Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Ptelozka silnice 11/611 - obchvat Nového Mésta

Vladimir Suchanek

Bakalaiska prace

2008



=] S Ot o W b

Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra dopravni infrastruktury
Akademicky rok: 2007 /2008

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a p¥ijmeni: Vladimir SUCHANEK
Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Dopravni infrastruktura-Dopravni cesta

Néazev tématu: Pfelozka silnice II/611 - obchvat Nového Mésta

Zasady pro vypracovani:

. Priivodni a technicka zprava

. Situace SirSich vztaht

. Pfehledna situace variant feseni
. Celkova situace

. Pfehledny podélny profil

. Vzorové pfi¢né fezy

. Orientaéni rozpocet stavby



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy:
Forma zpracovani bakalafské prace: tisténa
Seznam odborné literatury:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102 Projektovani kfiZovatek na pozemnich komunikacich

J. Volf a kol.: Silniéni stavby - projekt

Kaun, M.; Lehovec, F.: Pozemni komunikace 20, CVUT 2004

Dal3i literatura: souvisejici normy a technické podminky dle doporuéeni
vedouciho prace.

Vedouci bakalafské prace: Ing. Frantifek Haburaj
Katedra dopravni infrastruktury

Datum zadani bakalaiské prace: 30. listopadu 2007
Termin odevzdani bakalafské prace: 23. kvétna 2008

(s LS. / (05
prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. Ing. Viadimir Doléze}; CSe.
dékan vedouci katedry

dne



SOUHRN

Prace se zabyva vyhledanim moznych variant vedeni obchvatu obce Nové Mésto. Zaméruje se na
vypracovani dvou vhodnych variant na arovni studie. Jsou /eSeny i dalsi souvislosti s planovanym
obchvatem.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Shifting of road 11/611 - bypass road around Nové Mésto

ABSTRACT

Work is concerned with selecting possible options of leading bypass road around village Nové Mesto.
It is concerned at designing of two suitable options at a level of study. There are also solved other
conjunctions with planned bypass road.

KEYWORDS
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2. ldentifika¢ni udaje stavby:

2.1 Stavba:

Nazev zakazky: PreloZka silnice 11/611 — obchvat Nového Mésta

Katastralni izemi: Nové Mésto nad Cidlinou

Kraj: Kralovéhradecky
Stupen PD: ST - Studie
Cislo zakézky: 1/08

2.2 Zadavatel:

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Hradec Kralové

2.3 Zpracovatel:

Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Studentskd 95

532 10, Pardubice

Zodp. projektant:  Vladimir Suchanek

Vypracoval: Vladimir Suchanek
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3. Zdivodnéni stavby
Duvodem navrhované pielozky silnice 11/611 je ulehceni dopravni zatéZi v obci Nové
Mésto. Snahou preloZzky je snizeni hluku, vibraci, praSnosti a otresu v obci.

Trasy tranzitni dopravy piedstavuji pro Zivot obce obtizné prekrocitelnou bariéru.
Pricinou je vedeni silnice 1/11 centrem obce, kde se na okruzni kiiZzovatce k¥iZi se silnici 1/36.
Pratah silnic prvni tridy tvofi tranzitni dopravu, jednd se o diametralni komunikacéni skelet.
Silnice 1/36 slouzi jako dalni¢ni privadee, veSkera nakladni doprava je vedena centrem obce
Nove Mgésto.

Usek silnice 1/11: Praha—Hradec Kralové bude ve vyhledové dobé pieveden na silnici
11/611, proto je projektova dokumentace vypracovana pod oznac¢enim PieloZka silnice
2. tifdy — 11/611.

4. Zakladni Gdaje o stavbé

Redené Gzemi se nachazi vychodné od Chlumce nad Cidlinou, 30 km zapadné od Hradce
Kralové. Okres — Kralovéhradecky.

Jizné od obce je vedena trasa dalnice D 11.

V rdmci stavby bude vybudovéna pieloZzka silnice 11/611. Soucasti novostavby je cely
silni¢ni pozemek veetné krizovatek, hospodarskych sjezdu, trubnich propustka a prelozek
pozemnich komunikaci.

5. Vliv na zZivotni prostiedi

Zakladni pravni normou, jeZ musi byt respektovana je zakon ¢.17/1992 Sbh. O Zivotnim
prostiedi.

Z hlediska ZP by navrhovana stavba neméla mit negativni vlivy. Pouze po dobu vystavby
muZe dojit k omezenému negativnimu pusobeni stavenistni dopravy.

5.1 Vztah k okolni zastavbé

Preferovane Varianty 1 a 2 nezasahuji stavajici objekty. Varianta 3 je vSak vedena
zeméedglskou zastavbou.

5.2 Vliv dopravy na hluk a ovzdusi

PreloZka silnice bude mit za nasledek sniZeni intenzity hluku, pranosti a otfesi v centru
obce Nové Mésto. Bude provedeno méieni hluku a vysledky budou porovnany se zakonem
¢. 502/2000 Sh. O ochrang zdravi pied neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci.
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5.3 Vztah stavby k tzemnimu planu

Stavba neni v souladu s Gzemnim planem obce Nové Mésto.
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1. Uvod

Predmétna bakalaiska prace byla vypracovana Univerzitou Pardubice zastoupenou
Vladimirem Suchankem.

Stupen piedkladané projektové dokumentace — Studie tesSi vyhledani vhodné polohy trasy
pozemni komunikace. Celkem bylo navrZeno Sest variant, z nichZ dvé varianty oznacené za
vhodné jsou bliZze podrobnégji zpracovany — viz Seznam piiloh, grafickd ¢ast. Jednd se o
Variantu 1 a Variantu 2.

Centrem obce Nove Mésto prochazi vyrazné zatizend prajezdnd komunikace 1/11, ktera
bude ve vyhledové dobé prevedena na silnici 11/611, proto je projektovd dokumentace
vypracovana pod oznacenim PieloZka silnice 2. tiidy — 11/611.

2. Podklady

Pro zpracovani byly pouzity nasledujici podklady:

=

Ptislusné CSN a zavazné a platné podklady a predpisy

N

Podklady poskytnutée Zemémerickym Gfadem:
— Zakladni baze geografickych dat — vektorovy mapovy podklad polohopis a
vyskopis 3D
— Barevné ortofoto
— Rastrové mapové listy katastralni slozky
— Rastrova zakladni mapa
Jednoducha pozemkova Uprava, k.0. Nové Mésto nad Cidlinou
Mapa pruzkumu s vySkopisnym obsahem, v¢. erozniho ohroZeni
Uzemni plan obce Nové Mésto — Textova Gast
Uzemni plan obce Nové Mésto — Hlavni vykres

N o g s~ ow

Mapa intenzity dopravy v roce 2005

Dostupné z:
<http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/a3eda25d005dc6bec125737e0045602¢e/14da61bcdce86
5a7¢12571560036eede/$FILE/intenzity2005.jpg>

8. Vysledky celostatniho s¢itani dopravy na silni¢ni a dalniéni siti CR v roce 2005
Dostupné z: <http://www.scitani2005.rsd.cz/start.ntm>
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9. Podklady, které byly sou¢asti UPO Chlumec nad Cidlinou:

Graf intenzit dopravy, smér Praha

Graf intenzit dopravy, smér Hradec Kralové

Zastoupeni vozidel v dopravnim proudu — stavajici stav
Zastoupeni vozidel v dopravnim proudu — piedpoklad pro vyhled
Pentlogram intenzit — rok 1995

Pentlogram intenzit — rok 2005

Pentlogram intenzit — rok 2020

Pentlogram intenzit — daleky vyhled

Ekvivalentni hladiny hluku — Hluk ze silni¢ni dopravy, usek podél dalnic.
privadéce, smér jih

10. Prohlidka stavenisté projektantem

11. Zpracovani fotodokumentace projektantem

Pro vyssSi projektovou dokumentaci bude nutno proveést duakladny inzenyrsko-geologicky
prazkum, ktery bude vyhovovat platnym normam.
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3. Popis stavajiciho stavu

'Redené Gzemi je dano rozsahem Kkatastralniho Gzemi Nové Mé&sto u Chlumce nad
Cidlinou, tvoriciho spravni Uzemi obce Nové Meésto. Celkova vyméra Uzemi obce je
793,8523 ha, nadmotska vyska se pohybuje kolem 222 m n.m.

Nové Meésto leZi na dalezitych dopravnich trasach, které zprostredkovavaji dopravni
spojeni dvou vyznamnych jader Hradecko-pardubické aglomerace — Hradce Kralové a
Pardubice se stiednimi Cechami.

V obci se protinaji na okruzni kiiZzovatce silnice 1/11 a silnice 1/36.

Silnice 1/11 je vybudovana jako kategorie S 9,5/80, spojuje obec vychodné s Hradcem
Kraloveé a zapadné s obcemi Chlumec nad Cidlinou, Podébrady, Praha.

Silnice 1/36 je zbudovéna jako kategorie S 11,5/80, spojuje Nové Mésto s obci Lazné
Bohdane¢ a Pardubice. Tato silnice ma rovnéZz funkci dalni¢niho ptivadéce pro privedeni
silni¢nich motorovych vozidel na trasu dalnice D11. Dalni¢ni ktiZzovatka je vybudovana
jihovychodné od obce, na hranici katastri Nové Mésto, Stara Voda, Chyst’ a Klamos.

3.1 Zelezniéni doprava
Redenym katastralnim Uzemim prochazi Zelezni¢ni trat’ &. 020 mezi Hradcem Kralové a
Prahou. Trat je elektrifikovana.

3.2 Komunikace pro pési
Chodniky jsou v obci vybudovany ¢aste¢né pii pratahu silnic 1/11 a 1/36.

3.3 Cyklisticka doprava
V feSeném Uzemi probiha cyklisticka doprava na vSech statnich i mistnich komunikacich.
Samostatné cyklistické stezky v feSeném Uzemi nejsou.

3.4 Hromadna autobusovéa doprava
V obci jsou dvé autobusové zastdvky, vybavené piistieSkem. Obé¢ zastavky jsou na
pratazich silnic 1. tridy.

3.5 Dopravav klidu

Parkovani vozidel je vétSinou uskute¢novano na soukromych pozemcich a v profilu
mistnich komunikaci. U nové navrhovanych staveb vybavenosti a vyroby je nutno dostate¢né
dimenzovat plochy pro parkovani.

! viz Uzemni plan obce Nové Mésto



Univerzita Pardubice PrelozZka silnice 11/611
Dopravni fakulta Jana Pernera Obchvat Nového Mésta

4. *Ekonomicka aktivita obyvatelstva
Z celkového poctu 399 obyvatel bylo v roce 2001 celkem 208 osob ekonomicky aktivnich
(EA), z toho 91 Zen. Mimo obec vyjizdélo v roce 2001 143 osob za praci. Za pracovnimi

,,,,,,

je nékolik soukromych provozoven drobné vyroby a vybavenosti, které zajist'uji rozsah sluzeb
a samy vytvareji pracovni prilezZitosti.

V roce 2001 bylo v Novém Mésté celkem 124 domu, z toho trvale obydlenych 109,
neobydlenych 15. Jako objekty individualni rekreace slouzi 4 domy.

Tabulka 1 - Vyvoj poétu obyvatel v ramci dnesniho spravniho Gzemi (viz UPO Nové Mésto):

rok 1869 1900 1930 1950 1961 1970 1980 1991 | 2001

Nové

N 362 399 458 377 417 406 388 385 399
Meésto

5. *Obé&anskéa vybavenost

Obec Nové Meésto ma vybudovanu vétSinu potiebné vybavenosti. Vybavenost je
soustiedéna do centra obce nebo je umisténa podél pratahu silnic 1. tiidy.

V centru obce je zakladni Skola 1.-5. ro¢nik a motorest. Ve vychodni ¢asti centra je
objekt obecniho Ufadu, prodejna potravin a textilu, prodejna zahradkaiskych a chovatelskych
potieb. Na vychodnim okraji vsi, mimo souvislou zastavbu, je hibitov s kapli, Zelezni¢ni
stanice a propan-butanova ¢erpaci stanice pohonnych hmot.

V jihovychodni ¢asti obce je hasi¢skd zbrojnice, poZarni nadrz a sportovni areal — hiiste
pro kopanou s kabinami, klubovnou a obéerstvenim. V obci ptasobi Sokol Nové Mésto, oddil
ZRTV a kopane.

V zapadni ¢asti obce je pfi silnici 1/11 smiSeny obchod J. a M. Faltovi.
do nedalekého Chlumce nad Cidlinou.

Krom¢ zékladni vybavenosti jsou v obci provozovny soukromych podnikateld, kteii
kromé pracovnich mist poskytuji obyvatelam obce riazné sluzby, jako napi. tiskarna,
truhlarna, vodoinstalatérstvi, pokryvacstvi, elektromontaze, autoopravna apod.

2 viz Uzemni plan obce Nové Mésto
% viz Uzemni plan obce Nové Mé&sto
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6. Varianty umisténi PK

Projektantem bylo navrzeno celkem Sest variant vedeni PK. Z toho dv¢ varianty (1 a 2)
jsou oznaceny za nejvhodnéjsi, jsou tedy blize zpracovany — viz Seznam ptiloh. Varianta 6 je
oznac¢ena za nevhodnou trasu vedeni pozemni komunikace, ale je uvedena jako zastupce
jediné severni varianty.

7. Varianta 1

vy s

Varianta 1 je povaZzovana za nejvhodnéjsi variantu vedeni pozemni komunikace. Ze viech
navrzenych variant je nejkratsi a z hlediska proveditelnosti i nejjednodussi. Jeji celkova délka
¢ini 2,34337 km.

Vychodné od obce Nové Mésto — v misté lokality Nadymac, bude vybudovana stykova
kiiZzovatka, ¢ast useku silnice 1/11 zde bude pieloZena a puavodni Gsek délky zhruba 200 m
vybouran. Touto stavebni Gpravou bude docileno, Ze hlavni komunikaci bude trasovana
v dostate¢né vzdalenosti kolem obce a silnice prochazejici centrem Nového Mésta bude
oznacena za vedlejsi komunikaci. Dle platné normy CSN 73 6102 bylo zde na hlavni
komunikaci navrzeno rozSifeni zpevnéni krajnice, které umoZiuje objizdéni vozidel
odbocujicich vilevo.

V ramci stavby Varianta 1 budou dale vybudovany dvé okruzni kiiZzovatky a celkem 10
hospodaiskych sjezdu.

Soucasne polni letisté v lokalité Ohradky bude pievedeno.

V prostorach pojmenovanych Na Opuce bude nutné posunuta zastdvka vcetné
vybaveného piistieSku, kterd se nachazi pti silnici 1/11 — viz. Fotodokumentace, obr. 1. 1. Zde
je navrZzena okruzni k¥iZzovatka. Dva pripojené kiiZzovatkové paprsky budou vytvoieny jako
pieloZzky mistnich komunikaci — viz Stavebni objekt SO 05.

Varianta 1 je navrZena jako smérové nerozdélena dvoupruhova silnice — kategorie
S 9,5/70. Podle vztahu z normy CSN 73 6101 je vypoctena kivolakost (74,72 g/km), z niZ je
uréena hodnota smérodatné rychlosti, ktera ¢ini 90 km/h.
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7.1 Smérové rfeSeni Varianty 1

Varianta 1 m& umistén pocatek 0,00000 km vychodné od obce Nové Mésto, na silnici
I/11. Snahou bylo pokracovat trasou ze stavajiciho Zelezni¢niho nadjezdu piimym Gsekem do
navrzené varianty.

Skl&da se z ptimych Useku, dvou smérovych obloukt a symetrickych ptrechodnic.

Pocatkem stani¢eni trasa zacina primym smérovym prvkem délky 142,58 m. Ve
vzdalenosti 138,40 m je navrzZena stykova kiiZzovatka — vpravo.

Za piimym Usekem nésleduje klotoidicka ptechodnice délky 70 m s parametrem
A =196,21 m. Varianta se zde staci levostrannym smérovym obloukem smérem Kk jihu obce.
Smérovy oblouk je navrzen poloméru R =550 m, délky L = 203,25 m. ProtoZe se jedna o
kruZnicovy oblouk se symetrickymi piechodnicemi, za timto obloukem nésleduje piechodnice
stejné délky i parametru, jako byla pied smérovym obloukem.

Navrh trasy pokracuje piimym Gsekem délky pouze 57,54 m a trasa prechazi opét do
kruznicového oblouku se symetrickymi piechodnicemi. Piechodnice maji délku 70 m,
parametr A = 196,21 m. Smérovy oblouk méa délku 1169,46 m, polomér R = 550 m.

Zhruba v polovin¢ smérového oblouku je navrZena okruzni kiizovatka — trasa 1 se zde
kiizi se silnici 1/36. Snahou bylo dosaZeni kolmého kiiZzeni. Osova vzdalenost okruzni
kiiZzovatky je od pocatku 1,15034 km (viz SO 04). Za touto okruzni kiiZovatkou pokracuje
smérovy oblouk az do staniceni 1,78283 km, kde dochazi k postupné zmeéné ktivosti v
Klotoidické prechodnici délky 70 m s parametrem A = 196,21 m. Na piechodnici navazuje
piimy Usek délky 490,54 m, ktery konéi v ose okruzni kiizovatky, zapadné od obce, stanic¢eni
konce useku KU = 2,34337 km.

7.2 VySkové feSeni Varianty 1

V reSené lokalité se nachazi rovinaty nebo mirné zvinény terén. V celém useku trasy je
dodrzeno normové stoupani podle platné CSN 73 6101. Na celém Gseku komunikace je
dodrZen minimalni vysledny sklon.

V z&vislosti na stavajicim terénu byla navrZena niveleta se snahou o co nejvyrovnangjsi
bilanci zemnich praci.

V celém Useku trasy jsou navrzeny 3 vySkové oblouky — viz. ptiloha B 8, Varianta 1 —
Piehledny podélny profil. Navrhové prvky vyskovych oblouka spliuji podminky minimalnich
poloméru vyskovych obloukt pro moznost predjizdéni.
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PodéIné sklony u kiiZovatek, pieloZek silnic a hospodaiskych sjezdt budou feSeny ve
vysSich projektovych stupnich.

8. Varianta 2

Varianta 2 je povaZzovana za dalSi moZnou realizovatelnou variantu vedeni pozemni
komunikace. Oproti Varianté¢ 1 je deli, nicméné jeji nespornou vyhodou je propojeni se
silnici 111/32725 (Nové Me¢sto (silnice 1/36) — Piepychy). V daném misté bude stavajici
stykova kiiZzovatka nahrazena 5-ti paprskovou okruzni kiizovatkou.

Celkova délka Varianty 2 je 2,96527 km.

Podobn¢, jako u varianty 1, bude v mist¢ lokality Nadymac¢ vybudovana stykova
kiizovatka, ¢ast Useku silnice I/11 zde bude pieloZena a pavodni Usek délky zhruba 200 m
vybouran. Takto bude umoznéno, Ze hlavni komunikace bude plnit funkci obchvatu kolem
obce a silnice prochazejici centrem Nového Mésta bude oznac¢ena za vedlejSi komunikaci.

Dle platné normy CSN 73 6102 bylo v lokalité Nadymag¢, na hlavni komunikaci navrzeno
rozSireni zpevnéni krajnice, které umoznuje objizdéni vozidel odbocujicich vievo.

Varianta 2 si vyZada vystavbu cekem dvou okruznich kiiZzovatek a 12 hospodaiskych
sjezdu.

Stejné, jako u Varianty 1, bude vramci této stavby polni letist¢ v lokalit¢ Ohradky
pievedeno. V prostorach pojmenovanych Na Opuce bude také posunuta zastavka vcetné
vybaveného pristieSku — viz. Fotodokumentace, obr. 1. 1. Zde je navrZena okruzni k¥iZzovatka.
Dva piipojené kiiZzovatkove paprsky budou vytvoreny jako pielozky mistnich komunikaci —
viz Stavebni objekt SO 05.

Varianta 2 je navrZena jako smérové nerozdélend dvoupruhova silnice — kategorie
S 9,5/70. Smérodatna rychlost ma hodnotu 90 km/h.

8.1 Smérove FeSeni Varianty 2

Varianta 2 méa umistén pocatek ve stejném bod¢, jako Varianta 1 — vychodné od obce
Nové Meésto, na silnici 1/11. Sklada se z piimych UGsekd, tfi smérovych obloukt a
symetrickych piechodnic.

10
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Podobné jako predchézejici varianta, trasa 2 zac¢ind piimym smérovym prvkem délky
pouze 4,57 m. Piimy Usek navazuje na stavajici komunikaci Zelezni¢niho nadjezdu. Ve
vzdalenosti 128,71 m je navrzZena stykova kiiZzovatka — vpravo.

Za piimym usekem nésleduje klotoidicka ptechodnice délky 70 m s parametrem
A =196,21 m. Varianta se st&¢i levostrannym smérovym obloukem smérem K jihu. Smérovy
oblouk je navrZzen poloméru R =550 m, délky L = 443,88 m. ProtoZe se jedna o kruznicovy
oblouk se symetrickymi piechodnicemi, za timto obloukem nasleduje ptechodnice stejné
délky i parametru, jako byla pied smérovym obloukem.

V misté stani¢eni 0,58846 km se dotykaji prechodnice protismérnych oblouki. Je zde
navrzen tzv. inflexni bod.

Trasa pokracuje kruznicovym obloukem se symetrickymi prechodnicemi. Ptechodnice
maji délku 70 m, parametr A =196,21 m. Smérovy oblouk ma délku 478,79 m, polomér
R =550 m.

Za Kklotoidickou ptechodnici je navrZen piimy Usek délky 139,13 m, vychodni c¢ast
varianty zde vyust'uje do osy okruzni kiiZzovatky (viz SO 07). Trasa 2 se zde kiizi se silnici
1/36 a 111/32725.

Za mistem stani¢eni osy okruzni kiizovatky pokracuje trasa nepatrnym piimym Usekem
(v misté budouciho umisténi stiedového ostrova okruzni ktizovatky). Nasleduje prechodnice
délky 70 m s parametrem A =196,21 m. Varianta miii k severu smérovym obloukem se
symetrickymi piechodnicemi. Smérovy oblouk ma délku 656,42 m, polomér R =550 m. Za
piechodnici trasa pokracuje primym Usekem délky 818,57 m. Konec uUseku vyustuje v ose
okruzni ktiZzovatky, stani¢eni KU = 2,96527 km.

8.2 VysSkoveé feSeni Varianty 2

V celém Useku trasy je dodrZeno normové stoupani podle platné CSN 73 6101. Na celém
Useku komunikace je dodrzen minimalni vysledny sklon.

V zavislosti na stavajicim terénu byla navrZena niveleta se snahou o co nejvyrovnangjsi
bilanci zemnich praci.

V celém Useku trasy jsou navrzeny 2 vySkové oblouky — viz. ptiloha B 9, Varianta 2 —
Piehledny podélny profil. Navrhové prvky vyskovych oblouka spliuji podminky minimalnich
poloméru vyskovych obloukt pro moZnost predjizdéni.

Podeélné sklony u ktiZzovatek, pieloZzek silnic a hospodarskych sjezda budou teSeny ve
vysSich projektovych stupnich.

11
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9. Varianta 3

Varianta 3 piedstavuje variantu délky 3,51822 km. Pocatek staniceni ma umistén ve
stejném bod¢, jako trasa 2. Vychodni ¢ast varianty je uvaZzovana shodna s Variantou 2.
VSechny stavebni Upravy budou v této ¢asti totozné.

Ve vzdalenosti 1,34637 km — v ose okruzni kiiZzovatky pokracuje Varianta 3 vice na
zapad. Za primym Gsekem nasleduje kruznicovy oblouk se symetrickymi piechodnicemi,
polomér R = 600 m (viz piiloha B 2 — Prehledna situace variant ieSent).

Jihozédpadné od obce bude nutno vybudovat nékolik hospodaiskych sjezdt. Trasa se zde
KiiZi se zpevnénou komunikaci.

Nevyhodou této trasy je navrzeny Usek prochazejici zastavbu — priblizné ve vzdalenosti
2,9 km od pocatku. Zastavbou prochazi smeérovy oblouk poloméru R = 650 m. Piechodnice
jsou navrzeny délky 120 m. Bude nutno vyieSit kiiZeni se stavajici mistni komunikaci, to vSak
nebylo zadanim této studie.

Varianta kon¢i v lokalité Skalka ptimym Gsekem. Zde je navrZena 5-ti paprskova okruzni
kiiZovatka. Nevyhodou umisténi okruzni ktizovatky jsou vétsi demoli¢ni prace (viz
Fotodokumentace — Varianta 3, fotky oznacené jako Demolice).

10. Varianta 4

Tato varianta je zastupcem trasy, ktera je vedena jesté zapadngji od obce. Jeji délka uz je
3,78011 km. Trasa ma pocatek stani¢eni umistén ve stejném bod¢, jako trasa 2. Vychodni ¢ast
varianty je opét uvazovana shodna s Variantou 2. VVdechny stavebni Upravy budou v této ¢asti
totozné.

Ve vzdalenosti 1,34637 km — v ose okruzni ktiZzovatky pokracuje Varianta 4 piimym
Usekem, nésleduje kruZnicovy oblouk se symetrickymi ptrechodnicemi, polomér R =750 m
(viz ptiloha B 2 — Piehledna situace variant feSeni). Délka ptechodnic L = 120 m, parametr
A =300 m.

Jihozéapadné od obce bude nutno vybudovat n¢kolik hospodéaiskych sjezda. V ramci této
varianty bude dalSi sjezd vybudovan v misté stanic¢eni 3,06377 km. Trasa se zde kiizi
s nezpevnénou pozemni komunikaci (viz fotodokumentace — Varianta 4, ¢islo fotky 4.4).

Oproti Varianté 3 se tato trasa vyhyba zemedélské zastavbé zapadné od obce, nicméné je
0 261,89 m delsi.

Pred okruzni kiiZzovatkou v lokalité Skalka je navrZzen kruznicovy oblouk se symetrickymi
piechodnicemi. Polomér R = 375 m. Délka piechodnice L =70 m.

12
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Stejné jako predchazejici varianta i tato trasa si vyZada demoli¢ni prace v misté navrzené
5-ti paprskové okruzni kiiZzovatky.

11. Varianta s

Varianta 5 je povaZovana za mén¢ vhodnou trasu. Je ze vSech variant nejdelsi, jeji
celkova délka c¢ini 3,85218 km. Podobnéa se Varianté 4, avSak priblizné od staniceni 2,9 km
miti zapadnéji.

Podobn¢ jako piedeslé tri varianty, ma vychodni Gsek shodny s Variantou 2. VSechny
stavebni Upravy budou v této ¢asti totozné.

Z osy okruzni k¥iZzovatky, ve staniceni 1,34637 km miii ptiblizné stejnym smérem
s Variantou 4. Je navrZen kruznicovy oblouk se symetrickymi piechodnicemi se stejnymi
parametry — polomér R = 750 m, délka piechodnice L = 70 m.

V jihozépadni ¢asti od obce bude nutno vybudovat nékolik hospodaiskych sjezdu. Ve
vzdalenosti 2, 99656 km bude dalSi hospodarsky sjezd.

Dalsi nevyhodou této varianty je dlouhy piimy uUsek, ktery nésleduje do smérového
oblouku s malym polomérem. Polomér je pouze 110 m. Bude nutné rozsiieni jizdniho pruhu
ve smérovém oblouku dle normy CSN 73 6101. Maximalni povolena rychlost zde bude
sniZena svislym dopravnim znacenim — viz kap. Dopravni znac¢eni.

Varianta 5 je do 5-ti paprskové okruzni kiizovatky vedena smérem od zapadu — kolem
lokality Skalka. Pied touto okruzni ktiZzovatkou bude nutno stavajici komunikaci (asi 100 m)
vybourat a Usek pieloZit.

K¥iZeni této varianty se stavajici komunikaci vedouci od obce Kladruby bude feSeno ve
vysSi projektové dokumentaci.

12. Varianta 6

Varianta 6 je oznacena za nevhodnou variantu. Je uvedena pouze jako jediny zastupce
severni varianty. Jeji nespornou nevyhodu je neproveditelné kiiZeni s dopravné zatizenou
silnici 1/36. Délka trasy je 3,14804 km.

| tato Varianta vyZaduje demolici objekta v misté stavajici navrzené okruzni krizovatky.
Demolice je zobrazena fotkami (viz Fotodokumentace — Varianta 3, fotky oznacené jako
Demolice).

Pocatek staniceni je umistén v ose okruzni kiiZzovatky v lokalité Skalka. Ve vzdalenosti
0,12537 km dochazi ke kiiZeni s Zelezni¢ni trati. Z duvodu elektrifikované trati vedené
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v nasypu je ocekdvan predbézny navrh vedeni trasy podjezdem pod Zelezni¢ni trati — reSeni
vSak nebylo zadanim predkladané Studie.

KruZnicovy oblouk se symetrickymi piechodnicemi je navrzen poloméru R = 190 m.
Bude nutné rozsiteni jizdniho pruhu v oblouku dle platné normy CSN 73 6101. Trasa
nésleduje piimym Usekem délky nepiekracujici 1 km. S vyhodou je vyuZito vedeni podél
Zelezni¢ni trati. Pred mistem k¥iZzeni se stavajici komunikaci je navrZzen tentyZ smérovy
oblouk.

Trasa je vychodné od obce kiiZzena stykovou kiiZzovatkou se silnici 1/11. Stavajici
kiiZovatka bude vybourana. Podrobné teSeni hospodarskych sjezdi, kiizeni této trasy se
stavajicimi pozemnimi komunikacemi bude feSeno ve vyssi projektové dokumentaci.

Cast katastru obce severné od Zelezni¢ni traté se nachéazi v inundagénim Gzemi Cidliny a
Bysttice. Varianta 6 timto Uzemim prochazi. K dispozici byly nedostate¢né podklady o
inZenyrsko-geologickém prazkumu.

Stavba neni v souladu s Gzemnim planem. Podle Uzemniho planu obce Nové Mésto se
uvaZzuje severné od Zelezni¢ni trati navrh mistni komunikace a vystavba cca 18 rodinnych
domi. Jedna se o Gzemi na k.4. Nové Mésto nad Cidlinou — mezi ochrannym pasmem CD a
jiznim okrajem zastavby obce Pisek. V Uzemnim planu se také uvaZuje s koncepenim feSenim
odkanalizovani a ¢isténi odpadnich vod v Novém Meésté. Vychazi z predpokladu spole¢ného
gisténi s obci Pisek. Realizace umisténi centralni COV je (dle UPO Nové Mésto) navrzena
nad obci v inunda¢nim prostoru — v piiblizném misté vedeni nevyhovujici Varianty 6.

13. DalSi popis stavby — Varianta 1, 2

13.1Sifkové uspofadani — Varianta 1, 2
Cilem trasovaci studie bylo navrhnout mozné varianty trasy s pouZzitim kategorie silnice
S 9,5/70.

Jeji hlavni Sitkové charakteristiky jsou:

— kategorijni Sitka 9,5m
— Sitka jizdniho pruhu 3,5m
— Sirka vodiciho prouzku 0,25m
— Sitka zpevnéné krajnice 0,50 m

— Sitka nezpevnéné krajnice 0,50 m
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13.2Klopeni
Klopeni vozovky pozemni komunikace bude teSeno ve vySSich projektovych
dokumentacich.

Nicmén¢ piedbézny navrh uvazuje s vyuzitim klopeni kolem osy pozemni komunikace.
Zakladnim stiechovitym piicnym sklonem v p¥imé tj. 2,5 %. Ve smérovych obloucich bude
vyuzit dostredny pri¢ny sklon. Zemni plan bude mit v piimé zakladni stiechovity sklon 3,0 %.
Vzestupnice budou navrzeny na délku piechodnic, bude vSak muset byt ovérena podminka
pro minimalni a maximalni stoupani / klesani vzestupnice.

13.30dvodnéni — Varianta 1

Destova voda z povrchu vozovek bude odvadéna pomoci podélnych a pti¢nych sklona do
piikopu, pripadné volné po svahu. V misté staniceni 0,20030 km byl navrZen trubni propustek
DN 800 mm. Dest'ova voda je zde svedena z piikopt do oteviené vodotece.

Ve stani¢eni 1,82500 km bude nutno vybudovat trubni propustek napii¢ pod konstrukci
vozovky. Destova voda bude odvedena do nedaleké oteviené vodotece.

Odvodnéni krizovatek bude reSeno ve vyssich stupnich projektové dokumentace.

13.40dvodnéni — Varianta 2
Je uvaZovano obdobné provedeni odvodnéni jako u Varianty 1.

Destova voda je svedena z prikopt do oteviené vodotece pomoci trubniho propustku
v misté staniceni 0,20754 km.

Ve stani¢eni 2,45000 km bude nutno vybudovat trubni propustek napii¢ pod konstrukci
vozovky. Destova voda bude odvedena do nedaleké oteviené vodotece — podobné jako u
Varianty 1.

13.5Konstrukce vozovky — Varianta 1, 2

Pro navrh vozovky byly pouZity technické podminky — TP 170, Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci.

Pro vypracovany projektovy stupen, byla konstrukce vozovky navrZena v zavislosti na
dopravnim zatiZzeni. Navrhova droven porudeni je DO. Jako nejoptimalngjSi byla vybrana
skladba vozovky D0-N-3 s predpokladanym typem podloZi P3.
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Konstrukce vozovky mé tloustku 660 mm a sklada se z nasledujicich vrstev:

Asfaltovy koberec mastixovy — | AKM |
Asfaltovy beton, velmi hruby — I ABVH |
Obalované kamenivo — | OK I
Kamenivo zpevnéné cementem — | KSC I
Sterkodrt SD

40 mm
80 mm
120 mm
170 mm
250 mm

CSN 73 6121
CSN 73 6121
CSN 73 6121
CSN 73 6124
CSN 73 6126

Navrh konstrukce pieloZzenych vozovek a hospodarskych sjezdt nebyl zadanim této

projektove dokumentace.

14. Clenéni stavby na stavebni objekty — Varianta 1, 2

SO 01 Ptiprava Gzemi
SO 01.1 Sejmuti humusu
SO 01.2 Kéceni

SO 02 Demolice

SO 03 Stykova kiiZovatka vpravo

SO 04 Okruzni kiiZovatka (1,15034 km), Varianta 1
SO 05 Okruzni ktizovatka — Varianta 1, 2

SO 06 Hospodarske sjezdy

SO 07 Okruzni kiiZovatka (1,34637 km) — Varianta 2
SO 08 Trubni propustky

SO 09 PieloZky inZenyrskych siti

SO 10 Sadovnické upravy

SO 11 Kanalizace deSt'ova

SO 12 Navrhované komunikace

14.1Sejmuti humusu — SO 01.1

Mezi ptipravné prace patii sejmuti ornice v pramérné tloustce 200mm.
Na plochach dotcenych vystavbou budou sejmuty kulturni vrstvy pady v celé tloustce,
sejmuté vrstvy puady se pouZziji v celém rozsahu pro zpétné ohumusovani pii vegetacnich

Upravéach.
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14.2Kaceni - SO 01.2

Pti vystavbé budou kaceny nékteré stavajici dieviny — viz piiloha Fotodokumentace,
oznaceni obr. jako Demolice.

14.3Demolice — SO 02

V ramci stavebniho objetu SO 02 bude provedeno bourani Useku vozovky vychodné od
obce Nové Mésto. Budou vybourany casti vozovek v lokalité¢ Skalka (z davodu napojeni na
okruzni kiiZzovatku) a v mistech navrzenych budoucich okruznich k#iZzovatek. DalSi demolice
souvisejici s ostatnimi variantami jsou zobrazeny v piiloze Fotodokumentace — viz foto
oznacené obr. jako Demolice.

Vybourané materialy, které nebudou vyuZity do podkladnich vrstev vozovek a chodnikt
budou odvezeny na skladku zajisténou dodavatelem.

14.4Stykova kAzovatka vpravo — SO 03
VARIANTA 1:

V lokalit¢ Nadymac je pieloZena ¢ast Useku stavajici silnice 1/11 — delky 104,79 m. S
trasou Varianty 1 se stykd piimym uUsekem délky 29,07 m, nasleduje prosty kruZnicovy
oblouk délky 63,94 m apoloméru R = 100 m. Za smérovym obloukem je navrZena ¢ast
piimého Useku délky 11,78 m. Ve staniceni 0,10479 km kiiZovatka navazuje na jiZ
zbudovanou silnici do ptimého Useku.

Podle platné CSN 73 6102 je navrzeno rozsiteni jizdnich pruht ve smérovém oblouku na
vétvi kiizovatky o 0,30 m. Siika jizdniho pruhu je tedy ve smérovém oblouku 3,80 m.
Polomér vjezdové vétve je navrzen v zavislosti na navrhové rychlosti ve vétvi a ma velikost
R1 =15 m (ndvrhova rychlost ve vjezdové vétvi = 25 km/h), polomér vyjezdové vétve
R, =25 m (ndvrhova rychlost 30 km/h). Piicny a podélny sklon bude feSen ve vysSich
projektovych stupnich.

VARIANTA 2:

Podobn¢ jako u Varianty 1 je v dané lokalité navrZena stykova kiiZzovatka. Byla snaha
dodrZeni doporuceného krizeni kolmo na hlavni komunikaci. Délka pteloZzeneho Useku =
114,20 m. Je navrzen prosty kruznicovy oblouk delky 49,17 m a poloméru R = 100 m.

Podle platné CSN 73 6102 je navrzeno rozsiteni jizdnich pruht ve smérovém oblouku na
vétvi kiiZzovatky o0 0,30 m.
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Polomér vjezdové a vyjezdové vétve je navrzen shodnych parametru jako u trasy 1.
Pri¢ny a podélny sklon bude teSen ve vysSich projektovych stupnich.

14.50kruzni kAzovatka (1,15034 km), Varianta 1 — SO 04

Pti ndvrhu byly pouZity technické podminky — TP 135, Projektovani okruznich kiiZzovatek
na silnicich a mistnich komunikacich, 2005. Zvolené navrhové parametry odpovidaji
normovym podminkam, nicméné detailni zpracovani bude provedeno ve vySSich
projektovych stupnich.

Okruzni krizovatka ma navrzen jednopruhovy okruzni jizdni pas vnéjSiho praméru
D =48 m. Navrhova rychlost na okruznim jizdnim pasu je 30 km/h. Siika jizdniho pruhu je
4,5 m, pri¢ny sklon 2,5 %.

Stiedovy ostrov je kruhoveho puadorysu, zvyseny obrubnikem H 25.

Okruzni kiizovatka je navrZzena se ¢tyimi paprsky, zpasob jejich pfipojeni je uskute¢nén
stykovym napojenim. KiiZi se zde Varianta 1 se silnici 1/36.

Okruzni krizovatka by méla by umoznovat plynuly prijezd smérodatnému vozidlu celou
kiiZzovatkou po zpevnéné vozovce. Prstenec okolo stiedového ostrova neni navrhovan.

Polomeéry ptipojovacich smeérovych oblouka v pravém okraji jizdniho pasu z vjezdové
vétve na okruzni jizdni pas (u vSech paprska kiiZzovatky) je zvolen u vjezdu R = 10 m.
U vyjezdu z okruzni ktiZzovatky je navrZzen polomér 15 m. Tyto hodnoty poloméra jsou
pouzity u vSech ctyr paprska.

Jsou zvoleny jednopruhové vjezdové i vyjezdovée vétve. Na vjezdovych vétvich budou
Sitky jizdnich pruha 3,5 m, navrhova rychlost se voli 30 km/h. Na vyjezdovych vétvich bude
Sitka jizdnich pruht 4,5 m, navrhova rychlost se voli rovnéz 30 km/h.

Vijezdy a vyjezdy jsou na stejnych paprscich kiizovatky, budou oddéleny smérovacimi
ostravky — feSeny dopravnim stinem, viz Dopravni znac¢eni.

Spojovaci vétve nejsou uvazovany.

Dopravni prazkumy, stanoveni vyhledovych intenzit, volba smérodatného vozidla a
korekce podle vle¢nych kiivek bude teSeno ve vyssich projektovych stupnich.

Overovani vleenych kiivek bude provedeno v souladu s plathymi piedpisy, zejména
technické podminky TP 171 — Vle¢né kiivky pro ovérovani prajezdnosti smeérovych prvka
pozemnich komunikaci.
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14.6Okruzni kiAizovatka — Varianta 1, 2 — SO 05

Pti ndvrhu byly pouzity jiz zminéné technické podminky — TP 135, Projektovani
okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich, 2005.

Tato okruzni kiiZzovatka je navrZena stejnych parametra pro Variantu 1 i Variantu 2. U
obou tras je umisténa osové do mista konce Useku v lokalité Na opuce. U Varianty 1 je to ve
vzdalenosti 2,34337 km a u druhé varianty 2,96527 km.

Okruzni ktizovatka ma navrzen jednopruhovy okruzniho jizdni pas vnéjSiho praméru
D =50 m. Navrhova rychlost na okruznim jizdnim pésu je 30 km/h. Siika jizdniho pruhu je
4,5 m, pri¢ny sklon 2,5 %.

Stredovy ostrov je kruhového puadorysu, zvySeny obrubnikem H 25.

Okruzni kiiZzovatka je navrZzena s péti paprsky, zpasob jejich pripojeni je uskute¢nén
stykovym napojenim. Prstenec okolo stiedového ostrova neni navrhovan.

Na kiiZzovatce dochazi ke kiiZeni stavajici silnice 1/11 s navrhovanym obchvatem Nového
M¢sta. Dva pripojené kriZzovatkové paprsky budou vytvoreny jako pielozky mistnich
komunikaci. V severni ¢asti jde o vjezd do zemédglského druzstva (Ceska osiva Chlumec) —
viz piiloha Fotodokumentace, oznaceni obr. 1.1. V jizni ¢asti bude z davodu vybudovani
okruzni kiiZzovatky pievedena ¢ast mistni komunikace vedouci jizné k zemédelskym
skladovacim prostoram.

Polomeéry pripojovacich smérovych obloukt v pravém okraji jizdniho pasu z vjezdové
vétve na okruzni jizdni pas je zvolen u vjezdu o poloméru 8-10 m. Hodnota poloméru u
vyjezdu z okruzni ktizovatky je navrzena u vSech paprska poloméru 15 m.

Jsou zvoleny jednopruhové vjezdové i vyjezdove vétve. Na vjezdovych vétvich budou
Sitky jizdnich pruha 3,5 m, ndvrhova rychlost se voli 30 km/h. Na vyjezdovych vétvich bude
Sitka jizdnich pruht 4,5 m, navrhova rychlost se voli rovnéz 30 km/h.

Vjezdy a vyjezdy jsou na stejnych paprscich kiizovatky, budou oddéleny smérovacimi
ostruvky — ieSeny dopravnim stinem, viz Dopravni znaceni.

Spojovaci vétve nejsou uvaZzovany.

Dopravni prazkumy, stanoveni vyhledovych intenzit, volba smérodatného vozidla a
korekce podle vle¢nych kiivek bude teSeno ve vyssich projektovych stupnich.

Overovani vleenych kiivek bude provedeno v souladu s plathymi piedpisy, zejména
technické podminky TP 171 — Vle¢né kiivky pro ovérovani prajezdnosti smérovych prvka
pozemnich komunikaci.
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14.7Hospodarské sjezdy — SO 06

VARIATA 1:

Stavba obsahuje celkem deset hospodaiskych sjezdia. Sjezdy jsou navrzeny s Sitkou
jizdniho pruhu 4 m. VétSinou navazuji na pevné, nebo travnaté cesty.

Na deviti hospodaiskych sjezdech je z divodu pievedeni deStovych vod v otevieném
piikopu nutno vybudovat trubni propustky, uvazuje se propustek praméru DN 600 mm. Cela
propustka budou betonova.

VARIANTA 2:

Podobné jako u Varianty 1 jsou navrZeny hospodaiskeé sjezdy. Jsou navrZeny stejnych
parametri. V této varianté bude vSak nutno vybudovat sjezdu 12.

Z duavodu prevedeni deStovych vod v otevieném piikopu bude nutno vybudovat trubni
propustek u 11-ti sjezdu.

DetailnéjSi zpracovani nebylo zadanim tohoto projektového stupné.

14.80kruzni kfizovatka (1,34637 km) — Varianta 2 — SO 07

Tato okruzni kiiZzovatka je navrZena stejnych navrhovych parametri jako kiiZovatka
v lokalité Na opuce (viz SO 05).

Ve stani¢eni 1,34637 km od pocatku dochazi ke kiiZzeni navrhovaného obchvatu se silnici
1/36 a 111/32725 (Nové Mésto (silnice 1/36) — Piepychy).

Zvolena okruzni kiiZzovatka bude totoZna i pro Variantu 3, 4 a 5.

14.9Trubni propustky — SO 08

V uprednostiovanych Variantdich 1 a 2 bude nutno vybudovat nékolik trubnich
propustka. VétSinou se uvazuji propustky DN 600 (viz Hospodarské sjezdy — SO 06), které
jsou navrzeny z duvodu prevedeni deSt'ovych vod v otevieném piikopu.

Soucésti stavby Varianta 1 i 2 bude vSak nutno vybudovat trubni propustky (DN 800) pro
pievedeni oteviené vodotece pod navrZzenou pozemni komunikaci. DeSt'ova voda je svedena
z piikopti do této oteviené vodotece — u Varianty 1 v mist¢ staniceni 0,20030 km.
U Varianty 2 ve vzdalenosti 0,20475 km.

Ve stani¢eni 1,82500 km bude nutno vybudovat trubni propustek napii¢ pod konstrukci
vozovky. U Varianty 1 ve vzdalenosti 1,82500 km, u Varianty 2 — stani¢eni 2,45000 km. Cela
propustka budou betonova.
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14.10Pfelozky inZenyrskych siti — SO 09

Pred zahajenim zemnich a demoli¢nich praci je tieba nechat jednotlivymi spravci
podzemnich a nadzemnich vedeni vytyc¢it jejich zatizeni, viditelné je oznacit a jejich uloZeni
ov¢rit kopanymi sondami. Pri provadéni téchto praci je treba respektovat ochrannd pasma
podzemnich vedeni a podminky pro provadeéni praci v jejich blizkosti.

Vytyceni bude raddné zaznamenéno ve stavebnim deniku. Je nutno provést vykopové
prace s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni podzemnich vedeni.

*Stavajici stav:

Zasobovani predmétného Uzemi elektrickou energii je feSeno systémem 35 kV z
nadzemniho vedeni VN 400 odboc¢eného z vedeni VN 300 (Novy BydZzov—Prelouc), které je
vykonové orientovano na napajeci bod (TR) 110/35 kV N. BydZov. V piipadé mimoradne
situace lze predmétné Uzemi omezené zasobovat z TR Opocinek. V soucasné dob¢ zasobuje
feSené Uzemi 7 el. stanic — (TS) 35/0,4 kV s instalovanym transformac¢nim vykonem
1450 kVA. Z uvedeného vykonu se podili na pfimém zésobovani obyvatelstva 5 TS s
instalovanym transformac¢nim vykonem 950 kVA. Provoz podnikatelské ¢innosti zajistuje TS
1039. Stanice vybudovana pro zemédélské stredisko TS 1133 je mimo provoz. Ob¢ vyse
uvedené TS nejsou majetkem a.s. VCE.

14.11Sadovnické upravy — SO 10

Sadovnicky budou upraveny viechny narudené zelené pésy podél komunikaci. Plochy
budou ohumusovany, obd¢lany a zatravnény.

Vybér rostlinného materialu je ovlivnén zejména stanovistnimi podminkami a funkci,
kterou ma nové navrzena zelen zastavat.

14.12Kanalizace deStova — SO 11
Bude teSena ve vysSich projektovych stupnich.

*viz Uzemni plan obce Nové Mé&sto

21



Univerzita Pardubice PrelozZka silnice 11/611
Dopravni fakulta Jana Pernera Obchvat Nového Mésta

14.13Navrhovana komunikace — SO 12
Jedna se o hlavni stavebni objekt — viz kapitola Varianty umisténi PK.

15. Dopravni znaceni

Dopravni zna¢eni bude detailné navrZeno v dalSich projektovych stupnich.

Navrh dopravniho znaceni bude zpracovan v souladu se zakladni pravni normou
¢. 361/2000Sh. o provozu na pozemnich komunikacich. DalSim vyuzZitym platnym piedpisem
budou technické podminky TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich.

16. Zemni préace

Pokladce vozovky, pielozky silnic a budovani okruznich kiiZzovatek bude predchazet
vybourani stavajicich Gseku vozovek s asfaltovym povrchem. Zemni préce navazuji na drovné
po skryvce ornice, piipadné po vybourani stavajicich konstrukci vozovek. Soucasné také
zahrnuji nezbytné Upravy spojené s vystavbou zpevnénych ploch.

Je nutno spolupracovat sodpovédnym geologem stavby p#i navrhu zabudovani
konkrétnich sypanin sohledem na konkrétni zeminy v podlozi. Aby bylo dosazeno
pozadovaného modulu pretvarnosti podlozi zeminy Egs > 45 MPa, bude tieba zeminy
v aktivni zéné¢ stabilizovat (hapi. vzduSnym véapnem nebo nahradit vhodnym materidlem).
Bude ieSeno v dalSich projektovych stupnich.

17. °Charakteristika piirodnich podminek
17.1Hospodarské podminky
V zajmovém Uzemi pozemkovych UGprav hospodaii na vétSing Uzemi zemédg¢lské

organizace Rovina Pisek a.s., na ¢asti Uzemi Ceska Osiva Chlumec nad Cidlinou, pan Tichy
Stanislav a pan Janda Miroslav. VétSina krajiny je intenzivné zemédglsky vyuZivana.

® viz. Jednoducha pozemkova Gprava, k.0. Nové Mésto nad Cidlinou
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17.2Klimatologie

Zajmové Uzemi lze charakterizovat jako mirné suché, pievazné s mirnou zimou.
Pramérna ro¢ni teplota se pohybuje v rozmezi 8-9 °C, ro¢ni srazkovy dhrn je v praméru
kolem 630 mm.

17.3°Geologie, geomorfologie

Katastralni uzemi Nové Mésto lezi v oblasti tvoiené horninami druhohorniho stasi (sliny)
a ¢tvrtohorniho staii (spraSovité pokryvy, terasy prevazné z kyselého materialu, vapnité nivni
ulozeniny).

Sliny jsou sedimenty svrchniho turonu, nesnadno zvétravajici na téZkou zeminu. Jejich
barva je svétle Seda az skvrnité béloSeda. Jejich charakteristickou vlastnosti je vysoké
procento uhli¢itanu vapenatého (CaC03). Mimo to se vyznacuji n¢kterymi charakteristickymi
fyzikalnimi vlastnostmi. TéZké zrnitostni sloZeni zpusobené vysokym procentem jilovitych
castic je hlavni pric¢inou jejich malé az nepatrné vodopropustnosti. Za vihkého stavu jsou
mazlavé, za sucha tuhé, az tvrdé. Za sucha jsou nachylné k rozpraskani ve vertikalnim sméru
a trhliny, které takto vznikaji, pronikaji hluboko do padnich profila. Za mokrého stavu sliny
rozbtedaji. V zagjmovém Uzemi se nachazeji v jizni ¢asti katastralniho Gzemi Stara Voda.

SpraSovite pokryvy vznikly ze spraSi. SpraSe jsou c¢tvrtohornim Gtvarem a vznikly
odnosem a sedimenta¢ni ¢innosti vétra. Pieména sprasi ve spraSovité pokryvy je podminéna
odvépnénim profilu, vyplavenim uhli¢itanu vapenatého (CaCO0s3), ¢imZ jsou spraSe postupné
znehodnocovéany. Spradovité pokryvy vznikaji na misté pravych sprasi bez dalSiho premisténi.
Mocnost spraSovitych pokryvi je 70-100 cm. Mineralni sila spraSovitych pokryvi je stiedni
az vyssi. Na katastru Nové Mésto zaujimaji spraSovité pokryvy mensi padni okrsek v zapadni
casti katastru terenné vazany na mirné svahy.

Terasy pievazné z kyselého materialu jsou ¢tvrtohornim geologickym utvarem a vznikly
v glacialnich obdobich pleistocénu sedimenta¢ni ¢innosti tehdejSich vodnich toka. MuzZeme je
proto nalézt na svazich dneSnich udoli a na mistech vysoko a daleko od toka dnesnich rek.

Z mineralogického hlediska jsou materidlem velmi raznorodym. V zdjmovém Uzemi
pievlada kiemenna slozka. Jejich charakteristickou vlastnosti je lehké zrnitostni sloZeni a ¢ista
piimeés Stérku.

Z pudoznaleckého hlediska je zatazujeme mezi mate¢ni substraty s nizkou kvalitou.
Jejich velka vodopropustnost a mala schopnost poutat a udrzovat Ziviny je spolu s nesnadnou

7 MV

zvétratelnosti pri¢inou vzniku méné kvalitnich pudnich typa.

® viz. Jednoducha pozemkova Gprava, k.0. Nové Mésto nad Cidlinou
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Vapnité nivni uloZeniny jsou nejmladsi ¢tvrtohorni geologické utvary, které vznikly
inundac¢ni ¢innosti vodnich tokd. Jejich charakteristickou vlastnosti je obsah uhli¢itanu
vapenatého. Barva je Seda az Sedohnéda. Chemické sloZeni odpovida sloZeni dtvaru, ze
kterych byly vépnité nivni uloZeniny vyplaveny. V zajmové Gzemi jsou tyto vapnité nivni
uloZeniny hlinitopisciteé az piscitohlinite. Piimés Stérkovité frakce je velmi mala, nedosahuje
nikde charakteru slabé Stérkovitosti. Mineralné jsou vapnité nivni uloZeniny stredné silné.
Mocnost vrstvy téchto ulozenin je 50-100 cm.

17.4"Pdadni poméry

Vysledkem vzajemného pasobeni padotvornych ¢initeli, podnebi, terénu, hydrologickych
a geologickych poméra, ¢innosti mikroorganismu a kultivacni ¢innosti ¢lovéka je geneticky
pudni typ, subtyp a stupen vyvoje pudy.
Terénnim prazkumem byly v kat. Gzemi Nové Mésto zjistény nésledujici geneticti padni
piedstavitelé vyjadiené kody BPEJ resp. hlavni padni jednotkou (HPJ):
— hnédozem,
— oglejena puda,
— drnova pida a slabé oglejena,
— rendzina,
— rendzina tmava,
— rendzina hnéda slab¢ oglejena,

— luzni puda

Zakladnou pro diferenciaci padné klimatickych podminek zemédélsky vyuZivané pady a
nasledn& podkladem pro ocenéni a ohodnoceni kvality pudy v Ceské republice je bonitovana
pudné-ekologickd jednotka (BPEJ), ktera vychazi z komplexniho prazkumu pud (KPP),
provadéného v letech 1961-1970.

Vlastnosti BPEJ jsou vyjadieny pétimistnym kédem. Prvni ¢islice oznacuje klimaticky
region, druhd a treti ¢islice urcuje prislusnou pudni jednotku, ¢étvrta cislice je kombinace
svaZitosti a expozice pozemku a pata cislice je kombinaci hloubky a skeletovitosti ptdniho
profilu.

" viz. Jednoducha pozemkova Gprava, k.0. Nové Mésto nad Cidlinou
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Ptrehled zastoupenych BPEJ:

kod BPEJ zastoupeni [%]
30501 5,30
34511 5,60
32011 3,30
30501 29,60
30810 0,03
30600 1,70
31400 22,00
31901 32,00
30602 0,47

Prvni ¢islo kddu — Klimaticky region:
3 - teply, mirné vihky

Druhé a treti ¢islo kddu — Hlavni padni jednotky:

05. Cernozemé vytvorené na stfedné mocné (0,3-0,7 m) vrstvé sprasi uloZené na piscich,
popt. i nivni pudy na nivnich uloZeniné s podloZim pisku; leh¢i, stiedné vysuSené pady.

06. Cernozemé typické, karbonatové a luzni na slinitych a jilovitych substratech; tézké pady,
avsak s leh¢i ornici a téZkou spodinou, ob¢asné previhcené.

08. Cernozemg, hnédozemé i slabé oglejené, vzdy viak erodované, prevazné na sprasich,
zpravidla ve vys$Si svaZitosti; stredné tezké.

14. lllimerizované pudy a hnédozemé illimerizované, vé. slab¢é oglejenych forem na
spraSovych hlinach a svahovinéch; stiedné tézké s téZkou spodinou, vlahové poméry jsou
piizniveé.

19. Rendziny aZ rendziny hnédé na opukéch, slinovcich a vapenitych svahovych hlinach;
stiedn¢ teZke, se Stérkem, s dobrymi vliahovymi poméry, avSak neékdy kratkodobé previhcené.
20. Rendziny, rendziny hn¢dé a hnédé pudy na slinech, jilech a na usazeninach karpatského
flySe; tézké az velmi teZké, malo vodopropustné.

45. Hnédozemé oglejené na svahovych hlinach se spraSovou primési; stiedné tézke, az slabé
Sterkovité k docasnému zamokieni.

Ctvrté ¢islo kodu — kombinace svaZitosti pozemku a jeho expozice ke svétovym stranam:
0. svazitost 0-3° rovina, expozice — viesmérna
1. svazitost 3—7° mirny svah, expozice — viesmérna

Paté cislo kddu — kombinace skeletovitosti a hloubky padniho profilu:
0. skeletovitost Zadnd, pudni profil hluboky

1. skeletovitost Zadna aZ slab, pudni profil hluboky az stredné hluboky
2. skeletovitost slaba, padni profil hluboky
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17.58Vétrné eroze

Pro celou zajmovou oblast jsou charakteristické pievladajici vétry ve sméru Z-V, které
souctove tvoii témer 60 % vSech vétra.

Pti provadéni terénniho prazkumu nebyly zjistény p#imé ucinky vétrné eroze a tyto
G¢inky nebyly ani potvrzeny pii rozhovorech s mistnimi starousedliky. Prevladajicim sméram
vétru stoji v prekazce pouze sporadicka zelen podél cest a vodoteci.

Obr. 1-°Pramérna &etnost sméra vétru v roce

18. Pristupnost a uzivani stavby osobami s omez. schopnosti
pohybu a orientace

v v/

Tato problematika bude feSena ve vyssich projektovych stupnich.

19. Zabor pozemki

Reseni zaboru pozemki nebylo zadanim této projektové dokumentace.
PredbéZzny odhad zastavéné plochy ¢ini:

—  Varianta 1 47 828,80 m?

—  Varianta 2 66 296,90 m*

8 viz. Jednoducha pozemkova Gprava, k.0. Nové Mésto nad Cidlinou
% viz. Jednoduché pozemkova Uprava, k.i. Nové Mésto nad Cidlinou
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20. Provadéni

VSechny prace musi byt provadény v souladu s predepsanymi technologickymi postupy a
z odpovidajicich materiala.

Stavebni ¢innost musi byt organizovana tak, aby nedoSlo k Urazu provadgjicich
pracovnika ani ostatnich osob. Stavenist¢ musi byt prislusnym zpasobem ohrazeno,
zabezpeceno proti vstupu nepovolanych osob a pfimérenym zpasobem osvétleno.

Vijizdéni a vyjizdéni ze stavenisté musi byt zajisténo provizornim dopravnim znacenim.
Dopravni zna¢eni musi byt odsouhlaseno DI PCR. Pii vyjizdéni budou vozidla ogisténa, aby
nedochézelo ke znecist'ovani vozovky a k moznym nehodam.

Zemni i ostatni prace provadéné v blizkosti podzemnich i nadzemnich inZ. vedeni je
nutno ftidit dle piedpisi o téchto cinnostech tak, aby nedosSlo k ohrozeni osob ani téchto
vedeni.

20.1O0rientacni termin vystavby
Vystavba bude realizovana po etapach. Konkrétni rozsah a terminy jednotlivych etap
nejsou v souc¢asné dob¢ znamy.

Jsou odhadovany tyto terminy vystavby:

— Zpracovani Studie 05/2008
—  Zpracovani projektu a vydani DUR  12/2008
— Zpracovani projektu a vydani DSP  03/2009
— Zpracovani RDS 06/2009
— Orienta¢ni termin vystavby 07/2009-06/2010

21. Bezpeénostni opatreni

Vystavba bude provadéna za predpokladu nutného dodrzeni viech platnych CSN a
platnych bezpe¢nostnich piedpist. Vyhlaska CUBP a CBU - O bezpe¢nosti prace a
technickych zatizeni pti stavebnich pracich, ¢. 324/1990 Sb. a dalSich predpist vztahujicich se
k zajisténi hygienickych limitd. Po dobu vystavby je rovnéZz nutno dodrZzovat zakon
¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich.

22. Pozarni ochrana
Z hlediska poZarni bezpec¢nosti nejsou na navrhovanou stavbu kladeny Zadné specialni
poZadavky.
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23. Zavér

Zpracovani dokumentace vychazi z platnych norem. Jejich z&vaznost je vSak véci
smluvnich vztaht mezi dodavatelem a odbératelem.

Novy BydZov, kvéten 2008 Vladimir Suchanek
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Obr. 1. 1 Souéasny stav (budouci umisténi okruzni k¥izovatky), autobusova zastavka bude pievedena

Obr. 1. 2 Prilehlé stavby
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Obr. 1. 3 Smér trasy

Obr. 1. 4 Smér trasy
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Obr. 1. 5 Smér trasy, kceni dievin

Obr. 1. 6 Smér trasy
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Obr. 1. 7 Smér trasy

Obr. 1. 8 Smér trasy
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Obr. 1. 9 Budouci umisténi okruzni k¥izovatky

Obr. 1. 10 Smér trasy, budouci umisténi stykové k¥izovatky
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Obr. 2. 1 Smér trasy

Obr. 2. 2 Soudasny stav k¥izovatky
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Obr. 3. 1 Demolice objektu

Obr. 3. 2 Demolice objektu
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Obr. 3. 3 Demolice jektu

Obr. 3. 4 Demolice objektu
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Obr. 3.5 Demoice

Obr. 3. 6 Smér trasy
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Obr. 3. 7 Smér trasy

Obr. 3. 8 Smér trasy
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Obr. 4. 3 Smér trasy

Obr. 4. 4 Smér trasy



PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL:

Vladimir Suchanek Vladimir Suchanek Ing. Frantisek Haburaj Univerzita
Dopravni fakuta
Jana Pemera

PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:

PBPCP 2xA4

BAKALARSKA PRACE DATUM: 3/2008 PARE:

OBJEKT: STUPEN: STUDIE

OBCHVAT NOVEHO MESTA MERITKO:

NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:

FOTODOKUMENTACE — VARIANTA 5

A 9

STUDWNI OBOR — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI — DOPRAVNI CESTA, STRUKTUROVANE BAKALARSKE STUDIUM, 3. ROCNIK




Varianta 5

Obr. 5. 1 Smér trasy

Obr. 5. 2 Smér trasy
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Obr. 6. 1 Souéasny stav k¥izovatky

Obr. 6. 2 Smér trasy
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Obr. 6. 3 Smér trasy

Obr. 6. 4 Smér trasy '
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Obr. 6. 5 SMEr trasy
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Soucasny stav

Obr. S. 1 Souéasny stav okruzni k¥iZovatky v obci Nové Mésto

;\u 3 RNLE

Obr. S. 2 Oteviena vodotes
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Zastoupeni vozidel v doprav. proudu
predpoklad pro vyhled (po realizaci D11)

Nakladni (14,0%)
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Pentlogram intenzit (rok 1995)

dle sé&ftdni dopravy RSD

11.508 Chlumec In.C. 12.542 13.975

y/// (2.974) . (5.665)

(3.243)

0
W
Py
B S5,
O gt

- RS T, YIRS N

he M et . e A TV R

: 11.484 — celoro&nf primé&r vozidel/24 hod.
(1.165) — z toho ndkladnfch vozidel /24 hod.
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Pentlogram intenzit (rok %:2005)

varianta pfed dostavbou dédlnice D 11, dle s&ftdnf dopravy RSD a rustovych koeficientu

3.467

(691)

16.272 17.852 18.374
(4.054) Chlumec In.C.

(3.718) (7.081)

o

71 /11
o o
5 : P o
M- © %
Jr Vil
QN

" 11.484 — celoro&nf primé&r vozidel /24 hod.
(1.165) — z toho ndkladnfch vozidel/24 hod.
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Pentlogram intenzit (rok 2020)

dle VPU DECO Praha, a.s.

Chlumec |n.C.

Ddélnice Ddlnice
11 13
M~
g
~&

11.484 ~ celoro&nf primé&r vozidel /24 hod.
(1.165) — z toho ndkladnfch vozidel/24 hod.



Pentlogram intenzit (daleky vyhled)

varianta A — zatfZen{ po dostavbé celé sité ddlnic v CR a napojenich v okolnich zemich
dle CityPlan s.r.o. Praha

S~
i
2.780 Chiumec n.C. 5.460 2.380
(100) // (2.190) (330)
/11 // /11
S
S o
o) o)
- 0
39.610
(16.020) 29.110 29.990
Ddlnice U MUK MUK  \_ Délnice
D 11 Levin Chyst D 11
So -
NR 28
~ &
N
M)
o ) il
— S,
o)
11.484 — celoro&nl prime&r vozidel /24 hod.

(1.165) — z toho ndékladnfch vozidel/24 hod.
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