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ANOTACE

Cil této bakalarské prace predstavuji analyza ptepravniho proudu do severni Evropy a navrh
nového koridoru. V prvni ¢asti prace autor vénuje pozornost analyze soucasného stavu
stavajicich koridort. Druha ¢ast se zaméfuje na popis navrhu nového koridoru. Tieti ¢ast prace

je vénovana zhodnoceni navrhu a jeho porovnani se stavajicim stavem.
KLICOVA SLOVA

Intermodalni, ptistav, Odésa, Gdansk, Rostock, Terst, Istanbul, terminal, naklad, zelezni¢ni
trat’, koridor, kapacita.
TITLE

Analysis of transport flows to Northern Europe.
ANNOTATION

The aim of the bachelor's thesis is the analysis of the transport flow to Northern Europe and the
design of a new corridor. In the first part of the work, the author analyzes the current state of
the existing corridors. In the second part of the work, the design of the new corridor will be
described. The third part of the work is devoted to the evaluation of the proposal and its

comparison with the current state.
KEYWORDS

Intermodal, port, Odessa, Gdansk, Rostock, Trieste, Istanbul, terminal, cargo, railway, corridor,

capacity.
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UvVOD

Globalizace je nedilnou soucésti moderniho svéta. Pro potieby spojeni a vymeény zbozi
mezi zemémi jsou vytvareny dopravni koridory. Ty slouzi k piekladani velkych objemut zbozi
mezi zemémi a kontinenty. V této bakaléatské praci bude uvazovéano propojeni jizni Evropy,
konkrétn¢ Istanbulu, se severni Evropou, konkrétné zemémi s pfistupem k pobiezi Baltského
mofe. Je zvazovan jeden ze stavajicich koridort a jeho vyhody i nevyhody, stejné jako navrh
na vytvoieni nového koridoru, S naslednym posouzenim soucasného stavu infrastruktury
anavrhy na jejich zlepSeni pro vytvoifeni koridoru. V posledni Casti prace bude provedeno

srovnani stavajiciho koridoru a navrhu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Prvni ¢ést této prace je zalozena na analyze pfepravnich proudd do Severni Evropy.
Vychozim bodem bude Istanbul (Turecko), cilovym bodem Baltské moie. Jako typ nakladu
bude uvazovan 1SO-kontejner. Zohlednén bude i soufasny stav kontejnerovych terminalt

zapojenych do intermodélniho koridoru a jejich posouzeni.

1.1 Charakteristika souc¢asnych koridoru

Existuje n¢kolik moznosti, jak mize byt naklad z Istanbulu dopraven do Baltského
mote. Jednou z téchto moznosti by mohlo byt vyuziti Zelezni¢niho spojeni z Istanbulu do stfedni
Evropy a odtud by jiz mohlo byt zboZi odeslano na pobiezi Baltského mote. Existuje také
multimodalni koridor vyuZzivajici jak ndmoini, tak Zelezni¢ni dopravu. V prvni ¢asti této

bakalaiské  prace se  blize zaméfime na  koridor  Istanbul-Terst—Rostock.

B
~ Vinnycja
~

~ BiHHMUA

Obrazek 1: Koridor Istanbul-Terst-Rostock

Zdroj: (autor)
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Prvnim vychozim bodem je pfistav Istanbul a autor dale ptechazi k jeho podrobnému

pfezkoumani.

1.2 Pristav Istanbul

Ptistav Istanbul je ur¢en pro v§eobecné zbozi, ro-ro a kontejnerovy terminal se nachazi
ve Ctvrti Hajdarpasa (Istanbul, Turecko), u jizniho vstupu do Bosporu, pobliz stanice
Hajdarpasa. Je provozovan Tureckymi statnimi drahami (TCDD) a obsluhuje vnitrozemi, které
zahrnuje nejprimyslovéjsi oblasti zemé.

Je to druhy nejvétsi piistav v oblasti Marmarského moie po Ambarli. Ro¢ni objem
nakladu ptesahuje Sest milioni metrickych tun. Jde o ¢tvrty nejvétsi piistav v Turecku po
Mersinu, Ambarli a Izmiru (1).

Istanbulsky pristav se sklada ze dvou velkych kotvist' s 21 piistavisti. Pfistav je zaméfen
na sypké, konvenéni zbozi, ro-ro naklad, a také obsluhuje motorové ¢luny i kontejnerové zbozi.
M4 zvedéky s nosnosti pfes 100 tun, jeden plovouci jefab s nosnosti 250 tun a sedmnact
mobilnich jefabu s nosnosti od péti do 25 tun. Pristav ro¢né obsluhuje vice nez 1 169 lodi (2).

Kotvisté v pfistavu Hajdarpasa:

e kotvisté pro motorové Cluny,

e dve¢ kotvisté pro obecny/suchy naklad,

e pé&t kotvist pro bézny naklad,

e pét kotvist’ pro kontejnerovy naklad,

e dvé kotvisté pro néklad typu ro-ro,

o tfi kotviSté pro cestujici.

Kontejnerovy terminal

Plocha kontejnerového terminalu je témér 100 000 metrt ¢tverecnich. Kapacita
kontejnerového terminalu je 6 000 TEU. Termindl miZze piijmout 655 000 TEU rocné.
Skladovaci kapacita kontejneru je 426 000 TEU/rok (2).

Celkova kapacita pro manipulaci s kontejnery péti kontejnerovych terminala je
1 700 plavidel ro¢n€. Provoz provadéji ¢tyfi pristavni portalové jefaby o kapacité 40 tun,
18 portalovych jetabu (kapacita 40 tun), devét zakladact (25 az 42 tun) a 0Sm kontejnerovych
vysokozdviznych voziki (osm az 10 tun). K dispozici je také devét pobieznich a lodénicovych
jetabu (tfi az 35 tun), Sest mobilnich jefabl (pét az 25 tun), osm standardnich a 30 malych
vysokozdviZznych vozikili. Dal§im zatfizenim dostupnym v terminélu je zajisténi chladirenskych

zafizeni pro chladici kontejnery.
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Prostor pro kontejnerovy terminal je témét 100 000 m? s kapacitou 15 000 TEU. Roéni
manipulacni kapacita ptistavu je 750 000 TEU. Za kontejnerovym pfistavistém je k dispozici
kontejnerova nakladni stanice o rozloze 3 600 m?. Kromé oteviené skladovaci plochy
313 000 m? a kryté plochy 21 000 m? existuje mimo pfistav v Gdztepe Kontejnerovy pozemni
terminal pro stohovani prazdnych kontejnerti. Rozklada se na plose 55 000 m? a ma kapacitu
52 800 TEU (1).

Nakladka a vykladka kontejnert a celni odbaveni se provadi v terminalu pfistavu.

{1
g
o

Obrazek 2: Pristav Istanbul

Zdroj: (3)
Vyhodnoceni
Vzhledem ke své poloze, rozvinutému zelezni¢nimu systému a vyhlidkam na dalsi
rozvoj pristav mize slouzit jako vynikajici vychozi bod pro kontejnerové i jiné naklady z celého
Turecka. Také naptiklad pro Cinu a zemé Stiedni Asie diky Zelezni¢nimu spojeni a planiim na
jeho rozvoj v Turecku i u jeho vychodnich sousedd (Gruzie, Arménie, Azerbajdzan).
Déle bude naklad odeslan do dal§iho bodu naseho koridoru, a to do italského pfistavu

v Jaderském mofi — Terstu. Doba piepravy lodi bude trvat primérné pét dni. (35)

1.3 Pristav Terst

Piistav se nachazi mezi klicovou pozici na kiiZzovatce strategické osy TEN-T Baltsko-

jadransky a Stfedozemni koridory. Pfirodni hlubokd voda do 18 m, skv¢ld dostupnost pro
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ptepravu, vynikajici silni¢ni a Zeleznicni spojeni i blizkost trhii ve stiedu a na vychodé EU ¢ini
z pristavu Terst efektivni a konkurenc¢ni destinaci. Terst hraje rozhodujici roli ve dvou
samostatnych dodavatelskych fetézcich: mezikontinentalni nadmoini piepravé na dlouhé
vzdalenosti a vnitrozemském obchodé na kratkou/stfedni vzdalenost. Ptistav Terst nabizi
usporu témer peét dni plavby na trasdch mezi Evropou a vychodni Asii ve srovnani se
severoevropskymi piistavy. Pro flotilu 6 000 kontejnerovych lodi TEU to znamena vice nez
usporu 25 miliont americkych dolart roéné v nakladech na dopravu a palivo (4).
7 g » o Fan e T

Obrazek 3: Pristav Terst

Zdroj: (5)
Pristav Terst zahrnuje pét svobodnych zon, z nichz tfi jsou urceny k obchodnim
¢innostem:
e Stara Svobodna zona,
e nova svobodna zona,
e svobodna zona dievaiského terminalu;
e adve slouzi k primyslovym ¢innostem:
e zOna bez mineralnich olejt,
e primyslova svobodna zona (4).

Kontejnerovy terminal
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Kontejnerovy termindl TMT ma nejhlubsi pfirozenou hloubku celého Stiedozemniho
mofte (18 metrd v kotvisti), coz umoziuje rychlé a snadné kotveni vSech druhii kontejnerti. Dnes
ma Zelezni¢ni park uvniti kontejnerového terminalu pét Zelezni¢nich trati po 600 metrech, jsou
obsluhovany tfemi vyhrazenymi stohovacimi jefaby namontovanymi na kolejnici. Tato
moderni infrastruktura umoziuje spravovat vice nez 11 500 vlakl ro¢né. Kapacita vice nez
900 000 TEU, kterd zarucuje zadné pftetizeni nebo Uzk4 mista. Dalsi plan rozsifeni jiz byl

r v

schvalen a kapacita se zvysi do 1,2 milionu TEU. Sirok4 nabidka intermodalnich sluZeb

zahrnuje efektivni a rychlé spojeni do destinaci ve stiedni a vychodni Evropé i severni Italii.(6)

Obrazek 4: Kontejnerovy termindl pristavu Terst

Zdroj: (6)

Pristavni Zelezni¢ni systém

Vnitini Zelezni¢ni sit’ pfistavu Terst zahrnuje pfiblizn€ 70 km trati napojenych na
narodni i mezinarodni sit’ a zajistuje, Ze vSechny doky jsou obsluhovany Zeleznici s moznosti
posunu a/nebo tvorby nakladnich vlakii pfimo v riiznych terminalech (4).
Zelezni¢ni spojeni Terstu

Intermodalni spojeni jsou jednim z kli¢ovych prvki strategické vize terminala. Z tohoto
divodu TMT nadale investuje, aby zlepsila dostupnost intermodalnich i namotnich sluzeb
(ptibfezni mote), které jsou povazovany za piirozené rozsifeni termindlovych sluzeb.

Diky novému Zelezni¢nimu parku je Terstsky namoini terminal schopen interné odbavit
vice nez 11 500 vlakl roéné, ¢imz dramaticky zvySuje kapacitu Zeleznic a zajiSt'uje dalsi silny

nartist objemu zelezni¢ni dopravy.
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Prepravni sluzba je jist¢ nejrychlejsi a nejjednodussi zpusob, jak dorucit zbozi do
spojeni je idedlnim zplisobem, jak pfipojit jeden pfistav k jeho trhim, a Terst byl vzdy
zelezni¢nim piistavem. K obsluze cilovych trhli ve stfedni, severni a vychodni Evropé slouzi
vysoce specializované intermodalni sluzby s pfimymi vlaky organizované napft. spolecnosti
Alpe Adria S. p. a., multiklientsky operator, ktery nabizi all-inclusive bali¢ky se zaru¢enym
dorucenim a frekvenci — byl vyvinut pro propojeni Terstu s vyrobnimi a primyslovymi oblastmi
mnoha evropskych zemi, napt. Némecka, Rakouska, Ceské republiky, Slovenska, Mad’arska,
Lucemburska, Belgie atd. (4).

Jednoduché a jasné tranzitni postupy umoziuji dovozciim a vyvozciim piijimat nebo
dodavat zbozi ptes Terst nejrychlej$im a nejekonomictéjsim zpiisobem i z celniho hlediska.
Vyhodnoceni

Ptistav Terst ma piihrani¢ni polohu, dobré spojeni s velkym poctem stati a vyvinutou
mezinarodniho provozu se zvysil 1 poCet spolecnosti, které maji zajem pfistav vyuzivat, ovSem
pfistav nestiha zvySovat své akceptaéni moznosti a Vv souvislosti s tim mé pfistav mimo jiné
moznost zvysit ceny za ptistavni sluzby.

Z Terstu se ptesuneme do piistavu Rostock, kam se posila nase zboZi.

1.4 Pristav Rostock

Rostock je nejvétsi némecky piistav v Baltském mofi. Maximalni délka lodi
registrovanych v dob€ vstupu do tohoto pfistavu je 326 metri. Maximalni ponor je 13 metrti.
Maximalni kapacita ¢ini 115 760 tun (12).

Ptistav Rostock nabizi celou fadu zafizeni moderniho pfistavu. K dispozici je Siroka
Skala pobfeznich jefabl namontovanych na kolejich a opatienych prostiedky pro manipulaci
s jednotnym ndkladem, ocelovymi svitky, papirovymi kotouci, kontejnery, vozidly
a hromadnym nakladem (13).
Vyhody intermodalni nakladni dopravy ptes Rostock vyuzivaji jiz tfadu let logistické
spolecnosti pusobici po celé Evropé, jako naptiklad DB Schenker, DSV, DHL a LKW Walter
(11).
Kontejnerovy terminal

V soucasné dobé€ je v termindlu hromadného nakladu nalozeno az pét vlaki denné.

Zamoftsky ptistav Rostock ptisobi nejen jako misto pro piekladku nékladu, ale také jako sbérné
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a distribu¢ni centrum. V soucasnosti je v Evrop¢€ obsluhovano 23 zemi, pticemz Italie a severni
Evropa jsou hlavnimi vychozimi i cilovymi body pro tyto dobie zavedena pravidelna spojeni.

Ptes Rostock jako uzel je v soucasnosti ¢inska doprava napojena napiiklad na Poruii,

Nizozemsko, severni Evropu, Italii a Ceskou republiku (14).

Obrazek 5: Kontejnerovy terminal Rostock
Zdroj: (14)
Obecny nakladni terminal
* skladova plocha 56 000 m2,
+ 140 000 m? skladovacich ploch,
* sklad se Zeleznic¢ni trati o délce 190 m,
« dva ptistavni jefaby Gottwald, kazdy s nosnosti 100 tun,
* 50 dieselovych vysokozdviznych vozika s nosnosti od ¢tyt do 25 tun,
* 16 pobieznich jetdbu s nosnosti az 25 tun,
* tf1 mobilni terénni jefaby s nosnosti az 95 tun,
* Ctyfi mobilni jefaby Demag do 65 tun (15).
Vyhodnoceni pristavu Rostock
Z vySe uvedenych informaci autor vyvozuje, Ze kontejnery jsou dileZitym typem
nakladu, s nimz se v pfistavu manipuluje. Rostock je dilezitym uzlem spojujicim s pfistavy v
severni ¢asti Jaderského mote a s vychodni Evropou, protoze ptistav Rostock je soucasti
koridoru Baltské mote — Jaderské mote. Trasy spojujici Rostock se stfedni, jihovychodni

Evropou a Skandinévii jsou nejrychlejsi a nejkrat$i dopravni cesty.
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1.5 Zelezni¢ni spojeni mezi pristavy Terst a Rostock

Musime brat ohled na legislativu, v téchto intermodalnich koridorech se dodrzuje:
,NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 1315/2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité*, stanovuje, Ze zelezni¢ni sité v ramci EU
by mély byt propojeny a koordinovany tak, aby bylo mozné dosdhnout efektivniho a
udrzitelného piepravniho systému. Cilem je vytvoreni transevropské dopravni sité, kterad
umozni snadnou a efektivni prepravu zbozi a osob mezi ruznymi regiony a zemémi. (7)
»SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2012/34/EU ze dne 21. listopadu
2012 o vytvoieni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru®, tyka se harmonizace pravnich
ptedpist pro zelezni¢ni dopravu v ramci EU. Smérnice upravuje napiiklad podminky pro
pfistup na zelezni¢ni sit’, podminky pro vydani povoleni pro provozovani Zelezni¢ni dopravy a
dal§i podminky pro provozovani Zelezni¢ni dopravy. (8) ,,Umluva o mezinarodni Zelezniéni
piepravé (COTIF)®“, upravuje mezinarodni Zelezni¢ni dopravu a stanovuje pravidla pro
pfepravu zbozi a osob mezi riznymi zemémi. COTIF stanovuje napiiklad podminky pro
uzavirani mezinarodnich ptfepravnich smluv, podminky pro odpovédnost za pfepravu a dalsi
podminky pro mezinarodni zelezni¢ni dopravu. (9).

Celkov¢ je dulezité zajistit, aby Zelezni¢ni doprava mezi piistavy Terst a Rostock byla
provozovana efektivné a udrzitelné a aby se pifi jejim provozovani dodrZovaly vSechny
relevantni evropské a mezindrodni pfedpisy a normy.

Ptistav Terst rozsifil své vazby na trhy severni Evropy. Ve Furlansku — Julském
Benatsku bylo otevieno nové Zelezni¢ni spojeni mezi tranzitnim centrem Cervignano
v provincii Udine a Rostockem. Takze koridorem RFC 6 se Ize dostat do Verony a pak pomoci

RFC3 do Lehrte (pfedmésti Hannoveru) a odtud pomoci RFC7 az do Rostocku.
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Obrazek 6: Mapa Zelezni¢nich nakladnich koridort

Zdroj: (10)
Prikladem spole¢nosti, ktera vyuziva tento koridor, je némecka logisticka a Zelezni¢ni
dopravni spolecnost Kombiverkehr. Ta poskytuje 550 metri dlouhy vlak, ktery jezdi tfikrat
tydné po 1 900 kilometri dlouhé trase v obou smérech. To umozni piesun 200 kamionii ze
silnice na Zeleznici. Doba jizdy je 24 hodin, ale kvuli zménam dopravnich koridort celkovy ¢as
bude c¢init kolem 40 hodin. Zatim vlaky jezdi 3 tydné. Vzhledem k velkému zajmu
v budoucnosti bude po ose Cervignano—Rostock jezdit jeden vlak denné (11).
Pocet kontejneri typu ISO, které se vejde na 550 metri dlouhy nakladni vlak, zavisi na
délce jednotlivych kontejnerti a na délce vlakovych vozl. Autor uvazoval, Ze vlak je slozen z
vlakovych vozl o délce 18,8 metru, coz je bézna délka v Evropé (36), a ISO kontejner o délce
20 stop (6,1 metru), tak pak pomoci vypoctu zjistime maximalni pocet kontejneru:
e délka vlaku lomeno délka vlakového vozu dostdvame 29,25m zaokrouhlujeme dolu
a dostavame 29 vozu. % = 29.25=29

e délka vlakového vozu lomeno délka kontejneru dostavame 3 kontejnery B8_3

6.1
e pocet vozl krat pocet kontejnerti na voza 29 - 3 = 87
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Maximalni poc¢et TEU na takovém vlaki mize byt 87.

1.6 Vyhodnoceni stavajiciho koridoru

Shrnutim analyzy autor dospiva k zavéru, ze soucasny koridor ma velky vyznam pro
mezinarodni spojeni a je dulezitou trasou pro propojeni nejen Jadranu a Baltu, ale 1 dalSich ¢asti
Evropy.

Kazdy rok se investuje do infrastruktury, coz zkracuje ¢ekaci dobu na naklad a zvysuje
objem nakladu ptepravovaného timto koridorem.

Na zéklad¢ vyse uvedené trasy lze pfedpokladat, ze cesta z pristavu Istanbul do piistavu
Terst bude trvat pfiblizné pét dni. Pro vypocet celkové dodaci lhuty je potieba pticist také dobu
ptepravy kontejneru z Terstu do Rostocku, coz je ptiblizné dva dny. Celkova doba cesty bude
7-8 dni. Co se tyka kapacity, vSsechno zalezi na dostupné kapacité zeleznice mezi Terstem

a Rostockem. Navic je tfeba analyzovat, jak 1ze zvétsit kapacitu v oblasti téchto koridord.
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2 NAVRH NOVEHO KORIDORU

Druha ¢ast této prace je zalozena na navrhu nového dopravniho koridoru s analyzou
stavajiciho stavu infrastruktury a navrhem na jeji zlepSeni. Dopravni koridor bude zacinat
Vv pfistavu Istanbul, dale se pomoci vodni dopravy dostane do pftistavu Odésa a pak se

prostednictvim Zeleznice spoji S Gdanskem.

m : X

ﬁ
Beorpa

e ) l?r

x/ D

«“

Obrazek 7: Mapa navrhovaného koridoru

Zdroj: (autor)
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Vytvoteni nového koridoru je nutné z divodu zvysujici se poptavky po prepravé zbozi
mezi severni a jizni Evropou, ale i dal§imi zemémi, které o to maji zajem.

Déle nyni autor piejde k analyze koridoru mezi ptistavy Odésa a Gdarisk.
Koridor Odésa—Gdansk

Koridor bude vyuzivat piistav Od¢sa a s pfistavem Gdansk bude spojen Zeleznici. Tak
vznikne novy koridor spojujici jizni a severni Evropu.

Protoze o ptistavu Istanbul uz byla zminka v ¢asti 1.1, autor jenom dodava, ze doprava

z piistavu Istanbul do pfistavu Odésy trva dva dny. (35)

2.1 Pristav Odésa

Tato kapitola analyzuje soucasny stav odéského pfistavu.

NOPO je nejveétsi piistav v zemi, ktery zpracovava ropu, hromadny a baleny naklad ve
vSech typech plavby a odpovidd téméf vSem regionim svéta. Pristav mé specializovany

kontejnerovy komplex, ropny terminal a moderni namotni terminal.

Ptijezdovy kandl je k dispozici ropné oblasti pfistavu, je dlouhy 1,1 mile, po celé délce

ptiblizovaciho kanalu méa dostate¢nou $itku i hloubku, coz umoziuje ptijimat t€zké lod¢.

NOPO se nachazi na severozapadnim pobiezi Cerného mote v jihozapadni &asti
Odéského zalivu na uméle vytvofeném Uzemi o rozloze 141,0 ha. Kotevni zafizeni a v§echny
prilehlé ptistavni sklady a teritoria jsou umistény v malé zatoce, takze ptirodni podminky
nenarusuji provoz ptistavu po cely rok. Ptistav je z obou stran obklopen méstskymi plazemi.
Piistav se nachdzi ptimo v centru starého mésta a ma pohodIné piistupové cesty pro silnicni 1
zelezniéni dopravu (16).

Pristav ma 54 kotvist’ s hloubkami od 6,2 do 13,0 m. Celkova délka linie kotvist
presahuje 9 km. V pfistavu je 0Sm vyrobnich a prekladacich komplexti pro zpracovani suchého
nakladu, osobni, ropné a kontejnerové (lodé s ponorem 13,0 m, 0 délce 330,0 m) terminaly,
pfistavisté, termindly pro zpracovani tropickych a primyslovych oleji.

Celkova plocha otevienych skladi v piistavu Odésa &ini 425,07 tisice m?. Plocha
krytych skladii je 60,42 tis. m?. Je zde moznost sou¢asného uskladnéni ptes 14 000 TEU.

Sklad zbozi podléhajiciho rychlé zkaze pojme az 13,5 tisice tun. Skladovaci teplota je
od +8 °C do -30 °C (17).
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Obrazek 8: Pristav Odésa

Zdroj: (18)
Ptistaviste:
e Kkaranténni (Ize akceptovat lod¢ s ponorem 11,5 m a délkou 240,0 m);
e nové (lodé s ponorem 11,5 m a délkou 240,0 m);
e pobiezni (lod¢ s ponorem 11,5 m a délkou 240,0 m);
e praktické (lod€ s ponorem 11,5 m a délkou 240,0 m);
e ropné (lod¢ s ponorem 12,5 m a délkou 250,0 m) (17).

Dale autor prejde k analyze kontejnerového terminalu.

2.1.1 Kontejnerovy terminal

Termindlové kapacity jsou nasledujici: plocha terminalu &ini 175 000 m? a kapacita
terminalu 19 700 TEU. Existuje zde mozZnost Sou¢asného piipojeni 400 chladicich kontejnert.
Zelezni¢ni trat’ na terminalu méfi 750 m.

Popis kotvisté: molo ¢. 2 dosahuje délky 310 m, hloubka ¢ini 12,5 m. Molo je vybaveno
ttemi kontejnerovymi jetaby.

Karanténni molo: molo ¢. 1K-2K méii na délku 650 m, hloubka zde dosahuje
14 m. Molo je vybaveno tiemi kontejnerovymi jetaby.
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V ptipad¢ potieby se pouziva molo €. 3, které na délku méfi 230 m, jeho hloubka je
11,8 m. Molo je vybaveno jednim kontejnerovym pfetizenim a jednim portalovym jetabem
(19).
Vybaveni terminalu

e Kotvisté ¢. 42 méii na délku 232 m (celkova délka ¢. 42,43 je 480 m)

e Ponor kotvisté ¢ini 13,5 m.

e Ponor najezdového kanalu je 14 m.

e Kapacita terminalu umoziuje odbavit vice nez 300 tisic TEU rocné€. Na zemi

terminalu se provadi kontrola a vazeni kontejnerd.
e Terminal je vybaven chladicim zafizenim pro soucasné piipojeni aZ 250 nakladnich

chladicich kontejnert.

o Zelezniéni trat’ zvladne az 80 nastupist’ za den (20).

Obrazek 9: Kontejnerovy terminal NOPO

Zdroj: (21)

Brooklyn-Kiev Port LLC je provozovatelem kontejnerového terminalu zaloZzeného na
kotvisti €. 42 namoiniho ptistavu v Odése. Spolecnost byla zaloZzena v roce 2006 a zodpovidala
za vedeni a dohled nad vystavbou nabtezi i zadnich skladovacich ploch. V letech
2006 a 2007 vzniklo kotvisté a odklddaci plocha v jeho zadni cCasti. Stavba probihala
vysypavanim pisku za pomoci specializovanych lodi. Béhem roku 2008 probihaly prace se
vSemi fidicimi sluzbami a subdivizemi odéského pfistavu na vyvoji provozniho schématu

terminalu. Prvni lod” byla pfijata 23. fijna 2008. Dne 22. unora 2010 termindl pfijal prvni
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300metrovou kontejnerovou lod CMA CGM Baudelaire. V soucasné dob¢ terminal obsluhuje
lodé s kapacitou pies 10 000 TEU (22).

Prostiedky mechanizace

Terminal disponuje 1 modernim technologickym parkem. Mimo jiné se v ném nachazi:

pét vysokozdviznych vozika pro kontejnery,

-11 Reachstakers,

tf1 kontejnerové jeraby ,,ZPMC* se systémem ,,Twin lift",
20 tahact Terberg s kontejnerovymi navésy Dutch Lanka,

¢tyfi moderni RTG jefaby ,,Konecranes* (22).

Terminalovy operaéni systém

Byl uveden do provozu opera¢ni systém Kontejnerového terminalu. Tento systém

funguje jako jednotny softwarovy a informacéni komplex pro evidenci a kontrolu kontejnerd,

které vstupuji do terminalu, skladuji se, pohybuji se po termindlu a prochdzeji hranici

kontrolniho bodu. Pro vyménu informaci vyuziva terminal standardy EDI/EDIFACT (20).

Systém umoziuje:

zkratit dobu manipulace s plavidlem,

zkrétit Cas straveny ndkladem a kontejnery na termindlu,

snizit pohyb kontejneri pii skladovani,

zkratit dobu odbavovani vozidla,

minimalizovat procento obchodnich nedostatkl v ,,papirovani®,

poskytovat informace o dostupnosti a pohybu kontejnerti kancelafim terminald
a externim uZivatelim (speditéfi, agenti atd.),

nabidnout smluvnim klientim mozZnost vypliiovat a odesilat dokumenty na dalku

(webovy piistup) (22).

Obrat zbozi

Nize jsou uvedeny statistické tidaje o objemech obratu kontejnerd v terminalu za dobu

13 let, po kterou se sbirala data.
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Obrazek 10: Udaje o objemech obratu kontejnert

Zdroj: (22)

Na zaklad¢ vySe uvedenych udaji jsem dosel k zavéru, ze vyvoj terminalu se ubira

spravnym smérem. Nicméné také prerozdéleni ndkladnich tokd z Krymu do Odésy hraje

dilezitou roli v ristu objemu dopravy po roce 2015. Velky pocet spolecnosti zacal vyuZzivat

NOPO pravé z divodu vynucenych opatieni, coz se pozdé&ji stalo impulzem pro dalsi rozvoj,

a zvysily se 1 investice do rozvoje terminalu a ptistavu jako celku. D4 se fict, Ze termindl ma

velké vyhlidky do budoucna. Hlavni je pokracovat v investicich do rozvoje infrastruktury
a ziskavat nové zakazniky.

Mam ovSem za to, ze v budoucnu se terminal mize potykat s problémem nedostatku

mista. TO je zasadni problém, se kterym je potieba pocitat jiz pfedem, a stejné tak i myslet na

moznosti jeho feSeni.

2.1.2 Vyhodnoceni provozu kontejnerového terminalu

SWOT je zkratka z pocateCnich pismen Ctyf anglickych slov: Strenghts (silné stranky),
Weaknesses (slabé stranky), Opportunities (pfilezitosti), Threats (hrozby).
Tabulka 1: SWOT-analyza

Silné stranky Slabé stranky
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1. Vysoka kvalita poskytovanych sluzeb 1. Nevyhovujici technicky stav fady

2. Napojeni terminalu na dopravni sit’ | pfistavnich zafizeni a vybaveni

(zelezniéni, silni¢ni) 2. Nedokonalost legislativy z hlediska
3. Velkeé skladovaci a manipulacni plochy namotnich piistavii

4. Kvalifikovana pracovni sila 3. Slozity postup celniho odbaveni zbozi

5. Blizkost velkovyroby od pfistavu 4. Nedostate¢né investice do obnovy

6. Dobfe rozvinuta Zelezni¢ni infrastruktura | pfistavni infrastruktury

5. Nizka rychlost manipulace s nakladem

Piilezitosti Hrozby

1. Vznik a vyuziti novych dopravnich | 1. Pfitomnost konkurence ze strany jinych
technologii pristavi

2. Vyhodna geograficka poloha — velky | 2. Nedostatecné¢ rozvinuté partnerstvi
tranzitni potencial vetejného a soukromého sektoru

3. MozZnost snizeni nakladi na dopravu | 3. Vytvafeni kontejnerovych terminala

a dodaci lhity v piistavech v Bulharsku, Rumunsku, Rusku.
5. Rist obratu nakladu 4. Nedostatek investic do infrastruktury,
6. Konkurenéni sazby ptistavni technologie a kapacity

Zdroj: (autor)

Tabulka ukazuje, Ze v soucasnosti 1ze pro terminal jako pfileZitost vyzdvihnout vznik novych
dopravnich technologii a rozvoj dopravni infrastruktury mésta. Hlavnim problémem, kterému
je tfeba vénovat pozornost, je nizké procento vyuZziti tranzitniho potencialu, které by mélo byt
zvySeno diky vyhodné poloze ptistavu a také vyvoji novych technologii pro poskytovani sluzeb.
ZlepSeni

Aby ovsem mél odésky piistav moznost se do tohoto projektu plné zapojit, potiebuje
navysit svou kapacitu. Pfistav nema k dispozici pfili§ mnoho prostoru pro rozvoj v ramci centra
mésta, kde hraji dilezitou roli nejen problémy infrastruktury, ale také ekologicka situace.
K vyfeseni vétsiny problému piistavu by mohlo napomoci jeho piesunuti mimo mésto na jezero
Hadzibej. Toto jezero lezi piiblizné¢ 7 km od mésta Odésa a predstavuje idealni moznost
k pfemisténi piistavu jak pro mésto, tak pro samotny piistav. Pro pfesun bude potieba vykopat
kanal o délce 5 km a pfipojit jej k Cernému mofi. Jezero se nachazi 1,5 m pod hladinou moie
a je opevneéno hrazemi, protoze se Casto vyléva ze brehd, coz pro mésto piedstavuje problém.

Takovy projekt pomilize méstu zbavit se problému s povodnémi a bude piinosem pro
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ekonomicky rozvoj. Pfestoze je projekt finanéné nakladny, domnivam se, Ze je nezbytny pro

dals$i rozvoj pfistavu s moznosti zvyseni jeho mezinarodniho vyznamu (31).

2.1.3 Vyhodnoceni soucasného stavu

Po provedeni vySe uvedenych analyz byl autor schopen dospét k zavéru, ze piistav
Odésa ma velky potencial jak pro oblast Cerného mote, tak pro celou Evropu. Aviak je potieba
zohlednit pozitivni I negativni stranky. Pozitivni je vyhodna geograficka poloha pfistavu, proto
pfistavem prochazeji mezinarodni dopravni koridory. Negativem je mélkd voda, ktera
pfedstavuje vazny problém a neumoziuje vSem typum lodi vyuzivat piistav. Zasadni je
nedostatek mista, domnivam se, Ze tento problém je potieba v nejblizsi dob¢ feSit a zacit
zpracovavat plan na presunuti pfistavu mimo meésto. Bude to vyzadovat velké finan¢ni

investice, ale po analyze soucasné situace s€ domnivam, ze ptijde o nutné rozhodnuti.

2.2 Pristav Gdansk

Piistav Gdansk ma ptiznivou geografickou i ekonomickou polohu a dokaze odbavit
vSechny druhy ndkladu. Jeho hlavni pfednosti je schopnost obsluhovat rozsahld hlubinna
zatizeni schopna obsluhovat nejvétsi lode plujici Baltskym motfem. Strategickym cilem je stat

se hlavnim distribu¢nim pfistavem a kontejnerovym uzlem v Baltském mofti (24).

Pristav se rozklada na ploSe 653 hektarti plidy a 412,6 hektaru vodnich ploch. Vody
V piistavu nezamrzaji, takZe funguje volné po cely rok. Zahrnuje celkem 21,2 km kotvist,
106,3 tisice metrti ¢tvereCnich skladovacich ploch a 548 tisic metri ¢tverecnich otevienych
skladovacich ploch. Vnitini pfistav pfijima lodé s maximalnim ponorem 10,2 metru a odbavi
az 11,5 milionu tun. Severni pfistav mize pfijimat lodé s maximalnim ponorem 15 metri

a odbavit az 48,5 milionu tun.

Gdansk, vyznamny mezindrodni dopravni uzel, hraje zasadni roli v evropském
dopravnim koridoru spojujicim severni zemé Evropy s vychodni a jizni Evropou. Sklada se ze
dvou ¢asti. Vnitrozemsky pfistav se nachazi podél feky Martwa Wisla (pfitok feky Visly)

a kanalu. Severni pfistav se nachazi na pobtezi Gdaniského zalivu.

Hlubinny kontejnerovy terminal, ktery funguje od roku 2007 v Severnim piistavu, mlize
pfijimat nejvetsi lod¢ plujici v Baltském mofi. S ro¢ni kapacitou manipulace s kontejnery
500 tisic TEU se rozklada na plose 40 hektari a ma 40metrovou rolovaci rampu, pozemni sloty

pro 6000 TEU kontejnerového nédkladu a 336 stanovist’ pro chlazeni kontejnerti. Kotvisté
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hlubinného kontejnerového terminalu pristavu Gdansk dosahuje 650metrové délky a muze
pfijimat lod¢ s maximalnim ponorem 14,2 metru. Soucasti je sklad o rozloze 7,2 tisice metra
¢tverecnich s mobilnimi prekladacimi rampami s kapacitou 22 tisic TEU. Dv¢ Zelezni¢ni traté

v terminalu jsou dlouhé 620 metrt a terminal ma parkovisté pro sto kamionu (24).
Vnitini pristav

Novy pristav je soucasti pristavu Gdansk, pokryva oblast podél feky Martwa Wista
I pfistavniho kanalu a mize ptijimat lod¢ o maximalni délce 225 m.
Tato Cast piistavu ma univerzalni kotvisté¢ pro piekladku kusového i hromadného
nakladu — obili, hnojiv, feziva, rudy, ocel, ro-ro. (25)
* Port of Gdansk Cargo Logistics S. A. je univerzalni provozovatel pfistavu poskytujici
manipulacni a skladovaci sluzby pro hromadny a kusovy néaklad:
* gdanisky kontejnerovy terminal,
* terminaly trajekti,
» fosfatovy terminal,
* terminal kapalné a voln¢ lozené siry,
* terminal pro manipulaci S ovocem v Port Free Zone.
Pristav Gdansk disponuje specializovanym vybavenim pro manipulaci s nakladem
a pfistavni infrastrukturou, kterd mimo jiné umoziiuje manipulaci s obilim, hnojivy, fezivem,

rudou, oceli a kontejnery, a také servis lodi typu ro-ro (26).

2.2.1 Kontejnerovy terminal

DCT Kontejnerovy terminal Gdansk je kontejnerovy terminal nachazejici se v oblasti
namoiniho ptistavu Gdansk, a to ve vnéjSim pfiistavu, byl otevien 1. fijna 2007. V roce 2014
dosahla prekladaci kapacita kontejnerového terminalu 1,5 milionu TEU. Je to nejvétsi
kontejnerovy terminal v Polsku, nejvétsi samostatny terminal v Baltském mofi a také jediny,
kam mohou vplout zaoceanské kontejnerové lodé z Ciny. Terminél byl vytvofen pro piijimani
hlubokovodnich zaoceanskych kontejnerovych lodi v Baltském mofi. Pied stavbou takto velké
lod¢ zastavovaly v pfistavech nachazejicich se pfed Danskym priilivem a tam se piekladaly na
mensi lod¢€ 1 na nakladni vlaky a kamiony.

Termindl odbavi ro¢né pies 620 lodi (vCetné 100 nejvetsich kontejnerovych lodi na

SVEte).
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Na podzim roku 2016 uvedlo DCT Gdansk do uzivani druhé ptistavisté, které umoznilo
zdvojnasobit manipulacni kapacitu: z 1,5 milionu na téi miliony TEU (20stopych kontejnert).

Na podzim 2018 byl zahajen dals$i investi¢ni projekt s nazvem Program T2B (27).

Obrazek 11: Kontejnerovy terminal

Zdroj: (28)
Podrobnosti o kontejnerovém terminalu:

e 1 300 metrt nabfezi s hloubkou az 16,5 m,

e 14 STS —a 40 RTG-jerabi, véetné 20 eRTG,

e pét hektarli zpevnénych skladovacich dvorti pro skladovani ro-ro a dalSiho nakladu,

e 75 hektarl provozni plochy,

e skladovaci plocha 26 000 TEU,

e r0-ro rampa Siroka 40 metrd,

e konsolidaé¢ni sklad (plocha: 8 200 m?) s rampou pro auta a prostorem pro jeho dalsi
expanzi,

e parkovisté pro vice nez 100 kamiont se socialnim zafizenim,

e 7Zeleznicni vleCka: Ctyti koleje o celkové délce 2,5 km a kapacité 780 tis. TEU,

e ro¢ni manipula¢ni kapacita 3 250 000 TEU (29).
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Obrat zbozi
Nize jsou uvedeny statistické idaje o objemech obratu kontejnert v terminalu za

obdobi 14 let, po které se sbirala data. Udaje za rok 2020 nejsou zafazeny kviili koronaviru.
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Obrazek 12: Obrat zbozi v kontejnerovém terminalu
Zdroj: (27)

S ptihlédnutim k vySe uvedenym udajum lze konstatovat, ze terminal pokracuje ve svém
rozvoji a neustale se zvySuje kapacita obratu kontejnert. Diky velkym investicim pftistav
pokracuje ve svém rozvoji a zvysuje obrat zbozi.
ZlepSeni

Cilem rozvoje v pftistich letech mlize byt pokracovani v modernizaci infrastruktury
a zvétSovani plochy termindlu. Stejné jako zvySeni mnozstvi a kvality spojeni s ostatnimi

pfistavy a huby.

2.2.2 Vyhodnoceni

Na zéklad€¢ vySe uvedenych informaci autor dospél k zavéru, Ze pfistav Gdaiisk,
konkrétné kontejnerovy terminal, je jednim z nejrychleji rostoucich a rozvijejicich se terminala
v Evropé. Tento termindl jiZ dosahl cile odbavit vice neZ dva miliony TEU ro¢né a nadale
zvySuje odbavované objemy. Cilem rozvoje v pfistich letech mize byt pokraovani
vV modernizaci infrastruktury a zvétSovani plochy termindlu, a taktéZ pfeména terminalu na
hlavni kontejnerovy termindl na Baltském mofi.

Pfistav se neustale rozristd a bude i1 nadale drzet pfedni mista. Diky své poloze na

ktizovatce obchodnich cest mezi severni a jizni Evropou, mezi vychodni Evropou a asijskymi
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zemémi a infrastruktute, kterd spojuje pfistav s obecnou evropskou infrastrukturou, z n¢j €ini

prioritni misto pro rozvoj. Ktizeni cest RFC je dalsi plus, které pouze ptispiva k rozvoji.

2.3 Zeleznicni spojeni mezi Odésou a Gdanskem

Stav zeleznice na uzemi Ukrajiny nelze povazovat za vyborny a bude potfebovat dalsi
zlepSeni. Soucasna zelezni¢ni infrastruktura od piistavu Odésa k hranici s Polskem je vSak
v dobrém stavu a nadéle se zlepSuje, protoZe tento koridor je pro zemi prioritni.

Z pohledu legislativy v navrhovaném koridoru plati stejné podminky, které byly zminovany
v kapitole 1.5, také Ukrajina a Polsko patii k zemim, ve kterych plati spole¢ni NL CIM +
SMGS.

Pii Zzelezniéni piepravé na ,,vychod" (zjednodusené do stati SNS, Ciny apod.) je vedle
piekladky z vozi normalniho rozchodu (1435 mm) na vozy Sirokého rozchodu (1520 mm)
nutné provést tzv. novy podej, tj. piepis udaji z NL CIM do NL SMGS. Analogicka situace je
existenci dvou piepravnich prav, a to Umluvy o mezinarodni Zelezniéni ptepravé (COTIF),
kterou se, spolecn¢ s Jednotnymi pravnimi piedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zeleznicni
nakladni ptepraveé (CIM), fidi ,,zapadni" zemé a Dohody o mezinarodni Zelezni¢ni pieprave

zbozi (SMGS), jez je platnad v zemich SNS a n¢kterych dalSich evropskych a asijskych.
Ptfinasi tfi hlavni vyhody:

1. Snizuje naklady piepravci za novy podej (cca 40 EUR/NL)
2. Zrychluje ptepravu (cca 40 min/NL)
3. Zkvalitituje ptepravni proces zabranénim vzniku chyb pii pfepisu NL (témto

chybam se pfi velkych objemech dat objektivné neda pti piepisu NL vyhnout). (34)
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Obrazek 13: Mapa navrhovaného Zelezni¢niho koridora

Zdroj: (10)

Nezanedbatelny problém ptedstavuje spojeni dvou Zelezni¢nich rozchodi: normalniho
rozchodu (1435 mm) v Polsku a celé Evropské unii, a Sirokého rozchodu (1 520 mm) na
Ukrajing.

- 1. moznost feSeni tohoto problému je vyuziti prekladisté v obci Medyka s jeho dalsi
modernizaci infrastruktury a zvySenim objemi piekladky kontejnert, napojenim na sit' TEN-T
a presn¢ na RFC8 a RFC5.

Tabulka 2: Stanice v navrhovaném koridoru

Km Nazev stanice
0 Odéssa

178 Kotovsk

736 Lvov

821 Medyka
834 Przemysl
993 Tarnéw
1071 Krakow
1128 Sosnowiec

1154 Lazy
1295 Zd. Wola
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1452 ‘ Inowroctaw
1659 ‘ Gdansk Port Potnocny
Zdroj:(autor)

- 2. moznost spoc¢iva v pouziti Sirokorozchodnych koleji, vybudovanych od hranic Ukrajiny az
do polského mésta Stawkow, které se nachazi ve vzdalenosti 30 km od Katovic, kde jiz byl
vytvoien Euroterminal Stawkow a kde 1ze piekladat naklad ze Sirokého rozchodu na standardni
rozchod koleje. Terminal aktudlné miize zpracovat prumérné 300 000 TEU. Terminal ma
spojeni s ptistavem Gdarnsk, a to pomoci RFCS5, coz Ize skvéle vyuzit v novém koridoru (23).
Vyhodnoceni

Ob¢€ moznosti maji své vyhody a nevyhody a zaleZi na konkrétnich okolnostech, kterou
z nich je lepsi zvolit.

Prvni moznost vyuziva prekladisté v obci Medyka a méa vyhodu v tom, ze nevyzaduje
velké investice do nové infrastruktury. Prekladisté jiz existuje a jeho modernizace a napojeni
na sitt TEN-T by mohlo byt relativné rychlé a snadné. Na druhé strané vSak bude vyzadovat
prekladani zbozi na hranicich statl, coz mize byt nakladné a zpomalit pfepravu.

Druha moznost spociva v pouziti Sirokorozchodnych koleji, coz by eliminovat potiebu
prekladani zbozi na hranicich. Navic by jiz existujici Eurotermindl Stawkoéw mohl byt vyuzit
pro ptrekladani nakladu ze Sirokého rozchodu na normélni rozchod koleje. To by mohlo zvysit
efektivitu pfepravy a snizit naklady. Nevyhodou této moznosti je, ze vyZaduje vétsi investice
do nové infrastruktury, aby byly Sirokorozchodné koleje postaveny a pfipojeny na existujici
zeleznicni sit’.

Celkové lze fict, Zze druhd moZnost mizZe byt v dlouhodobém horizontu lepsi a
efektivngjsi, zatimco prvni moznost mize byt vhodna pro kratkodobé feSeni. AvSak konecné
rozhodnuti by mélo byt provedeno na zakladé podrobného prizkumu situace a nakladové

analyzy.

2.4 Projekty, které ovliviiuji novy koridor

Nelze opomijet skutecnost, ze projekty jinych zemi mohou koridor ovlivnit zvySenim,
nebo snizenim jeho potieby. Dale autor uvadi piiklady zemi a projekti, které mohou mit
pozitivni dopad na navrhovany koridor.

Hlavnimi zainteresovanymi zemémi jsou samoziejmé Ukrajina a Polsko. Po skonceni
valky bude Ukrajina potfebovat koridor, kterym bude moci pfijimat a odesilat zboZi do zemi

EU a zvysit tempo své obnovy a integrace do komoditnich fetézcii zemi EU. Polsko také
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potiebuje koridor, ktery by mohl zkrétit dobu dodani zboZi ze zemi Blizkého vychodu a Ciny,
a také zaujmout piedni misto v tranzitu zbozi do EU.

Skandinavie pfijima a odesila velké mnozstvi zbozi z jinych zemi a pro né vznik
alternativni trasy na jih a sever, ktera pozitivn€ ovlivni zvyseni vybéru a konkurenceschopnosti,
mohou nové spole¢nosti vstoupit na trhy téchto zemi.

Dalsi zemi, kterd se o to zajima, je Turecko. Neustaly nartist vymény zbozi
s EU znamena, ze pro Turecko budou jakékoli alternativni trasy dodavek povazovany za slibné.
Navic mizeme ptidat turecky projekt na Istanbulském priplavu, ktery by se mél v budoucnu
stat alternativou k Bosporskému prilivu a pomtze zkratit ¢as i zvysit objem dodavek zbozi
mezi Cernym a Marmarskym mofem. Kanal by mé&l byt dokonéen do roku 2027 (32).

Cina se jiz dlouhou dobu rozhoduje, jak poslat zbozi do EU bez pouZiti nAmoini
dopravy ptes Suezsky priplav. Proto dlouhodobé investuje do rozvoje Zeleznice a piistavi
zemi Stfedni Asie a Kavkazu. Pokracoval tedy ve zvySovani poctu zasilanych zbozi timto

zpusobem (33).

2.4.1 Shrnuti

Z analyzy a vySe uvedenych informaci vyplyva, Ze soucasny stav a dalS$i modernizace
infrastruktury umozni vytvofeni koridoru. Pfistav Gdansk je jiz napojen na celoevropsky
zelezni¢ni systém TEN-T a pro vyuZiti v navrhovaném koridoru nepotitebuje velkou
modernizaci. Odé&sky pfistav vSak potiebuje vyraznou modernizaci, zejména zvySeni
maximalnich manipula¢nich objemi, pfi¢emz otdzka piekladky kontejnert ze Sirokorozchodné
Zeleznice na standardni zlistava oteviena.

Na zaklad¢ dané trasy planu lze predpokladat, ze cesta z ptistavu Odésa do ptistavu
Gdansk potrvéa zhruba 7 dni. K tomu musime pfipocitat i dobu jizdy kontejneru z Istanbulu do
Odgésy (asi dva dny).

Celkova doba cesty mize byt zhruba 9 dni.

Navzdory skutecnosti, Zze naklad bude v tuto chvili doruc¢ovan déle nez po stavajici trase,
zlustava konkurenceschopny. Pfispivaji k tomu rozvojové plany jinych zemi, zejména plan
vybudovat misto Bosporu priiplav, ktery piepravu urychli po pfechodu zbozi z Marmarského
moie do Cerného, a také vystavba Zeleznice pfes zem& Kavkazu a néarGist objemu
pfepravovaného zbozi z Ciny a Stfedni Asie. To na stejném misté miize poslouzit jako impulz

pro vznik tohoto koridoru nejen takzvané na papife, nybrz i pfi jeho samotné realizaci.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU A POROVNANI SE SOUCASNYM
STAVEM

V tieti Casti této prace autor zhodnoti navrh a porovna jej se stavajicim koridorem.

Budou také shrnuty vyhody stavajiciho koridoru a mozné vyhody navrhovaného koridoru.

3.1 Zhodnoceni

Stavajici koridor

Shrnutim vyse uvedené analyzy autor dospiva k zavéru, ze stavajici spojeni mezi jizni
a severni Evropou je tieba dale rozvijet podél jiz pln¢ fungujiciho koridoru, pokracovat
Vv investicich do infrastruktury a fesit problémy souvisejici s objemem piepravovaného zbozi.

Velkym plusem stavajiciho koridoru je, Ze jeho funkcionalita je jiZ zavedena a zemé&
i firmy ji umi vyuzivat. Byly vytvofeny fetézce spojeni, C0Z je nesporné plus oproti kazdému
novému navrhu.

Pro nové firmy nebo zemé, které chtéji vstoupit na trh severni ¢i jizni Evropy, je vSak
pomérné te¢zké vtésnat se do jiz fungujiciho fetézce spojeni.

Novy koridor

Odésa je velmi dilezitym piistavem v oblasti Cerného mote a v piistich letech bude
dalezité provést nékolik dulezitych vylepseni, jako zvyseni hloubky tak, aby vice kotvist mélo
hloubku 13 m a pozdéji 15 m. Dalsi dilezitou soucasti bude prodlouzeni linie kotviste, které
ptispé&je k rozvoji pfistavu v nasledujicich letech.

Pokud ale vezmeme v tivahu sttednédobé¢ vyhledy, jednim z hlavnich problému ptistavu
je jeho poloha v historickém centru mésta. Jestlize diive k jeho rozvoji na samém pocatku
prispélo pravé tato skute¢nost, dnes je to pro ptistav problém. Ptistav ma velkou piilezitost stat
se soudasti koridoru Cerné motfe — Baltské mofe (Odésa—Gdaiisk), coz bude alternativou
stavajiciho koridoru, v prvni fadé ma o tento projekt zdjem Turecko. To mé zajem o spojeni se
Skandinavii, Pobaltim a Velkou Britanii. K tomu je pfedevs§im nutné vytvorit vysokorychlostni
zelezniéni koridor mezi Ukrajinou a Polskem. Reseni téchto problémi jiz probihaji, projekt sice
stale vyzaduje velkou finanéni investici, ale klicem k Gspéchu takovych projektt je zajem stata.

Na zakladé planu lze predpokladat, Ze ptibliznad doba cesty z pfistavu Istanbulu pies

Od¢su az do pristavu Gdansk bude cca 9 dni.

39



3.2 Porovnani soucasnych koridora a navrhu

V této Casti prace autor provadi analyzu SWOT soucasného a navrhovaného koridoru.
Analyza je provedena jako zavér bakalaiské prace a umoznuje piedstavit moznost realizace
navrhovaného koridoru a jeho konkurenceschopnost vzhledem k popsanému stavajicimu
koridoru.

Autor pouziva SWOT-analyzu koridoru Istanbul-Terst—Rostock.

Tabulka 3: SWOT-analyza koridoru Istanbul-Terst-Rostock

Silné stranky Slabé stranky

Mechanismus pouZiti koridoru funguje | Omezeni zvySeni intenzity dopravy
spravné Neni prostor pro vstup novych firem
Spojeni mezi dvéma zemémi EU Vysoké naklady na pouziti koridoru pro

Dobré spojeni s ostatnimi  dopravnimi | firmy

koridory

Nejrychlejsi zptisob dopravy

Legislativa

Piilezitosti Hrozby

Geograficka poloha Vytvafeni novych koridorGi mezi jizni a
Velké investice statl severni Evropou

Ekologie

Vysoké zatizeni dopravniho systému

Zdroj: (autor)

V ptipadé SWOT analyzy dopravniho koridoru mtize byt vhodnou strategii vyuziti Min-Max

strategie. To znamend, Ze je potfeba snaZzit vyuzit své silné stranky a pfilezitosti, jako je

napiiklad mechanismus pouziti koridoru funguje spravné a dobré spojeni s ostatnimi

dopravnimi koridory. Zaroveni by méla minimalizovat nedostatky a hrozby, jako je omezeni
zvySeni intenzity dopravy a vysoké naklady pro firmy na pouZiti koridoru.

Konkrétni kroky pro implementaci této strategie by mohly zahrnovat posileni legislativy

pro vyuziti koridoru a sniZzeni nakladii pro firmy, aby se zvysila kapacita koridoru a umoznil

vstup novych firem. Zaroven by méla byt vynalozena usili na minimalizaci vlivu koridoru na

zivotni prostiedi a zlepSeni dopravniho systému jako celku.
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Autor provede SWOT-analyzu koridoru Istanbul-Odésa—Gdansk a poté tyto dva

koridory vzajemn¢ porovna.

Tabulka 4: SWOT-analyza koridoru Istanbul-Odésa—Gdarisk

Silné stranky Slabé stranky

Alternativni spojovaci koridor mezi zemémi | Zmeéna ze Sirokého rozchodu na normalni
Zkréaceni doby dodani zbozi do regioni Slozité legislativa mezi zemeémi

Snadna dostupnost pro nové firmy

Diky mensi konkurenci bude vyuziti
koridoru pro firmy levnéjsi

Vzajemna integrace statl

Prilezitosti Hrozby
Geograficka poloha Kontejnerové terminaly V jinych statech
Potencialni nové spojeni Nedostatek mista pro rozvoj u pfistavu Odésa

Projekty jinych statd, které ovliviiuji | EKologie

navrhovany koridor Situace na Ukrajiné
ZlepSeni a potencidl pro rozvoj kolem | Potencialni nizké investice
koridoru

Narist poctu pracovnich mist

Moznost hubu v oblasti Baltu

Zdroj: (autor)

Na zakladé SWOT analyzy lze navrhnout nasledujici strategii vyuZiti silnych stranek a

prilezitosti k minimalizace slabych stranek a hrozeb:

o Vyuziti alternativniho spojovaciho koridoru mezi zemémi a zkraceni doby dodani zboZi
do regiont: Tuto pfilezitost Ize vyuZzit ke zvySeni konkurenceschopnosti firmy a zlepSeni
efektivity dodavek zbozi. Je vhodné pfizplsobit logistiku a distribu¢ni fetézec tak, aby se
co nejvice vyuzila vyhoda rychlejsiho a levnéjsiho spojeni.

. Vyuziti snadné dostupnosti pro nové firmy: Je vhodné podpofit vstup novych firem na
trh a vytvofit tak vétsi konkurenci. Timto zplisobem Ize minimalizovat rizika spojena s
omezenou konkurenci a zlepSit vyhodnost vyuziti koridoru.

. Integrace statti: Spoluprace s dal§imi staty v oblasti rozvoje koridoru mize vést k dal§im

vyhodam a pfileZitostem, naptiklad zlepSeni infrastruktury nebo sniZeni regulace.
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o Vyuziti geografické polohy a potencidlu pro rozvoj kolem koridoru: Podpotfeni rozvoje
oblasti kolem koridoru a vyuziti jeho geografické polohy mulze vést k vétSimu
hospodatskému ristu a vytvoreni novych pracovnich mist.

o Minimalizace nedostatkli a hrozeb: Pro minimalizaci negativnich dopadu je dilezité
fesit slozitou legislativu mezi zemémi a situaci na Ukrajing. Také je nutné zajistit, aby pii
vyuzivani koridoru nedochazelo k negativnim dopadim na ekologii. Je vhodné
spolupracovat se stity v regionu, aby bylo mozné dosdhnout spole¢né dohody a
minimalizovat rizika spojend s nizkymi investicemi nebo nedostate¢nym prostorem pro
rozvoj u piistavu Od¢sa.

Celkove¢ se da fict, Ze novy koridor nebude nesporné lepsi, nicméng¢ stdle existuji zemée

a spolecnosti, které o to maji z4jem, takze koridor mize v budoucnu vzniknout.
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ZAVER

Zavérem lze konstatovat, ze dopravni koridory jsou klicovym prvkem globalizace a
slouzi k propojeni zemi a kontinentii. V této bakalatské praci bylo zkoumano propojeni jizni a
severni Evropy, konkrétné vyhody a nevyhody stavajiciho koridoru a ndvrh na vytvoreni
nového. Byl proveden rozbor soucasného stavu infrastruktury a navrzeny moznosti pro jejich
zlepseni s cilem vytvofit novy koridor. Nakonec bylo provedeno srovnani stavajiciho koridoru
a navrhu. Vzhledem k rostoucimu vyznamu globalniho obchodu a mobility 1ze o¢ekéavat dalsi

rozvoj a zdokonalovani dopravnich koridorii v budoucnu.
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