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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva udrzitelnou mobilitou, pfistupem k ni a komunikaci pfi ptipraveé
a tvorbé Planu udrzitelné meéstské mobility mésta Dvar Kralové nad Labem. Prvni kapitola
obsahuje teoretick¢ vymezeni problematiky udrzitelné mobility. Druhd kapitola se zabyva
analyzou soucasné¢ho pfistupu k udrzitelné¢ mobilit€ ve mésté. Treti kapitola pfedstavuje navrh
na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v rdmci zpracovani Planu udrzitelné

méstské mobility a ve ¢tvrté kapitole je zhodnoceni navrhu.

KLICOVA SLOVA

udrzitelna mobilita, Plan udrzitelné méstské mobility, komunikace pti zpracovani Planu

udrzitelné méstské mobility

TITLE

The attitude to sustainable mobility during preparation and creation the Sustainable urban

mobility plan in the city Dvlr Kralové nad Labem

ANNOTATION

The diploma theses focuses on sustainable mobility, the attitude to sustainable mobility and
communication during preparation and creation the Sustainable Urban Mobility Plan in the city
Dvir Kralové nad Labem. The first chapter contains a theoretical definition of sustainable
mobility. The second chapter deals with an analysis of current attitude to sustainable mobility
in the city. The third chapter introduces a suggestion for communication with the public
and interested groups during creating Sustainable Urban Mobility Plan and in the fourth

chapter, there is an economical evaluation of the suggestion.

KEYWORDS

sustainable mobility, Sustainable urban mobility plan, communication during creation

Sustainable urban mobility plan
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UvVOD

Diplomové prace se zabyva udrzitelnou mobilitou, pfistupem k ni a komunikaci
pti piipravé a tvorbé Planu udrzitelné méstské mobility ve Dvote Kralové nad Labem. Jejim
cilem je, na zéklad¢ analyzy soucasného pfistupu k udrzitelné mobilité ve Dvote Kralové nad
Labem, navrhnout komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci zpracovani
SUMP. Udrzitelna mobilita je soudasné Gasto feSenym tématem v mnoha méstech v Ceské
republice i v Evrop€. Vychdzi z uspokojovani potieb lidi a izce souvisi s udrzitelnou dopravou
a udrzitelnym rozvojem. Udrzitelnd doprava umoziiuje uspokojeni poteb mobility soucasnych
generaci, anizZ by byly omezeny potieby generaci budoucich. UdrZitelny rozvoj je tfeba vnimat
z pohledu ekonomického, socidlniho, environmentéalniho a instituciondlniho. Tyto oblasti je
tieba fesit komplexné, protoze se vzajemné ovliviiuji.

Plan udrzZitelné méstské mobility je strategickym dokumentem, ktery pfispiva
ke zlepSeni kvality Zivota ve mésté. DiileZité je omezit zbytnou mobilitu a zajistit uspokojovani
potfeb mobility ve mésté i jeho okoli, které zahrnuje napft. zajisténi dostupnosti dopravy
za predpokladu minimalizace jejich negativnich dopadi na zdravi, spole¢nost a Zzivotni
prostiedi. SouCasné¢ mésta Celi riznym vyzvam a hledaji v oblasti mobility vychodiska ke
zlepSeni danych situaci a k podpofe udrzitelnych druh dopravy. Zaroven pifi dopravnim
plénovani ¢asto chybi systémovy pristup a u opatteni i investic v dopravé neni fadné analyza
jejich potiebnosti a dopadi.. Tyto i dalsi problémy fes$i Plan udrzitelné méstské mobility.
Pfi tvorbé Planu udrzitelné méstské mobility je podstatna politicka zodpoveédnost, odpoveédnost
vykonnych organi a komunikace.

Tato diplomova prace je rozdélena do ¢tyt kapitol. Prvni kapitola obsahuje teoretické
vymezeni problematiky udrzitelné mobility. Klicové je vymezeni pojmut udrzitelna mobilita,
udrzitelna doprava, udrzitelny rozvoj a vysvétleni Planu udrzitelné méstské mobility. Také je
teoreticky vymezena problematika prizkumu piistupu k udrzitelné mobilité.

Druhé kapitola se zabyva analyzou soucasného pfistupu k udrzitelné mobilité¢ ve méste.
Navazuje na teoretickou ¢ast prace a jejim obsahem je charakteristika mésta Dvir Kralové nad
Labem, analyza strategickych dokumentl spojenych s udrzitelnym rozvojem, analyza
dostupnych zdrojii pro piipravu SUMP, analyza komunikace mésta s vefejnosti a prizkum
pfistupu k udrzitelné mobilit¢ ve mést¢ z pohledu ¢lend zastupitelstva mésta a odborh
méstského tradu.

Obsahem treti kapitoly je navrh na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi

skupinami v rdmci zpracovani SUMP, ktery vychdzi z analytické ¢asti prace. Tento navrh



obsahuje obecné navrhy tykajici se komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami
v ramci zpracovani SUMP a nasleduje navrh planu Evropského tydne mobility v roce 2023
ve Dvote Kralové nad Labem.

Ve Cctvrté kapitole je zhodnoceni navrhu, které obsahuje zhodnoceni tvorby
komunikac¢ni strategie v rdamci SUMP ve Dvote Kralové nad Labem, zhodnoceni vyuZzivani
komunikac¢nich nastrojii a kanalt a zhodnoceni navrhu Evropského tydne mobility roce 2023

ve Dvore Kralové nad Labem.
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1 TEORETICK],E’Z VYMEZENiI PROBLEMATIKY
UDRZITELNE MOBILITY

Tato kapitola obsahuje teoretické vymezeni problematiky udrzitelné mobility. Jsou zde
popsany zakladni pojmy tykajici se dané problematiky, mezi které patfi napt. udrzitelna
mobilita, udrzitelnd doprava a udrzitelny rozvoj. Dale jsou v kapitole vymezeny oblasti
udrzitelné mobility souvisejici s tématem diplomové prace, mezi které patii Plan udrzitelné

méstské mobility a prizkum ptistupu k udrzitelné mobilité.

1.1 Udrzitelna mobilita, udrzitelna doprava a udrzZitelny rozvoj
Pojem mobilita vychazi z latinského slova mobilitas, které vyjadiuje pohyblivost,
rychlost, pohotovost, ohebnost a ochotu ke zméné a vyjadiuje tak potencial pohybu a hybnost,
uvadi Jordova et al. (2015). Dle Mayingera (2001) 1ze mobilitu chapat z riznych pohledu a také
ji 1ze délit na intelektudlni, socidlni a geografickou. S dopravou je nejvice spojena geograficka
mobilita, kterda primarn€ souvisi s fyzickym pohybem v geografickém prostoru nebo
s virtudlnim pohybem, uvadi Adamec et al. (2008).
Jordova et al. (2015) zmifluje tzkou souvislost mezi pojmy udrzitelnd mobilita
a udrzitelnd doprava. Uvadi, ze udrzitelnd doprava umoznuje uspokojeni potifeb mobility
soucasnych generaci, aniz by byly omezeny potfeby mobility generaci budoucich. Kuskova
(2003, s. 72) definuje udrzitelnou dopravu: ,,UdrzZitelnou dopravu Ize definovat jako dopravu,
ktera vytvari podminky pro takové premistovani osob a nadkladii, které je na jedné strané
funkcni, bezpecné a ekonomické a na druhé strané neni v rozporu s udrZitelnou spotiebou
prirodnich zdrojii, snizuje zatéz zivotniho prostiedi a eliminuje negativni viivy na lidské
zdravi.* Marks (2002) definuje udrZitelnou dopravu jako prinik tii pilift, kterymi jsou Zivotni

prostiedi, ekonomika a spravedInost a kter¢ jsou zobrazeny na obrazku 1.
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Ochrana
zivotniho
prostiedi

Obyvatelnost

Zivotni prostfedi Spravedlnost

Komplexni
udrzitelnost

Socialni
a ekonomicka
spravedlnost

Obrazek 1 Definice udrzitelné dopravy (Marks, 2002)

Sustainable Urban Transport Project (2016) uvadi 10 principt pro udrzitelnou dopravu,

kterymi jsou:

1.

planovani mésta s hustsi zdstavbou, vyhovujici lidskému métitku (napt. podpora
projekta zajistujicich cenové dostupné bydleni v centru mésta, zameéteni se na integraci
rozvoje meésta a dopravy, diraz na lidsky rozmér, budovani viceucelovych méstskych
ctvrti, bydleni bez automobilt a zklidnéni dopravy),

rozvoj mést s ohledem na ptepravu (napf. budovani dil¢ich méstskych center, budovani
nakupnich center a zajisténi parkovacich mist pro kola v blizkosti hlavnich dopravnich
uzll, umisténi kancelatskych prostora blizko dopravnich stanic a vytvoreni husté obytné
zastavby v okoli hlavnich dopravnich uzla),

optimalizace silni¢ni sit€ a jejiho vyuZiti (napf. regulace hodnoty pozemkl kolem
dopravnich tahli, zlepSeni konektivity, omezeni objizd€k a zlepSeni kritickych
ktizovatek pro chodce, cyklisty a vefejnou dopravu),

podpora pesi a cyklistické dopravy (napt. zlepSeni bezpecnosti na kiizovatkach, zelené
z6ny pro cyklisty a budovani pésich zon),

zdokonalovani moznosti pro pfepravu osob ve mésté (napf. zajisténi vysoké kvality
sluzeb vetejni dopravy, umoznéni pohodlnych piestupi ve vetfejné dopravé nebo

integrace carsharingu do celkového systému piepravy ve meste),
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uzivani motorovych vozidel pod kontrolou (napft. zavedeni zaméstnaneckych jizdenek,
prace z domova, motivace pro dojizdéni na kole nebo vetejnou dopravou a pomoci
poplatkti dle ujeté vzdalenosti, které umoznuje systém pay-as-you-drive),

zajisténi managementu parkovacich mist (napf. zajiSténi dodrzovéani pravidel pro
parkovani automobild, regulace maximalniho poctu parkovacich mist, zajisténi jejich
vyvazeného poctu a jejich jasného vyznaceni v ulicich),

podpora a propagace ekologické dopravy (napi. tvorba infrastruktury pro Cista paliva,
piimétené zdanéni pohonnych hmot nebo zavedeni nizkoemisnich zon),

komunikace o feSenich s vetejnosti (napi. propagace a podpora regiondlnich produkt
a mistnich volnocasovych aktivit, realizace marketingovych kampani pro cyklistickou
dopravu, programy sdilenych jizd autem a marketing podporujici lepsi vnimani vetejné

dopravy),

10. komplexni pfistup k problémim (napt. tvorba, realizace a komunikace komplexnich

plant udrzitelné méstské mobility, integrace dopravy do akénich plani pro klimatické
zmény a zapojeni vefejnosti k vybéru a hodnoceni opatient).

Dle Mayingera (2001) vychdzi pojem udrzitelna mobilita z paradigmatu udrzitelného

rozvoje a souvisi se zakladnimi charakteristikami udrzitelné¢ho rozvoje, kterymi jsou:

socialni rozmér,

ekonomicky rozmeér,

environmentalni rozmér,

politicky rozmér,

systémovy rozmer,

intergeneracni a intrageneracni rozmer.

Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky (MMR) se zabyvéa pojetim konceptu

udrzitelného rozvoje. MMR (2021a) zmitluje n€kolik definic udrzitelného rozvoje dle rliznych

zdrojti, mezi které patfi napf. Zakon &. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi, ktery uvadi Cesko

(1992) a Mistni Agenda 21 (2021).

Cesko (1992) uvadi definici trvale udrzitelného rozvoje: ,, Trvale udrzitelny rozvoj

spolecnosti je takovy rozvoj, ktery soucasmym i budoucim generacim zachovdva moznost

uspokojovat jejich zakladni Zivotni potreby a pritom nesniZuje rozmanitost prirody a zachovava

prirozené funkce ekosystémii.” Mistni Agenda 21 (2021) uvadi, Ze udrZitelny rozvoj

nezapomina na celkovy kontext, ve kterém se nachazime na nasi planet¢, pficemz jde o potiebu

ekonomického zabezpeceni, socialni soudrznosti, socialni rovnovahy a respektovani limit
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zivotniho prostfedi. V piipadé rozvoje obci a mést se jednd o piistup, ktery je celkovy
a provazany.

Dle Maiera et al. (2012) ma udrzitelny rozvoj casovy rozmér, ktery vyjadiuje
zodpovédnost a solidaritu mezi rliznymi generacemi téhoz lidského spolecenstvi, a prostorovy
rozmér, ktery vyjadiuje zodpovédnost a solidaritu mezi spolecenstvimi sdilejicimi prostor
Zem¢, kontinenti a regioni. Ministerstvo Zzivotniho prostiedi (2020a) uvadi tfi pilife
udrzitelného rozvoje, mezi které patii socialni, environmentalni a ekonomicky pilif. Na obrazku

2 je znadzornéno propojeni téchto pilitt.

Socialni

r—_..-w~.|f14|[1,r<‘;[:r;;dli 5
driteln,

Environmentalnifivota-  Ekonomicky
schopny

Obrazek 2 Propojeni tii pilift udrzitelného rozvoje (Ministerstvo zivotniho prostiedi,
2020a)

Z obrazku 2 je zifejmé, Ze spolu vSechny uvedené pilite uzce souvisi a nelze Zadny z nich
uptfednostnit. Adamec et al. (2008) uvadi, Ze ekonomicky, socidlni a environmentalni pilif
vyjadiuji zakladni oblasti Zivota a jejich vzajemné propojeni. Maier et al. (2012) u t&chto ti
pilifi dopliuje, Ze soucasti socialniho pilife je také instituciondlni pilif. Spangenberg (2013)
o institucionalni pilit model tii piliih rozsitil a povazuje jej za pilit Ctvrty.

Socialni pilit udrzitelného rozvoje vyjadiuje pottebu dosdhnout tzv. socidlni
soudrznosti, kterd zajisti naplnéni socidlnich potfeb lidi, uvadi Maier et al. (2012).
Environmentalni pilif posuzuje vztah lidi a zivotniho prostiedi a Ize jej oznacit také jako pilif
zivotniho prostfedi nebo ekologicky pilif, uvadi Adamec et al. (2008). Dle Maiera et al. (2012)
je zakladem ekonomického pilife kapital vytvofeny ekonomickou Cinnosti. Adamec et al.
(2008) uvadi, Ze doprava je vyznamnou soucasti ekonomického pilife a ovliviiuje 1 dalsi pilife
v pozitivnim 1 negativnim smyslu.

Jepson a Edwards (2010) uvadi 14 principti udrzitelného rozvoje mésta, kterymi jsou:

1. vyvazenost obytnych a pracovnich ¢asti a jejich funkci v izemi,

2. prostorové propojeni aktivit dopravou,
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promiseni ¢innosti v urbanizovaném tzemi,

vyuziti mistnich obnovitelnych zdroji nezatézujicich zivotni prostiedsi,

budovy a zastavba energeticky usporné a Setrné vii¢i ptirodnim zdrojim,
dostupnost pracovist, vybaveni a volnoc¢asovych aktivit nemotorovou dopravou,
dostupnost pfiméteného bydleni pro vSechny socialni skupiny obyvatel,

ruzné formy, typy a vlastnické druhy bydleni,

o ® N »n kW

vysS$i obytné hustoty,
10. ochrana piirodnich funkci a biologickych procesti,
11. ucast obcant a jejich podil na rozhodovani a zodpovédnosti za vyvoj tzemi,
12. vefejna prostranstvi,
13. identita mista posilujici pocit nélezitosti,
14. propojeni mezi riznymi dopravnimi systémy.

V problematice udrzitelného rozvoje Ize zaznamenat dva nazorové proudy, kterymi jsou
silna a slaba udrzitelnost, uvadi Maier et al. (2012). Slabou udrzitelnost definuje zjednodusené
jako stav, pfi kterém je z hlediska udrzitelného rozvoje vhodné snizit mnozstvi urcitého kapitalu
za pfedpokladu, Ze je toto sniZzeni vyvazZeno vznikem vétSiho mnoZstvi jiného kapitélu. Silnou
udrzitelnost zakladd na principu nesnizovani mnozstvi piirodniho kapitdlu a tento princip
zdtvodnuje vyjimecnosti piirodniho kapitalu s ohledem na budoucnost. Adamec et al. (2008)
uvadi, ze silnd udrzitelnost vyZaduje nedotenost vSech typl kapitdlu z divodu jejich
nenahraditelnosti a vzajemného doplnéni.

Kuskova (2003) se vyjadiuje k udrzitelnosti obecné. Uvadi, Ze udrzitelnosti nelze
dosdhnout bez lidského uznani daleZitosti pfirodnich zdroji a Zivotodarnych planetarnich
systému a bez pfijeti hodnoty biologické diverzity za svou. Také konstatuje, ze se udrzitelnost
musi tykat celého Gzemi a upozoriiuje na moZnost nepiiznivych dopadii na krajinu kvuli
pfipadné nerovnovaze mezi riistem mést a vylidiilovanim venkova.

V souvislosti s pojmy udrzitelnd mobilita, udrzitelna doprava a udrzitelny rozvoj je
dalezité brat ohled na komplexni udrZitelnost, ktera souvisi s ochranou Zivotniho prostfedi,
obyvatelnosti a socidlni i ekonomickou spravedlnosti. Obecny pfistup k udrzitelnosti, spravné
pochopeni vybranych pojml a principy udrzitelné dopravy i udrzZitelného rozvoje jsou

vyznamné pro tvorbu Planu udrZitelné méstské mobility, ktery je vymezen v oddile 1.2.

1.2 Plan udrzitelné méstské mobility
Nazev Plan udrzitelné meéstské mobility vychazi z anglického Sustainable Urban

Mobility Plan (SUMP), uvadi Jordova et al. (2015) a zdiraziuje slovo sustainable, tedy
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udrzitelnost, vyjadiujici prosperitu a otevienost moznosti i prostoru pro volbu. Pti prekladu
nazvu SUMP do ceStiny se diilezitost slova sustainable vytraci, a proto je vyznamné se
od PUMM (Plan udrzitelné meéstské mobility) vratit k anglickému ndzvu SUMP, uvadi
Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2022a).

Dle Ministerstva dopravy CR (2015) je SUMP dokument zamé&feny na problematiku
dopravy, ovliviiovani a zplsob uspokojovani mobility. ,.,Plan udrzitelné meéstske mobility
miizeme definovat jako strategicky dokument urceny k uspokojovani potieb mobility osob
a firem ve méstech a jejich okoli za ucelem zlepsovani kvality Zivota, ktery nalezite zohlednuje
zasady integrace, participace a evaluace. ““, uvadi Martinek et al. (2021, s. 8). Dle Jordové et al.
(2015) SUMP prispiva ke zlepSeni kvality zivota ve mést¢ a pfinasi novou hierarchii planovani,
kde postupuje od vize k opatfenim.

Ministerstvo dopravy CR (2015) zmifiuje Strategicky ramec udrzitelné méstské
mobility, ktery je zaméfen zejména na problematiku vetejné dopravy ve méstech. Ministerstvo
dopravy CR (2021) jej uvadi jako Ramec udrZitelné mobility, ktery vychazi z anglického
Sustainable Urban Mobility Framework (SUMF). Jordova et al. (2015) uvadi SUMF také jako
plan dopravni obsluznosti na dobu péti az sedmi let nebo jako strategicky ramec pro rozvoj
vetejné dopravy.

Martinek et al. (2021) uvadi jako zakladni poslani SUMPu pomoc zleps$it zivotni uroven
ve mé&sté tak, aby byla zajiSténa dostupnost dopravy za ptfedpokladu minimalizace jejich
negativnich dopadl na zdravi, spole¢nost (kongesce a zabor plidy) a zivotni prostfedi (hluk
a znecisténi). Dle Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2021a) je pii tvorbé SUMP kliCova
politickd zodpovédnost a odpovédnost vykonnych organti, vnitini a vnéj$i komunikace a také
ptehled o filosofii realizace dopravnich opatfeni. Vnitini komunikaci je myslena komunikace
mezi projektovym tymem, pracovni a fidici skupinou a vnéj$i komunikaci je mysSlena
komunikace mezi projektovym tymem, pracovni skupinou, vefejnosti a dalSimi
zainteresovanymi subjekty, uvadi Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2021a).

K pomoci pii tvorbé SUMPu je urcena metodika pro zpracovani SUMP, tedy obecny
navod, jak SUMP sestavit, uptednostiiujici obsah a procesy piipravy i realizace, uvadi Jordova
et al. (2015). Metodika upfesiiuje obsah a procesy jeho pfipravy i realizace a informace
k souvisejicim procestim pii ptipravé SUMP a pfi jeho realizaci, uvadi Martinek et al. (2021)
a Jordova et al. (2015).

Martinek et al. (2021) rozliSuje novou metodiku SUMP 2.0 od prvni metodiky SUMP
1.0, kterou uvadi Jordova et al. (2015). Martinek et al. (2021) zmifuje, Zze v Koncepci méstské
a aktivni mobility pro obdobi 2021 - 2030 je popsadna analyza kvality prvni generace SUMP
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1.0, diky které bylo mozné zaméfit se na slabé mista celého procesu SUMP. Nova metodika

SUMP 2.0 je na tato slaba mista zamétena a v ptipad¢ navaznosti tvorby a realizace SUMP 2.0

na vypracovany SUMP 1.0 rekapituluje parametry pro piipravu a realizaci SUMP 2.0 a klade

kontrolni otazky, které maji pomoci pochopit aktudlni stav, ve kterém se mésto nachazi, uvadi

Martinek et al. (2021). Dle Akademie méstské mobility (20211) je novd metodika SUMP 2.0

uzce propojena s Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030 a vychazi

z podkladit Méstské agendy pro EU, kterou uvadi European commission (2021c¢).

Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2021a) uvadi osm pravidel, bez kterych se planovani

udrzitelné méstské mobility neobejde a mezi které patii:

1.

e o

politickd rozhodnuti a jasna vize na pocatku tvorby SUMP,

ptiprava SUMP spojend s ustanovenim pracovni komise SUMP,

analyticka faze obsahujici pfevazné data, o kterych musi vefejnost védét a rozumét jim,
potifeba SUMP a ptfipominani jeho strategického smérovani,

upiesnéni strategického sméru cestou konkrétnich opatieni, kterd se daji monitorovat,
povédomi o opatfenich SUMP, jejich realizaci a zodpovédnosti za jejich plnéni,
implementace SUMP ve smyslu za¢atku (nikoliv konce) procesu,

prafezovy komunika¢ni plan SUMP.

vvvvv

dokumenty v CR navic nasledujici principy a postupy:

orientace dopravniho planovani smérem k naplnéni vyssich cilli (cilem neni uspokojit
dopravni potieby, ale pfispét ke kvalité Zivota ve mést¢),

diiraz SUMPu na dlouhodobé sledovéani a vyhodnocovéni dopadii investic a dopravnich
opatfeni (b&éZna praxe),

diiraz na proces (klicovi aktéfi - zohlednéni jejich potieb a zapojeni do procesu SUMP
tak, aby jej obcané ,,m¢li za vlastni®),

dileZitost realizace a monitorovani dosaZeni cilii stanovenych v ramci SUMP (obvykle
jsou tyto cile spojené se zménou dopravniho chovéni obyvatel a s organizaci
udrzitelnych druhii dopravy),

dualezitost ,,mekkych nastroji* jako infrastrukturnich opatteni (do ,,mékkych nastroji
patii napt. také uméni vysvétlit zmény tak, aby je obCané ptijali pozitivng),

zpracovani navrhové ¢asti SUMPu na zaklad¢ dukladnych analyz a modeltt moZznych
scénaift vyvoje mobility a dopadi planovanych opatfeni, kterd jsou nasledné

integrovana do skupin opatieni vyuzivajicich synergického efektu.
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Dle Ministerstva dopravy CR (2021) by mé&lo byt planovéani udrzitelné méstské mobility

zalozeno na principu ¢tyf hierarchicky uspotfadanych fazi zndzornénych na obrazku 3.

1. Pfedchazeni vzniku potfeb po mobilité

S

2. Zplsoby uspokojeni potreb po mobilité (multimodalni pFistup)

NS

3. Uspokojovdni potfeb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mdady

NS

4, Dopravni funkce ve verejném prostranstvi

Obrazek 3 Schéma hierarchicky uspotadanych fazi planovani udrZitelné méstské mobility
(Ministerstvo dopravy CR, 2021)

V jednotlivych fazich planovani udrzitelné mobility uvadi Ministerstvo dopravy CR
(2021) cile, u kterych specifikuje typova opatfeni SUMP a opatieni pro statni spravu a které
jsou nasledujici:

e cile prvni faze:
- snizeni poptavky po mobilité ve méste,

e cile druhé faze:

snizeni stupné automobilizace a snizeni podilti cest individualni automobilové
dopravy (IAD) ve méstech,

- zvySeni vyuZzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech,

zvySeni vyznamu aktivni mobility,

optimalizace nékladni dopravy ve méstech,
e cile tfeti faze:
- zlepSeni kvantitativnich standardt vefejné hromadné dopravy,
- zlepSeni kvalitativnich standardd vetejné hromadné dopravy,
- zkvalitnéni technicko-technologické oblasti vefejné hromadné dopravy,
- zlepSeni podminek pro aktivni mobilitu,
- snizeni negativniho vlivu silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi,
e cile ctvrte faze:
- premeéna vetfejného prostoru na misto pro vetejny zivot.
Ministerstvo dopravy CR (2021) uvadi také jako cile SUMPu uspokojeni potieby viech

zpisobil dopravy (individudlni, vetejné hromadné i1 aktivni dopravy) a vytvofeni ,regionu
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kratkych vzdalenosti s icelem zajistit kvalitni podminky pro zivot vSech obcanii. Akademie
meéstské mobility (2021h) uvadi pojem mésto kratkych vzdalenosti a specifikuje jej jako mésto,
ve kterém jsou mista kazdodennich potteb (bydleni, prace, vzdélani, sluzby a volnocasové
aktivity) vzijemné prostorové blizkd a spojena siti pohodlnych, kvalitnich, bezpe¢nych
a bezbariérovych chodnikt a cyklostezek.

Jordové et al. (2015) predstavuje pét fazi praci na planu mobility, které jsou znazornény

na obrazku 4.

Faze A: Faze B: Faze C: Faze D: Faze E:
’ . L Realizace a
Priprava Analyza Navrh Akéni plan vyhodnoceni

Zkusenosti, vystupy

Obrazek 4 Faze piipravy a realizace SUMPu (Jordova et al., 2015)

Martinek et al. (2021) zdiraziiuje nutnost flexibility a podstatnost ¢tyt zékladnich fazi

SUMP, kterymi jsou:

1. pfiprava a analyza,

2. strategicky rozvoj (vypracovani strategie),

3. planovani opatieni,

4. implementace a monitoring.
Tyto faze uvadi v ramci cyklu SUMP 2.0, na ktery se lze divat jako na Sroubovici sloZzenou
z ne¢kolika dil¢ich cyklli. Na obrazku 5 je znazornén cyklus SUMP, jeho zakladni faze a dil¢i
body téchto fazi.
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Implementovana opatfeni

byla zhodnocena Rozhodnuti pfipravit viastni PUMM

Co jsme se naucili?
12

g Jaké jsou nase zdroje?

Jak nam to jde? :
sncsncio B €D Jaky je nés plan?

03
Ridime to dobfe? Jaké jsou na$e hlavni problémy
g a prilezitosti?
v ] Analyzujte stav
UDRZITELNE 9
MESTSKE Q Analyza problémi
Plan udrziteiné méstské MOBILITY Spoleéné a prileZitosti byla dokonéena

maobility byl schvilen a piijat sestaveni

a posouzeni scénafi

Jake jsou nase moznosti do budoucna?

° Jaké mésto chceme?

nymi
puBIeRy 06

Co konkr&tnd udsléme? Co pro nas znamena Uspéch?

Vize, ukoly a cile
byly dohodnuty

o Symbol znamené angaZovanost politika v procesu PUMM o © Rupprecht Consult 2019

Obrazek 5 Dvanact bodl procesu SUMP (Martinek et al., 2021)

Nékteré body procesu SUMP uvedené na obrazku 5 mohou byt provadény paralelné,
pripadné je mozné nékteré aktivity vynechat, pokud jsou jejich vysledky dostupné z jinych
aktivit v ramci strategického planovani, uvadi Martinek et al. (2021).

Tato diplomova préace je zamétena na pripravu SUMP, a proto je jeji teoreticka ¢ast dale
zaméfena na prvni kroky tvorby SUMP, které uvadi Martinek et al. (2021) a které jsou
vymezeny v pododdile 1.2.1.

1.2.1 Teoretické vymezeni prvnich kroki tvorby SUMP

Dle Akademie méstské mobility (20211) by mélo kazdé mésto na zacatku celého procesu
porozumét, co pro n¢j SUMP znamend a jak mu maji rozumét obyvatelé mésta. Pied prvni
(pfipravnou a analytickou) fazi tvorby SUMP proto Akademie méstské mobility (20211) uvadi
fazi nultou, v rdmci které by se mélo mésto inspirovat definici, ptinosy, procesem a originalitou
SUMP. Doporucuje také, aby byl do SUMP zapojen stat i kraje.

V rdmci prvni faze tvorby SUMP uvadi Martinek et al. (2021) tii body, kterymi jsou
nastaveni pracovni struktury, ureni ramce planovani a analyza stavu mobility. K t¢émto bodiim
také prifazuje kontrolni otadzky ,,Jaké jsou nase zdroje?*, ,,JJaky je nas plan?“ a ,,Jaké jsou naSe

hlavni problémy a pftilezitosti?, které jsou v prvni fazi tvorby SUMP klicové. Akademie
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méstské mobility (2021j) tyto otazky povazuje za kroky, které pomahaji ptipravit podklady
k planovacimu procesu a specifikuje je nasledovneé:

1. krok - analyza vSech dostupnych lidskych, instituciondlnich a finan¢nich zdroju
pro planovani a nalezeni pracovni a participacni struktury (nutnost zajisténi podpory
pro ptipravu SUMP ze strany kli¢ovych instituci a tvlrct politik, kteti by se méli podilet
na tvorbé hlavniho tymu pro planovani),

2. krok - zjisténi kontextu planovani, identifikace faktorii ovlivitujicich proces planovani
(napt. stavajici plany a pravni pozadavky), analyza dopravnich tokti (pro definici
geografického rozsahu planu) se zapojenim zajmu okolnich obci,

3. krok - provedeni analyzy situace v mobilit¢ z perspektivy vSech zptsobl dopravy,
provedeni analyzy hlavnich probléma a moZznosti v oblasti mobility.

Tyto kroky jsou popsany a vymezeny na obrazku 6.

Milnik:
Rozhodnuti pfipravit si
vlastni PUMM
1.1 Provedte posouzeni kapacit a zdroju
l 1.2 Vytvorte Ustfedni mezirezortni tym
1.3 Zajistéte politickou a institucionalni angazovanost
1.4 Naplanujte zapojeni vefejnosti a zainteresovanych subjektu
20 24 Provedte posouzeni pozadavku na planovani
Nastavte a definujte geograficky rozsah (funk&ni méstsky region)
pracovni A o ) o
struktury 22 Propojte s dalSimi procesy planovani

- > 23 dte ¢ Y i pla
Urete ramec Dohodnéte ¢asovy harmonogram a pracovni plan

planovani P 24 Zvazte nutnost externi pomaoci
_ y e e ;
P | 34 Identifikujte informacni zdroje
_ a spolupracujte s vlastniky dat
Analyzujte stav 2% Analyzujte problemy
i : filezitosti (vSechny zplsoby dopravy)
mobility a prilez Yy Zp y dopravy
© Rupprecht Consult 2019 A Milnik:

Analyza problému
a prilezitosti byla dokoncena

Obrazek 6 Jednotlivé kroky prvni faze tvorby SUMP (Akademie méstské mobility, 2021j)

Z obrazku 6 vyplyva vymezeni prvni faze tvorby SUMP mezi dvéma milniky. Milnikem
na zacatku prvni faze je rozhodnuti pfipravit si vlastni SUMP (PUMM - Plan Udrzitelné
Meéstské Mobility) a milnikem na jejim konci je dokonceni analyzy problému a piileZitosti.

Lidské a institucionédlni zdroje uvedené v kroku 1 jsou dle Jordové et al. (2015)
zainteresovanymi stranami k zapojeni do procesu SUMP a jsou uvedeny v tabulce v pfiloze A.

Jordova et al. (2015) uvadi také mozné finan¢ni zdroje, kterymi mohou byt:
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e vefejny sektor - mistni, krajské a ndrodni rozpocty, dotace EU, Dota¢ni a grantové
programy (Statniho fondu dopravni infrastruktury, pfislusnych ministerstev nebo kraji),

e piijmy zaktivit a sluzeb mésta (napf. piijmy zreklam, prodeje jizdenek méstské
hromadné dopravy - MHD nebo pokut za ptestupky),

e soukromy sektor (developefi, podniky, primysl) - partnerstvi vetejného a soukromého
sektoru, dotace a dary soukromych firem, sponzoring.

Vysledkem prvni faze tvorby SUMP by mél byt dobry piehled o stavu mobility
ve meésté, o ramci planovani a nastaveni u¢inné pracovni skupiny, povédomi o tom, co je
potieba zohlednit pro upiesnéni vize, cile a opatieni SUMP, uvadi Martinek et al. (2021). Dale
zminuje, ze dalsim krokem je diskuse o vizi s obCany, ktera se tyka priorit mésta a ktera se

nasledné promitne do navrhovanych cilii a opatieni.

1.3 Teoretické vymezeni problematiky priizkumu pristupu k udrzitelné
mobilité

Kozel et al. (2006) uvadi rozdil mezi prizkumem a vyzkumem, které se v praxi ¢asto
ztotoziiuji nebo zaméiuji. Hlavnim rozdilem je casovy horizont, pficemz prizkum je kratsi a je
zpracovan do mensi hloubky nez vyzkum. ,,Prizkum je soucdsti marketingového vyzkumu “,
uvadi Kozel et al. (2006, s. 48).

Hague (2003) uvadi prizkum z pohledu jeho provedeni, kde se jednd o sestavovani
dotaznikd, pldnovani vzorku dotazovanych, metody sbéru a analyzy dat atd. Dale zminuje, Ze
se jedna o praktickou disciplinu, kterd ma vyznamny piinos pro proces obchodu.

Dle Piibovée et al. (1996) se vpraxi marketingového vyzkumu setkdvame
s kvalitativnim a kvantitativnim vyzkumem. Hague (2003) uvadi, Ze se kvalitativni vyzkum na
rozdil od vyzkumu kvantitativniho zabyva piedev§im porozuménim (nikoliv méfenim)
a vyuzivad metod klinické psychologie a mySlenek zaloZenych na sociologii a antropologii.

V ptipad¢ pruzkumu pfistupu k udrzitelné mobilite se jedna o metodu kvalitativni.

1.3.1 Metodika prizkumu
Hendl (2005) uvadi, ze pfi praci na vyzkumném ukolu je nejdiive dilezité identifikovat
problém. Identifikaci problému povazuje za prvni krok prace a uvadi v ném nutnost:
e volby tématu,
e stanoveni vyzkumného problému,
e zdGvodnéni vyznamu fesSeni problému,
e 7jisténi nedostatk existujicich znalosti,

e urceni adresata vysledku, ktery jej bude vyuzivat.
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Dle Kozla et al. (2006) definovani problému vysvétluje tcel vyzkumu (pro¢ ma byt

vyzkum proveden) a definuje jeho cile. Kazdy cil je nutné dobie definovat, tedy urcit feSeni

problému, navrhnout, kde hledat informace, najit alternativni feSeni a specifikovat, které udaje

shromazd’ovat, uvadi Kozel et al. (2006).

DalSimi kroky prace jsou dle Hendla (2005):
provedeni reserse,

navrh schématu pribéhu prizkumu,

rozhodnuti o strategii pro dosazeni stanoveného cile,
sbér dat,

analyza a interpretace dat,

pfiprava a prezentace zavérené zpravy.

Kozel et al. (2006) uvadi jako zakladni metody sbéru dat pozorovani, dotazovani

a experiment. Hendl (2005) uvadi nékolik metod sbéru dat dle toho, co je potieba zjistit:

pozorovani v pfipad¢ zkoumani ¢innosti lidi na vetfejnych mistech,

rozhovor, dotaznik nebo technika deniku pro zjiSténi ¢innosti lidi v jejich soukromi,
rozhovor, dotaznik nebo postojové Skély v ptipad€, ze nas zajimaji nazory, pocity, vira
lidi apod.,

standardizované testy pro urCeni schopnosti lidi (napf. inteligence) nebo zjiSténi
osobnostnich rysi.

Kozel et al. (2006) uvadi typy dotazovani, kterymi jsou dotazovani osobni, pisemné,

telefonické nebo elektronické. Jedna se také o rozhovor, dotaznik a denik, které zmitiuje Hendl

(2005).

Z téchto bodi vyplyva, ze pro prizkum piistupu k udrzitelné mobilité je vhodné zvolit

rozhovor (interview), dotaznik nebo postojové skaly.

1.3.2 Rozhovor, dotaznik a postojové Skaly jako metody pro prizkum pristupu

Kk udrzitelné mobilité

Dle Hendla (2005) mtize byt rozhovor s ndvodem, narativni nebo skupinovy. V ptipadé

rozhovoru s navodem uvadi:

navod obsahuje otazky ¢i témata, ktera je nutné v priitbéhu rozhovoru probrat,
navod ma zajistit, ze se skutecné dostane na vSechna pro tazatele vyznamna témata,
tazatel si sam urcuje jakym zplisobem a v jakém poradi ziska potiebné informace,

umoznuje provést rozhovory s nékolika lidmi strukturovanéji a uleh¢uje jejich srovnani.
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U narativniho (nestrukturovaného) rozhovoru uvadi Kozel et al. (2006) postup
od ptresné¢ho dodrzovani stanovenych otazek az k uplné volnému rozhovoru. Dodava, ze jeho
vyhodou je moznost zjiStovani nazorti a postoji. Zminuje také rozhovor strukturovany,
u kterého jsou dobte srovnatelné tidaje, a rozhovor polostrukturovany, u které¢ho je ¢ast otazek
pevné stanovena a zbytek dotazil je volné dopliiovano.

Machkova (2006) charakterizuje skupinovy rozhovor jako moderatorem fizeny
rozhovor malé skupiny vybranych osob na vybrané téma. Mezi jeho vyhodami uvadi moznost
vymeény nazortt v uvolnéné atmosféie a zminuje také novy trend skupinovych rozhovora
na internetu.

Hendl (2005) uvadi vyhody a nevyhody rozhovoru. Za vyhody povazuje jeho uzite¢nost,
pokud nelze pouzit pozorovani, moznost zaznamenani i toho, co jiz prob¢hlo a kontrolu
nad sbérem dat. Mezi nevyhodami uvadi napt. um¢lé podminky a moznost zkresleni kviili
ptitomnosti vyzkumnika.

Dle Kozla et al. (2006) je dotaznik nastroj dotazovani, ktery spociva ve Ctyfech
oblastech:

e ziskavani informaci od respondentt,

e poskytovani struktury rozhovoru (tj. usmérilovani procesu rozhovoru),
e zajisStovani standardni jednotné matrice pro zapisovani udaju,

e ulehCovani zpracovani udajti.

wDotaznik je strukturovany sled otdazek, navrzenych za ucelem zjisténi nazoru a faktu
a nasledného zaznamenani téchto udaju. ““, uvaddi Hague (2003, s. 103). Kozel et al. (2006)
uvadi, Ze dotaznik mize byt strukturovany, polostrukturovany nebo nestrukturovany, musi mit
logickou strukturu a musi obsahovat spravné formulované otazky. Uvadi také déleni otazek
v dotazniku dle ucelu (nastrojove, filtracni, analytické a kontrolni), dle variant odpovédi
(uzaviené, polouzaviené a oteviené), dle vztahu k obsahu (pfimé a neptimé) a Skaly (numerické
a slovni). Dotaznik miize obsahovat otazky tykajici se chovani, subjektivnich pocitli nebo
rozttidéni, uvadi Hague (2003).

Postojové skaly neboli hodnotici stupnice nabizeji moZznost méteni stanovisek a tikaji,
co si lidé mysli o rozdilnych spole¢nostech, znackach nebo produktech, uvadi Hague (2003)
a pfedstavuje typy hodnoticich stupnic, kterymi jsou numerickd a slovni stupnice. Jako ptiklad
slovni stupnice zmifiuje Likertovu stupnici (tj. 1 - absolutné souhlasim, 2 - docela souhlasim, 3
- ani nesouhlasim ani souhlasim, 4 - docela nesouhlasim, 5 - absolutné nesouhlasim, 6 - nevim,

7 - zadna odpoveéd’) a SIMALTO stupnici, ktera ma specifické pozice dle urcité hierarchie (napf.
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spektrum produktu: kdykoli volam, zbozi neni na skladé 0, zbozi je na sklad¢ z 50 % mych

zavolani 5, zbozi je na sklad€ z 80 % mych zavolani 7, vSe, co chci, je vzdy na skladé¢ 15).

1.3.3

Kozel et al. (2006) uvadi razné typy dotazovani, mezi které patii:

osobni dotazovani (pifima komunikace, tzv. Face to Face),

pisemné dotazovani (postou, nejrozsirenéjsi),

telefonické dotazovani (mulze byt také spojeno s pocitacem, tzv. CATI — Computer
Assisted Telephone Interviewing),

elektronické dotazovani (tzv. CAWI - Computer Assisted Web Interviewing).

Metody vybéru respondentt

Vzorky respondent jsou klicové pro témét kazdy vyzkum, uvadi Hague (2003).

Dodava, ze vybér vzorku je zalozen na statistické teorii a obycejné se v marketingovych

vyzkumech pracuje s mirou piesnosti 95 %. V ptipad¢ kvalitativniho vyzkumu je vzorek

respondentll vybiran zamérné, avSak pro tento vybér je dulezité¢ jeho zdivodnéni, uvadi

Vojtisek (2012). Dopliiuje, Ze cilem zamérného, tedy nendhodného vybéru je wvybrat

respondenty s pfedem definovanym zdmérem vyzkumnika tak, aby byly zastoupeny

vyzkumnikem zvolené charakteristiky. Uvadi také, Ze vzorky byvaji malé, flexibilni a poskytu;ji

validni informace, které se ale nedaji zobecnit a ptirovnat k vét§i populaci. Mezi techniky

zaméerného vybéru dle Vojtiska (2012) patfi:

kvotni vybér, ktery se snaZzi nalézt vzorek populace odrazejici né€které vlastnosti
zakladni populace (respondenti odrazi urcité vlastnosti ve stejném zastoupeni jako
v zakladnim souboru),

ucelovy vybér, ktery je zamérem vyzkumnika (respondenti odpovidaji jeho potiebam,
pozadavkim a jejich vybér je pfedem argumentovan, aby jasné reprezentoval
zamyslenou populaci),

vybér na zakladé dobrovolnosti, ktery je nejméné invazivni (respondenti maji zdjem
podilet se na vyzkumu),

vybér na zékladé dostupnosti, ktery je vybiran zdmérné (respondenti jsou k dispozici),

technika snéhové koule, kterd je zaloZena na doporuceni pfedchozich respondentt.

Vojtisek (2012) z téchto technik uvadi jako patticné reprezentativni pouze kvotni vyber,

u kter¢ho ale zdlraziiuje sloZitost vyhledani respondentii odpovidajicich zvolenym kvotam

v terénu.
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1.4 Shrnuti teoretického vymezeni problematiky udrzitelné mobility

V prvni kapitole diplomové prace je teoreticky vymezena problematika udrzitelné
mobility. Jak je uvedeno v oddile 1.1, dle Jordové et al. (2015) udrzitelna mobilita izce souvisi
s udrzitelnou dopravou a udrzitelnym rozvojem. Spravné pochopeni téchto pojmu je spolecné
s principy pro udrzitelnou dopravu a udrzitelny rozvoj a obecnym pfistupem k udrzitelnosti
vyznamné pro tvorbu Planu udrzitelné méstské mobility, ktery je vymezen v oddile 1.2.

Plan udrzitelné méstské mobility uvadi Ministerstvo dopravy CR (2015) jako dokument
zaméteny na problematiku dopravy, ovliviiovani a zptisob uspokojovani mobility. Dle Martinka
etal. (2021) jde o strategicky dokument urceny k uspokojeni potfeb mobility za i¢elem zlepSeni
kvality zivota ve mésté. K jeho tvorbé napoméha obecny navod, tedy metodika, kterou uvadi
Martinek et al. (2021) a Jordova et al. (2015).

V oddile 1.3 je teoreticky vymezena problematika prizkumu piistupu k udrzitelné
mobilité. Dle Kozla et al. (2006) je prizkum souc¢asti marketingového vyzkumu a Hague (2003)
uvadi prizkum z pohledu jeho provedeni, kde se jednd o sestavovani dotaznikil, planovani
vzorku dotazovanych, metody sbéru a analyzy dat atd. Dilezitd je metodika prizkumu, ktera je
vymezena v pododdile 1.3.1. V tomto pododdile jsou uvedeny zasadni kroky pfii provedeni
prizkumu a metody sbéru dat, které¢ uvadi Hendl (2005). Pro prizkum piistupu k udrzitelné
mobilité z nich vyplyva jako vhodné volba rozhovoru (interview), dotazniku nebo postojové
Skaly. Pododdil 1.3.2 obsahuje teoretické vymezeni rozhovoru, dotazniku a postojovych skal
jako metod pro prizkum pfistupu k udrzitelné mobilit¢ a v pododdile 1.3.3 jsou teoreticky
vymezeny metody vybéru respondentll, které jsou pro kazdy vyzkum ¢i prizkum klicové.

Udrzitelnd mobilita je vyznamna pro uspokojeni potieb lidi, a proto je dilezitym a ¢asto
feSenym tématem ve méstech. Plan udrzitelné meéstské mobility ptispiva ke zlepSeni kvality
Zivota ve mésté a je Zadouci jej zpracovat také ve Dvore Kralové nad Labem. V tvodu jeho
zpracovani je patfiné zjistit pristup mésta k udrzitelné mobilité. Z téchto aspektl vyplyvajicich
z teoretick€ého vymezeni problematiky udrzitelné mobility vychézi analyza soucasného ptistupu

k udrzitelné mobilité, ktera je obsahem druhé kapitoly diplomové prace.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO PRISTUPU K UDRZITELNE
MOBILITE VE MESTE

Rada mésta Dvir Kralové nad Labem (2021) v 66. vypisu z usneseni rady mésta
z listopadu 2020 uvadi souhlas se zpracovanim SUMPu ve mésté. V pondéli 14. 6. 2021 se
v navaznosti na usneseni rady mésta k potizeni SUMPu konal ivodni workshop pro seznameni
s konceptem SUMPu, ktery vedl Ing. Jaroslav Martinek, jednatel spolku Partnerstvi pro
méstskou mobilitu. Workshop byl urcen ¢lentim zastupitelstva mésta a odborii méstského
ufadu, ktefi se na ném seznamili s celou myslenkou a konceptem SUMP. Po workshopu jiz
mohlo mésto pfistoupit k ptipravam prvnich krokt tvorby SUMPu, tedy k ptipravé SUMP
a k jeho tivodnim analyzam.

Tato kapitola obsahuje charakteristiku mésta Dvir Kralové nad Labem, analyzu
strategickych dokumentti spojenych s udrzitelnym rozvojem, analyzu dostupnych zdroji pro
ptipravu SUMPu, analyzu (vnitini a vnéjsi) komunikace mésta a prazkum ptistupu k udrzitelné

mobilit¢ ve mesté z pohledu ¢lent zastupitelstva mésta a odbord méstského uradu.

2.1 Charakteristika mésta

Tento oddil obsahuje charakteristiku mésta Dvir Kralové nad Labem z geografického
hlediska, socioekonomického hlediska a dopravni charakteristiku mésta. V ramci dopravni
charakteristiky mésta jsou analyzovany jednotlivé dopravni moddy, jejich infrastruktura

a dopravni obsluznost.

2.1.1 Geograficka a socioekonomicka charakteristika mésta

Dle Méstského tfadu Dvir Kralové nad Labem (MUDK) se Dviir Kralové nad Labem
nachazi v Kralovéhradeckém kraji, asi 35 km severné od Hradce Kralové a 19 km jizn€ od
Trutnova, uvadi MUDK (2020a). Dale informuje o umisténi mésta v Kralovédvorské kotling
po obou biezich horniho toku feky Labe, pficemz je mésto obklopeno lesem Kralovstvi
ze severni strany a Libotovskym hibetem ze strany jizni.

MUDK (2021b) uvadi, ze je Méstsky uiad Dvir Kralové nad Labem ufadem obce
s rozSiftenou pusobnosti (ORP) a vykonava svou uiedni plsobnost v zdkladnim uzemnim
obvodu Bilé Ttemesné, Bilych Poli¢an, Borovnice, Borovnicky, Dolni Brusnice, Doubravice,
Dubence, Dvora Kralové nad Labem, Horni Brusnice, Hiibojed, Choustnikova Hradistg,
Kocbete, Kohoutova, Kuksu, Lanzova, Libotova, Liti¢e, Mostku, Nemojova, Stanovic, Trotiny,

Trebihosté, Vilantic, Vitézné, Velkého Viestova, Vitkovic v Podkrkonogi, Zabtezi-Regice
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a Zdobina. Rozloha ORP Dvirr Kralové nad Labem je 25 781 ha (257,8 km?), uvadi MUDK
(2021b). Uzemi ORP je znazornéno na obrazku 7.

Dwviir Kralové
nad Labem

Obrizek 7 Uzemi ORP Dvir Krélové nad Labem (MUDK, 2021b)

MUDK (2020d) uvadi ptehled izemné planovacich dokumentd v piisobnosti ORP Dviir
Kralové nad Labem a informace, které s izemnim planovanim souvisi. Uzemné& planovaci
dokumenty jsou neustdle aktualizovany a uvadény v piehledu dokumentd. Dalsi informace
o uzemnim planu jsou uvedeny v pododdile 2.2.3, ktery obsahuje strategické dokumenty
spojené s udrzitelnym rozvojem na tirovni mésta Dvur Kralové nad Labem.

V Programu rozvoje mésta je popsana socioekonomicka charakteristika Dvora Kralové
nad Labem, uvadi MUDK (2016), av$ak v analytické ¢asti dokumentu jsou uvedeny hodnoty
pouze do roku 2014. Dle Mistniho pritvodce po Ceské republice (2021) méa Dviir Krélové nad
Labem k 1. 1. 2021 15 251 obyvatel, ze kterych jsou 51.9 % Zeny a 48.1 % muzi. V historii
poctu obyvatel mésta 1ze vycist jeho neustalé klesani. Od roku 2013 byl zaznamenan nejvétsi
ro¢ni pokles poctu obyvatel v roce 2019 o hodnoté 158 obyvatel a nejnizsi rocni pokles obyvatel

byl v roce 2015 o hodnoté 20 obyvatel, uvadi Mistni priivodce po Ceské republice (2021).
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2.1.2 Dopravni charakteristika mésta

MUDK (2016) uvadi popis technické infrastruktury, dopravni infrastruktury a dopravni
obsluznost. Dviir Kralové nad Labem se nachdzi mimo hlavni silni¢ni trasy, ale i1 piesto je
Horni Debrné) a II/300 (Kocbete - Hofice), které mésto spojuji se silnicemi 1/37 (Trutnov -
Jarom¢ét), 1/35 (hranice s Polskem - Liberec - Ji¢in - Hradec Kralové - Olomouc - Lipnik nad
Bec¢vou) a 1/16 (hranice s Polskem - Trutnov - Ji¢in - Mlada Boleslav), uvadi MUDK (2016).
Méstem vedou silnice I1I. tfidy &. 29928 (smér Vitézna), &. 29915 (smér Zired), &. 30011 (smér
Doubravice) a ¢. 30012 (smér Bila Tremesnd). Aktudlné je ve vystavbe dalnice D11, kterd bude
ktizit silnici 1I/300 v iseku Dvir Kralové nad Labem - Kocbete a bude umoziovat propojeni
s Hradcem Kréalové, s Prahou a také s Polskem, uvadi Reditelstvi silnic a dalnic (2021).

Dle Dvora Kralové nad Labem (2021) zajistuje MHD po celém méste od 1. ledna 2021
do 31. prosince 2030 spolec¢nost KAD, spol. s r. 0., Vrchlabi. Jsou zde dv¢ linky MHD, které
jsou spole¢né s jejich schématem a tarifnimi podminkami uvedeny v ptiloze C. Vetejna linkova
doprava je dle Kralovéhradeckého kraje (2021) zajiSténa systémem IREDO, tedy integrovanou
regionalni dopravou Kralovéhradeckého a Pardubického kraje, ktery dle OREDO (2021a)
zajistuje OREDO, Organizator regionalni dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.
OREDO (2021b) uvadi aktualni tarifni mapu IREDO pro Dvur Kréalové nad Labem
znazoriujici uzemi, na kterém plati tarif IREDO ve vlacich a autobusech zapojenych dopravci.

Dle MUDK (2016) vede méstem jednokolejna Zeleznicni trat’ &. 030 Jaroméf - Liberec,
na které se Dvir Kralové nad Labem nachdzi a kterd je vuseku Jaromé - Turnov
neelektrifikovana. Dle CD (2021) z Zelezni¢ni stanice Dvir Kralové nad Labem odjizdi
rychliky spole¢nosti Arriva do Pardubic nebo Liberce a osobni vlaky spole¢nosti Ceské drahy
do Jarométe a Staré Paky. Dvir Kralové nad Labem (2021) uvadi umisténi Zelezni¢ni stanice
asi 3 km od centra mésta a moZznost dopravy k ni pomoci MHD.

Jihovychodné od mésta se nachazi letist€¢ pro lehkd a sportovni letadla s obvyklou
hmotnosti 2 000 kg, které vyuziva Aeroklub provozujici prevazné vyhlidkové lety, uvadi
MUDK (2016).

Doprava je dle MUDK (2020e) popsana také v uzemnim planu Dvora Kralové
nad Labem, kde je mimo jiné uveden vykres znazornujici stavajici a navrhovanou infrastrukturu
jednotlivych dopravnich modii:

e dalnice, silnice L., II. a III. tfidy, vyznamné mistni komunikace, vyznamné nemotorové

komunikace, dal$i obsluzné komunikace, ochranné¢ pasmo silnicnich komunikaci,
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parkovéani, hromadné gardze, zastavky vefejné autobusové dopravy, cyklotrasy
a samostatné cyklostezky v ptipadé silni¢ni dopravy,

zelezni¢ni stanice, zelezniCni prejezdy a ochranné pasmo drahy v piipadé zelezni¢ni
dopravy,

letiste, jeho ochranné pasmo a hlukové zony v ptipadé dopravy letecké.

2.2 Analyza strategickych dokumentii spojenych s udrzitelnym rozvojem

Akademie méstské mobility (2021a) upozoriiuje na propojenost jednotlivych trovni

strategickych dokumentti a uvadi dokumenty s pfimou vazbou na SUMP 2.0, mezi které patfi:

2.2.1

Evropské dokumenty,

Ceska republika 2030,

Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+,

Narodni dokumenty,

Lipska deklarace,

Smart Cesko,

Ochrana klimatu,

WHO — World Health Organization, tedy Svétova zdravotnicka organizace,
THE PEP — the Transport, Health and Environment Pan-European Programme, tedy
Panevropsky program pro dopravu, zdravi a zivotni prostiedi,

MAZ21, tedy Mistni agenda 21,

Brémska deklarace,

Partnerstvi pro méstskou mobilitu,

Budoucnost mobility: Strategie pro mésta.

Evropské dokumenty

Pro regionalni a mistni politiku Ceské republiky je dle Akademie méstské mobility

(2021b) na trovni Evropské unie vychodiskem tzv. Politika soudrznosti, ktera ma pét cila.

Akademie méstské mobility (2021b) znich uvadi z pohledu SUMP 2.0 jako klicovy cil

propojen¢jsi Evropy pomoci zvySeni mobility a regiondlni dostupnosti informacnich

a komunikacnich technologii.

Dilezitym dokumentem souvisejicim s udrzitelnym rozvojem je dle Ministerstva

dopravy Ceské republiky (MDCR, 2011) Bil4 kniha, ktera je Planem jednotného evropského

dopravniho prostoru. Jejim cilem je vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému

G¢inné vyuzivajiciho zdroje, uvadi MDCR (2011). Akademie méstské mobility (2021b) uvadi,
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ze se v Bilé knize klicové otazky budoucnosti tykaji udrzitelnosti dopravy, (ne)zavislosti
naropé, redukce emisi CO2, novych technologii pro silni¢ni dopravu, infrastruktury
a dopravnich kongesci. V Bilé knize je dle MDCR (2011) popsana ptiprava evropského
dopravniho prostoru na budoucnost, vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho
systému a strategie uvad¢jici co je tfeba ve spojitosti s vizi udélat. V ramci vize
konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému MDCR (2011) uvadi:
e sniZeni emisi o 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility,
e Uc¢innou hlavni sit’ pro multimodélni meziméstskou dopravu a piepravu,
e globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti a mezikontinentalni
prepravu nékladu,
e Cistou méstskou dopravu a dojizdéni,
e deset cilti pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdrojt, s nimi
referen¢ni hodnoty pro dosazeni cile snizeni emisi sklenikovych plynti o 60 %.

Ve strategické ¢asti Bilé knihy MDCR (2011) zdiiraziuje jednotny evropsky dopravni
prostor, vyzkum, inovace a zavedeni jejich vysledkd v evropské dopravé a moderni
infrastrukturu s rozumnym stanovovanim cen a financovanim.

Problematika udrzZitelného rozvoje je také soucasti Strategie Evropa 2030, uvadi
European council, 2010. Strategie Evropa 2030 podtrhuje diilezitost socialni a hospodaiské
udrzitelnosti EU, snazi se o jejich zajiSténi a tvofi nastroje, které je v celosvétovém mefitku
podporuji.

Jednim z klicovych strategickych dokumenti EU je dle Partnerstvi pro méstskou
Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2021b) také uvadi, ze Cyklostrategie EU navazuje na tzv.
Lucemburskou deklaraci o podpotfe cyklistické dopravy v Evropé€, kterou podepsal cesky
ministr dopravy Dan Tok v roce 2015.

EUR-Lex (2019) uvadi iniciativu Zelend dohoda pro Evropu, jejimz cilem je
dle Akademie méstské mobility (2021b) fesit problémy zpisobené zménou klimatu a Zivotniho
prosttedi. ,,Zelena dohoda pro Evropu je integralni soucasti strategie této Komise zameérené
na splneni Agendy OSN pro udrzZitelny rozvoj 2030 a jejich cilii udrzitelného rozvoje*, uvadi
EUR-Lex (2019). Zelend dohoda je dle Ministerstva dopravy (2021) jednim z hlavnich
vychodisek Dopravni politiky

V ramci Evropské unie je pod z4stitou Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky

(MMR) dokument Uzemni agenda EU, jejimz Gi¢elem je vytvofeni strategického a akéniho

31



rdmce Uzemniho rozvoje Evropy, uvadi MMR (2021c). Ve spojitosti s udrzitelnym rozvojem
uvadi European commission (2021a) Iniciativu pro inteligentni mésta a obce, jejimz ucelem je
spoluprace pii integraci odvétvi energetiky, dopravy a informacnich a telekomunikacnich
technologii a European commission (2021b) tzv. Balicek méstské mobility, ktery posiluje
mezinarodni spolupraci ¢lenskych stath a podporuje jejich zapojeni do dané problematiky,
podporuje méstskou dopravu sdilenim zkuSenosti a osvédcenych postupti, poskytuje cilenou

finan¢ni podporu a cili vyzkum a inovace na méstskou mobilitu.

2.2.2 Narodni, krajské a regionalni dokumenty CR
Ministerstvo dopravy (2021) uvadi Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050, ve které cili na udrzitelnou mobilitu, multimodalni pftistup,
optimalizaci jednotlivych druhti dopravy, uzemni soudrznost a Spole¢nost 4.0 v doprave
s vazbou na dokumenty Priimysl 4.0 a Spolecnost 4.0. Jednim z hlavnich vychodisek Dopravni
politiky je dle Ministerstva dopravy (2021) Zelend dohoda pro Evropu, kterd je uvedena
v pododdile 2.2.1, a dal§imi hlavnimi vychodisky jsou néasledujici celostatni strategické
dokumenty:
e Strategicky ramec Ceska republika 2030,
e Statni energeticka koncepce,
e Statni surovinova politika,
e Statni politika Zivotniho prostiedi,
e Politika ochrany klimatu,
e Strategie pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR,
e Strategie regionalniho rozvoje,
e Narodni plan podpory rovnych piilezitosti pro osoby se zdravotnim postizenim,
e Implementace a rozvoj siti 5G v Ceské republice — Cesta k digitalni ekonomice.
Strategicky ramec Ceska republika 2030 dle Utadu vlady Ceské republiky, odboru
pro udrZitelny rozvoj (2010) navazuje na dokument Strategického ramce udrzitelného rozvoje
zroku 2010 a stanovuje vizi, jakd ma byt Ceska republika v roce 2030. V dokumentu je
uvedeno shrnuti strategickych cili a analyzu rozvoje Ceské republiky v oblastech lidi
a spolecnosti, hospodaiského modelu, odolnych ekosystémil, obci a regiontll, globalniho
rozvoje a dobrého vladnuti a popisuje jeho implementaci.
Akademie méstské mobility (2021c¢) uvadi projekt Svazu mést a obci Ceské republiky,
pod pracovnim nazvem ,,Smart Cesko®, v ramci kterého spojuje dopravu a mobilitu s principem

tzv. mésta kratkych vzdalenosti. Cilem projektu je vytvofit ptiznivé podminky pro zavadéni
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konceptu ,,Smart City* do fungovani cCeskych mést a obci a zkvalitnit, zefektivnit
a optimalizovat tim fungovéni vefejné spravy na trovni mést a obci v CR. Myslenkou ,,Smart
City“ v ramci ,,Smart Cesko* je dle Akademie méstské mobility (2021c) udrZitelny rozvoj obce
v zajmu obc¢ana s ohledem na jeho naroky na spravu obce v rychle se ménici spole¢nosti.

Lipska deklarace se dle Akademie méstské¢ mobility (2016) tykd problematiky
dekarbonizace dopravy, podpory inkluzivni dopravy, zpiisobii dopravy podporujicich zeleny
a inkluzivni rist a novych technologii a digitalizace umoznujici posun smérem k zelené
a inkluzivni dopravy.

Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2020) uvadi, ze je zapsanym spolkem, jehoz cilem
je implementace projektu Partnerstvi pro méstskou mobilitu, a je celostatni organizaci, ktera je
dobrovolna, politicka a nevladni. Projekt Partnerstvi pro méstskou mobilitu se dle Akademie
meéstské mobility (2021d) zabyva spravou a planovanim, vefejnou dopravou a dostupnosti,
aktivni mobilitou a vefejnym prostorem a novymi sluzbami mobility a inovace.

Ministerstvo zivotniho prostiedi (2020b) uvadi Mistni Agendu 21 jako nastroj
pro zavadéni udrzitelného rozvoje na mistni a regiondlni urovni zvySujici kvalitu zivota
prostfednictvim zkvalitiovani spravy vefejnych véci, strategického plénovani a fizeni
a zapojovani vetejnosti. Akademie méstské mobility (2021e) uvadi, ze Mistni Agenda 21 je
implementaci dokumentu Agenda 21, ktery je globalnim strategickym a akénim planem OSN
stanovujicim konkrétni kroky smérem k udrZitelnému rozvoji.

Budoucnost mobility: Strategie pro mésta je dle Akademie méstské mobility (2021f)
prekladem dokumentu Future of Mobility Urban Strategy zvetejnén¢ho Britskym
ministerstvem dopravy. Dokument dle Department for transport (2019) vysvétluje ptistup vliady
k vyuziti ptilezitosti ke zm&nam v oblasti méstské dopravy a je inspiraci pro Spolek Partnerstvi
pro méstskou mobilitu.

Odbor regionélniho rozvoje, grantii a dotaci (2019) uvadi Strategii rozvoje kraje 2021-
2027, ktera byla zpracovana v ramci Operacniho programu Zameéstnanost. Odbor regionéalniho
rozvoje, grantd a dotaci (2019) ke Strategii rozvoje uvadi: , Cely projekt byl zaméren
na koncepcni pristup k vyvazenému rozvoji regionu Kralovéhradeckého kraje pri uplatnéni
modernich pristupii v souladu s mistni Agendou 21, zasadami udrzitelného rozvoje a SMART
FeSeni ‘. Ministerstvo prace a socialnich véci Ceské republiky (2020) uvadi Operaéni program
Zamg¢stnanost plus 2021-2027, ktery obsahuje strategii programu — hlavni problémy souvisejici
s rozvojem, politické reakce a priority, mezi které patii budoucnost prace, socialni za¢lefiovani,

socialni inovace, materialni pomoc nejchud$im osobam a technickd pomoc.
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Odbor regiondlniho rozvoje, granti a dotaci (2019) vramci Strategie rozvoje
Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021-2027 analyzuje aspekty rozvoje, mezi které patii
napf. regiondlni rozvoj, ekonomicka charakteristika kraje, doprava a energetika, a provadi
SWOT analyzu jednotlivych pilifd udrzitelného rozvoje. Navrhova €ast obsahuje vizi se

strategickymi prioritami (SP) a strategickymi cili (SC), které jsou uvedeny na obrazku 8.

VIZE

Kralovéhradecky kraj je atraktivni a prosperujici region, se spokojenymi lidmi a dobrou kvalitou Zivota,
respektujici principy udrzitelného rozvoje.
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Obrazek 8 Vize, priority a cile Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021-
2027 (Odbor regionalniho rozvoje, grantl a dotaci, 2019)

Kralovéhradecky kraj, odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi (2016) uvadi Plan
dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje, ktery vychazi z analyzy a stavu aktudlniho
zajiStovani prepravnich potieb a je planovany na roky 2016-2020. Cilem Planu dopravni
obsluznosti je dle Kralovéhradeckého kraje, odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi (2016)
formulovat ptredstavy o rozvoji veiejné osobni dopravy z pohledu kvality a organizace dopravy
a rozvoje dopravni infrastruktury vcetné zohlednéni ekonomickych a tarifnich aspektt.
Dokument obsahuje zakladni legislativni ramec vetejné dopravy v kraji, charakteristiku
Kralovéhradeckého kraje, popis zajisténi veiejné sluzby v prepravé cestujicich, rozsah
poskytované kompenzace na zajisténi vefejnych sluzeb, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv
o vefejnych sluzbach a postup pii uzavirani smluv o vefejnych sluzbach, uvadi
Kralovéhradecky kraj, odboru dopravy a silni¢niho hospodatstvi (2016). Kralovéhradecky kraj,
odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi (2016) v Planu dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje dale uvadi jeho harmonogram, zplsob integrace a hlavni cile

a opatfeni v oblasti vefejné dopravy béhem jeho platnosti, mezi které patii:
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e vyhledové zdméry a pozadavky na Gpravu Zelezni¢ni infrastruktury,

e vyhledové zaméry, cile a opatieni ve vefejné drazni osobni dopravé a vetejné
autobusové doprave,

e dalsi zdméry, cile a opatieni v oblasti vetejné dopravy.

MMR (2021b) uvadi Strategii regionalniho rozvoje CR 2021+, ve které stanovuje cile
regionalniho rozvoje v horizontu sedmi let, identifikuje, ve kterych oblastech je potfebny
¢i zadouci izemné specificky pfistup a definuje, jaké zasahy by mély byt realizovany pro
podporu konkurenceschopnosti, snizeni nerovnosti v regionech a nachazeni feSeni podporujici
udrzitelny rozvoj Gizemi.

Akademie méstské mobility (2021g) uvadi mezi strategickymi dokumenty Brémskou
deklaraci, ktera implementuje zpracovanou metodiku planovani udrzitelné mobility do mést
v Evropé. Der Senator fiir Umwelt Bau Und Verkehr (2016) zdaraziiuje spravny postup
pfi planovani méstské mobility a v jeho krocich uvadi:

e cfektivni vyuziti prostoru na ulicich,

e piednost lidi pfed vozidly,

e reakce na zmény v dopravé, které vyvolava podnikatelskd ¢innost,
e spolecné planovani mésta a mobility v ném,

e Tvahy o jednoduchych feSenich a vhodné uziti technologii,

e upiednostnéni sdileni pfed soukromym vlastnictvim,

e umoznéni lidem podilet se na utvareni jejich mésta,

e pfipravenost Celit budoucim vyzvam.

2.2.3 Dokumenty na Grovni mésta Dviir Kralové nad Labem

MUDK (2020b) uvadi n&kolik dokumenti spojenych s rozvojem Dvora Kralové
nad Labem, mezi které patii napt. Program rozvoje mésta Dviir Kralové nad Labem 2016-2022,
Projekt zeny a Rozvoj sportu. Program rozvoje mésta Dvir Kralové nad Labem 2016-2022
navazuje na Strategii do roku 2016 a Projekt Zeny ma oficialni nazev Cesta za sebedivérou,
uvadi MUDK (2020b).

Nastrojem pro fizeni rozvoje mésta je dle MUDK (2016) zakladni planovaci dokument
Program rozvoje mésta Dvir Kralové nad Labem 2016-2022, ktery navazuje na strategické
a izemni dokumenty uvedené v piehledu v ptiloze B, je dlouhodobym dokumentem a neustale
dochézi k jeho tipravam. V jednotlivych &astech dokumentu popisuje MUDK (2016) kli¢ové

oblasti rozvoje, kterymi jsou podnikani a zaméstnanost, infrastruktura, cestovni ruch, volny ¢as,
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zivotni prostiedi, §kolstvi a socidlni sluzby. MUDK (2020b) uvadi nékolik cili v oblasti

infrastruktury, mezi které patii:

rekonstrukce silnic 11/299, 111/29915, 111/30012 a mistni komunikace na izemi mésta,
vybudovani chodniku a stezky pro cyklisty do &asti Zire¢, Zbozi, Verdek a propojeni
obci Kuks a Bila Tfemes$na s méstem Dvir Kralové nad Labem,

rekonstrukce mostu Jana Palacha,

vystavba okruzni kiizovatky pred ZS a MS pii 1é¢ebné zrakovych vad,

stavba zachytného parkoviste,

racionalizace MHD mezi vlakovym a autobusovym nadrazim, stavba dopravniho
terminalu, rekonstrukce vlakového nadrazi.

Analyticka &ast dokumentu dle MUDK (2016) obsahuje:

charakteristiku obce, kde jsou uvedeny informace o izemi, obyvatelstvu, hospodarstvi,
infrastruktufe, vybavenosti, zivotnim prostfedi a spravé obce,

dotaznikové Setfeni, jehoz cilem bylo zapojit vetejnost do tvorby Programu rozvoje
meésta,

vyhodnoceni vefejnych projedndvani v oblastech podnikdni, zaméstnanosti
a infrastruktury, cestovniho ruchu, volného Casu a Zzivotniho prostiedi a Skolstvi
a socialni oblasti.

V zavéru analytické casti Programu rozvoje mésta Dvir Kralové nad Labem 2016-2022

jsou dle MUDK (2016) popsana vychodiska pro navrhovou &ést:

potencial vychazejici z analyzy soucasného stavu,
navaznost na strategické dokumenty,

limity rozvoje,

SWOT analyza jednotlivych klicovych oblasti.

Ve strategické ¢asti dokumentu, kterd néasleduje po Casti analytické, je popsana vize

spole¢né s klicovymi oblastmi rozvoje a podporou realizace programu rozvoje, uvadi MUDK

(2016). Ve vizi je mésto Dvir Kralové nad Labem uvedeno jako atraktivni turisticka destinace

s dostate¢né navstévovanym centrem a dal$imi zajimavymi misty a jako misto vyhledavané pro

zivot. Diivodem je dle MUDK (2016) bezpeénost, dostatek pracovnich piileZitosti pro viechny

obyvatele, kvalitni Zivotni prostfedi, infrastruktura a nabidka skol i sluzeb a velka variabilita

dostupnych volnocasovych aktivit ve mesté, které jsou ve vizi také uvedeny.

MUDK (2020c) uvadi plany aktivit Programu rozvoje mésta a jejich stav

k datu 05/2020, tedy zda jsou aktivity splnéné, v realizaci, v pfipravé na realizaci, v piipravé

36



architektonické soutéze nebo navrzené na zruseni. Implementacni ¢ast Programu rozvoje mésta
dle MUDK (2016) popisuje:

e gsystém fizeni a organizac¢niho zajisténi napliiovani programu rozvoje,

e systém financovani programu rozvoje,

e systém aktualizace programu rozvoje,

e systém monitoringu a vyhodnocovani.

Dal$im dokumentem spojenym s rozvojem mésta je dle MUDK (2020b) Projekt Zeny,
ktery ma oficidlni nazev Cesta za sebedlivérou a jehoz zamérem je aktivizovat a motivovat
zeny, které jsou dlouhodobé ekonomicky neaktivni, aby znovu vstoupily na trh préace,
nedochézelo k jejich diskriminaci na ném a aby byly zapojeny do vetejného déni v misté jejich
bydliste.

ORP Dviir Kralové nad Labem (2017) uvadi Mistni akéni plan rozvoje vzdélavani, ktery
obsahuje vizi do roku 2023, ve které zdtraziuje: ,,Skoly posiluji socidlni soudrznost v regionu
a podporuji udrzitelnost Zivota v mistnim prostiedi a komunité“. Popelka (2018) uvadi
Strategicky plan rozvoje sportu pro mésto Dvir Kralové nad Labem v obdobi 2019-2026,
ve kterém analyzuje strategické dokumenty kraje i mésta tykajici se sportu, financovani sportu
a sportovni infrastrukturu. Uvadi také vizi rozvoje sportu, kde udavd rozvoj hlavnich
sportovnich aredli, vybudovani zoény aktivniho odpocinku v extravilinu mésta, rozvoj
sportovnich zafizeni a Skol a intenzivni podil mésta na rozvoji sportu neinvesti¢nimi
opatfenimi.

MUDK (2021a) uvadi mapu s vyznafenymi strategickymi projekty mésta
na konkrétnich mistech. Na map¢ jsou vyznaceny dokoncené projekty, projekty v realizaci
a pfipravované projekty tykajici se:

e dopravy,
e hromadné dopravy,
e novych vystaveb,
e rekonstrukce staveb,
e socialni oblasti,
e sportu a volného Casu,
e Skolstvi,
e vzhledu mésta a vefejného prostranstvi.
Dle Kamenikové (2018) se kralovédvorsky starosta Jan Jarolim zucastnil diskuse

na téma Smart City v Kralovéhradeckém kraji a uvedl: ,,Je velice prijemné si uvedomit, kolik
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smart veci ve Dvore Kralové nad Labem mame, aniz byly primdrné jako smart tvoreny:
metropolitni sit, informacni systéem GIS, dataloggery pro méreni unikii vody v kanalizacni siti,
prvni dalkové odcitace spotreby vody — vsechno skvélé napady a investice do budoucna, které
pomohou obcaniim k lepsimu Zivotu “.

Dal$im vyznamnym dokumentem na Grovni mésta je iizemni plan, v jehoZ nejnovejsi
verzi, po zméné ¢. 3, MUDK (2020e) jako jeden z cili rozvoje mésta podtrhuje udrzitelnost
rozvoje uzemi. V izemnim planu je uveden navrh rozvoje ploch bydleni, vyroby, obcanského
vybaveni, rekreace, dopravni a technické infrastruktury takovym zptisobem, aby byl udrzitelny
rozvoj dodrzen. Dle MUDK (2020e) tizemni plan Dviir Kralové nad Labem obsahuje opatieni
obecné povahy, které je dokumentem uvadéjicim zmény v Gzemnim planu, a vykresy, mezi
které patii vykres zékladniho ¢lenéni izemi, hlavni vykres, doprava, vodni hospodarstvi,
elektrorozvody a telekomunikace, zdsobovani teplem a plynem, vykres vefejné prospésnych
staveb, opatieni a asanaci a koordina¢ni vykres. V pododdile 2.1.2 je popsan vykres dopravy,

ktery je dle MUDK (2020¢) soudasti izemniho planu.

2.3 Analyza dostupnych zdroji pro piipravu SUMPu
Jednim z krokt ptipravné faze SUMPu, které byly provedeny, je analyza lidskych,
instituciondlnich a finan¢nich zdroji. Analyza lidskych a institucionalnich zdrojl je obsahem

pododdilu 2.3.1 a analyza finan¢nich zdroji je v pododdile 2.3.2.

2.3.1 Analyza lidskych a institucionalnich zdroji

Lidské a institucionalni zdroje jsou zainteresovanymi stranami k zapojeni do procesu
SUMP a jsou uvedeny v tabulce v ptiloze A, ktera vychazi z metodiky SUMP. Jak je v tabulce
A uvedeno, tyto zainteresované strany lze dé€lit do ¢tyt skupin, kterymi jsou:

e statni sprava a samosprava, sprava komunikaci,

e vyznamni zaméstnavatelé a spolecnosti podnikajici v dopravé nebo generujici dopravu,
e skupiny uzivateld,

e ostatni.

Zainteresovanymi stranami k zapojeni do procesu SUMP ve Dvote Kralové nad Labem
jsou vramci statni spravy a samospravy, spravy komunikaci Ministerstvo dopravy,
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Krajsky uiad Kralovéhradeckého kraje, Odbory méstského
ufadu Dviir Kralové nad Labem, sousedni obce, kterymi jsou Vitézna (-Huntifov, Komarov),
Kocbete, Kohoutov, Choustnikovo Hradiité, Zire¢, Kuks, Libotov, Doubravice, Nové Lesy

a Verdek, dopravni policie, slozky integrovaného zachranného systému (IZS), Reditelstvi silnic
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a dalnic, Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje a Udrzba silnic kralovéhradeckého kraje a.s.,
SZDC, tedy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a Technické sluzby Dviir Kralové nad Labem.

Do skupiny vyznamnych zaméstnavatelli ve mésté Ize zaradit napt. spolecnosti JUTA
a. s. a Carla spol. s. r. 0. a podstatné jsou také obchodni centrum Centrum, obchodni zéna v ulici
17. listopadu a obchody v ulici nabfezi BeneSovo. Ve spojitosti s dopravou jsou duleziti
provozovatel¢ méstské a mimoméstské dopravy KAD a OREDO, dopravni konzultanti
a projektanti, Firmy =zajiStujici sluzby v energetice a telekomunikacich, provozovatelé
parkovani, taxisluzby a kuryrni a dorucovaci sluzby. Dale jsou zainteresovanymi skupinami
k zapojeni do procesu SUMP ve Dvote Kralové nad Labem odbory, pravidelni dojizdéjici
za praci, studenti skol a dalsi skupiny uzivatelt.

Vyznamné jsou také méstské organizace, které ve Dvore Kralové nad Labem pisobi.
MUDK (2021c¢) uvadi organizace s majetkovou téasti mésta, mezi které patti Lesy mésta Dviir
Kralové nad Labem s. r. 0. a Méstské vodovody a kanalizace Dvur Kralové nad Labem, s. r. o.
MUDK (2021d) uvadi piispévkové organizace mésta, kterymi jsou Dim déti a mladeze
Jednicka, Hankliv dim, méstské kulturni zatizeni, Méstska knihovna Slavoj, Méstské muzeum,
MS Drtinova, MS Drtinova — odloucené pracovisté Dvorakova, MS Drtinova — odlougené
pracoviité Lipnice, MS Drtinova — odlou¢ené pracovisté Rohacova, MS Drtinova — odlouéené
pracoviité Zire¢, MS Eligky Krasnohorské, MS Eligky Krasnohorské — odloutené pracovisté
Slune¢na I a 11, MS Elisky Krasnohorské — odlou¢ené pracovisté Verdek, Pecovatelské sluzba
Me¢sta Dvir Kralové nad Labem, Technické sluzby mésta Dvir Kralové nad Labem, Zékladni
umélecka $kola R. A. Dvorského, ZS 5. kvétna, ZS Podhart, ZS Schulzovy sady, 7S Strz a ZS
Strz — odloudené pracovisté Zire¢.

Pro SUMP je vyznamné zapojeni lidskych a institucionalnich zdrojt do celého procesu
tvorby. Dillezité je také zjistit, zda jsou tyto zdroje dostate¢né a zda je mésto schopno zpracovat
cely SUMP vlastni silou, ¢i alespoii ¢astecné€ vyuZije externiho zpracovavatele. U uvedenych

zdrojl by bylo také vhodné zjistit, zda a jakym zpisobem se budou na tvorbé SUMP podilet.

2.3.2 Analyza finan¢nich zdroji

MUDK (2021h) uvadi, e jednou z forem ziskani finanénich prostiedkd jsou granty
a dotace a pro snadnéjsi orientaci v nich informuje obCany a navstévniky webovych stranek
Meéstského ufadu Dvir Kralové nad Labem v sekcich, které se tykaji dotaci z méstského
rozpoctu, dotaci z programu EU, ministerstev a Kralovéhradeckého kraje, Evropskych fondi

v Kralovéhradeckém kraji a nabidky dotaci dalSich subjekti.
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Dle MUDK (2015) mésto kazdy rok vyhlasuje dotatni programy na podporu aktivit
ve mésté tykajicich se kultury, sportu a socidlni oblasti. Podminkou téchto dotacnich programii
je, aby subjekt nebo osoba pfijimajici dotace vykonavala ¢innost nebo sluzbu v zdjmu mésta
a jeho ob&ant. MUDK (20211) uvadi vysledky dotagnich programi roku 2021, kde jsou uvedeni
pfijemci dotaci, podpofené sluzby, ¢innosti ¢i projekty a schvalené dotace.

MUDK (2021j) informuje o dotacich z EU, ministerstev a Kralovéhradeckého kraje.
Uvadi naptiklad podporu obnovy pamatek Ministerstvem kultury nebo dota¢ni programy
Kralovéhradeckého kraje. Evropska unie v Ceskych souvislostech (2020) uvadi podporu
infrastruktury, rozvoje cestovniho ruchu, turismu, kultury a dal§ich oblasti v ramci
Kralovéhradeckého kraje, které jsou ¢i budou podporovany z evropskych fondu.

Dle Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2022a) je pti hledani dostupnych financ¢nich
zdrojii pro tvorbu SUMP mozZné vyuZit stavajici dostupné zdroje, kterymi jsou napf.:

e mistni rozpocty a dané,

e ndarodni a evropské dotacni fondy

e piijmy zjizdného, parkovacich poplatkil, poplatki za vjezd do centra mésta nebo
reklamnich poplatkt.

Lze ale posoudit i nové zdroje financovani, kterymi dle Partnerstvi pro méstskou
mobilitu (2022a) mohou byt napt. dluhopisy, developerské poplatky nebo fondy ze soukromého
sektoru.

Pro tvorbu SUMP jsou zdroje financovani a jejich rozsah vyznamné a jiz v pifipravné
fazi je dilezité zjistit moZnosti jejich vyuZiti v prib&hu celého procesu SUMP, piipadné v
nekteré jeho Casti. Lze predpokladat, ze bude SUMP financovéan pfevazné z vlastnich zdroji
mésta z dotacnich nebo grantovych programi, ale je vhodné zjistit moZnost ziskani nejen

téchto, ale 1 dalSich eventualnich zdroji.

2.4 Analyza komunikace mésta s veiejnosti
Komunikace mésta s vefejnosti je ikolem Oddé&leni vztahii k verejnosti (VKV), které je
ziizeno v ramci Méstského ufadu Dvir Kralové nad Labem, uvadi MUDK (2021e). Rozsah
ginnosti VKV uvadi MUDK (2021f) nasledujici:
e zabezpeceni vztahll mésta a Méstského tradu Dvir Kralové nad Labem k vefejnosti
a hromadnym sdélovacim prosttedkim (tiskové, informacni a publicistické vztahy),
e tvorba komunikacni strategie,

e tvorba a vydavani tiskovych zprav,
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e tvorba, aktualizace a redak¢éni prace Novin kralovédvorské radnice (NKR), webovych
stranek mésta a stranek mésta na Facebooku.

Do komunikace mésta s vefejnosti patii také prizkumy a dotaznikova Setfeni, kterymi
jsou napiiklad dotaznikové Setfeni tykajici se spokojenosti s kvalitou komunikace méstského
ufadu a mésta s verejnosti, dotaznikové Setieni spojené s Planem rozvoje sportu a Priizkum
spokojenosti s nabidkou a kvalitou vzdélavani ve Dvoife Kralové nad Labem, uvadi MUDK
(2021g). Dale ve mésté¢ dochazi k vetejnym projednanim, kterd se tykaji napft. participativniho
rozpoctu mésta, rozvoje vybranych lokalit nebo pland rozvoje mésta.

Dle MUDK (2022a) byla vramci 21. zasedani zastupitelstva mésta projednana
komunikacni strategie mésta Dvir Kralové nad Labem, ktera byla zaddna externi spolecnosti
k vypracovani. Tato strategie je orientovana na obCany meésta, turisty a navstévniky a jejim
cilem je identifikovat hlavni problémy komunikace. Obsahuje analyzu stavajiciho stavu
komunikace mésta a strategii komunikace pro konkrétni komunikaéni kanély, vzorové akéni
plany a navrzena Skoleni. Komunikac¢ni strategie ale doposud nebyla schvalena a jeji obsah
zatim nebyl zvefejnén.

Komunikace mésta s vefejnosti se ve Dvore Kralové nad Labem neustale rozviji. Mésto
se snazi o jeji neustdlé zlepSovani tak, aby vyhovovala jednotlivym subjektiim. Pti roz§ifeni
o komunikaci tykajici se SUMP je dulezité se zam¢fit nejen na jeho faze a jednotlivé kroky, ale
také na to, aby byla komunikace srozumitelna, pochopitelna pro vSechny subjekty a realizovana
ve spravny cas.

Soucasné patii mezi komunikaéni nastroje prevazné fizeni vztahil s vefejnosti a osobni
komunikace pomoci pruzkumid a dotaznikovych Setfeni nebo vefejnych projednéni.
Komunika¢nimi kandly jsou NRK, webové stranky mésta a stranky mésta na Facebooku. Tyto
komunikac¢ni kanaly a nastroje 1ze pro komunikaci v ramci SUMP vyuZit a rozsifit je o nékteré
dalsi, které budou zaméfeny pouze na danou problematiku. Ve tfeti kapitole diplomové prace
je navrzena komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci zpracovani SUMP,

kde je navrZeno vyuZiti stavajicich komunikacnich kanali 1 néstrojl a jejich rozsifeni.

2.5 Prizkum pristupu k udrzitelné mobilité ve mésté Dvir Kralové nad
Labem z pohledu ¢lenii zastupitelstva mésta a odbori méstského
uradu

V tomto oddile je nejdiive popsana metodika prizkumu realizovaného v ramci
diplomové prace, kde jsou vysvétleny jednotlivé kroky strategie pruzkumu vychézejici

z teoretického vymezeni metodiky priizkumu uvedeného v pododdile 1.3.1. V téchto krocich

jsou definovany problémy a cile prizkumu a nésledné je v nich stanovena vyzkumna otazka,
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provedena literdrni reSerSe a také je popsdna realizace prizkumu. Po popisu metodiky
prizkumu nasleduje vyhodnoceni ziskanych dat a urceni zavéra z nich vychdzejicich. Vysledky
prizkumu jsou spolecn¢ s informacemi ze strategickych dokumentti uréeny k pouziti jako

podklad pro nasledujici faze zpracovani SUMPu ve méste.

2.5.1 Metodika prizkumu

Prizkum byl proveden v n€kolika krocich, které jsou uvedeny v teoretické casti
diplomové prace v pododdile 1.3.1. a mezi které patfi:

e identifikace problému, urceni cile prizkumu a jejich zdivodnéni,
e provedeni reserse,

e navrh schématu pribéhu priazkumu,

e rozhodnuti o strategii pro dosazeni stanoveného cile,

e sbér dat,

e analyza a interpretace dat,

e pfiprava a prezentace zavérecné zpravy.

V ramci identifikace problému se jednalo o volbu tématu, stanoveni vyzkumného
problému, zdivodnéni vyznamu feSeni problému, zjisténi nedostatkdl existujicich znalosti,
urceni adresata vysledku, ktery jej bude vyuzivat.

Prvnim krokem pii tvorbé prizkumu byla identifikace problému, urceni cile
prizkumu a jejich zdivodnéni. Jako téma prizkumu bylo zvoleno hodnoceni piistupu
k udrzitelné mobilit¢ ve Dvofe Kralové nad Labem z pohledu ¢lenii zastupitelstva mésta
a odborli méstského Ufadu. Vyzkumnym problémem byl zvolen piistup vymezeny v tématu.
Cilem pruzkumu bylo zjistit, jak vnimaji clenové zastupitelstva mésta a odborti méstského
ufadu Dvir Kralové nad Labem udrZitelnou mobilitu ve mésté a jaky je jejich ptistup k ni. Byla
stanovena vyzkumna otdzka: ,,Jaky je pfistup zastupitelstva mésta a odborti méstského tradu
Dviir Kralové nad Labem k udrzitelné mobilité¢ ve mésté?*. Jako vyznam feSeni problému byl
urcen odhad oblasti, na které¢ by bylo vhodné¢ se v SUMPu zaméfit. Adresdtem vysledku
priazkumu bylo vedeni mésta a skupina pracujici na SUMPu ve Dvote Kralové nad Labem.

Naésledujicim krokem tvorby prizkumu bylo provedeni reSerSe. Byly prostudovany
zdroje spojené s tematikou udrzitelné mobility, ze kterych vyplynuly jako vyznamné dva
dotazniky. Jednalo se o dotaznik k pldnu udrzitelné méstské mobility, ktery uvadi spolek
Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2016) a o prizkum pro novy strategicky plan ve mésté
Prostéjov, ktery uvadi Prostéjov (2021). Cilem dotazniku k planu udrzitelné méstské mobility

uvedeném Partnerstvim pro méstskou mobilitu (2016) bylo zjistit, zda a jak se mésta chystaji
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plan zpracovat, jaké maji problémy a v ¢em by uvitali pomoc od Ministerstva pro mistni rozvoj
CR, Ministerstva dopravy CR, Ministerstva Zivotniho prostiedi, nebo Svazu mést a obci CR.
Priizkum pro novy strategicky plan v Prostéjove byl dle Prostéjova (2021) zaméten na mobilitu
a podporu lokalni ekonomiky a respondenti v ném byli obyvatelé Prostéjova a lidé do mésta
dojizdéjici. Ani jeden z uvedenych prizkumu nebyl zaméten na ptistup k udrzitelné mobilité
ve mésté¢ z pohledu clenti zastupitelstva mésta, ¢i odborG méstského ttfadu, a proto byly
doplnény zdroji uvadéjicimi obecné informace o udrzitelné mobilité, kterymi jsou napf.
Sustainable Urban Transport Project (2016) a CIVINET (2019), a které jsou uvedeny v prvni
kapitole diplomov¢ prace.

Po provedeni reserSe bylo navrZeno schéma pribéhu prizkumu. Jako vhodna
strategie pro dosazeni cile prizkumu byl zvolen kvalitativni vyzkum. Technikou sbéru dat bylo
vybrano dotaznikové Setieni a pro sbér dat byla zvolena metoda CAWI, kterd je vysvétlena
v teoretické ¢asti prace v pododdile 1.3.2. Dotazovani prob¢hlo online prostfednictvim nastroje
Google Forms. Zékladnim souborem respondentti byli vSichni ¢lenové zastupitelstva mésta
a odbort méstského uradu. Pii dotazovani byl osloven cely zdkladni soubor, diky ¢emuz nebylo
nutné prokazovat reprezentativnost respondentt.

V ramci diplomové prace byl vytvoien dotaznik, jehoz obsahem bylo deset otdzek
a jehoz koncepce je popsana v pododdile 2.5.2. Dne 27. Cervence 2021 bylo hromadnym
e-mailem osloveno 21 zastupitelt a 10 vedoucich odbori, tedy 31 respondenti, aby do 31. srpna
2021 vyplnili dotaznik a zapojili se tak do prizkumu pfistupu k udrzitelné mobilité. V pribchu
tohoto obdobi jim byl dotaznik dvakrat ptipomenut, aby byla navratnost dotazniku co nejvyssi.

Data byla priibéZzné zaznamenéavana a nasledn¢ vyhodnocovana v programu Microsoft Excel.

2.5.2 Koncepce dotazniku a vysledky realizovaného prizkumu

V tomto pododdile budou ptfedstaveny otazky vytvoreného dotazniku a odpovédi na né,
které byly v rdmci prizkumu ptistupu k udrzitelné mobilité¢ ve mésté Dviir Kralové nad Labem
z pohledu €lenil zastupitelstva mésta a odborti méstského tfadu zjistény.

Z oslovenych 31 ¢lenli zastupitelstva mésta a odborti méstského ufadu na otazky
v dotazniku odpovédélo 24 respondentli. Obsahem dotazniku bylo deset otazek, ze kterych byly
Ctyfi uzaviené, pét polouzavienych a jedna oteviend. Prvni Ctyfi otazky byly polouzaviené
a jejich znéni je uvedeno v pfiloze D, nasledujici Ctyfi otazky byly uzaviené a jejich znéni je
uvedeno v priloze E, pfedposledni otazka byla polouzaviena a posledni byla oteviena. Posledni
dv¢ otazky byly identifikacni. Respondenti méli v piedposledni otdzce uvést, zda jsou Cleny

zastupitelstva mésta nebo nékterého z odbort a v posledni otdzce mohli uvést vlastni jméno
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a pfijmeni. VSechny uzaviené otazky mély kvantifikovatelnou $kélu, jedna z polouzavienych
otazek byla zaroven podminéna odpovédi z pfedchazejici otdzky a nemusela byt polozena
kazdému respondentovi a oteviena otazka byla na rozdil od ostatnich otazek dobrovolna.

Prvni ¢tyfi otdzky dotazniku byly zaméieny na ziskani osobniho nézoru respondentt
na udrzitelnou mobilitu a jejich cilem bylo pfimét respondenty k zamysleni se nad vlastnim
pfistupem k dané problematice.

Prvni otazka znéla ,,Jaké druhy dopravy upfednostiujete?* a respondenti méli moznost
vyjadfit se, zda preferuji pesi, cyklistickou a méstskou hromadnou dopravu pied automobilovou
nebo motocyklovou dopravou ¢i naopak, piipadné mohli doplnit odpovéd s jinymi

preferencemi. Odpovédi na tuto otazku jsou znazornény na obrazku 9.

1. Jaké druhy dopravy upi‘ednostiiujete?
8.33%

41,67%

50,00%

» Pési, cyklistickou nebo méstskou hromadnou dopravu
» Automobilovou nebo motocyklovou dopravu
Jina odpovéd’

Obrazek 9 Odpovédi na prvni otazku dotazniku (autorka)

Polovina respondentt, tedy 50,00 %, na prvni otdzku odpovédéla, ze uptednostiuje
automobilovou nebo motocyklovou dopravu pted pési, cyklistickou nebo méstskou hromadnou
dopravou, 41,67 % respondentli upfednostituje pesi, cyklistickou nebo méstskou hromadnou
dopravu pted automobilovou nebo motocyklovou dopravou a 8,33 % respondentt odpoveédélo
vlastnimi slovy: ,,vhodnou kombinaci obou piedchozich moznosti dle konkrétni potieby*
a ,,vSechny druhy dopravy, zalezi na diivodu a délce cesty*.

Druhé otazka byla podminéna odpovédi na prvni otdzku a odpovidali na ni pouze ti
respondenti, ktefi u otdzky ,Jaké druhy dopravy uptfednostitujete? zvolili odpoveéd
»Automobilovou nebo motocyklovou dopravu®. V ptipadé jakékoliv jiné odpoveédi druha
otazka nebyla respondentovi zobrazena. Cilem druhé otazky bylo zjistit, zda by vybrani
respondenti upfednostnili pési, cyklistickou nebo méstskou dopravu pred automobilovou nebo

motocyklovou dopravou, pokud by doslo ke zméné podminek téchto druhti dopravy (napft.
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zvySeni bezpec¢nosti pési a cyklistické dopravy nebo zvyseni frekvence spojit MHD). Odpovédi
na druhou otazku jsou uvedeny na obrazku 10.

2. Pokud by se zménily podminky pési, cyklistické nebo méstské
hromadné dopravy (napf. zvyvseni bezpecnosti pési a cyklisticke
dopravy nebo zvySeni frekvence spoju MHD), uprednostnil/a byste
ve mésté néktery z téchto druhi dopravy pred individualni
automobilovou nebo motocyklovou dopravou?
respondenti upfednostijici automobilovou nebo motocyklovou dopravu

8,33%

33,33%
25,00%

33,33%

= Ano = Ne Nevim » Jina odpoved
Obrazek 10 Odpovédi na druhou otazku dotazniku (autorka)

Na druhou otazku odpovidali respondenti ,,Ano*, ,,Ne®, ,,Nevim* nebo jinou, vlastni
odpovédi. Z respondentl, kterym byla otazka polozena, odpovédélo ,,Ano* i ,Ne“ stejné
procento o hodnoté 33,33 %. Jeden respondent uvedli vlastni odpovédi, Ze dojizdi
do zaméstnani na méstsky urad ze vzdalenosti cca 23 km a jeho odpovédi na otdzky v dotazniku
by byly jiné, pokud by bydlel piimo ve Dvote Kralové nad Labem.

Dalsi otazky dotazniku nebyly podminéné Zadnou otadzkou, ale lze je vyhodnotit
v souvislosti s odpovéd'mi na prvni otazku a porovnat tak odpovédi respondenti, kteti
upiednostiiuji automobilovou nebo motocyklovou dopravu s odpovéd’'mi téch, ktefi na prvni
otazku odpovédéli jinak.

Tteti otazka znéla ,,Jak dlouho byste se dokazal/a obejit bez vyuziti automobilové
a motocyklové dopravy?* a bylo mozné na ni odpovédet ,,Nedokazal/a bych se bez ni obejit®,
»1 tyden®, .2 tydny®, ,,4 tydny a vice®, ,,Nevim* nebo jinou, vlastni odpovédi. Odpovédi na ni

jsou uvedeny na obrazku 11.
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3. Jak dlouho byste se dokazal/a obejit bez vyuZiti automobilové
a motocyklové dopravy?

respondenti upfednostinjici automobilovou respondenti upfednostiujici jinou nez automobilovou
nebo motocyklovou dopravu nebo motocyklovou dopravu

8,33%

25,00%
16,67%
41,67%
25,00% ll 25,00%

» Nedokézal/a bych se bez ni obejit ® 1 tyden 2 tydny

25,00%

8,33% '

8,33%

16,67%

® 4 tydny a vice » Nevim Jina odpoved’

Obrazek 11 Odpovédi na tieti otdzku dotazniku (autorka)

Jak je vidét na obrazku 11, vice neZ polovina respondentii upifednostitujicich
automobilovou nebo motocyklovou dopravu by se bez ni nedokazalo obejit nebo by se bez ni
dokazalo obejit pouze jeden tyden a 25 % respondentil, ktefi upiednostnuji pési, cyklistickou
nebo méstskou hromadnou dopravu nebo kombinuji v§echny dopravni mody, by se dokazalo
obejit bez automobilové a motocyklové dopravy Ctyfi tydny a vice.

V ramci Ctvrté otazky se méli respondenti vyjadfit, v jakém casovém horizontu si
dokazou ptedstavit Dvir Kralové nad Labem jako mésto kratkych vzdalenosti, tedy takové
mésto, ve kterém by byla mista kazdodennich potfeb (bydleni, prace, vzdélani, sluzby
a volnoCasové aktivity) vzdjemné prostorové blizka a spojena siti pohodlnych, kvalitnich,
bezpeénych a bezbariérovych chodnikil a cyklostezek. Bylo mozné odpovédét ,,Myslim si, ze
Dvir Kralové nad Labem jiZ je méstem kratkych vzdalenosti®, ,,1 rok®, ,,5 let”, ,,10 let®, ,,50 let
a vice*, ,,Dvir Kralové nad Labem si nedokdzu ptedstavit jako mésto kratkych vzdalenosti,
»Nevim® nebo vlastni odpovédi. Odpoveédi na Ctvrtou otazku dotazniku jsou zndzornény

na obrazku 12.
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4.V jakém c¢asovém horizontu byste si dokazal/a predstavit Dviir
Krilové nad Labem jako mésto kratkych vzdalenosti, tedy takové
mésto, ve kterém by byla mista kaZdodennich potieb (bydleni, prace,
vzdélani, sluzby a volno¢asové aktivity) vzajemné prostorové blizka
a spojend siti pohodinych, kvalitnich, bezpecnych a bezbariérovych
chodnikii a cyklostezek?

respondenti upfednostiujici automobilovou respondenti upfednostiujici jinou nez automobilovou
nebo motocyklovou dopravu nebo motocyklovou dopravu

8.33% 16.67% 16,67% 16,67%

A 8,33%

16,67%
41,67%

33,33% .
3,33% 33,33%

® Myslim si, Ze Dvir Kralové nad Labem jiZ je méstem kratkych vzdalenosti
® 1 rok
5 let
® 10 let
# 50 let a vice
Dvir Kralové nad Labem si nedokazu predstavit jako mésto kratkych vzdalenosti

® Nevim

Obrazek 12 Odpovédi na ¢tvrtou otazku dotazniku (autorka)

Vétsina respondentli upiednostiujicich automobilovou nebo motocyklovou dopravu dle
obrazku 12 dokaze predstavit Dvir Kralové nad Labem jako mésto kratkych vzdalenosti
nejdiive v Casovém horizontu péti let nebo si tak mésto predstavit nedokaze. V porovnanim
snimi takto odpovédélo méné respondentii upiednostiiujicich jinou neZz automobilovou
dopravu. Zadny z respondentil upiednostitujicich automobilovou nebo motocyklovou dopravu
nezvolil odpovéd’ ,,1 rok* ani ,,Nevim* a v ptipad¢ ostatnich respondentl tyto odpovédi tvori
25 %.

Po ¢tvrté otazce v dotazniku nasledovaly Ctyii otazky, které byly uzaviené a které se
tykaly hodnoceni pfistupu mésta k feSeni dostupnosti vybranych mist, pfistupu k feSeni
vybranych dopravnich problémi ve mésté, piistupu k feSeni rozvoje vybranych oblasti
udrzitelné mobility ve mésté a stavajici komunikace mésta s vetejnosti ve vybranych oblastech,
které byly kli¢ové pro zodpovézeni vyzkumné otazky. VSechny uzaviené otazky obsahovaly

Skalu odpovédi ,,Vyborny*, ,,Dobry*, ,,Spatny“, LHKriticky* a ,,Nevim®.
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Prvni uzaviend otazka, v dotazniku otazka patd, se tykala pfistupu mésta k feSeni
dostupnosti vybranych mist pomoci individualni a hromadné dopravy. Respondenti méli
ohodnotit piistup mésta k feseni dostupnosti nasledujicich mist:

e zdravotnickych zatizeni (nemocnice, polikliniky, 1€kati apod.),

e kulturnich zafizeni (divadlo, kino apod.),

e obchodt a ndkupnich zon,

o rekrea¢nich zafizeni (koupalisté, Safari park Dvir Kralové apod.),

e sportovnich zatizeni (télocvi¢ny, htisté apod.),

e vzdélavacich zafizeni (Skoly, Skolky apod.),

e financnich instituci (banky, pojistovny apod.),

e vyznamnych zaméstnavatelt (Juta a.s., Carla spol. s.r.0. apod.),

e vyznamnych dopravnich uzlii (napt. Zelezni¢ni stanice a autobusové nadrazi).

Hodnoceni respondentt tykajici se paté otazky dotazniku jsou uvedena na obrazku 13.

5. Jak hodnotite piistup mésta k i‘efeni dostupnosti vybranych mist pomeoci individudlni (napf. pési,
cyklistické a automobilové) a hromadné (napt. méstské hromadné a autobusové linkové) dopravy?

respondenti upfednostitjici respondenti upfednostitujici jinou nez
automobilovou nebo motocyklovou automobilovou nebo motocyklovou
dopravu dopravu
m 533 grabi - 833%
Ty B 56,67% EE— 75 007
Zdravotnicka zafizeni 25.00% 16.67% o
o 16.67% ) e i
Kulturni zatizeni P— 1.3 EEsEsss—— 01 (7%
41.67% o
= .67%
) L E— 50.00% Esssss—— 75 (0
Obchody a ndkupni zény £.33% = 8 33% 75.00%
- £33%
N—— E— 50.00% I 75 (0%
Rekreaéni zaiizeni i T 75.00%
by BT - 533 i~
: = Vyborny
m 533% ;
Sportovni zafizeni _L T 75.00% —— 53 330, " Dobry
T = 16.67% §pam§'
o 25-00% o Kritick
i s o . T —— 339 [ 0.
Vzd&lavaci zafizeni 16.67% Sy 16.67% 83.33% | Nevim
m— 16.57 66.67% m £33% y
Finanéni mstituce 16.67% e 75.00%
N 16.67%
o 16.67%
- f w - i EEcBen e ST b T o
Vyznamni zaméstnavatelé 8.33% 66.67% 16.67% 58.33%
m 233% 75 00%
8.33%
A% & d i uzl B 41.67% e 41.67%
Yznamné dopravni uzly - S
- g3, 0% 15 67% ;
0% 30t 60% 90% 0% 0% 60%  90%

Obrazek 13 Odpovédi na patou otazku dotazniku (autorka)
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Z odpovédi na patou otazku dotazniku, které jsou znazornény na obrazku 13, vyplyva,
ze pti hodnoceni pfistupu mésta k feSeni dostupnosti jednotlivych mist ptevazovala odpovéd
,Dobry*“. Vzdy méla nejvétsi podil odpoveédi, pouze v ptipadé vyznamnych dopravnich uzla
dosahovala u vSech respondentii stejnych hodnot jako odpovéd .,Spatny“. Respondenti
uptednostiujici automobilovou nebo motocyklovou dopravu volili odpovéd’ ,,Vyborny* ¢astéji
nez respondenti upfednostiiujici jinou dopravu, pricemz se tato odpovéd objevila nejvice
u hodnoceni tykajiciho se obchodti a ndkupnich zén.

Druhé uzaviena otazka, v dotazniku otazka Sestd, se tykala pristupu k feSeni vybranych
dopravnich problémi ve mésté. Respondenti méli ohodnotit pfistup meésta k feSeni
nasledujicich dopravnich problémii:

e parkovani (pocet parkovacich mist, parkovani v centru atd.),

e tvorba kolon a dopravni kongesce (dopravni zacpy, neprijezdnost),

e stav povrchu pozemnich komunikaci (napf. nerovnosti),

e kriticka mista (nepfehledné kiizovatky, mista s castymi dopravnimi nehodami atd.),
e informace o aktualnim provozu,

e hluk z dopravy,

e znecisténi ovzdusi zptisobené dopravou,

e obsluha MHD,

e navaznost jednotlivych druhti dopravy,

e ziskavani financi na dopravni projekty.

Ziskané odpovédi na Sestou otazku dotazniku jsou zndzornény na obrazku 14.
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6. Jak hodnotite pi‘istup k i‘eSeni vybranych dopravnich problémii ve mésté?

respondenti upfednostitujici respondenti upfednostiiujici jinou nez
automobilovou nebo motocyklovou automobilovou nebo motocyklovou

dopravu dopravu
58.33% s 33.33%
o A 5 o
Parkovani = 833% 33.33% = 8.33% 50,00%
8.33%
Tvorba kolon a dopravni m— 05.00% 50.00% m—16.67% 58339%
kongesce -_3,33% o — 16.67% :
16.67% 8.33%
m 833%
7 b i 66,67% = 66,67%
Stav povrchu _pozgm.mch P s o 25.00% .67%
komunikaci ; W g.33%
Kriticka mista 16.67% 75.00% 16.57% 75,00%
- g, - 3,33%
Alni % 25,00% « Viborny
Informace o aktudlnim provozu e gggg.,,: E— 0% Vyborny
= 833% E— (0%, » Dobry
m— 05 0% S 5.0 09/: gpm;‘;,
Hluk z dO VY I 5()_00% - 666'}‘5{3 - 2
pravy 33339 = 550,20 00% a Kriticky
5 : o
m—15.67% W—

Zneéisténi ovzduii zpusobené

dopravou 25,00% 5833%
33 330 . 333%
75.00% it 66,67%
Obsluha MHD 2339 2 i 25,00% =
N 16.67%
. : S > o ————— % 75,00%
Navaznost ézdnoth_vych druhti 8.33% 75,00% 16.67% =
PEavy m— o, - 5.33%
mm 333% 2 s 33,33%
Ziskavani financi na dopravni 8330 50,00% == 16.67%
projekty s " — 0500%
— 33330 _— 5 00%
0% 30% 60% 90% 0% 30% 60% 90%

Obrazek 14 Odpovédi na Sestou otazku dotazniku (autorka)

Z obrazku 14 je zfejmé, ze u mnoha vybranych mist pfevazovalo hodnoceni pristupu
mesta k feSeni jejich dostupnosti pomoci individudlni a hromadné dopravy ,,Dobry*
a v piipadech, kdy toto hodnoceni nepfevazovalo se na nejvyssi hodnoty dostalo hodnoceni
,Spatny* nebo byl stejny podil téchto odpovédi s dalsimi odpovédmi. U vsech respondentii
ptevazovaly odpovédi tykajici se parkovani a znecisténi ovzdusi zplisobené¢ho dopravou

/. e6

,Dobry* a ,.Spatny*, pfi¢emz v obou piipadech respondenti upfednostitujici automobilovou
nebo motocyklovou dopravu uvedli €astéji hodnoceni ,,Dobry* a ostatni respondenti uvedli
Zast&ji odpoveéd ,,Spatny*. Piistup mésta ke stavu povrchu pozemnich komunikaci, kritickym
mistim, hluku z dopravy, obsluze MHD a navaznosti jednotlivych druhli dopravy hodnotily
ob¢ skupiny respondentt pievazné jako ,,Dobry*. U Zadného z vybranych problémil neméla
odpovéd’ ,,Vyborny* vyznamny podil, vétSinou ji respondenti viibec neuvedli.

Tteti uzaviend otazka, sedma otazka dotazniku, se tykala hodnoceni pfistupu k feseni

rozvoje vybranych oblasti udrzitelné mobility ve mést&, mezi které patfi:
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planovani hust$i zastavby vyhovujici lidskému méfitku (méstské vetejné prostory,
viceucelové méstské Casti, zklidnéni dopravy, cenové dostupné bydleni v centru mésta
apod.),

optimalizace pozemnich komunikaci a jejich vyuziti (zlepSovani kritickych ktizovatek
pro chodce, cyklisty a vetejnou dopravu, poskytovani informaci o dopravnim provozu
apod.),

vystavba a udrzba komunikaci pro pési dopravu (chodniky, pfechody pro chodce,
bezpecnost atd.),

vystavba a tdrzba komunikaci pro cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro cyklisty,
cyklostezky, sdilend kola, parkovaci mista pro kola atd.),

MHD (finan¢ni dostupnost, pfistupnost, frekvence spojii, zastdvky v blizkosti
kancelaiskych prostor, ndkupnich zon atd.),

zelezniéni doprava (finan¢ni dostupnost, pfistupnost atd.),

autobusova linkova doprava (finan¢ni dostupnost, ptistupnost atd.),

podpora a propagace vozidel s ekologickym pohonem,

provazanost jednotlivych druhii dopravy,

zdokonalovani moznosti pfepravy osob ve meésté (zvySeni kvality sluzeb vefejné
dopravy, zavedeni sdilenych aut, pohodlné piestupy apod.),

management parkovani (cenova dostupnost, informace, lokace, pocet parkovacich mist
apod.),

dostupnost vyznamnych cili cest (naptf. zdravotnickd, kulturni nebo vzdé€lavaci
zafizeni) pomoci dopravy (individualni a hromadné).

Ziskané odpovédi na sedmou otazku dotazniku jsou uvedeny na obrazku 15.
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7. Jak hodnotite pristup k reSeni rozvoje vybranych oblasti udrZitelné mobility ve mésté?

respondenti upfednostiiujici respondenti upfednostitujici jinou nez
automobilovou nebo motocyklovou automobilovou nebo motocyklovou
dopravu dopravu
Plénovéni husti zastavby vyhovujici L L
lidskému méiitku — 1667% : - g%%:;g
Optimalizace pozemnich komunikaci a — 50.00% m— 25:00% 1 00%
jejich vyuziti - 5.33% 41,67% __8 3%‘%6?% i
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cyKlistickou dopravu 41.67% S 2500%
3370
o oo e ——— SRV . \a'_\"bomj'
MHD 6670 oo 16.67% i .
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. e . s e 33,33% & i
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e 16.67% 07 -1 o Kriticky
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Autobusovi linkova doprava 0% 16.67% 83.33% , Nevim
w— 16.67% 7
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S —25.00% 1333%
- - s o A S
Provazanost jednotlivych druht dopravy 8.33% 83.33% = 16.67% 50.00%
== o — %
L 833% 25.00% Saze
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v i 33,33% 33.33%
ve mésts i —1667%
e ii’g;;ﬂ 16.67%
Management parkovani — | 58 130 m— 16.67% -
g p 58,33% ]]:gg;% 50.00%
5 , o % .67%
Dostupnost viznamnych cilél cest L 75.00% : 91.67%
pomeoci dopravy 16,67% 8.33%
0% 30% 60% S0% 0% 30% 60% 90%

Obrazek 15 Odpovédi na sedmou otazku dotazniku (autorka)

Z obrazku 15 je zfejmé, ze ptistup k feSeni rozvoje vybranych oblasti udrzitelné
mobility ve mé&sté hodnotili respondenti pfevazné jako ,,Dobry* nebo ,,Spatny“. U planovani
hustsi zastavby vyhovujici lidskému métitku, MHD a dostupnosti vyznamnych cilti cest pomoci
dopravy byly odpovédi respondentti upiednostiiujicich automobilovou nebo motocyklovou
dopravu podobné jako odpovédi ostatnich respondentii a u ostatnich oblasti se ligily. Zadny
z respondentli upfednostiujicich jinou nez automobilovou nebo motocyklovou dopravu
neuvedl u zadné z oblasti odpoveéd’ ,,Vyborny* a tito respondenti uvadéli u jednotlivych oblasti
odpovéd’ ,,Spatny* &ast&ji neZ respondenti, ktefi automobilovou nebo motocyklovou dopravu
upiednostiuji.

Posledni uzaviena otdzka, v dotazniku osma otazka, se tykala stdvajici komunikace
s vetfejnosti ve vybranych oblastech. Respondenti méli ohodnotit komunikaci mésta s vetejnosti
v nasledujicich oblastech:

e bydleni v jednotlivych ¢astech meésta (prostfedi, cenovd dostupnost, vzdalenost

od centra, prace, sluzeb atd.),
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e vytvafeni vetfejnych prostort a jejich udrzba (namésti, parky, détska hiisté, vnitrobloky
atd.),

e stav komunikaci pro pési dopravu (chodniky, pfechody pro chodce, bezpec¢nost atd.)

e stav komunikaci pro cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro cyklisty, cyklostezky,
parkovaci mista pro kola atd.),

¢ individualni sdilena doprava (sdilena kola, kolobézky, auta atd.),

e MHD (finan¢ni dostupnost, piistupnost atd.),

e Zeleznicni doprava (financni dostupnost, piistupnost atd.),

e parkovani (pocet parkovacich mist, parkovani v centru atd.),

e dostupnost vyznamnych cili cest (napf. zdravotnicka, kulturni nebo vzdélavaci
zatizeni) pomoci dopravy (individualni a hromadné).

Ziskané odpovédi na osmou otazku dotazniku jsou uvedeny na obrazku 16.

8. Jak hodnotite stavajici komunikaci mésta s verejnosti ve vybranych oblastech?

respondenti upfednostiiujici respondenti upfednostilujici jinou nez
automobilovou nebo motocyklovou automobilovou nebo motocyklovou
dopravu dopravu
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05 00% _— 25.00%
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—16.67% E— 5.00%
16.67%
- - e o ——————] S | 2
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Obrazek 16 Odpovédi na osmou otazku dotazniku (autorka)
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Dle obrazku 16 byly nazory respondentd upfednostitujicich automobilovou
a motocyklovou dopravu a respondentli upiednostiujicich jinou dopravu casto rozdilné.
U respondentli uptednostitujicich automobilovou nebo motocyklovou dopravu se nejcastéji
objevovaly odpovédi ,,Dobry* a ,,Spatny* a u ostatnich respondentii se vzdy spoleéné s témito
odpovéd’mi objevila také moznost ,,Kriticky*.

V poslednich dvou otdzkach dotazniku méli respondenti odpovédet, zda jsou Cleny
zastupitelstva mésta €1 jednoho z odbort méstského uradu a nasledné¢ mohli dobrovoln¢ doplnit
své jméno a piijmeni, pokud chtéli. Ziskané odpovédi na predposledni otazku, devatou otazku

dotazniku, jsou uvedeny na obrazku 17.

9, Jste ¢lenem:

0,
4,17%8’33 %
4,17%
4,17% &
417%
4,17%
0,
4,17% 66,67%
» Zastupitelstva mésta » Odboru rozpoétu a financi
® Odboru kancelére tajemnika tiradu ® Odboru rozvoje, investic a spravy majetku
Odboru dopravniho a spravniho ® Odboru skolstvi, kultury a socidlnich véci
® Odboru ekonomiky a majetku mésta ® Odboru vystavby a uizemniho planovéni
» Odboru informatiky » Odboru zivotniho prostiedi

Odboru obecniho zivnostenského uiadu Jind odpoved

Obrazek 17 Odpovédi na devatou otazku dotazniku (autorka)

Dle obrazku 17 bylo vice respondentt, kteti se za€astnili prizkumu pfistupu k udrzitelné
mobilit¢ ve Dvore Kralové nad Labem, ze zastupitelstva mésta nez z odborti méstského uradu.

Na obrazku 18 je uveden podil respondentd, kteti odpoveédéli na desatou otazku dotazniku.
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10. Vase jméno, prijmeni (dobrovolné):

25,00% II 25,00%

‘ 8.33%

41,67%

= Clenové zastupitelstva mésta, ktefi uvedli své jméno a pfijmeni

# Clenové odborti méstského uiadu, ktefi uvedli své jméno a piijmeni
Clenové zastupitelstva mésta, kteii neuvedli své jméno a piijmeni

» Clenové odborti méstského uiadu, ktefi neuvedli své jméno a piijmeni

Obrazek 18 Podil respondentt, kteti odpoveédéli na desatou otazku dotazniku (autorka)

Dle obrazku 18 uvedlo 33,33 % vSech respondenti odpovéd na desatou otdzku
dotazniku. Své jméno a ptijmeni uvedlo 37,50 % vSech Clent zastupitelstva mésta a 25,00 %

vSech dotdzanych ¢lenli odborit méstského uradu.

2.5.3 Vyhodnoceni vysledki prizkumu

Z odpovédi na prvni otdzku dotazniku, kterd je uvedena na obrazku 9, vyplyva, ze
polovina vsech respondentll upiednostiiuje automobilovou nebo motocyklovou dopravu pied
pé&si, cyklistickou nebo méstskou hromadnou dopravou. Dle odpovédi na otazku 2, které jsou
uvedeny na obrazku 10, by z té€chto respondentli upiednostnil pési, cyklistickou nebo méstskou
hromadnou dopravu za predpokladu zmény podminek téchto dopravnich modi stejny pocet
jako téch, ktefi by stale uptednostiovali automobilovou nebo motocyklovou dopravu.

Respondenti uptednostiiujici automobilovou nebo motocyklovou dopravu pred pési,
cyklistickou nebo méstskou hromadnou dopravou by se dle odpovédi na otazku 3, které jsou
uvedeny na obrazku 11, dokézali obejit bez automobilové a motocyklové dopravy po kratsi
dobu nez ostatni respondenti. Dle odpovédi na otdzku 4, které jsou uvedeny na obrazku 12, si
dokaze predstavit Dviir Kralové nad Labem jako mésto kratkych vzdalenosti v horizontu péti
a vice let nebo si jej tak predstavit nedokaze vice respondentti uptednostiiujicich automobilovou
nebo motocyklovou dopravu nez respondentii upfednostiujicich jinou dopravu.

Na zédklad¢ odpovédi na dalsi Ctyfi otazky dotazniku, které jsou uvedeny na obrazcich
13, 14, 15 a 16, lze konstatovat, ze respondenti upiednostiiujici automobilovou nebo
motocyklovou dopravu v porovnanim s respondenty upfednostiiujicimi jinou nez

automobilovou nebo motocyklovou dopravu hodnotili ptiznivéji nasledujici aspekty:
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e pfistup mésta k feSeni dostupnosti vybranych mist pomoci individudlni a hromadné
dopravy,

e pfistup kfeSeni problému parkovani, tvorby kolon a dopravnich kongesci, stavu
povrchu pozemnich komunikaci, informaci o aktudlnim provozu, znecisténi ovzdusi
zpisobeného dopravou a ziskavani financi na dopravni projekty ve méstg,

e pfistup kteSeni rozvoje planovani hust$i zastavby vyhovujici lidskému méfitku,
optimalizace pozemnich komunikaci a jejich vyuziti, vystavby a idrzby komunikaci pro
pesi dopravu, vystavby a udrzby komunikaci pro cyklistickou dopravu, zelezni¢ni
dopravy, autobusové linkové dopravy, podpory, propagace vozidel s ekologickym
pohonem a provazanosti jednotlivych druhti dopravy a management parkovani
ve méste,

e stavajici komunikace mésta s vetejnosti tykajici se bydleni v jednotlivych ¢éastech
meésta, vytvareni vefejnych prostort a jejich tdrzba, stavu komunikaci pro pesi dopravu,
stavu komunikaci pro cyklistickou dopravu, individualni sdilené dopravy, MHD
a zelezni¢ni dopravy.

U hodnoceni piistupu mésta k feSeni dostupnosti vybranych mist pomoci individualni
a hromadné dopravy se jednalo o ¢etnéjsi vyskyt odpovédi ,,Vyborny*, ktera ¢asto dopliovala
odpovéd’ vétsSiny ,.Dobry“. V piipadé hodnoceni pfistupu k feSeni uvedenych dopravnich
problémli ve mésté¢ a hodnoceni komunikace mésta s vefejnosti v uvedenych oblastech se
jednalo pievazné o porovnani nejéastéji zvolenych odpovédi ,,Dobry* a ,.Spatny*. U hodnoceni
pristupu k feSeni rozvoje uvedenych oblasti udrzitelné mobility se také jednalo pievazné
o porovnani odpovédi ,,Dobry* a ,,Spatny*, avsak respondenti upfednostiiujici automobilovou
nebo motocyklovou dopravu volili castéji odpovéd ,,Vyborny*“ a méné casto odpoveéd
,Kriticky* nez respondenti upfednostiiujici jinou nez automobilovou nebo motocyklovou
dopravu.

Z vysledki dotazniku vyplyva, Ze €lenové zastupitelstva mésta a odborli méstského
ufadu vnimaji rizné oblasti udrzitelné mobility riizné a jejich ptistup souvisi s upfednostnénim
konkrétnich druht dopravy. Vzhledem k odpovédim na otazky 5, 6, 7 a 8 uvedenych
na obrazcich 13, 14, 15 a 16, které byly klicové pro zodpoveézeni vyzkumné otdzky, by bylo
vhodné zaméfit se na pfistup k feSeni rozvoje vybranych oblasti ve mésté¢ a na komunikaci
meésta s vetejnosti.

Respondenti uptednostiiuji riizné druhy dopravy a vice neZ polovina respondentl

uptfednostnujicich automobilovou nebo motocyklovou dopravu je oteviena zméndm v pési,
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cyklistické nebo méstské hromadné dopravé. Tito respondenti spolecné s respondenty
uptednostnujicimi pési, cyklistickou nebo méstskou hromadnou dopravu budou ve srovnani
s ostatnimi respondenty vice ochotni o zménach komunikovat. Pro identifikaci konkrétnich
zmén bude dulezitd efektivni komunikace mezi méstem a vefejnosti 1 zainteresovanymi
skupinami. Komunikace také zméni pfistup mésta k feSeni dostupnosti vyznamnych cilii cest
(napt. zdravotnickd, kulturni nebo vzdélavaci zatizeni), k feSeni dopravnich problému (napf.
obsluha MHD, parkovéni nebo znecisténi ovzdusi zpisobené dopravou) i k feSeni rozvoje
mésta, ktery bude podporovat udrzitelné¢ druhy dopravy (napf. vystavba a udrzba komunikaci
pro pési a cyklistickou dopravu nebo zdokonalovani moznosti piepravy osob ve mésté),
u kterych respondenti prizkumu ohodnotili pfistup mésta rizné. Souc¢asné vnimaji respondenti
komunikaci mésta s vetejnosti tykajici se bydleni v jednotlivych castech mésta, vytvareni
vetejnych prostori a jejich udrzby, stavu komunikaci pro pé§i a cyklistickou dopravu,
individudlni sdilené dopravy, MHD, zelezni¢ni dopravy, parkovani a dostupnosti vyznamnych
cili cest pomoci dopravy rizné¢ v zavislosti na jejich preferenci dopravy, coz je dalSim

podnétem k zaméteni se na rozvoj této komunikace.

2.6 Shrnuti analyzy soucasného pristupu k udrzitelné mobilité ve mésté

Obsahem druh¢ kapitoly diplomové préce je analyza soucasného pfistupu k udrzitelné
mobilité ve méste, kterd navazuje na teoretické vymezeni problematiky udrZitelné mobility
v kapitole prvni. V tivodu analyzy je zminén souhlas rady mésta se zpracovanim SUMPu, ktery
uvadi Rada mésta Dvlr Kralové nad Labem (2021). Po odsouhlaseni zpracovani SUMPu
nasledoval workshop pro seznameni zastupitelstva mésta a clenli méstského ufadu s celou
myslenkou a konceptem SUMPu. Po tomto workshopu jiZ mohlo mésto pfistoupit k ptipravam
prvnich krokd procesu, tedy k ptipravé SUMP a k jeho Gvodnim analyzam. Druha kapitola
diplomové prace je zpracovana v nadvaznosti na tyto udalosti.

V oddile 2.1 je charakteristika mésta z geografického a socioekonomického hlediska
a z hlediska dopravy. Tato charakteristika je vyznamné kviili podminkdm a moZnostem pro
planovani udrzitelné mobility. V oddile 2.2 jsou analyzovany strategické dokumenty spojené
s udrzitelnym rozvojem, kterymi jsou dokumenty na trovni Evropské unie, narodni, krajské
a regionalni dokumenty CR a dokumenty na urovni mésta Dviir Kralové nad Labem. V oddile
2.3 je analyza dostupnych zdroji pro piipravu SUMPu, kterd je jednou z nezbytnych aktivit
v ramci prvnich krokl ptipravy SUMPu. Vyplyvaji z ni lidské a institucionalni zdroje, které

jsou obsahem pododdilu 2.3.1, a finan¢ni zdroje, které jsou uvedeny v pododdile 2.3.2.
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Oddil 2.4 obsahuje analyzu komunikace mésta s vefejnosti, ktera je ve Dvoie Kralové
nad Labem dle MUDK (2021¢) tikolem VKV. V ramci této analyzy jsou uvedeny komunikaéni
nastroje a kanaly, které Ize pro komunikaci v rdmci SUMP vyuzit a rozsifit je o nekteré dalsi,
které budou zaméieny pouze na danou problematiku. Pfi rozsifeni o komunikaci tykajici se
SUMP je diilezité se zaméfit na jeho faze a jednotlivé kroky. Déle je vyznamné, aby byla tato
komunikace srozumitelna, pochopitelna pro vSechny subjekty a realizovana ve spravny cas.

V ramci analyzy v oddile 2.5 byl proveden a vyhodnocen prizkum pfistupu ¢lent
zastupitelstva mésta a odborti méstského tradu k udrzitelné mobilité ve mést¢ Dvir Kralové
nad Labem. Je v ném popsana metodika prizkumu, pfedstavena koncepce dotazniku spole¢né
s vysledky realizovaného prizkumu a nésledné¢ jsou vysledky prizkumu vyhodnoceny.
Z vysledkii prizkumu pfistupu k udrzitelné mobilit¢ ve mést¢ Dvir Kralové nad Labem
vyplyva jako vhodné zamétit se na komunikaci mésta s vefejnosti.

Jak je uvedeno v oddile 1.2, pti tvorbé SUMP je komunikace klicova, at’ uz se jedna
o vnitfni komunikaci mezi projektovym tymem, pracovni a fidici skupinou nebo o vnéjsi
komunikaci mezi projektovym tymem, pracovni skupinou, vefejnosti a dalSimi
zainteresovanymi subjekty. Vzhledem k vysledkiim dotazniku a dulezitosti komunikace
pii tvorbé SUMP je obsahem tieti kapitoly diplomové prace navrh na komunikaci mésta

s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci zpracovani SUMP.
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3 NAVRH NA KOMUNIKACI S VEREJNOSTi A
ZAINTERESOVANYMI SKUPINAMI V RAMCI
ZPRACOVANI SUMP

Jak vyplynulo z analytické casti diplomové prace, v navrhové Casti prace je tieba se
zam¢ftit na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramei zpracovani SUMP.
Komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami je dulezitou soucasti zpracovani,
schvalovani i nasledné aplikace SUMP a jejim ucelem je propojit zajmy vSech zucastnénych.
Jiz voddile 1.2 je uvedeno, ze se planovani udrzitelné méstské mobility neobejde bez
prafezového komunikacniho planu. Pii implementaci SUMP je komunikace kliCova a je
dalezité dbat na to, aby byla efektivni, srozumitelna, realizovand ve spravny ¢as a snadno
pochopitelna pro vSechny subjekty. Pokud komunikace tyto aspekty spliuje, vefejnost
i zainteresované skupiny maji potfebné informace souvisejici se SUMP a zaroven dochazi
k jejich participaci v planovani mésta a lepSimu pochopeni provedenych opatieni. Ptispiva také
ke zvySeni kvality SUMP, k jeho pfijeti a dobrému uplatnéni pfi realizaci.

Vzhledem k typu komunikace, komunikace v ramci zpracovani SUMP, je dulezité
vytvorit komunikacéni strategii, kterd bude soucasti celého procesu. Neni vhodné navrhovat
jednorazovou komunikaci, ale komunikaci realizovanou pribéZzné ve vSech fazich SUMP.
Zaroven je nevhodnd komunikace zaloZend pouze nainformovani subjektl. Dilezitd je
prubézna participace, pii které se subjekty na procesu aktivné podili, a zdrovent motivace ke
zméndm chovani souvisejici s mobilitou. V rdmci navrhované komunikace se jedna
o strategické fizeni vztahil s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami, jejich zapojeni a zaroven
0 neustalé prizpisobovani se jejich potfebam a hledani témat, které by je motivovaly
ke vzajemné spolupraci. Komunikaci s vefejnosti i zainteresovanymi skupinami bude mit
na starosti komunikacni tym slozeny ze zastupcli mésta a pripadného zhotovitele komunikacéni
strategie. Jeho soucésti bude také odbornik na komunikaci, kterym bude zastupce mésta,
pfipadné externi odbornik.

Névrh na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v rdmci zpracovani
SUMP obsahuje pét vzajemné souvisejicich oddili, kterymi jsou:

3.1 navrh strategickych cilit komunikace a vymezeni cilovych skupin,
3.2 navrh obsahu komunikace a komunikac¢nich témat,
3.3 navrh na vyuzivani komunika¢nich nastroju a kanala,

3.4 navrh planu Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvote Kralové nad Labem,
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3.5 shrnuti ndvrhu na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci
zpracovani SUMP.

V oddile 3.4 je uveden konkrétni piiklad komunikace v rdmci SUMP, ktery vychazi
znavrhi v oddilech 3.1, 3.2 a 3.3. Obsahuje navrh aktivit v pribéhu jednotlivych dnti
Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvoie Kralové nad Labem. V oddile 3.5 je shrnuti
navrhl v pfedchozich oddilech treti kapitoly.

3.1 Navrh strategickych cili komunikace a vymezeni cilovych skupin
V piipad¢ komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci SUMP ve
Dvotfe Kralové nad Labem je hlavnim cilem komunikace povzbuzeni vefejnosti
1 zainteresovanych skupin k aktivité ve vefejném déni. Diky zvySeni aktivity danych subjektii
ve vefejném déni dojde k propojeni jejich z4jmu se z4jmy mésta a bude tak mozné vytvofit
podminky pro spokojenéjsi zivot obyvatel ve mésté. V pripad¢é konkrétnich akci tykajicich se
komunikace s vetejnosti a zainteresovanymi skupinami v rdmci SUMP je patficné stanovit dil¢i
cile souvisejici s komunika¢nimi tématy.
Protoze neni vhodné komunikovat se vS§emi obany Dvora Kralové nad Labem spole¢né
a stejnym zplisobem, je tfeba vymezit cilové skupiny. Cilovym skupindm bude komunikace
ptizplisobena a bude tak snadnéjs$i dosdhnout stanovenych cilti. Mezi tyto cilové skupiny patii
vybrané skupiny odborné a Siroké vetejnosti a zainteresované skupiny, které jsou uvedeny
v ptiloze A. Vybranymi skupinami odborné a Siroké vetejnosti jsou mysleny segmenty, které
maji podobny soubor potieb a zajmu. Tyto skupiny jsou na zakladé metodiky SUMP, kterou
uvadi Jordova et al. (2015), rozdéleny nasledovné:
e aktéfi mistni samospravy (zastupitelé, starosta atd.);
e vyznamni zaméstnavatelé a centra generujici dopravu (nemocnice, vyrobni aredly,
technologicka centra, Skoly ...);
e provozovatelé¢ méstské i mimoméstské dopravy;
e mistni z4jmové skupiny (nadace a obCanskéd sdruzeni plisobici v oblastech dopravy,
zivotniho prostiedi apod.);
e zastupci obCanll a mistnich samosprav (nevoleni);
e rodice, déti;
e seniofi;
e o0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;
e vefejnost, v uzs§im pojeti jako obyvatelé konkrétni ulice, které se tykaji navrhovana

opatieni;
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Policie CR a méstska policie;
zakladni Skoly, stiedni Skoly a Skolky;
média.

Odbornou vetejnosti jsou mysleni zastupci aktérii mistni samospravy, vyznamnych

zamgéstnavatelll a center generujicich dopravu, provozovatelt méstské i mimomestské dopravy,

mistnich zajmovych skupin, policie CR a méstské policie. Aktéry mistni samospravy jsou

starosta mésta, zastupitelstvo mésta a rada mésta Dvir Krdlové nad Labem. Vyznamni

zamgéstnavatelé, provozovatelé dopravy a mistni zdjmové skupiny jsou pro Dvir Kralové nad

Labem vymezeny v pododdile 2.3.1. Sirokou vefejnosti jsou mysleni vichni obyvatelé, ktefi

nejsou soucasti odborné vetejnosti.

Protoze budou cilové skupiny vymezeny vzdy v zavislosti na konkrétnich akcich, budou

jimi také napt. skupiny z pohledu dopravy a mobility, které se prolinaji s jiz zminénymi

cilovymi skupinami dle Jordové et al. (2015). Martinek et al. (2021) rozliSuje osm cilovych

skupin dle dopravy a mobility:

1.

oddani tidi¢i, ktefi by radéji stale jezdili autem a rozhodné nemaji v iimyslu snizovat
pocet jizd;

obyvatelé se snahou vylepsit vlastni image, ktefi napf. jizdu autem i na kole vnimaji
jako zpisob sebevyjadreni;

nespokojeni uzivatelé motorovych vozidel, ktefi neradi jezdi autem, ale stdle mu davaji
ptrednost;

aktivng usilujici, ktefi vefi, Ze vlastni omezeni poctu jizd autem, chiizi a jizdu na kole
vnimaji jako smysluplnou;

prakticti cestovatelé, kteti pouzivaji automobil jen v ptfipadé nutnosti, preferu;ji jizdu na
kole pfed autobusem a jsou ochotni jit pésky, pokud to bude prakti¢t&jsi nez jizda na
kole;

vyznavaci aut, ktefi automobilovou dopravu preferuji nejvice a automobil vnimaji jako
symbol postaveni jedince;

zavisli na vetejné doprave, ktefi by radi jezdili Castéji autem, ale jezdi vefejnou
dopravou a mysli si, Ze je pomald;

obyvatelé dobrovolné bez auta, ktefi neradi jezdi autem, radi jezdi autobusem, jesté
rad¢ji na kole a chtéli by Castéji chodit pésky.

Dalsimi ptiklady cilovych skupin jsou dle Martinka et al. (2021) demografické skupiny,

kterymi jsou napt. rodi¢e s malymi détmi a seniofi, sociologické skupiny, kterymi jsou napf.

podnikatelé a ucitelé, nebo obyvatelé urcitych lokalit.
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Vymezeni cilovych skupin v zavislosti na konkrétnich akcich je pro komunikaci s nimi
vyznamng, aby bylo jasné, jaké zmény v mobilit¢ je nejvice ovlivni a jaké budou nasledné
dopady téchto zmén. Pomiize nastavit komunikaci s nimi dle jejich chovani, potfeb i motivace.

Cilové skupiny zaroven souvisi s tématy komunikace navrzenymi v oddile 3.2.

3.2 Navrh obsahu komunikace a komunikacnich témat

Jak je uvedeno v uvodu této kapitoly, pii komunikaci v ramci zpracovani SUMP ve
Dvote Kralové nad Labem je nutné uvazovat o participaci subjektd na tvorbé SUMP nebo
o jejich motivaci ke zméné dopravniho chovani. Participace subjektti na tvorbé SUMP i jejich
motivace ke zmén¢ dopravniho chovani jsou zfejmé z obsahu komunikace, jehoz hlavni sdéleni
je vymezeno navrhovanymi komunika¢nimi tématy vychdzejicimi z metodiky SUMP, kterou
uvadi Martinek et al. (2021):

e mésto piijemné pro zivot, aneb dopravni funkce ve vefejném prostoru;
e integrace a kooperace, nikoliv nazorovy boj;

e pozitivni dopady na bezpecnost;

e rozpohybovani spole¢nosti;

e snizovani hluku a emisi;

e proces SUMP, jeho jednotlivé kroky a zpracovani.

Pti komunikaci dopravni funkce ve vefejném prostoru je dilezité uvazovat o prostoru
ulic jako o multifunkénim prostoru, ktery se netyka pouze dopravy. Prostor ulic vypovida
o pusobeni celého mésta, zejména o jeho pozitivnim ¢i negativnim vnimani. Komunikace
tykajici se integrace a kooperace subjektli napomaha vzajemné podpote, dosazeni stanovenych
cilu a také napt. zlepSeni politik a strategii nebo Setfeni financi ve mésté, uvadi Martinek et al.
(2021). Diky propojeni zdjmua cilovych skupin budou snadné&ji pochopeny jejich postoje
a zavedena patficna opatieni.

Zasadnim aspektem komunikace pozitivnich dopadi na bezpecnost je komunikace
o kritickych mistech v dopravni infrastruktute a organizaci dopravy. S komunikaci pozitivnich
dopadil na bezpecnost souvisi také cile EU v oblasti bezpecnosti, které uvadi Martinek et al.
(2021) v metodice SUMP nasledovné:

e snizit pocet imrti na pozemnich komunikacich na polovinu,
e snizit pocet vaznych dopravnich zranéni do roku 2030 na polovinu.

Tyto cile jsou srovnavany s hodnotami roku 2020. Komunikace pozitivnich dopadi na
bezpecnost se ale dle Martinka et al. (2021) tyka také napf. uspofadani prostoru, tzn. jeho

organizace a vlastnosti pozemnich komunikaci. Souvisi se vSemi druhy dopravy a obyvatelé
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jsou touto komunikaci ovlivnéni, zda zvoli pé&si, cyklistickou, méstskou hromadnou,
automobilovou ¢i jinou dopravu. Dulezité je srovnani toho, co obyvatelé¢ vnimaji a jaka je
realita.

Dle Martinka et al. (2021) souvisi rozpohybovani spolecnosti a jeho komunikace
s podporou mobility, ktera propojuje oblasti dopravy a zdravi a ma dopady také na bezpecnost.
Komunikace o snizovani hluku a emisi je dilezitd kvili jejich socialnim a ekonomicky
pfinosim, uvadi Martinek et al. (2021). Je tfeba komunikovat napt. o boji proti klimatickym
zménam nebo o zlepSovani kvality ovzdusi.

Komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami o snizovani hluku a emisi
usnadnuje cilovym skupindim porozumét dané problematice a pracovat s jejich nazory
a chovéanim, které se tykaji zivotniho prostfedi, uvadi Martinek et al. (2021). Komunikace
o integraci a kooperaci, rozpohybovani spolecnosti 1 0 snizovani hluku a emisi souvisi stejné
jako komunikace tykajici se pozitivnich dopadl na bezpec¢nost s jednotlivymi dopravnimi mody
a s problematikou hromadné a individualni dopravy.

V ramci SUMP je klicové komunikovat o jeho celém procesu, jednotlivych krocich
a zpracovani. K ptredstaveni podrobnosti k jednotlivym krokiim SUMP napoméaha Martinek
et al. (2021) metodikou SUMP. Zdiiraziuje v ni pribézné vzdélavani po dobu projektu, které
se tyka napf. financi, navrhu opatteni, cilti, vize, informacénich zdroji a pozadavkl
na planovani. Vyznamné jsou také ptiklady dobré praxe, které jsou pro mésto inspirativni.

S Sirokou vefejnosti a zainteresovanymi skupinami je také dileZité komunikovat
o procesu SUMP ve mésté a o jeho jednotlivych krocich tak, aby mu porozuméli, chtéli se do
n¢j zapojit a aby k zapojeni opravdu doslo. Dulezita je nejen komunikace o aktualnim déni
ve mésté (zacatek, pribeh a vysledky planovani véetné zpétné vazby, nové navrhy, planované
investice apod.), ale také o vyznamnych projektech z minulosti.

Pti komunikaci v ramci SUMP je dulezity vybér komunikaénich témat i jejich efektivni
sdéleni ve spravny cas, pomoci vhodnych néstroji a kandlii. Kazdé z témat je ale tieba
komunikovat s riznymi cilovymi skupinami riizn€. Obecné se li§i komunikace s odbornou
vetejnosti a s Sirokou vetejnosti a zainteresovanymi skupinami. V pododdile 3.2.1 jsou
navrzena témata komunikace pro odbornou vetejnost, a v pododdile 3.2.2 jsou navrZena témata
pro Sirokou vefejnost a zainteresované skupiny. V oddile 3.4 je navrzen plan Evropského tydne
mobility ve Dvoie Kralové nad Labem, ktery je zaloZzen na néckterych navrhovanych

komunikac¢nich tématech.
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3.2.1 Navrh témat komunikace pro odbornou verejnost

Pro odbornou vetejnost jsou vyznamné informace o specifickych odbornych tématech,
které se tykaji zpracovani SUMP ve Dvore Kralové nad Labem. Vychdzeji z obecnych témat
komunikace, ktera jsou navrzena v ivodu oddilu 3.2, a tykaji se pifevazné definovani problémi
v danych oblastech a hledani jejich feseni. Pfi komunikaci s odbornou vetejnosti jsou vyznamna
nasledujici témata:

e stupenn automobilizace, tj. pomér mezi poctem obyvatel mésta a potem osobnich
automobilll ve mésté (napf. jeho ptredpokladany vyvoj, souvislost s kapacitou
infrastruktury, vliv na Zivotni prostiedi, stavajici a predpokladand mobilita),

e parkovani ve mésté (napf. pocet parkovacich mist v centru meésta, cena za parkovani
ve meste),

e tvorba kolon a dopravni kongesce (napft. souvislost s dopravni $pi¢kou, vliv na dopravni
infrastrukturu a zivotni prostiedi),

e technicky stav dopravni infrastruktury pro jednotlivé dopravni méddy (napf. stav
chodnikt nebo jizdnich pruhii pro cyklisty a jejich souvislost s bezpecnosti v doprave),

e kritickd mista v dopravni infrastruktufe a organizaci dopravy jako jsou napf.
nepiehledné kiizovatky nebo mista s ¢astymi dopravnimi nehodami (napf. jejich
souvislost s technickym stavem dopravni infrastruktury a s uspofdddnim uli¢niho
prostoru),

e bezpecnost v dopravé (napf. sniZovani poctu dopravnich nehod na kritickych mistech
v dopravni infrastruktufe a organizaci dopravy),

e dopravni obsluznost ve mésté (napt. dostupnost vyznamnych cili cest pomoci MHD
nebo navaznost a dostatecny pocet spoji MHD),

o m¢stska logistika (feSeni nakladni dopravy ve mést¢),

e vytvafeni vefejnych prostorti jako jsou napf. ndmésti, parky, détska hfisté a vnitrobloky
(napf. souvislost s jejich uzivanim obcany mésta)

e méstskd zastavba (napi. vzhledem k poptavce po bydleni v jednotlivych ¢astech mésta
nebo rozlozeni obytnych, primyslovych a dalSich ¢asti mésta),

e sniZzeni negativniho vlivu dopravy na Zzivotni prostfedi a zdravi obyvatel (napf.
MHD s alternativnim pohonem),

e vyznam aktivni mobility, tj. pési a cyklistické dopravy, ve mésté (napf. zlepSeni jejich

podminek v zavislosti na pfistupu obyvatel),
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vazba aktualné probihajicich i vyznamnych minulych projektt, jako jsou napt. projekty
tykajici se dopravy, Skolstvi nebo novych staveb, na SUMP ve mésté (napt. jejich

dilezitost v jednotlivych fazich SUMP).

3.2.2 Navrh témat komunikace pro Sirokou verejnost a zainteresované skupiny

Témata komunikace pro Sirokou vefejnost i zainteresované skupiny se 1isi od témat

komunikace s odbornou vefejnosti zejména formulaci a zpisobem jejich komunikace. Maji

obdobny obsah a vyznam jako témata komunikace pro odbornou vetejnost, ale na rozdil od nich

neobsahuji mnoho odbornych vyrazi. Jsou srozumitelna, jednoducha pro predstavu a blizka

cilovym skupindm, které¢ si snadno uvédomi jejich disledky. Pii komunikaci s Sirokou

vetejnosti a zainteresovanymi skupinami jsou vyznamna nasledujici témata:

pocet osobnich automobild ve vlastnictvi jedné rodiny (napt. souvislost s parkovanim,
poctem jizd a tim 1 tvorbou kolon a dopravnich kongesci),

parkovani ve mésté (napf. moznosti a cena parkovani v jednotlivych ¢astech mésta),
vyuziti dopravy béhem dne (napt. vyuziti automobilové dopravy v dopravni Spicce
a souvislost s tvorbou kolon a dopravnich kongesci),

vyuziti dopravy v zévislosti na dopravni infrastruktufe (napf. na ptistupnosti chodnikii
a cyklostezek nebo technickém stavu pozemnich komunikaci)

kritickda mista v dopravni infrastruktufe a organizaci dopravy jako jsou napf.
nepiehledné kiizovatky nebo mista s ¢astymi dopravnimi nehodami (napf. povédomi
o nich a souvislost s dodrzovanim pravidel a bezpecnosti v doprave),

bezpecnost v dopraveé (napf. jeji vnimani ve spojeni s druhy dopravy nebo s misty
s Castymi dopravnimi nehodami),

dostupnost vyznamnych cili cest (naptf. zdravotnickd, kulturni nebo vzdé€lavaci
zafizeni) pomoci individudlni i hromadné dopravy (napi. souvislost s dopravni
obsluznosti nebo poctem parkovacich mist u vyznamnych cill cest),

feSeni nakladni dopravy ve mésté (napi. zdsobovani obchodl nebo vyrobnich podnikt
z hlediska mista a Casu),

uzivani vefejnych prostord jako jsou napf. ndmésti, parky, détskd hfist¢ nebo
vnitrobloky (napf. jejich ptistupnost, stav a dostatecny pocet),

bydleni v jednotlivych ¢astech mésta (napt. vzhledem k prostiedi, cenové dostupnosti

a vzdalenosti od centra, prace nebo sluzeb),
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e vnimani hluku a vibraci zptisobenych dopravou (napf. ve spojitosti s nakladni dopravou,
s dopravnimi uzly jako jsou autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanice nebo s tvorbou
kolon a dopravnich kongesci ve mést¢),

e pristup k pési a cyklistické dopravy ve mésté (napfi. jejich podpora ze strany meésta,
podminky a vyuziti).

e vazba aktudlné probihajicich 1 vyznamnych minulych projekta, jako jsou napft. projekty
tykajici se dopravy, Skolstvi nebo novych staveb, na Plan udrzitelné¢ méstské mobility

ve Dvore Kralové nad Labem (napf. jejich dopady na méstskou mobilitu).

3.3 Navrh na vyuzivani komunikaénich nastroji a kanali v ramci
kampani

Komunikaéni kandly a néstroje jsou vyznamnou soucasti komunikace v ramci SUMP
a jejich navrh vychazi z metodiky, kterou uvadi Martinek et al. (2021). Mezi ndvrhy hlavnich
nastrojii pro komunikaci v ramci zpracovani SUMP ve Dvote Kralové nad Labem patii
prevazné osobni komunikace spojena s potadanim tematickych akci a fizeni vztahti s vefejnosti
(tzv. public relations). Pododdil 3.3.1 obsahuje navrh osobni komunikace a pododdil 3.3.2
obsahuje navrh fizeni vztahl s vefejnosti. Dal§imi néstroji komunikace v ramci SUMP ve
Dvote Kralové nad Labem jsou informacni letdky a plakaty, jejichz vyuzivani je navrzeno
v pododdile 3.3.3. Pododdil 3.3.4 obsahuje navrh na vyuzivani komunikac¢nich kanalti v ramci
kampani. Konkrétni komunika¢ni néstroje i1 kanaly je dileZité navrhnout v zavislosti

na cilovych skupinach, aby pro né byly vérohodné a snadno dosazitelné.

3.3.1 Navrh osobni komunikace

Diky osobni komunikaci dojde k pfimému kontaktu s vefejnosti ¢i zainteresovanymi
skupinami a bude tak podpoiena jejich participace na SUMP ve mésté. Umozni ji vefejna
projednani a workshopy, na které budou vytvofeny pozvanky skrze nové webové stranky
SUMP ve Dvorte Kralové nad Labem, webové a facebookové stranky mésta, NKR, informacni
letdky a plakaty a také na noveé vytvorené instagramove strance mésta. Tyto komunikacni
kanaly jsou specifikovany v pododdile 3.3.4.

Vefejnd projedndni seznami Sirokou 1 odbornou vefejnost s aktudlni fazi
1 s planovanymi kroky v ramci SUMPu a umozni cilovym skupindm vyjadfit své postoje, hdjit
své zajmy a diskutovat o daném tématu. Budou naplanovana tiikrat v zavislosti na fazich
SUMPu. Prvni bude v tvodu analytické faze, druhé v zavéru analytické faze a tteti v zaveru
navrhové faze. V pribcéhu projednani bude vytvofen videozdznam nasledné dostupny na

webovych strankdch SUMPu ve Dvoie Kralové nad Labem a na webovych i facebookovych
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strankach mésta. Na facebookovych strankach mésta bude zaroven aktivni chat, kde budou mit
cilové skupiny moznost na videozdznam reagovat a kde dostanou odpovédi na jejich ptipadné
dotazy.

Workshopy zapoji odbornou i Sirokou vetejnost do identifikace problémovych oblasti
1 ptilezitosti dopravy ve mésté a také pomohou urcit, ktera feSeni by méla byt upfednostnéna.
Je vhodné je naplanovat dvakrat v prubéhu analytické faze SUMP a dvakrat v pritbéhu navrhové
faze SUMP. V prib¢hu analytick¢é faze SUMP budou uréeny vSem cilovym skupinam
a v prubéhu navrhové faze SUMP budou ureny pouze odborné vetejnosti. Aby mély cilové
skupiny o ucast na workshopech zdjem, je dulezité je cilovym skupindm piizplisobit napf.
z hlediska data, ¢asu nebo lokace workshopl a dbat na efektivni komunikaci s cilovymi
skupinami jiz pted konanim workshopi. Mésto tak predejde ucasti velmi malého poctu
obyvatel, ke které¢ doSlo v jinych méstech pfi pofadani workshopt tykajicich se SUMPu

mnohokrat.

3.3.2 Navrh Fizeni vztahi s vefejnosti

Rizeni vztaht s vefejnosti pfispiva k budovani vztahti a podporuje diivéru vefejnosti
v proces SUMP. Jeho soucasti jsou vybrané kampanég, prizkumy, komunitni akce ¢i akce jako
jsou napfi. vystavy spojené s komunika¢nimi tématy navrzenymi v oddile 3.2. Kampan¢ se
tykaji napt. mobility obfant a udrzitelného rozvoje.

Jednou z kampani zamétfenych na podporu udrzitelné mobility obcanti je Evropsky tyden
mobility, ktery je iniciativou Evropské komise realizovanou od roku 2002 vzdy ve dnech od
16. 9. do 22. 9., uvadi European Commission (2022a). Registrované mésto je povzbuzeno
k naplanovani tematickych akci na jednotlivé dny daného tydne pro rizné cilové skupiny. Tyto
akce jsou spojeny s komunikacnimi tématy a jsou jimi napi. besedy, workshopy nebo riizné
sportovni aktivity. V oddile 3.6 je navrzen plan Evropského tydne mobility v roce 2023 ve
Dvorte Kréalové nad Labem.

Dale je Zadouci se zamé&fit na konkrétni cilové skupiny a do kampané zaclenit vyznamné
dny tykajici se danych oblasti udrzitelné mobility, kterymi jsou napt. Evropsky den jizdnich
kol 3. 6. 2023 nebo Svétovy den cyklistiky 1. 10. 2023. Soucasti kampané zamétfené
na udrzitelny rozvoj jsou napt. nasledujici dny:

e Svétovy den zdravi, 7. 4. 2023;

e Evropsky den pro rovnopravnost osob se zdravotnim postiZzenim, 5. 5. 2023;
e Svétovy den zivotniho prostiedi, 5. 6. 2023;

e Den bez aut, 22. 9. 2023;
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e Svétovy den srdce, 29. 9. 2023;
e Svétovy den architektury, 2. 10. 2023;
e Den stromu, 20. 10. 2023.

V navrzenych terminech je kliCova realizace tematickych akci, jako jsou napi. dny
otevienych dvefti, vypravéni scénaii budoucnosti nebo vetejna projednani. Diky nim budou
cilové skupiny zapojeny do aktivit vefejného déni a bude tak podpotfena jejich aktivita.

Jednim z prizkumi v rdmci SUMP bude prizkum dopravniho chovani ve Dvote
Kralové nad Labem. Priizkum bude proveden v souladu s metodikou pruzkumu dopravniho
chovani pro potfeby planu udrzitelné méstské mobility, kterou uvadi Koufil et al. (2021)
a dle které bude vyuzit k vyhodnoceni stavajiciho stavu dopravni poptavky, odhaleni novych
trendl poptavky a identifikaci slabych stranek dopravniho systému. Diky prizkumu bude
zjisténo, jakym zpiisobem cestuji obyvatelé¢ Dvora Kralové nad Labem, kudy, kam a za jakym
ucelem vyuzivaji IAD a kde a jak dlouho parkuji. Tyto informace budou zdkladem pro navrhy
opatieni ke zlepSeni dopravy ve mésté. Po zavedeni navrzenych opatfeni budou nasledovat
priazkumy o pfijeti opatieni a spokojenosti s nimi. Dle pokynll pro vyvoj a implementaci
SUMPu, které uvadi Rupprecht et al. (2020), by tyto prizkumy mély byt realizovany s takovym
casovym odstupem, aby méli obyvatelé moznost si zvyknout na zmény a uvédomit si vyhody
zavedenych opatifeni. Proto budou nasledovat s asovym odstupem v fadu mésict v zavislosti
na typu a rozsahlosti zavedenych opatieni.

Mezi komunitni akce patii napt. vyzva 10 000 krok, ktera je planovana na duben a fijen
2023 a kterou uvadi Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2022b). V piipad¢ zapojeni Dvora
Kralové nad Labem do vyzvy 10 000 krokid budou jeho obyvatelé povzbuzeni k chiizi. Celé
meésto bude mit moZznost soutéZit s jinymi mésty nebo porovnat vykony firem, kol ¢i jinych
tymi, coZ pomuze ke vzdjemné podpoie a motivaci pii plnéni vyzvy, uvadi Partnerstvi pro
méstskou mobilitu (2022b) a dodava, Ze nejlepsi obcané budou po vyzveé vyhlaseni a dostanou
zajimavé ceny. Dalsi obdobnou akci je kvétnova vyzva Do prace na kole, kterou potada spolek
AutoMat (2022) a ktera podporuje udrzitelné formy dopravy a rozvoj mésta podobné jako
vyzva 10 000 krokt. Cilem obou kampani je motivace k pravidelné aktivité a ke zméné
dopravniho chovani. Pokud dojde k dlouhodobému zvySeni uZiti p&si a cyklistické dopravy
anedojde ke zvysSeni poctu cest, automaticky dojde ke sniZzeni vyuzivani IAD na kratké
vzdalenosti. Dle Martinka et al. (2021) jsou vyzvy Do prace na kole a 10 000 krokti kampanég
podporujici uziti udrzitelnych forem dopravy a kolektivniho ducha celého mésta, coz je

zakladni podminkou uspé€sné komunikace v rdmci SUMP. Diky zapojeni obcant bude,
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na zaklad¢ jejich spolecnych zajmi, pfedpoklddana snadnéjsi komunikace o tématech SUMP,
jejichz navrhy jsou v oddile 3.2.

Dalsi komunitni akci je projekt Bezpecna cesta do skoly, jehoz cilem je dle Jirmuse
(2022) zvyseni bezpecnosti pii cesté déti do Skol pomoci nékolika na sobé nezavislych aktivit,
které se tykaji nauceni trasy a bezpecného chovani. Projekt apeluje na rodice, aby naplanovali
nejlepsi trasu pro déti, prosli ji s nimi a upozornili je na nebezpecna mista a nebezpecné situace,
které mohou pfi cest¢ do Skoly nastat. Zapojenim Dvora Kralové nad Labem do projektu
Bezpecna cesta do skoly bude podpotena mobilita rodi¢ii s détmi a budou sladény jejich zajmy
1 dopravni potieby.

Vystavy v ramci SUMP dle Martinka et al. (2021) nazorné informuji a jsou podnétem
k diskusim o daném tématu. Patii mezi n€ napt. vystava fotografii udrzitelnych forem dopravy
nebo vystava predstavujici inspirativni opatfeni zavedend v partnerskych méstech. Diky
vystavam bude pro obcany mésta snadnéjsi porozumét vybranym tématiim a piipadné vyjadrit
sviij nazor na né.

Mezi komunikacni kandly pfi fizeni vztahii s vefejnosti patii webové stranky mésta,
facebookové stranky meésta, nové instagramové stranky mésta, NKR a nové webové stranky
SUMP ve Dvote Kralové nad Labem, které budou urc¢eny ke komunikaci s odbornou a Sirokou

vefejnosti i zainteresovanymi skupinami.

3.3.3 Navrh na vyuzivani informacnich letaki a plakati v ramci kampani

V informacnich letacich a plakatech budou uvedeny zadkladni informace, ptipadné
informace o aktualné probihajicich prizkumech nebo jimi budou pozvanky na udalosti jako
jsou vefejna projednani a workshopy tykajici se SUMP ve mésté, které jsou navrzeny
v pododdile 3.3.1, ¢i kampané, prizkumy a komunitni akce, které jsou navrzeny v pododdile
3.3.2. Zékladni informace na informacnich letacich a plakatech pomohou obanlim porozumét
pfinosim SUMPu a akceptovat tak ¢innosti s nim spojené. Obcané tak budou mit moZnost
pochopit moZnosti zlepSovani Zivota ve mést€ a akceptovat nova opatieni tykajici se udrzitelné
mobility.

Umisténi informacnich letaka a plakatt bude napi. v prostorech MUDK, ve vozidlech
MHD, na vyvéskach v obchodech, na autobusovych zastavkach, na Zeleznic¢ni stanici ¢i na
dalsich vetejnych mistech. Zaroveit budou v elektronické podobé nasdileny na webovych,
facebookovych, pfipadné instagramovych strankdch mésta a na novych webovych strankach
SUMP ve Dvoie Kralové nad Labem. Na facebookovych strankdch budou také vytvoieny

udalosti propagované na letacich a plakatech, na které budou zaroven rozesilany pozvanky.
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Informacni letdky a plakaty budou vyuzivany nepravidelné v pribéhu celého procesu
SUMP. Zakladni informace se na nich objevi n¢kolikrat v prabéhu analytické faze a alesponi
jednou v priabéhu navrhové faze. Pro informovéani o aktualné probihajicich prizkumech budou
vyuzity jednou, na zacatku jejich realizace, a za Gcelem pozvani na udalosti budou vyuzity
s Casovym odstupem jednoho az dvou tydnil pied terminy jejich konani.

Vizualné budou informacni letaky a plakaty tykajici se SUMP ve Dvote Kralové nad
Labem sladény s vizualni identitou komunikac¢nich kanala, kterd je popsana v zavéru navrhu

na vyuzivani komunika¢nich kanali v rdmci kampani v pododdile 3.3.4.

3.3.4 Navrh na vyuzivani komunikacnich kanali v ramci kampani

Tento pododdil specifikuje vyuzivani komunikaénich kanald, které byly zminény
v pododdilech 3.3.1 a 3.3.2 ve spojitosti s osobni komunikaci a fizenim vztahtl s vefejnosti.
Jedna se o webové, facebookové a nové instagramové stranky mésta, NKR a nové webové
stranky SUMP ve Dvofe Kralové nad Labem.

Webové stranky SUMP ve Dvote Kralové nad Labem je tfeba vytvofrit, aby byly
hlavnim komunika¢nim kanalem s veskerymi informacemi souvisejicimi se SUMP ve mésté.
Dle doporu¢eni Martinka et al. (2021) v metodice SUMP budou intuitivni, aby na nich bylo
mozné vSe ihned najit, pfehledné, nepfesycené textem a provdzané s ostatnimi komunika¢nimi
kanaly. Budou mit nasledujici heslovité sekce:

e predstaveni SUMP;
e aktuality;

e dokumenty;

e kontakty.

Predstaveni SUMP bude obsahovat jeho vysvétleni a podrobny popis jednotlivych fazi
SUMP vcetné informaci, v jaké fazi se aktudln€ mésto nachazi a jaké jsou dalsi planované
kroky. Bude v ném také odkaz na metodiku SUMP, kterou uvadi Akademie méstské mobility
(20211). V aktualitach budou dulezité ¢lanky a vyzvy s pozvankami k zapojeni do probihajicich
prizkumi a udalosti spojené se SUMP, ptipadné odkazy na né. Prlizkumy a udalosti spojené
se SUMP jsou uvedeny v navrhu osobni komunikace, ktery je v pododdile 3.3.1, a v navrhu
fizeni vztah s vefejnosti, ktery je v pododdile 3.3.2. V dokumentech budou aktualizace SUMP
ve Dvote Kralové nad Labem a dalsi dokumenty s nim souvisejici (napf. usneseni zastupitelstva
mésta tykajici se SUMP). V kontaktech bude zadavatel SUMP, kterym bude mésto Dvir
Kralové nad Labem, a jeho zhotovitel ¢i projektovy tym, ktery bude zvolen. Obsah webovych
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stranek SUMP ve Dvote Kralové nad Labem bude aktualizovan zhotovitelem dle potieby,
pfipadné bude urcen pravidelny interval aktualizaci, ktery Ize prfedpokladat v fadu dnti ¢i tydnd.

Obsah aktualit na webovych strankach SUMP bude také na webovych a facebookovych
strankach mésta a v NKR. Na webové¢ stranky mésta je Zadouci umistit:

e obsah aktualit na webovych strankach SUMP ve Dvote Kralové nad Labem,
e odkaz na webové stranky SUMP ve Dvoie Kralové nad Labem
e odkaz na metodiku zpracovani SUMP ve mésté, kterou uvadi Akademie méstské

mobility (20211).

Obsah aktualit i oba uvedené odkazy budou soucasti sekce s nazvem rozvoj mésta, ktery
je na webovych strankédch mésta. Na aktuality na facebookovych strankach mésta budou moci
cilové skupiny reagovat a také dostanou rychlé odpovédi na jejich ptfipadné dotazy
v komentafich. Na facebookovych strankdch mésta budou také s ¢asovym odstupem jednoho
az dvou tydnl pted terminy jejich konani tvofeny udalosti a rozesilany pozvénky na né.
V terminech konani udalosti budou obcané pozvani na udalosti pfes facebookovou stranku
upozornéni na jejich aktualni pribéh. Témito udalostmi budou:

e vefejnd projedndni a workshopy, které jsou uvedené v navrhu osobni komunikace

v pododdile 3.3.1,

e kampané a komunitni akce, které jsou uvedené v navrhu fizeni vztahl s vefejnosti

v pododdile 3.3.2.

Po vytvofeni instagramové stranky mésta na ni budou zvetejniovany fotografie tykajici
se udalosti spojenych se SUMP a dale napt. plnéni cili SUMP nebo vyznamnych projekti.
Fotografie budou poftizeny jednou osobou, aby byl jejich styl jednotny, budou mit vysoké
rozliSeni, aby byly kvalitni a nebyly rozmazané, a bude u nich ocitovan fotograf ¢i zdro;j.
Piispévek z instagramové stranky bude ptipadné nasdilen i na strance facebookové. Ptispévky
na webovych strankach i na instagramové a facebookové strance mésta budou zvefejiiovany
nepravidelné dle potieby.

V NKR budou informace zveiejiiovany nepravidelné v prubéhu celého procesu SUMP.
Predpokladem je né&kolik piispévkll v pribéhu analytické faze a alesponi jeden v pribchu
navrhové faze. Informace tykajici se prizkuml souvisejicich se SUMP budou v NKR
zvetejnény na zacatku jejich realizace a dale po vyhodnoceni jejich vysledki. Na udélosti
spojené¢ se SUMP budou obyvatelé v NKR upozornéni, stejné jako na webovych strankach,
na facebookové a na instagramové strance mésta, s ¢asovym odstupem, v zdvislosti na jejich

typu a rozsahlosti, v fadu tydnil pfed terminem konani.
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Kazdy z komunikac¢nich kanala je tieba aktualizovat pravidelné dle potieb a veskeré
podklady zajisti zvoleny zhotovitel ¢i projektovy tym. Dle metodiky SUMP, kterou uvadi
Martinek et al. (2021), je nutné ve vSech komunikac¢nich kanalech nastolit vizualni identitu tak,
aby se v nich nelisil styl a kvalita pfispévkl a aby byly komunikované informace celistvé.
Jednotna grafika sjednoti vizualni stranku sdilenych informaci na vSech komunikacnich
kandlech a pomuze jejich snadnému zatazeni k dané problematice. Vizualni identita pro
komunikaci tykajici se SUMP ve Dvote Kralové nad Labem bude sladéna s vizudlni identitou,

kterou mésto pouziva na svych webovych strankach.

3.4 Navrh Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvore Kralové nad
Labem

Jak je uvedeno v pododdile 3.3.2, Evropsky tyden mobility je kampani zaméfenou na
podporu udrzitelné mobility obcanti, v ramci které jsou planované a realizované rtizné akce.
V tomto oddile je navrzen koncept tohoto tydne a jeho vyuziti v rdmci komunikace o udrzitelné
mobilité ve Dvoie Kralové nad Labem v roce 2023. Je navrZen na zaklad¢ principti komunikace
uvedenych v metodice SUMP, kterou uvadi Martinek et al. (2021) a ve které je uveden jako
nejrozsahlejsi kampan zabyvajici se udrzitelnou mobilitou ve svété. V ramci navrhu planu
Evropského tydne mobility ve Dvote Kralové nad Labem v roce 2023 je stanoven cil kampané
a jsou vyuzita komunika¢ni témata navrzend v oddile 3.2. Zaroveni jsou vymezeny cilové
skupiny dle navrhu v oddile 3.1 a uvedeny piislusné komunikaéni kanaly na zakladé navrhu
v pododdile 3.3.4.

Jak je uvedeno v pododdile 3.3.2, Evropsky tyden mobility se koné vzdy od 16. 9. do
22.9. atermin v roce 2023 bude op¢t stejny. Pro tento tyden jsou ve Dvote Kralové nad Labem
stanoveny dva cile, které¢ souvisi s cilem kampané uvedeném Martinkem et al. (2021)
v metodice SUMP a kterymi jsou:

1. podpora zavadéni opatieni smétujicich k udrzitelné doprave,
2. motivace cilovych skupin k vyzkouseni udrzitelnych forem dopravy.

Cilové skupiny jsou vymezeny dle jednotlivych aktivit, které jsou navrzeny na kazdy
den Evropského tydne mobility a které souvisi s tématy komunikace uvedenymi v oddile 3.2.
Ackoliv se kazdy rok méni téma Evropského tydne mobility, doporuceni aktivit v jeho
jednotlivych dnech se v prabehu jeho jednotlivych ro¢nika Casto opakuji. Na zaklad¢ téchto
doporuceni, ktera uvadi European Commission (2022b), jsou navrzeny aktivity Evropského

tydne mobility v roce 2023 ve Dvofe Kralové nad Labem i pfes to, Ze zatim neni zvefejnéné
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téma daného ro¢niku. Dle European Commission (2022b) byla témata ro¢nikt od roku 2012 do

roku 2022 nasledujici:

2012 pohyb spravnym smérem,

2013 ¢isty vzduch — je to na nas,

2014 naSe ulice - naSe volba,

2015 multimodalita s heslem “Vyber. Zméi. Kombinuj.”,

2016 chytré a udrzitelnd mobilita — investice pro Evropu s heslem “Chytra mobilita.
Silna ekonomika.”,

2017 Cistd, sdilend a inteligentni mobilita s heslem “Sdilenim vpted.”,

2018 lepsi dostupnost s heslem “Kombinuj a jed’!”,

2019 bezpec¢na chiize a cyklistika s heslem “Projdi se s ndmi!”,

2020 bezemisni mobilita pro vSechny s heslem “Tvij styl, Tvoje volba”,

2021 bezpecné a zdraveé udrzitelnou dopravou s heslem “Cestovat zdravé = cestovat
udrzitelng.”,

2022 lepsi dostupnost s heslem “Kombinuj a jed’!”.

Aktivity v rdmci Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvote Kralové nad Labem

budou upraveny a specifikovany po zveiejnéni tématu dané¢ho tydne pro rok 2023 tak, aby

s timto tématem korespondovaly. V pododdile 3.4.1 je navrzen plan akci v jednotlivych dnech

Evropského tydne mobility a pododdil 3.4.2 obsahuje navrh na komunikaci Evropského tydne

mobility.

3.4.1 Navrh planu akci v jednotlivych dnech Evropského tydne mobility

V tabulce 1 je zndzornén plan jednotlivych dnti Evropského tydne mobility v roce 2023

ve Dvore Kralové nad Labem.
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Tabulka 1 Plan jednotlivych dnti Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvote Kralové

nad Labem
sobota Cyklojizda do Kuksu a
Safaribéh
16. 9. 2023 Josefova
Turisticka akce Péjceni kola nebo
nedéle Yy
Sousedské setkani Podzimnim elektrokolobézky
17.9.2023 d .
Kralovédvorskem zdarma,
MHD zdarma;
pondéli SoutéZ mezi druhy vyzva Do préce na
18.9. 2023 dopravy kole;
vystava obrazk( cest
utery Beseda o dopravé a do skoly ze soutéze
19.9. 2023 mobilité pro déti;
vystava fotografii pési,
stfeda Vieobecné a cyklistické a sdilené
Vyzva Pésky do Skoly .
20.9. 2023 farmarské trhy dopravy ze soutéze
pro vefejnost;
etvrtek g | ; vystava predstavujici
Odpoledni inline jizda v .
21.9. 2023 opatreni zavedena v
partnerskych méstech
Den bez aut (sportovni
patek
odpoledne pro déti a
22.9. 2023
akce BESIP)

Zdroj: Autorka

Jak vyplyva z tabulky 1, po dobu celého Evropského tydne mobility v roce 2023
ve Dvore Kralové nad Labem je v planu zavést pajceni kola nebo kolobézky zdarma. Obyvatelé
tak budou mit moznost si vyzkousSet tyto zpusoby dopravy a zamyslet se nad jejich vyuzitim
v kazdodennim zivoté. Sdilena kola jsou diky nextbike Czech Republic s. r. 0. ve Dvote
Kralové nad Labem k dispozici od 1. dubna 2022 a lze si je zdarma pujcit pouze na prvnich
15 minut, uvadi MUDK (2022b). Tato moznost ale v mnoha méstech n&kolik mésici
po zavedeni sdilenych kol nextbike zanika, a proto zalezi na budouci spolupraci Dvora Kralové

nad Labem s nextbike, zda bude ptjceni sdileného kola na prvnich 15 minut zdarma i nadale.
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Sdilené elektrokolobézky ve Dvote Kralové nad Labem nejsou zavedeny a moznost
jejich zaptjcéeni v rdmci Evropského tydne mobility pomize uvédomit si jejich vyhody
1 nevyhody a rozhodnout se, zda by se v budoucnu mohly byt dals§i moznosti dopravy ve mésté.
Ptredpokladem je ale domluva se spolecnosti, ktera zajistuje pujcovani elektrokolobézek
ve méstech. Domluva na zajisténi moznosti pij¢ovani elektrokolobézek ve Dvote Kralové nad
Labem v priibéhu Evropského tydne mobility v roce 2023 pro ni bude prilezitosti prosadit se
v dal$im mésté. Pro Dvir Kralové nad Labem bude vzhledem ke kratkému €asovému useku
spoluprace s vybranou spolecnosti pravdépodobné znamenat vysSsi naklady nez obvykle
v jinych méstech na delSi dobu, ale zaroven bude pfiilezitosti zjistit, zda by obyvatelé
elektrokolobézky ve mésté uvitali. Z diivodu kopcovitého terénu ve méste je tfeba dbat na vybér
elektrokolobézek a spolecnosti, ktera umozni jejich zapijceni. Protoze dle recenze Zaviela
(2020) maji kolobéZzky Bolt velmi dobry vykon a neni problém na nich zdolat pomérné velké
stoupani, je vhodné v ramci Evropského tydne mobility umoznit zaptjc¢eni kolobézek této
spole¢nosti. Proto bude ke spolupraci oslovena spolecnost Bolt. Pokud bude spoluprace mezi
meéstem a Boltem na dané obdobi odsouhlasena, obyvatelé mésta budou mit moznost v pribéhu
Evropského tydne mobility v roce 2023 porovnat jizdu na elektrokolobézce s jizdou na
sdileném kole. Pti vyuziti elektrokolobézky ¢i sdileného kola bude pro obyvatelé mozné
porovnat tyto druhy dopravy s druhem dopravy, ktery aktudlné vyuzivaji.

Moznost zapiijceni sdilenych kol bude na stavajicich stanovistich nextbike a mista pro
zapujceni kolobéZek budou vyhrazena na né€kolika lokacich ve mésté. Ob¢é akce umoZzni
obcantim vyzkouset si udrzitelné formy dopravy a uvédomit si, zda a do jaké miry by je mohli
vyuzit v kazdodennim Zivoté, ptipadné k jakym zménam by melo dojit, aby tyto formy dopravy
vyuzivali ¢astéji neZ doposud. Tyto zmény by pak byly dulezité pifi dalsi komunikaci mésta
s vefejnosti. Cilové skupiny akci zaptj€eni kola i kolobéZky zdarma jsou spolecné s cilovymi
skupinami ostatnich akci planovanych v ramci Evropského tydne mobility ve Dvoie Kralové
nad Labem v roce 2023 uvedeny v tabulce v ptiloze F.

Po cely tyden bude mit kazdy oban mésta moznost po piedlozeni fidi¢ského prikazu
vyuzit MHD zdarma. Tito obcané tak budou motivovani k uziti MHD misto IAD a porovnani
téchto moznosti dopravy. V pribéhu celého tydne bude na namésti T. G. Masaryka vystava
obrazkl cest do Skoly z probéhlé soutéze pro deti. Soutéz bude pro déti z matetrskych Skol
a prvnich stupna zékladnich Skol, které budou v obdobi od prvniho dne Skolniho roku do
jednoho dne pfed zacatkem Evropského tydne mobility ve Skolach ¢i Skolkach motivovany k
malovani ¢i kresleni obrazkd, jak chodi ¢i jezdi do Skoly. Budou tak mit moZnost porovnat

obrazky mezi sebou a uvédomit si rizné moznosti dopravy. V kazdé ze zucastnénych Skol
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a Skolek budou vybrany nejhez¢i obrazky, které budou odménény a vystaveny na namésti T. G.
Masaryka.

V pribéhu celého tydne bude na namésti T. G. Masaryka také vystava fotografii pesi,
cyklistické a sdilené dopravy ve mésté ze soutéze pro vetejnost. Soutéz se bude tykat fotografii
vybranych moznosti dopravy ve mésté a bude vyhlaSena na stejné obdobi jako soutéz pro déti.
V tomto obdobi budou na druhych stupnich zakladnich $kol a na stfednich Skolach probihat
diskuse o vybranych moznostech dopravy a budou osloveny vSechny skupiny odborné a Siroké
vefejnosti 1 zainteresované skupiny vymezené v oddile 3.1 k fotografovani pési, cyklistické
a sdilené dopravy ve meésté a zapojeni do soutéze. V posledni den soutéze bude vyhlaseno
12 nejlepsich fotografii, které budou po dobu Evropského tydne mobility vystaveny spole¢né
s obrazky ze soutéze pro déti na namésti T. G. Masaryka. Z téchto fotografii bude nasledné
vytvoren kalendat pro rok 2024, ktery bude od fijna 2023 k zakoupeni v Méstském informacnim
centrum Dvir Kralové nad Labem. Ob¢ vystavy na namésti T. G. Masaryka budou uréeny vSem
skupinam odborné a Siroké vetejnosti vymezenym v oddile 3.1. Ob¢ vystavy i soutéze umozni
cilovym skupindm zamyslet se nad moznostmi dopravy ve méste.

Vyzvy P&Sky do Skoly a Do prace na kole jsou obvyklou souc¢asti Evropského tydne
mobility, a proto lze ptedpokladat jejich organizaci i v roce 2023. Spolek AutoMat (2022) uvadi
obvyklou dobu trvani vyzvy Do prace na kole delsi nez jeden tyden, napt. na podzim roku 2022
bylaod 12. 9. do 25. 9., a proto je predpokladem, Ze ani v zati 2023 nebude trvat pouze po dobu
Evropského tydne mobility. P&ky méstem (2022) uvadi, Ze cesta do Skoly je pfrileZitosti
k chtizi, ktera podporuje pohyb déti i redukei automobill pred Skolou. Dle spolku AutoMat
(2022) vyzva Do prace na kole podpoii ucastniky, aby do prace jeli na kole, kolobé&zce, bruslich
¢i skateboardu nebo $li pésky, ptipadné bézeli. Jak je uvedeno v tabulce akci planovanych
v ramci Evropského tydne mobility ve Dvoie Kralové nad Labem v roce 2023 a jejich cilovych
skupin v pfiloze F, cilovymi skupinami vyzvy P&Sky do Skoly jsou Skoly, rodi¢e a déti
a cilovymi skupinami vyzvy Do prace na kole jsou vSechny skupiny odborné a Siroké vetejnosti
1 zainteresované skupiny vymezené v oddile 3.1, které feSi dopravu do prace. Ob¢ vyzvy
podpoii pohyb ucastniki, jejich fyzicku i psychickou pohodu, pomohou usettit ndklady spojené
s uzitim automobill, snizi hluk a emise a umozni G€astnikiim poznat mésto z jiného pohledu.

V priibéhu obou vyzev budou zaroven vyhlaSeny soutéze v ramci Dvora Kralové
nad Labem, kde budou nejlepsi G€astnici vyhlaSeni a odménéni. Soutéz v ramci vyzvy Pésky
do skoly bude organizovdna obdobn¢ jako soutéze v minulych rocnicich, které¢ uvadi Pésky
méstem (2022). V téchto soutézich bylo tkolem dobrovolnikti z tad zakladnich Skol,

matefskych Skol nebo tymi rodict, ptipadné spoluzakl ze sousedstvi, ziskat co nejvice boda
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za cesty do Skoly riznymi druhy dopravy, pficemz bylo mozné ziskat nejvétsi pocet bodi
za vyuziti pesi, cyklistické a méstské hromadné dopravy, piipadné dopravy na kolobézce.
Soutéz v ramci vyzvy Do prace na kole bude inspirovéna soutéZzemi v minulych roc¢nicich, kde
byli nejlepsi Gc¢astnici vyhodnoceni na zékladé zaznamt cest do prace pomoci riznych druha
dopravy. Bylo mozné soutézit napf. mezi vSemi ucastniky, mezi zucastnénymi obcany
konkrétniho mésta nebo mezi zi¢astnénymi zaméstnanci konkrétni firmy. Ve Dvote Kralové
nad Labem bude mozné v ramci vyzvy Do prace na kole v obdobi Evropského tydne mobility
soutézit o ceny se vSemi ucastniky, se ziCastnénymi obCany mésta nebo se zucastnénymi kolegy
a zamé&stnanci dané firmy. Diky soutézim budou ucastnici vice motivovani k tcasti ve vyzvach.
Budou mit moznost vyhrat hodnotné ceny, porovnéavat svoje vysledky s ostatnimi zi¢astnénymi
a také si uvédomit vyhody a nevyhody udrzitelnych forem dopravy, ptipadné¢ moznosti jejich
dlouhodobého vyuziti.

Pokud dojde k dlouhodobému zvySeni uziti peési a cyklistické dopravy, piipadné
dopravy na sdilenych kolech, ¢i za ptedpokladu zavedeni dopravy na sdilenych kolobézkéach
také na nich, a nedojde ke zvySeni poctu cest, dojde automaticky ke snizeni vyuzivani IAD
na kratké vzdalenosti. Snizeni vyuzivani IAD na kratké vzdalenosti povede napt. ke sniZeni
¢etnosti tvorby kolon a dopravnich kongesci nebo ke snizeni znecisténi ovzdusi. Obyvatelé tak
budou vice spokojeni s zivotem ve méste. Jak je uvedeno v tabulce akci planovanych v ramci
Evropského tydne mobility ve Dvote Kralové nad Labem v roce 2023 a jejich cilovych skupin,
ktera je v piiloze F, cilovymi skupinami dalSich akci v ramci Evropského tydne mobility
ve Dvore Kralové nad Labem v roce 2023, kterymi jsou cyklojizda do Kuksu a Josefova,
odpoledni inline jizda, turistickd akce Podzimnim Kralovédvorskem, Safaribéh, soutéz mezi
druhy dopravy, a Den bez aut, jsou vSechny skupiny odborné a Siroké vefejnosti
1 zainteresované skupiny vymezené v oddile 3.1.

Pti cyklojizdé bude mozZné vyuzit dvé trasy, které budou zainat na namésti T. G.
Masaryka. Jedna z nich povede do Kuksu a zpét, druha ptes Kuks do Josefova a zpét. Zaroven
bude moZné navstivit Bastion €. IV v josefovské pevnosti nebo hospital Kuks. Tato cyklojizda
je inspirovéna cyklojizdou, kterd byla uskute¢néna v Evropském tydnu mobility v roce 2022
z Hradce Kralové do Josefova a zpét a kterou uvadi na svych webovych strankach v programu
daného tydne statutarni mésto Hradec Kraloveé (2022).

Odpoledni inline jizda je pldnovana podobné jako nocni inline jizda pti akci ZaZit mésto
jinak ve Dvote Kralové nad Labem v roce 2022, kterou uvadi MUDK (2022c). Start bude

v odpolednich hodindch dne navrzené¢ho v tabulce 1 u TyrSova koupalisté. Jizda bude
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uskute¢néna pres nabtezi BeneSovo, Heydukovu ulici a zpét, trasu bude mozné projet vicekrat
a cela akce bude ¢asové omezena na dobu trvani nejvyse dvé hodiny.

Turisticka akce vychazi z jiz probéhlych ro¢nikil akce Podzimnim Kralovédvorskem,
které uvadi MUDK (2022¢). Startem a zaroveii cilem bude Pivovarska restaurace Tambor
abude mozné vyuzit n€kolik péSich i1 cyklistickych tras. V rdmci akce Podzimnim
Kralovédvorskem jsou vzdy pési trasy dlouhé 8, 15, 25 a 35 km a na cyklistické trasy jsou
dlouh¢ 15, 30 a 50 km. V cili dostanou zGc¢astnéni diplom a drobné ceny za absolvovani dané
trasy.

Safaribéh je pravidelnou akci Safari Parku Dvir Kralové nad Labem a obvykle se kona
kazdy rok v dubnu. V roce 2021 se vyjimecné konal v fijnu, uvadi ZOO Dvur Kralové a. s.
(2021), a proto je moZné jej naplanovat také na termin v Evropském tydnu mobility. Dle ZOO
Dviir Kralové a. s. (2021) jsou obvykle soucasti Safaribéhu zavody v béhu na 5 km nebo 10 km
pro dospélé nebo na 2 km pro déti. Motivaci obyvatel pro ti¢ast na Safaribéhu v ramci
Evropského tydne mobility v roce 2023 budou aktraktivni prostfedi zavodu, moznost porovnat
svlj vykon s ostatnimi Gi¢astniky a hodnotné ceny pro nejlepsi z bézc.

Cyklojizda, odpoledni inline jizda, turistickd akce 1 Safarib¢h budou pro obyvatelé
piilezitosti k rozpohybovani spoleénosti a setkani skupin se spoleénymi zajmy. Ugastnici budou
mit moznost ucastnit se pohybovych aktivit, 1épe poznat mésto a jeho okoli a zaroven si
uvédomit moznosti traveni volného ¢asu v ném.

V tematickych pokynech nékolika pfedchozich ro¢niki Evropského tydne mobility,
které¢ uvadi European Commission (2022b), je doporucena organizace soutéze mezi druhy
dopravy, a proto je tato soutéZ navrzena v planu v roce 2023 ve Dvote Kralové nad Labem,
ktery je uveden v tabulce 1. Pfed realizaci soutéZe budou vybrani dobrovolnici, ktefi budou mit
za ukol v pfedem urceny €as s vyuzitim jednoho konkrétniho dopravniho moédu dostat se
z Zelezni¢ni stanice na namésti T. G. Masaryka a také zpét. Bude porovnana automobilova,
autobusova, cyklisticka a pesi doprava v obou smérech a nésledovat bude hodnoceni jejich
rychlosti, pohodli a ceny. Po hodnoceni bude nasledovat diskuse, ktera se bude tykat také vlivu
vybranych dopravnich moédl na zivotni prostfedi. Obyvatelé tak budou mit moznost poznat
a uvédomit si vyhody a nevyhody jednotlivych dopravnich méda ve mésté a zarovent o nich
diskutovat.

Sousedské setkani je inspirované akci Zazit mésto jinak, které uvadi MUDK (2022c).
Na namésti T. G. Masaryka bude blesi trh, vyména piebytkl kvétin, ovoce a zeleniny a zac¢atek
komentované prochazky o zeleni v centru mésta nebo o jeho historii. VSeobecné a farmarské

trhy se na namésti T. G. Masaryka ve Dvofe Kralové nad Labem konaji kazdy rok od jara
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do zimy, kromé statnich svétki vzdy ve stiedu, uvadi MUDK (2022d). Ve stejny den se budou
se konat i v ramci Evropského tydne mobility v roce 2023. Akci budou podpoieny mistni
potraviny i produkty, které¢ tak budou pro obyvatele dostupnéjsi a tim ovlivni i méstskou
mobilitu.

Beseda o dopravé a mobilit¢ se bude tykat Dvora Kralové nad Labem a jeho
partnerskych meést. Navrh této besedy vychazi z besedy s nazvem Rozvoj mobility
v partnerskych méstech jako inspirace pro Hradec Kralové, ktera byla soucasti Evropského
tydne mobility v Hradci Kralové v roce 2022 a kterou uvadi Statutarni mésto Hradec Kralové
(2022). Partnerska mésta Dvora Kralové nad Labem, kterymi jsou dle MUDK (2022f)
ukrajinské Bustyno, polska Kamienna Gora, francouzské Verneuil-en-Halatte a italské Piegaro,
budou oslovena k predstaveni jejich feSeni dopravy a mobility a zapojeni do besedy. VSechna
zicastnéna meésta budou mit moznost vzijemné se inspirovat a zdroven o predstavenych
feSenich diskutovat. Nasledné bude na namésti T. G. Masaryka vystava fotografii, ktera bude
obc¢aniim predstavovat inspirativni opatfeni zavedena v partnerskych méstech.

Pétek 22. 9. 2023 je poslednim dnem Evropského tydne mobility a zarovein Dnem bez
aut. Dle Commuter Connections (2022) je Den bez aut organizovan pravidelné, kazdy rok
ve stejny den, meéstem, kterého se tykd. Diky nému budou cilové skupiny podpoteny
k organizaci a uziti pési, cyklistické, autobusové nebo jin¢ dopravy, vyjma vyuziti osobnich
automobili. Automobily nebudou na Zadné jimi dosud vyuZivané ulici zakdzany, ale bude
vyrazné doporuceno v dany den vyuzit jiny dopravni méd. Cilové skupiny budou mit moznost
si uvédomit, zda a jak moc pottebuji osobni automobily vyuZivat. Zaroven bude v odpolednich
hodinach na namésti T. G. Masaryka a na dopravnim htisti v Nerudové ulici pfipraven program
sportovnich i dopravnich aktivit pro déti. Bude zahrnut také program oddéleni bezpec¢nosti
silni¢niho provozu MDCR, tedy BESIPu.

V prubéhu Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvote Kralové nad Labem, jehoz
plén je navrZen v tabulce I, dojde ke komunikaci témat navrZzenych v oddile 3.2. Tématu mésto
pfijemné pro zivot, aneb dopravni funkce ve vefejném prostoru se tykaji beseda o dopravé
a mobilité, vystava obrazkl cest do Skoly ze soutéZze pro déti a vystava fotografii pési,
cyklistické a sdilené dopravy ze soutéZe pro vefejnost. S tématem integrace a kooperace souvisi
sousedské setkani a vSeobecné a farmarské trhy. Téma pozitivni dopady na bezpecnost bude
zahrnuto diky BESIPu v ramci Dne bez aut. Rozpohybovéani spolecnosti bude soucésti celého
tydne pomoci nékolika aktivit, kterymi jsou cyklojizda do Kuksu a Josefova, Safaribéh,
turisticka akce, P&Sky do Skoly, Do prace na kole, n€které aktivity v pribéhu Dne bez aut a také

sout¢Zz mezi druhy dopravy. Soutéz mezi druhy dopravy souvisi také se snizovanim hluku
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a emisi, které bude v ramci jeji zavérecné diskuse zohlednéno spole¢né s hledisky rychlosti,
pohodli a ceny.

K organizaci jednotlivych aktivit v planu Evropského tydne mobility v roce 2023
ve Dvofe Kralové nad Labem budou osloveny piislusné organizace, spolky ¢i jiné
zainteresované skupiny, jako jsou napi. Spolek pro Dvorek, spolek Cyklisticky oddil
Carla.kupkolo.cz Dvir Kralové nad Labem, Klub Ceskych turistd Dvoraci nebo BESIP.
Komunikace s vefejnosti bude probihat dle tematického manualu, ktery uvadi European
Commission (2022c¢), a bude pii ni pouzita jednotnéd grafika. Po zvefejnéni manualu pro rok
2023 bude navrhovany plan upraven a uptesnén a do predem stanoveného data bude muset byt
na webovych strankdch Evropského tydne mobility vyplnén formular pro registraci mésta

na rok 2023.

3.4.2 Navrh na komunikaci v ramci Evropského tydne mobility

Komunikace s cilovymi skupinami bude probihat s dostateénym ptedstihem pied
Evropskym tydnem mobility v roce 2023 ve Dvote Kralové nad Labem, v jeho prub¢hu a také
po ném. Pied terminem konani budou obyvatelé¢ s predstihem dva az tii tydny o Evropském
tydnu mobility informovani komunikacnimi kanaly, kterymi budou webové, facebookové
a instagramové stranky meésta, NKR a webové stranky SUMP ve Dvore Kralové nad Labem.
Se stejnym Casovym piedstihem budou také vyuzity informacni letdky a plakaty. Obsahem
sdélovanych informaci budou termin udalosti, program celého tydne, jehoZ navrh je zndzornén
v tabulce 1, a podrobnosti o jednotlivych akcich. Informacni letdky a plakaty budou umistény
v prostorech MUDK, ve vozidlech MHD, na vyvéskach v obchodech, na autobusovych
zastavkach a na zelezni¢ni stanici. Zarovenl bude vyuzita jejich elektronickd podoba pro
propagaci na webovych, facebookovych a instagramovych strankach mésta a na novych
webovych strankach SUMP ve Dvoire Kralové nad Labem. Pti veSkeré komunikaci bude
pouzita vizualni identita, kterou uvadi spolecné s pomuickami pro komunikaci European
Commission (2022). Témito pomiickami jsou napi. logo, Stitek a Sablony plakati, letaka
a prezentaci Evropského tydne mobility.

Na facebookové strance mésta bude vytvotfena udalost, na kterou budou pozvani vSichni
sledujici této stranky. Udalost na facebooku bude obsahovat veskeré¢ informace k Evropskému
tydnu mobility ve Dvote Kralové nad Labem v roce 2023, v¢etné detailti ohledné akci v prubehu
jednotlivych dni. Na facebookové 1 na instagramové strance budou piispevky tykajici se
jednotlivych dnli a podrobnosti o konkrétnich aktivitach v nich. Tyto ptispévky budou na obou

socialnich sitich stejné a bude na n¢ upozornéno pomoci piib&hii.
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Cely program i podrobnosti o jednotlivych dnech budou pied udélosti nasdileny jednou,
pti¢emz program bude na obou socialnich sitich ptipnut vzdy jako prvni ptispévek na strance.
V priabehu udélosti bude zaroven na socialnich sitich pfipomenut program na aktualni den a na
den nésledujici. Budou pofizovany a zvetejiiovany fotografie a videa, které budou se souhlasem
zucastnénych ohlédnutim za dny uplynulymi.

Po skonceni Evropského tydne mobility budou na vSech uvedenych komunikac¢nich
kanalech zvefejnény informace o prubéhu jednotlivych aktivit, ptipadné jejich vysledky. Také
bude vytvofen pruzkum, jehoz cilem bude zjistit nazor obyvatel na probéhly Evropsky tyden
mobility 1 na jeho jednotlivé akce. Bude zjisténo, co se jim na Evropském tydnu mobility ve
Dvorte Kralové nad Labem v roce 2023 libilo ¢i nelibilo a jak jednotlivé aktivity ovlivnili jejich
budouci mobilitu. Bude vytvofen dotaznik, ktery bude v pfedem urceném Casovém obdobi
dostupny pomoci odkazu na vSech internetovych komunika¢nich kandlech. Po skonceni
prazkumu bude nésledovat jeho vyhodnoceni, které se objevi v aktualitach spojenych se SUMP
zvetejnénych na webovych a facebookovych strankadch mésta, na webovych strankach SUMP
ve Dvote Kralové nad Labem a v NKR. V pribéhu besedy o dopravé a mobilité bude zaroveii
vytvofen videozdznam nasledné dostupny na webovych i facebookovych strankédch mésta.

Evropsky tyden mobility ve Dvofe Kralové nad Labem bude piilezitosti zapojit
obyvatele mésta do spole¢nych zajmu a aktivit, diskutovat o nich a na zaklad¢ toho zjistit jejich
postoj k udrzitelé mobilité. Tyto skutenosti budou vyuZity pii planovani dalSich krokl rozvoje
udrzitelné meéstské mobility, respektive pii tvorbé SUMP. Bude dulezit¢ v komunikaci
s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci SUMP 1 nadéle pokracovat a usnadnit tak
vyvoj] meéstské mobility vedouci k jeji udrzitelné formé a ke spokojenosti obyvatel ve mésté.
Na zéklad¢ zjiSténi postoje obyvatel k udrzitelné mobilité€ bude probihat komunikace o navrzich
opatieni tykajicich se konkrétnich oblasti udrzitelné mobility, které jsou vymezeny

komunikac¢nimi tématy navrzenymi v oddile 3.2.

3.5 Shrnuti navrhu na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi
skupinami v ramci zpracovani SUMP

Ve treti kapitole je navrzen koncept komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi
skupinami pro ucely dlouhodobého uziti. Dale je v ni navrZena aplikace této komunikace
tykajici se konkrétni udalosti, kterou je Evropsky tyden mobility v roce 2023. Tyto navrhy jsou
vzajemné propojeny. Po vytvofeni komunikacni strategie bude diilezité ji nasledovat,
respektive vytvorit a dodrzovat strategicky plan, ktery pfesné stanovi podminky a nutnost

dodrZovani jednotlivych krokli komunikace spojenych s kroky a fazemi SUMP. Strategicky
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plan bude, stejné jako volba cilovych skupin komunikace i komunikac¢nich témat, nastrojt
a kanalt, dilezity k dosazeni stanovenych cilt.

Strategické cile komunikace jsou spole¢né s cilovymi skupinami navrzeny v oddile 3.1.
Je navrZen hlavni cil komunikace, kterym je povzbuzeni vefejnosti i zainteresovanych skupin
k aktivit¢ ve vefejném déni. Déle je navrzeno v piipad¢ konkrétnich akci tykajicich se
komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v rdmci SUMP stanovit dil¢i cile
souvisejici s komunikacnimi tématy. Komunikacni témata jsou spolecné¢ s obsahem
komunikace navrzena v oddile 3.2. Oddil 3.3 obsahuje navrh na vyuziti komunikac¢nich néstroji
a kanald v ramci kampani. V oddile 3.4 je navrzen Evropsky tyden mobility v roce 2023
ve Dvore Kralové nad Labem.

Komunikace v ramci SUMP pfispiva ke zvySeni jeho kvality, pfijeti a dobrému
uplatnéni pfi realizaci. Jejim ucelem je propojit zajmy vSech ziucastnénych. Méla by podpofit
optimalizaci tzv. modal splitu, tj. d€lby pfepravni prace neboli podilu piepravnich vykont,
ktery oznacuje pomér vyuzivani jednotlivych druhti dopravy v urcité oblasti a v ur¢itém case,
uvadi Akademie méstské mobility (2022). Délba ptepravni prace vyplyva z dopravniho chovani
obyvatel a pro c¢ely SUMP ji Ize zjistit pomoci prizkumu dopravniho chovani, ktery je uveden
v navrhu fizeni vztaht s vefejnosti v pododdile 3.3.2.

Vzhledem k rozsdhlosti ¢innosti, které bude pifi komunikaci mésta s vefejnosti
a zainteresovanymi skupinami v rdmci zpracovani SUMP tieba zajistit, bude Zadouci poveétit
zaméstnance VKV, ktery bude mit dané ¢innosti v néplni jeho prace. Bude vhodné ptijmout
nového zaméstnance VKV, ktery se bude vénovat vyhradné komunikaci tykajici se SUMP
ve vSech fazich celého procesu.

Na navrh na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v rdmci zpracovani

SUMP v kapitole tieti navazuje jeho zhodnoceni, které je obsahem kapitoly Ctvrté.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Ve tieti kapitole je navrzena komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami
v ramci zpracovani SUMP. V jejim tvodu je zminéna dilezitost vytvoreni komunikaéni
strategie a v oddilech 3.1, 3.2 a 3.3 jsou uvedeny navrhy tykajici se této strategie. Proto je ve
¢tvrté kapitole nejdiive zhodnoceno vytvoieni komunikacni strategie zalozené na téchto
navrzich. Zhodnoceni tvorby komunikacni strategie v ramci SUMP ve Dvoie Kralové nad
Labem je obsahem oddilu 4.1. Na oddil 3.3, ktery obsahuje navrh na vyuzivani komunikacnich
nastrojii a kanalii, navazuje zhodnoceni vyuzivani komunikacnich nastrojti v ramci kampani,
které je v oddile 4.2, a zhodnoceni vyuZzivani komunika¢nich kanélii v rdmci kampani, které je
v oddile 4.3. Dale je v oddile 4.4 zhodnocen Evropsky tyden mobility v roce 2023 ve Dvoie

Kralové nad Labem, jehoz navrh je uveden v oddile 3.4.

4.1 Zhodnoceni tvorby komunikaéni strategie v ramci SUMP ve Dvore
Kralové nad Labem

Néklady na tvorbu komunikaéni strategie v ramci SUMP ve mést€ se pohybuji v fadech
statisicli. Mnohdy jsou tyto naklady uvedeny spolecné s naklady na tvorbu celého SUMPu,
pfipadné na jeho ¢ast. V roce 2017 byla ve statutdrnim mésté Kladno dle Ministerstva vnitra
CR (2018) stanovena cena za tvorbu komunikaéni strategie v ramci SUMP zpracované externi
spolecnosti 250.000 K¢ v¢. DPH. Aktudlné€ jsou ale vzhledem k procentnim zméndm cenové
hladiny od roku 2017 do roku 2022 ptedpokladany naklady na tvorbu komunikacni strategie
v ramci SUMP ve mésté vyssi. Na obrazku 19 je znazornéna mira inflace od ledna 2016 do zari
2022 vyjadiena prirastkem indexu spotiebitelskych cen ke stejnému mésici predchoziho roku,
ktera vyjadiuje procentni zménu cenové hladiny ve vykazovaném meésici daného roku proti

stejnému mésici predchoziho roku.

83



Mésicéni vyvoj meziroéniho indexu spotfebitelskych cen

]

(==

Obriazek 19 Mira inflace od ledna 2016 do zari 2022 vyjadiena ptirtistkem indexu
spotiebitelskych cen (Cesky statisticky ufad, 2022)

Jak je uvedeno v oddile 2.4, ve Dvofe Kralové nad Labem byla projedndna komunikac¢ni
strategie mésta a byla zad4na externi spole¢nosti k vypracovani. Dle MUDK (2022a) je cena
vypracovani této strategie 395.000 K¢ bez DPH, tedy 477.950 K¢ v¢. DPH.

Pii Givaze o cené vypracovani komunikaéni strategie v ramci SUMP ve Dvote Kralové
nad Labem lze vychazet z jiz uvedenych cen, kterymi jsou:

e cena za tvorbu komunikaéni strategie mésta Kladno v roce 2017 (s piihlédnutim

k procentnim zménam cenové hladiny od roku 2017 do roku 2022),

e cena vypracovani komunikac¢ni strategie mésta Dvir Kralové nad Labem v roce 2022.

Na zaklad€ téchto cen je predpokladand cena vypracovani komunikaéni strategie
v ramci SUMP ve Dvofe Kralové nad Labem obdobnd jako cena vypracovani komunikacni

strategie mésta v roce 2022.

4.2 Zhodnoceni vyuzivani komunikacnich nastroju

V oddile 3.3 je spole¢n¢ s navrhem na vyuzivani komunikacnich kanalti navrzeno
vyuzivani komunikacénich néstrojl, kterymi jsou osobni komunikace, fizeni vztahti s vefejnosti
a informacni letdky a plakaty. Néklady na osobni komunikaci jsou ndklady na vefejna
projednani a na workshopy. Jedna se o ndklady na pronajem prostorti pro uskutecnéni vefejnych
projednani 1 workshopti a o naklady na ohodnoceni povétenych osob, které se na realizaci téchto
udalosti podili. Jedna se o zaméstnance mésta ¢1 méstem poveérené odborniky na danou
problematiku. Obvyklym mistem konéani vetejnych projedndni je kulturni zatfizeni Hanklv

dim, které nabizi k prondjmu rizné prostory v zavislosti na pldnované akci. Kulturni zatizeni
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Hanktiv diim (2018) uvadi moznosti prondjmu velkého salu v¢. jevisté a predsali, salonkd

a uCebny v 2. patte, jejichz ceny jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 Ceny za pronajem prostorti kulturniho zatfizeni Hanktv dim

Prostor Cena

Velky sél v¢. jevisté a predsali | 2000 K¢/hod.

Velky sal v¢. jevisté a predsali | 8000 K&/den

Foyer 350 Ké/hod.
Velky salonek 500 Ké/hod.
Rohovy salonek 450 K¢/hod.
Oba salonky 700 Ké/hod.
Ucebna ve 2. patfe 350 Ké/hod.

Zdroj: Kulturni zatizeni HankGv dm (2018)

Protoze je Hankiv diim ptispévkovou organizaci mésta Dvir Kralové nad Labem, uvadi
kulturni zatizeni Hankv dim (2018), 1ze uvazovat o dohod¢ mésta s touto organizaci na nizsich
cenach za pronajem prostoril, nez jsou ceny za pronajem prostord uvedené v tabulce 2.

Mista konani workshopti zaviseji na jejich tématu, obsahu a cilovych skupinach. Mohou
se konat v kulturnim zatizeni Hankv dim, ale také je mozné je realizovat napt. v uli¢nich
prostorech centra mésta, kde budou cilovym skupindm snadno na dosah.

Naklady na fizeni vztaht s vefejnosti se tykaji kampani, prizkumi a komunitnich akci.
Naéklady tykajici se kampani jsou rizné napf. v zavislosti na vyuZiti komunikac¢nich kanalt
a nastrojli. Jednou z kampani realizovanych v ramci SUMP je Evropsky tyden mobility, jehoz
navrh pro Dvur Kralové nad Labem v roce 2023 je zhodnocen v oddile 4.3.

Vyse nékladl na prizkumy v ramci SUMP je rliznd. Néklady na prizkumy tykajici se
pfijeti opatfeni a spokojenosti s nimi jsou minimalni, ale napf. naklady na prizkum dopravniho
chovani pro potfeby SUMP jsou v porovnani s nimi vysoké. Naklady na prizkumy tykajici se
piijeti opatieni a spokojenosti s nimi zahrnuji nédklady na jejich vytvoteni a naklady na vyuziti
komunikac¢nich kanali vybranych pro komunikaci o téchto prizkumech s cilovymi skupinami.
Néklady na jejich vytvofeni jsou naklady spojené s platem povéfenych zaméstnancti méstského
uradu nebo naklady zavislé na dohod€ mésta s externim zpracovavatelem.

Néklady na vyuziti komunika¢nich kanali jsou uvedeny v oddile 4.3, kde je uveden také
pramérny plat zaméstnanci VKV. Protoze priizkum dopravniho chovani byvéa zpracovan

externé, ndklady s nim spojené zavisi na dohodé¢ meésta se zvolenym zpracovavatelem.
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Ministerstvo vnitra CR (2022) uvadi smlouvu o dilo tykajici se prizkumu dopravniho chovani
ve statutdrnim mésté Brno, kterou mésto podepsalo v roce 2020 s externim zpracovavatelem.
Cena zhotoventi je dle této smlouvy 2 000 000 K¢ bez DPH. Ackoliv je poptavka po doprave
ve meéstech Dvir Kralové nad Labem a Brno rozdilna, v pfipadé zpracovani prazkumu
dopravniho chovani ve Dvote Kralové nad Labem externim zpracovavatelem lze pfedpokladat
cenu obdobnou jako je cena zpracovani prizkumu ve statutarnim mesté Brno.

Naklady na komunitni akce jsou, podobné jako naklady na workshopy, rizné napf.
v zavislosti na jejich obsahu a cilovych skupinach. Pokud budou komunitni akce pouze
podpoieny méstem pomoci riznych komunikacnich kandlti, budou znamenat minimalni
naklady. V ptipad¢ aktivniho zapojeni mésta napt. v podobé¢ soutézi mezi obyvateli budou ale
naklady vyssi.

Néklady na vystavy v ramci SUMP souvisi s tvorbou jejich obsahu a s instalaci. Bude
je mit na starosti zaméstnanec VKV, jehoz prumérny plat je uveden v oddile 4.3.

Naklady na informacéni letdky a plakaty jsou spojeny s jejich grafickou upravou
a tiskem. Jak je uvedeno v 3.3.3, informacni letdky a plakaty tykajici se SUMP ve Dvofe
Kralové nad Labem budou sladény s vizudlni identitou komunika¢nich kanald, ktera je popsana
v z&véru navrhu na vyuzivani komunikac¢nich kanala v ramci kampani v pododdile 3.3.4. Jejich
graficka stranka i tisk budou, stejné jako realizace vystav v ramci SUMP, v rukou zaméstnance

VKV, jehoz primérny plat je uveden v oddile 4.3.

4.3 Zhodnoceni vyuzivani komunika¢nich kanali

Néklady na vyuzZivani komunikacnich kanalti navrZzenych v pododdile 3.3.4 se tykaji
vyuzivani stavajicich komunikacnich kanalti i zaloZeni novych. V pfipad¢ stavajicich
komunikac¢nich kanald se jedna o néklady na webové a facebookové stranky mésta a NKR.
Tyto komunikaéni kanaly spravuje dle MUDK (2021f) VKV, které dohliZi na jejich formalni
1 obsahovou stranku. Naklady spojené s nimi se tykaji osobnich ndklad na zaméstnance VKV.
Pramérny plat zaméstnancti VKV, které uvadi MUDK (2021f), je dle zakladni platové tabulky,
kterou uvadi spole¢nost Kurzy.cz (2022) od 1. 9. 2022, vzhledem k jejich vzdélani a dobé
pusobeni na VKV 38 183 K¢. Po pficteni odvodu, které tvori celkem 33,8 % platu (24,8 %
vymétovaciho zékladu na socidlni pojisténi a 9 % vymeétovaciho zakladu na zdravotni
pojisténi), budou osobni naklady na daného zaméstnance ve vysi 51 089 K¢. O tuto ¢astku se
také navysi naklady mésta v ptipadé pfijeti nového zaméstnance VKV, které je navrZeno ve
shrnuti navrhu na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v rdmeci zpracovani

SUMP v oddile 3.5.
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Komunikaénimi kanaly, které je tfeba vytvofit, jsou instagramové stranky mésta
a webové stranky SUMP ve Dvore Kralové nad Labem. Zalozeni instagramovych strdnek mésta
je zdarma a bude je spravovat VKV, které¢ bude dohlizet na jejich formalni i obsahovou stranku
stejné jako u stavajicich komunikacnich kanala. Vytvoteni a sprava webovych stranek SUMP
ve Dvore Kralové nad Labem bude smluvni s externim zpracovavatelem. Ministerstvo vnitra
CR (2022) uvadi n&kolik smluv o dilo, které se tykaji vytvofeni webovych stranek mést
¢1 organizaci. Jejich cena se pohybuje v fadech desetitisicti az statisicii, primérnd cena je
139 474 K¢ v¢. DPH. Obdobnou cenu Ize oCekavat za vytvoteni a spravu webovych stranek

SUMP ve Dvore Kralové nad Labem.

4.4 Zhodnoceni navrhu Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvore
Kralové nad Labem

Naklady tykajici se Evropského tydne mobility lze rozdélit do dvou skupin, kterymi jsou
naklady na realizaci jednotlivych akci a ndklady na jejich propagaci pomoci komunikac¢nich
kanal a néstroji. Naklady na realizaci jednotlivych akci budou zaviset na vzajemné dohodé
meésta a spolecnosti ¢i organizaci oslovenych ke spolupréci, které jsou uvedeny v oddile 3.4.

Komunika¢ni kandly a néstroje pro komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi
skupinami v rdmci Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvore Kralové nad Labem jsou
uvedeny v pododdile 3.4.2. Komunika¢nimi kandly budou webové, facebookové
a instagramové stranky mésta, NKR a webové stranky SUMP ve Dvofe Kralové nad Labem
a komunika¢nimi nastroji budou informacni letdky a plakaty. Zhodnoceni vyuZivani
komunikacnich nastrojt je v oddile 4.3 a zhodnoceni vyuzivani komunikac¢nich letaki a plakatt
je uvedeno v oddile 4.2.

Pljceni kola zdarma bude pro mésto znamenat nutnost pokryti nadkladd, které by
obvykle platili uzivatelé téchto kol. UZivatelé obvykle plati dle MUDK (2022b) za ptijéeni kola
za nasledujicich podminek:

e prvnich 15 minut jizdy je zdarma, poté je dalSich 45 min za 18 K¢, poté za kazdych

30 minut dalSich 18 K¢;

e prodlouzeni jizdy na kole pro studenta s ISIC kartou za 129 K& na mésic z 15 na

30 minut zdarma;

e prodlouzeni jizdy na kole pro nestudenta za 169 K¢ na mésic z 15 na 30 minut zdarma;
e ro¢ni pfedplatné na prvnich 30 minut zdarma pro vSechny za 1049 K¢.
Vyse nakladi spojenych s ptijcenim kola zdarma v pribéhu Evropského tydne mobility

bude zilezet na dohod¢ meésta s poskytovatelem sdilenych kol ve mésté¢ nextbike Czech
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Republic s. r. 0. Lze predpokladat zakladni ceny po prvnich 15 minutdch jizdy pro kazdé
vyuzité kolo v daném tydnu nebo smluvni cenu za cely tyden.

Pokud bude spolecnost Bolt souhlasit se spolupraci s Dvorem Kralové nad Labem
a zajisti ptjceni kolobézky zdarma, pro mésto to bude znamenat vétsi naklady nez ptij¢eni kola
zdarma. Jak je uvedeno v pododdile 3.4.1, pro mésto bude vzhledem ke kratkému ¢asovému
useku pravdépodobné¢ znamenat vyssi naklady nez obvykle v jinych méstech na delsi dobu.
Tyto naklady budou zahrnovat nejen naklady na pajCovani kolobézek, ale také naklady na
zajisténi mist, kde bude mozné kolobézky zapiijCit, a naklady na zajisténi dostupné a funkcni
aplikace s mapou téchto mist ve Dvote Kralové nad Labem.

Pro mésto bude nutné kompenzovat tydenni vypadek trzeb, ktery vznikne poskytovanim
sluzeb MHD zdarma v pribéhu Evropského tydne mobility. Na zdkladé odhadu primérnych
trzeb za tyden dojde k dohod€ mésta s dopravcem na vysi této kompenzace. Obyvatellim, ktefi
budou mit v dobé Evropského tydne mobility predplacené Casové jizdné, které je uvedené
v tarifnich podminkéch v ptiloze C, bude jizdné prodlouzeno o dobu jeho platnosti v daném
tydnu.

Zapojeni mésta do vyzev Do prace na kole a P&ky do Skoly bude mit na starosti
oddéleni VKV, stejné jako vystavu obrazki cest do Skoly ze soutéze pro déti, vystavu fotografii
pesi, cyklistické a sdilené dopravy ze soutéze pro vetejnost a soutéz mezi druhy dopravy. Mésto
podpofii soutéZe v ramci mésta tykajici se vyzev i soutéZe pfed vystavami a zajisti ceny pro
nejlepsi ucastniky. V rdmci soutéZi pied vystavami oslovi ke spolupraci piislusné Skoly a Skolky
a spole¢né s nimi bude soutéze organizovat. Bude organizovat i soutéz mezi mody a diskusi,
ktera na ni navazuje. Diskuse se bude konat v prostorech kulturniho zafizeni Hanktiv dim. Ceny
za jejich prondjem jsou uvedeny v oddile 4.2 v tabulce 2.

K organizaci Safaribéhu bude vyzvan Safari Park Dvir Kralové nad Labem, ktery akci
organizuje za podpory mésta Dvlr Kralové nad Labem a dalSich partnerd. Mezi naklady mésta
v ramci Evropského tydne mobility ve Dvoife Kralové nad Labem v roce 2023 bude patfit
finan¢ni podpora Safari Parku Dvir Kralové nad Labem, kterd bude spojena s organizaci
Safaribéhu.

K organizaci cyklojizdy do Kuksu a Josefova bude osloven Cyklisticky oddil
Carla.kupkolo.cz Dvir Kralové nad Labem. Zaroven bude méstem zajiSt€éna moZnost navstivit
hospital Kuks a Bastion ¢. IV v josefovské pevnosti. Pro mésto to v rdmci Evropského tydne
mobility bude znamenat minimalni ndklady spojen¢ s organizaci této akce.

K organizaci turistické akce Podzimnim Kralovédvorskem bude osloven Klub ¢eskych

turisti Dvoréci. Akci podpoii mésto spolecné s dal§imi sponzory, kteti budou osloveni.

88



K organizaci sousedského setkani bude osloven spolek AutoMat spole¢né se spolkem
s nazvem Spolek pro Dvorek. Mésto pro ucely sousedského setkani poskytne ¢ast prostoru na
namésti T. G. Masaryka. Na ndmésti T. G. Masaryka budou mit svou vlastni plochu také
vSeobecné a farmarské trhy, které jsou po cely rok zajiStény stejnym potadatelem. Protoze
v minulosti byla inline jizda organizovdna v ramci sousedského setkdni a pro organizaci
sousedského setkani budou osloveny stejné spolky, budou osloveny také k organizaci inline
jizdy. Organizace sousedského setkani, vSeobecnych a farmarskych trhi a odpoledni inline
jizdy bude pro mésto znamenat minimalni naklady.

Besedu o dopravé a mobilité¢ zajisti mésto. Mezi néklady s ni spojené bude patfit
pronajem prostord, kde dojde k jeji realizaci. Pokud bude mozna domluva s kulturnim
zatizenim Hanklv dim, bude vyuZit n€ktery z jeho prostorti. Ceny pronajmu prostortt Hankova
domu jsou uvedeny v rdmci zhodnoceni vyuzivani komunikaénich kanald a néstrojii v oddile
4.2 v tabulce 2.

Naéklady na Den bez aut budou néklady na sportovni odpoledne pro déti a na akci BESIP.
Pro organizaci sportovniho odpoledne pro déti bude oslovena méstska organizace Dim déti

a mladeze JedniCka. Mésto financné€ podpoii ob¢ akce v ramci Dne bez aut.

4.5 Celkové zhodnoceni navrhu
Ve c¢tvrté kapitole je zhodnocen navrh na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi
skupinami v ramci zpracovani SUMP, ktery je obsahem kapitoly tieti. Ze zhodnoceni tvorby
komunikacni strategie v rdmci SUMP ve Dvotfe Kralové nad Labem, které je v oddile 4.1,
vyplyva, Ze predpokladand cena vypracovani této strategie bude obdobnd jako cena
vypracovani komunikacni strategie mésta v roce 2022.
V oddile 4.2 je zhodnoceno vyuzivani komunikacnich ndstroji v ramci kampani
a v oddile 4.3 je zhodnoceni vyuzivani komunika¢nich kanalti v rimci kampani. Z vyhodnoceni
vyplyvaji nasledujici naklady:
¢ ndklady na prondjem prostorti pro uskute¢néni vefejnych projednani a workshopti,
e osobni nadklady na zaméstnance VKV,
e naklady spojené s ohodnocenim oslovenych odbornikii na vefejnd projednani
a workshopy,
e naklady spojené se zpracovanim prizkumu dopravniho chovani externim
zpracovavatelem,

¢ ndklady na vytvofeni a spravu webovych stranek SUMP ve Dvote Kralové nad Labem.
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Dle zhodnoceni navrhu Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvore Kralové
nad Labem, které je obsahem oddilu 4.4, budou néklady na realizaci jednotlivych akci v ramci
tohoto tydne zéaviset na vzajemné dohodé¢ meésta a spoleCnosti ¢i organizaci oslovenych
ke spolupraci, které jsou uvedeny v oddile 3.4. Naklady na propagaci akci v rdmci dané¢ho tydne
budou spojeny s vyuzitim:

e komunikacnich nastrojt, kterymi budou webové, facebookové a instagramové stranky
mesta, NKR a webové stranky SUMP ve Dvore Kralové nad Labem;
e komunikacnich kanald, kterymi budou informacni letdky a plakaty.

Zhodnoceni vybranych komunikac¢nich néstroji a kanali za ucelem propagace akci
v ramci Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvote Kralové nad Labem je stejné, jako
jejich zhodnoceni v ramci kampani v oddilech 4.2 a 4.3.

Pti hodnoceni navrhu je tfeba brat v tvahu ptislusné naklady i ptinos tohoto navrhu pro
mésto. Vyuziti navrhu konceptu komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami pro
ucely dlouhodobého uziti pomtze pii tvorbé komunikaéni strategie a implementaci SUMP.
Vefejnost 1 zainteresované skupiny budou mit potfebné informace v pribéhu celého procesu
a zarovenl dojde k jejich participaci v planovani mésta a lepSimu pochopeni provedenych
opatieni. Tyto skutecnosti pfispéji ke zvyseni kvality SUMP, k jeho pfijeti i dlouhodobému
uplatnéni pfi realizaci.

Diky realizaci navrhu Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvoife Kralové
nad Labem bude podpofena udrZitelnd mobilita ve mésté. Bude povzbuzeno zavadéni opatieni
sméfujicich k udrzitelné dopravé a cilové skupiny budou motivovany k vyzkouSeni

udrzitelnych forem dopravy.

90



ZAVER

Cilem této diplomova prace bylo, na zaklad¢ analyzy soucasného ptistupu k udrzitelné
mobilité¢ ve Dvoie Kralové nad Labem, navrhnout komunikaci s vetfejnosti a zainteresovanymi
skupinami v ramci zpracovani SUMP. Prace je rozdélena do Ctyf vzajemné souvisejicich
kapitol, ve kterych je nejprve teoreticky vymezena problematika udrzitelné mobility, nasleduje
analyza soucasného pfistupu k udrzitelné mobilit€ ve mésté a z ni vyplyva navrh na komunikaci
s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci zpracovani SUMP, ktery je v posledni
kapitole zhodnocen.

Teoretické vymezeni problematiky udrzitelné mobility je obsahem prvni kapitoly,
ze které¢ vyplynula zka souvislost mezi pojmy udrzitelna doprava, udrzitelnd mobilita
a udrzitelny rozvoj. Tyto oblasti se vzajemn¢ ovliviiuji, a proto je tieba je feSit komplexné.
Z dlouhodobého hlediska tesi problematiku udrzitelné mobility Pldn udrzitelné méstské
mobility. Je strategickym dokumentem, pfispivé ke zlepSeni kvality Zivota ve mésté a je Zadouci
jej zpracovat i ve Dvoie Kralové nad Labem.

Analyza soucasného pfistupu k udrzitelné mobilit¢ ve mésté navazuje na vychodiska
z prvni kapitoly a je obsahem druhé kapitoly diplomové prace. Jednotlivé ¢asti analyzy jsou
zpracovany v navaznosti na souhlas se zpracovanim SUMPu ve mésté a na prob&hly workshop
pro seznameni zastupitelstva mésta a ¢lenti méstského tfadu s celou myslenkou a konceptem
SUMPu. Po tomto workshopu jiz mohlo mésto pfistoupit k piipravam prvnich kroki procesu,
tedy k ptipravé SUMP a k jeho uvodnim analyzam.

V ramci analyzy soucasného piistupu k udrZitelné mobilité ve mésté€ byly provedeny
analyzy, které jsou v tvodu ptipravy SUMP nezbytné. Dale byl proveden prizkum piistupu
k udrzitelné mobilit¢ ve méesté z pohledu ¢lenti zastupitelstva mésta a odborti méstského tradu.
Z vyhodnoceni vysledkl prizkumu vyplynulo jako vhodné zaméfit se na komunikaci mésta
s vefejnosti. Na zaklad¢ dulezitosti komunikace pii tvorbé SUMP, ktera vyplynula z teoretické
casti prace, a vysledkli dotazniku v analytické Casti prace byla tfeti kapitola zaméfena
na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci zpracovani SUMP.

V ramci zpracovani SUMP je dulezité vytvofit komunikacni strategii, kterd bude
soucasti celého procesu. Proto je obsahem treti kapitoly ndvrh konceptu komunikace
s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami pro ucely dlouhodobého uZiti. Dale je v ni navrZena
aplikace této komunikace tykajici se konkrétni udalosti, kterou je Evropsky tyden mobility

v roce 2023. Tyto ndvrhy jsou vzajemné propojeny.
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Komunikace v rdmci SUMP piispiva ke zvySeni jeho kvality, pfijeti a dobrému
uplatnéni pfi realizaci a jejim ucelem je propojit zajmy vSech zucastnénych. Po vytvoreni
komunikacni strategie bude dtilezité ji nasledovat, respektive vytvorit a dodrzovat strategicky
plan, ktery pfesn¢ stanovi podminky a nutnost dodrzovani jednotlivych krokti komunikace
spojenych s kroky a fazemi SUMP. Strategicky plan bude, stejné jako volba cilovych skupin
komunikace i komunika¢nich témat, néstrojui a kanalt, dalezity k dosazeni stanovenych cilti.

Na navrh na komunikaci s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami v ramci zpracovani
SUMP v kapitole tfeti navazuje jeho zhodnoceni, které je obsahem kapitoly CcCtvrté.
Pti zhodnoceni navrht byly odhadnuty naklady na tvorbu komunikacni strategie v ramci SUMP
ve Dvote Kralové nad Labem, naklady na vyuzivani komunika¢nich nastroju a kanali v ramci
kampani a naklady spojené s navrhem Evropského tydne mobility v roce 2023 ve méste.
Spolecné s témito naklady je tieba brat v uvahu také piinos navrhu pro mésto.

Vyuziti navrhu konceptu komunikace s vefejnosti a zainteresovanymi skupinami
pro ucely dlouhodobého uziti pomuze pii tvorbé komunikacni strategie a implementaci SUMP.
Vefejnost 1 zainteresované skupiny budou mit potfebné informace v pribéhu celého procesu
a zarovenl dojde k jejich participaci v planovani mésta a lepSimu pochopeni provedenych
opatieni. Tyto skute¢nosti pfispéji ke zvyseni kvality SUMP, k jeho pfijeti i dlouhodobému
uplatnéni pfi realizaci. DiKky realizaci navrhu Evropského tydne mobility v roce 2023 ve Dvote
Kralové nad Labem bude podpofena udrZitelnd mobilita ve mésté. Bude povzbuzeno zavadéni
opatfeni sméfujicich k udrzitelné mobilité a cilové skupiny budou motivovany k vyzkouSeni

udrzitelnych forem dopravy.
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Priloha A Mozné zainteresované strany k zapojeni do procesu SUMP

Statni sprava
a samosprava;
sprava komunikaci

Vyznamni
zaméstnavatelé
a spole¢nosti
podnikajici v dopravé
nebo generujici
dopravu

Skupiny uZzivateli

Ostatni

Ministerstvo dopravy/
mistniho rozvoje

Provozovatelé méstské
a mimoméstské

Asociace motoristu

Vyzkumné organizace

dopravy
Krajsky arad Hlavni zaméstnavatelé | Odbory Experti z jinych mést
Odbory meéstského Obchodni zony Média Univerzity
uradu a centra
Sousedni mésta/obce Mistni obchodni Mistni zajmové Nadace a obcanska
asociace skupiny sdruzeni piisobici
v oblastech dopravy,
zivotniho prostredi
apod.
Dopravni policie Dopravni konzultanti Skupiny
a projektanti pesich/cyklistt

dopravu (nemocnice,
vyrobni aredly,
technologicka centra,
Skoly...)

Slozky 1ZS Firmy zajistujici Skupiny uzivatel
sluzby (energetika, hromadné dopravy
telekomunikace)

Reditelstvi silnic Provozovatelé Zastupci obCanti

a dalnic pujc¢oven aut a jizdnich | a mistnich samosprav
kol/bikesharingové (nevoleni)

a carsharingové
spole¢nost

Krajska sprava Provozovatelé Pravidelni

a udrzba silnic parkovani navstévnici/dojizdéjici

za praci

Meéstské technické Svazy obchodnikil Osoby s omezenou

sluzby schopnosti pohybu

a orientace

Spravci dopravnich Vyznamni Studenti vysokych

cest zameéstnavatelé a stfednich skol,
a centra generujici zékladni skoly

Taxisluzby

Rodic¢e/déti/seniofi

Kuryrni a dorucovaci
sluzby

Organizatofi
vyznamnych akci,
koncertt a festivalll

Zdroj: Jordova et al. (2015, s. 21)




Priloha B Piehled strategickych a uzemnich dokumentt, na které navazuje Program rozvoje
meésta Dvir Kralové nad Labem 2016-2022

Nadndrodni droven
Dohoda o partnerstvi pro programové obdobi 2014-2020 [akt. 2014] - MMR
Strategie rozvoje Euroregionu Glacensis

Narodni uroven
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 — MD
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (2004) - MD
Néarodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu 2011-2020 - MD
Strategie podpory vyuiiti potencidlu kulturniho dédictvi 2014+ — MK
Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR 2014-2020 - MMR
Strategie regiondlniho rozvoje CR 2014-2020 - MMR
Strategie socialniho zacleriovani 2014-2020 — MPSV
Strategie vzdélavaci politiky Ceské republiky do roku 2020 - MSMT
Koncepce ochrany obyvatelstva do roku 2020 s vyhledem do roku 2030 - MV - GR HZS CR
Statni program ochrany pfirody a krajiny CR [akt. 2009] - MZP
Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020 - MZP

Regionalni droven

Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje 2011

Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje 2014-2020

Integrovana strategie rozvoje regionu Krkonose 2014 - 2020 (s vwyhledem do roku 2030)
Plan odpadového hospodarstvi Kralovéhradeckého kraje pro obdobi 2016-2025
Koncepce ochrany pfirody a krajiny Kralovéhradeckého kraje

Koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje 2009

Zamér rozvoje sportovnich a volnofasovych aktivit v Krdlovéhradeckém kraji 2014

Plén rozvoje socialnich sluzeb v Kralovéhradeckém kraji 2011-2016

Program zlepsovani kvality ovzdudi (zona severovychod = CZ05) do roku 2020

Integrovany krajsky program sniZovani emisi a Krajsky program ke zlepseni kvality ovzdusi
Kralovéhradeckého kraje (aktualizace 2012)

Zdroj: MUDK (2016, s. 168)




Ptiloha C Schéma linek MHD a tarifni podminky platné od 12. 12. 2021

MHD DVUR KRALOVE NAD LABEM

Stri
hibitow

Medbalova

TARIFNi PODMINKY MESTSKE DOPRAVY
Platné od 12. prosinge 2021

Ma linkdch MHD plati tarif integrovandho dopravniho systému {IDS) IREDO a jsou uzndvdny jizdni
doklady IREDO v ramci své éasové a zonové platnosti, PFi platbé jednoduchého (jednotlivéha)
jizdného z elektranické penéienky na karté IREDO je poskytovan zvihodnény tarif.

e Sutomisie JEDNODUCHE JIZDNE - jednoztnové Jizdné pro z6nu IREDO £.410 Dyiir Krdlové n.L.
platnost 60 minut od doby wideje hatovost / el, penéfenka
- Obyejné (zakladni) 14 K& /12,00 K&
- Déti @ mlddei do 18 let IKES 300 KE
- Studentské 18 af 26 let 3KES 3,00KE
- Osoba 65+ 3KE/ 3,00 KE
- Polovitni (rodite/porutnici k ndvitévé ZP déti, pes) 7KE [ 6,00 KE
paka - Zavazadlo (nad 20x30x50 cm, koZérek bez ditéte) 6K/ 6,00 KE

JEDNODENNI SITOVE JIZDNE IREDO
17. listopadu piatné v celém 105 IREDO (Krdlovehrodecky o Pardubicky krajj do 24:00 ve dni vwdeje  hotovost / el. penéienka

m::“"é - Jednodenni sifova jizdenka - pro jednotlivee 160 K& / 160 K¢
- Jednodenni sitovd jizdenka - pro skupinu al 5 osob libovelného viku 350 KE / 350 K&
- Jednodenni sifova jizdenka - pro psa 30KE/
- Jednodenni sitovd jizdenka - pro speluzavazadlo v autobusech 10KE/

VICEDENNI JIZDNE - pfedplatni éasové zénové jizdné pro zénu IREDO £.410 Dvir Krdlové n.L.

nepfenasnd na elektronické penélence
= 7-denni fasové jlzdné Bx ndsobek jednoduchého jizdného z el. penéienky

Ziret, Na Borkdch - 30-denni Easové jizdné 26x nésobek jednoduchého jizdného z el. penéienky
- 80-dennl Easowvé |[zdné 74x ndsobek jednoduchého jlzdného z el. penéienky

Zire€, Skiivanov
BEZPLATNA PREPRAVA
tire X i
S - déti do 6-ti let D
- seniofi stardi 70 let po pfedloZeni obEanského prikazu
- driitelé prikazu ZTP a ZTP-P véetné privodce a psa
. - cestujici s platnou kartou zaméstnaneckého jizdného

- driitelé platného priikazu Svazu PTP-VTNP
- détsky kogdrek s ditétem

Uvedené ceny jsou vi. DFH,

Zdroj: Dviir Kralové nad Labem (2021)



Piiloha D Prvni Ctyfi otdzky dotazniku tykajiciho se pfistupu k udrZitelné mobilité¢ ve mésté
Dvur Kralové nad Labem z pohledu Clent zastupitelstva mésta a odborti méstského tradu
s moznostmi odpovédi na né

1. Jaké druhy dopravy upiednostiujete?
o Pé&si, cyklistickou nebo méstskou hromadnou dopravu
o Automobilovou nebo motocyklovou dopravu
o Jind odpoveéd
2. Pokud by se zménily podminky pési, cyklistické nebo méstské hromadné dopravy
(napf. zvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy nebo zvyseni frekvence spojit
MHD), uptednostnil/a byste ve mésté néktery z téchto druhti dopravy pied
individualni automobilovou a motocyklovou dopravou?
o Ano
o Ne
o Nevim
o Jind odpovéd
3. Jak dlouho byste se dokéazal/a obejit bez vyuZiti automobilové a motocyklové

dopravy?
o Nedokazal/a bych se bez ni obejit
o 1tyden
o 2tydny
o 4 tydny a vice
o Nevim

o Jind odpovéd
4. V jakém casovém horizontu byste si dokdzal/a ptedstavit Dviir Kralové nad Labem
jako mésto kratkych vzdalenosti, tedy takové mésto, ve kterém by byla mista
kazdodennich potteb (bydleni, prace, vzdélani, sluzby a volno€asové aktivity)
vzajemné prostorové blizka a spojena siti pohodlnych, kvalitnich, bezpe¢nych a
bezbariérovych chodniki a cyklostezek?
o Myslim si, Ze Dvir Kralové nad Labem jiZ je méstem kratkych vzdalenosti
1 rok
5 let
10 let
50 let a vice
Dvir Kralové nad Labem si nedokdzu predstavit jako mésto kratkych
vzdalenosti
Nevim
o Jind odpoveéd

0O O O O O

(@]



Piiloha E Ctyfi uzaviené otazky dotazniku tykajiciho se piistupu k udrzitelné mobilité ve mésté
Dvur Kralové nad Labem z pohledu Clent zastupitelstva mésta a odbortt méstského tradu, u
kterych byla uvedena kvantifikovatelna $kala s moZnostmi ,,Vyborny*“, ,,Dobry*, ,,Spatny*,
,Kriticky*“ a ,,Nevim*

5. Jak hodnotite pfistup mésta k feSeni dostupnosti vybranych mist pomoci individualni
(napf. pesi, cyklistické a automobilové) a hromadné (napt. méstské hromadné a
autobusové¢ linkové) dopravy?

©)

O O O O O O O

o

Zdravotnicka zatizeni (nemocnice, polikliniky, 1€kafi apod.)

Kulturni zatizeni (divadlo, kino apod.)

Obchody a nakupni zony

Rekreacni zatizeni (koupalisté, Safari park Dvur Kralové apod.)
Sportovni zafizeni (t€locvicny, hiisté apod.)

Vzdélavaci zatizeni (Skoly, Skolky apod.)

Finanéni instituce (banky, pojistovny apod.)

Vyznamni zaméstnavatelé (Juta a.s., Carla spol. s.r.o. apod.)

Vyznamné dopravni uzly (napf. zelezni¢ni stanice a autobusové nadrazi)

6. Jak hodnotite ptistup k feseni vybranych dopravnich problémi ve mésté?

o

o O O

O O O O O

o

Parkovani (pocet parkovacich mist, parkovani v centru atd.)
Tvorba kolon a dopravni kongesce (dopravni zacpy, neprijezdnost)
Stav povrchu pozemnich komunikaci (napf. nerovnosti)

Kriticka mista (nepfehledné kiizovatky, mista s castymi dopravnimi nehodami
atd.)

Informace o aktudlnim provozu

Hluk z dopravy

Znecisténi ovzdusi zptisobené dopravou

Obsluha MHD

Néavaznost jednotlivych druhii dopravy

Ziskavani financi na dopravni projekty

7. Jak hodnotite pfistup k feSeni rozvoje vybranych oblasti udrzitelné mobility ve méste?

o

o O O O

Planovani hustsi zastavby vyhovujici lidskému meéftitku (méstské verejné
prostory, viceucelové méstské casti, zklidnéni dopravy, cenové dostupné
bydleni v centru mésta apod.)

Optimalizace pozemnich komunikaci a jejich vyuZiti (zlepSovani kritickych
ktizovatek pro chodce, cyklisty a vefejnou dopravu, poskytovani informaci o
dopravnim provozu apod.)

Vystavba a udrzba komunikaci pro pési dopravu (chodniky, ptechody pro
chodce, bezpecnost atd.)

Vystavba a udrzba komunikaci pro cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro
cyklisty, cyklostezky, sdilena kola, parkovaci mista pro kola atd.)

MHD (finan¢ni dostupnost, ptistupnost, frekvence spojl, zastavky v blizkosti
kancelarskych prostor, ndkupnich zon atd.)

Zelezni¢ni doprava (finanéni dostupnost, pistupnost atd.)

Autobusova linkova doprava (financni dostupnost, pfistupnost atd.)

Podpora a propagace vozidel s ekologickym pohonem

Provazanost jednotlivych druhii dopravy



O

Zdokonalovani moznosti piepravy osob ve mésté (zvyseni kvality sluzeb
vetejné dopravy, zavedeni sdilenych aut, pohodlné piestupy apod.)
Management parkovani (cenova dostupnost, informace, lokace, pocet
parkovacich mist apod.)

Dostupnost vyznamnych cilli cest (napt. zdravotnicka, kulturni nebo
vzdélavaci zatizeni) pomoci dopravy (individudlni a hromadné¢)

8. Jak hodnotite stavajici komunikaci mésta s vefejnosti ve vybranych oblastech?

O

O O O O O

Bydleni v jednotlivych ¢astech mésta (prostiedi, cenova dostupnost, vzdalenost
od centra, prace, sluzeb atd.)

Vytvareni vefejnych prostort a jejich udrzba (ndmésti, parky, détska hiiste,
vnitrobloky atd.)

Stav komunikaci pro pési dopravu (chodniky, pifechody pro chodce,
bezpecnost atd.)

Stav komunikaci pro cyklistickou dopravu (jizdni pruhy pro cyklisty,
cyklostezky, parkovaci mista pro kola atd.)

Individuélni sdilena doprava (sdilena kola, kolobéZky, auta atd.)

MHD (finan¢ni dostupnost, pfistupnost atd.)

Zelezni¢ni doprava (finanéni dostupnost, piistupnost atd.)

Parkovani (pocet parkovacich mist, parkovani v centru atd.)

Dostupnost vyznamnych cilti cest (napt. zdravotnicka, kulturni nebo
vzdélavaci zatizeni) pomoci dopravy (individualni a hromadné¢)



Piiloha F Tabulka akci planovanych v ramci Evropského tydne mobility ve Dvote Kralové nad

Labem v roce 2023 a jejich cilovych skupin

Akce

Cilové skupiny

Pujceni kola nebo elektrokolobézky zdarma

MHD zdarma

Vystava obrazkd cest do Skoly ze soutézZe pro déti

Vystava fotografii pési, cyklistické a sdilené

dopravy ze soutéZe pro verejnost

Cyklojizda do Kuksu a Josefova

Odpoledniinline jizda

Turisticka akce Podzimnim Kralovédvorskem

Safaribéh

SoutéZ mezi druhy dopravy

Sousedské setkani

VSeobecné a farmarské trhy

Beseda o dopravé a mobilité

Den bez aut (sportovni odpoledne pro déti a

akce BESIP)

Vsechny skupiny odborné a Siroké verejnosti i

zainteresované skupiny vymezené v oddile 3.1

Vyzva Pésky do Skoly

Skoly, rodi¢e a déti

Vyzva Do prace na kole

Vsechny skupiny odborné a Siroké verejnosti i
zainteresované skupiny vymezené v oddile 3.1,

které resi dopravu do prace

Zdroj: Autorka




