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ANOTACE

Bakalai'skd prace se zaméfuje na zavedeni konceptu city logistiky v Usti nad Labem. Prace
obsahuje teoretickou charakteristiku samotného pojmu city logistiky, cile city logistiky a
pojednava o jednotlivych technologiich. Zabyvéa se také analyzou mésta Usti nad Labem
z pohledu dopravni sit¢ a feSeni logistiky na méstském Uzemi. Soucasti tfeti kapitoly jsou
navrhy novych opatfeni pro city logistiku v oblasti kuryrnich, expresnich a balikovych sluzeb

s vyuzitim vodiku.

KLICOVA SLOVA

City logistika, Usti nad Labem, KEB sluzby, SWOT analyza, vodik

TITLE

City Logistics concept of Usti nad Labem

ANNOTATION

The bachelor thesis focuses on the introduction of the concept of city logistics in Usti nad
Labem. The thesis contains a theoretical description of the concept of city logistics, the
objectives of city logistics and discusses the individual technologies. It also deals with the
analysis of the city of Usti nad Labem in terms of transport network and logistics solutions in
the urban area. The third chapter includes proposals for new measures for city logistics in the

field of courier, express and parcel services using hydrogen.
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UvVOD

Tato bakalaiska prace se zabyva méstskou logistikou v Usti nad Labem. V soucasné
dob¢ je velkym trendem zavadéni a rozvijeni city logistiky, jelikoz moderni doba pozaduje
zlepSeni kvality Zivota ve méstech. Hlavnim problémem velkych mést podobnych Usti nad
Labem, je nadmérné mnozstvi uzitkovych vozidel, které zptsobuji obyvatelim snizeni kvality
zivota. Diivodem je hluk, zplodiny z vyfukovych plynii a celkové znec€isténi zivotniho prostredi.
Pravé city logistika ma problémy tohoto typu fesit a upravit stdvajici nevyhovujici poméry dle
meftitek moderni doby.

Prvni ¢ast prace se zamétuje na vysvétleni a ptiblizeni pojmu city logistika. Jeji definici,
cil, modely a dopravni prostfedky pouzivané v city logistice. Také jsou zde popsany a
rozvedeny zakladni technologie city logistiky.

Druh4 &ast se tyka celkové analyzy krajského mésta Usti nad Labem. Celé kapitola je
rozdelena do nékolika témat, ktera jsou podstatné pro pochopeni funkce city logistiky.
Nejdiive bude predstaveno samotné mésto a dale je zde prezentovana analyza a rozbor vSech
slozek dopravni sité. Jednd se zejména o silni¢ni, vodni, Zelezni¢ni a cyklisticky transport.
Neopomenuto je zhodnoceni Zivotniho prosttedi mésta Usti nad Labem, a také jakym zptisobem
zde funguje koncept city logistiky. V rdmci dopravni sité mésta se v této ¢asti prace probird i
postaveni dep kuryrnich, expresnich a balikovych sluzeb, také zndmych pod zkratkou KEB.
Dulezitou casti této kapitoly je pojednani o vodikovém palivu jakozto o perspektivnim
bezemisnim palivu. Jeho budoucnosti ve mésté a dopravnich sluzbach. Celkové zhodnoceni
mésta Usti nad Labem z pohledu city logistiky je shrnuto ve SWOT analyze.

Tieti ast se zabyva ndvrhem opateni city logistiky v Usti nad Labem. Navrh je
sestaven z predeSlé teoretické a analytické casti. Navrhem pfedstavenym v této praci je
nastinéni planu budovani infrastruktury pro vodikova vozidla, ktera by v budoucnu mohla byt
vyuzivana KEB sluzbami.

Cilem bakalafské prace je na zaklad¢€ teoretické Casti a analyzy soucasného stavu ve

mésté Usti nad Labem navrhnout opatfeni pro city logistiku.



1 VYMEZENI POJMU CITY LOGISTIKA

Podle Willeke (1992) je mozné city logistiku definovat jako misto, kde se vyskytuje
veskerd doprava zahrnujici toky zbozi a pohyby osob uvnitt mésta, kterymi se zajistuje provoz
zivnosti, sluzeb a podnikatelskych mist. Do této dopravy patii i osobni doprava, ale ve vétSingé
piipadech se zabyva pouze nakladni dopravou.

Novék, Pernica, Svoboda a Zeleny (2005) uvadé¢ji city logistiku jako uplatnéni
logistickych principli se zapojenim poskytovateli logistickych sluzeb na vys$$i trovni
koordinace a synchronizace, eventualné se spoluti¢asti organli mésta.

Cilem city logistiky je podle Svitka a Postraneckého (2018) sdileni kapacit dopravnich
prostiedkil pro svoz a odvoz uvniti mésta. Tyto principy lze pouzit napft. jak pro zdsobovani
konkrétni oblasti, tak i pro odpad. Samoziejmosti jsou on-line informace o pozadavcich i
moznostech sdileni naptiklad vozidel i logistickych center.

V city logistice, jak popsal Taniguchi (2014) je nutné uvazovat i o dalSich poZadavcich,
a to zejména ze strany organii mésta a obyvatel, ktefi v ném ziji. Pro udrzitelny rozvoj je z toho
davodu (pii optimalizaci méstské dopravy) potieba zajistit ¢tyfi principy. Do téchto principti
patii procesy dopravni optimalizace, logistické ¢innosti, dopravni kongesce a otazky uspory
energii.

City logistika se podle Taniguchih (2014) vymezuje do Ctyi navazujicich subjekti:
poskytovatelé logistickych sluzeb, odesilatelé a piijemci zbozi, obyvatelé mésta a vetrejna

sprava.

1.1 Logistika

City logistika je podstudii samotné logistiky a nékteré jeji zasady a technologie nelze
nevyuzit v samotné city logistice.

Logistika podle Kirsche (1971) je souhrn vSech technickych a organizacnich ¢innosti,
pomoci nichZ se planuji operace souvisejici s materidlovym tokem. Zahrnuje nejen tok
informaci, ale i tok informaci mezi vSemi objekty a ¢asoveé pieklenuje nejriiznéjsi procesy v
primyslu i v obchodé

Kortschak (1991) popisuje logistiku jako védu o koordinaci aktivnich a pasivnich prvka
podniku na ménicich se obecnych hospodaiskych podminkach a zménéch trhu.

Novéjsi pohled na logistiku pfinasi Pernica (1998), podle kterého se logistika zabyva

celkovou optimalizaci, koordinaci a synchronizaci v§ech aktivit v rdmci samoorganizujicich se
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systému, jejichz zfetézeni je nezbytné k hospodarnému dosazeni daného kone¢ného
synergického efektu.

Jedna z definic city logistiky podle Sebesty, Kolate a Jiraska (2018) je systém, ktery
uplatnuje logistické principy pfi zapojeni poskytovatelli riznych typt a druhi logistickych
sluzeb pfi razném stupni vzdjemné koordinace a synchronizace Cinnosti, pfi eventudlni
spoluti¢asti organti mistni spravy a samospravy.

Podle Lamberta a kolektivu (2000) do logistické ¢innosti patii napiiklad manipulace s
materidlem, vyfizovani objednavek, podpora servisu, baleni, skladovani, nakup, zpétna
logistika, doprava a pteprava.

Schulte (1994) informoval, Ze se logistika rozd¢luje na aktivni a pasivni prvky. Aktivni
prvky provadéji netechnologické operace s pasivnimi prvky, kterymi jsou naptiklad sbér,
pfenos a uchovani dat, skladovéni, fixace a baleni. Pasivnimi prvky jsou materidl, obaly,

prepravni prostfedky a informace.

1.2 Modely city logistiky

Pernica (2004) rozd€luje city logistiku do tif modeld: némecky, nizozemsky a monacky
model. Némecky model je podle autora zaloZen na podstatném podilu soukromého sektoru a
mesta s cilem poskytovat logistické sluzby, které zdokonali obsluhu mésta. V nizozemskym
modelu je potieba, aby dopravce podstoupil fadu kritérii (hmotnost vozidel, vyuZiti kapacity
vozidel, ekologické normy), pokud to dodrzi, tak ziska licenci na obsluhu mésta. Monacky

model vyuziva gateway technologii, tato technologie bude blize specifikovéana v kapitole 1. 5.

1.3 Cile city logistiky

Tvrdon (2017) popisuje, Ze cilem city logistiky je spojeni maximalnich ptepravnich
pozadavkl do fizeného systému, ktery odpovidd a je orientovan na pozadavky urcitych
subjektl. Problém nastava v tom, Ze je tu spousta obchodnich fetézcu, a kazdy si zdsobovani
déla sam, jak fika Vancura (2015). Pfijemce vétSinou nezajimaji problémy dopravcl a pro
zakazniky je dulezité, Ze zbozi bude dodané v presny Cas, neporusené, v pozadované kvalité a
v pozadovaném mnozstvi.

V city logistice podle Tvrdoné¢ (2017) se musi brat ohled na optimalni plan trasy, ¢imz
trpi hospodéarnost dopravct, nejcastéji pii preprave kusovych zésilek. Pro speditéry (zasilatele)
je dilezité najit takovou optimalni cestu, kterd zahrnuje redukci ¢ekacich dob, snizeni
prazdnych jizd, vyssi vytizeni a hustotu jizd. Pernica (2004) navic dodava, ze zasilka musi ptijit
v pozadované kvalité a pii celém procesu se musi zaznamendvat veSkera data a nasledné je

vyhodnocovat.
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Siroky a kolektiv (2020) informuji ve své knize, Ze se nemize brat ohled pouze na
zakaznika. Autor uvadi, Ze se musi respektovat nezbytnosti mésta a jeho vyvoj, ohled na Zivotni
prostiedi a bezpecnost provozu.

Cempirek a Cisafova (2013) fesi, ze pési zony a omezeni pristupu vedou ke hromadéni
dodavatelské dopravy. Jsou stanovena Casovd okna pro zasobovani. City logistika vyuziva
kooperaci dopravct a sbérné jizdy. Problémy spojené s city logistikou pro dopravce jsou
predevsim Casové ztraty pti dodavkach uvnitt mésta, které vznikaji cekanim na obsluhu u ramp.
Dalsi prekazkou, jak uvadi Tvrdon (2017) jsou casové lhiuty pro dodavky na pésich zonach a
skute¢nosti, ze obchody oteviraji v pozdnich dopolednich hodinach.

Mervart a kolektiv (2021) poznamenavaji, Zze cilem nékterych mést v city logistice je
budovani vetejnych logistickych center. Takova centra poskytuji sluzby na nediskriminaéni
bazi. To znamena, Ze tyto sluzby jsou ptistupné i drobnym zdkazniklim. Vetejné logistické
centrum nabizi veskeré sluzby od skladovani, ptekladky, manipulace, baleni az po zasilatelské,
celni, pojistovaci, bankovni a dalsi sluzby. Vlastnikem vefejného logistického centra je casto
mistni obec. Castym provozovatelem je automobilovy, spotfebni a potravinaisky primysl, jak

popisuje Siroky a kolektiv (2020).

1.4 Komplexni FeSeni city logistiky

Cely proces muize fungovat pouze, kdyZ jsou pfi feSeni zvazeny vSechny kroky, jak
uvedli v knize Mervart a kolektiv (2021). Neni nutné zavadet vSechny prostredky, které se v
city logistice nachazeji, zeyména, pokud z analyzy vyplyne, Ze ve mésté pro né neni vhodné
vyuZiti.

Pti kazdém feSeni se musi brat ohled na urcita kritéria, jak popisuje Ledvinova (2008).
Do téchto kritérii patii naptiklad bezpecnost, vyhovujici podminky k Zivotu, Zivotni prosttedi
a esteticka uroven.

Podle Mervarta a kolektivu (2021) plivodni orientace na feSeni ndkladni dopravy v
centru mést nedostacuje vzhledem k tomu, Ze sebelépe napldnované feSeni miiZze narazit na
problémy vznikl¢ v jinych ¢astech mésta.

Velkym problémem ve mésté jsou kongesce (pretizeni dopravni kapacity), které jsou
tvoteny ve velké mife individudlni automobilovou dopravou, s tim souhlasi Dragana a kolektiv
(2012). Z velké ¢asti je do tam zahrnuta nakladni automobilova doprava. Proto jsou dllezita
komplexni feSeni propojend. Do vysledku jsou zahrnuty dopravni obory, jako osobni i nakladni,

hromadna i1 individudlni, tranzitni i nezbytnd, primarni i sekundarni.
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Ledvinova (2008) pise, ze dopravu lze rozdélit na dva druhy dopravy. Prvni je tranzitni
doprava a druhd je vné&jsi doprava. Mervart a kolektiv (2021) uvadi, ze z celé dopravy je tieba
v prvni fazi vyloucit tu Cast, kterou lze vyloucit nesporné, a kterd nijak neovlivni dopravu ve
mésté. Pfevazné ptjde o dopravu, kterd nema ve mésté pocatek, ani cil a pouze jim pasivné
prochazi a zatézuje tak infrastrukturu meésta. Takovou dopravu nazyvame dopravu tranzitni,
ktera je v nejveétsi mite doprava silniéni.

Podle Mervarta a kolektivu (2021) mize mit problémy jak mésto velké, tak mésto malé
piipadné¢ i mensi sidla, kde prochézeji hlavni silni¢ni tahy. Ve velkych méstech je mozné pouzit
vice opatfeni k vyfesSeni prvniho kroku, kterym je snizeni dopravniho i pfepravniho vykonu na
infrastruktufe mésta. Ledvinova (2008) vidi toto opatteni jako dlouhodobé a toto feseni by se
m¢elo dikladné promyslet.

Prvni varianta podle Mervarta a kolektivu (2021) je odklonéni dopravy mimo méstskou
infrastrukturu, ov§em bez zmény dopravniho oboru, coz znamena pievedeni na jinou silni¢ni
komunikaci. Nesta¢i vSak pouze vybrat jinou silnici, ale musi se vystavét nova vhodna
infrastruktura. Novotny (2020) dopliuje, ze jednim z feSeni by mohl byt obchvat, ktery by
pomohl zmirnit hluk a snizit zplodiny.

PtedloZzend druhé varianta podle Mervarta a kolektivu (2021) se zabyva pirevedeni
dopravy na jiny dopravni obor, neZ je silni¢ni. To bohuzel vyZaduje komplexni zménu v
pfistupu k dopravé. V mensich méstech je tato varianta nemyslitelna a u velkych mést je také
omezena. V Ceské republice a v Evropé je moznou variantou drazni doprava. Aviak jeji
problém tkvi v kapacitnim problému, kde je fada trati vytizena ptiméestskou osobni dopravou a
se souladem s dalkovou osobni dopravou neni dostatek kapacity na vloZené nakladni vlaky.
Dalsi problémem miiZze byt finan¢ni naro¢nost z diivodu vystavéni dalSich trati, jak uvedlo

Ministerstvo dopravy Ceské republiky (2017).

1.4.1 Vymisténi cili dopravy z mést

Podle Mervarta a kolektivu (2021) tuto ¢ast mohou brat obyvatelé mésta pozitivné, ale
také negativné. Toto feSeni je sniZeni dopravniho i1 pfepravniho vykonu na Uzemi mésta.
Vymisténim cilii generujicich velké vykony mimo mésta. Poptipadé mlize byt aplikace tohoto
opatfeni omezena na centrum.

Za poslednich par let je mozné vidét, jak stoupla a stale stoupa obava o to, jak lidska
¢innost ovlivituje zivotni prostfedi. Proto se udrzitelnd dopravni strategie stava prioritou, jak

popisuje European Communities (2004).
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Mervart a kolektiv (2021) informuje, ze se primarn¢ se jedna o vymisténi vyrobnich
zavodi, které by mély vést nejen ke snizeni dopravni zatéze. Sekundarn€ potom dochézi k
premistovani distribucnich center, pfipadné jednotek maloobchodni sit€¢ na okraj mésta, kde
vznikaji velka obchodni centra a velké komplexy distribu¢nich center. Takova opatieni se vSak

musi zavadét s ohledem na pocet obyvatel mésta, jak dodava Ministerstvo vnitra (2020)

1.4.2 Optimalizace toki

Po odstranéni tranzitni dopravy z mésta a ¢asti nezbytné dopravy je dal§im opatienim
optimalizace toki, tak to feSi Mervart a kolektiv (2021). Tudiz dalsim krokem bude feSena
pouze zcela nezbytna doprava, jak osobni, tak nakladni. Jeji objem sniZovani je jiz narocny, lze
vSak meénit strukturu. Cilem je pifi zachovani pfepravniho vykonu snizeni vykonu dopravni
zménou struktury. Mervart a kolektiv (2021) zdtraziuji, ze je nutné dodrzovat rizné postupy,
jak pro nakladni, tak osobni.

V ramci nékladni dopravy je podle Cempirka a kolektivu (2009) dulezité, aby se
prepravni pozadavky spojili do jednoho systému. Zakladni pouzivanou logistickou technologii
je cross-docking, ktery z principu snizuje dopravni vykon ndkladni dopravy na dotceném
uzemi, jak uvadi Pernica (2004). K tomu lze dale pouZivat moderni systémy doruc¢ovani az k
zakaznikim, prostfednictvim boxd, které snizuji dopravni vykon a jsou Setrné k Zivotnimu
prostiedi, diky vyuzivani ekologicky vhodnéj$ich pohoni. K planovani takovych systému by
se méla vyuZit operacni analyza.

Situace osobni dopravy se fesi obtiznéji, jak uvadi Mervart a kolektiv (2021). Protoze
se nemuzou jednoznacné urcit priority, kterych ma byt dosazeno. Co se vSak vi jisté, Ze neptijde
o ziskovou aktivitu. Hlavnim cilem tohoto kroku je sniZeni podilu individualni automobilové
dopravy ve prospéch dopravy pési, cyklistické a vetejné hromadné dopravy, jak uvadi Razicka
(1993). Lidé maji byt motivovani vyuzivat meéstkou hromadnou dopravu tim, Ze bude kvalitni
a rychlad. Méla by byt konkurenceschopna oproti individudlni automobilové dopravé a za
ptijatelnou cenu. Mervart a kolektiv (2021) varuje, Ze motivace bude jisté ztratova, takze by
mél byt podan pozadavek na mésto, aby projekt financoval. Podniceni pro vyuzivani pési a
cyklistické dopravy spoc¢iva ve vytvoreni vhodnych podminek pro takové vyuzivani.

Mervart a kolektiv (2021) sd€luji, Ze obecné vyssi vyuzivani vetfejné dopravy vede
jednoznacéné ke snizeni dopravniho vykonu pii zachovani hybnosti, vy$§imu vyuzivani chiize a
cyklistiky na tkor individualni automobilové dopravy. Nevede ke sniZeni exaktné méfené¢ho

dopravniho vykonu, ale je to Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi a diky mensimu zaboru prostoru
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(jak pti dopravé samé, tak pii vystavbe potencidlni nové infrastruktury) vede rovnéz k dosazeni
zamysleného cile.

Mervart a kolektiv (2021) poucuji, ze city logistika se nezamétuje pouze na vystavéni
city logistického centra. Naopak jedna se o cely komplex pravnich, technickych a ekologickych
opatieni, ktery vedou ke zlepseni kvality zivota ve mésté. Soucasnd situace zivota ve meste
vyvolala fadu negativ. Negativa se mizou zmirnit diky implementaci dobré praxe city
logistickych projektii. FM Logistic (2021) rozdéluje tii investi¢ni priority: shromazd’ ovani a
sdileni dat o méstskych prostorech, automatizace skladu a dopravni prostredky s ekologickym
pohonem.

Ke snizeni dopravni zatéze ve mést€¢ je mozné vyuzit nékolik nastroji: stavebné-
technické zmény v feSeni dopravy ve mésté, zmény v modal-splitu, zdkazy vjezdu vSech
motorovych vozidel, zdkazy vjezdu nékladnich automobill, casové omezeni vjezdu urcitych
vozidel, zpoplatnéni vjezdu, nizkoemisni zény, podporu nemotoristické dopravy ve mésté a
vystavbu objektu gateway, jak vypisuji Mervart a kolektiv (2021). Praha jiz vyuziva z n¢kterych
opatieni, jako naptiklad zdkazy vjezdu nékladnich automobilti nad 12 tun. Tim by se méla
zlepsit kvalita Zivota a zdravi obyvatel, uvedl Scheinherr (2022).

Mervart a kolektiv (2021) doporucuji, aby doslo k SirSimu zlepSeni je tfeba pouzit
alesponl dva ¢i vice nastrojii vedouci k optimalizaci. Jedno z prvnich opatfeni by méla byt
vystavba obchvatl. Tohle feSeni umoZni pfesmérovat veSkerou nadkladni dopravu, kterd ve
mésté nema pocatek ani konec.

Mervart a kolektiv (2021) tivodem ftekli, ze pokud jsou zdarn€ vytfeSené vSechny
predchozi kroky je mozné pristoupit k restrikcim. Skala pouzivanych opatieni je Siroka. Jedna
se napiiklad striktni zakazy vjezdu do urc€itych oblasti, bud’ obecné&, nebo podle typu vozidel ¢i
jejich hmotnosti. Na obrazku ¢islo 1 je zna¢ka omezujici ndkladni a tranzitni dopravu. Fajtova
(2023) uvadi, ze dals$i moznou regulaci je omezeni parkovani, toto omezeni se jiz zavedlo v
Ostravé. O néco méne radikalng€jsi je zpoplatnéni vjezdu (méstské myto). Takova feseni by vSak
neméla byt na prvnim misté€ celého procesu, ale az na jeho konci pro usmérnovani zbylé dosud

netfesené dopravy.
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Obrazek 1 Znacka omezujici nakladni a tranzitni dopravu (Obec Velké Ptilepy,
2020)

1.4.3 Logistické technologie v city logistice

Logistické technologie vyobrazuji Mervart a kolektiv (2021) jako subsystémy logistiky.
Je mozné rozdélit do ¢tyt skupin: klasické, telematické, virtudlni a komplexni.

Logistické technologie optimalizuji jednotlivé ¢innosti s nejniz§imi naklady, jak
charakterizuje VoZenilek a kolektiv (2009).

Branska, Patak a Pecinova (2019) uvadi, Ze logistické technologie pomahaji prepravit
suroviny, polotovary, hotové vyrobky nebo zbozi ke kone¢nému zakaznikovi. Aby podnikova
implementace logistickych technologii mohla fungovat je zapotiebi spoluprace minimalné dvou
¢lankt v dodavatelskym fetézci.

Podle Sirokého a kolektivu (2020) patii do jedné z logistickych technologii tvorba
manipulacnich skupin. Technologie je vazéna na systém manipula¢nich a pfepravnich jednotek.
Manipula¢ni jednotkou se oznacuje jakykoliv materidl, ktery tvofi jednotku schopnou
manipulace bez dalSich uprav. S manipula¢ni jednotkou se manipuluje jako s jednim celkem.
K tomuto systému se poji piepravni prostiedek, kterym se rozumi technicky prosttedek, ktery
spoluvytvari manipulaéni jednotku nebo piepravni jednotu a usnadituje manipulaci ¢i pfepravu,
ptipadné i skladovani, jak uvadi Pernica (2004).

Podle Banské, Pataka a Pecinové (2019) je Hub and Spoke misto, kde se sdruzuji mensi
zasilky do vétsich celkl a piepravuji se do urCitych oblasti a ndsledné se rozdruzuji. Mervart a
kolektiv (2021) uvadi, ze technologie je zalozend na infrastruktute logistickych prvki, které
jsou nazyvany huby a spojeni mezi témito huby. Toto spojeni mize byt pozemni komunikace,

zelezni¢ni traté, vodni cesty a letové traté. Autor naznacuje, Ze huby mohou byt alokovany jak
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v jedné zemi, tak ve vice zemich jednoho kontinentu, ale dokonce i na jinych kontinentech.
Siroky a kolektiv (2020) popisuje, e v takovych hubech dochazi ke sdruzovani (kompletaci)
mensich zasilek od odesilateli do vétSich celkli. Poté nasleduje spolecna preprava kapacitnim
dopravnim prostfedkem, pficemz takovym dopravnim prostiedkem se rozumi silni¢ni vozidlo,
vlak, lod’, ptipadné letadlo. Poté putuje do cilové oblasti, kde dojde k jejich rozdruzeni a
navazné prepravé do cilové destinace. V hubech se provozuje svoz, rozvoz zasilek menSimi
dopravnimi prostfedky. Vozenilek a Strako$§ (2009) informuji, ze tato technologie je vhodna
hlavné pro zdsobovani malych a stfednich aglomeraci.

Kleprlik (2020) definuje intermodalni ptfepravu, jako pfepravu vice druhd dopravy v
jedné a téze prepravni jednotce. Mervart a kolektiv (2021) popisuji, ze komplexnéjsi
technologii je intermodalni pfeprava. Intermodalni pieprava je pieprava, pii které se vyuziva
miniméln¢ dva dopravni obory, kde pti ptekladce nedochazi k manipulaci vlastnim zbozim, ale
s intermodalni piepravni jednotkou, kde se zbozi nachdzi. Podle Smétakové (2012) tuto
technologii lze d¢lit do tfi systému. Prvni systém je podle teritoria, do které¢ho patii
kontinentdlni a mezikontinentdlni. Druhy systém je ucast fidiCe, ktera nesouvisi se silni¢ni
dopravou, jak doprovazenou, tak nedoprovdzenou. Dal$im systémem je podle pouzitych
dopravnich obort jako je silnice — Zeleznice, silnice — voda, silnice — Zeleznice — voda a dalsi.
Poslednim systémem je intermodalni jednotka, kterd se déli dale na kontejnerové piepravni
systémy, systémy piepravy vyménnych néstaveb, systémy piepravy navést a systémy piepravy
nakladnich automobilii a nakladnich jizdnich souprav. Siroky a kolektiv (2020) uvadgji, ze
intermodalni pfeprava by méla plnit nékolik tkold.

Ukoly:

e Prodej svych sluzeb

e Planovani pfepravy

e Poradenské sluzby

e Spoluprace s prekladisti

e Inovace techniky pro rozvoj ptepravy
e Dopliikové sluzby

Mervart a kolektiv (2021) zmifuji, ze jedna z technologii je vstupni brédna neboli
Gateway. Ta se zaklada na smérovani toku zbozi z dalkové a mistni dopravy do mesta pres
jednu nebo nékolika vstupnich bran. Tyto brany jsou mistem, kde dochazi k fyzickému slouceni
jednotlivych zasilek a k synchronizaci jejich dalSiho toku. Onu funkci mohou vykonavat

logistickd distribu¢ni centra, kterda jsou podle Cempirka (2010) dualezitou soucasti pro
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provozovani logisticky sluzeb. Podle Sirokého a kolektivu (2020) je Gateway zaloZen na
smérovani tokl zbozi z dalekého mista vyroby do mésta ptes vstupni branu. Mervart a kolektiv
(2021) narazZeji na to, Ze getway popiipadé city gate je objekt kli¢ovy pro city logistiku. Ugel
je sbér zbozi, které proudi do urCitého mista za ucelem dekompletace nadmémych zasilek,
kompletace objednavek pro konkrétni zakazniky a distribuci.

Dalsi technologie podle Mervarta a kolektivu (2021) je dvoustupniové rozdélovani tok
pies tranzitni terminal, kde vSechno zbozi piechazi ptes vstupni branu a je zkompletovano.
Odtud je rozvazena jen Cast zasilek, jejichZ piijemci se nachazeji blizko vstupni brany, zatimco
zasilky pro vzdalenéjsi pifijemce jsou hromadné pifepraveny do tranzitniho termindlu uvnitf
mésta a potom z toho terminélu je rozvazena cilovym piijemciim. Ztizeni tranzitniho terminalu
jako druhého stupné a piekladku zasilek v ném je velice ndkladné feSeni, jak potvrzuje Tvrdoii
a kolektiv (2017).

Mervart a kolektiv (2021) popisuji dalsi technologii jak centrum zpétné nebo reverzni
logistiky ktery tvoii objekt, sbira, diagnostikuje a tidi vracené produkty a obaly s ohledem na
aktudlni stav jejich uréeni. Nekdy se v tomto centru provadi opravy. Zbozi mize byt odeslano
zpdt zakaznikovi, vyrobci, nebo odeslano k recyklaci, co potvrzuje Skapa (2005). Branska,
Patak a Pecinova (2019) uvadi, Ze pro spole¢nosti je velikou vyhodou zavést reverzni logistiku
v dodavatelském systému. Maji moznost zvySit objem vlastnich vyrobki, které se navrati pii
zastarani vyrobku nebo ukonceni jeho Zivotnosti.

Siroky a kolektiv (2020) pisi ve své knize, Ze hlavnim poslanim logistickych center je
spojeni ndkladnich doprav (pfevazné Zelezni¢ni a silni¢ni), umoZnéni piepravovat zbozi v
prepravnich jednotkach kombinované dopravy (kontejnery, vyménné nastavby, silni¢ni naveésy,
bimodalni navésy, ...), prekladat kusové zboZi, zboZi na paletach, skladovat zboZzi riznych
druhli (hromadné substraty, zbozi na paletach, nebezpecné zboZi, zbozi vyZadujici specialni
uskladnéni a dalsi), shromazd’ovani a distribuce zbozi v rédmci atrakéniho obvodu LC
(regionalni doprava silni¢nimi dopravnimi prostiedky v névaznosti na skladovani), LC
umoznuje 1 doplitkové sluzby (baleni, uloZeni, fixace, paletizace) a clo. V rizné literatufe je
mozné najit i oznaceni jako logisticky park. Jenomze se jedna spiSe o logistické centrum
orientované na jeden dopravni obor, nebo dokonce jednoho zdkaznika. Mervart a kolektiv
(2021) znazornuji, Ze logisticka centra jsou nezbytnym c¢ldnkem v logistickém fetézci od
surovin pres vyrobu aZ po spotiebu. Uastnici ve vyuZivani logistického centra jsou dopravci
(zelezni¢ni doprava, silni¢ni doprava, vodni doprava a letecka doprava), speditéfi, skladnici,
logistické a servisni podniky. Logistické centrum je v obecné roviné mozno chapat jako hub,

kde dochézi k vnitrostatnim nebo mezindrodnim logistickym operacim na obchodni bazi, které
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jsou riznymi operatory. Vyhody logistického centra, které uvadi Lukoszova a Stopka (2019) je
sniZzeni poc¢tu spojeni mezi odbérateli a dodavateli, a tim zvysi kvalitu a efektivnost prepravy.
Ceskalogistika.cz. (2022) popisuje logistické centrum jako uzlovy bod, ktery spojuje rtizné
dopravni prostfedky a k tomu zajist'uje jeji plynuly pfenos na jiny dopravni prostredek.
Cross-dockové centrum definuji Rathousky, Jirsdk a Stanék (2016) jako typ
distribu¢niho centra, v némz nedochazi ke skladovani, ale pfijaté zbozi od vétsiho poctu
dodavatelli je pfemisténo k expedicnim rampam alokovanym jednotlivym zakaznikim,
naloZeno na nékladni automobily a expedovano. PritbéZzna doba zbozi v cross-dockovém centru
by neméla byt delsi nez nékolik hodin — jde tedy o prutokovy sklad. U polozek, které se nehodi
pro ptimé dodavky, je tieba provéfit jejich vhodnost pro cross-docking. Pozaduje se, aby
prodejnou objednané mnozstvi od jednoho dodavatele naplnilo pfisluSny ukladaci prostredek.
Podle Branské, Patdka a Pecinové (2019) slozitost vyuzivani corss-dockingu zavisi na poctu
dodavatelil. Sixta a Zizka (2009) jsou nazoru, Ze cross-docking je technologie, ktera vyuziva
distribu¢ni centrum jako piekladisté. Na obrazku ¢islo 2 je vyobrazena pieprava zbozi s cross-

dockingovym centrem a bez cross-dockingového centra.
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Obrazek 2 Cross-docking (Created By inSegment, 2023)

Dalsi trend, ktery zavadi Deutsche Post AG (2023) je stavba takzvanych mikrohubt v
centru meést. Jedna se o miniaturni logistickd centra v ramci méstské oblasti. Na obrazku 3 je
vidét mikrohub od DHL. Piedstavuji alternativu k sou€asné praxi kuryra jezdicich tam a zpét
mezi velkymi logistickymi centry na okraji mésta a ruSnym centrem mésta — Casto n¢kolikrat
denng. Casopis SYSTEM LOGISTIKY (2022) charakterizuje mikrohuby jako mobilni nebo
stacionarni sbérnd mista pro baliky v lokalitich v centru mésta nebo v husté obydlenych
obytnych oblastech — jako jsou kontejnery nebo vhodné nemovitosti. Tam jsou zasilky
dorucovany balikovymi sluzbami, do¢asn¢ skladovany a nasledné¢ prekladany na mald, idealn¢
nizkoemisni vozidla. Mohou to byt nakladni kola (E-CargoBikes) nebo mala elektrické vozidla.

Tato vozidla slouzi k distribuci jiz ke konecnému zakazniku, toto se nazyva ,,posledni mile*.
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Dodéavky z mikroskladu k pfijemci v méstskych oblastech Ize také uskutecnit pésky nebo

ruénim vozikem.

Obrazek 3 Mikrohub od DHL (Deutsche Post AG, 2023)

Casopis Economia, a. s. (2015) vysvétluje, ze velkym trendem v city logistice, je
zmenSovani zasilek pro doru¢ovani do méstskych center a rychlejsi obratky zbozi uréené pro
tyto zony. Ovsem to piedstavuje vétsi poCet zavozil. Zakaznici prevazné pozaduji pfesnou dobu
doruceni po celé Evropé¢, chtéji znat presny den a ¢as dodani. Aby toto bylo mozné, je potteba
k tomu vyuzivat planovaci software s moduly, které to jednoduse a piesné vypocitaji.
Napftiklad: online sledovani stavu dopravy, zpracovani velkého mnozstvi dat, planovani tras,
automatickou navigaci a podobné. Jak popisuje Casopis Economia, a. s. (2015) systémy pro
planovani dat jsou vyuzivany naptiklad Alzou. Tento systém umi i nadstandardni funkce, jako
vypocitani spravného vytiZzeni ndkladniho vozidla. Oproti vyuzivani jednoho systému (Alza),
vyuziva Dachser celé IT odd¢€leni, kde neustale vyviji a vylepSuji systém podle aktudlni situace
podniku, jak popisuje webova stranka www.cianews.cz (2016). Speciadlné pro city logistiku se
vyuziva big data k nastaveni celého schématu méstskych zavozi a pravidelné jejich data

optimalizuji.
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1.5 Dopravni prostiredky nakladni dopravy v city logistice

Vozenilek a Strako$ (2009) popisuji, Ze se musi brat ohled na n€kolik prvkl ve mésté,
aby se fadné vybral dopravni prostiedek. Tyto prvky jsou: mobilni prvky, socialni,
infrastruktura mésta a postaveni dilezitych budov.

Nejvice vyuzivanym prostiedkem jsou nakladni automobily, protoze jsou dilezitou
soucasti pro subsystém technické zakladny city logistiky, 1i¢i Mervart a kolektiv (2021). Jejich
dualezitost tkvi v zajistovani tokli zbozi ve méste, jinak fecCeno rozvazky. Za pomoci nich je

realizovana nékladni pfeprava na uzemi mésta, piic¢emz zajist'uji plosnou obsluhu celého uzemi.

1.5.1 Silni¢ni nakladni vozidla pro city logistiku

Mervart a kolektiv (2021) piSou ve své knize, Ze vSechna motorova i piipojnd silni¢ni
nakladni vozidla se rozdéluji do rtiznych kategorii a druhti. Kategorie vozidla je skupina
vozidel, které maji stejné technické podminky. Tyto podminky jsou podrobné popsany v
zakonu €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpist a jeho provadéci vyhlaska €. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist. Oznaceni je pismenem nebo kombinaci pismena a ¢isla. Kleprlik
(2020) jich definuje jedenact a to L, M, N, O, T, C, R, S, SS, SN a Z. Do druht1 vozidel jsou
fazeny motocykly, osobni automobily, autobusy, nakladni automobily, vozidla zvlastniho
urceni a specialni vozidla, pfipojna vozidla a ostatni silni¢ni vozidla, jak popisuji Vala a Tesar
(2009).

Besta (2009) li¢i, Ze vyhodou je zajisté rozmanitéd silni¢ni sit’, ispora ¢asu, moZnost
pfepravy od domu k domu a vSestrannost. Nevyhodou je Spatny vliv na Zivotni prostfedi,
dopravni kongesce, limitovana kapacita dopravniho prostiedku a nemoZzna preprava nékterého
druhu zbozi.

Novak a kolektiv (2015) sdé€luji, Ze se casto pouzivaji rtizné druhy nédkladnich
automobilli naptiklad valnikové (oteviené valniky, valniky s plachtou), skiifiové, izotermické,
chladirenské, tahace navési a nosice vymeénnych nastaveb.

Mervart a kolektiv (2021) popisuji, jak pfi rozvozu zbozi ve mésté dochéazi zpravidla k
loZznym operacim na mistech, kde neni ndkladova rampa a nepouziva se vysokozdvizny vozik.
Proto se k lepsi manipulaci vyuziva hydraulické ¢elo (téZ nakladaci ¢elo), které mlize byt rizné
délky, $iiky a provedeni. Na obrazku ¢&islo 4 je zobrazeno hydraulické &elo. Siroky (2020)
uvadi, ze hydraulicka Cela jsou v prepravni poloze bud’ piiklopena k nastavbé vozidla, nebo se

skladaji pod ni a tomuto typu se fika slider. Vyhoda slidert je, ze se s nimi nemusi manipulovat,
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kdyz nejsou pti lozné operaci potieba. Hydraulickym ¢elem jsou vétSinou vybavena valnikova,

skfiniova nebo mrazirenska vozidla.

m— = {

Obrazek 4 Hydraulické ¢elo (TruckFocus.cz, 2023)

TIMOCOM (2023) uvadi, Z v soucasné¢ dobé¢ je velky trend zapojovani vozidel na
alternativni paliva. Uskalim vozii (na zemni plyn), na elektricky pohon, nebo hybridni pohon
je vSak maly dojezd, mensi hustota sité€ na dopliovani paliva, velké finan¢ni ndklady na potizeni
a dlouhy ¢as nabijeni. Nejvétsi flotilu s alternativnim pohonem vyuziva Ceska posta, ktera
vyuziva kolem tisicovky vozli na zemni plyn. K ni se ze statni spravy fadi i policie, ministerstva,
hasi¢i nebo krajské urady. Alternativni paliva vyuzivaji i men$i podniky jako jsou
Damelidlo.cz, pekafstvi Nopek a n€kolik drobnych podnikatelt, jak zjistil asopis Economia,
a.s. (2015).

O ekologictéjsi rozvazku se snazi i némecka automobilka Daimler, jak popisuje webova
stranka Seznam zpravy (2019). Automobilka pfedvedla automobil eActors, které ma slouzit
prave pro rozvoz ve mésté. Automobil ma dojezd kolem 330 km nebo az 400 km, zélezi podle
topografie, stylu jizdy fidiCe, teploty a hmotnost ndkladu. Dalsi vozidlo ptedstavila automobilka
Volvo truck (2022), které ma slouzit také pro méstskou piepravu jako napiiklad pro svoz
odpadu nebo distribuci. Dojezd automobilu je kolem 420 km a doba nabijeni trva 10,5 h
sttidavym proudem (22 kW) a 1,5 h stejnosmérnym proudem (150 kW).

Gebriider Weiss (2022) predstavil svlj plan na vyuziti vodikové technologie. Ve
Svycarsku jiz vyuziva automobil Hyundai XCIENT Fuell Cell pro pepravu béznych naklada
na kratkou vzdalenost, které zvladalo provoz ve vSech ro¢nich obdobi. Od zacatku vyuzivani

36tunového nakladniho vozidla v lednu 2021 ujelo vozidlo piiblizné¢ 70 000 kilometrt.
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Spotieba byla dokonce niz$i, nez udava vyrobce a za rok doslo pouze k jediné navstéve servisu
kvili technické kontrole. Technicky denik (2022) predstavuje na své webové strance britskou
automobilku Tevva, ktera ukazala hybridni ndkladni automobil. Nakladni automobil by mél byt

uveden na trh v roce 2024.

1.5.2 Jizdni kola a jejich pFipojna vozidla

Velkym moédnim trendem se stavaji kola s elektrickym pohonem, jak uvadi Mervart a
kolektiv (2021). Tato elektrokola se pouzivaji jak k osobnim uceliim, tak ke sdilené¢ ekonomice
nebo jako nadkladni. Nékladni kola se vyuzivaji v city logistice za celem piepravy zasilek i
ptipadné s pfipojenym piivésnym vozikem. Zakony pro lidi (2022) uvadi zdkona €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je definovana jeho limitni $itka a to 90 cm, délka
ani vyska vSak limitovana neni.

Jak Mervarta a kolektivu (2021) zdiraziuji, ve svéte jiz existuje mnoho projektl v city
logistice s pouzivanim elektrokol. Zalozené projekty: Velove, MOVEBIKE, ONOMOTION,
Radkutsche, CARLA CARGO, K-Ryole, RYTLE, VOWAG. Zem¢ s nejvetsim poctem
projektt s nédkladnim kolem jsou Svédsko, Némecko a Nizozemsko. S jejich vyuzitim se da
setkat naptiklad ve Stockholmu, Gothenburgu, Berlin¢, Brémach a Antverpach. Dalsi zajimavy
napad vymyslel Deutsche Post AG (2023) v Némecku. Vyuzivéa skiinové roltejnery, které
pfepravuji na elektrokolech. Vnitini objem skiifového roltejneru je 1 m3 a jeho uZitecné
zatizeni je 125 kg. Systém se nazyva Cubicycle.

Toman (2020) popisuje vyuzZivani ndkladnich elektrokol v Praze. Tato technologie
sniZila logistickou zatéZ v historickém centru mésta. Pokud se technologie osvédci, tak se zfidi

dalsi depa pro vyuzivani elektrokol.

1.5.3 Kolejova vozidla — nakladni tramvaje

Nakladni tramvaje jsou vyuzivany k ptepravé zbozi ¢i jiného nakladu. Nejvice
provozovany byly ve 20 stoleti, ale po rozvoji nédkladnich automobilii byli postupné
nahrazovany. OvSem v dne$ni dobé jsou znovu zavadény z diivodu sniZeni emisi, jak se
domnivaji Mervart a kolektiv (2021).

Jako ptiklad uvadi Dolejsi (2017) systém CarGoTram v némeckych Drazd’anech, ktery
jJiZ dnes vSak neni v provozu. Byl pouzivan v letech 2001-2020 pro pfepravu komponentii v
automobilovém primyslu spole¢nost Volkswagen. Projekt ptfepravy dili pro vyrobu aut
tramvajemi, nikdy nenaplnil ambice do néj vkladané. To souviselo i s malym vytiZenim
samotné montovny urcené pivodné primarné pro vyrobu automobilti Phaeton, Volkswagen.

Ptedpokladanému poctu 30 jizd denné mezi vyrobnim zdvodem a nadrazim se nékladni
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tramvaje za celych takika 20 let provozu ani nepfiblizily. V roce 2003 bylo maximem pouze 10
jizd denné. Opakované tvahy o zruseni provozu nédkladnich tramvaji byly vzdy odloZeny, tedy

az do roku 2020 to potvrzuje Hincica (2022). Na obrazku ¢islo 5 je vidét nakladni tramvaj, ktera

slouzila v Drazd’anech.

Obrazek 5 Niékladni tramvaj (Ceskoslovensky Dopravak, 2020)

Dalsim ptikladem uvadi casopis LRTA(P) (2021) nékladni tramvaj ve Svycarském
Curychu, kde se jedna o systém Cargo-Tram Zurych. Tramvaje jsou vyuzivané k preprave
odpadi, kam patii naptiklad tabulkové sklo, hlinikové kavové kapsle, kovovy odpad, plastové
lahve, kdmen, ktery do maximalni délky 2,5 metru. Dal§im pfepravovanym odpadem mize byt
elektroodpad (spotiebi¢e z kancelati i doméacnosti) a pro elektrické naradi nebo kabely je
vyuzivana vyhrazend nakladni tramvaj jménem E-Tram, kde popisuji Mervart a kolektiv

(2021).

1.5.4 Vodni vozidla

Siroky a kolektiv (2020) uvadgji ve své knize, Ze vodni doprava se provozuje pomoci
plavidly po vodnich cestach. Autoifi dale rozd€luji dopravu na namoini a vnitrozemskou
dopravu. Kfivda (2007) ji dale d€li na osobni vodni dopravu a nédkladni vodni dopravu. Tvrdon
a kolektiv (2017) tvrdi, Ze nejvétsi podil vodni dopravy je ndmoini doprava.

Siroky a kolektiv (2020) popisuji plavidlo, jako plovouci t&leso, které umozni prepravit
osoby nebo naklad a umozni praci na vodé. Lod’ je poté jméno pro druh plavidla. Siroky a

kolektiv (2020) ¢leni plavidla podle urceni (civilni, vojenska, zvlastni), ucelu a pouziti (osobni,
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nakladni, smiSend, remorkéry, technicka a tak dale), oblasti plavby (ndmoini, ficni,
vnitrozemskd), druhu ndkladu (univerzdlni a specializované) a podle zplsobu plavby
(vytlakova, kluzakové a tak dale). Kiivda (2007) rozdé€luje nékladni plavidla do dvou skupin, a
to plavidla pro suchy naklad a plavidla pro tekuty naklad.

Hospodarskd komora Praha (2022) informuje o tom, ze vodni nékladni doprava by
mohla méstu pomoct, jelikoz se snizi ndkladni zat€z v centru mésta a méstskym ulicim. Jako
ptiklad uvedli mésta jako Patiz, Berlin a Brusel.

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy (2019) 1i¢i, Ze lodémi se mize v
centru mésta prevazet napiiklad stavebni materidl (Stérkopisek, beton) nebo stavebni odpad.
Heyzlova (2022) jako ptiklad této lodi uvadi tlaény remorkér, ktery se podilel na stavbé metra
linky D. Prevazel Stérkopisek z Nucnicek do Prahy, kde cesta trvala dva dny. Lod’ uveze tisice

tun kameniva. Tudiz ptikladné jedna lod’ uSetfi cestu do Prahy ctyficeti plné nalozenym

kamionam, tato lod’ je vyobrazena na obrazku 6.

1.6 Smart City

Bizkové a kolektiv (2019) uvadéji, ze smart city jako celek se sestavaji z procest a
urcitych mist (mésto, méstska cast, obec), respektive konceptu vedouciho k udrzitelnému,
efektivnéjSimu rozvoji dopravy. Obecné plati Ze na izemi mésta se vyuziji vysp€lé informacni
a komunikacni technologie s cilem zvysit uzitek obcanti a podnikatelskych subjektii na jeho
uzemi a v jeho okoli. Konceptem je cesta k udrzitelnému rozvoji mést, zavadéni modernich

technologii do fizeni mésta s cilem zlepsit kvalitu zivota a zefektivnit spravu véci verejnych.
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ptirody ve mésté a rychlou komunikaci s urady.

Mervart a kolektiv (2021) definuji smart city jako chytré mésto je, kde se zefektiviiuji
tradicni sité a sluzby s vyuzitim digitalnich feSeni ve prospéch jeho obyvatel a byznysu.

European union (2018) mé nazor na chytré mésto takovy, ze ptfedstavuje pouzivani
digitalnich technologii pro lepsi vyuziti zdrojli a méné emisi. Znamena to chytiejsi méstské
dopravni sité, modernizované zasobovani vodou a zatizeni na likvidaci odpadu a efektivnéjsi
zpusoby osvétleni a vytapéni budov. Znamena to také interaktivnéjsi a citlivéjsi méstskou
znézornéno v obrazku s ¢islem 7.

Slavik (2023) jako ptiklad uvadi zavedeni elektromobility pro méstskou ndkladni
dopravu. Piinosy elektromobility ve mésté uvadi zdravotni ptinosy a mensi hlu¢nost ve méste.
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Obrazek 7 Reseni pro rozvoj chytrych mést (Czech smart city cluster, 2022)

1.7 Kuryrni, expresni a balikové sluzby

Mervart a kolektiv (2021) v knize uvadéji, Ze majorita kazdého projektu city logistiky
jsou kuryrni, expresni a balikové sluzby, které jsou oznaCované jako KEB (kuryr — expres —
balik). Tyto sluzby jsou dulezity zptsob piepravy kusovych zésilek. KEB je v soucasné dobé
jiz nezbytnou soucasti kazdodenniho Zivota obyvatel. KEB klade nejvétsi diiraz na ¢asovou
efektivitu, jak je chapano Jirsdkem a kolektivem (2018).

Novék a kolektiv (2012) popisuje KEB jako sluzby poskytované zdkaznikiim v souladu
s logistickym fetézcem. Mervart a kolektiv (2021) piSou ve své knize o tom, Ze KEB sluzby
jsou dnes samostatnym segmentem, protoze neni mozné tyto sluzby jednoznacné zatadit do
dopravnich ani zasilatelskych sluzeb, s tim souhlasi Marek (2019). Poskytovatel¢ KEB byvaji

v praxi jak dopravci, tak i zasilatelé. V kuryrnich a v balikovych sluzbach se vyuziva hlavné
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silni¢ni pfeprava. V expresnich hlavné v mezinarodnich nebo mezikontinentdlnich pteprav se
vyuziva ptrevazné letecka preprava.

Mervart a kolektiv (2021) vyobrazuji, jak KEB funguje na principu modifikace sbérné
sluzby. Zacatek prepravni operace je piepravni sluzba zabyvajici se skupinovym svozem
zasilek. Operator poté realizuje v urCitém, relativné pevné daném, obsluzném teritoriu (sbérny
nebo atrakéni obvod). Kusové zasilky jsou skupinové svazeny do hubi, kde se provadi
shromazd’ovani a sdruzovani kusovych zésilek od riznych piepravct. Poté jsou konsolidované
kusové¢ zasilky pfepravovany na konkrétnich sbérnych linkach. Tvrdon (2017) popisuje vyhody
tohoto principu nasledovné: zlepseni kvality doru¢ovani, mens$i pocet jizd vozidel a snizeni
poctu projezdénich kilometra.

Mervart a kolektiv (2021) jsou toho nazoru, Ze pteprava mezi huby dochézi prevazné
po silnici. Tato preprava se nazyva Linehaul. Pfiklad vyuziti této pfepravy podle Novotného
(2018) je spolecnost Mall Group. Déle je vyuzivana i letecka pteprava. Rozvazeni kusovych
zasilek z hubt k zdkaznikovi jsou oznacovany jako doprava na posledni mili. NejvetsSim
problémem, ktery tak musi city logistika feSit, je nalezeni optimalniho, efektivniho, ale 1
ekologického feseni pfepravy na posledni mili.

Mervart a kolektiv (2021) informuji, Ze KEB sluzby jsou zpravidla provadény na bazi
»Z domu do domu®, takze jeden dopravce nebo zasilatel prepravuje vice zasilek najednou z
hubu, ale také mohou i nemusi byt pfepravovany individualné, a to od odesilatele k pfijemci.
Drahotsky a Rezni¢ek (2003) definuji sluzby jako ,,z domu do domu* a dodévaji, Ze je to
nejstarsi logisticky ptfepravni systém. Podstata technologie je v tom, zZe zdkaznikovi poskytuje
dodavatel vSechny sluzby, a to z obchodu az do domu na jeden prepravni doklad.

Aby spolecnosti, které provozuji KEB sluzby mohly uspokojit natlak zékazniki, tak
zavadéji jista opatieni pro rychlejsi doruceni. Do takovych opatteni patii naptiklad limitujici
hmotnost, rozméry a obsah zésilky (nebezpecny néaklad, rychlezklazitelné zbozi, cenné zbozi,
ale 1 zvifata). Pokud potiebuji piepravit jednu z takovych zasilek, tak si zdkaznik musi bud’

priplatit nebo pockat déle, nez je u standartnich zasilek, jak popisuji Mervart a kolektiv (2021).
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2 ANALYZA KONCEPTU CITY LOGISTIKY V USTIi NAD
LABEM

Tato kapitola se bude zabyvat predstavenim mésta Usti nad Labem, soudasnou
charakteristikou jeho dopravy, analyzou zavedeného konceptu city logistiky, umisténi dep a
poboéek spoleénosti, které provozuji KEB sluzby a analyzou vyuZiti vodikového paliva v Usti

nad Labem.

2.1 Piedstaveni mésta Usti nad Labem

Usti nad Labem je krajské mésto, které se nachazi na severu Ceské republiky. LeZi
v hornaté oblasti na soutoku fek Labe a Biliny. Pocet obyvatel mésta je ptriblizné devadesat
tisic. Mésto se nachazi 90 km od hlavniho mésta Prahy, a téméf stejnou vzdalenost ma i do
Drazd’an v Némecku. Nejenom z tohoto divodu je velice dobfe strategicky polozeno. Oblast
ma rozsahlou historii v primyslu a diky tomu je dilezitym Zelezni¢nim a silni€nim uzlem

severoCeského kraje.

2.2 Dopravni sit’ mésta
Usti nad Labem ma vyznamnou polohu, co se tyée kiizovatek a dopravnich cest.

NejvyuZivangjsi je silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, jak osobni, tak ndkladni. Také se tu diky fece

Labi otevird moznost vodni dopravy.

2.2.1 Silni¢ni doprava

Méstem prochazi déalnice D8, kterd vede z Prahy do Némecka a napojuje se na
némeckou dalnici A17. Dal$i mezinarodni silnice je ES5. Méti 3 305 km a vede od Baltského
mofte az k moti Jonskému. Podle posudku podniku Agentury pro analyzy, studie, projekty spol.
s1.0.(2011), je dopravni sit’ dostatena a srovnatelna s jinymi krajskymi mésty.
napojena na Usti nad Labem &tyfmi mimouroviiovymi kiizovatkami. Podle RSD CR (2020)
jsou v krajském mésté nejvytizen€jSimi silnicemi I/62, 1/30 a 11/613, jak je znazornéno
v obrazku 8. Silnice 1/62 je pozemni komunikaci prvni tfidy, ktera vede z Usti nad Labem do
Dé¢ina. Silnice 1/30 je také v kategorii prvni tfidy a spojuje obce Lovosice, Usti nad Labem a
Chlumec. Silnice II/613 uZ patii do kategorie druhé t¥idy a spojuje centrum Usti nad Labem

s dalnici DS.
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Obrazek 8 Intenzita dopravy v centru mésta (Reditelstvi silnic a dalnic, 2020)

V obci se nachazi devét nabijecich stanic pro elektroauta. VétSina z nich je blizko
centra, nebo nedaleko vjezdu na dalnici. Poloha nabijecich stanic pro elektroauta je vidét na

obrazku 9.
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Obrazek 9 Dobijeci stanice pro elektroauta v Usti nad Labem (Mapy.cz, 2023)

Podle Ceského statistického ufadu (2021) je silni¢ni doprava nejvice vyuZzivani pro
nakladni transport, kde bylo pfepraveno 500 288 na kilotunu (tisic tun).

Usti nad Labem pro své ob&any a zasobovaci spoleénosti ziidilo mapovou aplikaci, ve
které¢ je mozno sledovat stav obsazenosti parkovist. Jejim ucelem je pomoc s problémem
nedostatku parkovacich mist v centru mésta. Podle General (2012) jsou na spousté mist
vybudovana mimouroviiova kiiZzeni motoristické a nemotoristické dopravy, kterd zvysuji

kapacitu komunikaci a tim 1 bezpecnost vSech ucastniki silnicniho provozu.
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2.2.2 Zelezni¢ni doprava

V Usti nad Labem je pét Zelezniénich trati, které vedou do Sesti smérii. Tyto tratd jsou

dvoukolejné a elektrizované napajené soustavou 3000 V stejnoméernych.

Usti nad Labem hl.n. — Usti nad Labem zapad — Usti nad Labem-Stiekov — Litoméfice
mésto — Stéti — Mélnik — Lysa nad Labem

Usti nad Labem-Stiekov — Velké Bfezno — D&&in hl.n.

Kralupy nad Vltavou — Roudnice nad Labem — Lovosice — Usti nad Labem hl.n.

Dé&¢in hl.n. — Povrly — Usti nad Labem hl.n. — Usti nad Labem zapad — Teplice v
Cechach — Bilina — Most — Chomutov — Kadaf-Prunéfov

Usti nad Labem hl.n. — Usti nad Labem zapad — Upotiny — Bilina

V ramci méstské dopravy popisuje Hajny (2020) dalsi dostupnou trat’: Usti nad Labem

zépad a Usti nad Labem hl. n. jih.

Usti nad Labem a jeho okoli ma dlouhou historii v kombinované dopravé. Viktora

(2004) napsal, ze v Lovosicich existovala v roce 1994-2004 kombinovana doprava RO-LA na

trase Lovosice — Drazd’any. Logistické centrum v DéCin¢ zase slouzilo pro piekladku z vody

na zeleznici. Od roku 2006 funguje kombinovana doprava silnice-Zeleznice kde je operatorem

v CR Bohemiakombi, s.r.o. Vlaky piepravuji nakladni kontejnery a kamionové navésy z

Lovosic do fady mist v Némecku, Belgii, Nizozemsku, Francii, Svédsku a dalSich zemich.

Ustim nad Labem prochazi 1. Zelezni¢ni koridor a IV. Zelezni¢ni koridor, které jsou

znazornény v obrazku 10. Webova stranka Statutarni mésto Usti nad Labem (2023) uvadi, Ze

pres Usti nad Labem také vedou dileZité mezinarodni spoje jako Berlin — Viden, Berlin —

Budapest’ — Bélehrad — Sofia.

30



Tranzitni koridory / Railway transit corridors
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Obrazek 10 4 zelezni¢ni koridory (Cesky telekomunikaéni ufad, 2018)

2.2.3 Vodni doprava

Méstem protéka vyznamna feka Labe, kterd je evropskym veletokem a tisti do Severniho
mote. Na obrazku &islo 11 je vidét kde protéka feka Labe v krajském mésté. V Usti nad Labem
se nachazi vefejny kontejnerovy piistav, ktery patii spole¢nosti Ceské piistavy a. s. (2016).
Podnik nabizi velké mnozstvi sluzeb. Témi jsou napiiklad ptekladka zbozi na silnicni a
Zelezni¢ni dopravu pomoci jefdbu a jinou manipulacni technikou (paletizované zbozi, sypké
substraty, nerosty, tycova ocel, tabulovy plech, ocelové svitky, kusové zbozi), prondjem skladt
a kancelafi, celni a spedi¢ni sluzby, pteklad tézkych kusi, nakladka a vykladka ucelenych vlakt
se sypkymi substraty. Technické parametry piistavu: kryté sklady 7 300 m?, jetaby 36 t, 8,0 t,
vysokozdvizné voziky18 t a nezpevnéné plochy 15 ha.

Magistrat mésta Usti nad Labem (2020) vsak uvadi, Ze tato dopravni sit’ neni plné

vyuzivana, jelikoz vodni stav feky je velice kolisavy a neni Casto splavna.
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Obrazek 11 POV0d1 v Usti nad Labem (Mapy cz, 2023)

2.2.4 CyKklisticka doprava

Statutarni mésto Usti nad Labem (2010) uvadi, Ze cyklistickd doprava neni hlavnim
prostfedkem ptepravy. Ambrus (2010) popisuje, Ze problém je ve velmi kopcovitém terénu a
jizda v centru mésta neni tomuto ucelu ptizptisobena. Chybi zde cyklostezky a cykloproudy
pfimo ve méste.

Cyklistika ve mésté je vyuZzivana spiSe pro rekreaci a turistiku, jelikoz je navdzana na

regionalni i ddlkové trasy, jak uvadi KPMG Ceska republika s.r.o. (2020).

2.3 Zivotni prostiedi
Nejvétsim znegistovatelem Zivotniho prostfedi v Usti nad Labem je spole¢nost CEZ a.
s.a ENERGY Usti nad Labem, a.s., kde se spaluje hnédé uhli. Toto uvadéji v Roence Zivotniho

prostiedi (2021), jak je znazornéné v obrazku 12.
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Obrazek 12 Vyvoj emisi CEZ, a. s. v letech 2012-2021(Rog&enka Zivotniho
prostiedi, 2021)
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Rocenka Zivotniho prostfedi (2021) popisuje tdaje Zivotniho prostiedi v Usti nad Labem

nasledovné:

limity

NO2 — oxid dusicity, limitni hodnota 40 pg/m3 — ro¢ni imisni limit na izemi mésta
nebyl piekrocen

M10 — pevné cCastice frakce mensi nebo rovno 10 um, ro¢ni priimeér, limitni hodnota 40
pug/m3 — ro¢ni imisni limit na izemi mésta nebyl prekrocen

SO2 — oxid sificity, 24hodinovy primeér, limitni hodnota 125 ug/m3 — 24hodinovy
imisni limit na izemi mésta nebyl piekrocen

O3 — ptfizemni 0z6n, maximdlni denni 8hodinovy klouzavy primér je 120 pg/m3 —
legislativa pfipousti na daném misté¢ (méfici stanici) nejvice 25 piekroceni hodnoty
imisniho limitu O3 v priméru za tfi roky; pfi vy$$im poctu je imisni limit povazovan za
piekroCeny — nebyl piekrocen

Vackové (2020) varovala, e dfive v Usti nad Labem ovzdusi u ti{ kizovatek piekro¢ilo

40 mikrogrami na metr krychlovy, ktery je v takové mife jiz pro obyvatelstvo

nebezpecné.

Ministerstvo zivotniho prostiedi (2013) uvadi, ze oxid dusicity spole¢né s kyslikem

piispiva k ultrafialovému zareni a k tvorbé ptizemniho ozonu a vzniku tzv. fotochemického

smogu.

Vysoké koncentrace pfizemniho ozonu poSkozuji Zivé rostliny véetné mnohych

zemédélskych plodin. Na obrazku &islo 13 je vyobrazena koncentrace oxidu dusicitého v Usti

nad Labem v poslednich letech.
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Obrazek 13 Prumérné ro¢ni koncentrace oxidu dusi¢itého v Usti nad Labem v letech

2012-2021(usti-nad-labem.cz, 2021)
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2.4 Projekt SUGAR

Projekt SUGAR (Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional and local
policies) (2009) tesi otazku neefektivniho managementu meéstské logistiky. Zamétuje se na
primarni zdroj Skodlivych emisi, kterym je nakladni doprava. Projekt se zakldada na vymeéné
informaci. Ku pfikladu, evropské mésto s vyspé€lou city logistikou pieda svoje zkuSenosti,
znalosti a informace z praxe k feSeni problematiky méné zkuSenym méstim.

V projektu SUGAR (2009) se zkoumani zaméfilo prevazné na pohyb zbozi ve méste,
potfebu vybudovat logisticka centra a jaka je Sance optimalizovat dopravni tok nakladni
dopravy.

Vorli¢ek (2019) popisuje, Zze se v Usti nad Labem problematikou méstské dopravy
MHD a nékladni dopravou. Hlavni problémem, na ktery se chce nyni zaméfit je oblast méstské
nakladni dopravy. Tentokrat s vyuzitim zkuSenosti nashroméazdénych zasluhou projektu
SUGAR (2019), ktery se zamétil na sbér a vyhodnocovani dat o pohybu zbozi ve meésté i
zlepSeni komunikace s podnikateli v otdzkach jednani s méstem. Jednalo se ku piikladu o
dopravé a provadéni pilotnich opatfeni napf. vymezeni zdsobovacich parkovacich mist nebo
omezeni vijezdu vozidel do centra. Usti na Labem si miize brat piiklad z jinych mést s podobnou
problematikou a vyhnout se tak zbyte¢nym komplikacim spojenym se zavadénim opatieni.

Inovativnim krokem v projektu SUGAR (2009) je ptistup ke sbéru a vyhodnoceni dat o
pohybu zbozi. Dfive tento krok nebyl dostate¢né efektivni, coz zpisobilo, ze jeho vysledky
byly zkreslené, chaotické a tudiZ nepouZitelné. Diky novému zpiisobu sbéru dat lze spravné
vyhodnotit vysledky a miize se tak vytvofit model pohybu zbozi ve mésté, ktery pomiize
nakladni dopravé mésta.

Druhy pfistup, jak je napsano v projektu SUGAR (2009), je zlepSeni komunikace
s podnikateli v otazkach feSeni dopravy ve mésté. Mésto ma potfebu zkvalitnit Zivot svych
obyvatel a musi brat ohled 1 na podnikatele, jelikoZ i na né tyto modely piisobi. Kvilli tomu
mésto musi byt s podnikateli v kontaktu, informovat je a pfipadné s nimi diskutovat.

Posledni stanovisko v projektu SUGAR (2009) je realizace pilotnich opatieni pro
vymezeni zasobovacich stani, omezeni vjezdu do centra a podobné. Pfedchozi kroky umoziiuji

zrealizovat tato opatfeni.

2.5 Depa KEB sluzeb
V této kapitole se bude feSit postaveni dep a pobocek hlavnich poskytovateli KEB

sluzeb. Uvedou se nejpopularnéjsi poskytovatelé KEB sluzeb v Usti nad Labem.
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2.5.1 Ceska postas. p.

Ceska posta (2022) na svych strankach uvadi, Ze zakaznici v Usti nad Labem maji
moznost vybéru z 52 mist, kde si mohou vyiidit nékteré z nabizenych sluzeb. Piimo Ceska
posta ma zde svych pobocek pouze 11, jejich postaveni je zndzornéné na obrazku 14.

Na webovych strankach penize.cz (2023) se zvetejnili posty, které se v aktudlni dobé
maji zrugit. Ceska posta planuje zruseni 300 svych poboéek v republice a 3 z toho v Usti nad
Labem:

e Vitézna 96, Svadov, 40322, Usti nad Labem
e Sebuzinska 115, Brna, 40321, Usti nad Labem
e Seifertova 567, Nestémice, 40331, Usti nad Labem

Chlumec
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Chuderoy

Prestanov

s N

Chabarovnce =

lodlany

Trmice \

Maleco

Obrazek 14 Rozmisténi Ceskych post v Usti nad Labem (Ceska posta 2022)

Insky spol. s r.0. (2017) uvadi, ze v Usti nad Labem se téZ nachazi sbémy prepravni
uzel, jeho umisténi je vidét na obrazku 15. Tento uzel je rozdélen na dvé samostatné etapy.
Jedna z etap obsahuje nové objekty, které pomahaji k rozsifeni provozu stdvajiciho dopravniho.
Soucasti administrativné — provozniho komplexu pro zpracovani poStovnich zésilek je erpaci
stanice PH, mycka automobilii, vratnice, objekt, inzenyrské sité, oploceni a sadové upravy.

Druhé ¢ast aredlu je pristupna vetejnosti pro podej hromadnych zésilek na podaci posté.
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TRANSPORT-LOGISTIKA.CZ (2020) popisuje, ze k méstskému provozu vyuziva
¢eska posta automobily Peugeot v poc¢tu kolem cCtyficeti vozl. Piesnéji vozy Peugeot Boxer,
které jsou vidét na obrazku 16. Automobily maji vykon motoru 96 kW o objemu 1 997 cm.
Jejich interiér a exteriér byl upraven instalaci 12V zasuvky pod trvalym napétim v dosahu fidice
a montazi ptidavného osvétleni nakladového prostoru, které umozinuje Cteni textl na zasilkach
uvniti ndkladového prostoru. Dalsi z pfidavnych montdzi jsou: zadni parkovaci kamera,
protiskluzové podlahy v nakladovém prostoru, zabezpeceni ochrany ndkladového prostoru
pomoci kompletniho vnitiniho obloZzeni a montdz vnitiniho obloZeni stén v nakladovém
prostoru.

Podle Mapy.cz (2023) se uzel nachézi 3 kilometry od méstského centra (cesta autem do

centra trva 4 minuty, ve Spicce to miiZe trvat kolem 8 minut).
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Obrazek 15 Pozice SPU v Usti nad Labem (Mapy.cz, 2023)

Obrazek 16 Vozy Ceské posty (auto-mania.cz, 2020)
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2.5.2 DHL a PPL

DHL (2023) popisuje, ze ma v Usti nad Labem kolem 23 vydejnich mist a vétsina z nich
je situovand v centru meésta, jak je znazornéno na obrazku 18. Hlavni terminal DHL a stejn¢ tak
i PPL pro Usti nad Labem se nachazi v Krupce u Teplic. Z depa (Krupka) do centra (Usti nad
Labem) to trva kolem 20 minut autem. DHL v Krupce u Teplic vyuziva kolem 13 aut.

PPL.cz (2023) na svém webu uvadi, Ze ma kolem 42 mist k vyfizeni sluzeb, témito misty
muze byt PPL Parcelshop, ktery je znazornén na obrazku s ¢islem 17 a jejich rozmisténi je

vyznaceno na obrazku 19. Dalsi vydejni a podaci prostor miize byt 1 samoobsluzny box.

\

Obrazek 17 Samoobsluzny box pro vydej i podani zasilek (Systemylogistiky.cz,
2022)
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Obrazek 19 Poloha pobo&ek PPL v Usti nad Labem (Mapy.cz, 2023)

2.5.3 Zasilkovna

Zasilkovna (2023) popisuje ve své mapové aplikaci zobrazuje 70 vydejnych mist. Depo
Zasilkovny se nachézi pfimo ve mésté€ a cesta do centra autem trva pouze sedm minut. Poloha
je oznacend na obrazku 20.

Zasilkovna (2023) uvedla na svych strankach sviij plan zelené mobility. Plan ma Ctyfi
mozné cesty. Prvni je vyuzity vodikovych pohontl, proto se spole¢nost stala ¢lenem Ceské

vodikové technologické platformy. Druhd moznost je elektromobilita, protoze automobily na
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elektricky pohon jsou jiz dostupné a stejné tak i dobijeci stanice. Pfedposledni moznost je

kumulované pieprava na vydejni mista. Posledni moznost je vyuziti ndkladnich kol na posledni

P
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Obrazek 20 Poloha depa Zasilkovny v Usti nad Labem (Mapy.cz, 2023)

2.5.4 Dalsi prepravni spole¢nosti

GLS (2023) na svych webovych strankach uvadi, ze ma kolem 50 vydejnych mist v Usti
nad Labem. Tolik vydejnych mist ma hlavné kviili spolupréci s Alzou pomoci AlzaBoxi. Jejich
nejblizsi depo k méstu se nachazi v Teplicich. Cesta z depa do centra Usti nad Lbem trvéa kolem
20 minut.

TNT ani FedEx v Usti nad Labem nem4 Zadné depo a ani pobocku. Nejblizsi depo je v

Chrastanech a do Usti nad Labem to trva kolem jedné hodiny a patnact minut.

2.6 VGP Park Usti nad Labem City

Projekt, ktery chce realizovat podnik VGP (2022) je vystavba logistického centra pro
posledni mili. Skladovaci prostory navrhu jsou uréené pro soukromé spolec¢nosti. VGP Park
Usti nad Labem City se vybuduje na pfedmésti mésta Usti nad Labem v ulici Tovarni a v
sousedni ulici Okruzni. Sjezd/ndjezd na délnici D8 (Praha — Drazd’any) je vzdalen 1,5 km.
Lokalita je vhodna pro KEB sluzby, protoze miZe slouZzit jako depo. Rozloha centra by méla
byt 108 000 m2, pronajimatelné plocha je 52 754 m2. Minimdlni prostor k pronajmu se planuje
6 000 m2. Jako vyhody uvadi dobré napojeni na hlavni dopravni tahy. Veskeré najemni prostory
je na pozadani mozné ptizplisobit poZzadavkiim budouciho ndjemce. V piimefeném rozsahu lze

zmeény provést 1 kdyz uz je budova ve vystavbé.
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2.7 Vodik v Usti nad Labem

Spolchemie (2021) uvadi, Ze historie vyroby vodiku v Usti nad Labem sah4 jiZ k 1étim
1911-1913. Ustecka chemicka vodik piepravovala potrubim. V soucasné dobé se produkuje
moderni a bezpe¢nou membranovou elektrolyzou. Chemicka planuje, ze bude vyuzivat vodik
jako ekologické palivo pro usteckou meéstskou hromadnou dopravu i majitele vozidel na
vodikovy pohon z fad vetejnosti.

Evropa v datech (2021) popisuje vodik, jako nadéjny produkt pro ¢istou dopravu. Mésto,
které je nejblize k vyuzivani vodiku v dopravé je podle autora Usti nad Labem. Vodik dfive
slouzil k vefejnému osvétleni nebo k provozu tovarny na mydlo.

Solarninovinky.cz (2022) predstavuji vodikovy plan Usti nad Labem. Spolchemie a
Orlen Unipetrol vyrabégji 92,2 tisice tun vodiku, v roce 2050 se kalkuluje, Ze to bude 123 tisic
tun preciSténého zeleného, ekologického vodiku rocné. Kraj pfemysli s jeho vyuzitim v dopravé
od vlakt a autobustli az po nakladni i osobni vozidla, kdy pfi jejich provozu do ovzdusi odchazi
jen Cista para. Je jiz spoustu planti na vystavbu vodikovych Cerpacich stanic.

Spolchemie (2022) se dohodla na spolupraci se spolecnosti ARRIVA, kde planuje
zrealizovat projekt do dvou az tfi let. Dopravni spolecnost Arriva usiluje o ndkup a néslednou
¢innost vodikového vlaku. Tento vlak by mohl zajiStovat osobni dopravu predev§im na
neelektrifikovanych tratich v Usteckém kraji. Casteéné by nahradil dieselové lokomotivy.
Arriva jiz ma zkuSenost s vodikovym vlakem v Nizozemsku. Po n¢kolika letech nacviku se
napiiklad dostavaji vlaky na vodik i do Evropy. Jezdi na nékterych linkach v Némecku a desitek
vodikovych vlaki objednaly letos ale 1 francouzské Zeleznice.

Dvorak (2019) popisuje, ze do roku 2025 by se mélo vystavét nékolik vodikovych stanic
pro vodikové automobily. Stanice by mély byt rozmistény po celé republice, jak je oznaceno
na obrazku 21. Tyto Cerpaci stanice maji byt podpofeny z finan¢niho fondu, ktery se jmenuje:
Operac¢ni program Doprava. Fond ma za ukol podpofit rozvoj alternativnich zptsobii dopravy.
Staidl (2019) uvedl, Ze ¢astka ¢inni 102 miliont korun. Podporu miizou &erpat spolecnosti které
se zabyvaji vyrobou nebo prodejem elektiiny ptipadné plynovych paliv. Dotaci mohou dostat
podniky, které splni dvé podminky. Prvni podminka je ptfedloZeni projektu, ve kterém bude
navrh vodikové Cerpaci stanice v ¢eské republice. Druhou podminkou je vySe ceny projektu.
Castka nesmi prekro¢it 60 milionti korun. Pokud je viechno splnéno, podpora mize ¢init az 85

% z celkovych naklad.
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Obrazek 21 Plan Cerpacich stanic do roku 2025 pro vodikové automobily (Grant
Thornton,2019)

2.8 SWOT analyza z pohledu zavedeni konceptu city logistiky v Usti nad
Labem

Ve SWOT analyze se identifikuji a ohodnoti silné a slabé stranky a také pftileZitosti a
hrozby pro zavedeni konceptu city logistiky mésta Usti nad Labem. N&které stranky budou
vychazet pfedchozich kapitol. RozloZeni silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb je

uvedeno v tabulce 1.
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Tabulka1 SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky

Mg¢sto se jiz vénuje city logistice od roku
Obtizny terén pro nakladni kola

2009

Depo DHL a PPL v blizkosti mésta Relativné velké zadluzeni mésta

Depo Ceské posty na izemi mésta Nevyuziti projektu SUGAR

Chemicka na vyrobu vodiku Jiz velké zatizeni emisi
Prilezitosti Hrozby
Rozvoj vodikovych automobilti pro nakladni
dopravu s rozvojem vodikovych erpacich ZhorSovani stavu silnic pod spravou kraje

stanic

Rozvoj elektrickych automobili pro

Spolecnosti

nakladni dopravu
Dotace pro alternativni pohony Obyvatelé
Legislativa

Zdroj: Autor

Jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, tak v Usti nad Labem jiz existuje projekt city
logistiky jménem SUGAR, ktery byl vytvofen v roce 2009. Diky tomu projektu se mésto mohlo
posunout blize k city logistice. Dalsi silnou strankou je sbérny piepravni uzel ¢eské posty, ktery
se nachazi na okraji mésta. Kviili tomuto ptepravnimu uzlu mohou nékladni automobilové vozy
jezdit pfimo z depa do mésta a nejezdit zbytecné dlouhé trasy, coz je pro mésto piinosné. Toto

pozitivum ptedstavuje i depo DHL, PPL a Zasilkovny. Velmi silnou strankou pro zavadéni city
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logistiky je vyroba vodiku. V soucasné dobé¢ je to jedno z nejlepSich alternativnich paliv pro
automobily.

Slabou strankou je obtizny terén pro nakladni kola, proto se vyluCuje vystavba
mikrohabu. Velmi slabou strankou je zadluzeni mésta. Nechybova (2017) uvedla, Ze mésto
bude splacet ptes stomiliont korun ro¢né az do roku 2030, proto financovani city logistiky bude
obtizné. Slabou strankou projektu SUGAR je jeho stafi. VétSina informaci a opatfeni z projektu
jiz neni aktudlni. Podle Rocenky Zivotniho prostiedi (2021) nebyli piekroCeny zadné emisni
limity, ale data mohou byt zkreslena piikladné z covidovych opatfeni. Je znamo, Ze Usti nad
Labem ma historicky problémy s emisemi, coz je pravé jeden z problém, ktery by méla city
logistika fesit.

Prilezitost vystavby vodikové Cerpaci stanice se nabizi diky podniku Spolchemie na
vyrobu vodiku. S touto moznosti je spojena i ptilezitost vyuZiti ndkladnich vodikovych vozi
pro KEB sluzby a tim by se snizili ony zminované emise. Existuje tu také moznost eventualniho
vyuziti ndkladnich elektrickych automobild, jelikoz se ve mésté nachazeji elektrické nabijecky
pro elektroauta. Pfi vyuziti automobilli na alternativni pohon, lze téz Cerpat i1 dotace.

Hrozbou pro zavadéni city logistiky mohou byt nekvalitni silnice, které nemusi
vyhovovat navrzenym automobiltiim. Dalsi hrozbou jsou i spole¢nosti, které nemusi s navrhem
city logistiky pfimo souhlasit, nebo jej i finanéné podpoftit. OhroZzenim navrhu jsou 1 samotni
obyvatelé, ktefi nemuseji souhlasit se zavadéni city logistiky jako takové. Mohou mit téZ

problém s naklady, nebo vystavbou nékterych objekti pro city logistiku.

43



3 NAVRH NA ZAYED,ENi VYBRANYCH OPATRENI CITY
LOGISTIKY V USTi NAD LABEM

V této kapitole bude uveden navrh na opatieni pro city logistiku v Usti nad Labem.
Podle analyzy mésta je vhodné vyuzit vodik, ktery se tam uz vyrabi. Vyhodou je nizsi hlukova
zat¢z, bezemisni provoz a namisto zplodin z vyfuku vytéka jen ¢ista voda. Vhodnym krokem
muze byt zavedeni vodikovych ndkladnich automobili pro KEB sluzby. Naptiklad pro
spole¢nosti jako je Ceska posta s. p., PPL a DHL a Zasilkovna.

3.1 Vodikové ¢erpaci stanice

Bednat (2022) informoval o prvni vefejné vodikové stanici v Ostraveé. Jedno
natankovani zde pfijde prozatim pausalné na 2500 korun bez ohledu na objem néadrze. Jak
popsal Broskevi¢ (2022), budovani stanice trvalo dva mésice, a cena nabijecky byla kolem
¢trnécti miliont korun. Tato plnicka slouZzi prozatim pro osobni automobilové vozidla. Stanice
ma rozlohu 90 metrl ¢tvereénych véetné kompresoru, vydejniho stojanu a nadrze o objemu
7260 metrt krychlovych vodiku. Naplnéni nadrze na tlak 500 barti trva cca 3 minuty. Nadrz
osobniho automobilu vsak pracuje s tlakem 700 bart. Naplnéni do hodnoty 500 bart trva jiz
uvedené tfi minuty a objem je naplnén ze 70 %. Zbylych 30 % zabere dalSich 50 minut. Vhodné
je tak doplnit celou flotilu tfeba ptes noc, fekl Broskevic¢ (2022).

Bubla (2023) uvadi, Ze cena vodikové nabijecky je velmi draha. Napftiklad v Praze se
postavila vodikové nabijecka v cen¢ 136 milionli korun. Za den zvladne obslouzit pouze 20
vozu.

Pelikan (2020) pise, ze Usti nad Labem dostalo dotaci 30, 7 milionti korun, které planuje
investovat do stavby vodikové ¢erpaci stanice pro autobusy. Vodik ma byt doddvam chemickou
Spolchemii a u jejiho prostranstvi bude 1 stanice postavena.

Enviweb s.r.0. (2022) ptfedstavuje spolecnost Air products, kterd stavi Cerpaci stanice
pro vodikové automobily. Do roku 2024 ma v planu postavit ¢erpaci stanici v Rotterdamu pro
nakladni vodikové automobily, tento projekt je podporovéan z fondi Evropské unie.

24net s.r.0. (2020) psal na svych webovych strankéch, ze spole¢nosti Unipetrol a Bonett
budou stavét vodikovou Cerpaci stanici v Litvinové a v Brné. Na jeden kilogram vodiku
automobil urazi kolem100 kilometr. Naklady jsou pfiblizné 2,80 K¢. Tyto naklady jsou vyssi
nez u vozidla, které pouziva spalujici fosilni paliva (cca 2,40 K¢ pfi spotiebé 6 1/100 km), jak
bylo uvedeno na strankach idnes.cz (2023). Vystavba pumpy od této spolecnosti stoji kolem 27

miliont korun, jak uvedl Zouvala (2017). S vystavbou vodikové ¢erpaci stanice ptimo v Usti
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nad Labem, tak pfibude daldi vodikova Gerpaci stanice pro Ustecky kraj. Ze sb&mého
prepravniho uzlu Ceské posty a z depa PPL a DHL je cesta dlouh4 kolem 87 km a trva pies
hodinu. Cesta z Cerpaci stanice do dep je zndzornéna na obrazku 22. V piipadé problému s

navrzenou Cerpaci stanici, 1ze vyuzit ¢erpaci stanici v Litvinove.
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Obrazek 22 Cesta z Usti nad Labem a z Krupky do Litvinova (Mapy.cz, 2023)

3.2 Navrh mista pro vodikové ¢erpaci stanice
Néavrh zavedeni vodikovych automobili pro Ceskou postu s. p., PPL, DHL a
Zasilkovnu, potiebuje pro svoji realizaci najit vhodné misto pro vystavbu vodikové Cerpaci

stanice. Oblast by se méla nachézet blizko zasobovacich dep.
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Obrazek 23 Rozmisténi dep (Mapy.cz, 2023)

Na obrazku 23 je vidét rozmisténi dep. Depo oznacené 1. je sbérny prepravni uzel ceské
posty. Oznacené misto 2. je depo PPL a DHL a oznaceni 3. patti Zasilkovné.
Velka nezastavénd plocha se nachazi pfimo pied sbérnym ptepravnim uzlem ceské

posty, ktera je vidét na obrazku ¢islo 24 a také znazornéna plocha pro vystavbu je na obrazku
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s ¢islem 25. Podle Googlemaps.com (2023) z depa PPL a DHL je cesta dlouha 12 kilometrti a
trva 14 minut. Podle Mapy.cz (2023) je pro Zasilkovnu cesta dlouhd 7 kilometra a trva 10
minut. V uzemnim planu (2011) je toto misto zafazené jako plocha k zemé&d¢lstvi — trvalé travni
prostory (Z-T) a druha ¢ast je plocha smiSend vyrobni (SM-VR). Vlastnikem pozemku podle

katastru nemovitosti na strance Kurzy.cz, spol. s r.0. (2023) je statutarni mésto Usti nad Labem.
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Obrazek 24 Navrh mista pro ¢erpaci stanici (Mapy cz, 2023)
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Obrazek 25 Navrhovana plocha vyznacend cerne (Mapy cz, 2023)

Dalsi vhodné misto se nachazi v centru mésta, jak je znazornéno v obrazku ¢islo 26.
Podle webové stranky cuzk.cz (2023) je misto pod vlastnictvim Statutirniho mésta Usti nad
Labem. Poloha je velice vhodna pro viechny tfi depa. Je v blizkosti Zasilkovny a Ceské posty.
Misto vede na dalnici, kterou vyuziva PPL a DHL k vyjezdu nebo navratu do svého depa.
Cerpaci stanice by se nachazela vedle kruhového objezdu. Tento kruhovy objezd vede cesty do
nékolik stran. Z tohoto objezdu se vozidlo KEB sluzby muliZze dostat do severni ¢ast mésta,

vychodni a zapadni.
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Obrazek 26 Navrhovana plocha v centru mésta (Mapy.cz, 2023)

Téz volna plocha se nachazi v Chabarovicich. Podle cuzk.cz (2023) je vlastnikem
pozemku s vymérou 16287 m2 mésto Chabatovice. Zplsob vyuZiti: jind plocha. Na strankach
Googlemaps.com (2023) popisuji, Ze cesta z PPL a DHL depa trva 8 minut a je dlouhd 6, 7
kilometrti, to je mozné vidét na obrazku 27. Pro Zasilkovnu je to podle Mapy.cz (2023) pies
deset kilometri dlouhd cesta, ktera trvad kolem tfindcti az patnacti minut. Od sbérného

prepravniho uzlu ceské posty trasa trva kolem sedmi minut a je dlouhd pét a ptl kilometru.
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Obrazek 27 Cesta z depa PPL a DHL (Googlemapy.cz, 2023)

Stanice u Spolchemie by mohla obsluhovat vice druhii vozidel nez jenom autobusy.
Umisténi erpaci stanice je vidét na obrazku 28. Z depa Ceské posty cesta trva pét minut a je
dlouha 3, 4 kilometr. Z depa DHL a PPL cesta trvd 15 minut a je dlouhd 13, 6 kilometrt.

Z depa Zasilkovny cesta trva 6 minut a je dlouhd 3, 6 kilometrt.
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Obrazek 28 Umisténi vodikové Cerpaci stanice pro autobusy (Mapy.cz, 2023)

Podle autorky prace je vhodné umisténi cerpaci stanice pro sluzby KEB u spole¢nosti
Spolchemie, kde je planovana Cerpaci stanice pro vodikové autobusy. Pfednosti je finan¢ni

ulehcenti jiz tak drahého konceptu.

3.3 Navrh tankovaci stanice

Prvni navrh vystavby nové Cerpaci stanice na vodik je od spole¢nosti Unipetrol a Bonett,
jelikoZ cena stanice je u nich nejniz§i v porovnani s konkurenci. Plus se tu nabizi moZnost ziskat
dotaci za vyuZzivani zeleného vodiku s cenou do 60 miliont korun. Navrh by byl podminén tak,
aby spolec¢nosti provozujici KEB sluzby mély moznost rezervace ¢asu tankovani. Pro zfizeni a
hladky provoz rezervace by mohla byt vytvorena aplikace se zadanim doby tankovani a SPZ
automobilu s pfednostnim pravem tankovani. Umisténi Cerpaci stanice v centru mésta, by bylo
pro vSechny spolec¢nosti optimalni (viz obrazek 26).

Druhy navrh je vyuziti budouci vodikové Cerpaci stanice pro autobusy, ktera by se méla
nachdzet u Spolchemie. V tomto aredlu je jiz rozvinuta infrastruktura, a tudiz je snazsi rozsifit
ji o dalsi vodikové stojany. USetii se tak ndklady na vystavbu tipln€ nové stanice. Je tu vSak
otazka vzajemné interference. Teoreticky je ovSem potieba rozdélit Cerpaci mista. Jedna Cast

stanice by byla vyhrazena pouze pro autobusy a druha pro vozidla KEB sluzeb.

3.4 Vodikova nakladni vozidla pro KEB sluzby

V kapitole 1. 5 je zminén vodikovy automobil Hyundai XCIENT Fuel Cell. Hyundai
Motor Company (2022) na svych webovych strankach popisuje, ze se vozidlo rozdéluje do
dvou variant. Prvni varianta je automobil se Sesti koly (pohon dvou kol) a druh4 varianta je
automobil se ¢tyfmi koly (také pohon dvou kol). Dopravni prostfedek mé dojezd kolem 400 km
(zaleZzi na terénu a chovani fidice), maximalni rychlost je 85 km/h, tankovani plné nadrze trva

piiblizné¢ 8-20 minut (zalezi na venkovni teplot¢) hmotnost automobilu zédlezi na vybrané
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varianté. Vozidlo prvni varianty vazi 27 000 kg s maximdlni uzitnou hmotnosti 42 000 kg a
druha alternativa vazi 19 000 kg s maximalni uzitnou hmotnosti 38 000 kg. Rozmeéry vozidla
jsou vidét na obrazku 29. Krupicka (2022) uvadi, Ze cena za vodikovad vozidla je vSak
Sestindsobné drazs$i nez za podobné naftové ndkladni vozidlo. Na webové strance hyundai-
news.translate (2020) je uvedeno, ze do roku 2025 chce spole¢nost dodat 1 600 vodikovych
nakladnich vozidel. Nikkei Inc (2022) popisuje, Ze cena je kolem 500 000 eur, coz je podle

stranky euro.cz (2023) pfevedeno na 11 750 000 k¢ za jedno vozidlo.
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Obrazek 29 Rozméry Hyundai XCIENT Fuel Cell (Hyundai Motor Company,
2022)

Dalsi vozidlo (zatim prototyp), které popsala spole¢nost Hyundai Motor Company
(2022) je od spolecnosti IVECO, které spolupracovalo s automobilkou Hyundai. Dopravni
prostfedek se jmenuje eDAILY Fuel Cell Electric Vehicle, tento viiz, ktery je mozno vidét na
obrazku 30. Dojezd automobilu je 350 km, délka tankovani je do 15 minut, hmotnost je 7 500

kg a maximalni zatézi 3 500 kg.
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Obrazek 30 eDAILY Fuel Cell Electric Vehicle (Hyunday Company, 2022)
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Spole¢nost Peguot zacala vyrabét vodikové vozidlo Peugeot e-Expert Hydrogen, u
kterého byl ptidan novy systém mid-power plug-in hydrogen fuel cell electric, jak popsal
Herbich (2022). Stellantis.com (2021) uvadi, ze automobil 1ze nabijet ze zasuvky Wall Box
silnou (32 A) s dobou pIlného nabiti za méné nez hodinu, ze zesilené zasuvky (16 A) do pIlného
nabiti za tfi hodiny, a ze standartni zasuvky (8 A) v ¢ase plného nabiti za Sest hodin. Systém
mid-power plug-in hydrogen fuel cell electric se rozd¢luje do n¢kolika etap. Prvni etapa funguje
pii rozjezdu a za nizké rychlosti, kde je energie dodavdna do elektromotoru pomoci
vysokonapétové baterie. DalSi etapa probiha pii ustalené rychlosti, kde se energie dodava do
motoru palivovymi ¢lanky. Posledni etapa je v chodu, pti pfedjizdéni a stoupani, kde energii
elektromotoru dodavaji spolecné palivové Clanky a vysokonapétova baterie. Soucasti vSech
etap je pfi brzdéni vozidla vyuZzivana tzv. rekuperace energie, kterd slouzi k dobijeni
vysokokapacitni baterie. Podle webové stranky h2-live.translate.goog (2022) ujede kolem 400
kilometrt s uziteCnym zatizenim jedné tuny. Objem nakladového prostoru je 6,1 m3.Vzhled
vozidla je vidét na obrazku 31. Tankovani trva kolem tff minut. Maximalni rychlost je 130
kilometrti za hodinu. Cena podle webu azworldnews (2021) automobilu je 35 000 eur coz je

820 308 ceskych korun.

Obrazek 31 Peugeot e-Expert Hydrogen (stellantis, 2021)

Dalsi uzitkové vozidlo na vodik je Citroén €-Jumpy Hydrogen, jak uvedl hibrit.cz
(2021). Jeho dojezd je ptes 400 kilometrt a natankovani trva 3 minuty. Tankovani automobilu
je zobrazeno na obrazku 32. UzZite¢na kapacita a hmotnost je stejné jako u vozidla Peugeot e-

Expert Hydrogen. Cena zacind od miliénu. Pohotovostni hmotnost je 1 952 kg.
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Obrazek 32 Citroén é-Jumpy Hydrogen (stellantis.com, 2021)

Osobni vodikovy viiz pfedvedla automobilka Hyundai (2023) a ten se jmenuje Hyundai
NEXO. Maximalni dojezd je 666 kilometri. Provozni hmotnost je 1900 kilogramt a pfipustna
hmotnost je 2 340 kilogram. Maximalni rychlost je 170 kilometrii za hodinu. Cena je od 1 899
990 K¢. Doba tankovani je pét minut. Vozidlo bude dostupné v roce 2024 s pétiletou zaruku.

Vzhled automobilu je na obrazku 33.

Obrazek 33 Hyundai NEXO (Hyundai, 2023)

Dalsi vyrobce osobniho vodikového vozidla je Toyota (2023), toto automobil se
jmenuje Toyota Mirai, které je vyobrazeno na obrazku 34. Dojezd je 650 kilometri s péti
minutami tankovani. Maximalni dosazitelna rychlost je 175 kilometrti za hodinu. Hmotnost
prazdného vozidla je 1900 kilograml a mozné zatizeni automobilu je 515 kg. Objem
zavazadlového prostoru bez sklopenych zadnich sedacek je 272 mm. Cena zacina od 1 809 000

korun. Aktuadln€ maji ihned k odbéru jedno pouzité vozidlo. Dodaci lhiita zatim neni uvedena.
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Obrazek 34 Toyota Mirai (caranddriver.com, 2019)

3.5 Dotace

Na webové strance Ceské komory autorizovanych inzenyrti a technikd ¢innych ve
vystavbé (2022) je uvedeno, Ze dotace pro vystavbu ¢erpacich stanic pro alternativni paliva jsou
Zerpany z operaéniho programu doprava. Castka vy&lenénd pro vystavbu infrastruktury je 1,2
miliardy korun. Pro vystavbu vodikovych €erpacich stanic se z evropskych fondii dalo stranou
102 miliond korun. Piedpoklad pro ziskani dotace je, ze se bude vyuzivat zeleny vodik a cena
stanice musi byt do 60 miliont korun. Kdyz je podminka splnéna, tak je moznost ziskat az 85
% finan¢ni podpory na Cerpaci stanici.

Ministerstvo zivotniho prostiedi (2022) informovalo, Ze vy¢lenilo 600 miliont korun z
Narodniho planu obnovy na nakup elektromobilti a vodikovych vozidel. Podporu je v§ak mozné

ziskat pouze pro osobni vodikové automobily.

3.6 Porovnani vodikovych automobila
V této kapitole si shrneme informace o vodikovych vozidlech a porovname je.

Automobil by mél byt finanéné dostupny. Srovnéni automobilt je v tabulce Cislo 2.
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Tabulka 2 Tabulka srovnani aut

eDAILY
Hyundai Fuel Peugeot e- | Citroén é-
Hyundai Toyota
XCIENT Cell Expert Jumpy
' NEXO Mirai
Fuel Cell Electric | Hydrogen | Hydrogen
Vehicle
od
11 750 000 820 308 Od 1000 | od1899
Cena - 1 809 000
K¢ K¢ 000 K¢ 990 K¢
K¢
Dojezd 400 km 350 km 400 km 400 km 666 km 650 km
Hmotnost
prazdného 19000kg | 7500kg | 1100kg 1952 kg 1900kg | 1900kg
vozu
MozZnost
19 000 kg - 1 000 kg 1 000 kg 440 kg 515kg
zatiZeni
Maximalni
85 km/h - 130 km/h | 130 km/h | 170 km/h | 175 km/h
rychlost
Doba 15
820 minut 3 minuty | 3 minuty 5 minut 5 minut
tankovani minut
Ridi¢sky
C C B B B B
prikaz

Zdroj: Autor, Stellantis.com, Hyundai Motor Company, Toyota

Vhodnou variantou pro vybér automobilu je Peugeot e-Expert Hydrogen. Ceska posta
jiz spolupracuje s koncernem Peugeot. Velkou vyhodou tohoto vozidla je jeho potfizovaci cena,
ktera je nejkrats$i ze vSech vozidel v tabulce ¢islo 2. Automobil mé také atraktivnim objem
nakladového prostoru 6,1 m* a je vhodny pro posledni mili. Vozidlo ma navic systém mid-
power plug-in hydrogen fuel cell electric. Pozitivum u Peugoeta e-Expert Hydrogen 1ze spatfit
1 u jeho maximalni mozné rychlosti 130 km/h s kterou je mozno vyuzivat ptipadné i dalnice.
Nezanedbatelnym plusem je pii vybéru tohoto automobilu i skute¢nost umoziujici fizeni
s fidi¢skym opravnénim skupiny B. Toto vozidlo je velmi dobrym ptikladem ceny a vykonu,

jak je uvedeno v tabulce cislo 2.
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Dalsi variantou muze byt automobil Toyota Mirai. Toyota vyrabi tento viiz jiz osm let
a méla by tak mit jistou zkuSenost s vodikovymi vozidly. Automobil by se mohl vyuzivat
k doru¢ovani mensich zésilek, z divodu malého prostoru v automobilu. V neposledni tadé

Toyotu Mirai lze jiz spatfit i v ¢eské republice.

3.7 Zhodnoceni navrhi

Pro fungovani navrzené city logistiky je zapotiebi, aby vetejny a soukromy sektor mezi
sebou spolupracoval. Téz je nutnosti, aby dochazelo ke kooperaci a vzajemné toleranci vSech
ptitomnych subjekti véetné stdtu. Ten by mohl zarucit, aby vSe bylo v pfiméfeném case
schvéleno. Také by mohl pomoci s finanéni strankou, jelikoz koncept je velice ndkladny a
vétSina z Ucastnénych Ciniteld nemusi mit dostate¢né penézni prostiedky. Mésto by mohlo
poskytnout pozemky pro Cerpaci stanici, za coz by pozadovalo od vlastnika Cerpaci stanice
rezervaci s vyuzitim dané aplikace pro sva vozidla a provozovatele KEB sluzeb. Pozdé&ji by
mohl byt rezervacni systém na tankovani paliva rozsifen pro dalsi podnikajici subjekty a v
budoucnu tieba i1 pro soukromy sektor. Spole¢nosti provozujici sluzby KEB pfispéji uz jen tim,

ze se do takto finanéné€ naro¢ného projektu budou chtit za danych podminek zapojit.
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ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo na zakladé teoretické Casti a analyzy soucasného stavu ve
mésté Usti nad Labem navrhnout opatfeni pro city logistiku.

V prvni Casti prace je proto vénovana pojmim logistika a city logistika. Byly zde
uvedeny samotné cile city logistiky, jaké pozadavky jsou kladeny, co musi spliiovat a ¢emu je
nutné se vyhnout. Dale je v praci uveden vycet tfi modelt city logistiky. Jedna se o Némecky,
Nizozemsky a Monacky. Poméhaji kategorizovat mésta a usnadnovat tak vélenéni systému city
logistiky. Prace nasledné navazuje na praktické feSenti city logistiky, jejiho propojeni s méstkou
dopravou, kterd je nedilnou soucasti celého systému. Pro lepsi pochopeni konceptu je v praci
podrobné popsana. Do takovych dopravnich prostiedku patii silni¢ni vozidla, kolejova vozidla,
vodni vozidla a cyklisticka vozidla. Také je v praci zminén pojem smart logistika. V neposledni
fad¢ se téma dotyka i kuryrnich, expresnich a balikovych sluzeb, které jsou stéZejnim podnétem
dalsich kapitol.

Druha ¢ast bakalarské prace je zaméfena na analyzu soucasného stavu city logistiky ve
mésté Usti nad Labem. JelikoZ se logistika opira o dopravni sité, byla zkoumana jejich kapacita,
uzivatelnost a kvalita. Kvili vysoké mife vytizeni Ustecké dopravni sité se tu vyskytla otazka,
jaka je kvalita ovzdusi ve mésté. Z vysledkl je mozné zjistit, Ze nejvétSim problémem jsou
koncept, ktery neprospiva novym pozadavkiim moderni doby a je potifebné provést ditkladnou
revitalizaci konceptu. Jelikoz je nutné snizit emise, naskytla se zde moZnost ptejit na bezemisni
palivo, nachézejici se pfimo v centru. Jedna se o vodik, ktery ve mésté vzniké jako vedlejsi
produkt chemické vyroby. Dalsi krokem byla analyza pozic dep KEB sluzeb, pti které se vybrali
ty nejvyuzivangjsi, jako je Ceska posta, PPL, DHL, Zasilkovna a jiné. Zavér kapitoly je
zhodnoceni mésta Usti nad Labem z pohledu city logistiky, které je shrnuto ve SWOT analyze.

Tteti cast prace obsahuje navrh opatieni pro city logistiky, ¢imZ napliiuje cil prace. Na
zakladé analyzy bylo zjiSténo, Ze je zde velky potencial pro vyuziti vodikového paliva. Nékteré
zdroje jej uvadi, jako nejlepsi nizko emisni palivo. Vodikovy pohon pro sva vozidla by tak
mohli vyuzivat poskytovatelé KEB sluzeb, z divodu sniZeni exhalace plynt, hluku i zlepSeni
celkové image mesta. Pro tento navrh je vSak nutné vybudovat dopravni sit’ v krajském mésté.
Prvotni nutnosti je nalezeni vhodné spolecnosti, kterd postavi Cerpaci stanici pro vodikové
automobily. Také je nutné vybrat vhodné misto pro stavbu vodikové Cerpaci stanice. DalSim
prvkem je navrh plochy pro Cerpaci vodikovou stanici. Prvotnim navrhem je vybudovani Gplné

nové vetejné Cerpaci stanice od spolecnosti Unipetrol a Bonett v centru mésta. Druhym

55



navrhem je vyuziti jiz planované Cerpaci stanice pro autobusy u chemicky Spolchemie.
Poslednim krokem je volba nejvhodnéj$iho vodikového automobilu, ktery by vyhovoval
spolecnostem provozujicim KEB sluzby. Na zéklad¢ srovnani z tabulky byly vybrany dvé
varianty moznych automobild. Prvni varianta vozidla se dotykala uzitkového automobilu, ktery
mél nejpfijateln€jsi cenu a dojezd. Druhd varianta vozidla byla znateln¢ drazsi a podstatné

mensi nez predesla, ale v ¢eské republice je jiz vyuzivana.
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