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ANOTACE

Prace se bude zabyvat analyzou aktudlniho stavu v seku od nymburského Zzelezni¢niho
mostu — lavka u Kéarany mezinarodni Labské cyklotrasy. Soucasti analyzy bude i priizkum
moznych zkratek i zajizd¢k vyznamnymi misty. Na zaklad¢ analyzy budou provedeny navrhy
alternativniho trasovani tak, aby odpovidalo aktudlnim trendiim a potfebam v cyklistické
dopravé. Navrhy maji za cil provazat tseky cyklotrasy obklopujici tento usek tak, aby cela

Labska stezka mohla slouzit jako kvalitni dalkova cyklotrasa.

KLICOVA SLOVA

Cyklisticka doprava, cykloturistika, Labska stezka, trasovani cyklostezky

TITLE

Cycling on a selected section of the Elbe International Bike Trail

ANNOTATION

The work will deal with the analysis of the current state in the section from the Nymburk
railway bridge to the footbridge in Karany at the international Elbe cycling route. The
analysis will also include asurvey of possible shortcuts and detours to important places.
Based on the analysis, alternative routing proposals will be made to match current trends and
needs in cycling. The proposals aim to link the sections of the cycle route surrounding this

section so that the entire Elbe Trail can serve as a high-quality long-distance cycle route.
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Bicycle transport, cycling, Elbe trail, cycling trail routing
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UvVOD

Cyklistika je moderni a dostupny zptsob cestovani a traveni volného casu. Kromé
béznych projizdek se vyvinulo iodvétvi dalkové cyklistiky, kdy cilem turistd je samotna
cesta. Jednotlivei 1 skupiny se na svych kolech vydéavaji cesty dlouhé nékolik set az tisic
kilometra, aby aktivné stravili svou dovolenou. Cyklotrasy, které¢ pfi tom casto vyuzivaji,
casto vedou historicky nebo pfirodné¢ zajimavymi misty. Dalkovi cyklisté sisvé zdsoby
a vybaveni vezou s sebou, a proto jsou vice zavisli na kvalitni infrastruktute. I toto odvétvi
turismu s sebou nese zisky pro regiony, protoze turisté vyuzivaji lokélni sluzby.

Labska stezka je jednou z tras Greenways, udrzitelnych a k pfirodé¢ Setrnych tras, za
kteryma stoji Obecné prospésnd spolecnost Partnerstvi. Cykloturismus je oproti béznému
cestovani velmi ekologicky. Cykloturisté, pokud se pfepravuji i jinak nez na kole, zpravidla
vyuzivaji Zelezni¢ni dopravu. Narozdil od cestovdni automobilem nebo letecky, takovy
cykloturista negeneruje prakticky zadné emise oxidu uhli¢itého a jinych emisi. Také naroky
cykloturistd jsou v jistém smyslu odlisné. Jejich jizdni kola vyzaduji servis, turisté¢ vyzaduji
mista pro piespani amista ke stravovani. Kromé toho seradi zastavuji u stanki
s obcerstvenim, kde doplnuji tekutiny a ptipadné vychutndvaji zmrzlinu na ochlazeni.

Prace je rozdélena do tfi kapitol. Prvni Cast se zabyva teorii cyklodopravy, jejimi
dopady na Zivotni prostfedi a dlouhodobou udrzitelnost. Druha kapitola obsahuje analyzu
aktualniho stavu Labské stezky v useku Nymburk — Karany. Analyza je vypracovdna pro oba
bfehy Labe. Do analyzy jsou zpracovany i1mozZné zkratky a zajizdky v okoli stezky.
Vysledkem je i statistika vyskytu riznych druhi povrchu. Obsahem tfeti kapitoly je ndvrh
alternativniho trasovani podle potieb dalkovych cykloturisti.

Cilem préce je analyzovat souCasny stav Labské cyklotrasy a na zakladé zjisténych
poznatkd navrhnout alternativni trasovani vhodné pro dalkové cyklisty a jeji dalsi uzivatele.
Analyza i navrhy budou zpracovany pro levy i pravy bieh. Cilem je pomoci fotodokumentace
prezentovat, pro¢ je aktudlni stav cyklotrasy nevyhovujici andvrh trasovani zpracovat

s ohledem na trendy cyklistické dopravy a sluzby, které turisté ¢asto vyuzivaji.



1 CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY

Doprava je nedilnou soucasti spolecnosti. Od nepaméti se prepravuji suroviny, zbozi
alidé. Tiuz necestuji jen za praci, ale iza zdbavou a odpocinkem. Kvuli rozvoji dopravy
se méni vzhled krajiny. Vystavba novych dopravnich siti neptiznivé ovliviiuje migraci volné
zijicich zivocichii, kontaminuje ptadu a vodni zdroje. Jakykoli pohon spotfebovavajici fosilni
paliva znacné znecist'uje okoli. Oproti tomu cyklisticka doprava spoléha na lidskou silu, ktera

z neobnovitelnych zdrojii z principu nepochézi.

1.1 Udrzitelny rozvoj

Podle ceského zakona €. 17/1992, zakon o zivotnim prostiedi je udrzitelny rozvoj
spole€nosti  definovan jako: , fakovy rozvoj, ktery soucasnym ibudoucim generacim
zachovava moznost uspokojovat jejich zdkladni potreby a pritom nesniZuje rozmanitost
prirody a zachovava prirozené funkce ekosystémi. *

Podle Zavadové (2015) historie udrzitelného chovani saha do poloviny 19. stoleti, kdy
byla objevena védecka disciplina — ekologie. Zavadova (2015) déle tvrdi, ze Termin ochrana
zivotniho prostiedi se zaCal pouZzivat, azv Sedesatych letech 20. stoleti, ato v disledku
zhorSujici se situace v oblasti zivotniho prostfedi, omezujicim socioekonomickym rozvojem
aprudce rostouci populaci. Tato situace podle Zavadové (2015) tato situace vedla
k publikovani mnoha knih o tématech jako dlouhodoba netinosnost narokt na obZivu rostouci
populace, omezené moznosti lidského blahobytu a vycerpatelnost pfirodnich zdroji od autorti
jako T. R. Malthuse, J. S. Milla nebo Donelly Meadowsove.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi (2023) definuje udrzitelny rozvoj jako rozvoj, ktery
se vyrovnava s negativnimi 0€inky pfedchoziho vyvoje lidstva. Vyvoj zaloZeny
na ekonomickém rlstu nezvratné poskozuje planetu, protoze ptirodni zdroje jsou omezené
a jejich nadmérné Cerpani miize mit neptiznivy dopad, jak tvrdi zdroj. Dale také uvadi, Ze
udrzitelny rozvoj zahrnuje ekonomicky rust, spolecenské hodnoty a ptirodni bohatstvi. Podle
ministerstva je centralni otdzkou, jak zajistit kvalitu Zivota pro soufasné generace, aniz by to
ohrozilo potfeby budoucich generaci. Ministerstvo dale uvadi, ze je dulezité si uvédomit,
ze socialni, enviromentalni a ekonomické pilife jsou vzajemné propojeny anelze jeden
preferovat pred ostatnimi.

Adamec (2008) definuje udrzitelnou dopravu, jako takovy druh dopravy, ktery

umoziuje efektivni, bezpecné a ekonomické premistovani osob a ndkladi bez negativniho



dopadu na pfirodni zdroje. Koncept udrzitelné dopravy se zakladd na tfech kritérii —
ekonomické udrzitelnosti, finanéni udrzitelnosti a socialni udrzitelnosti.

Dle knihy Navrhovani komunikace pro cyklisty (2006) by cyklistickd doprava méla
byt feSena v dopravni politice obce. Autofi knihy uvadi, ze hlavnim cilem Dopravni politiky
CR je vytvofit podminky pro kvalitni dopravu, ktera by méla byt ekonomicky, socidlné
a ekologicky udrzitelnd. Mezi udrzitelnymi druhy dopravy autofi knihy uvadi pési

a cyklistickou dopravu, vefejnou hromadnou dopravu a sdileni automobili.

1.1.1 Socialni pilir

Cesky ekolog Rynda (2023) uvadi, Ze hlavnim cilem socialniho pilife je naplnit
zakladni lidské potfeby, potladit diskriminaci, zajistit mezigeneracni soudrznost a pfistup
ke vzdelani. Rynda pfipousti, ze skutecné kritérium je udrzitelnost. Pod to Rynda zahrnuje
odstrafiovani chudoby, rovny pfistup k hygienickym podminkach a k Iékatské péci.

Podle Evropského tydnu udrzitelného rozvoje —tyden udrzitelnosti (2023)
pohlavi, narodnosti, etnicité ¢i kompetencich. Evropsky tyden udrzitelného rozvoje — tyden
udrzitelnosti (2023) definuje: ,.Je to spolecnost, ktera kazdému umoznuje plné naplnit svij
potencidl ve vzdelani a v diistojném pracovnim uplatnéni.*

Adamec (2008) uvadi, Ze z hlediska dopravy je klicové zajistit rovnocenny ptistup
ke vSem dopravnim prostfedkim pro vSechny socidlni skupiny azamezit rozSifovani
konzumniho stylu Zzivota, ktery se opird o nadmérné pouzivani automobild. Kromé toho
autorka zdroje zdUraziluje, Ze je dilezité zamcéfit se na socialni faktory, které ovliviiuji
poptavku po dopravé a predikovat, jak se budou ménit v budoucnosti. Mezi znevyhodnéné
skupiny patii socialn¢ slabi lidé, t€lesné a duSevné handicapovani, déti, seniofi, t¢hotné zeny
arodice s malymi détmi. Dopravni infrastruktura by méla byt ipro tuto znevyhodnénou

skupinu ptizpisobena.

1.1.2 Ekonomicky pilir

Ekonomicky pilif podle ¢eského ekologa Ryndy (2023) klade zietel na hospodarsky
rist, nezamé&stnanost, mezinarodni obchod, globalizaci, rozvoj regionil a organizaci firem
v souvislosti se zpisobem zivota ve spolecnosti a zivotnim prosttedim. Podle webu Evropsky
tyden udrzitelného rozvoje — tyden udrzitelnosti (2023) se ekonomicky pilif zaméfuje na to,
jak zachovat ekonomicky blahobyt s minimalnim negativnim dopadem na Zivotni prostfedi.
Rist a rozvoj nasi ekonomiky zavisi na tom, jak dobfe vyuzivame pfirodni zdroje. Je nutné

pamatovat na limity a omezeni, které tyto zdroje piinasi. Evropsky tyden udrzitelného rozvoje
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—tyden udrzitelnosti (2023) tvrdi, Ze ekonomicky pilif se také vénuje tématim tykajicim
se procesu vyroby a spotieby, které nyni vedou k nadmérnému plytvani a kumulaci odpadu.
Vyrobni procesy vytvaii z ptirodnich zdroji produkty, ze kterych je pozd¢ji odpad. Na konci
spotfebniho kruhu se odpad hromadi a zplsobuje znecisténi. Dle webu Evropsky tyden
udrzitelného rozvoje — tyden udrzitelnosti (2023) je hlavnim cilem udrzitelného rozvoje mit
ekonomiku, ktera sice generuje zisk, ale zaroven funguje jako kolob¢h. Podle stejného webu
by v tomto kolobéhu nebyly ohrozeny ptirodni zdroje, atudiz by tak bylo umoznéno
1 budoucim generacim uzivat si blahobytu.

Podle Adamce (2008) dopravni ekonomie se zacala rozvijet v pocatcich 20. stoleti
azabyva se nejen naklady, ale také ptinosy dopravy. Zdroj tvrdi, Ze né¢které pouzivané
koncepty vSak sahaji je$t¢ dal do minulosti. Déale zdroj uvadi, Ze ptivodné se dopravni
ekonomové zaméiovali naregulaci Zelezni¢ni dopravy ajeji efektivni vyuZzivani, avSak
od poloviny minulého stoleti se komplexné zkoumd problematika alokace (rozdélovani)
zdroju v sektoru dopravy. Podle autorky zdroje se vyzkum zaméfuje na poptavku a nabidku,
vcetné teorie ndkladl a produkce a teorie poptavky spotiebitelt. Dilezitymi tématy jsou takeé
zpoplatnéni a efektivita dopravnich investic, dopady regulace na chovani dopravci a rozvoj
dopravniho odvétvi, jak Adamec (2008) uvadi.

Adamec (2008) uvadi, ze dopravu vétSinou charakterizuje vysokd mira verejnopravni
regulace, kterd zahrnuje ceny, pfistup a provoz pii vétSin€ druhd dopravy. Tato regulace
je obvykle zdlvodnéna skutecnosti, Ze stadt zajiStuje financovani znacné casti potiebné
infrastruktury, jeji udrzbu a dopravni obsluZznost izemi ve vefejném zajmu, a také vynucuje

dodrZovani pravidel bezpecnosti.

1.1.3 Environmentalni pilif

Podle Ryndy (2023) seenviromentalni pilit zaméfuje na ochranu a zachovani
pfirodnich zdrojii. Evropsky tyden udrZitelného rozvoje —tyden udrZitelnosti (2023) uvadi,
ze lidé jsou zavisli na piirodnich zdrojich, které nejsou bezedné, musime se k nim chovat
hospodarné a Setrné€. Pfirodni zdroje jsou hmotné materialy, jako dievo, ¢i fosilni paliva, ale
inehmotné, jako napiiklad energie. Energii ziskdvame z vétrné, vodni a fotovoltaické
elektrarny. Proto jsou pro nas dulezité¢ zdroje v podobé vzduchu, vody a slunce. Evropsky
tyden udrzitelného rozvoje — tyden udrzitelnosti (2023) tvrdi , Ze tyto zdroje je dileZzité dobie
vyuzit s ohledem na jejich omezenou dostupnost a nase potieby do budoucna. Web uvadi,

ze vSechny zdroje ndm umoziuji biologicky pfezit a rozvijet se. Podle stejného webu muiize
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mit vycCerpani jakéhokoli zvysSe uvedenych zdroji zplsobit vyrazny negativni dopad
na zivotni uroven lidstva, tak jak je na néj zvykl¢.

Doprava ma negativni vliv na Zivotni prostiedni. Clovéka nejvice ohrozuje zne¢isténé
ovzdusi emisemi. Podle Tabulky 1 jezfejmé, Zena zneCiSténi zejména ve meéstech,
ma nejveétsi  dopad individudlni automobilovd doprava, které vroce 2021 tvoftila
58 % znecisténi oxidem uhli¢itym. Ve stejné tabulce je vidét, ze druhy pro zivotni prostiedi
nejhorsi druh dopravy je ndkladni silniéni doprava s podilem 35 9% a3 % tvofila silni¢ni
vefejna osobni doprava véetné ekologicky vnimanych autobust a zbylé druhy dopravy jsou
v zneCisténi zanedbatelné. Motorova vozidla produkuji skodlivé emise, které vznikaji béhem
spalovani paliva a jako vyfukové plyny se dostavaji do ovzdusi. Podle Ministerstva dopravy
(2022) se jedna o emise oxidu uhli¢itého, oxidu uhelnatého a NOx. Tyto emise jsou sloZité
smési obsahujici stovky chemickych latek sriznymi koncentracemi, které pfispivaji
k dlouhodobému oteplovani atmosféry, tomu se fika ,,sklenikovy efekt. Tyto latky mohou

byt toxické, mutagenni nebo dokonce karcinogenni pro lidi.

Tabulka 1 CO> v jednotlivych druzich dopravy v CR (tis. t)

2015 2017 2018 2019 2020 2021
Indiv. aut. doprava 10023 10745 10955 11236 10800 11718
Sil. vef. os. doprava 543 592 612 655 622 693
Sil. ndkladni doprava 7240 7701 7660 7590 6866 7076
Motocykly 70 77 77 81 82 97
Zel. dopr. - m. trakce 264 274 271 258 230 214
Vodni doprava 10 13 10 16 13 13
Letecka doprava 913 1102 1269 1298 359 387

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2022)

Adamec (2008) zdiraziluje, Ze nelze zapominat ani na negativni dopad dopravni
infrastruktury na pidu a fragmentaci neboli rozdéleni piirodni krajiny, které negativné
ovliviiuji migraci Zivo€ichll a biodiverzitu. Produkce vozidel sama o sobé& piedstavuje zatéz
pro Zivotni prostiedi a po skonceni své Zivotnosti jsou vozidla sama o sobé odpadem, ktery
obsahuje mnoZstvi nebezpecnych a slozit¢ odbouratelnych latek. I pfi dopravnich nehodach
muze dojit kuniku paliva aoleji do pfirody, k samovolnému vzplanuti vozidla nebo

k poSkozeni ptirodni vegetace.

1.2 Specifika cyklistické dopravy
V minulosti jizdni kolo slouZilo pfevazné k dopravé do zaméstnani nebo do Skoly.
Soucasna doba je spjatd se zdravym Zzivotnim stylem a Setrnosti k Zivotnimu prostiedi. Kolo

uz neslouzi jen jako dopravni prostfedek pro cesty do Skoly nebo zaméstnani, ale lidé
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ho Castéji vyuzivaji k volnoCasovym aktivitdim. Vyznam cyklistické dopravy spociva
v udrzitelnosti vyuzivani kola pro kazdodenni dojizd’ku ve méstech, kde miize omezit nartst
individualni automobilové dopravy.
Dle Fillera a Motyla (2018) a internetového obchodu Bike-eshop.cz existuje mnoho
typt jizdnich kol, naptiklad:
e Horska kola — urcena k jizd€ po nerovnostech, kameninach nebo kofenech;
e Krosové/trekingova kola —urcena pro cykloturistiku k jizdé po silnici a zpevnénych
stezkach;
e Silni¢ni kola — uréena k jizd€ po silnici;
e Elektrokolo — uréena pro jakykoliv terén;
e  Méstska kola — ptizplisobena pro pohyb po méste.
Jizda na kole je jednoduchy a ptirozeny zptisob dopravy, proto neni divu, ze ma tolik

prekvapive rozmanitych vyhod. Pouzivani jizdniho kola mé samoziejmé i své nevyhody.

1.2.1 Vyhody cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava ma mnoho vyhod, které ji délaji ptitazlivou alternativou k jinym
zpisobiim dopravy. Mezi nejvyznamnéj$i vyhody patii minimalni negativni vliv na zivotni
prosttedi, ekonomicka vyhodnost, pozitivni vliv na zdravi a flexibilitu ¢lovéka.

Uspora ¢asu na krat3i vzdalenost — Filler a Motyl (2018) a Adamec (2008) tvrdi,
ze jizda ve mést¢ na kole na vzdalenost do péti kilometri nemé v Case potiebném pro cestu
konkurenci, samoziejmé¢ zaleZi na trase. Podle téchto zdroji v menSim mésté a pfi dopravni
Spicce na vzdalenost deset kilometrti miiZe byt kolo nejrychlejsim dopravnim prostfedkem.

Setrnost k Zivotnimu prostiedi —néktera Ceska mésta bojuji se znedidténym
ovzdusSim, které ptispiva k faktoru zkraceni délky lidského Zivota, je pfi¢inou mnoha umrti
anemoci. Dle Fillera a Motyla (2018) se lidem bude dychat ¢istéjs$i vzduch, kdyz vSichni
sednou na kolo a zamezi, tim polétavému prachu a smogu. Kolo neprodukuje emise a jeho
vyroba je oproti vyrobé osobniho automobilu méné narocna pro Zivotni prostredi.

Kombinovatelnost s jinymi druhy dopravy — Systém Bike and Ride je podle
CVD (2010) kombinace cyklistické a vetejné dopravy, kdy je k dopravé z domu na potiebnou
zastavku vetejné dopravy vyuZito jizdni kolo. Na zastdvce cestujici své kolo zaparkuje
a pokracuje dale vefejnou dopravou (zeleznice, metro, tramvaje a autobusy). Kombinace
téchto druhii dopravy nabizi velké ptedpoklady pro efektivni vyuziti dané infrastruktury.

Pozitivni dusledky na zdravi a fyzickou aktivitu — jizdu na kole Ize chapat jako

cvieni, které je prevenci nadmérné télesné hmotnosti (nadvéhy a obezity). Ranni projizd’ka
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do prace nebo skoly Clovéka hezky protdhne. Pfi jizd¢€ zpatky domil se osveézi na Cerstvém
vzduchu. Podle Fillera a Motyla (2018) se jizdou na kole vykompenzuje sedavy styl Zivota
dnesni doby.

Odlehceni méstu — Jak jednoduse pomoct méstu? Pouzitim kola misto auta, se kolona
na semaforu zkrati o deset metrti a uvolni se parkovaci misto.

Bezhluénost — Vyuzitim jizdniho kola se snizuje hlu¢nost ve mésté. Jakykoliv jiny
dopravni prostifedek svym pohybem vytvaii hluk, ktery lidem v okoli neni pfijemny,
a to zejména v noc¢nich hodinach.

Jiny pohled na okoli — Filler a Motyl (2018) tvrdi, Ze ,, cyklostezky se buduji tam, kde
je pro né misto”. Malokdy je cyklostezka vedena podél rusné silnice. Vznikaji obvykle
v oblastech jako jsou zahradkarské kolonie, méstskd divocina nebo nejriznéj§i malo
vyuzivané péSiny.

Finanéni narocnost — kolo Setii penize ve vSech smérech. Je to nejlevnéjsi dopravni
prostiedek, pohybuje se pomoci lidské energie. Kolo se mize bezplatné zaparkovat témet

vSude, plati se jen pii vyuziti uschoven. Ani udrzba neni piili§ finanéné€ narocna.

1.2.2 Nevyhody cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava manckolik nevyhod, jako je bezpecnost v provozu,
zabezpeCovani bezpecného uskladnéni kol, fyzickd narocnost, omezena kapacita pro
pfepravu, klimatické podminky a omezené moznosti vyuziti v noci. Tyto faktory by mohly
odradit lidi od pouzivani cyklistické dopravy, zejména v zavislosti na individuédlnich
potiebach a preferencich.

Bezpecnost v provozu — Srpova, Vojif a Novak (2022) ve ¢lanku tvrdi, ze cyklisté
Casto jezdi po silnicich, protoZze neexistuje dostatecné mnozstvi cyklistickych tras. To vede
k vét§imu riziku dopravnich nehod a cyklisté jsou vétSinou za tyto nehody odpovédni. Autofi
ve ¢lanku uvadéji, Ze zarok 2021 se stalo pfiblizné 1300 nehod s Gcasti cyklisty, z nichz
92 % bylo s lehkym zranénim, 6 % s t€Zkym zranénim a 2 % mélo smrtelné nasledky. Srpova,
Vojit a Novak (2022) jesté¢ dodavaji, ze nejcastéjsi priciny nehod zplisobenymi cyklisty jsou
jizda pod vlivem alkoholu, nezvladnuti fizeni kola nebo nedostate¢na pozornost béhem jizdy.

Bezpecné uloZeni kol — z ¢lanku autorky Johnové (2021) od Policie Ceské republiky
je bezpeéné uzaméeni kola kli¢ové pro jeho ochranu pied odcizenim, coZ je v Ceské republice
stale velky problém. Napii¢ celou Ceskou republikou se roéné odcizi stovky kol. Proto policie

nabadd na vlastniky jizdnich kol, aby tfadné zabezpecili svd kola pfed odcizenim. Dale
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Johnova (2021) doporucuje majitelim jizdnich kol uzamykat je nejen na vetejné¢ dostupnych
mistech, ale bezpecné zajistit i na soukromém pozembku.

Fyzicka naroc¢nost — jizda na kole neni pfili§ fyzicky naro¢nd, ale lidé v dnesni dob¢
uptfednostnuji pohodIn€jsi a méné naro¢nou variantu. Toje v lepSim piipadé¢ mestska
hromadna doprava, v hor$im ptipadé individudlni automobilova doprava.

Omezena kapacita pro prepravu — dle knihy Navrhovani komunikace pro cyklisty
(2006) je cyklistickd doprava omezena kapacitou kola, coz milize byt problém pro piepravu
vétSiho zavazadla nebo mnoZstvi materialu.

Klimatické podminky — cestovani v desti, snéhu nebo v chladném pocasi miize byt
nepiijemné. Proto je dobré se potadné pted jizdou pfipravit. Zaklad je zvolit dobré oblecenti,
pfi desti nezapomenout na blatniky.

Omezené mozZnosti v noci — v noci mize byt jizda na kole nebezpecna kviili zhorSené
viditelnosti. Zakladem jizdy na kole v noci je byt poradné vidét. Pouzitim pfedniho bilého
svétla, zadniho Cerveného svétla a bezpe€nostnich reflexnich prvki cyklista vyznamné snizi

riziko dopravni nehody.

1.3 Komunikace pro cyklisty

Podle publikace Navrhovani komunikace pro cyklisty (2006) a autora Thote (1994)
je dilezité pouzit odbornou terminologii pro popis riiznych mozZnosti, které maji cyklisté pfi
Jizd€ na urcenych dopravnich trasach.

Komunikace pro cyKklisty je komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan provoz
cyklist.

Cyklisticka trasa je komunikace pro cyklisty upravena dopravnim znacenim pro
provoz cyklisti.

Jizdni pruh pro cyKklisty je ¢ast pozemni komunikace ur¢ena pro jeden jizdni proud
cyklistli jedouci za sebou.

Kazdy ucastnik provozu se musi fidit predepsanymi pravnimi dokumenty, zdkony
avyhlaskami. Legislativa cyklistické dopravy jev Ceské republice velmi zastarala.
o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaSkou ¢. 294/2015 Sb., o provadéni pravidel
provozu na pozemnich komunikacich. Zakon upravuje prava a povinnosti u€astnikii provozu
na pozemnich komunikacich véetné jizdy na kole. Podle paragrafu 58 zakonu o provozu na
pozemnich komunikacich musi cyklist¢ mladsi 18 let nosit cyklistickou pfilbu. Vyhlaska

zavadi pravidla, svételné signaly, dopravni zafizeni, zafizeni pro provozni informace,
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vystrazné odévy, specidlni oznafeni vozidel, pokyny policisty pifi fizeni provozu
na pozemnich komunikaci.
Pti vystavbé nové cyklistické infrastruktury je zapotiebi dbat na spoustu dalSich
zakont, Ceskych norem a technickych podminek. Naptiklad:
e zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon
e zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach  provozu vozidel na pozemnich
komunikacich
e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
e (SN 73 6108 Lesni dopravni sit
e (SN 73 6109 Projektovani polnich cest
e TP 179 Navrhovéani komunikaci pro cyklisty
e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e TP 100 Zésady pro orientani dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Podle ¢lanku o cyklistické dopravé v CR Blazkova (2012) napsala, Ze v roce 2011 pod
pracovni ndzvem ,,Cykloskupina“ vznikla ,,Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy
do silni¢ni legislativy®. Zdroj uvadi, Ze tato skupina ptipravuje podklady pro navrhy zmén
v pfedpisech tykajici se cyklistické dopravy. Dale zdroj tvrdi, Ze v ramci projektu Central
MeetBike skupina ziskdva inspiraci zejména v Némecku, Slovensku a Polsku. Central

MeetBike je projekt, jehoZ cilem je popularizovat jizdu na kole.

1.3.1 Oddéleni od jizdniho pruhu s provozem motorové dopravy

Kniha Navrhovani komunikace pro cyklisty (2006) uvadi, Ze komunikace pro cyklisty
vedou podél jizdniho pruhu pro motorova vozidla a Ize je oddélit vodicim prouzkem, délicim
pasem, obrubnikem nebo zabradlim.

Vodicim prouzkem -—napozemni komunikaci je vy€lenén prostor pro cyklistu,
bezpec¢nostni odstup a prostor pro jizdni pruhy motorovych vozidel. Tento zpisob oddéleni
jizdniho pruhu pomoci vodiciho prouzku od provozu motorové dopravy cyklista pozna tak,
Ze na pozemni komunikaci je nakreslen piktogram cyklisty.

Délicim pasem — v tomto ptipadée je cyklistickd komunikace oddélend délicim pasem
od komunikace pro motorovd vozidla. Vzdalenost téchto dvou komunikaci musi byt
minimaln¢ 3 aZz 8 metru v zavislosti na funkéni skupin€ pozemni komunikace. Délici pas
muze byt v podob¢ travnatého porostu, shluku ke, vyskového prevyseni nebo protihlukové

stény.

16



Obrubnikem —jizdni pruh pro cyklisty od jizdniho pruhu motorovych vozidel
je oddélen obrubnikem a bezpe¢nostnim odstupem, ktery ¢ini nejméné 0,50 metru. Tento
zpisob feSeni se nejCasteji pouziva v piipad¢ spoleéného pasu pro provoz cyklistit a chodeil
na mostech a v podchodech.

Zabradli nebo svodidla — ve stisnénych prostorech se nejcastéji pouziva oddéleni

jizdniho pruhu pro cyklisty od jizdniho pruhu pro motorova vozidla pomoci pevné piekazka,

v podobé zabradli a svodidla, jak zndzorfiuje Obrazek 1.

Obrazek 1 Odde¢leni jizdniho pruhu od provozu svodidlem (autorka)

1.3.2 Oddéleni od parkovacich pruhi

Komunikace pro cyklisty je vedena podél zaparkovanych vozidel. Publikace
Navrhovani komunikace pro cyklisty (2006) uptesituje dodrzeni bezpecného odstupu mezi
parkujicimi vozidly akomunikaci pro cyklisty, urcuje, jaka je dostate¢nad vzdalenost.
RozliSujeme podélné a kolmé parkovani. Pii podélném parkovani je dilezité dbat na otevirani
dveti od auta, aby nebylo ohrozeno zdravi cyklisty. Jizdni pruh pro cyklisty od parkovaciho
pruhu pro podélné parkovani je odd€len bezpecnostnim odstupem 0,75 metru. Pfi kolmém
parkovani je zasadni dbat na zabrzdéni vozidla, aby samovolné€ nevjelo do jizdniho pruhu pro
cyklisty. Jizdni pruh pro cyklisty od parkovaciho pruhu pro kolmé nebo Sikmé parkovani
je oddélen bezpe¢nostnim odstupem 1,00 metr, ve stisnénych podminkach Ize snizit
na 0,50 metru. PodéIné parkovani vedle dopravniho provozu — pro jizdni pruh pro cyklisty

mezi podélnym parkovéanim a jizdnim pruhem pro motorova vozidla plati stejné bezpecnostni
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odstupy. Odstup je 0,75 metru od zaparkovaného vozidla a od jizdniho pruhu staci vodici

prouzek o hodnot¢ 0,25 metru.

1.3.3 Oddéleni od pruhu/pasu pro chodce

Existuje nckolik zptsobt, jak oddélit komunikaci pro cyklisty od pruhu/pasu pro
chodce. Podle knihy Navrhovani komunikace pro cyklisty (2006) se jedna o zptisoby odd¢€leni
hmatnym pasem, délicim pasem, obrubnikem nebo zibradlim. Tyto zpasoby lze vyuzit
samostatné nebo v kombinaci, aby se zajistilo co nejlep$i odd¢€leni prostori a zvysila
se bezpecnost pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu

Hmatnym pasem — jizdni pruh pro cyklisty je oddéleny od pasu pro chodce hmatnym
pasem. Pas slouzi jako hmatné voditko pro lidi se zrakovym postizenim, kteti tak dokazi
rozpoznat misto, ve kterém by se neméli pohybovat. Sitka hmatného pruhu se obvykle
pohybuje v rozmezi 0,30 az 0,40 metru.

Délicim pasem — délici pas v podobé travnatého porostu je dalsi zpiisob, jak oddélit
jizdni pruh pro cyklisty od pasu pro chodce. Délici pas musi mit minimalni sitku 0,50 metru,
aby byl dostate¢ny prostor pro bezpecné pohybovani chodct a cyklista.

Obrubnikem — obrubnik je vysoky minimalné 0,02 metru, coz zajist'uje, Ze cyklisticky
pruh zlstava od chodniku oddéleny. Pfipadnou situaci znazoriiuje Obrazek 2.

Zabradlim — jizdni pruh pro cyklisty je oddéleny od pasu pro chodce zabradlim

a dostateCnym bezpecnostnim odstupem.

Obrazek 2 Odde¢leni jizdniho pruhu obrubnikem od pasu pro chodce (autorka)
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VYBRANEHO USEKU
LABSKE CYKLOSTEZKY

Labska stezka je cyklostezka podél toku Labe na izemi Ceské republiky a Némecka.
Némecky se nazyva Elberadweg. Tato mezinarodni stezka patii mezi velmi popularni dalkové
cyklotrasy v Evropé. Podle priivodce Labské Stezky (2023) je cyklostezka vedena v CR jako
cyklotrasa ¢.2 a v sitich evropskych dalkovych cyklotras EUROVELO pod cisly 4a7.
V tomto priavodci je uvedeno, ze béhem hlavni sezony ji navstivi statisice navstévnika
zmnoha zemi, navitdvnost Labské stezky v CR se méfi pomoci automatickych s¢itadt
na nékolika mistech ve tfech krajich (Kralovéhradecky, Stiedodesky a Ustecky) a zdjem
o cykloturistiku stale narGstd. Stezka v Némecku vede 6 némeckymi spolkovymi zemémi
av Cechach 4 kraji: Kralovéhradeckym, Pardubickym, Stiedoteskym a Usteckym. Podle
webové stranky Svéta Outdooru (2021) seuvadi, ze tato dlouhd trasa méfi okolo

1 300 kilometrti a nabizi spoustu pfirodnich a kulturnich zazitka.

2.1 Ceska ¢ast Labské stezKy

Vychozi bod neboli zacatek Ceské ¢asti je ve Vrchlabi — Herlikovicich v KrkonoSich,
odkud je mozné se dostat i k prameni. Dale trasa vede Dvorem Kralové nad Labem, Jaroméri,
Hradcem Kréalové, Pardubicemi, Ptelouci, Kolinem, Nymburkem, Lysou nad Labem,
Celakovicemi, Brandysem nad Labem — Starou Boleslavi, Mélnikem, St&tim, Roudnici nad
Labem, Litomé&ficemi, Ustim nad Labem a Dé&inem. Podél trasy se nachdzi mnoho
historickych pamatek a pfirodnich tkaz. Dle Labské Stezky (2023) je nejnavstévované;si
¢ast cyklotrasy v ceském Polabi. Podle Méfeni navstévnosti na Labské stezce (2014) nejvice
lidé navstévuji usek kolem Podébrad. To miiZe byt zplisobeno existenci kvalitniho asfaltového
povrchu. Kolem této trasy maji lidé moznost ubytovat se v ubytovacich zafizenich rtznych
kategorii a stravovat se v mnoha rtznych restauracich a stancich zaméfenych na specialni
gastronomii. Tento region je siln€ orientovan na cestovni ruch a lazenstvi. Navstévnici mohou
vyuzit lazenské wellness s mnoha procedurami, nebo se jen jit vykoupat do blizkého Jezera
Podébrady. V Podébradech také néavstévnici mohou ochutnat minerdlni vodu obohacenou
o zelezo blahodarné plisobici na zdravi.

Dle ekolistu.cz (2018) ¢esti cyklisté preferuji prevazné rekreacni cykloturistiku. Jezdi
vétSinou na jednodenni vylety. Z ¢lanku od Pekéarkové (2021) vyplyva, ze si CeSti cyklisté

nejcastéji kupuji horska kola. Je to z diivodu Spatného povrchu cyklostezek. Silni¢ni kola
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nejsou pro nezpevnény terén urcena. Podle nézoru a zkuSenosti autorky ubytovaci

a stravovaci sluzby nejsou na takové urovni jako v Némecku.

2.2 Némecka ¢ast Labské stezky

Podle Labské Stezky (2023) se doporucuje jet zdivodu castého vyskytu
severozapadniho vétru proti proudu z Cuxhavenu. Pfevazuje tam rovinaty profil bez velkého
prevyseni. Na némecké strané stezky pievazuje asfaltovy povrch, ve méstech mizeme narazit
na dlazbu, na hrazich se mizeme setkat s oddélenymi betonovymi pasy, ale bohuzel jsou
i mista, kde je povrch nezpevnény. Za desté byvaji tyto useky velmi Spatné sjizdné. Jsou
vhodna pro kola se Sirokymi plasti.

V Némecku v severnim useku se nachdzi narodni park Wattenmeer, ktery je soucasti
svétového dédictvi UNESCO. Hodné turisticky navstévované je mésto Hamburk. Na tomto
useku je fada pfivozi, kterymi je mozno se prevést na druhou stranu. Podél celé trasy jsou
kempy vhodné pro ubytovani cyklistii.

Stfedni Gsek vede mezi Wittenberge a Dessau — Roflau. Zde jsou nadherné upravena
méstecka a obce v krasné krajiné. V této Casti se nachdzi mnoho staveb ve stylu romanské
architektury. Ve mésté Havelberg se nachdzi katedrala a n€kolik kostelii v tomto slohu.

Jizni ¢ast z Dessau-RoBlau do Schony/Schmilky je 250 km dlouha. Na trase
se nachazeji Ctyfi pamatky UNESCO: architektura Bauhausu a Domy mistri v Desavé,
Zahradni tiSe Desava-Worlitz, Lutherovo mésto Wittenberg a UNESCO biosféricka rezervace
Stfedni Labe. Zajimavym mistem jsou Drazd’any. K vidéni je zde mnoho historickych
pamatek. Ke konci tohoto useku uméstu Pirna zalinaji narodni parky Saské a Ceské
Svycarsko, kde se nachazi ichvatna skalni mésta.

Kolem celé cyklotrasy je moznost se ubytovat a stravovat. V Priivodci Labské stezky
(2023) jsou bilym symbolem jizdniho kola v zeleném c¢tverci oznaceny sluzby, které spliuji
kritéria certifikace “Cyklisté vitani”. Existuje mnoho cestovnich kanceléfi, jak na némecké
strané, tak ina Ceské, které se zamétuji na planovani cykloturistiky podél feky Labe. Jsou
v kontaktu s hoteliéry a majiteli penzionll pro dokonaly servis nav§tévnikim. Pro ekonomiku
a zameéstnanost v regionu je turismus velmi dilezity. V penzionech a dalSich sluzbach pracuji
vetSinou mistni obyvatelé.

Podle cykloportalu Usti nad Labem (2017) v roce 2016 na kole podniklo dovolenou
4,5 milionu némeckych cykloturistii, zdjem stale roste. Portdl upozoriiuje, ze na jednodenni
vylet vyrazilo 150 milion® turisti. Podle cykloportalu Usti nad Labem (2017) za ubytovani,

stravovani a kulturu cykloturist¢ v Némecku utratili 4,7 miliardy EUR za rok. Prizkum
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stejného zdroje uvadi, Ze cykloturisté nejcastéji voli dovolenou na kole v délce do 7 dnit
(72 % dotazanych), zatimco vice nez 20 % némeckych cykloturistd uvedlo délku na kole
v rozmezi 8 az 14 dnt.

Na mezinarodnim veletrhu cestovniho ruchu v Berlin¢€ se Labska stezka po fadu let
stava nejoblibengj§i cyklotrasou v Némecku, uvadi to cykloportal Usti nad Labem (2017)
i Mourek (2017). Cykloportal Usti nad Labem (2017) tvrdi, Ze cyklostezka vitézi v priizkumu
némeckého cykloklubu ADFC (RadReiseAnalyse 2015) svelkym naskokem pied
cyklostezkou podél feky Wesery a cyklostezkou udolim Ruhrtallu. Dale portal uvadi,
zevroce 2016 ceska cast Labské stezky obsadila v hodnoceni cykloturistd 7. misto mezi
87 hodnocenymi déalkovymi cyklostezkami. Podle Mourka (2017) vroce 2017 to bylo

misto 5. Zdroje uvadi, Ze v Némecku se cykloturistika stdva ¢im dal popularné;si.

2.3 ReSena ¢ast Labské stezky

Autorka sipro analyzu vybrala usek od nymburského Zzelezni¢éniho mostu k lavce
do Karaného. Cyklotrasa na pravém biehu Labe se oznacuje ¢islem 2 jako Labska stezka a jeji
alternativa na levém bfehu je znacena ¢islem 0019. Soucasny stav feSené¢ho useku Labské
cyklostezky je v nevyhovujicim stavu, to je patrné z Castého vyskytu nezpevnéného povrchu,
coz zachycuje mapa v Pfiloze A. Stezka je nejcastéji v podobé uzké péSiny z udusané hliny
nebo auty deformované zeminy. Dalkovi cyklisté preferuji zpevnéné povrchy, z divodu

pohodInéjsi jizdy a menSiho opottebovavani jejich jizdniho kola. Analyza byla provedena

na obou bfezich Labe.
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Autorka zdokumentovala stav povrchu a jeho kategorii zakreslila do mapy. Mapa
je pfilozena v Ptiloze A. Pro vyznaceni jsou pouzity tyto barvy:
e Hnéda — asfaltova stezka — zachyceno na obrazku v Ptiloze B
o Seda — beton — zachyceno na obrazku v Piiloze C v podobé& betonovych panelti
a v Ptiloze D v podobé& betonové zamkové dlazby
e Modra — stérk — zachyceno na obrazku v Ptiloze E
e Cervena — silnice — zachyceno na obrazku v Ptiloze F
e Zelena — uzké zemitd péSina — zachyceno na obrazku v Priloze G
e Zluta — udusana hlina automobily — zachyceno na obrazku v Ptiloze H
e Cerna —nesjizdny nebo tézko sjizdny tusek — zachyceno na jednotlivych

obrazcich v kapitole 2.

2.3.1 Pravy bi'eh Labe

Analyzovana trasa zacind u Nymburského zeleznicniho mostu. Nymburk je mésto
kultury a sportu. Turisté se zde mohou bez problému ubytovat a obcerstvit. Vzhledem
k velikosti mésta se zde nachazi nékolik cykloservisi oteviené pfevazné v pracovni dny
amnoho sezénnich i stdlych zmrzlinovych stdnkii. Milovnici piva mohou ochutnat pivo
z mistniho pivovaru, ktery proslavil spisovatel Bohumil Hrabal, dilem Postfiziny, které bylo
1 zfilmované.

U Zelezni¢niho mostu je moZznost piejeti na druhou stranu feky. Povrch je tvofen
betonovou zdmkovou dlazbou, coZ je zachyceno v Ptiloze D. Tento tsek je péSimi, bruslafi
i cyklisty velmi vytizeny, diky své lokalit€. Mistni obyvatelé tento Usek Casto vyuZzivaji
k bezpecné dopravé do centra mésta, na prochdzku s détmi nebo veneni svych doméacich
mazlicki. O 100 metri dal se povrch méni zbetonové dlazby na asfaltovou stezku
zachycenou na obrazku v Pfiloze B. Asfalt je jeden z nejpouZzivanéjSich a nejoblibenéjSich
povrchil pii vystavbé cyklostezek. Ma vSak jednu nevyhodu, neni tak pevny jako beton. Podél
stezky jsou vysazeny vysoké topoly, ktery svymi kofeny velmi €asto deformuji a poSkozuji
asfalt a jizda po stezce neni tak pohodlna jako predtim. Béhem tohoto useku cyklista narazi
na znacku A7anerovnost vozovky, jedna se o destovy odtok. Toto preruseni znazornuje
Obréazek 3. V ptipad¢ vystavby mostku, by stezka byla rovnéjsi a sjizdnéjsi pro bruslaie

1 cyklisty.
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Obrazek 3 Tézko sjizdny usek — dest'ovy odtok (autorka)

Prvni odbocka z trasy je u nedostavéného aredlu dokt. Tento aredl mél v 80. letech
minulého stoleti slouZzit jako misto pro opravu lodi, dopravujicich uhli do elektrarny
Chvaletice. Odbocka od Labské stezky vede do méstské casti Drahelice, aje vedena
po asfaltové stezce. Cast objizdky je vedena vedle mistni komunikace, kterd spojuje jen
vedlej§i vesnici s méstem, proto provoz motorovych vozidel neni, tak frekventovany.
Po 150 metrech vedenych vedle mistni komunikace, stezka dale odbocuje k Labi
po pokracujicim zpevnéném povrchu.

MoZna zKkratka:

Trasu lze projet i bez odbocky, jet dale rovné po horsi, ale kratsi cesté. Z asfaltové stezky
cyklista sjede nauzkou zemitou pé&Sinu, ktera se napojuje na betonové panely zachycené
na obrazku v Ptiloze C. Jizda po tomto povrchu je nepohodlnd a cyklista zpravidla dosahuje
mensi rychlosti nez na asfaltu. Po 300 metrech tohoto terénu se zméni povrch na izkou
zemitou péSinu. V cesté se misty objevuji kameny, které délaji cestu neptijemnou. Pii dalsi
odbocce se tato cesta protne s objizd’kou pies méstskou ¢ast Drahelice.

Na konci tizemi katastralniho izemi Nymburka asfaltova stezka kon¢i a navazuje na ni
uzka zemitd péSina. Stezku lemuji veliké topoly, ktery do stezky zasahuji svymi koteny.
Na podzim a na jafe stromy cestu zneciStuji svymi listy a pfi silném vétru i ulomky veétvi.
Uzka pé&ina neni celoro¢né udrzovana, proto neni snadno sjizdna. Usek Nymburk — Drahelice
je detailné zachycen na mapé na Obrazku 4 a typy povrchl jsou v ném vyznaceny barvami

Seda, hnéda, Cerna a zelena pro dlazbu, asfalt, t€zko sjizdny tsek a pesinu.
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i Pisty

Obrazek 4 Kategorie povrchil v iseku Nymburk — Drahelice (autorka s vyuZitim mapy.cz)

Druhou ptekazkou v cesté je zdymadlo Kostomlatky. Objizd’ka vSak neni bezpecné
uzpusobena pro cyklisty tak jako v Drahelicich. V Kostomlatkdch Uzkd zemitad péSina
pfechazi na 350metrovy uUsek po mistni komunikaci. Silnice je hodné stard atizkd, pfi
vybudovani nové komunikace, zde vznikne jen silnice pro oboustranny provoz motorovych
vozidel. Siika silnice je zde limitovana zastavbou a je zachycena na obrazku v Piiloze F. Pro
cyklistickou infrastrukturu zde neni misto, v Kostomlatkach neni vybudovan ani chodnik pro
bezpe¢ny pohyb malych déti achodcl. Zde bude muset cyklista vzdy jet po mistni
komunikaci. Cestu odbocujici zpatky nabieh Labe jemozno piehlédnout, protoze
je nenapadnd a umisténd mezi domky. Jako orientacni bod muize slouzit mistni hospidka,
vedle které se odbocujici cesta nachazi. Na tomto useku stezky se nachazi sportovni areal,
ktery je dostupny jen po této cesté. V letnich mésicich je tu silny automobilovy provoz.
Na konci tohoto aredlu uz automobily nejezdi a povrch se méni na izkou zemitou péSinu.
Okoli Kostomlatek je zachyceno na mapé v Obrazku 5 a typy povrchi jsou v ni vyznaceny
zelené, Cervené a Zluté pro péSinu, silnici a udusanou hlinu. Plaz Piskovny, kde je mozZné se

koupat, je zndzornéna piskové Zlutou barvou.

24



Kostomlatky

M

Doubrava i

Obrazek 5 Kategorie povrchil v okoli Kostomlatek (autorka s vyuzitim mapy.cz)

Po 2,9 kilometrech prasné nezpevnéné pésiny cyklotrasa navazuje na asfaltovy povrch.
Po které mohou jezdit i automobily obsluhujici komoru Hradistko. Komora Hradistko je pro
vetejnost neprijjezdnd, objekt musi se objizdét po lesni cesté. Na cestu navazuje 200metrovy
usek betonovych panelll a ddle pokracuje Stérkovy povrch. Pres feku Vlkavu je postaveny
novy most s asfaltovym povrchem, po které dale pokracuje uzka pésina.
MoZna odbo¢ka za zajimavym mistem:
Cyklista si miZe udé¢lat malou zajizd’ku jen 300 metru po lesni cesté na zficeninu hradu
Mydlovar. Aredl jejednim ze zajimavych piikladii ceské historické architektury. Hrad
se nachazi uprostfed ficnich ramen. Jeho jadro je postaveno pievazné z cihlového zdiva
s plastovou zdi. Mydlovar byl zaloZen ve 13. stoleti pany z Kostomlat. Hrad byl tfi stoleti
obyvan riiznymi Slechtici. Od 16. stoleti je Mydlovar opustény a chatra.

Usek Doubrava —ziicenina hradu Mydlovar je detailné zachycen v Obrazku 6.
Jednotlivé typy povrchll jsou v mapé znaceny zelené, Cervené, Sedé a modie pro péSinu,

silnici, betonove panely a Sterk.
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Obrazek 6 Kategorie povrcht v iseku Doubrava — zficenina hradu Mydlovar
(autorka s vyuzitim mapy.cz)

Dalsi prekazkou na trase je lavka pied vesnici Ostra. Pred lavkou je informacni znacka
pro cyklisty, kterd obrazkem dopravni znacky upozoriiuje na nebezpe¢i a piktogramem
cyklisty vedoucim kolo a &eskou, némeckou a anglickou frazi piikazuje VED KOLO.
Ocelova lavka neni moc Siroka a zabradli ma jen na jedné strané, jak je vidét na Obrazku 7.

Navrhem pro zlepseni je vybudovani $irSiho a bezpecnéjsiho mostu pres Budské rameno.

'WALK BICYCLE
FAHRRAD SCHIEBEN

e,

Obrazek 7 Nesjizdny povrch — lavka ptes Budské rameno (autorka)

Trasa dale pokracuje po Stérku kolem chat k jezeru Ostra. Na rozcestniku Ostrd —
u jezera lze pouzit zkratku po Zluté turistické trase anebo po znacené Labské stezce objet celé

jezero.
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MoZna zkratka:

Zkratka vede podél obytné ¢asti, kde je povrch rozjezdény automobily. Nasledujicim
povrchem je uzka zemitd péSina. Vedle této cesty jsou postaveny misto chat dva bungalovy
ve tvaru dievénych lodicek, které zpestiuji zazitek zjizdy. Od bungalovi, asi 500 metru,
se projizdi hustym kiovim, které ale n¢kdo upravuje pro bezpecny prujezd. Trasa dale
pokracuje na polni cestu, ktera je hodné¢ Uzka. Z jedné strany je polorozpadly plot, ktery
ohranicuje pole. Z druhé strany neupravovany travnaty porost v podobé kiovi. U Cistirny vod
vesnice Ostré se protnou cesty po zluté turistické trase a Labské znacené trase.

Kolem jezera je Stérkovy povrch, smoznosti pohybujicich se automobilt.
Na kiizovatce u rozcestniku Ostra trasa zahyba doleva smérem ke kempu, ve kterém je mozné
1 koupani v jezefe. U kempu trasa odbocuje doprava na polni cestu. Pocca 500 metrech
se vyjizdi na asfaltovou silnici smérem k Labi.

MoZna odbo¢ka za zajimavym mistem:

Od rozcestniku Ostrd po modré turistické znacce je moznost zajizdky do 200 metri
vzdéaleného Botanicusu. Botanicus je firma zabyvajici se ekologickym péstovanim bylin
arostlin a ru¢ni femeslnou vyrobou. VSe péstuji ve svych zahradach. Maji tu otevieno pro
vefejnost s moznosti vSe si vyzkouSet na vlastni kizi. Vyrabi a néasledné prodavaji mydla,
svicky, ale i marmelady, sirupy a ¢aje. V obci Ostra se nachdzi rychlé obcerstveni a sezoénni
prodej zmrzliny.

Podél zahradkaiské kolonie pokracuje silnice, kterd konc¢i s koncem kolonie. Na ni
navazuje Stérk, az po most pies mrtvé rameno Felinky. Most je tvofen ze dvou velkych
betonovych obdélniki, které rozdéluji levou a pravou pulku. Sitka mostu je dostateéné velka
pro prijezd automobilu. Okoli obce Ostra je zachyceno na Obrazku 8 a jsou v ném pouzity
barvy Cerna, modra, Zlutd, cervend a Sedd pro zndzornéni nesjizdné c¢asti, Stérku, udusané
hliny, silnice a betonovych paneld jako povrchu cyklostezky. Plaze s ptistupem do vody jsou

znazornény piskové Zlutou barvou.
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Obrazek 8 Kategorie povrchil v okoli Ostré (autorka s vyuzitim mapy.cz)

Cestou z udusané hliny se cyklista dostane k rozcestniku — Litolsky most — pravy bieh.
Tento most je prvni moznosti, jak se dostat na druhy bieh Labe. Na pravém biehu k mostu
vedou udrzované schody, ale na druhé biehu z né¢j vede pouze vychozena pésina. Rozcestnik
také navadi do centra mésta Lysd nad Labem. V neposledni fad¢ rozcestnik ukazuje cestu
do Karaného.

MoZna odbo¢ka za zajimavym mistem:

Centrum Lysé nad Labem vzdalené 3,5 kilometri od cyklostezky, nabizi mozZnost stravovani
a ubytovani, stanky s obcerstvenim i cykloservis s proménlivou oteviraci dobou zavislé
na telefonické objednavce. V Lysé nad Labem se nachazi zamek, ktery je nepfistupny
vefejnosti. Siroké vefejnosti je zde piistupny zamecky park, kde se nachazi mnoho soch
z dilen MatyaSe Bernarda Brauna a Ignace FrantiSka Platzera. Velmi oblibené akce potada
Vystavisté. Jsou zde regionalni, celorepublikové a mezindrodni vystavy. Napfiklad vystavy
myslivosti, rybarstvi, zeméd¢lské techniky a exotiky.

Od litolského mostu ptes zdbavny park vede stezka z udusané hliny, zuzujici se na
zemitou peSinu. Po peSing cyklista pojede cca 400 metru a ocitne se na kiizovatce, poté
odboc¢i doprava po znacené Labské stezce. KiiZzovatka jetu zdivodu lepsi dostupnosti
zemé&délch na piilehlé pole nebo bliZsi priblizeni rybatim. Z toho vyplyva, ze po tomto tiseku
od motorovych vozidel. Cyklistu tento povrch hodné zpomali ptipadné i donuti sesednout
z kola.

O asi 300 metrt dale za kiiZzovatkou se nachazi osaméla znacka zakazujici kempovani.

Piida uZ neni tolik vyjezdénd a stdva se z ni spiSe automobily udusana praS$né cesta. Postupné
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se povrch zuzuje na tizkou pésinu, kterou vyuzivaji jen cyklisti a chodci. Na rozcesti u stanice
zavlazovaciho systému je moznost vyuzit zkratky podél Labe nebo jet po znacené Labské
cyklotrase.

Mozna zkratka:

Labe lemuji stromy akiovi auprostied tohoto porostu vede stezka. Zacatek povrchu
je v podobé automobily rozjezdéné prasné cesty. Postupné se cesta zméni na tizkou péSinu,
kterd je zpevnéna riznymi kusy kamend. Mezery mezi jednotlivymi kameny délaji jizdu
nekomfortni. Po 700 metrech tohoto useku je dal§i odbocka kvili malé vodni elektrarné
v Lysé nad Labem. Pted elektrarnou je vybudovana silnice pro obsluhu zatizeni. Cyklista tuto
150 metrG dlouhou silnici vyuzije. Po pravé strané¢ by méla vést cesta, ale jak znazoriuje
Obrazku 9, je tak zarostld a neudrZovand, atudiZ neprijezdni. NaStésti o200 metrd dal

se nachazi kiizovatka, kde se tato zkratka protne se znacenou Labskou cyklotrasou.

SLVERN | 4
3 »

Obrazek 9 Nesjizdny usek — zkratka u elektrarny Lysa nad Labem (autorka)

Znacena stezka pokracuje po udusané hlin¢ vyjezdéné automobily. Po 340 metrech
tohoto stavu, se méni na Stérkovou silnici. Nej€astéji po silnici jezdi zemédelska technika
avozidla obsluhy elektrarny. Stav povrchu okolo elektrarny je zachycen na obrazku
v Piiloze E Usek mezi poli je dlouhy pies 2 kilometry, pii silngj§im vétru je jizda velmi
naro¢nd. Okoli Lysé nad Labem je zachyceno na Obrazku 10 V map¢ jsou pouzity barvy

zluta, modra a zelend pro vyznaceni udusané hliny, Stérku a péSiny jako povrchu cyklostezky.
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Obriazek 10 Kategorie povrchu v okoli Lysé nad Labem (autorka s vyuZitim mapy.cz)

Cesta do Bysicek, zachovalé barokni vesnice, projizdi ptes osadu Tti Chalupy, kde
se na kfizovatce méni povrch ze Stérku na jemnou udusanou hlinu. Pii jizd€ podél lesa je stav
udusané hliny vyrazné¢ horsi, usek je dlouhy 250 metru. Labskd cyklotrasa pokracuje
po silnici. Tato silnice je jedind mozna cesta, jak se dostat z BySi¢ek dal. Silnice ve vesnici
kon¢i, takze tuto silnici vyuzivaji pouze obyvatele Bysi¢ek. Po uzsi silnici cyklista projede
celou vesnici, coZ je asi 750 metru. Za ndvsi vede jesté uzsi silnice neZ pred ni. U posledniho
obytného domu silnice kon¢i a plynule navazuje na praSnou udusanou hlinu, ve hliné jsou
vyjezdéné koleje od automobili nebo zemédélské techniky. Okoli BySicek je zachyceno
v mapé na Obrazku 11 a povrchy §térk, udusana hlina a silnice jsou v ni zndzornény modre,

zluté a Cervené.

BYSICKY / w

" ' @

Obriazek 11 Kategorie povrchu v okoli Bysicek (autorka s vyuzitim mapy.cz)
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Ptiroda okolo je velmi rozmanita, trasa vede pies les, pole a chatovou oblast Labicko.
Osada Labicko se nachdzi u Labe, povrch by se dal popsat jako smés travniku a do n¢j
osobnimi automobily vyjezdénych koleji. Postupné se cesta zuzuje na izkou péSinu, dale
se zase rozSifuje, pak zase zuzuje. Tento cyklus zmén povrchu se odehrava na délce
1 kilometru. Po tomto kilometru cesta navazuje na stérkovity zpevnény povrch, ktery vede
az k celdkovické elektrarné. Od elektrarny do Karaného se jede po asfaltové silnici.

Mozna zkratka:

Pted obci Karany je moznost vyuzit zkratku odbocenim za mistni lagunou k Labi. Zacatek
povrchu zkratky je prasnd pésina, navazujici na vyjezdéné koleje od automobilii do travniku.
Déle povrch postupné piechdzi na Stérkovou cestu, podél které jsou vystavéné luxusni
dfevéné nebo cihlové vilky. Pod kopeckem se nachazi ptistavisté pro male lod’ky. Na kopecku
navazuje cesta na silnici, ktera je zezacatku asfaltovd a postupné piechdzi na Stérk. Pted,
okolo azaaredlem upravny vod je podél Labe tzka péSina. Tato péSina je zachycena
na obrazku v Ptiloze G. Tato upravna vod je zdrojem pitné vody pro cast Prahy a Cast
Stfedoceského kraje.

Na zacatku Karaného cyklotrasa vede ptes hlavni silnici obce. Jede se okolo obecniho
ufadu, obchodu s potravinami, détského hiisté, turistického pristtesku a byvalé zelezni¢ni
vlecky Karany. Vlecka slouzila pro dopravu materialu, pfi vystavbé ipravny vod.

U rozcestniku Kérany okolo aredlu upravny vod se cesta protne se zkratkou. Silnice
je za vesnici pieruSena asi 5 metri dlouhym pasem $térku. Za obci podél Labe se nachazi jeste
jeden objekt, u kterého silnice kon¢i. Dale pokracuje Stérkova cesta az k lavce. Pod lavkou
je vybudovana asfaltova stezka. Tato lavka je kone¢nym bodem analyzy pravého biehu
Labské stezky. Usek Osada Labi¢ko — Kéarany je zachycen na Obrazku 12 barvy zluta, zelena,
modra Cervena a hnédéd znézoriiuji povrch tvoreny udusanou hlinou, pésinou, stérkem, silnici

a asfaltem.
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Obrazek 12 Kategorie povrchl v tiseku Osada Labicko — Karany (autorka s vyuzitim

mapy.cz)

Podle provedené analyzy pravého biehu Labe, autorka udélala statistiku vyskyth
jednotlivych druhil povrchil na Labské cyklostezce. V Grafu na Obrazku 13 je viditelné, kolik
procent zastupuji jednotlivé tseky povrchu. Nejvétsi zastoupeni mauzkd péSina
28,6 %, druhym nejvice Castym druhem povrchu je silnice s 21,0 %, dale jsou vyznamné
zastoupeny Stérk s 20,0 %, udusana hlina s 19,2 % a asfaltova cyklostezka 10,2 %. Minimdlni

podil ma betonovy povrch s 1,0 % a nesjizdny nebo tézko sjizdny tsek s 0,1 %.
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Obrazek 13 Podil druhii povrchii na pravém biehu v metrech (autorka)

Dale autorka udélala statistiku moznosti setkani cyklisty s motorovymi vozidly. Tim
je mySleno, ze komunikace je spoletnda pro cyklistu ipro motorové vozidlo. Z grafu
na Obrazku 14 je patrné, Ze cyklista je ¢asto nucen pohybovat se ve stejném prostoru jako
motorova vozidla, coZ je nebezpecné zvlasté¢ pro malé déti. Pfiblizné tretinu ze sdileného
prostoru tvoifi bézné mistni komunikace s relativné klidnym provozem, ktery ale zahrnuje

1 nakladni automobily a dalsi velka vozidla véetné zemédélské techniky. Zbylé dvé ttetiny
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tvoii ucelové komunikace slouzici jako pfistup k chatam a zahradam, které jsou podél stezky

vystavény.

oddélena
komunikace
43%

sdilena
komunikace
57%

Obrazek 14 Podil nebezpeci setkani se s motorovym vozidlem na pravém biehu (autorka)

2.3.2 Levy bieh Labe

Vychozi bod levé strany Labe se nachazi pod opacnym koncem zelezni¢niho mostu
v Nymburce. Stezka je asfaltova, tento povrch zacind uz v Podébradech u elektrarny a nemeéni
se az do vesnice Pisty. Tento tsek je dlouhy 12,5 kilometri. Misty je asfalt stezky poSkozen
koteny okolo rostoucich stromt, ale i ptesto je isek hodné frekventovany. Tuto ¢ast vyuzivaji
nejen cyklisté kazdého veku, ale 1 bruslafi nebo chodci.

Od nymburského Zeleznicniho mostu na naves malé obce Pisty se jede okolo Cistirny
odpadnich vod, zahradkarské kolonie, jizdarny a vesnické hospudky, kterd je u turistd
oblibend. Asfaltova stezka do feSeného useku zasahuje v délce 3,4 kilometrti. Déle trasa vede
po silnici, az ke zdymadlu Kostomlatky. Silnice je velmi malo frekventovana, jelikoz Pisty
jsou mala vesnice a ke zdymadlu vede slepa cesta. Usek z Nymburka do Pist je zachycen

na Obrazku 15 a v map¢ jsou typy povrchu asfalt a silnice zachyceny hnéd¢ a ¢ervené.
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Obrazek 15 Kategorie povrcht v tiseku Nymburk — Pisty (autorka s vyuzitim mapy.cz)

Od zdymadla cesta pokracuje dal Sir§i stezkou s povrchem udusané hliny, ktera
se pomalu zuzuje. Od prvni zatdCky je vyjezdény povrch jen nauzkou péSinu pro kola.
Na rozcestniku u Sadského jezera, je cesta narusend od automobild. Okolo celého jezera jsou
chaty zejména pro letni odpocinek. Od podzimu do jara je provoz na cesté¢ minimalni. Sadské
jezero je piistupné vetejnosti. Cyklisté v let€¢ mohou ocenit osvéZeni v jezete.

Mozna odbo¢ka za zajimavym mistem:

Usek od rozcestniku u sadského jezera do centra mésta Sadské je dlouhy 4,1 kilometru. Mésto
nabizi pohostinstvi iubytovani. V obci se nachédzi icykloservis astanky se zmrzlinou
a obcerstvenim.

Na konci obce Sadskd se nachazi mostek pfes slepé rameno. Mostek je postaveny
z betonovych paneltll. Je dostatecné Siroky na prijjezd automobilu. Pfed 1 za mostkem je péSina
ujezdénd automobily. Podle stavu povrch se tu jezdi velmi vyjimeéné. Od mostku asi jeden
kilometr se nachazi prvni pfekazka na levém biehu Labe. Jedna se o odhalené kofeny stroml
a kefii, které jsou po celé Sitce péSiny, jak zobrazuje Obrazek 16. Kotfeny pifedstavuji pro
cyklisty nebezpeci pfedevsim kdyz jsou vlhké. O 250 metri dal se nachazeji dalsi usek

s odhalenymi koteny. V piipad¢ neptizplsobeni stylu jizdy zde miize dochézet ke zranénim.
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Obrazek 16 T¢zko sjizdny povrch — kofeny u Hradistka (autorka)

Pted jezdeckou skolou Equus Kinsky se z péSiny najede na udusanou hlinu se stérkem.
Tato cesta slouzi jako pristupova cesta do jezdecké skoly a ptilehlych obytnych domi. Pied
zdymadlem HradiStko je kiiZzovatka, doleva vede znacena cyklostezka ptes vesnici, pfi
odbodeni na kfizovatce doprava cesta vede podél Labe. Usek z Pist do Hradistka je zachycen
v map¢ na Obrazku 17. Typy povrchu silnice, udusana hlina, péSina, beton a té¢zko sjizdny
povrch jsou v nizndzornény cervené, zluté, zelené, Sed¢ a Cerné. Plaz Jezera Sadska je

znézornéna piskoveé Zlutou barvou.
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Obrazek 17 Kategorie povrchtl v tiseku Pisty — Hradistko (autorka s vyuzitim mapy.cz)

MoZna zkratka:
Od kiizovatky v HradiStku asi 200 metru po asfaltové silnici, je povrch zkratky zudusané
hliny vedouci pfimo po biehu Labe. Podél tohoto ptiblizné dvoukilometrového tseku Labe

se nachazeji rekreacni chatky. Lidé tuto trasu vyuzivaji jako pfistupovou cestu k chatkdm.
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Dale cesta vede doleva do stfedu vesnice HradiStko. Pfes celou vesnici je povrch

asfaltovy, v podobé silnice. V Hradistku se nenachazi zadny obchod s potravinami nebo
pohostinstvi. Podle Mapy.cz (2023) se ve vesnici nachazi ubytovani. Na konci obce Hradistko
se odboci prvni odbockou doprava k Labi. U Labe se protne znacena cyklostezka a zkratka.
MoZna odbocka za zajimavym mistem:
Pii cest¢ k Labi mijenim odpocivadla je mozno udélat siasi 50 metrit dlouhou zajizd’ku
za meznim kamenem Menhir. Jednd se o kdmen z piskovce, kterému jsou piipisovany tfi
vyznamy. Prvni vyznam tvrdi, Ze vymezoval sty¢ny bod mezi izemimi. Druhy vyznam tvrdi,
ze to byl trojmezny kémen, kde se protinaly hranice. Tteti vyznam tvrdi, ze Menhir byl
vyuzivan v dob¢ predhistorické.

Cesta pokracuje po hrubém Stérku, usek tohoto povrchu je dlouhy zhruba 700 metra.
Stérkové kaminky se pii jizd& posouvaji a cyklistovi hrozi pad z kola. Na konci tohoto tiseku
povrch plynule pfejde na udusanou hlinu. U rozcestniku Semice —u Labe se nachazi znacka
B1 znazoriujici zékaz vjezdu vSech vozidel. Podle Mapy.cz (2023) se jedna o cyklistickou
trasu. Autorka se domnivé, Ze jde jen o zdménu znacek a misto ni tam ma byt znacka B11
zékaz vjezdu vsech motorovych vozidel. Usek od Hradistka po rozcestnik Semice —u Labe
zachycuje Obrazek 18. Silnice je v map¢ znacena Cervené, udusana hlina zluté a §térk modre.

Ostra

S

Hradistko

Obrazek 18 Kategorie povrchii v tiseku HradiStko — rozcestnik Semice—u Labe
(autorka s vyuZitim mapy.cz)
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U slepého ramene Piloty jsou vysazené stromy, které do stezky zasahuji svymi
rozsahlymi kofeny, jak znizoriiuje Obrazek 19. Usek podél slepého ramene je dlouhy asi

500 metru a cyklista se minimalné dvakrat bude muset opatrné pfesunou ptes koteny.

Obrazek 19 Tézko sjizdny povrch — kotfeny u slepého ramene Piloty (autorka)

Tam, kde slepé rameno usti do Labe, se nachézi lavka, po které cyklisté mohou kolo
spiSe vést neZ naném jet. Toto znazoriiuje Obrazek 20. Zalavkou je povrch zemity
arozjezdény od automobili. Misty se nachazeji diry do stezky. Cestu vyuzivaji obyvatelé

letnich chatek Lesik, ktefi se touto jedinou cestou dostanou do a z chatové oblasti.

Obrazek 20 Nesjizdny povrch — lavka ptes slepé rameno Piloty (autorka)
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Ptes Staré Labe u rozcestniku Vrt’ — ptirodni rezervace, rozcesti se opét nachézi lavka.
Ptred lavkou stoji znacka upozornujici, ze se jednd o lavku pouze pro pési, jak je vidét

na Obrazku 21. Uzka lavka je vyrobena ze dieva, a na stranach neni prakticky zadné zabradli.

Obrazek 21 Nesjizdny povrch — lavka pres staré Labe (autorka)

Kousek zalavkou sejede lesem po tzké péSing, nakonci lesa konéi ipéSina.
Pokracuje se podél dalsi chatové oblasti Vrt' po udusané hling. U rozcestniku Litolského
mostu — levy bieh v protisméru stoji opét znacka B1 zékaz vjezdu vsech vozidel.

Od rozcestniku cesta vede do chatové oblasti Litol, ale prijezdna cesta po udusané
hlin¢ vede i rovné pod most. Chatovou oblasti vede silnice, kteréd je velmi stard a popraskana,
svym povrchem se podoba spi§ Stérku nez silnici. Cyklotrasa je dale znafena ptes silnici
11/272, tak je velmi frekventovana. Pied touto ktizovatkou je pro fidi¢e motorovych vozidel,
prikdzana maximalni rychlost 50 km/h, ale fidi¢i podle zkuSenosti autorky toto omezeni Casto
nerespektuji. Vysoka rychlost je nebezpecna pro chodce a cyklisty, kterym schazi bezpecné
misto pro piekonani této silnice. Po zdolani této kiizovatky povrch plynule piechazi
na udusanou hlinu. Usek od rozcestniku Semice —u Labe k Litolskému mostu zachycuje
Obrazek 22. V mapé€ jsou kromé zluté zndzornéné udusané hliny, zelené zndzornéné peSiny

a ¢ervené znazornéné silnice vyznaceny i nesjizdné a tézko sjizdné useky.
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Obrazek 22 Kategorie povrchil v iseku rozcestniku Semice—u Labe — Litolsky most
(autorka s vyuzitim mapy.cz)

Za Litolskym mostem je trasa vedena kousek od Labe, protoze se objizdi oploceny
soukromy pozemek, ktery se nachazi ubifehu Labe. Povrch je v podobé udusané hliny
s déravymi misty, to je zachyceno v Pfiloze H. Neméni se, az ke ktizovatce u malé vodni
elektrarny v Lysé nad Labem. Od kfizovatky trasa pokracuje po asfaltové silnici do Prerova
nad Labem.

Mozné zKkratky:

Prvni moZnost zvolené zkratky je hned za aredlem vodni elektrarny. Cesta je tvofena velmi
uzce vyjezdénou peSinou, misty je zemina velmi mekka, proto si cyklista musi davat pozor,
aby nespadl do pole. Usek podél pole je dlouhy pouhych 250 metri. U biehu Labe je zemina
uz pevnéj$i a dobfe sjizdna. Daéle cesta pokraCuje pies mostek pres Kounicky potok.
Za mostkem se cesta protne s druhou moznou zkratkou. Nani se najede ze silnice, az po
zdolani mostku. Povrchem druhé moZnosti zkratky je trdvnik, zemina je tvrda. Cesta
pokracuje po udusané hlin€ k dals§i chatové oblasti. Kde se u lesa na konci chatové oblasti
zkratky protnou se znacenou cyklotrasou.

Znatena cyklisticka trasa vede pfes hlavni silnici obce Pierov nad Labem. Usek
po hlavni silnici obce je dlouhy 500 metri. Po zdolani Useku znacena trasa odbocuje
na vedlejsi silnici. Silnice uz neni asfaltova, ale postupné prechazi na Stérk. Od fotbalového
hiisté se cesta zméni na udusanou hlinu se Stérkem. Cesta vede podél lesa. U biehu Labe
u chatové oblasti rostou rizné zakonem chranéné rostliny jako jsou snéZenky, sasanky

a fialky.
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MoZna odbocka za zajimavym mistem:

V Prerové nad Labem se nachazi riizna mista se zajimavymi aktivitami, jako jsou naptiklad
skanzen, muzeum nebo zdmek. Skanzen vznik kolem roku 1895 azabyva selidovou
architekturou v Ceskych zemi. Muzeum MOTO VELO je soukromé muzeum motocykli
a jizdnich kol. Renesan¢ni zamek byl vybudovan koncem 14. stoleti, ale bohuzel pro
vefejnost je uzavieny. V obci se nachazi nékolik restauraci pro turisty, je zde pouze jeden
penzion s moznosti ubytovani.

Mezi Labem a lesem cesta pokracuje v podobé udusané hliny rozjezdéné automobily,
kterou vyuzivaji hlavné rybafi azeméd¢lci k dopravé na ptilehld pole. Povrch se méni
na Stérk az v Sedl¢ankach a casti mistni ¢asti Zajezd. Za obytnou Casti ¢tvrti Zajezd pokracuje
cesta z udusané hliny pfes Sedlé¢anky az k piskovné u Celakovic. Usek okolo Pferova nad
Labem zachycuje Obrazek 23. V mapé jsou Zluté, Cervené, modie a zelené vyznaceny

udusana hlina, silnice, Stérk a péSina.
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Obriazek 23 Kategorie povrchil v okoli Pferova nad Labem (autorka s vyuZitim mapy.cz)

Od piskovny se 500 metrti jede po uzké peSin€ blize do mésta. Cesta se postupné
roz§ifuje. Po 100 metrech povrch ptfechdzi na asfaltovou silnici, po které se jede dalSich
100 metrti. Na kiiZovatce pred Zelezni¢nim mostem je trasa vedena po betonovém chodniku
a za mostem odbocuje na cyklistickou stezku.

Mozna odbocka za zajimavym mistem:

Mésto Celakovice turistim nabizi stiedovékou tvrz, ktera byla vybudovéana v druhé poloving
10. stoleti. Nyni tam sidli méstské muzeum. V Celakovicich se cyklisté mohou najist
v mistnich restauracich a ubytovat se v fadé¢ penziond. V obci se nachazi i cykloservis bez

pevné otviraci doby a rizné stanky se zmrzlinou 1 vétsi supermarket.
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Po necelych dvou kilometrech se najede na méné frekventovanou silnici, kterd meéfti
jen 550 metrd. Na konci této silnice trasa se vraci zpét na cyklostezku okolo jezera Mezi
Mosty. Za timto jezerem konéi analyza levého bichu Labe. Labskéd stezka v Celdkovicich
je zachycena na map¢ v Obrazku 24. P&Sina je v ni vyznaCena zelené, udusana hlina Zzlute,
silnice Cervené, betonova zdmkova dlazba Sedé a asfalt hnédé. Plaz s pristupem ke koupani je

znézornéna piskové Zlutou barvou.

Karany

SEDLCANKY

GELAKOVICE 4/ -

Obrizek 24 Kategorie povrchii v okoli Celakovic (autorka s vyuzitim mapy.cz)

Po provedeni analyzy na levém biechu Labe, autorka opét udélala statistiku vyskyta
jednotlivych druhii povrchii na Labské cyklostezce. Z Grafu na Obrazku 25 je patrné, kolik
procent zastupuji jednotlivé useky povrchu. Nejvétsi zastoupeni mé udusand hlina
39,9 %, druhym nejvice Castym druhem povrchu je asfaltova cyklostezka 23,8 %, dale
je vyznamné zastoupena silnice s 18,8 %, zkd pé&Sina s 12,4 %. Minimalni podil ma povrch

Stérkovy s 4,7 % a betonovy s 0,2 % a nesjizdny nebo tézko sjizdny tsek s 0,2 %.
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Obrazek 25 Podil druhi povrchi na levém biehu (autorka)

Dale autorka opét udélala statistiku moznosti setkani cyklisty s motorovymi vozidly.
Tim je mySleno, Ze komunikace je spolecna pro cyklistu ipro motorové vozidlo. Z grafu
na Obrazku 26 je patrné, Ze cyklista je ¢asto nucen pohybovat se ve stejném prostoru jako
motorova vozidla, coz je nebezpecné zvlasté pro malé déti. Priblizné tfetinu ze sdileného
prostoru tvofi bézné mistni komunikace s relativné klidnym provozem, ktery ale zahrnuje
1 ndkladni automobily a dal$i velka vozidla v€etné zemédélské techniky. Zbylé dvé tretiny
tvoii ucelové komunikace slouzici jako pfistup k chatdm a zahradam, které jsou podél stezky

vystavény.

oddélena
komunikace
37%
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63%

Obrazek 26 Podil nebezpeci setkani se s motorovym vozidlem na levém biehu (autorka)
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2.3.3 Zhodnoceni reSeného useku

Podle Mapy.cz (2023) v feSeném useku prava strana znacené Labské stezky méfi
29,6 kilometri a levd strana znaCené¢ trasy méfi 30,2 kilometrd. Celkem se jedna
0 59,8 kilometri feSen¢ho Useku. Na analyzované trase je velmi Spatny povrch, nejcastéji
jetrasa vedena poudusané hlin¢. Nejvice zastoupeny rezim je sdilend komunikace,
to znazoriiuji Obrazek 14 a Obrazek 26, kterou vyuzivaji hlavné osobni automobily
a zemeédélska technika. Kvili sdilené komunikaci je trasa nevhodnad pro rodiny s malymi
détmi. I pro nezkuSené cyklisty je trasa velmi narocna, ne kvili pfevysSeni, ale kvili stavu
povrchu. Sama autorka je zkusend cyklistka, ale ipro nibyla analyzovand Cast obtizna.
V Ceské republice se o rozvoj cyklostezek zasazuje Obecné prospésna spole¢nost Partnerstvi.
Ta na svych webovych strankdch Partnerstvi, o.p.s. (2023) uvadi, ze kromé koordinace
certifikace Cyklisté vitani také poskytuje granty na rozvoj cyklotras.

Stav tohoto useku Labské stezky je v porovnani s useky Kolin-Nymburk a Celakovice-
Kostelec nad Labem, které jej obklopuji, nevyhovujici. To popirda mysSlenku dalkové
cyklistické trasy a miiZe negativné ovliviiovat navstévnost v regionu. Celistvd a kvalitni
mezinarodni cyklotrasa by byla vyhleddvanou destinaci pro aktivni traveni volného casu.
To je popularni v Cesku, ale predeviim i v Némecku. Tézko sjizdny tsek Nymburk — Karany
ma tedy dopad na mezinarodni turistiku, ze které by vSechny regiony, pies které cyklotrasa
prochazi, mohly téZit. Mésta Pardubice a Kolin, pfes které Labska stezka prochézi, jsou se
zbytkem Ceské republiky i okolnimi staty spojeny vyznamnym Zelezniénim koridorem. To
znich déla vhodné vychozi nebo koncové body pro dalkové cyklisty. Z diivodu vyskytu
usekli v nevyhovujicim stavu, jako je i feSeny usek Nymburk — Karany, jsou jako vychozi
nebo koncové body tato mésta vyuzivana jen v omezené mife.

Podle M¢feni navsStévnosti na Labské stezce (2014) je analyzovana trasa hojné
vyuzivana v meésicich kvéten, Cerven, Cervenec, srpen. Natomto analyzovaném useku
se vyskytuji stanky a kiosky srychlym obcerstvenim, které jsou oteviené pouze v tomto
obdobi. Mimo letni sezonu je obCerstveni a ubytovani nabizeno pouze ve vétSich méstech

v klasickych restauracnich a ubytovacich zatizenich.
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3 NAVRHY NA ALTERNATIVY TRASOVANI

Z diivodu nevyhovujiciho povrchu analyzované ¢asti trasy autorka navrhla alternativni
trasovani. Povrch je nevyhovujici predevsim pro dalkové cyklisty, ktefi s sebou vozi velké
mnozstvi vybaveni. Dalkovi cyklisté navic potiebuji zdolat hodné¢ kilometrii za n¢jaky ¢asovy
tsek. Spatny stav cyklostezky navic znamena zvysené opotiebovavani jizdniho kola, na jehoz
stav jezdci spoléhaji. Déle je aktudlni stav nevyhovujici pro méné zkusené cyklisty, jako jsou
i déti. Navrhy jsou urCeny predev§im pro turisty, ktefi okoli neznaji. Autorka cyklisty
rozdélila do tii skupin a pro kazdou navrhla vlastni trasovani cyklotrasy. Skupiny jsou:

e Dalkovi cyklisté s ndroky na kvalitni povrch;

e  Cykloturisté z okoli vedené trasy;

e Lid¢é se zvySenymi naroky na pohodli a bezpefnost —rodiny s malymi détmi,
handicapovani lid¢, seniofi.

Pro cyklisty, ktefi jsou zdvisli na kvalitnim povrchu, coZ jsou i1 délkovi cyklisté,
autorka navrhla trasu po levém ipravém biehu. NavrZzend trasa je pfevazné trasovéana
po silnicich, nékteré useky nemohou prochazet jinudy nez po udusané hliné nebo Stérku.
Vychozi ikoncovy bod je shodny stémi z analytické Casti. Prava strana navrhové trasy
je dlouhd 25,6 kilometrt, to je o Ctyfi kilometry méné nez analyzovana trasa pravého biehu.
Leva strana ndvrhové trasy méii 28,4 kilometrQ, to je onecelé dva kilometry méné neZ
analyzovana trasa levého biehu. Navrhova trasa je vedena pouze po silnicich III. tfidy,
mistnich a ucelovych komunikaci, kde provoz neni pftili§ frekventovany. Mistni a Gcelové
komunikace jsou pro trasovani vyuzity jen jako posledni moznost, protoze jejich stav
neumoziuje vybudovani infrastruktury, jak je popsédno v kapitole 1.3.1. Trasovani bliZe

Pravy bifeh po asfaltové trase je veden od nymburského Zelezni¢niho mostu
po cyklostezce podél Labe. V Drahelicich navrhova trasa pokracuje po silnici I1I/33110.
V Kostomlatkach se odbocuje do ulice 5. kvétna, kterd spojuje vesnice Kostomlatky
a Doubravu. Na kfiZzovatce pfed Doubravou zahne cyklista doprava na silnici 11I/3319 smér
Kostomlaty nad Labem. Ve stfedu Kostomlat se odboci na silnici II/331, po této silnici se jede
650 metrt. U kostela se zahne doprava na silnici 11I/2725, ptes Rozkos, Stratov az do Lysé
nad Labem. V Lysé n. L. silnice kon¢i na kifizovatce se silnicemi druhé tfidy. Navrhova trasa
vede pfes Husovo namésti po silnici 1I/331, za ndméstim odbocuje do ulice Masarykova.
U rozcestniku Lysa nad Labem — TyrSova trasa zahyba doulice TyrSova az k dal§imu

rozcestniku Na FrantiSku. Trasa dale pokracuje 50 metrG ulici U Branky, 350 metrt ulici
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Raisova, 200 metrd ulici Braunova na ktizovatce se silnici 11I/3315 doleva. Piejede se jeden
zelezni¢ni prejezd a dale silnice kopiruje zeleznicni trat. Po 2,3 kilometrech po silnici
I11/3315 se pokracuje 5,2 kilometrti rovné. Na kiizovatce v Karany se odboci do ulice Hlavni,
ktera vede az k Labi. Podél Labe sejede 550 metri k lavce neboli ke koncovému bodu.
Navrzena trasa je zndzornéna na Obrazku 27 ¢ervenou barvou a bilou teckovanou ¢arou jsou
na ni vyznaceny useky, které nejsou silnice a mohou cyklistu mirné zpomalit.

Levy bieh po asfaltové trase je veden zvychoziho bodu neboli nymburského
zelezni¢niho mostu podél Labe po stezce az do Pist. Vesnice Pisty se projede po Cervené
znacené turistické trase. Na konci vesnice u détského hfiste se neodbocuje po Cervené
turistické trase, ale rovné do lesa. Povrch v lese je pevny a dobie sjizdny. Za lesem trasa
pokracuje ulici Pod Bory. Nakfizovatce u Sadského jezera se odbo¢i doleva na ulici
Lazenska. Po 820 metrech se nachazi dal$i kiizovatka, zde se zahne doprava na silnici
I11/2722. Po této silnici se jede pres vesnici HradiStko, Kersko a Semice. Silnice konci
na kfiZzovatce za vesnici Semice, trasa se napoji na silnici I111/2724. Silnice 111/2724 vede pies
Pferov nad Labem, kde je zapotiebi zahnout na silnici I11I/2454. Pted vesnici Cisaiska
kuchyné trasa vede po ulici Komenského do vesnice Sedl¢anky na Mirové namésti. Na konci
namésti se zahne do ulice Ke Kiizku, ktera pokracuje do Celékovic. V Celakovicich, nez
se najede na cyklostezku trasa vede ulicemi Na Vysluni, Délnicka, Prazské a Ptistavni. Tato
cyklostezka pokracuje azkldvce do Kérany do koncového bodu. Celd navrzend trasa
je vyznacena Cervenou barvou na Obrazku 28 a bilou teckovanou ¢arou jsou na ni vyznaceny
¢asti, které nejsou silnice a mohou cyklistu mirné€ zpomalit.

Autorka navrhla 1 trasy po pravém a levém biehu Labe, jejichZ cilem je minimalizace
moznosti setkani se s motorovym vozidlem. Tato trasa je vhodnad ptedevS§im pro mistni
obyvatele, kteti chtéji aktivné travit Cas v pfirod¢ a vyhnout se silni¢énimu provozu. Navrhova
trasa po pravém biehu Labe je dlouhd 27,1 kilometrd, toje 02,5 kilometri méné nez
analyzovana trasa. Po levém biehu Labe je navrhovana trasa dlouha 27,8 kilometrq, 1 to je
0 2,4 kilometrii méné nez analyzovana trasa. Navrhové trasy jsou vétSinou vedeny po uzké
pesing, udusané hling, stérku nebo cyklostezce s minimem komunikace sdilené s motorovymi
vozidly. Nezpevnény povrch je hiife sjizdny nez povrch asfaltovy.

Navrhovana trasa s minimalni moznosti setkani se s motorovymi vozidly. Navrhovana
trasa je velmi podobnd analyzované trase na pravé biehu. Od Nymburského Zelezni¢niho
mostu po cyklostezce az k nedostavéné budové dokti, kde je povrch z betonovych panelt.
Dale trasa vede podél Labe az ke zdymadlu Kostomlatky. V Kostomlatkach jina cesta, nez

po silnici nevede a cyklista je vzdy nucen jet po silnici. Po projeti obce je nutné pfed mistni
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hospodou odbocit k Labi. Podél Labe se jede az k rozcestniku Ostra —u jezera, odkud se dale
pokraGuje po Zluté znadené turistické trase. Zluté zna¢ena trasa konéi u Litolského mostu, ale
navrhova trasa vede dal podél Labe. Narozcesti u stanice zavlazovaciho systému trasa
odbocuje doprava. 350 metrt daleko lezi kiizovatka, kde trasa odbocCuje doleva, jako znacena
Labska stezka smérem na chatovou oblast Tii Chalupy. Navrhova trasa vede pies chatovou
oblast Tii Chalupy a hned zatouto oblasti zahne doleva podél potoku Mlynatice. Podél
potoku se jede zhruba 400 metrti a u chat se zase odbocuje doprava. Dale je navrhova trasa
vedena okolo lesa smétujici zpatky k Labi pres osadu Komarov. Od Osady se podél Labe jede
zhruba ¢tyti kilometry az na zacatek obce Karany. Na zacatku obce se zahne doleva k Labi,
kde je vyjezdéna cesta. Touto trasou se cyklista dostane na konec obce. Na konci této stezky
se nachdzi ikoncovy bod navrhové trasy. Navrzena trasa je zndzornéna na Obrazku 27
zelenou barvou.

I navrhova trasa nalevém biehu je hodn€¢ podobna analyzovanému levému biehu.
Vychozim bodem je opét nymbursky Zzeleznicni most. Navrhova trasa vede dale
po cyklostezce az do Pist. V pistech se pokracuje po znacené Labské stezce podél Labe az do
HradiStka. U vodni elektrarny HradiStko se nachazi kiiZovatka, na které se odboc¢i doprava
podél Labe. Usek od vodni elektrarny podél Labe a k rozcestniku Litolsky most — levy bieh
jedlouhy 7,3 kilometrti. Od rozcestniku trasa vede pod most. Po pésiné se jede zhruba
350 metra a na kfizovatce se odbo¢i doleva na znacenou Labskou stezku. Po znacené stezce
se pokraCuje az k vodni elektrarné Lysé nad Labem. Ze znacené Labské stezky se odboci
doprava za Kounickym potokem. Odkud déle trasa vede k Labi. Podé¢l Labe trasa pokracuje
az k lavce u Karany pies pole, les, obec Zajezd, obec Sedléanky a mésto Celakovice. Cela

navrzena trasa je vyznacena zelenou barvou na Obrazku 28.
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Trasovani po silnici je zna¢eno Cerven¢ s oranzovymi useky zndzornujici obtiznéjsi

terén. Trasovani mimo automobilovy provoz je znaceno zeleng.

Obrazek 27 Navrhové trasy po pravém biehu (autorka s vyuzitim mapy.cz)
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Trasovani po silnici je znafeno Cervené s oranZovymi Useky znazornujici obtizné;si

terén. Trasovani mimo automobilovy provoz je znaceno zeleng.

Obrazek 28 Navrhové trasy po levém biehu (autorka s vyuZitim mapy.cz)

Autorka porovnala navrhované trasy s aktuadlnim stavem a hodnoty zpracovala do
grafu na Obrazku 29. Alespon polovina trasy vzdy vede po komunikaci, na které je provoz
motorovych vozidel. Trasy s nejvétsim a s nejmensim podilem jizdy po sdilené komunikaci se
ob¢ nachazeji na pravém biehu Labe. Jako sdilené komunikace jsou zapocitany 1 piistupové
cesty k vodarenskym objektim, chatovym oblastem a cesty, které vyuziva zemédélska
technika. Provoz na takovych cestach neni nijak intenzivni, ale miZe naruSovat cyklistovu

bezpecnost a plynulost jizdy.
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Obrazek 29 Porovnani podilt jizdy cyklisty na komunikaci sdilené s motorovymi vozidly
(autorka)

Graf s druhy povrchii na Obrazku 30 respektuje barevné oznafeni ze zpracovanych
map. Trasy s preferenci zpevnéného povrchu vedou nejcastéji po silnici, ale nezpevnénym
povrchiim se nevyhybaji uplné. Na pravém bichu trasa vede ptes 5 km dlouhy usek cesty
zudusané hliny a na levém bichu pies 1 km dlouhy usek uzké péSiny. Nesjizdné a tézko
sjizdné useky se na téchto trasach nevyskytuji kromé 1 m Sirokého destového odtoku
v Nymburce, ktery lze za snizené rychlosti pekonat. Trasy s preferenci oddéleného provozu
nejcastéji vedou po uzkych pesinach a stezkach z udusané hliny. Trasy na obou bfezich Labe
vyuzivaji pfiblizné¢ 3 km silnice a vyskytuji se na nich nesjizdné i Spatné sjizdné useky

o celkové délce 19 m na pravém biehu a 62 m na levém biehu.
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Obrazek 30 Podily druhti povrchil riznych tras (autorka)
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Podle nézoru autorky je pro osoby se zvySenymi naroky na kvalitni povrch a oddéleny
provoz nejlepsi se tomuto useku Uplné vyhnout. V Nymburce u rozcestniku Nymburk — jez
sjet do ulice U Cukrovaru. Ulici pokracovat pres Sest kiizovatek, posledni kiizeni je s ulici
Petra Bezruce, kde cyklista musi odbocit doleva. Touto ulici cyklista dorazi k Nymburskému
nadrazi. Odtud se do stanice Celakovice-Jifina miize pfemistit vlakem. V tomto tseku jezdi
osobni vlaky pravidelné¢ kazdou hodinu bez ohledu na den v tydnu. Elektrickd jednotka
CityElefant, kterd jena téchto vlacich pravidelné¢ nasazovana, pojme 12 jizdnich kol.
V Celékovicich-Jifina je nové zrekonstruované nadrazi, cyklista po opusténi vlaku pokracuje
po zelené turistické znadce k rozcestniku Celékovice-lavka. Zelené turistické znadeni vede
pres ulici Kfizikova a Jifinska. Rozcestnik se nachdzi na cyklostezce, kterd sméiuje do obce
Karany.

Autorka se snazila odhadnout cenu pfipadné rekonstrukce cyklostezky v feSeném
useku. Rekonstrukce by zahrnovala kompletni piechod na asfaltovy povrch. Autorka pocita
s Sitkou cyklostezky 2 metry. V mistech, kdy je cyklostezka vyuzivana i jako pristupova cesta
k riznym objektim autorka doporucuje Sitku 3 metry. Cenu takovych stavebnich uprav
na levém biehu autorka na zakladé ceny useku Kostelec nad Labem — M¢élnik podle Smlouvy
S-760/00066001/2023 (2023) odhaduje na ptiblizn¢ 200 000 000 K¢. V mistech, kde se mtze
vyskytovat zemédélska technika, by konstrukce cyklostezky méla byt schopna odolavat
provozu tézkych vozidel. Takto konstruovand cyklostezka by byla drazsi. Rekonstrukce
by méla pokryt ilavky adal§i podobné konstrukce. ProtoZe cena mostnich konstrukei
je specifickd k mistu, autorka je nebude odhadovat. Rekonstrukci cyklostezky by mohli

napadat ochréanci Zivotniho prostfedi vzhledem k vyskytu zakonem chranénych rostlin.
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ZAVER

Prace méla za cil vypotadat se se souCasnym stavem Labské cyklostezky. Stav
povrchu byl na misté analyzovan a zdokumentovan, nevyhovujici typy povrcht jako jsou
Stérk, udusana hlina a uzké pésina se vyskytovaly na vice nez 62 % feSené¢ho tseku. V 60 %
feSené¢ho useku cyklotrasa vede po komunikaci sdilené s motorovymi vozidly. Na zakladé
zjisténych nedostatkl byly vypracovany navrhy na alternativni trasovani. Pro riizné skupiny
cyklisti — dalkové cyklisty, cyklisty vyhledéavajici jizdu v pfirod¢ a cyklisty se zvySenymi
naroky na bezpecnost a pohodli— byly navrzeny riizné alternativni trasy po obou biezich Labe.
Alternativni trasovani pro dalkové cyklisty zahrnuje prijezd mést, které nabizeji ubytovani,
stravovani, cykloservisy a zmrzlinové stanky. Nejvyznamnéjsi nedostatky byly fotograficky
zachyceny.

Bakalatskd prace se zabyvala cyklodopravou na Labské mezinarodni cyklotrase.
Ekologickému a dlouhodobému druhu cestovniho ruchu, ktery se v Evrop€ stava velmi
popularni. Obliba volnogasové cykloturistiky je na vzestupu, jak v Ceské republice, tak
i napriklad v Némecku, kam analyzovana cyklotrasa smétuje. Turistika je vyznamnym
zdrojem piijmi pro region a vytvaii pracovni mista pro mistni obyvatele. Z rozvoje
infrastruktury pro turisty tézi imistni obyvatelé. Ve tfech kapitolach prace byl popsan
udrzitelny rozvoj, provedena analyza soucasného stavu stezky v tseku Nymburk — Kérany
a navrzeno alternativni trasovani.

Prvni kapitola je vénovana udrZitelnému rozvoji, dilezitému tématu dnesSni doby.
Udrzitelnost netesi jen ekologii, ale také socidlni a ekonomické dopady na spolecnost.
Cyklisticka doprava s sebou nese vyhody, ale 1 nevyhody pro své uzivatele. Hlavnimi
vyhodami jsou ekologicky provoz, zdravy pohyb a finan¢ni nenarocnost. Mezi nevyhody patii
potfeba budovani mist pro bezpecné uloZeni kol a nizs§i bezpecnost cyklistii vychazejici
z upotadani provozu. Teoretickd ¢ast se zabyva i samotnymi jizdnimi koly a infrastrukturou,
ktera je pro jejich provoz budovana.

Druha kapitola se zabyva Labskou stezkou jako turistickou destinaci v Cesku
a v Némecku. Zajem o cyklistiku neustdle roste a budovanim kvalitnich cyklostezek by bylo
mozné rozvijet cestovni ruch, coz mize mit na region pozitivni dopady. Hlavni ¢asti druhé
kapitoly je analyza soucasného stavu vybraného useku Labské stezky. Autorka vlastnim
pozorovanim zjistovala stav cyklostezky, prfedevSim jaky nabizi povrch. Povrch cyklostezky
je dulezity, protoze limituje typy cykloturist, ktefi danou oblast navstivi. Analyza Labské

stezky ve vybraném useku byla provedena na obou biezich Labe. Vysledkem analyzy byla
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identifikace nesjizdnych a S$patn€ sjizdnych mist, fotodokumentace soucasného stavu
a ptehled vyskytt riznych druhi povrchu. Souc¢ésti analyzy bylo i popsani moznych zkratek
a odbocek za zajimavymi misty za zajimavymi misty v okoli cyklotrasy.

Ve treti kapitole byly pfedstaveny navrhy alternativniho trasovani na obou biezich
s ohledem na pozadavky riznych skupin cyklistii a navrhy byly zakresleny do mapy.
Navrhované trasovani pro dalkové cyklisty se zamétuje na kvalitni povrch a dostupnost center
mést, kde se mohou obcerstvit, ubytovat a servisovat sva kola. Navrhy pro dalkové cyklisty
pocitaji s jizdou po silnicich, byly ale vybrany takové, kde zvySeny pohyb cyklistti nebude
nebezpecny a nebude nadmérné zatézovat provoz. Néavrhy pro cyklisty, ktefi vyhledavaji
klidnou jizdu pfirodou se zaméfuji na minimalizaci moznosti setkani cyklisty a motorového

vozidla.
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