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ANOTACE

Diplomova priace se zabyva moznostmi rozvoje Integrovaného dopravniho systému
Jiho¢eského kraje v budoucnosti. Teoreticka cast popisuje a analyzuje soucasny stav IDS
v Ceské republice i v Jiho¢eském kraji. Navrhova &ast pak pojednava o navrzich na zlepSeni
soucasného stavu. IDS je feSen komplexné jako celek. Navrhy se tykaji zavedeni novych zon,
roz$ifeni IDS o nové uzemi vcetné piesahlti do sousednich kraji, mezinarodni spoluprace,

zménam ve zpusobu odbaveni cestujicich a doporuéeni k vylepseni zakaznického servisu.
KLICOVA SLOVA

Integrovany dopravni systém, Jiho¢esky kraj, zony, tarif, jizdni doklady

TITLE

Proposal for the development of the Integrated Transport System of the South Bohemian

Region
ANNOTATION

The diploma thesis deals with the possibilities of development of the Integrated Transport
System of the South Bohemian Region in the future. The theoretical partdescribesand analyzes
the current state of ITS’s in the Czech Republic and in the South Bohemian region. The design
part then discusses proposals to improve the current situation. I TS is solved comprehensively
as awhole. The proposals concern the introduction of new zones, the extension of I TS to new
territories, including overlaps with neighboring regions, international cooperation, changes in

the way passengers are checked in and recommendations for improving customer service.
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SEZNAM ZKRATEK

CSU — Cesky statisticky ufad

DO — dopravni obsluznost

DUK — Doprava Usteckého kraje

IDPK — Integrovana doprava Plzetniského kraje

IDS — integrovany dopravni systém

IDS JK — Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje
IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDS TA — Integrovany dopravni systém Taborska

JHMD — Jindfichohradecké mistni drahy

JIKORD - Jihoc¢esky koordinétor dopravy

MHD — méstska hromadna doprava

PID — Prazska integrovana doprava

VDV — Vetejna doprava Vysociny



UvVOD

Tato diplomova prace se zabyva navrhem moznosti rozvoje Integrovaného dopravniho
systému JihoCeského kraje. Téma bylo vybrano na zakladé velkého potencialu tohoto
integrovaného dopravnihosystému k dalsimu rozvojiv budoucnosti. I ptes oficialniuvedeni do
provozu v roce 2017 se v soucasné dobé IDS JK nachazi teprve v pocate¢ni fazi svého vyvoje.
V systému se pouziva zonovy tarif a rozklada se na uzemi v okruhu asi do 20 kilometrti od
Ceskych Budé&jovic. Cestujici momentalné mohou pouZit pouze predplatni jizdni doklady.

Prace se sklada z analytické a ndvrhové ¢asti a obsahuje celkem 15 ptiloh. Analyticka
&astse vénuje integrovanym dopravnimsystémiim vieobecnéa také tém jiz zavedenym v Ceské
republice. Dale je pfiblizena problematika Jihoceského kraje a IDS Jihoceského kraje.
V analytickeé ¢asti jsou vytipovéany problémy a nedostatky IDS, které autorka v ndvrhové ¢asti
fesila. Prvni fesenou oblastije rozd¢lenicelého uzemido zon podle doporucovanych parametrii
pro velikost zon. Navrh pokracuje dvéma variantami zptisobu integrace dal$iho izemi do IDS
JK. Soucasti kapitoly je feSena i otazka IDS Taborska. Doporuéena je rovnéz spoluprace se
sousednimi kraji a staty v otdzce mezikrajskych/mezistatnich cest. Prace se vénuje také zmené
zpusobu odbavovani cestujicich, zejména rozsifeni nabidky jizdnich doklad. Ostatni navrhy
se tykaji informacnich systémi a informacéniho servisu pro cestujici. V zavéru navrhové ¢asti
jsou zminény i standardy kvality. Posledni kapitola poskytuje shrnuti navrht a jejich
vyhodnoceni.

Cilem prace je navrhnout moZnosti rozvoje integrace verejné dopravy v Jiho¢eském

kraji.
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1 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Rozvinuté a fungujici vefejnd doprava, na kterou se cestujici mohou spolehnout, je
zakladnim pfedpokladem pro prosperitu mést a regionti. Trendem moderni doby je snaha
o vytvofeni atraktivni vefejné dopravy jako konkurence k individuélni automobilové dopravé.
I kdyZ osobni automobil nabizi jistou svobodu a nezavislost, na pfeplnénych silnicich a pfi
nedostatku parkovacich mist tuto nespornou vyhodu ztraci. V dusledku velkého mnozstvi aut
na silnicich vznikaji dopravni kongesce, zvySuje se mnozstvi emisi do ovzdusi, vznika hluk
a vibrace a také narlstaji naroky na prostory pro odstavena vozidla. V zajmu regionti, mést
a obci by mélo byt pfesveédcit co nejvice lidi k tomu, aby radéji pro svou cestu vyuzili sluzeb
vefejné hromadné dopravy. Toho lze dosahnout na jedné strané cilenym omezovanim
individuélni automobilové dopravy a na strané druhé podporou a propagaci veiejné hromadné
dopravy. Ilustra¢ni obrazek 1 niZe zobrazuje efektivitu vypraveni jednoho autobusu. Je vidét,
Ze pfi stejném mnoZzstvi prepravenych osob, automobily zabiraji podstatné vice mista na silnici
a analogicky jsou pak vétsi zaté€zi jak pro dopravni sit’, tak pro Zivotni prostiedi. Prestoze
vefejna doprava dokaze ,ulevit® zivotnimu prostiedi a tim i ovlivnit kvalitu zivota
V postizenych oblastech, zfejmé se nikdy nepovede donutit lidstvo vyuzivat osobni automobily
co nejméné. Jednak existuji mésta ¢i obce s velmi omezenou ¢i Zadnou nabidkou vetejné
dopravy a jednak také¢ napriklad pfeprava velkého nakupu nebo rozmérnych zavazadel je tieba
V autobusech velmi obtizna. Nutno podotknout také snizeny komfort v prostiedcich hromadné
dopravy. I kdyz se dopravcisnazicestujicim co nejvice zpiijemnit ¢as straveny v jejich vozidle,
vzdy se vyskytnousituace, které nemohou tpIné ovlivnit. Ve veiejné doprave se totiz setkavaji
ruzni lidé riznych navyki, manazefi vedle hovornych Skoldkl, maminky s détmi, fotbalovi
fanousci, skautska skupina jedoucina vylet a tak dale. A pokud se k tomu v§emu pfida porucha
navozidle ¢i mimotfadna udalost, miZe to pro nékoho vyustit v rozhodnuti prostiedky vefejné

dopravy prosté nevyuzivat.
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60 PEOYLE o0 PEOPLE
ON A BUS DRINING CARS

Obrazek 1: Preprava hromadna vs. Individudlni (1)

Duvody upfednostiiovani individudIni dopravy pied dopravou hromadnou mohou byt

nasledujici (2) :

* nedostate¢ndnabidka spojii zejména v perifernich oblastech regionu,

= neexistujici spolecny prestupni tarif (cestujici si pro kazdy pouzity dopravni prostiedek
musi zakupovat novy jizdni doklad),

= absence prestupnich bodi a z toho vyplyvajici Spatné nebo Zadné navaznosti spoju,

* nedostate¢nd nabidka spoji vhodnych pro pfepravu osob s omezenou schopnosti

pohybu nebo orientace, prepravu kocarkt a zavazadel.

Tyto vSechny nedostatky vedou K tzv. ,,zacarovanému kruhu® v dopravé¢, jak zobrazuje

schéma na obrazku 2.
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Viceaut, kongesce,
zpomalenitramvajia
autobust

Vice obyvatel zavislych Snizeni kvality vefejné
na automobilech, dopravy, odliv cestujicich,

vystavba novych pokles pfijmd pro vefejnou
komunikaci dopravu

Prodlouzeniintervall,
rusenispojll, zdrazeni
jizdného

Obrazek 2: "Zacarovany kruh" v dopravé (2)

Smycku Ize pierusit a nedostatky eliminovat organizovanim veiejné hromadné dopravy
z jednoho mista jednim odpovédnym subjektem. Na tomto principu pracuji integrované
dopravni systémy (dale jen IDS). Dopravni obsluZznost na daném izemi zfizuje a spravuje tzv.
organizator (koordinator), ktery u jednotlivych dopravcl objednava dopravni vykony. Je
stanoven jednotny tarif, pfepravni podminky a standardy kvality tak, aby cestujicim byla
nabidnuta vefejna doprava v co nejvyssi kvalité a byla tak schopna konkurovat individualni
automobilové dopravé. V Ceské republice se z myslenky IDS stal jakysi hlavni cil dopravni
obsluznosti jednotlivych regiontl, a tak v kazdém kraji vznikl ur€ity typ IDS se svymi
specifickymi podminkami. Toto vSak vedlo k pomérn¢€ znatelné tarifni nejednoté. Kazdy kraj
zvolil takovy tarifni systém, jaky se mu jevil jako nejpiihodnéjsia aplikoval jej na svém tizemi.
Zejména v mezikrajské preprave se pak musi bézny cestujici orientovat v odliSnych zptsobech
déleni pojizdéné oblasti do zén, pasem nebo relaci, musi védét, kde a jakou jizdenku mize
pouzit, nemize se spolehnout na navaznost spojii a tim vlastné¢ pro tohoto konkrétniho

cestujiciho ztraci IDS jakykoliv smysl.

1.1 Subjekty IDS

Integrovany dopravni systém je mozno definovat jako ,systematické propojeni
a prositovani vSech v dané oblasti dostupnych linek a druhii méstské a regionalni dopravy
V jeden system (2)“ nebo jako ,.zpiisob koordinovaného vyuziti vice druhii verejné hromadné

dopravy provozované vice dopravci (véetné rizenych navaznosti na individualni automo bilovou
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dopravu) smerujici k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni obsluznosti zajmového vizemi
z hlediska ekonomickych imimoekonomickychpotiebosob a instituci systéemem dotcenych (2). "

Dle uvedenych definici princip IDS spoc¢iva v pohledu na konkrétni izemi jako na
ucelenou dopravni sit’ s riznymi druhy dopravy, jejichz jizdni fady jsou vzajemné sladény
a propojeny. V celé siti je pak uplatiovan jednotny tarif a ptepravni podminky. Systém, byt
zajiStovan ruznymi dopravci, se prezentuje jako celek s jednotnymi standardy kvality,
informa¢nim servisem a propaga¢nimi materialy (3) Pro cestujici vefejnou z toho pak vyplyva,
ze S jedinym jizdnim dokladem mohou vyuZit veskeré nabizené druhy piepravy z nastupni do
cilové zastavky se zaruCenym komfortem. VysSe uvedené skvéle vystihuje motto: ,Jedna

Jjizdenka, jeden tarif, jeden jizdni 7ad, jedna sit' (2) “.

1.1.1 Organizator IDS
Dopravni obsluznost v daném regionu zajistuji a financuji samospravné organy, tj.
krajské a obecniufady. V ptipad€ zajmu o vytvoreni a spolupraci na integrovaném dopravnim
systému mohou tyto samospravy s prislusnymi dopravci jednat na zakladé smluv nebo ucelnéji
prostfednictvim pravnické osoby, tzv. organizatora IDS. Organizator IDS je specializovana
spole¢nost sestavend z dopravnich odbornikd, kterd se stara o zajisténi dopravni obsluznosti

v dané oblasti, jeji financovani, spravu a koordinaci. Uloha organizatora IDS je tedy (3):

= reprezentovat a zajiStovat dopravni zajmy kraje, mést, obci,

» Organizovata zajiStovat dopravni obsluznost, rozvoj IDS a optimalizaci dopravy,

= aktivné usilovat o zlepseni urovné poskytovanych sluzeb ve verejné doprave, provadét
kontrolu kvality a navrhovat zlepSeni,

» Kkoordinovat linkova vedenti, jizdni fady, pfestupni vazby a ob&hy vozidel,

* vytvofit jednotny tarifni systém, zabezpecit jednotné pfepravni podminky a jizdni
doklady,

= spravovat jednotny informacni systém, reagovat na ptipominky cestujicich.

1.1.2 Uzemni samospravy (kraje, mésta, obce)
Samospravniorgany hajidopravnizdjmy obyvatel. Za timto t¢elem kraje, mésta ¢iobce
ztizuji organizatora IDS. Nutno vSak podotknout, Ze slozeni zastupitelstev se méni zaroven
s vyvojem politické situace. Kazda politickéd strana ma jiné pfedstavy o koncepci dopravni

obsluznosti a jejim financovani.
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1.1.3 Dopravci
Role jednotlivych dopravcii v systému IDS je jednoznaéna. Dopravei zajistuji dopravni
vykony dle pozadavki organizatora. Jedna se zejména o dopravce Zeleznicni, autobusove,
dopravni podniky mést (MHD), ale také dopliikové jako naptiklad provozovatele lanové drahy
¢i privozu.
1.1.4 Cestujici verejnost
Cestujici vefejnost zastdva hodnotici slozku IDS. Praveé osoby vyuZzivajici sluzeb IDS
nadennibdzijsou schopny zhodnotit pfinos a efektivitu nového systému. Bohuzel v§ak dochazi
k situacim, kdy se ke zpétné vazbé od cestujicich piili§ nepfihlizi a navrhy nebo pozadavky

téchto hlavnich uzivatelii IDS nejsou vyslyseny.
1.2 Organizacni usporadani IDS

Integrované dopravnisystémy v Ceské republice i ve svétd zpravidla fungujina principu

tifiroviiového modelu. Jeho slozky nazorné ilustruje obrazek 3.

0 s o . Kraje
Rozhodovaci, politicka uroven :

Meésta

OBJEDNATELE DOPRAVY
Obce

Odborna, koordinac¢ni uroven

ORGANIZATOR DO

Realizaéni iroven Zelezniéni

Silni¢ni
DOPRAVCI
Ostatni

Obrazek 3: Triviroviiovy model IDS (2)

Vzhledem k tomu, ze organizator je vétSinou zakladan jako obchodni spolecnost,
objednatelé dopravy se na rozhodovaci irovni vV IDS angazuji prostfednictvim valné hromady,

dozor¢i rady ¢i jako dil¢i jednatelé. Rozhoduji zejména o financovani provozu a jeho
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technickém a technologickém zabezpeceni. Odborna, koordinac¢ni nebo té€z organizacni ¢i
kontrolnitiroven pak cobyhlavni¢innost organizatora dopravni obsluznosti spojuje objednatele
dopravy s dopravci. Organizator na této Grovni smluvné zajistuje pozadavky objednateli
s dopravci. Zaroven se také stara o chod a vyvoj celého integrovaného dopravniho systému.
Dopravci v realiza¢ni tirovni vykonavaji smluvené dopravni vykony objednatelti dopravy

a organizatora (2).

1.3 Vznik a vyvoj IDS

Vznik integrovaného dopravniho systému neni jednorazova zalezitost. Jedna se
o postupny, dlouhodoby proces. Jako kazdy projekt, musi i zamér vytvofit IDS projit
jednotlivymi etapami od navrhu k realizaci a vyhodnoceni. Pro samotny vyvoj IDS existuje

soubor nékolika druht opatieni, diky kterym Ize stanovit stupen integrace. Jsou to (2):

» dopravné-provozni opatieni,
= Stavebni opatieni,
= technicka opatteni,

* oOrganizacni opatieni.

Realizace jednotlivych opatieni samoziejmé zavisi na mnozstvi dostupnych financnich
prosttedkll zejména v oblasti stavebnich opatfeni. Organizacni opatfeni jsou pak zdvisla na

legislativé a aktualnim pravnim prostiedi.

1.3.1 Dopravné-provozni opatieni
Jedna se o sladéniprovoznichvykont dopraveido jednoho celkutak, aby byla zajisténa
plynuld pfeprava pro cestujici. Soubor opatieni lze rozdélit na prostorova a ¢asova. Mezi

prostorova opatieni patii naptiklad (2):

* propojeni linek,

o zavedeni pfimych spojeni, minimalizace pfestupnich vzdalenosti,
» Kkoncentracenabidky,

o Sjednocenindstupnich zastavek, slouceni soubéznych linek, zjednoduseni site,
=  Omezenisoubéhu,

o nhahrazeni autobusové linky Zelezni¢ni ¢1 naopak.

Casova integracni opatieni spocivaji pfedevsim v koordinaci jizdnich fada, uplatnéni

taktového/intervalového jizdniho fadu a zajisténi ndvaznosti spoju.
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1.3.2 Stavebni opatieni
Stavebni opatfeni patii samozifejm¢ mezi nejvice finanéné narocnd feSeni, avsak
Z dlouhodobého hlediska pfindseji vyznamny uzitek. Diky témto opatfenim vznikaji kvalitni
piestupni vazby. Konkrétnim ptikladem mtize byt naptiklad vybudovani nového autobusového
terminalu v blizkosti Zelezni¢ni stanice nebo sdileni jedné zastavky vice druhy dopravy
(autobusova, tramvajova). Nutno zminit také vystavbu novych spojeni slouzicich ke
zkapacitnéni infrastruktury a zapojeni novych lokalit do systému. Ke stavebnim opatifenim se

fadi rovnéz budovani odstavnych ploch typu Park and Ride (P+R) a Kiss and Ride (K+R) (2).

1.3.3 Technicka opatieni
Tato skupina opatieni slouzi ke stirani rozdilti mezi jednotlivymi dopravci. Toho lze
dosahnout pfechodem na jednotny odbavovaci systém a zavedenim jednotnych informacnich
systému. Dale pak, kde je to mozné, dochazi ke sdileni dopravni cesty ptipadné k pouziti

vicesystémovych vozidel (metro/autobus, vlak/tramvaj) (2).

1.3.4 Organizacni opati‘eni
,,Je to integrace provoznich vykonu a dopravnich nabidek jednoho nebo vice dopravcii,
a jednoho nebo vice druhii dopravy, a to prostiednictvim spolecného postupu reseni, lepsi

organizaci a koordinaci jednotlivych soucasti (2). *

Jinymislovy hlavnim organiza¢nimopatfenim dochézike vznikuorganizatoradopravni
obsluznosti. Podle stupné vyvoje IDS mé organizator bud’ zakladni, nebo rozsifené

kompetence. Zakladnimi kompetencemi jsou (2):

* rozvoj IDS a pfepravnich podminek,
= dé&lba trzeb mezi zGcastnéné dopravce,
» Kkoordinace dopravni obsluznosti,

= marketing, propagace, komunikace s vefejnosti.

Na vys$$im stupni integrace pak organizator prebira i ¢innosti, které by bezIDS méla na

starosti mistni samosprava:

» objednavka regionalni zZelezni¢ni dopravy,

» Kkomplexninavrh jizdniho fadu s danymi intervaly/takty, prestupy, navaznostmi,

* stanoveni standardd kvality IDS a dohled nad jejich dodrzovéanim,

» realizace pfepravnich prizkumi (prizkumy spokojenosti, s¢itani cestujicich, prizkum
skladby jizdnich dokladu aj.),

* provadéni vybérovych fizeni a zajiStovani smluv s partnery,
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= spoluprace na modernizaci infrastruktury a vozovém parku.

Dle vySe uvedeného tedy pii existenci organizdtora s dostatecnymi kompetencemi
dochazi v roviné€ organiza¢nich opatieni k zavedeni jednotného tarifu, prepravnich podminek,
jsou predstaveny jednotnéstandardy kvality a organizator dohliZina jejich plnéni. Dochazitaké
k dalsimu planovani vyvoje IDS v budoucnosti a zavadi se komplexni informaéni systém pro
cestujici.

1.4 IDS v Ceské republice

Po vzniku krajii v roce 2000, tyto samospravni celky pfevzaly od Ministerstva dopravy
kompetence k objednavani regionalni dopravy. Byly tak vytvofeny idealni podminky pro
koordinaci dopravy na miru obyvatelim. Prvni pokusy o zfizeni integrovanych dopravnich
systému se objevily jiz pied pfichodem milénia, a to ve Zlin¢ a v Praze (2). V tuto chvili se
v kazdém kraji Ceské republiky nachazi integrovany dopravni systém, kazdy viak v jiném
stupni vyvoje. Za nejvice propracované IDS v Ceské republice jsou povazovany Prazska

integrovana doprava (PID) a IDS Jihomoravského kraje (IDS JMK).

1.4.1 Prazska integrovana doprava
Prvni mySlenky o zavedeniintegrované dopravy v Praze a okolise objevily v roce 1991,
V roce 1993 byla zalozena piispévkova organizace ROPID, ktera dodnes plni funkeci
organizatora dopravni obsluznosti. Prazskd integrovana doprava v soucasné podob¢ funguje na
uzemi hlavniho mésta Prahy, v celém StiedoCeském kraji a rovnéz zasahuje i na tizemi

sousednich krajii (Ustecky, Jihodesky, Vyso&ina, Pardubicky a Liberecky).

Cestujicim nabizi moznost vyuziti patefni zelezni¢ni dopravy, autobusovych linek
a mestské hromadné dopravy v Praze (tramvaje, metro, méstské autobusy, lanova draha na
Petiin a ptivozy). Pivodné byl pro tento systém navrhnut pasmovy tarif, ktery je vhodny pro
cesty z ptilehlého okoli do jednoho centra, tedy do Prahy. Se stale rozsitujici se nabidkou spoji
a sluzeb, které PID nabizi, je vSak pouziti pasmového tarifu v dnesni dobé diskutabilni. PID se
pysni propracovanym multikanalovym odbavovacim systémem, jenz cestujicim umoziuje
nakup ptedplatnych jizdenek jednak na fyzickou kartu Litacka, IN Kartu Ceskych drah, b&nou
platebni kartu, ale také virtudlné¢ v mobilnim telefonu. Veskeré jizdni doklady je mozné
zakoupit v papirové i elektronické podobé nebo formou doplitkového prodeje u zapojenych
dopravct. Vyznamnymi dopravci PID jsou naptiklad Dopravni podnik hl. m. Prahy, ARRIVA,
CSAD Stiedni Cechy, Martin Uher, Transdev Stiedni Cechy, Ceské drahy, KZC, RegioJet &i
Leo Express Tenders (4). A¢ jsou plany spole¢nosti ROPID velkolepé, v nékterych méstech
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narazi na odmitavy postoj k integraci MHD. Jako ptiklad lze uvést MHD Kladno, Kolin nebo
Mladé Boleslav. Nehled€ na zna¢né kapacitni problémy infrastruktury, zejména té Zeleznicni,
kdy z dvodu rozsahlych vylukovych ¢innosti na I. Tranzitnim koridoru dochazi k omezovani
regionalnich vlaka. S tim také souvisi pomérné piisné sankce pro dopravce za nedodrzeni
jizdniho tadu, odieknuti spoje, vypraveni ndhradni soupravy nebo nedostatecnou Cistotu
soupravy. Vsechny tyto a dalsi pokuty jsou stanoveny striktnimi standardy kvality PID.
Dopravci mnohdy nemohou tyto standardy dodrZet, protoZe poZadavky jsou nastaveny piili

vysoko.

1.4.2 IDS Jihomoravského kraje

V roce 2002 Jihomoravsky kraj a statutarni mésto Brno zalozili spole¢nost KORDIS
JMK, s.r.o. coby organizatora dopravni obsluznosti v Jihomoravském kraji. K tomuto
rozhodnuti vedla potfeba kraje k zefektivnéni a zatraktivnéni vefejné dopravy s cilem udrzet co
nejvetsi pocet cestujicich a idealné ptilakat dalsi. Vyvoj celého IDS probihal po etapach od
1. az po etapu E4Db, ktera byla zavr$ena integraci celého tizemi kraje. K tomu doslo v roce 2010
integraci Znojemska. IDS se dale rozsifoval i na uzemi sousednich krajii v Ceské republice
(Vysoc¢ina, Olomoucky, Zlinsky, Pardubicky, Jihocesky) a izemi Rakouska a Slovenské
republiky (4). Problémy s kapacitou infrastruktury trapi i tento IDS, ktery je asto prezentovan
jako nejlépe promysleny a dimenzovany. Velkou slabinou je zejména Zelezni¢ni infrastruktura,
kterd je v mnoha tsecich pouze jednokolejnd, s nizkou tratovou rychlosti a pozadavkiim

moderni doby na rychlou a spolehlivou dopravu jiz neodpovida.

IDS JMK pouziva zonovytarif, ktery je spravedlivya vyhodny pfi cestach mezi riznymi
meésty v kraji (nikoliv jen do hlavni ¢asti, Brna). Cestujici pro svou jizdu mohou vyuzit
jednorazovych ¢i predplatnych jizdnich doklad v papirové i elektronické formé. IDS JMK
nenabizi zddnou kartu jako nosi¢ elektronickych jizdnich dokladt. K tomuto ucelu slouzi
aplikace POSEIDON nebo cestujici mize pouzit svou bankovni kartu. Ve spojich, které jsou
objednavany Jihomoravskym krajem, je cestujicim nabizeno jizdné vyhradné dle tarifu IDS
JMK. V ostatnich spojich, objednavanych Ministerstvem dopravy ¢i sousednimi kraji, plati
i tarif jednotlivych dopravci. V IDS JMK funguje i systém tzv. ,,usmérnéného nastupu
cestujicich* na vlakovych linkach S2 a S3. Soupravy vlaki jsou oznaceny zelenym pruhem
a povinnosti cestujiciho bezjizdniho dokladu je nastoupit do takto oznacené¢ho vozu a pozadat
o odbaveni. V opacném piipad¢ cestujici zaplati kromé jizdného i ptirazku k jizdnému.
Dopravci puisobici v Jihomoravském kraji jsou napiiklad Ceské drahy, Regiojet, OBB, ZSSK,
ARRIVA Morava, Dopravni podnik mésta Brna, ICOM Transport a CSAD Brno holding (5).
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1.4.3 Doprava Usteckého kraje

Ustecky kraj se o vytvofeni integrovaného dopravniho systému pokousel jiz v roce
2002. Pro tyto u&ely byl zaloZen i organizator IDS Usteckého kraje, a. s. Cely projekt byl viak
ukoncen a organizator zruSen (3). Nicméné vile vytvofit IDS pretrvala. Novy IDS s jasnou vizi
pak spustil Ustecky kraj v roce 2015. Dostal nazev Doprava Usteckého kraje a funkci
organizatora zastava odbor dopravy krajského titadu v Usti nad Labem. V roce 2016 doslo
k ¢aste¢né integraci Zelezni¢nich dopravct na celém tizemi a také linek Dopravniho podniku
mésta Usti nad Labem. Cestujici s piedplatni jizdenkou nahranou na bezkontaktni &ipové karts
mohli tak vyuzivat dal$ich nabizenych spojii. V pribéhu let se k vytvofenému IDS ptidavala
i dal§i méstaa zapojovala do n&jsva MHD. DUK nyni funguje na celém tizemi Usteckého kraje
s pfesahem do sousednich kraji (Liberecky, StiedoCesky) a je navazana spoluprice
I S pfeshrani¢nimi partnery. Konkrétn¢ s dopravnimi svazy ZVON a VVO v Némecku.

Cestujici mohou také vyuzit linkovou lodni dopravu po fece Labe (6).

Systém DUK si zvolil zonové-relaéni tarif, ktery je sice slozity na realizaci a naroény
na orientaci, ale je také spravedlivy k dopravciimi cestujicim. Jizdni doklady jsou nabizeny
V papirové i elektronické formé¢ nahrané na bezkontaktni ¢ipové karté, jednorazové c¢i
piedplatni. K dispozici je také mobilni aplikace DUKapka, ktera slouzi k vyhledani spojeni
a nakupu jizdnich dokladd. V systému se vyskytuji jizdni doklady integrované, ¢astecné
integrované a neintegrované. V praxi to znamena, Ze pouze s pln¢ integrovanymi jizdnimi
doklady muzZe cestujici libovolné prestupovat. Casteéné integrované dopravy lze pouzit pouze
ve spojich vyjmenovanych v pfepravnich podminkach DUK. Neintegrované doklady jsou pak
nepfestupni a Ize je pouzit pouze ve spoji, ve kterém byly vydany. Hlavnimi za¢astnénymi
dopravci v DUK jsou Ceské drahy, ARRIVA, Die Linderbahn, RegioJet, Dopravni podnik
mésta Usti nad Labem, Labska polabni spole¢nost, Autobusy Karlovy Vary a dalsi (6).

1.4.4 Ostatni IDS v Ceské republice

Jak jiz bylo v textu zminéno, kazdy kraj v Ceské republice ma svijj integrovany
dopravnisystém. Jejich piechledje uveden v tabulce 1. V nasledujicich kapitolach se prace bude
zabyvat podrobnéji IDS Jihoceského kraje. Fakt, Ze kazdy kraj pojal dopravni obsluZnost na
svém uzemi formou IDS, pfinasi do ¢eského prostiedi velkou tarifni nejednotnost. Nehledé na
to, ze v nékterych krajich jako naptiklad ve Stredo¢eském, Kralovehradeckém, Pardubickém,
Zlinském a Jihoceském kraji funguji soucasné dva IDS. Ve Stiedoceském kraji se jedna
o Stfedoceskou integrovanou dopravu. Ta je vSak na ustupu a postupné se nahrazuje systémem

Prazské integrované dopravy. V Kralovehradeckém kraji pak existuje systém Vychodoceské
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integrované dopravy, ktera vznikla iniciativou Ceskych drah a propojuje kralovehradeckou,
pardubickou MHD s piiméstskou zelezni¢ni dopravou. I tento systém vSak bude muset ustoupit
nadfazenéjSimu IDS IREDO. V Jihoc¢eském kraji je situace trochu odlisnd v tom, Ze zde piisobi

dva IDS, ale vzajemné se neprolinaji ani na sebe nenavazuji.

Kraj Integrovany dopravni systéem
Praha a Stfedogesky Prazska 1ntegrovana doprava (PID)

Stredoceska integrovana doprava (SID)
Jihogesky IDS Jihoceského kraje (IDS JK)

IDS Taborska (IDSTA)
Karlovarsky Integrovana doprava Karlovarského kraje (IDOK)
Liberecky IDS Libereckého kraje (IDOL)
Moravskoslezsky IDS Moravskoslezského kraje (ODIS)
Olomoucky IDS Olomouckého kraje (IDSOK)

Integrovana regionélni doprava (IREDO)
Vychodocesky IDS (VYDIS)
Plzensky Integrovana doprava Plzeniského kraje (IDPK)

Pardubicky a Kralovehradecky

Vysoc¢ina Vetejna doprava Vyso€iny (VDV)

Zlinsky Integrovana doprava Zlinského kraje (ID ZK)

Zlinsk4 integrovana doprava (ZID)

Tabulka 1: IDS v Ceské republice (3)
1.5 Shrnuti

Integrace vetejné dopravy je zajisté véc s velkymi pfinosy pro vSechny tucastniky. Pro
cestujici vefejnost jde o zjednoduseni komplexni vetejné dopravy. Odpadaji bariéry v podobé
nepiestupnich jizdnich dokladt, ujizd¢jicich spojli, chybéjicich informaci a podobné. Cely
systém se pro cestujiciho jevijako jeden dopravce. Vyhodou pro krajskou samospravu je beze
sporu fakt, Ze plany na dopravni obsluznost véetné budoucich vizi jsou pIné v jeji kompetenci.
Kraj ma tak stoprocentni kontrolu nad regionalni vefejnou dopravou at’ uz prostiednictvim
odboru dopravniho ¢i organizatora dopravni obsluznosti. IDS je pro dopravce pfinosem
zejména z financni a technologické stranky. Dopravni vykony jsou objednavany smluvne¢ se
zavazkem nanékolik letdopiedu. To pro dopravee znamendjisty dlouhodoby pfisun financnich
prostiedku. Z technologickéhohlediska, dle stupné vyvoje IDS, organizator vytvarijizdnitady,
sestavuje ob&hy vozidel, provozuje dispecerské pracovisté, zajistuje informacni systémy. Pro
dopravce z toho vyplyva, Ze se mize soustfedit na sviij vozovy park a dopravni vykony

a pfipravu potiebnych podkladii z¢asti nebo zcela prenechat organizéatorovi.
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Na druhou stranu z IDS planou i nékteré nevyhody. Ceska republikaje co do rozlohy
maly stat. Toto malé Gzemi je roztfiSténo na 14 kraji. Kazdy jednotlivy kraj koordinuje
regiondlni vefejnou dopravu svym vlastnim zpisobem podle svych jedine¢nych podminek.
Megstskd hromadné dopravaje Casto vyclenéna z jakékoliv integrované dopravy. Takovéasituace
se prenesen¢ da nazvat organizovanym chaosem pro cestujici. Zejména pak pro ty, ktefi se
pohybuji mezi nékolika kraji ¢i na hranici kraji. Zde totiz nastavaji ty nejvétsi komplikace.
Spoluprace mezi jednotlivymi IDS neni na tak vysoké trovni. Cestujici se musi zorientovat
mezi ruznymi druhy tarifd a odliSnymi smluvnimi pfepravnimi podminkami, mnohdy
neexistujicimi pfipojnymi vazbami, odliSnymi zptisoby odbaveni a komunikace. V tento

okamzik mizi veskeré vyhody integrace dopravy.

V tomto ohledu by mohl zasdhnout stat prostfednictvim Ministerstva dopravy a vydat
jednotnou metodiku pro zakladani a fizeni integrovanych dopravnich systémi. Metodika by
méla pfinést doporuceni a minimalni poZzadavky na IDS, vyty¢it podminky spoluprace mezi
kraji tak, aby v idealnim pfipadé rizné IDS vystupovaly jako jeden a cestovni komfort
cestujicich nebyl dot¢en. Rovnéz by mohla stanovit preferovany typ pouzivaného tarifu IDS

pro celé uzemi statu, aby doslo ke zlepSeni orientace v jizdném.
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2 JIHOCESKY KRAJ
2.1 Zakladnicharakteristika

Jiho&esky kraj se rozklada na jihozapadni ¢asti Ceské republiky. Na zapadé sousedi
S Plzefiskym krajem, na severu se Stredo¢eskym krajem ana vychodé¢ s Krajem Vysocina. Jizni
hranice ,,sdili“ se Spolkovou republikou Némecko a s Rakouskou republikou. Svou rozlohou
10 058 km? zaujima necelych 13 % uzemi statu, coz z n&j ¢ini 2. nejvéetsi kraj v zemi. Podle
nejnovejsich tdaju v této oblasti zije 643 064 obyvatel. Nejvétsim a zaroven krajskym méstem

jsou Ceské Budgjovice. (7)

Z geografického hlediska jsou jizni Cechy &lenitym uzemim. Pfirozenou hranici
s Némeckem a Rakouskem tvoii pohoii Sumava. Kraj je znamy také velkym mnoZstvim
vodnich ploch, zejména rybnikt v okoli Treboné. Prameni zde feka Vltava, na které bylo
vybudovano nékolik ptfehrad, napiiklad Lipno a Orlik. Dal§imi fekami protékajicimi

Jiho¢eskym krajem jsou Luznice, MalSe a Otava.

Jihocesky kraj je také castou turistickou destinaci. Navs§tévnikiim nabizi pfirodni krasy
v Nérodnim parku Sumava. Obdivovat mohou také unikatni panensky Boubinsky prales.
Cyklisté zase najdou vyziti v rovinatych oblastech Chranéné krajinné oblasti Tieboisko.
Kulturné¢ zalozeni turisté radi navstivi pocetné pamatky zafazené na seznamu svétového
dédictvi UNESCO ¢&i narodni kulturni pamatky v historickych méstech Cesky Krumlov, Tabor
nebo Pisek. A koneéné je tieba zminit i vyhledavané zamky Hlubok4 nad Vltavou, Cervena

Lhota, ¢i mnoho dalsich poutavych hradii a zficenin.

2.2 Clenéni uzemi

JihocCesky kraj je rozdélen do nésledujicich okresti. V zavorkach jsou uvedeny zkratky

jednotlivych okresi (7):

= (Ceské Budgjovice (CB), = Prachatice (PP),
= Cesky Krumlov (CK), = Strakonice (ST),
» Jindfichdv Hradec (JH), = Tabor (TA).

= Pisek (PI),

Nové se uzemi kraji Ceské republiky déli na spravni obvody obci s rozsifenou
pusobnosti. Tyto uzemni celky jsou zpravidla mensi nez okresy. Clenéni v Jihoceském kraji je

nasledujici. V zavorkach je uvedena piislusnost jednotlivym okrestiim (7):
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» Blatna (ST), = Sobéslav (TA),

= Ceské Budgjovice (CB), = Strakonice (ST),

= Cesky Krumlov (CK), = Tabor (TA),

= Dacice (JH), * Trhové Sviny (CB),

» Jindfichdv Hradec (JH), » Tiebon (JH),

= Kaplice (CK), » Tynnad Vltavou (CB),
=  Milevsko (PI), =  Vimperk (PT),

= Pisek (PI), *= Vodnany (ST).

= Prachatice (PT),
2.3 Demografické udaje
Jak jiz bylo zmin&no, Jiho¢esky kraj je druhym nejvétsim krajem v Ceské republice.
Avsak hustota zalidnéni je naopak z celé CR nejmensi, a to 64 obyvatel na 1 km?2 (8). V tabulce

2 jsou uvedeny pocty obyvatel rozdélené podle okresu.

Pocty obyvatel v jednotlivych okresech
CB CK JH Pl PT ST TA Celkem
2001 178140 59500 92754 70436 51380 69644 102714 | 624568
2011 187304 61304 92427 70460 51110 70765 102768 | 636138
2021* 196602 61320 90279 71588 50779 70532 102451 | 643551
% 30,55 953 14,03 11,12 7,89 10,96 15,92
*datak1.1.2021

104

Tabulka 2: Pocty obyvatel (8)
Je patrné, Ze JihocCesky kraj nezaznamenava zadné dramatické vykyvy v poc¢tu obyvatel
Zijicich na tomto uzemi. V okrese Ceské Budgjovice je patrny piirtistek a to o 9,4 %, naopak
na Jindfichohradecku se populace snizila o 2,7 % oproti roku 2001. V celém kraji pak ptirtstek

obyvatel ¢ini 2,9 %.

2.4 Pracovni prilezitosti
Nezaméstnanost v JihoCeském kraji se dlouhodobé pohybuje na nizké tirovni, nizsi, nez
je celostatni primér. Za rok 2020 nezaméstnanost €inila pouhd 1,8 %. Nejvice lidi pracuje

Vv nasledujicich odvétvich (8):

» zpracovatelsky pramysl (28,4 %),

= velkoobchod, maloobchod (11,9 %),
» stavebnictvi (8,9 %),

= vefejna sprava a obrana (7,5 %),

» zdravotnia socialni péce (7,2 %),
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» vzdélavani (7,2 %),
= dopravaa logistika (4,9 %).
Mezi nejvétsi zaméstnavatele co do po¢tu zaméstnancti se na prvni misto fadi Robert
Bosch spol. s. r. 0. Druhé misto obsazuje Nemocnice Ceské Budgjovice, a. s. Tteti nejvétsi
zaméstnavatel je Jiho&eska univerzita v Ceskych Budé&jovicich. Dale pak MADETA, a.s.
a Vodnanska dribez, a. s. V tabulce 3 nasleduje ptehled nejvyznamnéjsich zaméstnavatel

sefazeny podle poctu zaméstnancu (9).

Poradi  Zaméstnavatel Pocet zaméstnancii Okres

1 Robert Bosch, spol.s.r.o. 4000-4999 CB
2 Nemocnice Ceské Bud&jovice, a.s. 3000-3999 CB
3 Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich 2000-2499 CB
4 MADETAa.s. 1500-1999 CB
5 Vodnianska dribez, a.s. 1500-1999 ST
6 DURA AutomotiveCZ, k.s. 1500-1999 ST
7 CEVAKa.s. 1000-1499 CB
8 Jednota spotiebni druzstvo Ceské Budgjovice 1000-1499 CB
9 Nemocnice Jindfichtiv Hradec, a .s. 1000-1499 JH
10 Nemocnice Tabor, a.s. 1000-1499 TA
11 THK Rhytm Automotive Czech, a.s. 500-999 JH
12 Statutarni mésto Ceské Budgjovice 500-999 CB
13 Rohde & Schwarz, zavod Vimperks.r.o. 500-999 PT
14 Nemocnice Strakonice, a.s. 500-999 ST
15 Nemocnice Pisek, a.s. 500-999 PI

16 KOVOSVIT MAS, A.S. 500-999 TA
17 Hasi¢sky zachranny sbor Jihoceského kraje 500-999 CB
18 Engelstrojirenska spol. sr.o. 500-999 CK
19 Budé¢jovicky Budvar, narodni podnik, 500-999 CB
20 Biologické centrum AV CR, v.v.i 500-999 CB

Tabulka 3: Nejvétsi zaméstavatelé Jihoceského kraje (9)
Podle tabulky 3 tedy nejvétsi zaméstnavatelé sidli v okrese Ceské Budgjovice, dale pak
Strakonice a Tabor. V piehledu nejsou zahrnuty podniky s celostatni ptisobnosti, jako jsou
napiiklad banky, obchodni fetézce &i statni ziizeni typu Policie CR, armada, posta atd. Podty

mensSich podnikii a samostatnych zivnostnikl jsou zobrazeny v tabulce 4.

Zejména z divodu blizkosti statnich hranic se kraj potyka s odlivem kvalifikovanych
pracovnich sil do zahranici. Na tuto skute¢nost maji vliv také mzdy, které se pohybuji pod

celostatnim primeérem.
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v tom okresy
. Q ) [0}
. Kraj L 3 3] i3]
Pravni forma celkem o 2 -2 5o © S -
x 0 = E e % f) % X o
e3 = Tg » o g 2
Jolg=1 o = c® 2 e ] ©
O m QO X 5T o o %) =
Celkem 168648 [ 56213 | 15990 (22077 |17996 [13275 |16910 |[26187
Pravni forma
Fyzické osoby celkem 132284 | 42514 | 12458 | 17558 |14296 |10653 |13685 |21120
Zivnostnici 119924 138874 |11318 [15894 | 13010 [9386 12219 [19223
Osobz‘,fmédé's"y podnikatel -fyzickd | 5351 | ggs 521 838 637 745 760 866
Pravnické osobycelkem 36364 [13699 |[3532 4519 3700 2622 3225 5067
Obchodni spole¢nosti 18784 | 8393 1790 2043 1564 1193 1324 2477
Spole¢nost s ruéenimomezenym 17 748 |7878 1735 1935 1486 1129 1241 2344
Akciova spolecnost 699 342 30 82 56 42 49 98
Pocetzaméstnancu
neuvedeno 95759 (32108 (9618 12613 | 9852 7512 9466 14590
bez zaméstnanct 58323 [18663 |5092 7731 6663 4619 6081 9474
Mikropodniky (1-9 zam.) 11459 |4332 1001 1353 1161 908 1045 1659
Malé podniky (10-49 zam.) 2353 840 216 291 242 184 229 351
Stfedni podniky (50-249 zam.) 638 215 52 77 69 46 79 100
Velké podniky (vice nez 250 zam.) 116 55 11 12 9 6 10 13

Tabulka 4: Ekonomické subjekty v kraji (8)
2.5 Vzdélavani
Ministerstvo Skolstvi, mladeze a t€lovychovy ve statistické rocence Skolstvi uvadi, ze
Vv Jiho€eském kraji plisobi celkem 267 zakladnich, 88 stfednich, 14 vys$Sich odbornych Skol
a 4 vysoké skoly (10). Tabulka 5 zobrazuje poéty jednotlivych Skolskych zafizeni, zaka
a studenti v okresech za $kolni rok 2020/2021. Piirozené nejvice §kol nabizi okres Ceské
Bud¢jovice, kam také dochazi nejvetsi mnozstvi zakt a studentli. Druhym nejvétSim centrem

vzdélavani je Tabor a t€sné za nim Jindfichiv Hradec.

I ptes pomérné vysoky pocet Skolskych zatizeni, mistni zaméstnavatelé marné€ shancji
kvalifikované pracovniky zejména ztechnickych oborG a se znalostmi cizich jazyku.
Nedostatek kvalifikované pracovni sily jde ruku v ruce s nezdjmem studentti o technické obory.
Drtiva vétsina studentil voli obory z oblasti sluzeb. S podobnym problémem se vSak Ize setkat

i v ostatnich astech Ceské republiky.
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v

A SS VoS VS

Kraj, okresy Skoly zaci Skoly  studenti | Skoly  studenti | Skoly  studenti
Jihocesky kraj 267 58146 88 27250 14 871 4 16413
Ceské Budéjovice 69 17990 30 10661 5 472 3 5570
Cesky Krumlov 33 5873 5 1561 - - - 1216
Jindrichiv Hradec 43 7794 13 3024 - - - 2103
Pisek 24 6300 10 2817 4 131 1 1884
Prachatice 28 4504 4 961 1 42 - 1224
Strakonice 27 6416 11 3213 2 149 - 1646
Tabor 43 9269 15 5013 2 77 - 2770

Tabulka 5: Pocty skolskych zarizeni, Zaku a studentii v okresech (8)

2.6 Kulturaa rekreace

Jihocesky kraj ma povést relaxacniho, kulturné a historicky zajimavého uzemi. Turisté
zde kazdoro¢né jezdi obdivovat krasy panenské ptirody a ptfipomenout si déjiny ceského
naroda. ,,Na uzemi Jihoceského kraje se nachazi temeér 5100 nemovitych pamdtek, vice nez
117 000 movitych pamatek, 38 narodnich kulturnich pamatek, 7 méstskych pamatkovych
rezervaci, 25 méstskych pamatkovych zon, 55 vesnickych pamatkovych zon a 5 krajinnych

pamdtkovychzon (11).

Typickou turisticky atraktivni destinaci je mésto Cesky Krumlov, jehoz historické
centrum v gotickém a renesancnim stylu je zapsano na seznamu svétového dédictvi UNESCO.
Dominantou mésta je goticky hrad a zamek a na skale nad méstem stoji hrad Cesky Krumlov,

ktery poskytuje romantické vyhledy do okoli (12).

Jindfichtiv Hradec zase zaujme narodnikulturni pamatkou, svym hradema zamkem nad
fekou Nezarkou. Zelezni¢ni nadence pot&si uzkorozchodna draha do Obratané a Nové
Bysttice. Asi 20 kilometrti od Jindfichova Hradce se nachazi nejvétsi rybnik Ceské republiky,
rybnik Rozmberk, nedaleko od n¢&j, v Tfeboni, pak rybnik Svét. Okoli ttebonskych rybniki
poskytuje vhodné podminky pro cykloturistiku diky rovinatému profilu krajiny.
Jindfichohradecko nabizi i p¥irodni ukazy. Napfiklad v oblasti zvané Cesk4 Kanada lze narazit
na kamenné utvary riznych velikosti a tvar rozset¢ volné po celém uzemi. DalSimi
pamétihodnosti, které je vhodné pfipomenout, jsou jesté statni hrad Landstejn a pohadkovy

zamek Cervena Lhota. Na navstévniky vsak ¢eka mnohem vice (13).

Meésto Tabor nabizi exkurze do historie, jakozto byvalé centrum husitd. Navstévniky
laka na malebné centrum, které se stalo i méstskou pamatkovou rezervaci. Kromeé sochy Jana

Zizky na namésti turisty zaujme goticka radnice s muzeem husitii. Vydat se lze i na prohlidku
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taborského podzemi. Koho historie pfili§ nelaka, mize navstivit zoologickou zahradu v Téabore
zaméfenou na ochranu ohrozenych druhti zvifat ¢i se svézt po prvni elektrifikované trati
v Ceské republice z Tabora do Bechyné. V okoli je toho k vidéni spoustu. Kromé mnozstvi
ziicenin, tvrzi a rozhleden také fetézovy visuty most pies feku Luznici u obce Stadlec ¢i prvni
vefejné zptistupnénou jeskyniv CR, Chynovskou jeskyni.Za piirodnim koupanim &i rybaienim

je mozno vyrazit na Veselské piskovny (14).

V Pisku a okoli je mozno se vydat spiSe za pamatkami kulturné-historického razu.
Velmi cenénou pamatkou je nejstar§i kamenny most Ceské republiky ptes feku Otavu piimo
Vv Pisku. Toto mésto bylo také prvnim méstem, ve kterém se objevilo trvalé elektrické verené
osvétleni. To vSe diky FrantiSku Ktizikovi a jeho vodni elektrarné, ktera vznikla z vodniho
mlyna. Elektrarna je funkéni dodnes a nyni se v ni nachazi i muzeum. Na soutoku Otavy
a Vltavy, asi 10 km severn¢ od Pisku, stoji za navstévu goticky hrad Zvikov. Jest¢ dale na sever

se pak nachazi ptehrada Orlik a nad ni se ty¢i zamek Orlik nad Vltavou (15).

Strakonice jsou zndmé pro tradici dudéctvi. Kazdoro¢né se zde kond Dudacky festival.
Nedaleko od Strakonic je mozné navstivit obec HosStice u Volyné, kde se natacela slavna série
Slunce, seno. (12) Prachaticko zase nabizi pfirodni krasy v podob¢ Boubinského pralesa.
V ramciochrany je vSak jaddropralesa oploceno a vefejnostiuzavieno. Po obvoduje v§ak mozné
projit nau¢nou stezkou. Kromé ptvodni prastaré ptirody se v Boubinském pralese nachazi také
Boubinské jezirko a rozhledna. Dalsi vyzvou mtiZe byt vystup na nejvys$si horu na ¢eské strané

Sumavského pohoii, Plechy (16).

A konecné Ceskobudéjovicky region nabizi zajimavé turistické cile. Milovnici piva radi
zavitaji do Navstévnického centra Budé&jovického Budvaru ¢i do jednoho z nékolika
minipivovari. Rodiny s détmi muze lakat zoologicka zahrada v Hluboké nad Vltavou, stejné
jako prohlidka romantického zamku Hluboka spole¢né s prochazkou jeho zahradami. Urcite je
dobré vidét také dalsi pamatku UNESCO, malebné zdobenou vesnici Holasovice. Pobliz

vesnice se také nachazi tzv. Jiho¢esky Stonehenge (16).

Tabulka 6 zachycuje pocty ubytovanych hostii za rok 2021. Tato data jsou vyznamnym
ukazatelem atraktivity jednotlivych oblasti. Nejsou v nich vSak zohlednény jednodenni
navstévy. Dullezity je také poznatek, ze cestovni ruch v JihoCeském kraji ma spiSe sezonni
charakter. Cykloturistika, koupani a navstéva pamatek jsou spise letnimi aktivitami. V zimnim

obdobi moznosti vyziti chybi s vyjimkou nékolika lyzarskych stredisek v jizni ¢asti Kraje.
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Typ . Cesky Jindrichiy Cefké. Prachatice = Tabor  Pisek  Strakonice
ubytovini Krumlov Hradec Budeéjovice

Hotely 98 744 45 688 103744 33943 31622 9593 2719
Penziony 71514 57 287 26439 40 717 17 844 8312 4027
Kempy 112 552 77178 28 002 20230 25252 23365 14435
Ostatni 74990 38475 24 185 19379 24116 23690 12 245
Celkem 357 800 218 628 182 370 114 269 98834 64960 33426

Tabulka 6: Pocty ubytovanych hostit za rok 2020 (8)
2.7 Doprava

Jako druhy nejvétsi kraj v Ceské republice ma Jiho&esky kraj zaroven druhou nejdelsi

sit’ silnic a dalnic a je na tfetim misté co do provoznidélky zelezni¢nichtrati. Nutno zminit také

druhé misto v délce splavnych tokt pro pravidelnou vodni dopravu (8). V evidenci Utadu pro

civilni letectvi je 7 letist v Jiho&eském kraji, z nichZ nejvyznamnéjsi je Jihodeské letisté Ceské

Bud¢jovicea.s. (17). Vzhledem k rozloze kraje ma vSak Jihoc¢esky kraj pomérné malou hustotu

silni¢ni i zelezni¢ni infrastruktury, coz se pak odrdzi i v horsi dostupnosti nékterych obci.

Kraj Délka silnic (km) Délka Zeleznic (km) Splavné vodni cesty (km)
StfedoCesky + Praha 9731 1540 269
Jihocesky 6 151 967 145
Plzensky 5129 704 17
Vysocina 5076 624 16
Jihomoravsky 4446 767 45
Ustecky 4228 1025 99
Kralovehradecky 3740 715 25
Olomoucky 3598 597 2
Pardubicky 3590 539 52
Moravskoslezsky 3484 663 6
Liberecky 2417 550 8
Zlinsky 2136 359 36
Karlovarsky 2 065 491 6

2.7.1 Silni¢ni sit’

Tabulka 7: Dopravnisit Jihoceského kraje (8)

V krajise celkem nachéazi 74 km délnic, z toho 67 km pfipadana dalnicil. tfidy, zbylych

7 pak na dalnici II. tfidy. Silnice v celkové délce 6 076 km jdou rozdéleny nasledovné:
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= silnice I. tfidy v délce 648 km,
= silnice Il. tfidy v délce 1 626 km,
= silnice Ill. tfidy v délce 3 802 km.
Okresem s nejvétsi celkovou délkou silnic a dalnic je Jindfichiv Hradec (1 170 km). Na
druhém misté se drzi okres Ceské Budé&jovice s 1 102 km a na tfetim misté je okres Tabor

s 981 km (8).

Kraj protinaji tfi mezinarodni evropské tahy. Silnice E49 vede z Némecka pies Cheb,
Karlovy Vary, Plzen, Pisek, Ceské Bud&jovice a pies hraniéni pfechod Halamky az do Vidng
v Rakousku. Silnice E55 spojuje severni ¢ast republiky s jizni a trasa probiha pies Usti nad
Labem, Prahu, Tabor, Ceské Budgjovice a pres hraniéni pfechod Dolni Dvoti§té pokraduje dale
do Rakouska. Evropsky tah E551 spojuje silnici E49 z Ceskych Budgjovic pies Jindfichtiv
Hradec a Pelhfimov s dalnici D1 (18).

Dilezitym ataké velmidiskutovanymtahem je dalnice D3. Ta ma propojit Prahu, Tabor
a Ceské Budéjovice s Rakouskem. Historie D3 saha az do roku 1939, kdy se o podobé dalnice
zacalo uvazovat. Prvni tisek byl vSak otevien v roce 1991 coby taborsky obchvat. V pribchu
let se budovana dalnice rozSifovala o dalsi a dalsi useky. Aktualné¢ je v provozu
69,055 kilometriidalnice od Mezna po Usilné. V soudasnédobéprobiha vystavba tiseku Usilné?
— Hod¢jovice v podobé budéjovického obchvatu, ktery vyznamné odleh¢i méstu samotnému
vV podob¢ odklonéni tranzitni dopravy mimo mésto. Na néj navaze usek Hod¢jovice — Tiebonin
a vyhledové by vroce 2025 mélo byt hotové spojeni do Rakouska ptes Dolni Dvofiste.

Stiedoceska ¢ast dalnice je vsak stale v piipraveé (19).

Druhou dalnicivedouciptes Jiho¢eskykrajje dalnice D4. V soucasnédobéje v provozu
7 km na jihoCeské stran¢€. Dalnice ma spojit Prahu s Piskem a Strakonicemi. Piedpokladany
termin dokonc¢eni je stanoven do roku 2024 (20).

Dle celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 jsou kromé dalni¢nich useku v kraji
silnice 1/20 z Ceskych Budg&jovic pies Vodiany do Pisku, kdese napojuje na dalnici D4 smérem
do Prahy a nasilnici I/4 do Strakonic. Vyznamnou trasou je také silnice 1/29, ktera po napojeni

na 1/19 vede pfes Tabor a na Vyso&inu do Pelhiimova. Déle pak silnice 1/34 z Ceskych

1 Délky a dalsidata komunikaci. Reditelstvisilnic a dalnic CR (online). Praha: Reditelstvisilnic a dalnic CR, 2021
(cit. 2021-12-25). Dostupné z: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-
komunikaci
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Budgjovic pies Treboi do Jindfichova Hradce a v neposledni fadg i silnice 1/39 spojujici Ceské

Budgjovice s Ceskym Krumlovem (21).

Za zékladni nedostatky v silni¢ni infrastruktute l1ze tedy povazovat chyb¢jici dalni¢ni
spojeni s Prahou a Rakouskem a zaroven Pisku (Strakonic) s Prahou. VétSina dulezitych tahti
v Jiho¢eském kraji je tvofena silnicemi . a II. tfidy, které vSak neziidka vedou skrz mésta.

Vybudovani obchvatii by mohlo mistnim obyvatelimulevit od dopravni zatéze.

2.7.2 Zeleznitni sit

Uzemi protina celkem 24 Zelezniénich trati, z nichz nejvyznamnéjsi je IV. Zelezniéni
koridor spojujici Prahu, Tabor a Ceské Bud&jovice s Rakouskem. Dalsi trati s celostatnim
vyznamem je trat’ 191 Plzeft — Strakonice, na niz navazuje trat’ 190 Strakonice — Ceské
Bud¢jovice. Celkem 8 trati je elektrifikovanych za pouziti stfidavé trak¢éni soustavy. Na trati
202 Tabor—Bechyné se pouziva stejnosmérna trakéni soustava. Trat' 201 (Tabor-Pisek-Razice)
je elektrifikovana pouze z ¢asti. Na zbylych tratich se pouzivaji vozidla motorové trakce.
S vyjimkou koridoru a ¢asti trati 190, 191 jsou traté jednokolejné, coz se promita do jizdnich

dob a plynulosti drazni dopravy (nutnost kfizovani) (22).

Traté¢ 228 Jindfichiiv Hradec — Obratan a 229 Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice jsou
ve vlastnictvi spole¢nosti Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. Traté jsou tzkorozchodné
s rozchodem 760 mm. Spole¢nost JHMD zde provozuje pravidelnou draZzni dopravu, jakoz

i vypravuje vyletni parni vlaky s historickymi vozy (23).

Podobné jako v ostatnich &astech Ceské republiky, i v Jihodeském kraji Zelezniéni
doprava doplatila na rozvoj automobilové dopravy v uplynulych letech. Pievazuji zde traté
jednokolejné, mnohdy neelektrifikované, coz kapacitné pozadavkiim dnesni doby nepostacuje.
Pfesun cestujicich z vlakli do automobili pak mélo za nasledek ukonceni provozu na nékterych

tratich.

2.7.3 Letecka a vodni doprava
Navzdory velkému potencialu, lodni doprava v Jiho¢eském kraji plni spise rekreacni
ucel. Diivodem jsou €etnd omezeni na fece Vltaveé, napiiklad nedostatecna hloubka koryta,
pftilis nizky mostv Tynénad VItavou ¢ikapacita lodniho vytahu na ptehradé Orlik. Kvili témto
piekazkam nemohou vétsi lodé feku plnohodnotné vyuZzivat. Reky a vodni dila jsou tak
vyuzivany pouze pro okruznia vyhlidkové plavby a na dopravni hledisko Jiho¢eského kraje

momentalné€ nemaji prakticky zadny vliv (24).
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Smérem na jih od Ceskych Budé&jovic se nachazi mala obec Plan4. Jiz v obdobi pied
2. svétovou valkou zde vzniklo vojenské letisté. V roce 2005 vSak vojenské utvary letisté
definitivné opustily a areal pfipadl do vlastnictvi JihoCeského kraje. Ten mél jasny zadmér,
vybudovat zde mezindrodni obchodni letist€¢ s pravidelnym provozem. V prubéhu let
nasledovaly nakladné modernizace. Bylo vybudovano stanovisté pro zdchrannou sluzbu vcetné
hangaru pro vrtulnik. Dal§im dulezitym milnikem bylo vybudovani nového moderniho
terminalu, ten byl otevien v roce 2019. V tuto chvili letist€¢ prochazi procesem certifikace
k ziskani opravnéni pro provoz turistické, charterové, obchodni, nakladni mezinarodni
i vnitrostatnipfepravy. Provozovatelem leti$té je spoleénost Jiho&eské letisté Ceské Bud&jovice
a. s. Letisté je vedeno jako vefejné vnitrostatni letiSt¢ a nevetejné mezindrodni letiSte s vnéjsi
hranici a mohou jej vyuzivat letadla kategorie 4C (25).

2.7.4 Dalsi subsystémy verejné dopravy

Dopravni obsluznost zajistuje celkem 8 autobusovych dopravei na 345 linkach.
Rozdéleni podilu na linkach je patrné z tabulky 8 (26). Od ¢ervna 2022 budou na zakladé
vysledkt vybérového fizeni v JihoGeském kraji piisobit pouze i hlavni dopravci, a to CSAD

AUTOBUSY Ceské Budéjovice, a.s., BusLine, a.s.a GW Bus, a.s. (27).

Dopravce Pocet linek Podil %
CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice, a.s. 124 36
GW BUS a.s. 57 17
CSAD Jindfichtiv Hradec, s.r.0. 52 15
COMETT PLUS, s.r.o. 46 13
CSAD STTRANS, a.s. 34 10
ICOM transport, a.s. 18 5
Stefl-tour Dadice, s.r.0. 9 3
Dopravni podnik mésta Vlachovo Btezi, s.r.0. 5 1

Tabulka 8. Podily dopravcii na dopravni obsluznosti (26)

V Zelezni¢ni dopravé byly uzavieny smlouvy se ttemi dopravci. Dopravni vykon za rok
2020 ¢inil 6 422535 vlkm. Ztoho 76,6 % nalezi spole¢nosti Ceské drdhy, a.s.,
22,7 % spole¢nosti GW Train Regio, a.s. azbylych 3,7 % Jindfichohradeckym mistnim draham,
a.s. (28). Ceské drahy obsluhuji celkem 15 regionalnich linek, z toho 5 v motorové trakei,
10 v elektrické trakci (29). GW Train Regio piisobi v sumavské ¢asti Jiznich Cech a provozuje
celkem 3 linky v motorové trakci (30). JHMD provozuje 2 linky v motorové trakci (22).

Méstska hromadné doprava je zajistovana v 9 méstech kraje. Jsou to mésta Ceské
Budgjovice, Cesky Krumlov, Daé¢ice, Jindfichtiv Hradec, Milevsko, Pisek, Strakonice, Tabor

a Vimperk. Ostatni sidla jsou obsluhovana regionalnimi linkami (26). Na ¢asti tizemi také

38



funguje integrovany dopravni systém zvany IDS Jiho¢eského kraje a IDS Taborska. O nich

bude pojednano blize v nasledujici kapitole.

Slabymi misty ve vefejné dopravé jsou zejména malo rozvinuty IDS JK, ktery se
soustiedi pouze na Ceskobudgjovicko. Zaroven pak existence IDS Taborska jako samostamného
IDS, které nijak nenavazuje na éeskobud&jovicky region. Zelezniéni doprava, ktera by méla byt
povazovana za pateini soucast vefejné dopravy, je velmi malo provdzana s ostatnimi druhy
dopravy. S tim souvisi také neexistence pfestupnich terminali vlak-BUS-MHD. V kraji také
pusobi soukromi dopravei mimo zavazek veiejné sluzby, jejichZ spoje se jen téZko mohou

koordinovat.

2.8 Shrnuti

JihoCesky kraj je krajem S velkym potencidlem, s malebnou krajinou nabizejici jak
relaxaci, tak vyzvy. Kazdy navstévnik si zde vybere podle svych preferenci, at’ uz ho zajimaji
ptirodni nebo kulturni a historické pamétihodnosti. V oblasti vzdélavani kraj nabizi celkem
373 skol, z nich nejvetsi podil maji zakladni Skoly. Nejvice vzdélavacich stredisek se nachazi
v okresech Ceské Budgjovice, Tabor a Jindfichtv Hradec. Obecnd mira nezaméstnanosti v roce
2020 dosahla 1,8 %, coz je druha nejniz§i hodnota v celé Ceské republice. Nejvétsim
zaméstnavatelem je Robert Bosch, spole¢nost zabyvajici se vyrobou automobilovych dila,
pramyslovych technologii, spotfebniho zbozi a naradi. Kraj je v§ak zndmy i pro jiné podniky
zejména z oblasti potravinaiského priamyslu. Jsou to napiiklad MADETA, Vodianské dribez
¢inarodni podnik Budéjovicky Budvar. Pro rozvoj a prosperitu regionu je vSak nutna rozvinuta
a dobfe fungujicidopravnisit’. Pravé dopravniinfrastrukturaje zdej$im slabym mistem. Silni¢ni
sit’ je sice druha nejdelsi v Ceské republice, ale zaroveii ma hned po Zlinském kraji nejmensi
hustotu. Nejvice jsou zastoupeny silnice III. tfidy. Naprosto kriticky je rozsah dalni¢ni sité.
V tuto chvili neexistuje pfimé dalni¢ni spojeni Ceskych Bud&jovic s Prahou. Dalnice D3, ktera
toto spojeni v blizké budoucnosti zajisti, je stidle ve vystavbé. Dal§i vyznamnou stavbou
s dopadem na zlepSeni infrastruktury je stavba dalnice D4, diky které dojde ke spojeni
Strakonic, Pisku a Prahy. Za zvazeniby urcité stdlo dalnici prodlouzitazk hrani¢nimupiechodu
Strazny a zajistit tak plynulou dopravuaz do Némecka. Také v Zelezni¢ni dopravé jsou patmé
mezery. Hlavnim nedostatkem jsou jednokolejné useky IV. zelezni¢niho koridoru. Ty mohou
zpusobit zpozd'ovani vlakl z divodu ¢ekani na kiizovani. Jednokolejnych trati a tsekt je
v JihoCeském kraji vétSina. SniZzena atraktivita Zzelezni¢ni dopravy se promitla i do poctu
piepravenych cestujicich v rdmci kraje. Pocet cestujicich ve vlacich byl za rok 2020 az tiikrat

mensi, nez pocet cestujicich v autobusech (8). Nicmén¢ kraj mize v budoucnu profitovat ze
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svého letiste. Po ziskani certifikace k provozovani mezinarodnich letii se regionu oteviou nové
obchodni moznosti a zaroven pravdépodobné dojde k navyseni turismu. Déle I1ze také vyuzit
splavné vodni cesty. I kdyZ v podminkach Ceské republiky maji vodni toky a plochy spise
rekreacnicharakter,itak by krajmohlvyuzittento potencial k provozovani turistickychplaveb,
¢1 sez6nnich linek ve své vetejné osobni dopravé. O tu se stard JIKORD, s.r.0., regionélni
organizator dopravy. Nasledujici kapitola se bude vénovat mistnimu integrovanému

dopravnimu systému a jeho analyze.
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3 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM JIHOCESKEHO
KRAJE

Dopravni obsluznost v Jiho¢eském kraji zajiStuje spole¢nost IKORD, s.r.0. zaloZena
roku 2010 v Ceskych Budgjovicich. Thned po ziizeni organizatora dopravni obsluZnosti zacaly
dlouhodobé plany a analyzy smétujici k integraci vefejné dopravy v kraji. Prvni ,,vlastovkou*
se stal pilotni projekt integrace Jindfichohradecka, kde byl v roce 2014 zkusebné na dva roky
vytvofen integrovany dopravni systém Jindfichova Hradce a jeho blizkého okoli. V dalsi fazi
testovani IDS, v roce 2015, byla zavedena krajska sitova jizdenka JIKORD plus, ktera existuje
dodnes. Cilem této bylo pfiblizit cestujicim vyhody integrované dopravy a zaroven nastavit
spolupraci s dopravci. Nakonec 1. 1. 2017 doslo k ostrému nasazeni integrovaného dopravniho

systému IDS Jiho¢eského kraje do provozu (26).

Zavedeni nového IDS vSak prob&hlo pomérmné potichu bez dostatecné medialni
propagace, a tak se zpocatku zdélo, ze cestujici nejevi zdjem o systém integrované dopravy.

Pozdé&ji se ukazalo, Ze o systému pouze neméli fadné informace.

3.1 Vymezenitzemi
Centralni spadovou oblasti pro IDS JK je piirozené krajské mésto Ceské Budé&jovice
jako mésto s nejvetsi hustotou osidleni, nejveétsi nabidkou pracovnich ptilezitosti, vzdélavacich
stiedisek a ostatnich sluzeb. V tuto chvili je IDS provozovan na uzemi do 20 kilometr
vzdalenosti od Ceskych Budé&jovic. Zaintegrovany jsou vechny zastivky MHD Ceské
Bud¢jovice a vybrané linky a tiseky autobusti 1 vlakl. Celkem jde tedy o 84 autobusovych linek

a 5 tsekt na Zeleznici. Integrované useky zeleznice jsou (26):

= Ceské Budgjovice — Zliv (trat’ 190),

= Ceské Budgjovice — Velesin (trat’ 196),

= (Ceské Budgjovice — Petiikov (trat’ 199),

= (Ceské Budgjovice — Sevétin (trat’ 220),

= Ceské Budgjovice — Zlata Koruna (trat’ 194).

Mapa soucasné podoby IDS JK tvofii ptilohu C této prace. V mapé jsou barevné

vyznaceny zony, kde je uznavan tarif IDS JK.

Od roku 2017 je vsak IDS JK stale ve stejném stavu. Probéhly pouze dil¢i optimalizace
z6n na zakladé ptipominek cestujici vefejnosti. Za pét let fungovani tak nedoslo k Zadnému

vyznamnéjSimu rozsifeni a celkove se zda, ze IDS spiSe stagnuje.
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3.2 Dopravci
V tuto chvili pod hlavi¢kou IDS JK operuje 7 dopravcil. Z tohoto poctu jsou 4 dopravei
autobusovia 3 Zelezniéni. Jsou to Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, GW BUS a.s.,
a.s., COMETT PLUS, spol. s.r.o., CSAD AUTOBUSY CB, a.s., ARRIVA vlaky, s.r.o.,
GW Train Regio, a.s. a Ceské drahy, a.s. Vy&et linek viech zucastnénych dopraveti je uveden

v ptiloze D.

3.3 Tarifni systém
Zpusob a pravidla pouziti jizdnich dokladt v IDS JK jsou stanoveny v Tarifu
Integrovaného dopravniho systému Jiho¢eského kraje v aktudlnim znéni. Tarif v€etné ptiloh je

dostupny na webovych strankach IDS JK. Na tizemi Jihoceského kraje 1ze také vyuzit tarifni
nabidky jednotlivych zapojenych dopravci.

Tarif IDS JK je zonovy. To znamena, ze obsluhované uzemi je rozdéleno do tzv. zon.
V Ceské republice se dale pouzivaji tarify pasmové, vhodné zejména pro oblasti s jednou
centralni ¢asti dojizd’ky. Dal§im pouZzivanym typem tarifuje tarif kilometricky, u né¢hoZ se cena
jizdného stanovuje z ujeté kilometrické vzdalenosti. Jako posledni, v Ceské republice se
vyskytujici typ tarifu, je tarif zonové-relacni. Ten pro stanoveni ceny jizdného vyuziva

kombinaci zon a kilometrickych vzdalenosti mezi zastavkami.

3.3.1 Zakladni pojmy

Tarifni zona

Pro potieby tarifu se tarifni zona stanovi jako katastrdlni izemi jedné nebo vice obci.

Zdbna se pak oznacuje slovnim ndzvem a (nebo) tiimistnym ¢iselnym oznacenim.
Integrovany jizdni doklad

Jedna se o typ jizdniho dokladu IDS, ktery uznavaji vSichni dopravci nehledé na to,
kterym dopravcem byl vydan. Cestujici muze s integrovanym jizdnim dokladem ptestupovat
mezi dopravei a dopravnimi prosttedky v ramci platnosti dokladu bez nutnosti zakupovani

nového.
Neintegrovany jizdni doklad

Pii pouziti neintegrovaného jizdniho dokladu plati tento pouze jednordzove ve spoji, ve

kterém byl vydan.
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Nosi¢€ jizdniho dokladu

Nosi¢em jizdnich dokladl v IDS JK jsou pouze papirové piedplacené kupony. V jinych
IDS se vyskytuji rovnéz bezkontaktni ¢ipové karty, karty jinych subjekti ¢i mobilni aplikace

k pouzivani elektronickych forem jizdnich dokladu.

3.3.2 Pouziti tarifu IDS JK
Tarif IDS JK je zénovy a Casovy. Jizdni doklady Ize pouzit pouze v ramci jejich zénové
a Casové platnosti. Aktudlné je mozné zakoupit pouze predplatni jizdenky. Jizdenky pro
jednotlivou jizdu zatim nejsou nabizeny. Pfi poZzadavkuna odbaveni pro jednotlivou jizdu si
cestujici zakoupi jednordzovou jizdenku dle tarifu dopravce. Ve vlacich plati jizdni doklady

IDS JK pouze v osobnich a spésnych vlacich a ve vyhladSenych rychlicich ve 2. vozové tiidé.

Kazda zastavka ¢i stanice je pfifazena do jedné zony. Pfifazeni zastavky (stanice) do
zOny lze zjistit z platného jizdniho fadu ¢i z pfilohy €. 1 Tarifu IDS JK. Cestujici pro svou jizdu

zakoupi jizdni doklad pro takovy pocet zon, které skutecné projede dle zvolené trasy.

3.3.3 Druhy jizdného
Jednotlivé druhy jizdného jsou odvozeny z platného cenového vyméru Ministerstva

financi. Jsou jimi:

* Obycejné jizdné: Na tento druh jizdného maji ndrok vSechny osoby od 18 do 65 let,
pfi¢emz se jedna o jizdné plnocenné, tj. bez slevy.

» Zvyhodnéné jizdné: Je uréeno osobam, které maji dle cenového vymeéru Ministerstva
financi narok na slevu 75 % (50 %) z plnocenného jizdného pii splnéni danych
podminek.

= Déti a mladez od 6 do 18 let: Do 15 let se narok na slevu nedoklada, od 15 let
cestujici pfedlozi osobni doklad se jménem, pfijmenim, fotografii a datem
narozeni.

= Studenti od 18 do 26 let: Pro ptiznani slevy je nutné predlozit platny ISIC nebo
zakovsky prikaz.

= Seniofi od 65 let: Narok na slevu se doklada osobnim dokladem opatienym
jménem, piijmenim, fotografii a datem narozeni.

» Drzitelé prukaza ZTP a ZTP/P: Narok na slevu se doklada platnym prikazem
ZTP nebo ZTP/P.

* Rodi¢e navstévujici déti v astavech: Sleva ve vysi 50 % z plnocenného

jizdného se dokladé prikazem totoZnosti a prikazem vydanym pfislusnym
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ustavem, ve kterém je dité umisténo. Sleva se uzna pouze z mista bydlisté do

mista, kde sidli dany tstav a opacné.

3.3.4 Druhy jizdnich dokladi

V tuto chvili jsou nabizeny integrované jizdni doklady pouze v papirové podobé.

Existuji v nasledujicich variantach:

* integrovana papirova jizdenka 7denni,

* integrovana papirova jizdenka 30denni,

* integrovana papirova jizdenka 90denni,

* jednodenni sitova krajska jizdenka Jikord plus,

» priukazk bezplatné pfeprave.

Na bezplatnouptepravu majinarok détido 6 let véku, pritvodce drzitele pritkazu ZTP/P,
vodici, asisten¢ni a sluzebni psi, Cleni Ceského svazu bojovniki za svobodu, Konfederace
politickych vézit CR a svazu PTP — VTNP.

Casové jizdenky

Casové jizdenky jsou k dispozici ve variantach na 7,30 nebo 90 dni. Zakoupit 1ze jizdni
doklady v&etné nebo bez zon platnych v MHD Ceské Budé&jovice (zony 100+101). Ceny
jizdného jsou stanoveny piilohou ¢. 5 Tarifu IDS JK. Casova jizdenka se sklada z prikazu, jenz
slouzi k identifikaci cestujicitho a kuponu s pfedplacenymi zénami. Jizdenky jsou tedy

nepfenosné, vazané na konkrétni osobu.
Jizdenky pro jednotlivou jizdu

Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu nejsou integrovanymi jizdnimi doklady a nelze je

mimo MHD CB pouZzit.
Jizdni doklady vydiavané DPMCB

Casové jizdni doklady vydavané Dopravnim podnikem mésta Ceské Budé&jovice pro
zony 100+101 jsou platné i v ostatnich prostfedcich integrované dopravy v téchto zoénach.

Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu v§ak uznavany k prepravée nejsou.
Jikord plus

Jihoceska krajska jizdenka Jikord plus je integrovany sitovy doklad platny v MHD

Ceské Bud¢jovice, vetejné linkové doprave na tizemi JihoCeského kraje a ve vyhlasenych
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usecich na uzemi sousednich krajii. Obvod platnosti je uveden v ptiloze B této prace. Jikord

plus opraviiuje k preprave:

= Jednoho cestujiciho starsiho 15 let a jednoho ditéte do 15 let v pracovni dny mimo

obdobi letnich prazdnin, tj. mimo 1.7.-31.8.

*= Dvou cestujicich starSich 15 let a aZ tfi déti do 15 let o vikendech, statnich svatcich

a v obdobi letnich prazdnin, tj. od 1.7. do 31.8.

Jizdenka plati do 3:00 nasledujiciho dne po dni, ktery je na ni vypsan.

3.3.5 Preprava zavazadel a Zivych zvirat
Podminky pro pfepravu zavazadel a zivych zvifat jsou stanoveny v piepravnich

podminkach a tarifech ziiastnénych dopravct.

3.3.6 Prirazky a poplatky
PrirdZky a poplatky spojené s poruSovanim piepravnich podminek a s jizdou bez
platného jizdniho dokladu jsou stanoveny v pfepravnich podminkéch a tarifech zucastnénych

dopravcd.

3.4 IDS Taborska
Soubézné s IDSJK natizemiJihoc¢eského kraje také funguje IDS Taborska. Zalozenbyl

v roce 2003 pro oblast tfi mést: Tabor, Plana nad Luznicia Sezimovo Usti. Autobusové linky
véetné MHD provozuje dopravee COMETT PLUS, spol. s.r.o. Zelezni¢ni spojeni zajistuji
Ceské drahy, a.s. Tarif IDS je pasmovy, rozdéleny do tii pasem s oznaéenim A, B a C.
Cestujicim jsou nabizeny papirové predplatni casové jizdni doklady na 15, 30 ¢i 90 dni.
Soucasti jizdniho dokladu je také kmenovy list slouZzici k identifikaci cestujiciho. Jednotlivé

jizdné neni v prodeji (31).

Celkem Ize jizdni doklady IDS Taborska pouzit na 14 autobusovych linkach

a 5 Zelezni¢nich usecich.
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Cislo linky Trasa
10 Nemocnice hl. vchod — Sidl. n. Luz., stied
11 Klokoty, tocna — Sez. Usti, II.
12 Plana n. Luz. — Sidl. n. Luz.
13 Klokoty, to¢na — Sidl. N. Luz.
14 Klokoty, to¢na — Sez. Usti, II.
16 Klokoty, to¢na — Sez. Usti, II.
17 Klokoty, toéna — Sez. Usti, II.
20 Nachod — Stoklasna Lhota
21 Cekanice — Nachod
30 Vétrovy — Zaryb. Lhota
40 Aut. nadr. — Hlinice
50 Aut. nadr. — Plana n. Luz.
60 Celkovice — Maredova
61 Luznicka — Maredova

Tabulka 9: Linky dopravce COMETT PLUS, spol.s. r. 0. (31)

Cislo traté  Zaintegrovany tisek
201 Tabor — Nasavrky
202 Tabor — Horky u Tabora — Slapy
220 Tabor — Sez. Usti — Plana n. LuZnici
220 Téabor — Plana n. Luz. (rychliky R17)
224 Tabor — Tabor, M¢&Sice

Tabulka 10: Integrované Zeleznicniiiseky (31)
3.5 Shrnuti

IDS Jihoceského kraje je pomérné mladym integrovanym dopravnim systémem. Svym
rozsahem se nachézi teprve na zacatku svého vyvoje, coz piedstavuje obrovsky potencial do
budoucna. V souc¢asné dobé je integrovano pouze blizké okoli Ceskych Budgjovic jako
centralni oblasti. Pro IDS JK byl zvolen zonovy tarif, ktery je pro potfeby Jihoceského kraje
vhodny zejména z turistického hlediska. Nabidka jizdnich dokladi je zatim stroha. K dispozici
jsoupouze ptredplatni papirové jizdni doklady, cozje vzhledemk rané fazi IDS adekvatni. Tim,
7e IDS JK bude postupné vznikat, mtize vyuzit zkusenosti a postupti z jinych kraji v CR jako
naptiklad IDSJMK ¢i ODIS, které také na svém uzemivyuzivajizonovy tarif. [ kdyz by pateini
linky méla tvofit zejména Zzeleznicni doprava, kvili mnozstvi neelektrifikovanych
a jednokolejnych usekt v kraji, které¢ zna¢né ovliviuji plynulost dopravy, tuto roli nejspise
pfevezmou z velké ¢asti autobusové linky. Nejvyznamnéjsimi zelezni¢nimi tahy v IDS JK
pravdépodobné bude trasa IV. Zelezni¢niho koridoru Praha — Bene$ov u Prahy — Tabor — Ceské
Budgjovice a trasa Brno. hl. n. — Jindfichtiv Hradec — Ceské Budéjovice — Strakonice — Plze.
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V tuto chvili na uzemi Jihoceského kraje existuji dva integrované dopravni systémy. IDS

Taborska vsak nejspiSe bude muset ustoupit rozsifujicimu se IDS JK.
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4 NAVRH MOZNOSTI ROZVOJE IDS JIHOCESKEHO
KRAJE

Tato kapitola popisuje, jak je ddle mozné rozvijet IDS Jihoceského kraje. Pfedchozi
kapitoly nabidly zakladni charakteristiky kraje k urc¢eni dileZitosti jednotlivych oblasti, aby
bylo mozno stanovit postup integrace izemi. Soucasti navrhu je také roz¢lenéni izemi do zon

a rozsifeninabidky jizdnich dokladi. Zminéna je rovnéZ spoluprace se sousednimikrajia staty.

4.1 Zony IDS Jihoceského kraje

Pied samotnym rozSifovanim IDS je potfeba mit pfehled o tom, kde a jak4 zona se bude
nachézet. Jinymi slovy, hned na za¢étku se stanovi, jak bude cilovy produkt vypadat. Navrzeni
obvodu jednotlivych zon se fidi pravidly, které jsou jiz v IDS JK aplikovana. To znamen4, ze
kazdéa zonaje ohranicena katastralnim izemim obce. V nékterych ptipadechje do zon slouceno

vice obci tak, aby bylo respektovano i nasledujici doporuceni.

,, Velikost zon je doporucovdana podle zahranicnich teorii v rozpéti 40 km? az 70 km?2,
V pripadé nutnosti lze tyto zony primeérene zmensit. Mezi zonami by ve velikosti nemély byt

velké rozdily (32).

Zény vIDS JK jiz zavedené vySe uvedeny parametr spliuji s vyjimkou zony
104 (Hluboka nad Vltavou, Hosin). Podle ucelové katastralni mapy Geoportalu Jihoceského
kraje mé&fi tato zona vice nez 90 km? (33). Vhodnym feSenim tak bude z6nu rozd¢lit na dvé
mensi. Z administrativniho hlediska byly zony vytvoreny tak, aby kopirovaly spravni obvody
obci a jejich ¢asti. V ptipade velmi malé obce je do zony slouceno nékolik dalsich obci, jako je
tomu napiiklad u zoény 106, kterou tvoii obce Dasny, Cejkovice, Branisov, Dubné, Habi1, Lipi,
Kvitkovice u Lipi a jejich ¢asti. I pfes na prvni pohled velky vycet obci, ma tato zéna vyméru

zhruba 35km?.

Ze stavajiciho ¢islovani zon je patrny zamér kazdému okresu piifadit samostatnou
¢iselnou fadu. Pro okres Ceské Budéjovice jsou to zony v rozmezi 100-199, Cesky Krumlov
200-299 a Prachatice 600-699. Podle planu dopravni obsluznosti bude IDS JK v roce
2022 rozsiten o oblast Tieboiiska, ktera patiti do okresu Jindfichtv Hradec. Lze tedy
pfedpokladat, ze Ciselna fada pro toto uzemi bude v rozmezi 300-399. Dalsi fazi v roce
2024 bude ptipojeni Taborska a Sobéslavska, kterému budou zfejmé ptifazeny zény 400-499.
V roce 2026 je v planu ptipojeni Vodnanska (okres Strakonice), pravdépodobné tedy vzniknou
z6ny 500-599 a jako posledni okres Pisek, na ktery timto zptisobem vychéazi zéony 700-799
(34).
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V souladu s tarifnimi pravidly IDS JK zahrnuji zony 100, 200, 300,400, 500, 600, 700,
800, 900 pouze linky MHD (vnitini zony). Zény bez MHD (vnéjsi zony) jsou pak analogicky
vSechny ostatni. Mésta, kde je provozovanaméstskd hromadna doprava, jsou pfifazena do zony
s MHD a zéaroven do zdny o jedno ¢islo vyssi. Cestujici s predplatnym jizdnym pro zénu MHD
smi vyuZzit 1 zonu bez MHD o jedno ¢islo vysSi. Naopak cestujici s predplatnym jizdnim

dokladem pouze pro vnéjsi zonu s takovym jizdnim dokladem MHD vyuzit nemuize (35).

V tabulce 11 a v tabulkach 24-39, které se nachazi v pfiloze E, je navrzeno pfifazeni
jednotlivych obci do zon. Nové vzniklé zony respektuji dosavadni principy IDS JK (katastralni
uzemi obce, velikost zon). Z divodu dodrzeni ¢iselné posloupnosti vSak byly nékteré stavajici
zony v navrhu precislovany. Vysledna mapa zon IDS JK tvofi ptilohu G této diplomové prace.
Navrhovamapa IDSJK bylazpracovanav jednoduchém grafickém programu PhotoFiltre. Jako
podklad poslouzila mapa administrativniho ¢lenéni Jiho¢eského kraje dostupna na Geoportale
JihoCeského kraje?. Ve vyse uvedeném grafickém programu byly v mapé vykresleny zony
a doplnény o Ciselné oznaceni dle tabulek 11 a 24—-39. Zény na tizemi Jiho¢eského kraje jsou
odliSeny celkem pétibarvamitak, aby sousedici zony nemély stejnoubarvu. Méstas MHD jsou
vyznacena ¢ervené. V zajmu zachovani Citelnosti je mapa v tisténé formé dodana ve formatu

Al. Mapy jednotlivych ORP tvofi pfilohy H-N.

ORP TYNNAD VLTAVOU

132 Becice 133 Hosty

132 Cenkovu Bechyné 133 Chrastany

119 Dobsice 119 Modra Hurka
118 Dolni Bukovsko(méstys) 120 Temelin

133 Drazi¢ 130 Tynnad Vltavou
132 Hartmanice 131 Vsemyslice
119 Horni Kné&zeklady 132 Zimutice

Tabulka 11: Zény ORP Tyn nad Vitavou (zdroj: autorka)
4.2 Postup rozsireniintegrace
Jak jiz bylo zminéno v textu, IDS JihoCeského kraje zatim funguje na izemi mésta
Ceskych Budgjovic a asi 20 km vzdaleného okoli. Z toho vyplyvé, ze vétsinova &ast
JihoCeského kraje integrovana dosud neni. Nabizi se tedy otazka, jak v rozSifovani integrace
pokracovat? V tvahu ptipadaji dvé varianty feSeni. Varianta 1 spo¢iva v integraci jednotlivych
okrest jako celkli jeden po druhém podle dostupnych statistickych informaci o predmétych

okresech. Dilezitym zdrojem dat pro rozhodovani jsou vysledky celostatniho s¢itani z roku

2 https://geoportal.kraj-jihocesky.gov.cz/portal/ke-stazeni/otevrena-data-a-mapove-kompozice
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20113, zejména pak informace o dojizd’ce do zamé&stnani a Skol, ale i dalsi statistické udaje
0 obyvatelstvu z portalu Ceského statistického Gadu. Varianta 2 pak navazuje na dosavadni
styl integrace, tedy postupné radialni rozsifovani IDS smérem od Ceskych Budg&jovic

Kk hranicim kraje.

4.2.1 Integrace jednotlivych okresii kraje
Z tabulky 12 je patrné, ze proudy dojizdéjicich osob smétuji zejména do okresu Ceské

Budgjovice, ptirozené do samotného krajského mésta Ceské Budéjovice.

Okres dojizdky

CB CK JH TA Pl PT ST  Celkem
CB 21964 1085 623 635 315 182 322 25126
CK 3844 6224 62 77 60 109 80 10456
JH 2538 44 8 156 692 54 33 55 11572
TA 1967 25 261 11853 321 32 50 14509
Pl 1075 15 24 601 4867 52 873 7507
PT 1619 143 35 49 142 4659 835 7482
ST 1055 16 27 50 933 521 5894 8496

Celkem 34062 7552 9188 13957 6692 5588 8109

Okres vyjizdky

Tabulka 12: Pocty dojizdéjicich a vyjizdéjicich osob v kraji (8)

Okres Ceské Budéjovice

Prvnim krokem bude integrovat zbylé izemi okresu Ceské Budé&jovice. To v praxi
znamend integraci severozapadni ¢asti obvodu ORP Ceské Budgjovice, kde se jedna o spravni
obvody obci Sedlec, Hlavatce, Divéice, Nakii, Driten, Neplachov, Dynin a Bosilec. Dale pak
uzemi spravniho obvodu obce s roz$ifenou ptisobnosti Tyn nad VItavou, kam spadaji spravni
obvody obci Temelin, Viemyslice, Hosty, Tyn nad Vltavou, Chrastany, Drazi¢, Cenkov
u Bechyng, Bedice, Dobsice, Horni Knézeklady, Modra Harka, Zimutice, Hartmanice a Dolni
Bukovsko. Z obvodu ORP Trhové Sviny zbyva integrovat oblasti spravnich obvodi Svaty Jan
nad Malsi, Locenice, Slavce, Ciikrajice, Kamenna, Zar, Nové hrady, Hranice a Horni

Stropnice.

Na obrazku 4 je Sed€ podbarvena oblast jiz integrovana. Zelené je podbarveno uzemi,

kde zbyva integraci dle navrhu provést v okrese Ceské Budgjovice.

¥ Vysledky celostatniho s¢itaniz roku 2021 nejsou dosud kompletnia udaje o dojizd'ce/vyjizd'ce toho asu chybi.
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Obrazek 4: Mapa postupu integrace okresu Ceské Budéjovice (zdroj: autorka)
Okres Cesky Krumlov
Do IDS JK jsou v sou¢asné dobé zapojeny i vybrané obce a mésta okresu Cesky
Krumlov. Tato oblast je vyznamnych turistickym cilem a zaroven zde sidli i vyhled4dvané skoly
a néktefi mensi zaméstnavatelé. Ztoho divodu by se v dalsi fazi rozsSitovani IDS méla
integrovat celd oblast Ceskokrumlovska. V prvni fadé se jedna o obvod ORP Cesky Krumlov

anasledn¢ ORP Kaplice.

Obraizek 5: Mapa postupu integrace v okrese Cesky Krumlov (zdroj: autorka)
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Stanoveni dalSiho postupu integrace

Rozhodovéni o integraci dalSich izemi by se mélo opfit o charakteristiky zbyvajicich
okrestli. Diilezité jsou zejména informace o poc¢tu dojizdéjicich (vyjizdé€jicich) osob, dale pak
umisténi Skolskych zafizeni a zaméstnavateli a v neposledni fadé také pocty ubytovanych

hosti, kteti charakterizuji turistickou atraktivitu oblasti.

Ke stanoveni priorit jednotlivych regioni miiZou pomoci metody vicekriterialniho
rozhodovani. Nejprve je potieba stanovit vahy jednotlivych hodnoticich kritérii bodovaci
metodou, a tedy stanovenim poc¢tu bodu pro jednotliva kritéria, kterymi jsou pocet obyvatel,
pocet dojizdéjicich/vyjizdejicich osob, pocet Skol, pocet zaméstnavatell a poc et ubytovanych
hostl. Dale se pak kritéria ohodnoti body 1-5,kde 1 je nejhorsia 5 nejlepsi vysledek pro dany
okres. Napftiklad, pokud ma okres Jindfichiiv Hradec nejvice obyvatel, dostane 5 bodti. Okres
Strakonice ma obyvatel nejméné, a tak mu bude ptidélen pouze jeden bod. Jednotlivé body se

nésledn¢ vynasobi vahami kritérii a sectou se. Vysledné body pro kazdy okres ur¢ijeho potadi

piipostupu integrace.

Kritérium i b; Vaha

Pocet obyvatel 1 3 0,10

Dojizdé&jici/Vyjizdéjici 2 9 0,29

Pocet skol 3 7 0,23

Pocet ekonomickych 4 7 0,23

subjektt

Pocet hosta 5 5 0,16

31 1
Hodnotici §kala: 1-10 bodt |
Tabulka 13: Vdhy kritérii (zdroj: autorka)
JH TA Pl PT ST

Pocet obyvatel 5 3 2 4 1
Dojizdéjici/Vyjizdgjici 4 5 2 1 3
Pocet kol 4 5 2 1 3
Pocet ekonomickych subjektt 4 5 3 1 2
Pocet hostli 5 3 2 4 1
Body 4,26 4,48 2,23 1,77 2,26
Poradi 2 1 4 5 3

Tabulka 14: Poradi p7i integraci (zdroj: autorka)
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Okres Tabor

Dle vysledku v tabulce 14, po zvazeni vSech hodnoticich kritérii, by méla nasledovat
integrace okresu Tabor, jenzu vétsiny kritérii dosahuje nejvyssi pocet bodi. Vzhledem k tomu,
7e dosavadni zminéné navrhy se tykaly jizni ¢asti kraje, bylo by vhodné zadit i s integraci
okresu Tabor od jihu k severu tak, aby na sebe integrovana 1zemi navazovala. Tudiz jako prvni

oblast k integraci by mél byt zvolen spravni obvod ORP Sobéslav, nasledné obvod ORP Tébor.

Problematika IDS Taborska

Ve faziintegrace okresu Tabor bude zapotiebi rovnéz vyftesit otazku IDS Taborska. Je
viceméné nelogické, aby na jednom uzemi fungovaly dva integrované dopravni systémy
soucasné. Stejné neefektivnim feSenim by bylo IDS Taborska zachovat a v jeho izemnim
rozsahu nezavadét IDS JK. To by pro cestujici znamenalo nutnost vlastnit dva druhy
integrovanych jizdnich dokladt a celd mySlenka IDS by pak ztratila vyznam. Jedinym
vychodiskem tak nejspise bude, Ze IDS Taborska zanikne a bude nahrazen pravé IDS JK. Pro

tuto variantu se nabizi ¢tyfi mozné scénare:

» Ukoncit prodej jizdnich dokladd pro IDS TA K ur¢itému datu, nasledné stanovit, do kdy
bude mozné jiz zakoupené jizdni doklady IDS TA vyuzivat a po uplynuti této doby na
uzemi zavest IDS JK.

= Ukoncit prodej jizdnich doklada IDS TA a vyhlasit prechodné obdobi, po které by jiz
zakoupené predplatni jizdni doklady pro IDS TA byly platné i v nové vzniklych zénach
odpovidajicich stdvajicim pasmim v IDS TA.

» Zavést IDS JK na daném tizemi bez ohledu na jiz zakoupené a platné jizdni doklady
IDS TA a cestujici vetejnosti doporucit feSeni situace formou reklamace ¢i zadosti

o vraceni nevyuzitého jizdného.

Vzhledem k tomu, Ze navrZzené rozlozeni zon je v oblasti IDS TA velmi odli$né, jako
vhodna varianta se jevi prvni feseni. Cestujici tak budou mit ¢as se pomoci vhodné propagace
ze strany koordindtora pfipravit na zmény. Nevyhodou je, Ze po ukonceni prodeje jizdnich
dokladi IDS TA vznikne ¢asova mezera a cestujici do doby zavedeni IDS JK nebudou moci
vyuzivatvyhodzadného IDS, zejména kvilineexistenci jednotlivého jizdného. Druhé nabizené
feSeni je obtizné proveditelné, nebot’ pasmo C bude rozdéleno do tif zén a cestujici
s ptfedplacenym pasmem C by byli oproti ostatnim velmi zvyhodnéni. Posledni nabizené feSeni

pak miize na vefejnost pisobit ptili§ bezohledné a uspéchané.
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Okres Jindrichiiv Hradec

Druhénejvyssibodové ohodnoceni ziskal okres Jindfichiiv Hradec, a proto by dalsi faze
rozS8ifovaniintegrace méla probihatprave zde. Aby bylozajist€éno napojeni nové integrovanych
oblastise stavajicim, jiz integrovanym uzemim, je vhodné zacits integracive spravnim obvodu

ORP Tiebon, pokra¢ovat obvodem ORP Jindtichiiv Hradec a jako posledni ORP Dacice.

Okres Strakonice

Podle vysledki ztabulky 14 by mél byt jako dalsi oblast k integraci zvolen okres
Strakonice. Uzemi ORP Vodiany sousedi s okresem Ceské Budgjovice, ktery je jiz v této fazi
integrovan, aproto je vhodné zacitpravé odtud a postupovat sméremk hranicim kraje ptes ORP

Strakonice a ORP Blatna.

Okres Pisek
V okrese Pisek by integrace méla postupovat opét od jiz integrovaného uzemi, tedy od

jizni hranice okresu na sever. Postupné se integruje nejdiive obvod ORP Pisek a poté obvod

ORP Milevsko.

Okres Prachatice
Posledni oblasti k integraci je okres Prachatice. Okrajova €astjiZ integrovana je, avsak
jedna se pouze o par obci na hranici s okresem Ceské Budgjovice. Jako prvni by tedy mélo byt

integrovano zemi ORP Prachatice, ndsledn¢ obvod ORP Vimperk.

4.2.2 Radialni postup integrace

Dal$i moZnosti, jak roz§itit IDS JK o nové oblasti, je postupovat stejnym zptisobem jako
dosud. Aktualné je integrovana oblast zhruba do 20 km od Ceskych Budé&jovic viemi sméry.
V nasledujicich etapach vyvoje by se okruh kolem Ceskych Bud&jovic postupn & rozsifoval az
na samotné hranice kraje. Takovy postup je spravedlivéjsi pro cestujici nez integrace po
okresech, protoze neuptednostiiuje jednu skupinu zakazniki pfed druhou. Integrace by
probihala po jednotlivych etapach, pficemz v kazdé etapé by se integrovala vymezena ¢ast
izemiv okruhu nékolika dalsichkilometrtiod Ceskych Budg&jovic. Vhodnym postupemby bylo

v kazdé etapé€ stanovit vyznamné mésto, které bude tvofit hranici.
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Etapa Oblastrozsireni
1 A | Precislovani stavajicich zon

1B | Trebon, Cesky Krumlov, Kaplice, Vodnany, Tyn n. Vltavou, Veselin. Luznici
2 Jindfichiiv Hradec. Volary, Prachatice, Pisek
3 Tabor, Milevsko, Strakonice, Vimperk

4 Dacice, Blatna a zbylé Casti kraje

Tabulka 15: Harmonogram integrace (zdroj: autorka)
Etapa 1A
V pocate¢ni fazi by mélo dojit k precislovani stavajicich zon dle navrzenych map
v ptilohach H, I a M. Zéaroven by bylo vhodné nekteré vybrané zony zmensit. Pfehled uprav se

nachaziv tabulce 16.

Staré oznaceni Nové oznaceni
zony zony
108 110
110 108
111 127
116 112
117 111
123 114
125 115
127 116
129 123
130 113
131 107
205 209
206 203
208 207
210 208
609 607

Tabulka 16. Precislovani zon (zdroj: autorka)

Navrh pocita se zmenSenim zony 104. Ta by nové zahrnovala pouze obec Hluboka nad
Vltavou ajeji ¢asti Mimice, Bavorovice, PonéSice a obec Hosin. ZmensSenirozsahu by se tykalo
rovnéz zony 203, kam by spadaly pouze obce Holubov, Chlumec Dolni Ttebonin a Zlata

Koruna.

Etapa 1B
V druhé ¢asti etapy 1 by jiz doslo k samotnému rozsiteni IDS JK o nové tizemi. IDS by

tak dosahoval vzdalenosti do 40 km od CeskychBudgjovic. Vyznamnymi integrovanymi mésty

55



v této etapé jsou Tiebo, Kaplice, Cesky Krumlov, Vodiiany, Tyn nad Vltavou a Veseli nad
LuZnici.
Nové zavedené zony: 117, 118, 119, 120, 121, 122, 124, 125, 129, 130, 131, 132,

200+201, 204, 205, 206, 207, 210, 211, 214, 223, 228, 316, 317, 318, 319, 320, 321, 324, 435,
436,437,510,511,512,606,607,608, 609.

Z6na 200+201 se rozléha na uzemi Ceského Krumlova a jeho &asti. Do zony 200 patii
mésto Cesky Krumlov a jeho MHD a do zény 201 pak pfilehlé méstské ¢asti. Plivodni, jiz

existujici, zona 110 je rozsifena o obec Neplachov.

Etapa 2
V druhé etapé je planovano rozsiteni IDS v okruhu cca 60 km od Ceskych Budé&jovic.

Dulezita je zejména integrace mést Jindfichtiv Hradec, Volary, Prachatice, Pisek a Sobé&slav.

Nové zavedené zony: 133, 212, 213, 215, 216,221,222, 227, 300+301, 302, 303, 306,
307,309, 310,311,322,323, 325,326,327, 328, 329, 330, 331, 410, 411, 423, 424, 426, 429,
431,432,433,434,504,508,509,513,514, 602, 603, 604, 605, 610, 611,612, 613, 620, 630,
631, 700+701, 702, 704, 705, 707, 708, 709, 710, 711,

Z6na 300 obsahuje uzemi mésta Jindfichtiv Hradec a jeho MHD. Zéna 301 pak ptilehlé
méstské ¢asti. Obdobné je tomu v Pisku, kde zéna 700 znamend uzemi mésta Pisku vcetné

MHD, z6éna 701 méstské Casti.

Etapa 3

Tieti etapa rozsiii IDS JK do okruhu asi80 km od Ceskych Budgjovic. Dojde k integraci
mést Strakonice, Vimperk, Milevsko a Tébor. V této fazi se také bude fesit splynuti IDS
Taborska s IDS JK. Vzhledem k zavedeni novych zén, které neodpovidaji pasmum IDS TA, by
zruSeni IDS TA a zastaveni prodeje jizdnich dokladu mélo byt avizovano s dostate¢cnym
piedstihem, a zarovei by tato situace méla byt zohlednéna pfi planovani terminu integrace

Taborska.

Nové zavedené zony: 219, 222, 225, 226, 305, 308, 312, 313, 314, 332, 333, 339,
400+401, 402, 403, 405, 406, 418,421, 422, 427, 428,500+501, 502, 503, 505, 515, 516, 523,
534, 535, 600+601, 614, 615, 616,617,618, 619, 621, 622, 703, 706, 712, 713, 715, 716, 717,
718,719, 730,900+901.

Z6ny 400,500,600a 900 predstavuji izemimést Tabor, Strakonice, Vimperk, Milevsko
ajejich MHD. Zény 401, 501, 601, 901 jsou méstskymi ¢astmi uvedenych mést.
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Etapa 4
Ve finélni etapé dojde k integraci zbylého uzemi Jihoceského kraje, zejména pak mést

Dacdice a Blatna.

Nové zavedené zony: 335, 336, 337, 338, 340, 341, 342, 343, 344, 346, 347, 348, 349,
350, 351, 800+801, 404, 407, 408, 409, 412, 413,414, 415,416, 417, 419, 420, 506, 507, 517,
518,519, 521,522,524,525,526,527,528, 529, 530, 531, 532, 623, 624, 625, 626, 627, 628,
629, 714,720,721,722,723,724,725,726,727,728,729.

Do z6ny 800 spada uzemi mésta Dacice, zony 801 piedstavuji prilehlé méstské Casti.

4.3 Spoluprace se sousednimi kraji

Pii rozSifovani integrace se Jihocesky kraj nevyhne spolupréci se sousednimi kraji.
V praxi to znamena rozsifit IDS JK za hranice JihoCeského kraje tak, aby i1 cestujici ze
sousednich kraji mohli vyuzit vyhod tohoto IDS pii dojizd’ce do tohoto regionu. JelikoZz se
jedna o situaci, kdy ,,cizi“ tarif zasahuje do ,,domdaciho* tarifu, je vhodné zony za hranici
Jihoceského kraje stanovit jako tzv. dojezdové zony. To znamen4, Ze cestujici miize pouZit
jizdni doklady IDS JK na uzemi sousednich kraja pouze pii mezikrajskych relacich. Obdobné
feSeni vyuzivajii jiné integrované dopravni systémy, naptiklad Vetejna doprava Vysocny,

Prazské integrovana doprava ¢i IDS Jihomoravského kraje.

Dle dostupnych dat z celostatniho s¢itani lidu, domii a byt z roku 2011 nejvice 0sob
cestuje do zaméstnani nebo $kol z Plzenského do JihoCeského kraje z nasledujicich mést:
Susice, Horazd’ ovice, Nepomuk, Kasejovice. Ze Sttedoceského kraje z mést: Bieznice, Votice,
Mili¢in, Strezimif, Mezno. Z kraje Vysocina: Tel¢, Jemnice, Kamenice nad Lipou, Pocatky,

Zirovnice, Pacov.

Jedna se o mésta, kterd se nachazeji ve vzdalenosti do cca 15 km od hranic Jihoc¢eského
kraje, a lze tedy uvazovat o zavedeni tzv. dojezdovych zon pro pravidelné cestujici. Vznikne
tedy 14 z6n mimo Jihocesky kraj. Piehled je uveden Vv ptiloze F, tabulce 40. Zény 902-907 se

nachézejiv kraji Vysocina, 908-910 ve Stredoceském krajia 911-915 v Plzenském kraji.

plus. Obvod platnosti je zobrazen v piiloze B. Dalsi moZnosti pro zajisténi mezikrajskych cest
tak je ponechat pouze jizdenku Jikord plus a nezavadét dalsi zony za hranici kraje. Takové
feSeni vSak neni vyhodné pro pravidelné cestujici a jen tézko se s nim dosahne atraktivni

nabidky vetejné dopravy.
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Jako kompromisni napad se jevi kombinace zavedeni zon mimo uzemi Jihoceského
kraje a vyhod jizdenky Jikord plus. V praxito znamena dohodnout se se sousednimi kraji na
zavedeni zon IDS JK na jejich uzemi podle navrhu vySe pro pravidelné cestujici, ponechat
stavajici obvod platnosti jizdenky Jikord plus o tyto zony, ale zaroven jej rozsifit i o nové
pfidané zony tak, aby ani vyletnici vyuzivajici tento jizdni doklad nebyli ochuzenio vSe, co
IDS JK nabizi. Cestujici by pak museli respektovat pravidlo, ze zénové jizdenky lze pouzit
pouze pro mezikrajské cesty vV ramci jejich zonové platnosti, kdezto Jikord plus by bylo mozno

vyuzitaz do vyjmenovanych stanic a zastavek.
Spoluprace s ostatnimi kraji v sou¢asné dob¢ jiz existuje i mimo jizdenku Jikord plus.
Napiiklad kraj Vysocina prodlouzil platnost tarifu VDV az do Dacic ¢i do Tabora.
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Obrdazek 6: Presah VDV do Jihoceského kraje (35)
Obdobné pak postupoval i Plzenisky kraj, ktery prodlouzil platnost tarifu IDPK do

Blatné ¢i Strakonic. Zejména na Taborsku je mozné vyuzit i tarifu PID na vybranych

autobusovych linkach.
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Obrézek 8: Presah PID do Jihoceského kraje (37)
4.4 Mezinarodni spoluprace

Spoluprace se sousednimi staty, tedy s Némeckem a Rakouskem opét funguje na bazi
uznavani jizdenky Jikord plus. Vzhledem k velmi omezené az téméf zadné nabidce
autobusovych spojeni s témito zemeémi, nemé vyznam navrhovat a zavadét taritni zony IDS JK
mimo Ceskou republiku. P¥imé Zelezni¢ni spojeni z Jiho&eského kraje do Némecka prakticky
neexistuje, takze ani tady nelze uvazovat o vyuziti jizdenky Jikord plus. Co se tyce
autobusového spojeni mezi témito dvéma zemémi a Ceskou republikou, valnou vétsinu linek
provozuji soukromi dopravci na své obchodni riziko. Je zde velka pravdépodobnost odmitnuti

uznavani jizdenky Jikord plus v autobusech téchto soukromych subjektti. Dosud Ize jizdenka
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vyuzitpouze najedné lince do Drosendorfu/Gopfritzu. V ivahuvsak piipada rozsitfeni platnosti
jizdenky Jikord plus o Zelezniéni traté vedouci do Rakouska. Zelezni¢ni spojeni s Rakouskem
tak zlstava naprosto nevyuzito. Nabizi se tak moznost vyjednat uznavani Jikord plus i na
zeleznici alespon do Freistadtu a Gmiindu. Freistadt mtize naldkat turisty na svou historickou

atmosféru ¢ipivovar. Gmiind pak na welness v termalnich laznich.

Na trase Ceské Velenice — Gmiind a opaéné jezdi denné 7 part sp&$nych vlaki a tii
osobni vlaky. Z Ceskych Bud&jovic se ptes Horni Dvoii§té do Freistadtu lze piepravovat
celkem 4 pary spéSnych vlakii. Mimo to tudy vede i trasa mezinarodnich vlaki kategorie
EuroCity. Komplikace spojené s uznavanim jizdenky Jikord plus v téchto vlacich je ta, Ze se
jedna o mezinarodni vlaky, které objednava a financuje Ministerstvo dopravy. V tivahu piipada
pouze varianta, kdy by se na objedndvce a financovani osobnich a spésnych mezinarodnich
vlakt podilel Jihocesky kraj. Za takovych podminek by bylo mozné povolit jizdu s dokladem
Jikord plus i do Rakouska. Otazkou vSak zlistav4, zdali je takové feSeni pro IDS JK, potazmo

Jihocesky Kraj, ptipustné a rentabilni.

4.5 Zména zpiisobu odbaveni cestujicich a dalSi moZnosti rozvoje

V soucasné dob¢ jsou v prodeji pouze papirové predplatni jizdni doklady. V ramci
rozvoje IDS je zapotiebi rozsifit také sortiment nabizenych jizdnich dokladu tak, aby vice
vyhovoval potiebam cestujicich. Velmi dulezitym krokem tak bude zavedeni jednotlivého
jizdného.Ideou IDSnenislouzitpouze pravidelnym cestujicim, ale ptildkatiobcasné vyletniky
¢1 osoby, které vetejnou dopravu vyuzivaji sporadicky dle potieby. Stim souvisi i moznost
zavést kratkodobé Casové jizdni doklady véetné variant uzptisobenych pro turisty, které mohou
oslovit dalsi zakazniky. Vzhledem K rozsitujici se digitalizaci moderniho svéta stoji také za
uvahu zavedeni elektronickych jizdnich dokladt at’ uz ve formé jizdenek v aplikaci ¢i na

bezkontaktni Cipové karté.

S nartstajicim poctem uzivateld IDS v budoucnosti bude nutné soustiedit se i na
zékaznicky servis a informacni systémy. Jednotlivé ndvrhy tykajici se odbavovani,

zékaznického servisu, IS a standarda kvality jsou rozepsany v pfiloze O této diplomové prace.
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5 VYHODNOCENI NAVRHU

Teoreticko-analyticka ¢ast diplomové prace se vénovala problematice integrovanych
dopravnich systémt, popisu a analyze Jihoceského kraje a jeho integrovanym dopravnim
systémim. Polozila tak zaklad pro navrhovou ¢ast, kde byla vénovana pozornost moznému
budoucimu rozvoji IDS Jiho¢eského kraje. IDS JK se v soucasné dobé od roku 2017 rozklada
pouze na izemi Ceskych Budgjovic a v blizkém okoli. Pro rozvoj IDS je podstatné tuto izemni
pusobnost rozsifit a tim tak vytvofit prostor pro zlepSovani poskytovanych sluzeb vSem

cestujicim v Jiho€eském kraji.

5.1 Zony IDS Jihoceského kraje

Prvnim logickym krokem k rozvoji IDS JK je rozsifeni izemi ptisobnosti. Bez tohoto
kroku by totiz moderni a efektivni IDS fungoval pouze na omezeném tzemia nebyl by tak
dostupny pro vSechny tak, jak je ideou integrovanych dopravnich systémi. Pro uéely dalsiho
rozS§ifovani bylo nejprve navrzeno celkové rozloZeni zon tak, jak by mélo vypadat ve finalni
podobé. Zony byly navrzeny tak, aby respektovaly doporuc¢eny uzemni rozsah s ptihlédnutim
k sou¢asnému stavu IDS. Velikost tarifnich zon je zhruba stejna. Za timto Gcelem byly do
tarifnich zon slou¢eny mensi obce nebo naopak mésta ¢i obce s pfili§ velkou rozlohou byly
rozdéleny do dvou tarifnich zon tak, aby podminka rozlohy zoény v rozmezi 40-70 km2 byla
splnéna. Vétsina navrzenych zon dosahuje rozméri kolem 40 km2 avSak ne vzdy toto bylo
mozné dodrzet. Nékteré zony, zejména v okrese Strakonice maji rozlohu zhruba 20 km2
Dodrzet podminku rozloZeni zény v katastralnim Gzemi obce také nebylo vzdy mozné.
Konkrétné u obci Hluboka nad Vltavou, Volary, Stozec, Boletice a Horni Plana. Tato uzemi
musela byt z diivodu své velké rozlohy rozdélena na dvé zény. Lze tedy konstatovat, ze pii
vytvaienizon bylo vzdy splnénoalespoii jedno pravidlopro tvorbu zon. Cislovanizon navézalo
na stavajici stav, aviak v okoli Ceskych Budgjovic byly nékteré zony v navrhu pie¢islovany
tak, aby na sebe Ciselna fada navazovala. Mésta s MHD jsou vZdy rozdélena do dvou zoén.
V krajise nachazicelkem 9 mésts MHD. Zény s MHD byly tedy po vzoru Ceskych Budé&jovic,
a 1 jinych IDS, oznaceny stovkami (100, 200, 300, ..., 900). Mé&stské €asti (vn&jsi zony
predmétného mésta) pak byly analogicky oznaceny ¢islem o 1 vysSim, tedy 101, 201, 301, ...,
901, jak je to stanoveno i Tarifem IDS JK. Ciselné ozna¢eni zén bylo v kraji rozliseno podle

okresu nasledovné:
= Ceské Budgjovice: zony 100-199,

= Cesky Krumlov: zé6ny 200-299,
» Jindfichiv Hradec: zony 300-399,
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= Tabor: zony 400—499,
» Strakonice: zé6ny 500-599,
» Prachatice: zony 600699,
= Pisek: zony 700—799.

Cislovani zon navazalo na aktualni stav IDS. Z tarifni mapy byl ziejmy zamér uzemi
rozlisit timto zpisobem. Na uzemi dosud neintegrovaném vSak bylo nutné ¢iselné oznaceni
dosadit. Vysledna mapa obsahuje 254 z6n v Jihoceském kraji a 14 z6n mimo tizemi kraje.
Rozdéleniizemi do zon je vSak pouze teoretické a pied nasazenim do provozu by mélo byt
predmeétem pilotniho projektu, vyhodnoceni anasledné optimalizace. Usporadéaniuzemido zon
bylo vybrano jednak proto, ze stejny systém jizv IDSJK funguje a jednak také proto, ze zonovy
tarif je relativné spravedlivy a jednoduchy na pochopeni. Nelze opomenout fakt, ze i sousedni
IDS z6novy (nebo podobny zénoveé-relacni) tarif pouzivaji. Timto je usnadnéna orientace

potencidlnich cestujicich v nove€ vznikajicim systému.

5.2 Rozsifeniintegrace
Po navrZeni rozlozeni jednotlivych zén bylo mozné pfistoupit k navrhu rozsifeni

integrace v kraji. Celkem byly navrzeny dv¢€ varianty postupu.

5.2.1 Integrace po okresech

Varianta 1 pocitala s postupnym rozsifovanimintegrace jednotlivych okrest. Jako prvni
méla byt integrovana zbyla &ast okresu Ceské Budéjovice, nasledné Ceského Krumlova. Dalsi
postup byl stanoven na zéklad¢ bodovaci metody. Pro rozhodovéani bylo pouzito pét kritérii,
Z nichz kazdé mélo vypoctenou vahu. Vyslednym poctem bodti vyslo, Ze nejvyznamnéjsim ze
zbylych okresti je Tabor, poté Jindfichtiv Hradec, Strakonice, Pisek a jako posledni Prachatice.
V tomto potadi byla navrzena integrace dalSiho izemi. Tato varianta vSak narazi na nckterd
uskali. Asi to nejvyznamnéjsi z nich je, Ze by se cestujici ocitli situaci, kdy jeden okres
integrovan bude a druhy ne, tudiz by pfi své cesté viibec nemohli vyuzit vyhod IDS JK. Jako
priklad Ize uvést cestu z Tabora do Strakonic. Autobus dle jizdniho fadu projizdi okres Pisek.
V ptipad¢ dokoncené integrace okresti Tabor a Strakonice, okres Pisek dle navrzené varianty
jesté integrovan nebude. Cestujici tedy nemtize vyuzit jizdni doklady IDS JK. Dal$im
problémem muze byt integrace piili§ velkého tizemi najednou. To ssebou muze piinést

komplikace v néslednych upravach a optimalizacich.

Pozitivum integrace po okresech je jeji systematicnost a harmonogram rozsifovani

podle statistickych dat. Integrace by tak probihala od regiont, které byly klasifikovany jako
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nejdulezitéjsi az po ty méné vyznamné z hlediska kritérii v tabulkach 13 a 14 a tudiz by se
vyhody IDS JK dostaly k potencialn€ nejpotfebnéjsim uzivateliim prednostné. Je takovy postup
vSak ten spravny? Vetejnd doprava ma slouzit viem bezrozdilu amoZzna, ze regiony, které byly
oznaceny za ,,méné vyznamné*, jsou ve skutecCnosti velmi vyznamné, jen svého potencialu
nemohou vyuzit kviili nedostatecné dopravni dostupnosti. Nutno podotknout, Ze postup
integrace po okresech by v prubéhu rozsitovani IDS narusil moznost vyuziti vyhod IDS. Pii
postupu dle navrzeného harmonogramu by v urcité fazi doslo k tomu, ze budou integrovany
nesousedici okresy, a tak cestujici pojizd€jici tuto trasu nebudou moci pouzit jizdni doklady
IDS JK a nebudou se moci spolehnout na navaznost spoji. Neni totiz pravidlem, Ze vSechny
denni cesty smé&fuji do Ceskych Budgjovic, co by nejvyznamnéjsiho centra Jiho&eského kraje.
Podle dat v tabulce 12 cestuje mimo okres svého bydlisté a mimo okres Ceské Budé&jovice
6 652 osob. Data v tabulce 12 vsak neuvazuji cesty za volno¢asovymi aktivitami, k 1ékaitum ¢i
do jinych zatizeni sluzeb. Tim se uvedené ¢islo miize jesté navysit.
5.2.2 Radialni integrace

Vzhledem k tomu, Ze Jiho&esky kraj zavadi na svém tizemi IDS jako posledni v Ceské
republice, miize Gerpat poznatky a zku$enosti z jinych kraji. Mésto Ceské Budg&jovice se
nachézi zhruba ve stfedu kraje, a tudiz lze pozorovat podobnosts krajem Stfedoceskym
(a Prahou) a Jihomoravskym. Oba tyto kraje své IDS zavadély postupné po fazich smérem od
centralniho mésta k hranicim kraje. Dnes jsou povazovany za nejvyspélejsi a nejlépe fungujici.
Radialni postup integrace v Jiho¢eském kraji se tak zda jako lepsi zplisob rozsifovani IDS.
Ptinosy radialni integrace, kterd v kazd¢ fazi rozsiti ptisobnost IDS o okruh zhruba 20 km od
Ceskych Budéjovic, jsou nasledujici:

a) Efektivnéjsi propagace

Kazda faze bude muset byt predstavena vetejnosti, bude se o ni mluvit. Tim se zvysi

povédomi obyvatel Jiho¢eského kraje o novém zpiisobu organizovani vetejné dopravy a jeho

vyhod. Vzhledem k tomu, Ze navrzené etapy jsou celkem Ctyfi, nebudese jednat o jednorazovou

propagaci. Potencialnim cestujicim budou poskytovany informace postupné.
b) Prostor pro optimalizace

Postupné rozsifovani IDS s sebou pfindsi vyhodu provadét diléi optimalizace na
relativné malém tzemi. Optimalizace se mohou tykat prav linkového vedeni, velikosti zon,
pfifazeni stanic a zastdvek do zon a podobné. Zjisténé problémy tak 1ze odstrafiovat postupné

v bez nutnosti velkého zasahu do celého systému.
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¢) Koordinace spoju

V ramci IDS bude zajiSténa navaznost spojli v piestupnich bodech. Z toho budou téZit
1 cestujici z dosud neintegrovanych oblasti. V praxi totiz budou jezdit i1 linky, jejichz trasa
povede z ¢asti mimo IDS, ale i pro tyto budou zajistény piestupni vazby na uzemi IDS, kde

linka bude zac¢inat nebo koncit.
d) Rozsifeni IDS bez preference okresu

Radialni zptsob integrace nedéld mezi jednotlivymi okresy kraje rozdily. Postup

sméfuje od centra k hranicim kraje ve vSech okresech soucasné.

Navrhovany postup byl rozdélen do celkem péti etap. Prvni etapa, 1A, je jakousi
piipravnou fazi pro dal$i rozsitovani IDS. V etapé 1 A dojde k pfecislovani stavajicich zon tak,
aby byly kompatibilni s novym systémem. Etapa 1B pak pfedstavuje vlastni rozsifeni IDS JK
0 nové tzemi, a sice o uzemi v okruhu asi 40 km od Ceskych Budg&jovic. Vyznamnymi nové
integrovanymi mésty jsou Cesky Krumlov, Tfeboii a Vodiiany. Druh4 etapa rozsifi hranici IDS
JK o dalsich 20 km a pftipoji mésta Jindfichtiv Hradec, Pisek a Prachatice. Tteti etapa nebude
pouze o roz§ifovani IDS JK o okruh dalSich 20 km, ale dojde zde také ke splynuti IDS Taborska
s IDS JK, respektive IDS Taborska bude zruSen a nahrazen. Kromé Tabora pak budou
integrovana i mésta Milevsko, Prachatice a Vimperk. V posledni, ¢tvrté, etapé IDS JK postoupi

1 do zbylych ¢asti kraje a timto bude integrace uzemi Jiho¢eského kraje kompletni.

Spole¢nounevyhodouobounavrzenych variantje integrace po etapach. Takze v urcitou
chvili bude ¢ast cestujicich, ktefi probihajici zmény nepociti. I pfes to vSak pfinosy radialni
integrace pfevazuji nad negativy, a proto i s ptihlédnutim ke zkuSenostem z jinych IDS by pfi
roz$ifovani IDS JK méla byt aplikovana. V prvni fad¢ takovy postup navazuje na dosavadni
styl integrace. Cestujici budou mit ptilezitost si postupné na novy zptisob odbaveni zvyknout
a seznamit se s nim a organizator bude moci ziskany €as vyuzit k osvété potencidlnich
zékaznikl. Déle radidlni integrace poskytuje prostor pro dil¢i optimalizace na relativné malém
uzemi, které drasticky neovlivni cely chod systému (napf. Gpravy velikosti zon, doplnéni

dalsich zon atd.).

5.3 Spoluprace se sousednimi kraji

Po vzoru sousednich IDS bylo navrhnuto rozsifeni IDS JK i za hranice kraje. Navth
pocital s pfesahem do Plzenského a StredoCeského kraje a na VysocCinu. Prolindni IDS je
vyhodné zejména pro pravidelné cestujici ze sousednich kraji. Nemusi tak fesit dva druhy

jizdnich dokladu, ale vystaci si pouze s jednim po celou dobu jizdy. To se tyka ovSem pouze
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cestujicich, ktefi svou cestu zahajuji nebo kon¢inedaleko hranic kraje. IDS JK jiz spolupraci
se sousednimi IDS navézal. Nikoliv vS§ak formou dojezdovych zon, ale vymezenim obvodu
platnosti sitové jizdenky Jikord plus. Tento jizdni doklad poslouzil k zékladnimu vymezeni
uzemi, kde by mohly nové zény vzniknout. Nakonec bylo rozhodnuto o vytvofeni zén do
vzdalenosti cca 20 km od hranic Jiho€eského kraje. Vybér zon byl proveden s ptihlédnutim
k datim z celostatniho s¢itani lidu, domi a byt z roku 2011, konkrétné k datim o dojizd’ce
a vyjizd'’ce do zamé&stnani a do Skol. Zaroven byl také respektovan obvod platnosti jizdenky
Jikord plus. Nové zony tedy nevznikly po celém obvodu hranic kraje, ale pouze ve vybranych
lokalitach podle center dojizd’ky a vyjizd’ky tak, aby nové vzniklé zony byly pfinosem pro
pravidelné cestujici. Pro turisty zlstala zachovanajizdenka Jikord plus v nezménéném stavu.
Pouze podminky pouziti Jikord plus by mély byt upraveny s ohledem na mimokrajské zony.
V soucasné dobé Ize na Jikord plus cestovat do riznych destinaci bud’ jen vlakem, nebo jen
autobusem. Podminky by se zavedenim novych z6n mély byt upraveny tak, aby se cestujici
s jizdenkou Jikord plus mohli pohybovat v téchto zonach v preferovaném dopravnim

prostfedku. Mimo tyto zony pak v pfedepsaném dopravnim prostiedku.
Vyhody spoluprace sousedicich IDS jsou tedy:

* moZnostcestovat za hranice kraje s jednim jizdnim dokladem,
* moznostvolby preferovaného tarifu,

» Kkoordinace jizdnich fadu.

Situace, kdy cestujicimize vyuzit zonovoujizdenkuiza hranicemilJihoceského kraje, je oproti
soucasnému stavu zcela nova. ZkusSenosti z ostatnich IDS vSak ukazuji, Ze mezikrajska

spoluprace je efektivni a cestujici tento benefit radi vyuZzivaji.

I pfes snahy kraju eliminovat komplikace mezikrajskych cest, se toto ne vzdy povede.
Hlavninevyhoda mezikrajského cestovani je ta, Ze cestujici mtize vyuzit tarif sousedniho IDS
pouze do omezené vzdalenosti od hranic kraje. S tim souviseji nevyhody vétsiho poctu IDS na

tizemi Ceské republiky, které jsou zminény v kapitole 1 na strané 18.

5.4 Pieshrani¢ni spoluprace
S mezikrajskymi cestami uzce souvisii pieshrani¢ni spoluprace se sousednimi staty —
Némeckem a Rakouskem. BohuzZel z divodu chybéjici Zelezni¢ni infrastruktury a velmi
omezenéhoautobusového spojeni mezi Ceskou republikou a uvedenymi staty neni piili§ prostor

pro velkolepé plany, a tak ani nema smysl vytvatet zony IDS JK za hranicemi republiky.
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V navrhu pieshrani¢ni spoluprace byl opét pouzit obvod platnosti jizdenky Jikord plus.
Do zahrani¢i lze na tuto jizdenku cestovat pouze jednim autobusem do Rakouska. Zbylé linky
provozuji soukromi autobusovi dopravcina své obchodni riziko a dohoda o uznavani jizdenky
Jikord plus by tak byla obtiznd a vzdy minimalné pro jednu stranu (organizator vs. dopravce)

ekonomicky nevyhodna.

Navrhované vylepSeni v oblasti ptfeshrani¢ni spoluprace spociva jen ve zméné€ obvodu
platnostijizdenky Jikord plus a sice v uznavanitohoto jizdnihodokladu i v mezistatnich vlacich
do stanic Gmiind a Freistadt. Tento krok vSak nardzi na obrovsky problém spocivajici
V objedndvce mezinarodnich vlaki. Ty mé ve své rezii Ministerstvo dopravy. Jiho€esky kraj by
se musel podilet na objednadvce a financovani téchto vlaka, coz je dalsi vyrazné ekonomicky
nevyhodny krok. Z vyse uvedenych divodi ndvrh o zméné obvodu platnosti jizdenky Jikord

plus v kontextu mezinarodni spoluprace nelze doporucit.

5.5 Zména zpisobu odbaveni cestujicich a dalsi oblasti rozvoje
Jako dalsi oblast rozvoje IDS JK byl vybran systém odbaveni cestujicich. Ten je
v souc€asné dob¢ teprve na svém zacatku a v prodeji jsou pouze predplatni jizdni doklady
V papirové podob¢ a tim se IDS omezuje pouze na pravidelné uzivatele systému. Nabidku

jizdnich dokladi je potieba rozsifit tak, aby oslovila co nejvétsi pocet potencialnich zékazniki.

5.5.1 Jednotlivé jizdné
V z4jmu zvySeni atraktivity IDS JK 1 pro nepravidelné cestujici bylo navrhnuto
zavedeni jednotlivého jizdného. Tyto jizdni doklady pak opraviiuji cestujiciho k jizde

V takovém poctu zon, ktery si cestujici zakoupi.

Oproti souc¢asnému stavu znamena zavedeni jednotlivého jizdného vyrazny posun
vpied. IDS JK se tak zpfistupni vétSimu poctu potencialnich cestujicich, kteti prostiedky
vefejné dopravy nevyuzivaji pravidelné. Cestujici si nebudou muset pti kazdém ptestupu
potizovat novy jizdni doklad dle tarifu konkrétniho dopravce. Z tohoto hlediska se pak stane

cestovani v IDS JK ekonomicky vyhodnym i pro turisty a ptileZitostné uzivatele systému.

5.5.2 Kratkodobé casové jizdenky
Dalsi moZznosti, jak zatraktivnitnabidkujizdnich dokladd, je zavést turistické 24 h jizdni
doklady se sitovym charakterem. Inspirace byla opé&t nalerpana v ostatnich IDS Ceské
republiky. Regionalni varianty vznikly na zakladé podobné nabidky Ceskych drah. Navrh

pocita se zavedenim nasledujicich dokladu:

= 24 hjizdenka pro Ceské Budg&ovice (zony 100+101),
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= 24 hjizdenka pro zony mimo Ceské Bud&jovice,
* 24 hregiondlni jizdenky (Sever, Jih, Vychod),
o rozdéleni bylo provedeno podle turistickych regiont Jiznich Cech a slou¢eno do

vétsich celktl, aby celkovanabidka nebyla pfilis velka a komplikovana.

Kratkodobé casové jizdenky jsou nabidkou piinosnou spise pro turisty a vyletniky,
ptipadné pro osoby, které se po omezenou dobu pohybuji na tzemi kraje. Nicmén¢ vyuzit je

muze kdokoliv. V tuto chvili kromé Jikord plus Zadna podobna nabidka v IDS JK neni

vvvvv

* vyhodnécena,
» 24hodinova platnost,

* moznost prestupumezi dopravnimi prostiedky v rdmci izemni platnosti.

Zavedeni regionalnich jizdenek je pak pouze mozny dopln€k k ostatnim 24hodinovym
jizdnim dokladiim, ale pro turisty se muze jednat o velmi zajimavou nabidku. Obvody platnosti
téchto tfi jizdenek byly zamérné vytvoreny podle turistickych regionti. Téch je v Jiho¢eském
kraji celkem 9, a aby nabidka nebyla pfilis Siroka a nepiehledna, byly tyto regiony sdruzeny do
tematickych celkl na zédkladé podobnosti mezi jednotlivymi oblastmi. Jizdenka pro oblast
»Sever sdruzuje oblasti bohaté na kulturni pamatky. Oblast ,,Jih* je zaméfena na turisty
hledajici pfirodni zajimavosti a oblast ,,Vychod* pak cili predev§im na zdkazniky hledajici

cyklistické vyzvy.

5.5.3 Mobilni aplikace

Nasledné bylo doporu€eno zavedeni elektronick ych jizdnich doklad. Moderni doba
totiz vyzaduje online ndkupy, at’ uz z hlediska ekologie nebo pohodli zdkaznikli. Zatim je
Vv provozu pouze aplikace DPMCB, kterd nabizi ndkup jizdnich doklad pro MHD Ceské
Bud¢jovice. Této aplikace by bylo vhodné vyuzit i do budoucna, kdy by mohly byt
implementovany ijizdni doklady pro cely IDSJK véetné dlouhodobych kuponti. Implementace
jizdnich dokladi IDS JK do aplikace DPMCB usetii organizatorovi ndklady na vyvoj vlasti
aplikace.

Piinosy pro cestujici jsou nasledujici:

* pohodIny a rychly nakup potiebnych jizdnich dokladi,
* moZnost pouZit mobilni zafizeni jako nosi¢ dlouhodobych jizdenek,
» vyuzitiijako pritkaz naslevu — odpada nutnost nosit s sebou papirové pritkazy, které se

mohou ztratit,

67



= zdroj aktualnich informaci,

» diky platbam kartou neni nutné s sebou nosit penize na zaplaceni jizdenek.
Existuji ale 1 negativa a to zejména:

= potieba internetového piipojeni (zvlast pro aktivaci jizdenky a online jizdni fady),

= zodpovédnost cestujiciho za vybér spravného jizdniho dokladu.

5.5.4 Bezkontaktni ¢ipova karta
Mezi elektronické jizdni doklady patii také jizdenky nahrané na ¢ipovém nosici, tzv.
identifikatoru. Tim mtize bytkarta, telefon, hodinky €iptivéSek. Varianta specidlni vlastni karty
IDS JK nebyla v navrzich doporu¢ena z divodu nutnosti spravy téchto karet a s tim
souvisejicich finanénich nakladi. Ekonomictéjsi feseni je vyuzit spoluprace s podniky, které
vlastni bezkontaktni ¢ipové karty provozuji a umoZznit cestujicim nahravat dlouhodobé kupony

pravé do téchto karet (platebni karta, IN Karta CD).
Pouziti bezkontaktnich ¢ipovych karet s sebou ptinasi:

= vyssi efektivnost odbaveni bez nutnosti predkladat dodatecné prikazy ¢i prukazky,

» v piipadé ztraty moZnost vystaveni duplikatu diky evidenci cestujiciho v databazi,

* moznost ndkupu prenosného jizdniho dokladu pro vyuziti vice osobami,

= veskeréjizdnidokladyjsou v jedné kart¢ (MHD, vnéjsizony,jizdni doklady jinych IDS,
v piipadé IN Karty i slevové aplikace).

Je vSak potieba pocitat i s n€kterymi nevyhodami, naptiklad:

» cestujici musi mit piehled o platnosti svého elektronického jizdniho dokladu, kterd na
kart€ neni vytisténa,

= oproti mobilni aplikaci je nutné kartu po urcité dobé pouZzitelnosti vymeénit a zaplatit tak
vyrobu novéKkarty,

* poplatky za vytizeni duplikétu v ptipadé ztraty,

* hroziporucha ¢ipukarty.

5.5.5 Informacni servis a standardy kvality
Zajisténi kvalitnich sluzeb cestujicim se neobejde bez fadného poskytovani informaci.
Navrh byl pojat jako soubor doporuceni k zajiSténi informovanosti cestujicich. Soucasna
opatieni jsou mozna adekvatni aktualnimu rozsahu IDS JK, ov§em v budoucnosti s postupnym

rozsifovanim IDS a oslovovanim dal$ich a dalSich zakaznik jiz stacit nebudou.
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Integrované dopravni systémy se zakladaji s cilem zkvalitnit pfepravni sluzby pro
cestujici, a proto je potieba, aby cely systém vystupoval jako celek. K tomuto ucéelu slouzi

standardy kvality, které zatim v IDS JK nejsou zavedeny.

5.6 Shrnuti vyhodnoceni jednotlivych navrhi
Veskeré navrhy zmén v soucasném IDS JK byly zpracovany s cilem zatraktivnit tento
Systém a vytvofit tak pro cestujici vefejnost dostupnou a vyhodnou alternativu k individualnim
zpusobiim dopravy. Pro dalSi rozvoj IDS je dalezité jej rozsifit o dalsi izemi a tim ziskat dalsi

zékazniky.

Aby bylo mozné IDS dale rozSifovat, je zapotifebi mit uzemi pfedem rozdélené do
tarifnich zon, které se budou pozdéji postupné integrovat. Zoé6novy tarif pro IDSJK byl v navrhu

vybran na zakladg stavajiciho stavu IDS. Dal$imi diivody pro ponechani zénového tarifu jsou:

= tarif je srozumitelny a snadno pochopitelny,

» diky podobné velikosti zon dva rizni cestujici zaplati pfi cesté na stejnou
vzdalenost stejnou cenu,

* podobnost se sousednimi IDS,

* Z6ny lze v pfipad€ nutnosti upravovat.

Navrh z6n a jejich ¢islovani respektoval nasledujici pravidla, kterd jsou 1 v soucasném

IDS JK respektovana:

» vymeéra zon v rozmezi 40-70 km?,

* 7z4ny jsou ohraniceny katastralnim uzemim obci,

* z46ny nesou tiimistné ¢iselné oznaceni,

= pro kazdy okres je urCena samostatna Ciselna fada v z4jmu snazs$i orientace
(1xx, 2xx, 3xX, ..., 7XX),

» méstas MHD spadajido dvou tarifnich zon kvili odliSenicests vyuzitim MHD

od ptimé&stskych cest.

V momentég, kdy je zndmo, jak bude systém v budoucnu vypadat, je mozné pfistoupit
Kk postupnému rozsifovani integrace. Ze dvou navrzenych variant, byl vybran radialni postup
integrace, tedy integrace smérem od v soucasné chvili integrovaného tizemi k hranicim kraje.
Obdobné se postupovalo i ve dvou nejznaméjsich a nejvyspélejsich IDS v CR — IDS JMK
a PID. Vyhody radialni integrace jsou nasledujici:
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* postupny prabeh ve Ctyfech etapach,

» prostor pro marketingové a propagacni kampané, osvétu cestujicich,
* prostor pro dil¢i optimalizace, které zasadné nenarusi chod systému,
= plosna integrace bez preference izemi ¢i skupiny cestujicich,

» optimalizace linkovéhovedenia jizdnich fadiiina dosud neintegrovanémtizemi.

S roz$ifovanim izemni platnosti tarifu IDS zce souvisi i nutnost rozsifeni nabidky
jizdnich dokladti. Momentalné je IDS JK dostupny pouze cestujicim s predplatnymi jizdnimi
doklady. Integrované dopravni systémy ale maji byt dostupné a vyhodné pro vsechny
potencidlni uzivatele, a proto je nutné nabidku jizdnich dokladl rozsitit o jizdenky pro
jednotlivou jizdu. Vzhledem Kk rekrea¢nim charakteru Jiho¢eského kraje stoji za zvazeni
i zavedeni kratkodobych ¢asovych jizdenek s platnosti 24 hodin. Ty jsou pfednostné urceny
prave pro navstévniky regionu, ale vyuzit je miize kdokoliv. Kromé stavajici sitové jizdenky

Jikord plus nabidka zahrnuje tyto jizdni doklady:

= 24 hjizdenka pro Ceské Budgjovice (zony 100+101),
= 24 hjizdenka pro zony mimo Ceské Budgjovice,

» 24 hregionalni jizdenky (Sever, Jih, Vychod).

Postupny pfechod do online prostoru se tyka i dopravy a piepravy. Lidé stale vice
preferuji online nakupy, a to plati i pro nakup jizdnich dokladi. Moderni integrovany dopravni
systém by tak méljit s dobou. Z toho diivodu bylo pro IDS JK navrzeno také pouzivani mobilni
aplikace pro ndkup a spravu jizdnich dokladd. Podobné¢ aplikace se vyskytujii v dalSich IDS
Ceské republiky a u cestujicich se t&§i velké oblibé. Pfednostmi odbaveni v aplikaci jsou
rychlostnakupu bez ¢ekanive frontg, platba kartou, zietelné€ vyznacena doba platnosti dokladu.
V zajmu uspor nakladl na vyvoj specialni aplikace pro IDS JK bylo navrzeno implementovat

moznost nakupu jizdnich dokladii a veskeré informace o systému do aplikace DPMCB.

Poslednim z kategorie jizdnich doklad® byl navrh na zavedeni bezkontaktni ¢ipové
karty. Z ekonomického hlediska se nevyplati investovat to vlastnich karet, zvlasté pak, pokud
se bez nich IDS JK, stejné jako rozvinutéjsi IDS JMK, doposud obesel. Nicméné je potieba dat
cestujicim moznostmitsvé elektronické jizdni dokladyina jiném médiu, nez je mobilni telefon,
ktery vyZaduje internetové piipojeni. Navrh tedy pocita s vyuzitim karet jinych subjektti jako
nosi¢ elektronickych jizdnich doklada IDS JK (napf. Plzeniska karta, IN karta Ceskych drah,
platebni karta).
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Ve chvili, kdy bude IDS JK rozsifen na celém tzemi Jihoceského kraje s optimalni
nabidkou jizdnich dokladt, bude se mozné soustfedit i na dalsi rozvoj systému. Formou
mezikrajské spoluprice se ¢astecné eliminuji komplikace spojené s cestovanim mezi dvéma
sousednimiIDS. V JihoCeském kraji se totiznepohybuji pouze zdejsi obyvatelé, ale také osoby,
které dojizdéji za praci nebo do Skol, ¢i do jinych zafizeni sluZeb. Pravé jim se usnadni
cestovani, pokud nebudou muset na hranici kraje zakupovat novy jizdni doklad nebo ¢ekat na
piipoj, ktery zmeskali kvlili nenavazujicim jizdnim fa4dm. V nédvrhu mezikrajské spoluprace

byly zavedeny z6ny za hranici kraje tak, aby:

= dosahovaly do center dojizd’ky/vyjizd’ky,
» Dbyly zhruba ve stejné vzdalenosti cca 20 km od hranic kraje,

= respektovaly obvod platnosti jizdenky Jikord plus.

Pravidelni cestujici i turisté s jizdenkou Jikord plus budou moci vyuzivat nové zony
k cestam v libovolném spoji a dopravnim prostiedku. Obvod platnosti Jikord plus vSak saha
jesté dale a tento zlistane zachovan, avSak podle soucasnych podminek. To znamena, Ze
cestujici se zonovou jizdenkou nebo s Jikord plus bude moci cestovat napiiklad do Tel¢e (zona
903) preferovanym dopravnim prostiedkem. Do Pelhfimova se vSak dostane uz jen s jizdenkou

Jikord plus pfedepsanym dopravnim prostiedkem, tedy vliakem.

Navrh tykajici se mezinarodni spoluprace s Némeckem a Rakouskem narazily na hned
nékolik problémt. Prvni z nich je absence autobusového spojeni, v ptipadé€ Zeleznice pak
absence infrastruktury. V ramci mezinarodni spoluprace tak nebyla navrhnuta zddna zména,

nebot by tato s sebou pfinesla vyznamné financni naklady.
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ZAVER

Vytvofit atraktivni a zaroven efektivni integrovany dopravni systém je vyzvou pro
vSechny organizatory dopravni obsluznosti. V JihoCeském kraji mistni IDS od roku
2017 stagnuje. Pole jeho ptisobnosti se omezuje pouze na mésto Ceské Bud&jovice a blizké
okoli. Proto bylo jako téma této diplomové prace zvoleno Navrh rozvoje Integrovaného

dopravniho systému Jihoceského kraje.

V teoretické Casti byla pfiblizena problematika integrovanych dopravnich systémut
vieobecng, nasledné byl popsan a analyzovan soucasny stav IDS v Ceské republice a zv1ast
potom Vv Jiho¢eském kraji. Navrhova ¢ast se vénovala moznostem rozvoje IDS JK. Cely IDS
byl feSen komplexné pro celé izemi kraje. Prvnim navrhovanym krokem bylo rozsitit IDS na
cely kraj. Za timto ucelem byly vytvofeny nové zony. Nasledné se ve dvou variantach fesil
postup rozsSifovani integrace. Dale byla v praci feSena 1 forma mezikrajské a pfeshranicni
spolupréace. V dalsich kapitolach bylo navrhnuto i portfolio jizdnich doklad a v zavém
navrhové ¢asti byly zminény i doporuceni ke zlepSeni zdkaznického servisu. Navrhy v této
diplomové praci byly z velké &asti inspirovany souasnym stavem v ostatnich IDS Ceské
republiky. Veskeré navrhy byly v posledni kapitole shrnuty a vyhodnoceny. Cil diplomové
prace tak byl splnén.

Na zavér je nutno zminit, Ze navrhované postupy byly vytvafeny pouze v teoretické
rovin¢ a nemohly byt praxi odzkouSeny. V ramcirozvoje IDS JK vSak veskeré plany a népady
budou muset projit standardnim postupem planovani, pilotniho provozu, pfipominkovani,

realizace a kontroly.

Cil diplomové prace, uvedeny v &¢asti Uvod, byl dle nazoru autorky splnén.
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PRILOHA A - MAPY OKRESU A SPRAVNICH OBVODU OBCI
S ROZSIRENOU PUSOBNOSTI
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Obrazek 9: Mapa okresii Jihoceského kraje (41)
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Obrazek 10: Spravni obvody Jihoceského kraje (42)
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PRILOHA B - JIKORD PLUS
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Obrazek 11: Obvod platnosti Jikord plus (43)
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Obrazek 12: Mapa tarifnich zén IDS JK (44)
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PRILOHA D — LINKY DOPRAVCU IDS JK

325001 | Haklovy Dvory — Hlincova Hora cely usek linky
325002 | Papirenska — Borek cely usek linky
325003 | Maj(A.Barcala) - Nadrazi cely usek linky
325004 | Maj(M.Horakové) - Nadrazi cely usek linky
325005 | M4j(A. Barcala) - RoZznov cely usek linky
325006 | Hrdéjovice —Dobra Voda cely usek linky
325007 | Maj(A. Barcala) - BorSov nad Vltavou cely usek linky
325008 Maj (A. Barcala) - Nemanice cely usek linky
325009 | Ceské Vrbné —Suché Vrbné cely usek linky
325010 | Kalisté —Vidov cely usek linky
325011 | Staré Hodéjovice — Prazské sidlisté cely usek linky
325012 Nadrazi— Slévarenska cely usek linky
325013 | Papirenska —Srubec cely usek linky
325014 | Vitava —Nové Vrato cely usek linky
325015 | Vitava - Papirenska cely usek linky
325016 | Nadrazi— Litvinovice, Mokré cely usek linky
325018 | Maj(A. Barcala) - Nadrazi cely usek linky
325019 Nadrazi— Homole cely usek linky
325021 | Namésti Pfemysla Otakara Il. - Havlickova kolonie| cely usek linky
325022 | Namésti Premysla Otakara Il. - Papirenska cely usek linky
325023 Jl\:i:\wlf;ja Pfemysla Otakara Il. - Parkovisté ¥ Btk liTey
325045 | Svéblv Hradek —Maj-Antonina Barcala cely usek linky
325053 | Maj(A. Barcala) - Centrum Roznov cely usek linky
325059 | Vitava —Suché Vrbné cely usek linky

Tabulka 17: Linky dopravce DPMCB (26)
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320010
320020
320030
320040
320050
320060
320061
320070
320090
320091
320100
320110
320120
320130
320140
320150
320160

320170
320180
320181
320190
320200
320210
320220
320230

320240

320410

320430
320450
320480

320510

320520
320720
320730

320740

320770

320800

320840
390821

Ceské Budéjovice — Lisov — Trebori

Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov

Ceské Budéjovice — Velesin — Kaplice

Ceské Budéjovice — Trhové Sviny — Nové Hrady
Ceské Budéjovice —Lomnice n.Luz. - Novosedly n.Nez.
Ceské Budéjovice — Hluboka n.VIt.-Dobfejovice
Ceské Budéjovice — Hluboka n.VIt. - Zliv — Divéice
Ceské Budéjovice — Kolny — Liov

Ceské Budéjovice — Lhenice

Ceské Budéjovice — Dubné — Holasovice

Ceské Budéjovice — Vrabée — Kfemze

Ceské Budéjovice — Cakovec

Ceské Budéjovice — Komarice

Ceské Budéjovice — Rimov — Besednice —Sobénov
Ceské Budéjovice — Libni¢ — Jelmo

Ceské Budéjovice — Borovany — Hlubokd u Borovan

Ceské Budéjovice — Zaliny — Ledenice — Trocnov —
Borovany

Ceské Budéjovice-Hosin / Dobiejovice-Hluboka n.VIt.
Ceské Budéjovice — Dubné — Lipanovice

Ceské Budéjovice — Némcéice — Zabofi — Lipanovice
Dolni Bukovsko — Sevétin

Logenice — Rimov — Velesin

Ceské Budéjovice — Zliv — Mydlovary — Divcice

Ceské Budéjovice — Dolni Bukovsko—Tyn n.Vlt.

Sedlec, Lékarova Lhota — Strycice

Ceské Budéjovice — Tiebori

Trhové Sviny — Locenice — Besednice — Velesin

Trhové Sviny — Olesnice — Jilovice — Trebon
Trhové Sviny — Horni Stropnice — Staré Huté
Ceské Budéjovice — Ledenice — Borovany — Trhové Sviny

Ceské Budéjovice — Trhové Sviny — Nové Hrady — Staré
Huté

Ceské Budéjovice — Ledenice —Borovany — Nové Hrady
Ceské Budéjovice — Tyn n.VIt. - Bechyné — Tabor

Tyn n.VIt. - Dfitert — Ceské Budé&jovice
Tyn n.VIt. - Sevétin — Ceské Budéjovice
Tyn n.VIt. - Purkarec — Ceské Budg&jovice
Tyn n.VIt. - Ponésice — Ceské Budéjovice

Tyn n.VIt. - Dfiten — Zliv

Tabor — Sobéslav — Ceské Budéjovice

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Stépanovice, Vranin
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Zlata Koruna, Rajov
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Zvikov, rozc.0.5
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Trhové Sviny, Pécin, rozc.1.0
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - LiSov, Horni Slovénice
cely usek linky

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Mydlovary, kali$té
cely usek linky

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Chvalovice

cely usek linky

cely usek linky

cely usek linky

cely usek linky

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Mokry Lom

cely usek linky

cely usek linky

cely Usek linky

cely usek linky

cely usek linky

cely usek linky

Sevétin, nam. - Mazelov a Sevétin, ndm. - Sevétin, Svamberk
Mokry Lom — Velesin, aut. nadr.

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Mydlovary, kalisté
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Drahotésice
Rado3ovice, rozc. Malé Chrastany 2.0 - Stryc¢ice

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Jilovice, Kojakovice, Fasinky
rozc.1.0

Trhové Sviny, aut. nadr. - Trhové Sviny, Todné, rozc.1.0 a
Velesin,Kaplickd - Velesin,aut.nadr.

Trhové Sviny — Ole$nice, Bukovd / Jilovice, Lipnice
Trhové Sviny, aut. nadr. - Trhové Sviny, Pécin, rozc.1.0

cely usek linky
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Trhové Sviny, Pécin, rozc.1.0

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Olesnice, Bukova
Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Ole3nik, Nova Ves, rozc.0.5
Ceské Budé&jovice, aut. nadr. - Ole$nik

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Drahotésice a Hluboka n.Vit.,
Hroznéjovice, hajenka — Hluboka n.VIt., Kostelec

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Hlubokd n.VIt., U dvou $rak

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Hlubokd n. VIt., Hroznéjovice,
héjenka

Zliv, Zel. st. - Olesnik

Ceské Budéjovice, aut. nadr. - Sevétin, Svamberk

Tabulka 18: Linky dopravce GW BUS, a.s. (26)
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CSAD AUTOBUSY (B, a.s.

Cislo linky Nazev linky

320006

320007

330020

330030

330052

330055

330056

330058

330060

330063

330130

330156

330256

360022

370070

370210

370510

370511

370630

380570

Ceské Budéjovice-Prachatice-Vimperk-Kasperské Hory / Zadov
Ceské Budéjovice —Tyn n. VIt. — Milevsko — Kovarov

Cesky Krumlov — Ceské Budéjovice

Kaplice — Velesin — Ceské Budéjovice

Cesky Krumlov — Chval$iny — Nova Ves

Cesky Krumlov — Horni Tfebonin — Mojné — Vele$in — Kaplice
Brloh — Nova Ves — Kfemze — Ceské Budéjovice

Cesky Krumlov — KFemze — Brloh

Cesky Krumlov — Zlata Koruna — Zaluzi

Cesky Krumlov — Mirkovice — Markvartice — Velesin

Kaplice — Vele$in — Rimov — Ceské Budéjovice

Brloh — Kti$

Brloh — Loucej — Kfem3ze — Ceské Budéjovice

Pisek — Vodfiany — Ceské Budéjovice

Vimperk — Prachatice — Lhenice — Ceské Budéjovice

Vimperk — Prachatice — Ceské Budéjovice — JindFichdv Hradec
— Dacice

Prachatice — Netolice — Ceské Budéjovice
Vimperk — Prachatice — Netolice — Ceské Budéjovice

Strycice — Lhenice — Netolice — Prachatice

Strakonice — Vodriany — Ceské Budéjovice

Zaintegrovany Usek

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Némcice

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Hluboka n.VIt., pod kostelem
Ceské Budéjovice, aut. Nadr. —Zlata Koruna, Réjov
Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Zvikov, rozc.0.5

Brloh, Nova Hospoda — Nova Ves (CK)

Zlata Koruna, Rajov —Zvikov, rozc. 0.5

cely usek linky

Brloh —Srnin

Srnin — Dolni Tfebonin, Zaluzi

Velesin, aut. Nadr. — Velesin, Zel. St.

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. —Zvikov, rozc. 0.5

Brloh — Brloh, Kuklov

cely usek linky

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. —Dasny (pouze spoj 11)
Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Zaboti, Dobgice, rozc.0.5
Stépanovice — Z&boti, Dobice, rozc.0.5

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Mahous

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Mahous

Strycice — Babice

Ceské Budéjovice, aut. Nadr. — Pistin

Cislo linky

390820

Tabulka 19: Linky dopravce CSAD AUTOBUSY CB, a.s. (26)

COMETT PLUS, spol. s.r.o.

Nazev linky

Tabor — Sobéslav — Ceské Budéjovice

Zaintegrovany usek

Ceské Budéjovice, aut. nadr. — Sevétin, Svamberk

Cislo traté

194

Tabulka 20: Linky dopravce COMETT PLUS, spol.s.r.o. (26)

GW Train regio, a.s.

Nazev linky

Ceské Budéjovice — Cerny KFiz

Zaintegrovany Usek

Ceské Budéjovice — Zlata Koruna

Tabulka 21: Linky dopravce GW Train regio, a.s. (26)
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| ARRIVA viaky, s.r.o.

Cislo traté Nazev linky Zaintegrovany Usek

190 Ceské Budéjovice — Praha Ceské Budéjovice — Zliv

Tabulka 22: Linky dopravce ARRIVA vlaky, s.r.o. (26)

| Ceské drahy, a.s.

Cislo traté Nazev linky Zaintegrovany Usek
196 Ceské Budéjovice —Summerau Ceské Budéjovice — Velesin
199 Ceské Budgjovice — Ceské Velenice Ceské Budéjovice — Petrikov
220 Ceské Budéjovice —Bene3ov u Prahy - (Praha) Ceské Budéjovice —Sevétin

Tabulka 23: Linky dopravce Ceské drdahy, a.s. (26)
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PRILOHA E — PRIRAZENI OBCI DO NAVRZENYCH ZON NA
UZEMI JIHOCESKEHO KRAJE

ORP TRHOVE SVINY

108 Borovany 128 NovéHrady

125 Cizkrajice 126 Olesnice

129 Horni Stropnice 108 Ostrolovsky Ujezd
128 Hranice 127 Petiikov

127 Jilovice 125 Slavce

125 Kamenna 124 Svaty Jannad Maki
124 Locenice 115 Trhové Sviny

116 Mladosovice 126 Zar

Tabulka 24: Zény ORP Trhové Sviny (zdroj: autorka)

ORP CESKE BUDEJOVICE

102 Adamov 107 Hradce 123 Radosovice
100+101 Borek 100+101 Hrd&jovice 100+101 Roudné

103 Borovnice 102 Hiry 100+101 Rudolfov
100+101 BorSov nad Vltavou 109 Hvozdec 114 Rimov

117 Bosilec 110 Chotycany 122 Sedlec

106 BraniSov 113 Jankov 100+101 Srubec

112 Btehov 102 Jivno 100+101 Staré Hodgjovice

113 Cakov 103 Kamenny Ujezd 108 Strazkovice

106 Cejkovice 114 Komafice 123 Strycice
100+101 Ceské Budgovice 106 Kvitkovice 114 Stiizov

106 Dasny 108 Ledenice (méstys) 110 Sevétin (méstys)

122 Divéice 116 Libin 109 Stépanovice
100+101 Dobra Voda u C. Budgjovic 102 Libni¢ 102 Usilné

103 Doubravice 106 Lipi 100+101 Véelna

114 Doudleby 109 LiSov 103 Vidov

110 Drahotésice 100+101 Litvinovice 110 Vitin

121 Diiten 110 Mazelov 110 Vikov

102 Dubicné 114 Mokry Lom 107 Vrabce

106 Dubné 111 Mydlovary 100+101 Vrato

117 Dynin 121 Nakii 123 Zaboii

106 Habii 103 Nedabyle 111 Zahaji

103 Hefmain 110 Neplachov 107 Zavraty

122 Hlavatce 103 Nova Ves 111 Zliv
100+101 Hlincova Hora 111 Olesnik 109 Zvikov
104%4/105° Hluboka nad Vltavou 112 Pistin 112 Zaboviesky
100+101 Homole 100+101 Plana

104 Hosin 103 Plav

Tabulka 25: Zény ORP Ceské Budéjovice (zdroj: autorka)

4 Hluboké nad Vltavou; &ast obce Munice
5 Casti obce Hluboka nad Vltavou: Poné&sice, Purkarec, Kostelec, Lisnice u Kostelce, Hroznéjovice, Jeznice, Jaroslavice u

Kostelce
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ORP CESKY KRUMLOV

212 Bohdalovice 205 Chvalsiny 206 Pridoli (méstys)
21452157 Boletice 205 Kajov 204 Ptise¢na
208 Brloh 202 Kiemze (mé&stys) 220 Rozmberknad Vltavou
218 Cerna v Posumavi 225 LipnonadVikavou 204 Srnin
2004201 Cesky Krumlov 225 Loucovice 212 Svétlik
203 Dolni Ttebonin 220 Malsin 206 Vétini
219 Frymburk (méstys) 204 Mirkovice 208 Vézovata Plané
203 Holubov 204 Mojné 226 VyssiBrod
2168/217° Horni Plana 213 Polna na Sumavé 203 Zlata Koruna
213 Hoficena Sumavé(méstys) 209 Nova Ves 207 Zubcice
203 Chlumec 224 Ptedni Vytoni
Tabulka 26: Zény ORP Cesky Krumlov (zdroj: autorka)
ORP KAPLICE
223 BenesovnadCemou 211 Omlenice
228 Besednice(méstys) 227 Pohorska Ves
211 Bujanov 211 Rozmitilna Sumavé
221 Dolni Dvofiste 228 Sobénov
221 Homi Dvofisté 207 Stritez
210 Kaplice 207 Velesin
222 Malonty 207 Zvikov
207 Netiebice
Tabulka 27: Zény ORP Kaplice (zdroj: autorka)
ORP TREBON
319 Cep 322 Chlumu Tieboné(méstys) 325 Rapsach
328 Ceské Velenice 317 Klec 316 Smrzov
318 Domanin 317 Lomnice nad Luznici 323 Stankov
318 Dunajovice 317 Luznice 330 Stiibtec
326 DvorynadLuznici 321 Majdalena 324 Suchdolnad LuZnici
316 Frahelz 327 Nova VesnadLuznici 320 Tiebon
326 Halamky 352 Novosedly nad Nezarkou 316 Zablati
321 Hamr 316 Ponédraz
319 Hrachoviste 316 Ponédrazka

Tabulka 28 Zony ORP Tieboii (zdroj: autorka)

6 Boletice; ¢asti Polnau Ceského Krumlove, Tiebovice u Ceského Krumlova
7 Casti Arnostov u C. Krumlova, Ondiejov u C. Krumlova, Uhlikov u C. Krumlova, Jablonec u C. Krumlova
8 Horni Plana; &asti Zvonkova, Pestrice

9 Casti Manavkau C. Krumlova, Pernek, Houbovy Vrch
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ORP JINDRICHUV HRADEC

315
315
334
336
313
331
333
312
304
306
306
310
313
304
303
306
304
305
333
308
338

Bednarec
Bednarecek
Blazejov
Bofetin
Biezina

Cimér

Clunek

Destna

Divci Kopy
Dolni Péna
Dolni Zd’ar
Dotlov

Drunce
Hadravova Rosicka
Hatin

Horni Péna
Homi Radoun
Horni Skrychov
Hospfiz
JaroSovn. Nezarkou
Jilem

3004301
333
315
309
304
339
307
302
332
335
314
304
330
307
310
311
307
336
330
303
305

Jindfichtv Hradec
Kaclehy
Kamenny Malikov
Kardagova Re¢ice
Kostelni Radoun
Kunzak

Lasenice
Lodhérov

Nova Bystiice
Nova Olesna
Nova Vcelnice
Okrouhla Radoun
Pistina

Plavsko

Plese

Pluhtiv Zd'ar
Polsté

Popelin

Pribraz

Ratibor
Rodvinov

303
312
341
329
335
334
312
310
302
312
310
304
307
310
336
314

Rosec

Rosicka

St. M. p. Landstejnem
Straznad NeZarkou
Strmilov

Sttizovice

Svétce

Ujezdec

Velky Ratmirov
Vicemil

Vistiova

Vlcetinec

Vydri

Zahoti

Zahradky

v

Zdar

Tabulka 29: Zony ORP Jindrichiiv Hradec (zdroj: autorka)

ORP DACICE
349 Banovice 350 Dobrohost 347 Pise¢né
351 Bude¢ 338 Heimaned 342 Slavonice
350 Budiskovice 338 HomniMeziiicko 349 Staré Hobzi
343 Cizkrajov 338 HomiNémcice 337 Studena
351 CervenyHradek 351 Homni Slatina 350 Tiebétice
340 Cesky Rudolec 351 Hiisice 345 Volfitov

800+801 Dacice 346 Kostelni Vydii 347 Zupanovice
348 Desna 344 Pec

Tabulka 30. Zony ORP Dacice (zdroj: autorka)
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ORP TABOR

405
410
424
413
409
415
434
423
427
423
417
416
405
406
405
423
408
434
434
404
428
428
407
408
419
427
404

Balkova Lhota
Becice

Bechyné

Bélec
Borotin(méstys)
Bradacov
Bieznice
Cemnysovice
Dlouha Lhota
Dobronice u Bechyné
Dolni Hofice
Dolni Hrachovice
Drazice

Drazéiky
Drhvice
Haskovcova Lhot
Hasivo

Hodétin
Hodonice
Chotoviny
Choustnik
Chrbonin
Chynov

Jedlany
Jistebnice

Kosice

Kosin

427
428
406
406
410
405
414
428
420
405
408
418
412
412
421
403
416
416
415
428
418
424
405
406
409
423
407

Kratosice

Krtov

Lib¢&jice

Lom

Malsice (mé&stys)
Mezifici

Mlada Vozice
Mlyny

Nadéjkov

Nasavrky

Nemysl

Nova Vesu Chynova
Nova Vesu ML Vozice
Oldfichov

Opaftany

Plana nad Luznici
Pohnanec

Pohnani

Pojbuky

Psarov

Radenin

Radétice
Radimovice u Tabora
Radimovice u Zelée
Radkov

Rataje
RatiborskéHory

416
412
422
402
427
411
412
406
415
422
425
408
405
413

400+401

402
411
413
428
416
415
434
412
406
411

Tabulka 31: Zény ORP Tabor (zdroj: autorka)
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Rodna

Remicov

Repet

Sezimovo Usti
Skopytce
Skrychovu MalSic
Slapsko

Slapy

Smilovy Hory
Stadlec (méstys)
Sudomeéfice u Bechyné
Sudoméfice u Tabora
Svrabov

Sebifov

Tabor

Turovec

Ustragice

Vilice

Viceves

Vodice

Zadni Stfitez

Zahoii

ZhotuMladé Vozice
Zhotu Tabora

Zeled



ORP SOBESLAV

435
430
430
437
432
426
430
430
429
433
435

Borkovice 431 Mezna 437 Val
Budislav 429 Myslkovice 432 Vesce
Dirna 431 Prehofov 436 Veselinad Luznici
Drahov 429 Roudna 433 Vlastibot
Drachov 436 Ripec 437 VIkov
Hlavatce 429 Sedleckou Sobéslavé 435 Zalsi
Chotémice 426 Skalice 437 Zlukov
Katov 432 Sobéslav 429 Zvérotice
Klenovice 435 Sviny 436 Zisov
Komarov 431 Tieb¢jice
Mazice 429 Tucapy
Tabulka 32: Zény ORP Sobéslav (zdroj.: autorka)

ORP VODNANY

513 Bavorov 512 Chelcice 508 Pohorovice

514 Bilsko 514 Krajnicko 508 Skocice

513 Budyn¢ 508 Kraslovice 512 Stozice

511 Cigenice 512 Lib&jovice 512 Truskovice

508 Drahonice 514 Me¢kynec 510 Vodnany

513 Hajek 508 Pivkovice

Tabulka 33: Zény ORP Vodnany (zdroj: autorka)
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ORP STRAKONICE

509 Cehnice 515 Litochovice 503 Rovna

504 Cejetice 535 Malenice 503 Repice

514 Cepiovice 522 Me¢ichov 514 Skaly

517 Cestice (méstys) 515 Milejovice 503 Slanik

522 Doubravice 502 Milofniovice 505 Sousedovice
506 Drachkov 507 Mnichov 5004501 Strakonice
518 Drazov 502 Muténice 520 Strasice

503 Drouzetice 502 Nebiehovice 505 Strunkovice nad Volyikou
517 Dresin 519 Némcice 521 Strelské Hostice
522 Hlupin 516 Némaétice 520 Stéchovice
521 Horni Pofici 516 NihosSovice 504 Stékefi (mastys)
519 Hoslovice 535 Nisovice 507 Ttebohostice
515 Hostice 518 Nova Ves 509 TreSovice

534 Chrastovice 506 Novosedly 505 Ulehle

509 Jinin 533 Osek 503 Unice

521 Kalenice 509 Paradov 517 Vacovice

506 Katovice(méstys) 506 Pracejovice 523 Velka Tuma
521 Kladruby 505 Pfedni Zborovice 520 Volenice

519 Kraselov 535 Predslavice 516 Volyné

520 Krejnice 515 Piechovice 519 Zahordice

507 Krty-Hradec 533 Prestovice 519 Zvotoky

509 Kufimany 514 Radgéjovice

514 Kvaskovice 534 Radomysl(méstys)

505 Libétice 502 Radosovice

Tabulka 34: Zony ORP Strakonice (zdroj: autorka)

ORP BLATNA

530 Bélcice 528 Chlum 529 Mystice
528 Bezdédovice 529 Chobot 531 Predmir
52519/53211 Blatna 526 Kadov 523 Sedlice
522 Bratronice 528 Kocelovice 524 Skvoretice
531 Bfezi 526 Lazanky 527 Tchotovice
524 Buzice 522 Lazany 529 Uzenice
526 Cecelovice 527 Lnaie 529 Uzenicky
528 Hajany 524 Lom 526 Zabofi
528 Hornosin 532 Mackov

Tabulka 35: Zény ORP Blatnd (zdroj: autorka)

10 Blatna; ¢asti Skali¢any, Drahenicky Malkov 5 5
11 C4stiBlatenka, Hnévkov u mackova, Jindfichovice u Blatenky, Cekanice, Mi¢ice u Cekanic
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ORP PRACHATICE

607
631
604
631
620
631
603
605
603
603
609
607

Babice
Bohunice
Budkov
Busanovice
Drslavice
Dub (méstys)
Dvory
Hracholusky
Husinec
Chlumany
Chroboly
Chvalovice

620
610
609
603
616
608
631
607
607
606
608
605

Kratus$in
Kiistanov
Kti§
Lazisté
Lenora

Lhenice (mé&stys)

Lipovice
LuzZice
Mahous
Malovice
Micovice
Nebahovy

Tabulka 36. Zony ORP Prachatice (zdroj: autorka)

607
606
613
607
603
602
621

61414/6151

604
604
631
631

Némcice
Netolice
Nova Pec
Olsovice
Pécnov
Prachatice
Radhostice
StozZec

605
630

Vitéjovice
Vlachovo Biezi

611'2/6123 Volary

620
603
610
613
605

Zablati
Zabrdi
Zbytiny
Zelnava
Zernovice

Strunkovice nad Blanici (méstys)

TéSovice
Tvrzice
Ujezdec

ORP VIMPERK

622 Bohumilice 625 Stachy

629 BorovaLada 617 Strazny(méstys)
621 Bosice 621 SvataMafi

619 Buk 620 Sumavské Hostice
622 Ckyné 623 Vacov

618 Homi Vltavice = 600+601 Vimperk

618 KubovaHut’ 623 Vrbice

628 Kuvilda 621 Zalezly

621 Lcovice 626 Zdikov

624 Nicov 620 Zarovni

627 Nové Huté

Tabulka 37: Zény ORP Vimperk (zdroj: autorka)

2 Volary; ¢4sti: Horni Snézna, Chlumu Volar
3 C4sti: Milesice, Krejéovice, Mlynéfovice u Volar, Cudrovice
14 Stozec, P&kna

15 Casti: Ceské Zleby, Radvanovice, Horni Cazov
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ORP PISEK

709 Albrechtice nad Vitavou 726 Mirovice 707 Skaly
727 Boudy 726 Misovice 710 Slabgcice
729 Cerhonice 726 Myslin 728 Smetanova Lhota
728 Cimelice 725 Nerestce 702 Talin
703 Cizova 724 Nevézice 704 Temesvar
706 Dobev 710 Olesna 719 Varvazov
704 Dolni Novosedly 724 Orlik nad Vtavou 716 Vlastec
706 Drhovle 716 Oslov 730 Vojnikov
707 Hefman 718 Ostrovec 718 Vraz
725 Horosedly 702 Paseky 730 Vrcovice
705 Kesttany 700+701 Pisek 704 Zahoti
704 Kluky 710 Podolil 719 Zvikovské Podhradi
725 Kozli 724 Probulov 702 Zdar
724 KralovaLhota 708 Protivin
712 Kienovice 717 Predotice
725 Lety 705 Putim
727 Minice 727 Rakovice
729 Mirotice 707 Razice
Tabulka 38. Zony ORP Pisek (zdroj: autorka)
ORP MILEVSKO
711 Bernartice (méstys) 720 KostelecnadViavou 714 Presténice
711 Borovany 723 Kovafov 713 Sepekov(méstys)
713 Bozetice 712 Kifizanov 712 Stehlovice
712 Branice 715 Kudef 712 Veselicko
722 Hrazany 715 Kvétov 714 Vlksice
721 Hrejkovice 9004901 Milevsko 721 Zbelitov
722 Chysky 712 Okrouhla 711 Zbé&sicky
715 Jetétice 721 Osek 714 Zhot
720 Jickovice 714 Pieborov

Tabulka 39: Zony ORP Milevsko (zdroj: autorka)
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PRILOHA F — PRIRAZENI OBCIi DO NAVRZENYCH ZON

MIMO UZEMI JIHOCESKEHO KRAJE

ZONY MIMO JIHOCESKY KRAJ

902
902
902
902
903
903
903
903
903
903
903
903
903
903
903
903
904
904
904
905
905
905
905
905
906

Lomy

Jemnice
Palovice
Chotébudice
Telc

Radkov
Strachonovice
Cerni¢
ZadniVydfi
Kostelni Myslova
Homi Myslova
Mysletice

Olsi

Borova
Krahul¢i
Mrakotin
Pocatky

Stojcin
Zirovnice
Rodinov
Lhota-Vlasenice
Kamenice nad Lipou
Vcéeicka
Bohdalin

Mnich

906 Boftetin 912
906 Cemovice 912
906 Hojovice 912
906 Kied 912
907 Obratan 913
907 Cetoraz 913
907 Pacov 913
907 Zhoftec 913
908 Mezno 914
908 Stfezimif 914
908 Mili¢in 914
908 CervenyUjezd 914
908 Jesetice 914
908 Smilkov 914
909 Hefmanicky 914
909 Votice 914
909 Olbramovice 914
910 Bfeznice 914
910 Pocaply 915
910 Hudc¢ice 915
910 Koupé 915
910 Drahenice 915
910 NestraSovice 915
911 Kasejovice

911 Zivotice

Cmeliny
Mohelnice
Ttebdlice
Nepomuk
Horazdovice
Velké Hydcice
Hejna
Kejnice
Frymburk
Nezamyslice
Zichovice
Rabi
Domoraz
Bukovnik
Zihobce
Sobé¢sice
Strasin
Nezdice na Sumavé
Drazovice
Cimice
Dobrsin
Podmokly
Susice

Tabulka 40: Prehled zon na iizemi jinych kraji (zdroj: autorka)
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PRILOHA G - NAVRHOVA MAPA TARIFNICH ZON IDS JK

T g
T A
il ‘“‘%’3’
! ',l‘}‘\
(T

g
/ ;lJ‘; P /‘&
/i/, ) jgig’: v : ‘ ;‘? iy
Touedt e 4?':4,’&'"* 4
: v ate S Tl el
3 & & % i %’“ J(‘r Y ’, s
PR !' ) \ )'{’: J., g " .ﬂv g ]
o £ =

o 2 : % AT

Obrazek 13: Navrhova mapa tarifnich zon IDS JK (zdroj: autorka)
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PRILOHA H — NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES CESKE
BUDEJOVICE

Obrazek 14: Navrhova mapa tarifnich zon, okres Ceské Budéjovice (zdroj: autorka)
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PRILOHA | - NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES CESKY
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PRILOHA J - NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES
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Obrazek 16: Navrhova mapa tarifnich zon, okres Jindrichiv Hradec (zdroj: autorka)
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PRILOHA K - NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES TABOR
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Obrazek 17: Navrhova mapa tarifnich zon, okres Tabor (zdroj: autorka)
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PRILOHA L - NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES
STRAKONICE
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Obrazek 18: Navrhova mapa zon, okres Strakonice (zdroj: autorka)
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PRILOHA M - NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES
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k 19: Navrhova mapa zon, okres Prachatice (zdroj: autorka)
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PRILOHA N - NAVRHOVA MAPA ZON, OKRES PiSEK
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Obrazek 20: Navrhova mapa tarifnich zon, okres Pisek (zdroj: autorka)
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PRILOHA O - NAVRH ZMENY ZPUSOBU ODBAVENI
CESTUJICICH A DALSICH OBLASTI ROZVOJE

Jednotlivé jizdné

Jednotlivé jizdné spociva v zakoupeni potiebného poctu z6n a doby platnosti jizdniho
dokladu. Pfed nastupem do vozidla se jizdenky pro jednotlivou jizdu oznacuji v oznacovaci
V zastdvce, na nastupisti nebo pfimo ve vozidle. Oznacovac na jizdenku vytiskne udaje
o nastupni zon¢, ¢asu oznaceni a aktualni datum do specialné€ urceného pole s ochrannymi

prvky.

Inspiracipro systém jednotlivého jizdného mohoubytjiné IDS vyuzivajicizénovy tarif,
ve kterych jsou tyto jizdenky v prodeji. V tomto piipadé je mozné hledat feseni u IDPK a IDS
JMK. U obou téchto IDS plati nabidka jednotlivych jizdenek jen do urcitého poc¢tu zon. Pti
vetsim, nez stanoveném poctu potiebnych zon se z jizdenky stava jizdenka sitova, ktera vsak
neplati cely den (24 hodin), ale pouze vymezenou dobu. V IDPK jsou v prodeji jizdenky od
1 do 6 zon a sitova jizdenka na 240 minut. V IDS JMK jsou v prodeji jizdenky od 2 do 10 zén
a sitova jizdenka na 180 minut. Vzhledem k podobnosti v rozloze i po¢tu zon, je IDS JMK

lepSim vzorem pro IDS JK nezli IDPK. Navrh sortimentu jednotlivého jizdného je nasledujici:

= 2 zb6ny (dvé varianty jizdniho = 4 706ny,
dokladu: jeden skratsi casovou = 52z0n,
platnosti a niz§i cenou pro cesty na = 62z0n,
kratkou vzdalenost, ptipadné¢ MHD = 72z6bn,
a druhy s delsi ¢asovou platnosti a = §82z0n,
vy$§i cenou pro delSi cesty = 92z0n,
napiiklad mezi dvéma zonami), = 10 z0n,
= 3 zbny, = sitova (pro 11 avice zon).

Kratkodobé ¢asové jizdenky

Kratkodobymi ¢asovymi jizdenkami se rozumi jizdni doklady jednodenni, tedy plamné
24 hodin od zakoupeni. Tyto v soucasné dobg, s vyjimkou Jikord plus rovnéz nejsou v prodeji.
V uvahu pfipada prodej kratkodobych ¢asovych jizdenek sitovych a regionalnich. Kratkodobé
casovéjizdenky jsouv prodejitémér ve vSech zavedenych IDS, avSak jejich varianty a zptsoby

pouziti se lisi. Celodenni sitovou jizdenku v IDS JK zastava Jikord plus, a proto neni potieba
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zavad¢t dalsi obdobné jizdni doklady, které by zbyte¢né komplikovaly nabidku pro cestujici.

Regionalni varianty naopak zcela chybi, a proto je vhodné minimalné zvazit jejich vyuziti.

ODIS nabizi pouze jednu regionalni jizdenku, a sice OSTRAVA XXL. Ta je platna po 24 nebo
72 hodin v ostravskych zénach, tedy v zonach Ostrava mésto a Ostrava XXL (blizké okoli

meésta). Jizdenku lze zakoupit pro jednotlivce nebo az pét osob. (38)

Portfolio jednodennich jizdenek IDS JMK je uz daleko pestiejsi. V nabidce jsou
nasledujici doklady:

= Brno (zény 100+101),

* VSechny zény mimo Brno,
= Podyji,

= Pjlava,

= Slovacko,

* Moravsky kras.

Tyto jizdni doklady smi vyuzitaz 5 osob, z toho nejvice dvé starsi 15 let, v nepracovni
dny. V ostatnidny platipouze pro jednotlivce. Pro oblasti Podyji, Palava, Slovackoa Moravsky

kras je tarifem stanoveno uzemi platnosti (39)

V tarifu PID lze nalézt obdobnou nabidku, av§ak vzdy jen pro jednu osobu. Ta zahmuje
doklady (36):

24h P, 0, B pro uzemi hl. m. Prahy,
* 24h Krajska pro vn¢j$i pdsma (mimo Prahu),
= 24h Praha XXL propasmaP,0,B, 1,2, 3, 4,

= T+R pro tizemi hl. m. Prahy s odliSnymi podminkami pouziti.

V DUK lze zakoupit pouze 24 h jednozénové jizdenky, které se vztahuji na vybrana

mésta a jejich MHD.

Uzemni rozsah jednodennich jizdenek je ve viech IDS, které tyto druhy jizdnich
dokladu nabizeji, viceméné podobny. Stejnym smérem by se mél vydati IDS JK, aby byla v co
nejveétsi mife zachovana obdobné nabidka jizdnich dokladt. Jednodenni jizdenky pro centralni
mésto a jeho blizké okoli neni vhodné aplikovat v IDS JK. UZ jen z toho dlivodu, Ze zony
100+101 zahrnuji jak centrum mésta, tak ptilehlé oblasti. Proto je dalsi podobny jizdni doklad
zbyte¢ny. Naopak samostatny 24hodinovy doklad pro zény 100+101 ma smysl zavést. Pro

navitévniky Ceskych Budgjovic je to pak idealni varianta, jak se pohybovat po mést& a vyuzit
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i n&které linky mimo MHD. V nabidce by pak neméla chybé&tani jizdenka prozény mimo Ceské
Budé&jovice pro cestujici, ktefi ptimo do méstanehodlajijet, ale projedou velky pocet zonnapiic
krajem. Jako posledni série turistickych jizdenek by mé&l byt soubor jizdnich dokladi platny na
vybraném tizemi Vv kraji, podobn¢ jako je tomu v IDS JMK. Prvni se nabizi myslenka rozd¢lit
uzemi do regiont, které budou kopirovat hranice okresti. Vznikly by jizdni doklady naptiklad
pro Taborsko, Pisecko, Strakonicko a tak dale. Lze pfedpokladat, ze tento typ jizdnich dokladt
budou vyuzivat ve vétSimife turisté, lidé cestujiciza praci nebo do $koly o poznaniméné. Proto
by bylo vhodné jednotlivé regiony sloucit do vétSich turisticky vyznamnych celkt.
Turistickymi regiony dle Jihogeské centraly cestovniho ruchu jsou Sumavsko, region Cesky
Krumlov, Novohradsko-Doudlebsko, Treboiisko, Ceska Kanada, Toulava, Pisecko-Blatensko
a Ceskobudgjovicko (40).

STREDOCESKY KRAJ STREDOCESKY KRAJ

PLZENSKY KRAJ

) Toulava
Pisecko - Blatensko KRAJ VY SOEINA

Sumavsko

Bud&jovicko Ceskd Kanada
TFeboiisko

Novohradsko - Doudlebsko

Obrazek 21: Turistické oblasti (39)

Pii pohledu na mapu se nabizi moznost nabidky celodennich jizdenek pro kazdy
Zuvedenych regiont. Otdzkou vSsak je, jestli devét takovych jizdnich dokladii uz neni moc.
Mnohem schiidnéjsi varianta je pak regiony sloucit do vétsich celkiia mohly by tak vzniknout

jizdni doklady pro tfi oblasti:

= Sumavsko, Lipensko, Cesky Krumlov, Novohradsko-Doudlebsko (Jih),
* Bud¢jovicko, Pisecko-Blatensko, Toulava (Sever),
= Tiebonisko, Ceska Kanada (Vychod).
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Mobilni aplikace

Odbaveni pomoci mobilni aplikace zazilo velky boom v poslednich nékolika letech.
Jedna se o samoobsluzné, rychlé a efektivni odbaveni pfes mobilni telefon ¢i tablet. IDS JK
miZe vyuzit jiz existujici aplikaci DPMCB. V tuto chvili aplikace umi vyhledat spojeni,
nabidnout vhodnou jizdenku pro vybranou cestu, zobrazuje novinky a aktuality MHD Ceské
Budg¢jovice. Registrovani uzivatelé mohou aplikaci navic vyuzivati jako nosi¢ pfedplatnych
jizdenek. Neregistrovanym uzivatelim nabizi prodej jizdenek pro jednotlivou jizdu, avsak

pouze formou SMS nebo pomoci aplikace Sejf.

Ostatni IDS nabizi také své aplikace k nakupu elektronickych jizdnich dokladu ¢i jako
nosiée dlouhodobych kupont. Jsou jimi naptiklad aplikace DUKapka v systému DUK, Idolka
v systému IDOL, Poseidon v IDS JMK nebo PID Litacka Prazské integrované dopravy. Asi
nejvice propracovana je pravé PID Litacka. Kromé vyhledani spojeni a prodeje jizdnich
dokladi aplikace umi zobrazit mapy zastavek, odjezdy ze zvolené zastavky a aktualni
informace z provozu. Po ptfihlaseni do uzivatelského ti¢tu Ize mobilni telefon ¢i tablet pouzivat
také jako nosi¢ dlouhodobych jizdnich dokladti. Pomoci aplikace 1ze také kupony piesouvat

mezi jednotlivymi identifikatory16 uzivatele. V aplikaci je mozno platit kartou.

Pravé tuto cestu by mél IDS JK pfinejmenSim napodobit at’ uz vyvojem vlastni mobilni
aplikace, nebo pouZitim stavajici aplikace DPMCB. V kazdém piipadé by aplikace méla mit

nasledujici funkce:

= vyhledavac spojeni,

* nakup jizdenek pro jednotlivou jizdu,

* nakup a sprava casovych jizdnich dokladi,

* informace o vylukach a mimofadnostech v provozu z celé sité IDS JK,

» informace o zastavkach, prodejnich mistech a infocentrech,

* reklamac¢ni formuldf pfipadné€ chatbot pro komunikaci se zdkaznickym centrem,

* moZnost platby kartou, Google Pay, Apple Pay.
Bezkontaktni ¢ipova karta

Bezkontaktni ¢ipova karta sice neni zdkladni podminkou pro uspésny IDS, ale jeji

nabidka v néjaké formée dava cestujicim dal$i moznost volby. Naptiklad VDV ¢i IDS JMK

16 Tdentifikator je uZivatelem zvoleny nosi¢ jizdnich dokladii. MiiZze jim byt bezkontaktni ¢ipové karta, platebni
kartanebo mobilni zafizeni.
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zadnou svou bezkontaktni ¢ipovou kartu nemaji. Stale ¢asté¢jSim feSenim je vyuziti karty jiného
subjektu, do které je odbavovacim zafizenim mozné nahrat jizdni doklady. Tuto funkci
podporuje napiiklad IN Karta Ceskych drah i kterakoliv bankovni platebni karta. Vlastnictvi
a sprava ¢ipovych karet s sebou pfinasi také finan¢ni naklady pro IDS. Z toho diivodu by se
IDS JK mohl vydat cestou spoluprace s podniky, které své vlastni karty jiz nabizi a umoznit tak

cestujicim nahravat své dlouhodobé kupony pravé do téchto karet.
Jednotny informacni systém

Komplexni zdroj informaci pro uzivatele IDS, tedy cestujici vefejnost, je jednim ze
zékladnich stavebnich kamenti IDS. V tuto chvili IDS JK poskytuje informace prostfednictvim
webovych stranek, profilu na sociélni siti Facebook a infolinky, kterd je v provozu od pond¢h

do ¢tvrtka v ¢ase 8:00-16:00 a v patek od 8:00 do 14:00.1 zde je tedy prostor pro zlepseni.

Internetové stranky Ize v dneSni dob& povazovat za zdkladni zdroj informaci. Pravé
proto by mély byt ptfehledné strukturované a s kompletnimi informacemi o IDS JK. V tuto

chvilijsouv provozudvéwebové adresy: www.jikord.czawww.idsjk.cz. Na strankach Jikordu

se nachazi v§eobecné informace o veiejné linkové dopraveé v Jihoceském kraji. Na webu IDS
JK jsou pak informace o tomto integrovaném dopravnim systému. Doporuceny postup do
budoucnaby mélbytobé tyto internetové stranky sloucita provozovatpouzejednu s ucelenymi

informacemi. Na strdnkach by nemély chybét nasledujici odkazy:

= vSeobecnéinformace o IDS JK,

» Kkontakty na organizatora IDS, infolinku, seznam infocenter, emailo vé spojent,
» Jizdnifady, vyhledavac spojeni,

* mapy sité, schémata,

» tarifniinformace, pfepravni podminky,

» aktuality, mimotadnosti, vyluky, zmény.

S ptibyvajici klientelou IDS JK bude v ramci zkvalitiovani sluzeb zadouci posilit téz
pracovisté infolinky. V idedlnim ptipad€ by mohla infolinka byt v provozu nonstop. Avsak
takovy stav zfejmée nebude nutny, pokud organizator nebude spravovata fidit veSke rou vetejnou
linkovou dopravu v kraji na zakladé tzv. ,,brutto smluv®, jako je tomu v Jihomoravském kraji.
Operatofi infolinky by méli byt cestujicim ndpomocni zejména v obdobi piepravnich Spicek.
Navrhovana doba provozu by tedy pokryla denni dobu od 6:00 do 18:00 v pracovni dny.
O sobotach, ned¢€lich a statnich svatcich pak od 8:00 do 16:00.
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Zakaznicky servis vSak nelze provozovat pouze po telefonunebo pfes internet, i kdyz
to moderni doba vyzaduje. Zatim stale existuji cestujici, ktefi preferuji osobni ko ntakt. Z toho
divodu je vhodné zfidit také informacni centra, kde by cestujici ziskali kompletni informace
od IDS JK, odpovédina své dotazy a zaroven si zde mohli vyftidit potfebné prikazy naslevu ¢i
zakoupit dlouhodobé kupony. Infocentra by méla byt umisténa tak, aby byla dostupné pro
vSechny, tj. do vétsSich mést, idealné tedy do vSech obcis rozsifenou plisobnosti. Téch je ale
v JihoCeském kraji celkem 17, coZ je pomérné vysoky pocet potencidlnich infocenter.
Kompromisnim fesenim by mohlo byt umisténi infocenter do mést, kterd provozuji svou
méstskou hromadnou dopravu. Tedy do Ceskych Budgjovic, Ceského Krumlova, Jindfichova
Hradce, Dacic, Tébora, Milevska, Pisku, Strakonic a Vimperka. Takto by byla zajiSténa
dostupnost co nejvétsimu poctu zakazniki vzhledem k tomu, ze uvedena meésta jsou ¢astymi
centry dojizd’ky. Infocentra ve vétSich méstech maji i jiné IDS, napiiklad ODIS, IDOL, IDS
JMK. Na druhou stranu PID ma své infocentra pouze v Praze, coZ pro tak rozvinuty IDS neni
idedlni feSeni. Ne vSichni cestujici totiz vyuZivaji IDS k jizdam do centralni ¢asti a mohou tak
byt znevyhodnovani.

Dalsi moznosti, jak pfiblizit IDS JK cestujici vefejnosti, jsou razné informacni
a propagacni materialy. Za zaklad 1ze povazovat vyvéSeni mapy IDS JK spole¢né s vynatkem
Z tarifu ve vSech stanicich, zastavkach a na nadrazich. K tomuto je vhodné doplnit i tematické
letaky s informacemi o jizdném, slevach, podminkéach pfepravy zvifat a jizdnich kol,
o podminkach ptepravy ve vlacich, v autobusecha MHD. Co se ty¢e propagace IDS JK, Ize
vyuzit reklamni spoty ve vozidlech, v televizi, na YouTube, v radiu nebo vyuzit reklamu

formou banneru na riiznych internetovych strankach.
Standardy kvality

Aby byly zaru€eny jen ty nejlepsi sluzby pro cestujici, mély by byt zavedeny rovnéz
standardy kvality. Jedna se o seznam pozadavki a podminek organizatora, jak maji vypadat
dopravni prostiedky, zastavky a stanice z hlediska pfistupnosti, vybaveni a ¢istoty. Pozadavky
jsou kladeny také na zaméstnance dopravce podilejici se na informovéni a odbavovani
cestujicich. Zakladni standardy kvality jsou stanoveny pfilohou k zakonu ¢. 194/2010 Sb.,
o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich. Organizator v§ak miize tyto zakladni standardy
rozs§ifit a doplnit o své pozadavky. O kontrolu a méteni plnéni zadanych podminek se staraji
zaméstnanci organizatora. S urcitou frekvenci (mésicni, ¢tvrtletni, ro¢ni) jsou pak vysledky

meéieni vyhodnocovany a predkladany dopravcetim.
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