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ANOTACE

Cilem této prace je navrzeni Uprav provozné-technickych parametrti trati v tseku
Horni Cerekev — Havlickliv Brod (mimo), a to na =zéklad¢ analyzy useku z hlediska
infrastruktury, grafikonu vlakové dopravy a provoznich problémii, které¢ v pfedmétném useku

nastavaji.
KLICOVA SLOVA

Vysocina, Zeleznice, Zelezni¢ni stanice, zlepSeni parametra

TITLE

Improvement of operational and technical parameters on the railway line

Horni Cerekev — Havlickuv Brod

ANNOTATION

The aim of this work is to propose modifications to the operational and technical parameters of
the line in the section Horni Cerekev — Havlickuv Brod (outside), based on the analysis of the

section in terms of infrastructure, train traffic schedule and operational problems that occur.

KEYWORDS

Vysocina, railway, railway station, improvement of parameters
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SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK
AB — autoblok

AHr — automatické hradlo

DOZ - dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
GVD - grafikon vlakové dopravy

HB — Havli¢kav Brod

HC — Horni Cerekev

IDS — integrovany dopravni systém

JOP — jednotné obsluzné pracoviste

Os — osobni vlak

R —rychlik

RPB — reléovy poloautoblok

RTS —reléovy trat'ovy souhlas

Sp — spe&sny vlak

SZ7 — stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

TTP — tabulky tratovych pomért

TZZ — tratové zabezpecovaci zatizeni

VDV — Veftejna doprava VysocCiny (integrovany dopravni systém Kraje Vysocina)
VRT — vysokorychlostni trat’

VZPK — vystrazné zatizeni pro piechod koleji

ZST — Zelezni¢ni stanice
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UvVoD

Zeleznice je ekologickym dopravnim médem, coz hlavni diivod, pro¢ je vhodné a dtlleZité
na ni, v souvislosti s ochranou zivotniho prostiedi, prevadét prepravu cestujicich a nakladu.
Ptredevsim na elektrifikované traté. K tomu je ale nutné ptizptisobit Zelezni¢ni infrastrukturu,
zejména zvysit jeji kapacitu a tratovou rychlost. Diky tomu bude dosazeno kratSich cestovnich

dob, které ucini zelezni¢ni dopravu atraktivnéjsi.

Tato prace se zabyva tisekem jednokolejné trati Veseli nad LuZznici — Havlickiv Brod,
konkrétné useku Horni Cerekev — Havlicktiv Brod, lezicim v kraji Vysocina. V soucasnosti je
jedinou trati elektrifikovanou stfidavym napdjecim systémem 25 kV 50 Hz, ktera spojuje
vychod se zapadem Ceské republiky. Slouzi také jako odklonova alternativa 4. tranzitniho

koridoru.

Cilem této prace je navrzeni uprav, které zkvalitni provozné-technické parametry

predmétného tseku trate.
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1 Analyza Zelezni¢ni infrastruktury

Usek Horni Cerekev — Havli¢kiiv Brod je soudasti celostatni drdhy Veseli nad
Luznici — Havli¢ktv Brod oznacené v kniznim jizdnim fadu ¢islem 225, dle tabulek tratovych

pomért jako 701A. Trat’ je v celém useku jednokolejna.

Cast trati Horni Cerekev — Jihlava vznikala jako soucast trati
Veseli nad Luznici — Jihlava. Existovaly névrhy na trasovani z Jihlavy ptes Pelhfimov do
Tabora, avSak nakonec bylo prosazeno dnesni trasovani. Trat’ byla oteviena 3. listopadu 1887.
Elektrifikace stfidavou napajeci soustavou 25 kV 50 Hz probihala od roku 1977 a byla

dokoncena v roce 1980. (1)

Usek trati Jihlava — Havlic¢kiiv Brod (dfive Némecky Brod) byl postaven jako soucést
Severozéapadni drahy a byl zprovoznén 25. ledna 1871. (2)

Maximalni tratova rychlost v tiseku Horni Cerekev — Jihlava je 75 km-h!, v iseku Jihlava

— Slapanov 120 km'h™! a v useku Slapanov — Havli¢kaiv Brod 80 km-h™.. (3)

V tseku Horni Cerekev — Havlickiv Brod (mimo) se nachazi celkem 9 dopraven
s kolejovym rozvétvenim (jedna vyhybna a 8 stanic). Tyto dopravny a tratové tseky na né
navazujici jsou v této kapitole charakterizovany z hlediska zabezpecCovaciho zafizeni

a infrastruktury. (4)

Stanice Horni Cerekev

Stanice se nachazi v kilometru 63,327 trati Veseli nad Luznici — Jihlava. Stanice Jihlavka
je predchazejici stanici na trati ze sméru Veseli nad LuZnici. Z Horni Cerekve vychazi také trat
224 do Tabora, ktera je dalkove fizena ze stanice Pelhfimov. Nésledujici stanici v tomto sméru

je stanice Dobra Voda u Pelhfimova. Schéma stanice Horni Cerekev je na obrazku 1.

Utelove
kolejisté

[ ]
Smer st1 (
Dobra Voda u Pelhfimova
e
. =

Smér Jihlavka
= st.2
LN
© DK
o

Smeér Batelov

ZST Horni Cerekev

Zdroj: Autor

Obrazek 1: Schéma stanice Horni Cerekev



Ve stanici je pouzito stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické se
dvéma zavislymi stavédly. Volnost je na zhlavich a zahlavich prevazné indikovana pomoci
pocitacti naprav. Na 1. stanic¢ni koleji je volnost také indikovana pomoci pocitact naprav. Je zde
tedy moznost zjistit volnost pohledem na indikacni panely. Na ostatnich kolejich je volnost
zjistovana pohledem na usek koleje. Vyhybky jsou z velké ¢asti vybaveny elektromotorickymi
prestavniky, nejsou ale vybaveny ohfevem. Ve stanici se nachazi jeden piejezd — P6205
v kilometru 62,716. Je zabezpeCen svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
se zavorami a pozitivnim svétlem. Je ovladan jizdou vlaku. Indikace pfejezdu jsou umistény na
stavédle 1, v dopravni kancelafi je indikovano uzavieni piejezdu a pohotovostni stav

prejezdu. (5)

Stanice disponuje 5 dopravnimi kolejemi, dale je zde kolej 5a, ktera je urcena pro odjezd
ve sméru Batelov. Nejdelsi z koleji je prvni, ktera ma délku 627 metr. Pét dopravnich koleji
je vybaveno nastupistém, u prvni koleje je nastupisté nejdelsi — meti 268 metri. Piistup na
vSechna nastupis$té je uroviiovy pies koleje. VysSka hran nastupist’ se pohybuje od 200
do 300 mm nad temenem kolejnice. U koleji 2, 1 a 3 se jednd o pevnou hranu z desek, koleje

5 a 7 maji nastupisté pouze sypané. Ve stanici se nachazi icelové kolejist¢ Spravy zeleznic. (5)

Trat’ovy isek Horni Cerekev — Batelov

Tento tratovy usek je dlouhy 5,201 kilometru a je zabezpecen reléovym poloautoblokem.
Je tedy nutné zjistit, Ze vlak vjel cely pohledem na navést konec vlaku zaméstnancem. V tomto
tratovém useku se nachéazi 4 zelezni¢ni piejezdy. P6206 v kilometru 64,310 — svételny, ktery
je ovladan jizdou vlaku. Jeho kontrolni stanoviité je na stavédle 2 v ZST Horni Cerekev. P6208
v kilometru 66,197, ktery je zabezpefen pouze vystraznymi kiizi. P6209 v kilometru 67,023 —
opét zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi. P6210 v kilometru 68,677 — svételny
s bilym pozitivnim svétlem, ktery je ovladan jizdou vlaku. Jeho kontrolni stanovisté je

v dopravni kancelaii ZST Batelov. (5)

V kilometru 66,180 se nachazi zastavka Svabov, kterd je vybavena ¢ekarnou, osvétlenim

a 92 metr dlouhym nastupistém s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice. (5)

Stanice Batelov
Stanice se nachazi v kilometru 69,704 trati Veseli nad Luznici — Jihlava. Do stanice
je zapojena vlecka cislo 5004 ZZN provozni stfedisko Batelov. Schéma stanice je na

obrazku 2.
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Zdroj: Autor

Obrazek 2: Schéma stanice Batelov

Ve stanici je stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie. Reléové s cestovou volbou,
s kontrolu volnosti pomoci pocitacii naprav. Zvlastnosti je, Ze jsou zabezpeceny pouze vlakové
cesty, posun je umoznén dvéma pomocnymi stavédly, nebo kolem neobsluhovanych navéstidel.
Obé¢ ustredné prestavované vyhybky jsou opatieny elektromotorickymi pfestavniky, ostatni

vyhybky jsou ptestavovany ruéné. Elektricky ohfev vymén zde neni ziizen. (6)

V obvodu stanice se nachézi tii prejezdy. P6211 v kilometru 69,222 — svételny se
zavorami a bilym pozitivnim svétlem, ktery je ovladdany jizdou vlaku. P6212 v kilometru
69,398 — svételny se zavorami a bilym pozitivnim svétlem, ktery je také ovladan jizdou vlaku.
Tento piejezd slouzi pouze jako ptechod pro pési. P6213 v kilometru 70,393 — svételny s bilym

pozitivnim svétlem, ovladany jizdou vlaku. (6)

Stanice ma pouze 2 dopravni koleje, obé v délce 786 metri. Obe dopravni koleje maji
uroviiova nastupisté, u prvni koleje se jedna o pevnou hranu z desek a u treti koleje o sypané

nastupisté s obrubnikem. Néstupi$té maji vysku 200 mm nad temenem kolejnice. (6)

Trat'ovy usek Batelov — Spélov

Tratovy usek mezi stanici Batelov a vyhybnou Spélov méfi 2,58 kilometru. Je
zabezpecen reléovym tratovym souhlasem (RTS) s pocitaci naprav, jehoz funkénost se podoba
automatickému hradlu se souhlasovym stavem, indikace je vSak podobnd reléovému
poloautobloku, ktery ma na této trati odliSnou indikaci oproti indikaci uvedené v predpisu Z1.
Za normalniho stavu tedy zabezpecCovaci zafizeni samocinné zjiStuje volnost trati.
Pti samostatné jizdé¢ hnacich vozidel tad 700, 701 a 703 musi byt odhlaska dana

zabezpeCovacim zatizenim doplnéna telefonickou odhlaskou. (6) (7)

V useku se nachdzi dva piejezdy. P6214 v kilometru 70,735 — svételny s bilym
pozitivnim svétlem, ovladany jizdou vlaku. Jeho kontrolnim stanovistém je dopravni kancelaf

ZST Batelov. P6215 v kilometru 72,587 je zabezpeden pouze vystraznymi kiiZi. (6) (7)
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Vyhybna Spélov
Vyhybna se nachazi v kilometru 74,038 trati Veseli nad Luznici — Jihlava. Schéma této

vyhybny je na obrazku 3.

Batelov Kostelec u Jilavy

Vyhybna Spélov

Zdroj: Autor

Obrézek 3: Schéma vyhybny Spélov

V této vyhybné je pouzito stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie -—
elektromechanické s tstfednim stavédlem. Nachazi se zde pouze dvé vyhybky, obé jsou
prestavovany pomoci mechanickych ptestavnikii, dratovodu a trojstavnych pak. Jsou také
opatieny mechanickymi zavorniky, které jsou v zakladni poloze uzavorovany. Elektricky ohfev
vymén neni zfizen. V obvodu vyhybny se nachdzi jeden piejezd — P6217 v kilometru 74,530.

Je zabezpecen pouze vystraznymi kitizi. (8)

Ve vyhybné jsou dvé dopravni koleje. Prvni kolej ma délku 694 metrti, druha kolej 707
metrli. U koleje ¢islo 1 je sypané nastupisté délky 20 metri, které je ureno pouze pro vystup

a nastup zaméstnanc. (8)

Trat’ovy tsek Spélov — Kostelec u Jihlavy

Tratovy Usek méfi 2,166 kilometru a je zabezpecen reléovym poloautoblokem. Zjisténi,
ze vlak vjel cely, provadi ve vyhybné Spélov zaméstnanec pohledem na navést konec vlaku. Za
normalniho stavu vyprav¢i v Kostelei u Jihlavy zjistuje Ze vlak vjel cely doplitkovou indikaci

zabezpecovaciho zatfizeni. (8)

V kilometru 75,640 se nachéazi zastavka Dolni Cerekev, je vybavena cekarnou,
osvétlenim a nastupistém délky 130 metri s pevnou hranou a vySkou 300 mm nad temenem
kolejnice. V tomto tratovém useku se také nachazi 4 piejezdy. Prvni — P6219 v kilometru
75,158, ktery je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Druhy — P6220 v kilometru 75,666, ktery
ma svételné zabezpecCovaci zatizeni s bilym pozitivnim svétlem a je ovladany jizdou vlaku.
Jeho kontrolnim stanovi§tém je dopravni kancelad ZST Kostelec u Jihlavy. Tteti — P6221
v kilometru 75,967, svételny s bilym pozitivnim svétlem, ktery méa kontrolni stanovisté

v dopravni kancelaii ZST Kostelec u Jihlavy. Ctvrty — P6223 v kilometru 76,494, svételny se
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zavorami a bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni stanovisté tohoto piejezdu se nachdzi

v dopravni kancelaii ZST Kostelec u Jihlavy. (8) (9)

Stanice Kostelec u Jihlavy

Stanice se nachazi v kilometru 78,111 trati Veseli nad LuzZnici — Jihlava. Z této stanice
vychazi trat’ 227 do Telée a Slavonic. Sousedni stanici na této trati je ZST Tte$t. Ve stanici
Kostelec u Jihlavy se nachéazi vlecka cislo 5118 Kostelecké uzeniny a. s., kterd vychazi

z tiesSt’ského zhlavi. Schéma stanice je na obrazku 4.
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Obrazek 4: Schéma stanice Kostelec u Jihlavy

Ve stanici je stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — reléové s cestovou volbou.
Kontrola volnosti je provadéna pomoci poitaét naprav. Ustiedné prestavované vyhybky jsou
vybaveny elektromotorickymi ptestavniky bez elektrického ohfevu. Ve stanici se nachazi dva
prejezdy. P6225 v kilometru 78,486 na zéhlavi Rantitov, ktery je svételny se zdvorami a bilym
pozitivnim svétlem. Je ovladan jizdou vlaku. Dale P6406 v kilometru 0,670 trati Kostelec
u Jihlavy-Slavonice. Nachdzi se na tfeSt'ském zadhlavi. Jedna se o piejezd se svételnou

signalizaci a bilym pozitivnim svétlem. Je rovnéz ovladany jizdou vlaku. (9)

Ve stanici je 5 dopravnich koleji, které dopliiuji dalsi dvé dopravni koleje. A to kolej 1a
uréena pouze pro vjezd ze sméru Rantifov a Trest’ a odjezd ve sméru Spélov, a dale kolej 6
uréend pouze pro odjezd nékladnich vlakli ve sméru Rantifov a Ttest. Vjezd vlakl ze sméru
Ttest’ je mozny pouze na 2. a 4. kolej. Nejdelsimi kolejemi jsou 3. a 5. se shodnou délkou 677
metrti. Pata kolej disponuje néstupistéem délky 130 metrit s vySkou 200 mm nad temenem
kolejnice. U tieti koleje se nachézi 167 metrti dlouhé nastupisté vysky 200 mm nad temenem

kolejnice. U koleje ¢islo 1 je umisténo nastupisté délky 167 metrii, vySka nad temenem
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kolejnice je 250 mm. Tyto néstupisté jsou piistupné pouze uroviiove. Mezi kolejemi 2 a 4 se
nachdzi ostrovni nastupisté délky 191 metrt s vyskou 300 mm nad temenem kolejnice, které je

pristupné podchodem se schodisti. (9)

Trat’ovy tsek Kostelec u Jihlavy — Rantirov

Tento tratovy usek je dlouhy 5,967 kilometru. Je zabezpecen reléovym poloautoblokem.
Nachéazi se zde nachazi tti prejezdy, P6226 v kilometru 79,852 se svételnym zabezpeCovacim
zafizenim a bilym pozitivnhim svétlem. Prejezd je ovladan jizdou vlaku a jeho kontrolni
stanovisté je v dopravni kancelaii ZST Kostelec u Jihlavy. P6227 v kilometru 80,468, ktery je
také zabezpecen svételnym zabezpefovacim zafizenim a bilym pozitivnim svétlem. Je ovladan
jizdou vlaku a jeho kontrolnim stanovi§tém je dopravni kancelat ZST Kostelec u Jihlavy. Dale
P6228 v kilometru 82,317 vybaveny svételnym zabezpecovacim zatfizenim a bilym pozitivnim
svétlem. Je ovladan jizdou vlaku a jeho kontrolnim stanoviitém je dopravni kanceldi ZST

Rantifov. (9)

V kilometru 82,000 se nachéazi zastdvka Dvorce, vybavend ¢ekarnou a osvétlenim.

Nastupisté ma pevnou hranou délky 146 m a vysku 300 mm nad temenem kolejnice. (9)

Stanice Rantiiov
Stanice se nachazi v kilometru 85,052 trati Veseli nad Luznici — Jihlava. Schéma stanice

je na obrazku 5.
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Obrazek 5: Schéma stanice Rantifov

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpecovacim zafizenim s cestovou volbou se zabezpecenim pouze vlakovych cest (podobné
jako v ZST Batelov). Volnost je kontrolovdna poéita¢i naprav. Posun je mozny pomoci
pomocnych stavédel, respektive kolem neobsluhovanych navéstidel. Obg& ustfedné
pfestavované vyhybky jsou opatieny elektromotorickymi piestavniky bez elektrického ohtfevu.
Ve stanici se nachazi jeden piejezd — P6229 v kilometru 86,024 — svételny s bilym pozitivnim

svétlem, ktery je ovladany jizdou vlaku. (10)
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Ve stanici jsou pouze dvé dopravni koleje — 1. kolej délky 785 metra a 2. kolej délky 772
metrd. Nastupisté u prvni koleje je 143 metrti dlouhé s pevnou hranou vysky 200 mm nad
temenem kolejnice. U druhé koleje je nastupisté dlouhé 145 m s pevnou hranou ve vysce 200

mm nad temenem kolejnice. (10)

Trat’ovy tsek Rantirov — Jihlava mésto

Tratovy usek méii 3,723 kilometru a je zabezpecen reléovym poloautoblokem. V tomto
useku se nachazi dva prejezdy, P6230 v kilometru 87,615 zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi
a P6231 v kilometru 89,488 zabezpeceny svételnym zabezpecovacim zafizenim s bilym

pozitivnim svétlem a kontrolnim stanovi§tém v dopravni kancelaii ZST Jihlava mésto. (11)

V kilometru 89,516 se nachazi zastavka Jihlava Staré Hory, vybavena c¢ekarnou,
informa¢nim systémem a osvétlenim. Nastupist¢ ma pevnou hranou délky 100 m a vysku 550

mm nad temenem kolejnice a je bezbariérové piistupné. (11)

Stanice Jihlava mésto

Stanice se nachazi v kilometru 91,123 trati Veseli nad Luznici — Jihlava. Do stanice jsou
zaustény dvé vlecky - 5112 FERONA a. s. vlecka Jihlava, kterd neni provozovana. Dale 5109
Uhelné sklady Jihlava a. s., ktera taktéZ neni provozovéana. Ve stanici se také nachazi ucelové

kolejiité OR-PI. Schéma stanice je na obrazku 6.
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Obrazek 6: Schéma stanice Jihlava mésto

V této stanici je pouZito stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 2. kategorie — elektromechanické
se dvéma zavislymi stavédly. Volnost je v obvodu stavédla 1 zji§tovana kolejovymi obvody od
vjezdového névéstidla po koleje 1a a 3a — signalista kontroluje v tomto useku volnost pohledem
na indikaci na kolejové desce. Ve zbyvajici ¢asti kontroluje signalista volnost pohledem na tusek
koleje. Vypravci zjistuje volnost stani¢nich koleji ve svém obvodu pohledem, zahlavi ve sméru
Jihlava je kontrolovano pomoci pocitacii naprav, vypraveéi kontroluje volnost tohoto zéhlavi

pomoci indikace na zadavacim terminalu JOP, do kterého také zadava cisla a predvidané
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odjezdy vlaki jedoucich do ZST Jihlava. Signalista stavédla 2 zjistuje volnost koleje pohledem
na usek koleje. Ustfednd piestavované vyhybky v obvodu stavédla 1 jsou vybaveny
elektromotorickymi ptestavniky bez elektrického ohfevu. V obvodu stavédla 2 jsou ustfedné
prestavované vyhybky ovladany pomoci mechanickych prestavnikl, dratovodi a vyménovych
pak. Ani zde neni ziizen elektricky ohfev vymén. Ve stanici se nachazi jeden ptejezd — P6232
v kilometru 90,412 zabezpeceny svételnym zabezpecovacim zafizenim se zavorami. Je ovladan

jizdou vlaku a kontrolni stanovisté je na stavédle 1. (11)

Ve stanici je 8 dopravnich koleji, a navic dvé koleje pouze pro odjezd do Rantifova — 1a
a 3a. Kolej ¢islo 7 je vyloucena a na koleje 9, 11 a 13 je mozny vjezd a odjezd pouze z/do
Jihlavy. Prijjezdné a vyuZitelné pro tranzitni vlaky jsou tedy pouze koleje 2., 1., 3. a 5. Nejdelsi
koleji je 5. kolej, kterd ma délku 655 metrhi. Nastupisté u druhé koleje méti 128 metrii dlouhé
s hranou vysky 200 mm nad temenem kolejnice. U prvni koleje je nastupisté dlouhé 202 m
s vySkou hrany 200 mm nad temenem kolejnice. U tieti koleje ma nastupisté délku 227 m

a vySku hrany 250 mm nad temenem kolejnice. Na vSechna nastupiste je uroviiovy piistup. (11)

Trat’ovy tsek Jihlava mésto-Jihlava

Tento tratovy usek méfi 793 metrii a je zabezpeCen automatickym hradlem bez
navéstniho bodu a bez ptenosu kodu pro vlakovy zabezpeCovac. Volnost trati je zjiStovana
pocitaci naprav. V tomto useku se nachdzi jeden piejezd P6233 v kilometru 91,835. Je urcen

pouze pro pesi a je zabezpecen vystraznymi kiizi. (11)

Stanice Jihlava

Stanice se nachazi v kilometru 92,953 (trati Veseli nad Luznici — Jihlava), ktery je
shodny s kilometrem 198,627 (trati Videnn — Mlad4 Boleslav). Ze stanice Luka nad Jihlavou
ptichéazi do Jihlavy trat’ od OktiSek (odkud dale pokracuje smérem na Brno/Znojmo). Do stanice
zaust'uje nekolik vlecek — 5110 KRONOSPAN, 5447 RSM Jihlava odstavné kolejisté Pavov,
5108 a 5299 CZ LOKO 1. a CZ LOKO Jihlava, 5425 CD a.s. — Jihlava (,,depo®) a ucelové

kolejisté Spravy Zeleznic. Schéma stanice je na obrazku 7. (12)
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Obrazek 7: Schéma stanice Jihlava

Stanice Jihlava je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zatfizenim 3. kategorie — ESA 11
ovladanym z JOP. Volnost koleji je zjiStovana ¢aste¢né kolejovymi obvody a ¢astené pocitaci
naprav. Ustiedn& piestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi piestavniky, elektricky
ohfev je zfizen zejména u vyhybek piestavovanych pti vlakovych cestach na koleje s nastupisti.

(12)

Ve stanici se nachazi tfi piejezdy. P3673 v kilometru 198,289 (zahlavi Luka nad
Jihlavou), ktery je zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim a je ovladan jizdou vlaku.
P6234 v kilometru 92,556 (zahlavi Jihlava mésto), ktery ma svételné zabezpecovaci zatizeni
s bilym pozitivnim svétlem. Je ovladan jizdou vlaku. P6235 v kilometru 92,778 (zahlavi Jihlava
mésto) ma také svételné zabezpe€ovaci zafizeni s bilym pozitivnim svétlem a je rovnéz ovladan

jizdou vlaku. (12)

Ve stanici je celkem 19 dopravnich koleji, a navic dvé koleje, které maji hlavni navéstidlo
pouze z jedné strany. Smérem z Jihlavy mésta se da vjet pouze na koleje 2, 1, 3, 5b (z této je
mozné dale jet na koleje 5, 7 a 9). Nejdelsi kolej je 1. — ma 612 metrd. Na tfech nastupistich se

nachazi celkem 7 hran. Od ¢tyf z nich je moZny odjezd smérem na Jihlavu mésto. (12)

Prvni nastupisté je urovioveé a ma hrany u koleje 2a (pevnd hrana, délka 104 metrt, vyska
200 mm nad temenem kolejnice), u koleje 3 (pevna hrana, délka 290 metra, vyska 200 mm nad
temenem kolejnice) a pted stanicni budovou u koleje 5b (pevnd hrana, délka 104 metrti, vyska
200 mm nad temenem kolejnice). Druhé néstupisté je poloostrovni mezi kolejemi 7 a 9 (pies
tuto kolej vede centralni ptechod), a jeho délka ¢ini 185 metrii a vySka nad temenem kolejnice
je 300 mm. Tteti nastupisté je poloostrovni mezi kolejemi 13 a 11 (ptes tuto kolej vede centralni

pfechod), a jeho délka €ini 171 metrti a vySka nad temenem kolejnice je 300 mm. (12)
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Tratovy usek Jihlava — Dobronin

Tento tratovy usek méti 6,41 kilometru a je rozdélen na 5 tratovych oddili. Je
zabezpecCen trojznakym autoblokem s pifenosem kodu pro vlakovy zabezpecovac. V tomto
useku se nachazi jeden piejezd — P3674 v kilometru 204,516 vybaveny svételnym
zabezpecovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. Je ovladan jizdou vlaku a jeho

kontrolnim stanovistém je dopravni kancelai ZST Jihlava. (12)

V kilometru 202,160 se nachazi zastdvka Jihlava — Bosch Diesel. Je vybavena
ptistieskem, osvétlenim a rozhlasem. Nastupisté ma pevnou hranu s vyskou 550 milimetrti nad

temenem kolejnice, délka ¢ini 200 metrt. (12)

V kilometru 204,491 je umisténa zastavka Stiitez u Jihlavy. Nastupisté ma pevnou hranu
o délce 130 metri a vysku 300 mm nad temenem kolejnice. Na zastavce je umistén pristresek,

osvétleni a rozhlas. (12)

Stanice Dobronin

Stanice se nachazi v kilometru 207,052 trati Videnn — Mlada Boleslav a vychazi z ni trat’
do nakladisté Polna, ktera je jiz n¢kolik let ve vyluce. Ve stanici se nachazi vlecka ¢islo 5068
— Vojenska vlecka a vlecka 5069 Sklarna Dobronin, ktera ale neni provozovana. Schéma stanice

je na obrazku 8.
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Obrazek 8: Schéma stanice Dobronin

Ve stanici je pouzito zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — ESA 11 ovladané déalkové
z JOP DOZ v dopravni kancelati ZST Jihlava. V piipadé potieby je mozné pievzit obsluhu
mistn€. Volnost koleji je zjisStovana ¢astecné kolejovymi obvody a ¢astecné pocitaci naprav.
Ustiedné piestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi piestavniky, elektricky ohfev je

u vétsiny z nich zfizen. (13)
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Stanice disponuje ¢tyimi dopravnimi kolejemi. Nejdelsi kolej je prvni s délkou 713
metrt. Nastupiste je u 1. koleje v délce 150 metrt s vyskou 250 mm nad temenem kolejnice. Je
umisténo vlevo od hlavniho ptfechodu, ktery vede od vypravni budovy. U druhé koleje je
nastupisté shodné délky i vysky, je ale umisténo vpravo od hlavniho piechodu. U 4. koleje ma
nastupisté rovnéz délku 150 metrti, avsak jeho vyska je pouze 200 mm nad temenem kolejnice.
Je stejné¢ jako ndstupisté u prvni koleje umisténo vlevo od hlavniho ptfechodu od vypravni

budovy. (13)

Trat'ovy tisek Dobronin — Slapanov

Tento tratovy usek mefi 6,857 kilometru a je rozdélen na 5 tratovych oddili.
Je zabezpecen trojznakym autoblokem s pifenosem kodu pro vlakovy zabezpecovac. V tomto
tratovém useku se nachazi celkem tfi piejezdy. P3675 v kilometru 209,219 zabezpeceny
svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem, P3676 v kilometru 210,726
zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem a P3677
v kilometru 214,503 zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim
svétlem. Viechny tyto piejezdy maji kontrolni stanovisté v dopravni kancelati ZST Jihlava,
pfi pfedani obsluhy pohotovostnimu vypravéimu také v dopravni kanceldii predané

stanice. (13)

V kilometru 210,759 se nachdzi zastdvka Kamennd, kterd je vybavena osvétlenim,

rozhlasem, ¢ekarnou a nastupistém délky 150 metri s vySkou 380 mm nad temenem kolejnice.

(13)

Stanice Slapanov
Stanice se nachazi v kilometru 215,483 trati Videnn — Mlada Boleslav. Ze stanice vychazi
vlecka ¢&islo 5233 vle¢ka Slapanov (CEPRO), ktera ma ve stanici odevzdavkové kolejisté —

koleje 105, 105a, 105b a 107. Schéma stanice je na obrazku 9.
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Obrazek 9: Schéma stanice Slapanov
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Ve stanici je pouzito zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — ESA 11 ovladané dalkové
z JOP DOZ v dopravni kancelafi ZST Jihlava. V piipadé potieby je mozné pievzit obsluhu
mistné. Volnost koleji je zjiStovana ¢astecné kolejovymi obvody a CasteCné pocitaci naprav.
Ustfedné piestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi piestavniky, elektricky ohiev
je u vétsiny z nich zfizen. Ve stanici se nachazi pouze piejezd P3678 v kilometru 215,126.
Je zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem a je ovladan
jizdou vlaku. Piejezd mé kontrolni stanovi§té v dopravni kancelati ZST Jihlava, pii piedani

obsluhy pohotovostnimu vypravéimu také v dopravni kancelafi predané stanice. (14)

Stanice disponuje péti dopravnimi kolejemi, dale jsou dvé dopravni koleje urc¢ené pro
jizdu pouze jednim smérem. Koleje 105, 107, 105a a 105b jsou za normélniho stavu urceny
pouze pro obsluhu vlecky a slouzi jako predévaci kolejisté. Pro ostatni dopravu zbyvaji tedy
pouze tfi dopravni koleje. Nejdelsi je prvni kolej s délkou 654 metrti. Nastupisté se nachazi
u druhé koleje, ma pevnou hranu o délce 150 metrii a vySce 250 mm nad temenem kolejnice.
Je umisténo vpravo od vypravni budovy. Dal$i néstupisté je u prvni koleje, ma pevnou hranu,
délku 150 metrti a vySku 250 mm nad temenem kolejnice. Je umisténo vlevo od vypravni

budovy. Pfichod na toto néstupisté je mozny po uroviiovém piechodu. (14)

Trat'ovy tsek Slapanov — Havli¢kiv Brod

Tento tratovy Usek méfi 6,007 kilometru a je rozdélen na 5 tratovych oddild. Je
zabezpecen trojznakym autoblokem s pienosem kodu pro vlakovy zabezpecovac. Nachazi se
zde Cctyfi prejezdy. P3679 v kilometru 219,762, ktery je zabezpeCeny svételnym
zabezpecovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem a ovladany jizdou vlaku. Dale
P3680 v kilometru 220,533. Ten je zabezpeceny svételnym zabezpefovacim zafizenim se
zavorami. Ma bilé pozitivni svétlo a je ovladan jizdou vlaku. DalSim je P3681 v kilometru
221,107, ktery je vybaven svételnym zabezpecovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem
a ovladany jizdou vlaku. Poslednim je P3682 v kilometru 221,628. Ma svételné zabezpecovaci
zafizeni s bilym pozitivnim svétlem a je ovladany jizdou vlaku. VSechny tyto piejezdy maji
kontrolni stanovisté v dopravni kancelati ZST Jihlava, pii pfedani obsluhy pohotovostnimu

vyprav¢imu také v dopravni kancelafi pfredané stanice. (14)

V kilometru 220,555 je umisténa zastavka Kamennd. Disponuje nastupistém délky 150
metrid s pevnou hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Déle je zastavka vybavena

¢ekarnou, osvétlenim a rozhlasem. (14)
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2 Analyza provozu vlaki

Pro srovnani budou v této ¢asti analyzovany dva grafikony vlakové dopravy (GVD). A to
GVD 2018/2019, pted zavedenim integrovaného dopravniho systému (IDS) ,,Vefejna doprava
Vysociny“. Pot¢ GVD 2020/2021, ve kterém jiz byl tento systém IDS rok v provozu a na trati

byl taktovy jizdni fad. V dalsi ¢asti jsou uvedeny problémy, které nastavaji v provozu.

2.1 Grafikon vlakové dopravy 2018/2019

Pred zavedenim IDS byl grafikon zejména zpohledu osobnich vlakl
Jihlava — Horni Cerekev pon€kud chaoticky, ale v lichou hodinu byl zajistén ptipoj osobnim
vlakem od rychliku z Brna v Jihlavé do uzlu Havlickiiv Brod v S:00. Ptestupni vazby byly
v tomto grafikonu ve stanici Jihlava (smér Okftisky), dale v Kostelci u Jihlavy (smér Tel¢)

a v Horni Cerekvi (smér Pelhiimov).

Linka rychliki R11 Plzen — Brno

Rychliky linky R11 jezdi v dobé od 5 do 20 hodin ve dvouhodinovém taktu. Ze sméru
této linky odjizdi v S:00, zastavuji v Kostelci u Jihlavy od S:14 do S:15. Dochézi zde ke
ktizovani s protijedoucim osobnim vlakem. Déle zastavuji v Jihlavé mésté s odjezdem v S:29.
Do ZST Jihlava ptijizdi v S:33, po avrati a pfepfahu odjizdi smérem na Brno v S:40. (3)

vvvvv

mésto, odkud odjizdi v L:29, dale zastavuje v Kostelci u Jihlavy v L:42 a do Horni Cerekve
ptijizdi v L:58. Po kiiZovani s protijedoucim rychlikem odjizdi v L:59. Jeden pér je veden rano
z Havlickova Brodu a vecer do Havlickova Brodu. Dale je jeden veerni spoj, jedouci smér
Ceské Budgjovice, veden v mirné odchylené ¢asové poloze a zastavuje z dopravnich diivodi

v Batelové, aby zde kiizoval s rychlikem ze sméru Ceské Budgjovice. (3)

Tyto rychliky jsou vedeny elektrickou lokomotivou se soupravou klasickych vozi, v ZST

Jihlava vykonévaji Givrat’ a pteptahaji na motorovou lokomotivu.

Linka osobnich vlaki Horni Cerekev — Havlic¢kiiv Brod

V tomto grafikonu jezdi tyto osobni vlaky z vice raznych pocatecnich do raznych
cilovych stanic (napt. Jihlava, Horni Cerekev, Jihlavka, Pogatky-Zirovnice). Jejich Gasova
poloha je zejména v iseku Horni Cerekev — Jihlava nepravidelnd, tvoii zde nerovnomeérny
proklad k lince R11. K vzdjemnému kiiZzovani osobnich vlaki této linky dochéazi v pribéhu dne

v kazdé z nacestnych stanic v tiseku Horni Cerekev — Jihlava mésto. (3)
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Pro usek Jihlava — Havlickiv Brod ma tato linka dvé zakladni casové polohy s mirnymi
casovymi odchylkami. Prvni varianta ma odjezd v L:22 z Jihlavy s kfizovanim s protijedoucim
osobnim vlakem v Dobronin¢ v L:32 a pfijezdem do Havlickova Brodu v L:50. V opa¢ném
sméru odjezd z Havlickova Brodu v L:13, kifizovani s protijedoucim osobnim vlakem
v Dobroning v L:31-L:33 a piijezd do Jihlavy v L:43. Druh4 varianta méa odjezd z Jihlavy
v S:14, kiizovani v Dobroniné v S:24. Piijezd do Havlickova Brodu je v S:42. Ve $picce je tato
varianta posunuta na odjezd v S:36 z Jihlavy, kde kiizuje s protijedoucim osobnim vlakem,
a neni poté nutné kiizovani v Dobroniné. Ptijezd do Havlickova Brodu je v L:04. V opa¢ném
sméru vyjizdi osobni vlak z Havlickova Brodu v S:05, kiizuje v Dobroniné v S:25. Do Jihlavy

prijizdi v S:35. (3)

Na tyto vlaky byly nasazovany jak klasické soupravy vozu s elektrickou lokomotivou,

tak motorové vozy fad 814, 810 a 841.

Nakladni doprava

Nékladni doprava v tomto tseku ma spiSe tranzitni charakter a jezdi zde pravidelné vlaky
spojujici zejména sefad’ovaci stanice Ceské Budg&jovice, Havlicktiv Brod, Brno-Maloméfice
a Nymburk. Dale jsou zde vedeny manipulacni vlaky, které svazi jednotlivé vozy z nakladist.
Hlavni pfevazenou komoditou na této trati je klirovcové difevo. Zde jsou popsany trasy

nakladnich vlakd, které jedou zhruba v Case Spicky. Uvedené Casy vychazi z GVD.

Vlak 62140 odjizdi z Havli¢kova Brodu v 5:08. Kvili kfizovani s osobnim vlakem
a rannim rychlikem 960 z Jihlavy do Prahy zastavuje v Dobronin€ od 5:27 do 5:51. V Jihlavé
mésté kiizuje s osobnim vlakem od 6:06 do 6:14. V Batelové kifizuje s dalSim osobnim vlakem

od 6:39 do 6:48. Horni Cerekvi projizdi v 6:57. (3)

Vlak 62146 projizdi Horni Cerekev v 7:39, v Batelové ma pobyt od 7:48 do 8:19 kvili
kfiZzovani s rychlikem, pfedjiZzdéni rychlikem a kfiZzovani s osobnim vlakem. Byla by zde
moznost jet po prvnim kiizovani az do vyhybny Spélov, avSak kviili nizkému poctu dopravnich
koleji (pouze 2) toto neni mozné. Déle jede tento vlak bez zastaveni az do Havli¢kova Brodu,

kam dorazi v 9:13. (3)

Vlak 62145 ma odjezd z Havli€¢kova Brodu ve 14:20, v Dobroniné mé pobyt kvili
ktizovani s osobnim vlakem od 14:39 do 14:47. V Jihlavé ¢ekéd od 14:57 do 15:03 na odjezd
osobniho vlaku. V Jihlavé mésté ma pobyt od 15:10 do 15:46, protoze v Rantifové mezitim

dochazi ke kiizovani osobniho vlaku a rychliku, a nebyla by zde pro tento nakladni vlak volna

26



dopravni kolej. Poté zastavuje v 16:07 - 16:12 ve vyhybn¢ Spélov, kde kiizuje s rychlikem.
Prijezd Horni Cerekvi je v 16:25. (3)

Vlak 62141 méa prujezd Horni Cerekvi v 16:47, v Kostelci u Jihlavy ma pobyt 17:05—
17:11 pro ktizovéani s osobnim vlakem. V Jihlavé mésté€ ktizuje s rychlikem od 17:28 do 17:31.
V ZST Jihlava ma vlak 62141 pobyt od 17:37 do 18:47 (ziejmé pro manipulaci s vozy), a poté
kiizuje ve Slapanové v 19:05-19:11 s rychlikem 961 jedoucim z Prahy. Do Havlickova Brodu
ptijizdi v 19:20. (3)

2.2 Grafikon vlakové dopravy 2020/2021
Oproti dfive popsanému grafikonu 2018/2019 byl v tomto grafikonu kladen daraz

na periodi¢nost, dochdzi zde ale obc¢as k minutovym odchylkdm. Kvili ¢asovému posunu
rychliki R11 byla nutnd zména konceptu dopravy. SpéSné vlaky tedy spojuji uzel
v Havlickové Brod¢ v L:00 srychlikem jedoucim smér OkiiSky a Brno, ktery oproti
predchozimu jizdnimu fadu odjizdi z Jihlavy dfive. Nevyhodou tohoto konceptu je provoz

motorovych jednotek na elektrifikovanych usecich.

Oproti grafikonu pted IDS byly pfestupni vazby soustfedény do stanic Jihlava a Jihlava mésto.
Napiiklad piestup ze sméru Ceské Bud&jovice na Telé a Slavonice jiz neni v ZST Kostelec

u Jihlavy, ale v ZST Jihlava mésto.

Linka rychlikii R11 Plzeni — Brno

Rychliky linky R11 jezdi v dobé od 5 do 20 hodin ve dvouhodinovém taktu. Smérem
Cerekvi, poté kfizuji s protijedoucim R v ZST Kostelec u Jihlavy v L:57 a7 L:58 se zastavenim
pouze z dopravnich diivodi. V ZST Jihlava mésto zastavuji v S:12 az S:14 a Gekaji zde
ve §pickach na piijezd osobniho vlaku z Havlickova Brodu. Do ZST Jihlava piijizdi
v S:18. Smérem na Brno odjizdi v S:26. V opa¢ném sméru pfijizdi z Brna do ZST Jihlava
vL:33 aodjizdi v L:40, v ZST Jihlava mésto zastavuji v L:43 az L:44, a poté kiizuji
s protijedoucim rychlikem v ZST Kostelec u Jihlavy v L:57 az L:58 se zastavenim pouze
z dopravnich davodi. Dale zastavuji v Dolni Cerekvi a Batelové, do Horni Cerekve maji

piijezd v S:15 a odjezd smér Ceské Bud&jovice v S:16. (3)

Tyto rychliky jsou vedeny elektrickou lokomotivou se soupravou klasickych vozi, v ZST
Jihlava vykonavaji uvrat’ a pteptahaji na motorovou lokomotivu, kterd vlak vede v tuseku

Jihlava — Brno a zpét.

27



Linka osobnich vlaka Tabor — Jihlava

Osobni vlaky této linky jezdi ve dvouhodinovém taktu v dobé od 4 do 23 hodin. V tseku
Horni Cerekev — Jihlava jezdi v prokladu s linkou R11 a obsluhuji v§echny stanice a zastavky
v tomto tseku (vybrané spoje projizdi zastavku Dvorce a ZST Kostelec u Jihlavy). Ve sméru
do Jihlavy pftijizdi do Horni Cerekve v S:38 a odjizdi v S:40, kiizuji s protijedoucim spojem
v ZST Kostelec u Jihlavy v S:58-S:59 a v Jihlavé m&sté zastavuji v L:16-L:17. Do ZST
Jihlava maji piijezd v L:20. Opaénym smérem vyjizdi z Jihlavy v S:37, v Jihlavé mésté
zastavuji v S:40-S:41, v Kostelci u Jihlavy kiizuji s protijedoucim spojem v S:58-S:59. Do
Horni Cerekve piijizdi v L:17 a odjizdi v L:19. Neékteré spoje projizdi Kostelec u Jihlavy
a kfizuji ve vyhybné Spélov. Dva pary pokracuji ve vSedni dny az do Dobronina a obsluhuji tak
zastavku Jihlava-Bosch Diesel v dobé¢ stiidani pracovnich smén. Ve vecernich hodinach konci
jeden spoj v Kostelci u Jihlavy, kde tvoti ptipojovou vazbu k osobnimu vlaku v relaci Slavonice
dvouhodinovém pobytu tvofi ptipoj od vlaku relace Havlickiv Brod — Tel¢. Z Kostelce

u Jihlavy uz ale tento obratovy spoj jede pouze do stanice Horni Cerekev. (3)

Provoz tdchto osobnich vlakil je zajistovan jednotkami fady 814 ,,Regionova“. Cast

jednoho vozu je nizkopodlazni a tim je zajistén komfortnéjsi nastup cestujicich.

Linka spéSnych vlakii Slavonice — Havlickiv Brod

Spésné vlaky linky Slavonice — Havlickiiv Brod jezdi ve Spickéach pracovnich dnti (od 5
do 8 a od 14 do 18 hodin) v hodinovém taktu — smérem na Havli¢kiiv Brod maji p¥ijezd do ZST
Kostelec u Jihlavy v X:14 a odjezd v X:17. Poté dochdzi ke kiizovani s protijedoucim spéSnym
vlakem v ZST Jihlava mésto v X:30-X:31. Odjezd z Jihlavy je v X:37 a piijezd do Havlickova
Brodu v X:57. V opa¢ném sméru maji odjezd z Havlickova Brodu v X:03. V Jihlavé jsou
v X:22-X:23. Dale kiizuji s protijedoucim Sp v ZST Jihlava mésto v X:26-X:31. Pfijezd do
Kostelce u Jihlavy maji v X:44 a odjezd v X:47. Mimo $picku jezdi ve dvouhodinovém taktu,
takze se v ZST Jihlava mésto tyto vlaky nekiizuji. N&které spoje jsou o nékolik minut odchylené
kviili spojovani/rozpojovéani ptimych vozi z nebo do Znojma v ZST Jihlava. V sedle (od 8 do
14 a od 18 do 22 hodin) a o vikendu ma tato linka dvouhodinovy takt, kdy z Havlickova Brodu
vyjizdi v sudou hodinu. V sedlech je tato linka v nékterych usecich zkracena nebo vedena

v mirn¢ odchylené casové poloze jako zastavkovy osobni vlak. (3)

Tato linka je kompletné zajiStovana motorovymi vozy fady 841, které mohou vyuZzit maximalni

rychlost 120 km-h™! mezi Jihlavou a Slapanovem. Jsou nizkopodlazni a nabizi WiFi a zasuvky.
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Linka osobnich vlaku Jihlava mésto — Havlickuv Brod

Tato linka jezdi ve Spi¢kach pracovnich dnii (5 az 8 a 13 az 18 hodin) v hodinovém taktu
s odjezdem z Jihlavy mésta v X:46 a odjezdem z Jihlavy v X:50. V Dobronin¢ dochéazi v X:59—
X:00 ke kiiZovani s opaénym spojem této linky. Ve Slapanové zastavuji tyto osobni vlaky
vX:08 az X:10, aby zde doslo ke kiizovani s protijedoucim spéSnym vlakem.
pokracovat dale, je tento ¢as nevyhodny, jelikoz uzel Havlickiiv Brod ma symetrii v X:00.
Cestujici tak musi na dalsi vlaky ¢ekat relativné dlouhou dobu (40 minut). V opacném sméru
vyjizdi tyto vlaky z Havlickova Brodu v X:38, zastavuji ve Slapanové v X:47-X:50, kde
spojem této linky. Ze ZST Jihlava odjizdi v X:10. Do Jihlavy mésta pfijizdi v X:14 a v sudych

hodinach zde ktizuji s rychlikem linky R11. Zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. (3)

Na téchto vlacich jsou nasazovany soupravy lokomotivy a dvou osobnich vozi,

coZ v provozu piinasi nutnost soupravu v koncovych stanicich objizdét lokomotivou.

O vikendech a v sedlech (8 az 13 a 18 az 22 hodin) jezdi tato linka ve dvouhodinovém
taktu, ktery zhruba proklddd dvouhodinovy takt spéSnych vlaki mezi Jihlavou
a Havli¢kovym Brodem. Casova poloha je oproti $pickdm pracovnich dni odlisnd, aviak
z hlediska ptipojovych vazeb v Havlickové Brod¢ vyhodnéjsi. Z Jihlavy mésta odjizdi v S:18
ve sledu za rychlikem smér Brno. Zastavuje v Jihlavé v S:21-S:22 a kfizuje zde s protijedoucim
speSnym vlakem jedoucim z Havlickova Brodu. Do Havlickova Brodu pfijizdi v S:53.
ptijezd v L:36. Odjizdi v L:45 (mohou odtud ale odjet ithned po ukonceni nastupu cestujicich)
a piijezd do Jihlavy mésta je v L:48. Tyto vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach,

pouze zastavka Jihlava-Bosch Diesel je na znameni. (3)

V pracovnich dnech jsou na tyto vlaky nasazovany pfedev§im motorové vozy fady 841,

o vikendu pak jednotky 814.
Sitovy grafikon

Na zaklad¢ jiz zminénych ¢asovych poloh jednotlivych linek byly sestaveny dva sitové
grafikony. Jeden pro $picku, ktery je zobrazen na obrazku 10. Druhy pro sedlo a vikend, ktery

je na obrazku 11.
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Obrézek 10: Sitovy grafikon pro Spicku
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Obrazek 11: Sitovy grafikon pro sedlo a vikend
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Nakladni doprava
V tomto grafikonu je zakresleno mnoho tras nékladnich vlakli (soukromych dopravcii
i CD Cargo), které odvazi zejména kirovcové dievo. Pro analyzu jsou ale zajimavé vlaky

62140, 62146,44501 a 62141, jelikoz jedou ve Spicce. Tyto vlaky maji spiSe tranzitni charakter.

Vlak 62140 mé odjezd z Havlickova Brodu v 5:17, v Dobroniné ¢eka od 5:35 do 6:08
na prijezd spéSného vlaku a kiizovani osobnich vlakti. V Jihlavé ma pobyt od 6:18 do 6:51
kvli jizd€ vlaka osobni dopravy do piipojové skupiny v Jihlavé. V Rantifové ¢eka od 7:03 do
7:25 na osobni a spé$ny vlak opa¢ného sméru. V Batelové ma planovany pobyt od 7:43 do 7:48

kvili ktizovéni s rychlikem linky R11. Prijezd Horni Cerekvi je v 7:56. (3)

Vlak 62146 projizdi Horni Cerekev v 7:22 a od 7:34 do 7:39 ma ve vyhybné Spélov
planovano kfizovani s protijedoucim vlakem 62140. Od 7:46 do 8:25 ma pobyt
v Kostelci u Jihlavy kviili kfiZovani rychlikd linky R11 a kviili jizdé manipula¢niho a osobniho
vlaku. V Rantifové ¢eka od 8:35 do 8:59 na prijezd spesného, osobniho a nédkladniho vlaku.

V Dobroniné mé tento vlak pobyt od 9:20 do 9:26 kvili kiiZzovani s osobnim vlakem.

Do Havli¢kova Brodu ptijizdi v 9:45. (3)

Vlak 44501 vyjizdi z Havlickova Brodu ve 14:21, v Dobroniné ¢eka od 14:40 do 15:04
na prujezd spéSného vlaku a vykiizovani osobnich vlakd. V Jihlavé ¢eka od 15:14 do 15:51
na ptipojovou skupinu vlakd osobni dopravy. V Rantifové potom zastavuje od 16:03 do 16:07,

aby zde ktiZoval s rychlikem linky R11. Horni Cerekvi projizdi v 16:32. (3)

Vlak 62141 pfijizdi do Horni Cerekve v 16:54. Po priijjezdu protijedouciho nakladniho
vlaku odjizdi v 16:58. V Batelové kiizuje od 17:07 do 17:10 sosobnim vlakem,
v Kostelci u Jihlavy ¢ekd od 17:21 do 17:25 na odhlasku za spésnym vlakem. V Rantifoveé ¢eka
od 17:35 na prijezd spésného vlaku a rychliku a odjizdi v 17:51. V Jihlavé ma pobyt od 18:04
do 19:12 ziejme kvili manipulaci. Poté pokracuje do Dobronina, kde od 19:22 do 19:31 kiizuje

s osobnim a nadkladnim vlakem. Do Havlickova Brodu pftijizdi v 19:50. (3)

2.3 Srovnani usekovych dob nakladnich vlaki

V tabulce 1 jsou uvedeny usekové doby (Cas mezi vstupem a vystupem vlaku
z pfedmétné oblasti podle grafikonu, a to v¢etné pobytl ve stanicich) sledovanych nakladnich
vlakl v useku Horni Cerekev — Havlickiiv Brod v obou grafikonech. V ranni Spi¢ce se nartst
pohybuje az okolo 50 %, v odpoledni a veCerni Spicce jiz neni tak znacny a pohybuje se pouze

kolem 10 %. Tento narust usekovych dob dokazuje ptetizeni této trati ve Spicce, na coz by se
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mélo reagovat prizptisobenim infrastruktury, které by umoznovalo zkraceni pobytl nédkladnich

vlakti ve stanicich z dopravnich davodii.

Tabulka 1: Srovnani usekovych dob nakladnich vlaki

Cislo vlaku 62140 62146 62145 62141
Ze sméru HB HC HB HC
2018/2019 Odjezd 5:08 7:39 14:20 16:47
Usekova doba [min] 109 94 125 153
Cislo vlaku 62140 62146 44501 62141
Ze sméru HB HC HB HC
2020/2021 |Odjezd 5:17 7:22 14:21 16:54
Usekova doba [min] 159 143 131 176
Narlst usekovych dob 46 % 52 % 5% 15 %

Zdroj: Autor

2.4 Provozni problémy

V provozu lze sledovany tsek rozdélit na tii ¢asti z hlediska vytizenosti. A to na usek
Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy (mimo), ktery je z predmétného tseku nejméné vytiZen.
Dale usek Kostelec uJihlavy —Jihlava (vcetné), ktery je nejvytizenéjsi, avSak tratoveé
zabezpecovaci zatizeni je zde pomérn¢ zastaralé. Poté usek Jihlava — Havlickav Brod, ktery je
nejmodernéjSim usekem na této trati a je vytizen podobn¢ jako predchozi usek. V nésledujici

¢asti jsou uvedeny provozni problémy, které v téchto secich nastavaji.

Usek Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy
Problémem ve stanici Horni Cerekev jsou troviiova nastupiste, kvili kterym jsou obcas
zdrZzovéany nékladni vlaky. Ty totiz ¢ekaji na piijezd nebo odjezd osobniho vlaku z/do Dobré

Vody u Pelhfimova.

Dals$im problémem v tomto Useku jsou nizké pocty dopravnich koleji ve stanici Batelov
a ve vyhybné& Spélov (pouze 2), coz €asto zplsobuje zdrzovani vlaki nakladni dopravy, jelikoz
do vyhybny Spélov byva hojné piekladano kiizovani rychliki linky R11 ze stanice
Kostelec u Jihlavy. Nékladni vlak potom musi ¢ekat v Batelové. To poté zptlisobi, ze tento
nakladni vlak jiZ nestihne trasu z Kostelce u Jihlavy do Jihlavy mésta mezi rychlikem (osobnim
vlakem) a spéSnym vlakem (odjezd zhruba v X:07 z Kostelce u Jihlavy a ptijezd zhruba v X:21
do Jihlavy mésta). Déle zde dochazi ke zbyte¢nému zastavovani ndkladnich vlaku pii ¢ekdni na
odhlasku v ZST Batelov ve sméru Horni Cerekev, vzhledem k odlisné délce tratového useku
oproti useklim Kostelec — Spelov a Spélov — Batelov, ale také kvili reléovému poloautobloku

a elektromechanickému stani¢nimu zabezpecovaci zatizeni v Horni Cerekvi.
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Usek Kostelec u Jihlavy — Jihlava

Problémem v tomto Useku jsou relativné dlouhé tratové tseky okolo stanice Rantitov,
které jsou zabezpeCeny RPB — zjiSténi navésti konec vlaku je tedy ze sméru Jihlava mésto
obtizné, jelikoz je stanicni budova situovana blize ke kosteleckému zhlavi. To v kombinaci
s vytizenim tohoto tseku ve $picce zptisobuje dlouhé prostoje nakladnich vlakt zejména v ZST
Kostelec u Jihlavy. Navic jsou v ZST Rantifov pouze dvé dopravni koleje, coz omezuje
nakladni dopravu v pfipadech, kdy se pteklada kiizovani vlakli osobni dopravy pravé

do Rantifova.

Dal8im problémem je velk4 vytizenost stanice Jihlava mésto vzhledem k malému poctu
dopravnich koleji a néstupiStnich hran, které jsou trovitové. To zplisobuje zhorsené podminky
pro $pickové osobni vlaky Havlickiv Brod — Jihlava mésto, které zde musi objizdét soupravu.
aby jel tento osobni vlak na 2. kolej, u které je nastupiste kratké a prechody koleji jsou nevhodné
umistény. Proto je poté nutné ,,podjizdéni* soupravy tohoto osobniho vlaku, ktera stoji vétSinou
na 1. koleji, jednim ze spéSnych vlaka, které zde kiizuji ve 31. minuté. Podobny problém
nastava i v ZST Jihlava, vzhledem ke konfiguraci kolejisté a poloze nastupist. V nékterych
situacich dochazi k ,,podjizdéni* vlakli. Kromé toho jsou ve stanici Jihlava problémem dlouhé

dochazkové vzdalenosti mezi vypravni budovou a néastupisti 2 a 3.

Usek Jihlava — Havli¢kiiv Brod
Tento usek by se dal z hlediska zabezpeCovaci techniky i tratovych rychlosti na této trati
oznacit za nejlepsi, avSak problémem jsou zde velké vzdalenosti stanic (respektive dlouhé¢ jizdni

doby mezi nimi), coz ¢asteé¢né kompenzuje tratové zabezpecovaci zafizeni — autoblok.
9

Ve $pickach pracovnich dnt dochazi ke kfizovani osobnich vlaki v Dobroniné a ve
Slapanové ke kiizovani sp&§ného a osobniho vlaku (dvakrat v hoding — pro kazdy smér jednou).
Jakmile se tedy, byt jen mirné€, zpozdi jeden vlak, pfenese se zpoZdéni na ostatni vlaky.
Vzhledem k relativné dlouhym tsekiim muZe byt pielozeni kiiZovani vyhodné az pti zpozdéni
nad 10 minut. KfiZovani ve Spicce v obou stanicich pfinasi vyrazné omezeni pro ndkladni

dopravu.

V ptipadé obnoveni dopravy do Polné neni vhodna stavajici konfigurace kolejiste
v ZST Dobronin, jelikoZ je odjezd do Polné mozny pouze ze 4. koleje. Neni tak, v piipadé
obnovy provozu, mozné kiizovat v této stanici vlaky za do Polné bez nutnosti pfestaveni

soupravy.
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3 Moznosti zkvalitnéni parametri

Tato Cast se zaméfuje na zlepSeni parametri, spocivajicich zejména v rekonstrukei stanic
a zastavek, ptipadné vytvoreni novych dopraven, nebo obvodi stanic. Dale je také navrzeno

dalkové tizeni této trati, diky kterému dojde k uspotfe zaméstnancti, coz se projevi i financné.

3.1 Konkrétni opatieni na trati

V tratovych usecich na ¢asti Horni Cerekev — Jihlava by mélo dojit k rekonstrukci tak,
aby byla tratova rychlost zvySena ze stavajicich 60-75 km - h™1 na 80-100 km - h™1. To vse pii
maximalnim vyuziti stdvajiciho télesa pouze s mirnymi pfelozkami. Ve vSech stanicich by mél
byt instalovan elektricky ohfev vymeén, a to zejména na vyhybky pifestavované ve vlakovych
cestach, zvlasté¢ pak na téch, které vedou na koleje s néstupiSti. Nastupisté¢ budou nové

bezbariérova, s vyskou hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Mista, kde byly provedeny zasadni upravy kolejisté, jsou ve schématech vyznacena

cervenym pierusovanym oramovanim.

Stanice Horni Cerekev

V této stanici je navrzena nahrada stavajicich nastupist’ jednim ostrovnim a jednim
vnéj$im nastupistém, které¢ bude rozdéleno na dvé ¢asti cestovymi navestidly. Nastupisté jsou
posunuta blize k batelovskému zhlavi, coz umoZni po naleZitych Gpravach (rozsifeni, zvySeni)
vyuZziti souc¢asného podjezdu také jako podchodu. Diky tomu se zkrati dochdzkova vzdalenost

do obce. Schéma stanice s navrhovanymi Gpravami je na obrazku 12.

Selové

/i% _________________________________ kolejiste
P

H ! '

' T

' : H

'

Smér
Dobra Voda u Pelhfimova

.
Smér Jinlavka ( g ' Smér Batelov

______________________________________________

—
DK
L

ZST Homi Cerekev

Zdroj: Autor

Obrézek 12: Schéma stanice Horni Cerekev po rekonstrukci

Ostrovni nastupist¢ ma navrzenu délku 180 metrli s moZnosti prodlouzeni smérem
k vypravni budové. Do budoucna je mozné v ptipad€ potieby vytvofit v prostoru mezi 1. a 3.

koleji dalsi hranu u kusé koleje. Vnéjsi nastupisté u stani¢ni budovy bude rozd€leno na dvé
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¢asti. U koleje ¢islo 2 ma délku 140 metri a u koleje 2a mé délku 120 metrii. Ostrovni i vnéjsi
nastupisté bude pristupné i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace diky pouziti
pristupové komunikace s podélnym sklonem. Diky nové konfiguraci budou mozné soucasné
vjezdy vlakl od Jihlavky a osobnich vlaki od Dobré Vody u Pelhfimova, jelikoz zde nebude
dochazet k ,,podjizdéni®, jako je tomu v pfipadé stavajicich trovilovych nastupist. Kvuli
vytvofeni prostoru pro nové vngjs$i nastupi$té¢ byla zkracena manipulacni kolej cislo 4
a v navrzeném stavu je noveé kusa. Manipulacni kolej ¢islo 9 byla zrusena z divodu posunu
polohy koleji kviili ostrovnimu nastupisti. Byvald manipulac¢ni kolej Cislo 11 byla pfecislovana

na kolej 9.

Stavajici elektromechanické zabezpecovaci zafizeni bylo nahrazeno elektronickym
stavédlem ovladanym z JOP s vyuZitim pocita¢l naprav pro kontrolu volnosti kolejovych
usekt. Elektrickymi piestavniky s elektrickym ohifevem byly vybaveny vSechny vyhybky

prestavované pro jizdy na dopravni koleje.

Trat’ovy tisek Horni Cerekev — Batelov

V tomto useku je navrzena nahrada stavajiciho reléového poloautobloku novym
automatickym hradlem s navéstnim bodem v blizkosti zastiavky Svabov. Diky tomu se zvysi
kapacita tohoto useku a odpadne zastavovani nékladnich vlakl jedoucich ve sledu za vlakem

osobni dopravy.

Dale je navrzena vystavba nové zastavky ,,Horni Cerekev mésto* (ta je redln€ planovana
ve stavbé J-20 , Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov* (15)) u piejezdu
v kilometru 64,310 (na tento piejezd je navrzeno doplnéni zavor). NastupiSté na této zastavce
by mélo mit délku 150 metrii, aby umoznovalo obsluhu této zastavky rychliky v prodlouZeném
fazeni. Na zastavce Svabov bude zrekonstruovano néstupi§té, jeho délka bude 100 metrii.
Piejezd v kilometru 66,197 v blizkosti zastavky je navrZzen na zruSeni. Jako ndhrada bude
slouzit nova komunikace podél trati od ptejezdu v kilometru 67,023. Ptejezd v kilometru
67,023 bude nové zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim

svétlem.

Stanice Batelov

V ZST Batelov je navrzena nahrada stavajicich Groviiovych nastupist’ dvéma vnéjsimi
nastupisti, u 5. koleje a u koleje 1a. Nastupisté budou propojena novym podchodem. Ptistup na
né bude pies schody a komunikaci s podélnym sklonem. Diky nové konfiguraci kolejisté bude

mozné kiizovani az tfi zastavujicich vlakli osobni dopravy s vyuzitim pouhych dvou
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nastupiStnich hran (diky nové 2. dopravni koleji). Schéma stanice po rekonstrukcei je na obrazku

13.

2ST Batelov

Viecka ZZN

________________________________

Zdroj: Autor

Obrazek 13: Schéma stanice Batelov po rekonstrukci

Diky vybudovéni nového podchodu bude zrusen piejezd v kilometru 69,400, ktery je
urcen pouze pro pési. Dale bude zrusen piejezd v kilometru 70,393. Nahrada zde neni potieba,
jelikoz zde existuje alternativni moznost pfekondni trati po piejezdu v kilometru 69,222. Diky
zruSeni tohoto pfejezdu bude mozné protazeni zhlavi a vybudovani vytazné koleje 3a. Zaroveii
bude zruSeni tohoto pifejezdu vyhodné také z hlediska operativnosti pfi kiizovani — nebude
nutné ,,pridrzovat® piejezd v uzavieném stavu. Kolej ¢islo 3 je ur€ena predevsim pro dlouhé
nakladni vlaky, jelikoZ je tato trat’ odklonovou alternativou pro 4. tranzitni koridor. Vytazna
kolej 3a bude umoziovat posun na vlecku nebo nékladisté u 7. koleje bez omezeni jizdy vlakl
po 1. a 2. koleji. Stavajici reléové zabezpecCovaci zafizeni bude nahrazeno novym elektronickym

stavédlem ovladanym z JOP.

Trat’ovy tsek Batelov — Spélov

V tomto uUseku dojde ke zvySeni stupné zabezpeeni piejezdu v kilometru 72,587
ze souCasnych vystraznych kiizli na svételné zabezpeCovaci zafizeni s bilym pozitivnim
svétlem. Tratovym zabezpeCovacim zatizenim bude noveé automatické hradlo bez névéstniho

bodu.

Vyhybna Spélov
Ve této vyhybné je navrzeno nasazeni elektronického stavédla s obsluznym pracovistém
pouze v ZST Batelov s ovladanim z JOP. Pro kontrolu volnosti budou vyuZity poéitade naprav.

Na obrazku 14 je schéma vyhybny po rekonstrukci.

aaaaaaa

Vyhybna Spélov

Zdroj: Autor

Obrazek 14: Schéma vyhybny Spélov po rekonstrukci
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Byla zde vytvofena nova manipulacni kolej 2a, kterd je ur¢ena pro odstavovani vozidel
a zéroven slouzi jako odvratnd kolej. Odvratnd vyhybka z koleje 2a byla umisténa i na
kostelecké zhlavi. Do obvodu vyhybny byla zahrnuta zastavka Dolni Cerekev, ktera se nachazi
u koleje 1b, ktera prodluzuje obvod vyhybny a zkapacitiiuje tak tsek Spélov — Kostelec
u Jihlavy. Tuto kolej je také mozné vyuzit pro vychozi/koncici vlaky osobni dopravy, a to jak
v pravidelném provozu, tak pii vylukach. Nastupisté na zastavce bude zrekonstruovano, a také

prodlouzeno na délku 150 metra.

Stani¢ni koleje 1 a 2 byly rozdéleny na dvé ¢asti a prodlouzeny na celkovou délku 900
metrti, coz umozni plynulejsi kiizovani. Kazda z nich byla rozdélena na ¢ast métici 200 a 700
metrii. To umozni pfi pfeloZzeni kiiZzovani rychlikii nebo osobnich vlakii do vyhybny Spélov
vjezd néakladniho vlaku za vlak osobni dopravy jedouci ve stejném sméru, diky cemuz bude
mozné, aby ndkladni vlak stihl jet v useku Kostelec u Jihlavy — Jihlava jesté pted spéSnym

vlakem.

Piejezd v kilometru 74,530 byl zruSen. Ndhradou za néj by byla vybudovana komunikace
s mostem pies feku Jihlavu. Pfejezd v kilometru 75,158 byl vybaven uzamykatelnou zébranou,

ktera by byla obsluhovana zaméstnancem provozovatele drahy na pozadani.

Tratovy tsek Spélov — Kostelec u Jihlavy

Tento tratovy usek se zkrati zahrnutim zastavky Dolni Cerekev do obvodu vyhybny
Spélov. Pro zvyseni tratové rychlosti a sniZzeni poctu piejezdi je navrZena pielozka trati
v prostoru obce Dolni Cerekev, jak je uvedeno na obrazku 15. Tim dojde ke zruSeni dvou
Zelezni¢nich piejezdl a vzniku jednoho nového, ktery ale bude v lepsi poloze vii¢i komunikaci
[1/639, jelikoz stavajici piejezd se nachdzi bezprostfedné za dlouhym klesanim této
komunikace. Nové bude napojena také polni cesta vedouci podél stavajici trati ke

zruSenému piejezdu. Povede kolem pielozky na zapad k piejezdu u zastavky Dolni Cerekev.

Prelozka je dlouha zhruba 900 metrd. Diky tomu bude v tomto useku zvySena tratova
rychlost na 80-100 km - h™1. Vyskovy rozdil mezi body napojeni této pielozky do stavajici

stopy je 4 metry. Podélny sklon na této ptreloZce by tedy €inil maximalné 5 promile.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (16)

Obrazek 15: Navrzené vedeni pielozky v Dolni Cerekvi

Stanice Kostelec u Jihlavy

V této stanci je navrZzeno zruSeni Uroviiovych nastupist’ u 1. a 3. koleje, déle je vysunuto
dvorecké (rantifovské) zhlavi — kolejova spojka ze sudé kolejové skupiny je nové pred
vyhybkou do liché kolejové skupiny. Diky tomu mohou byt prodlouzeny koleje 3 a 5 na délku
720 a 700 metra.

U 5. koleje je navrzeno vnéjsi nastupisteé délky 150 metrti. Ostrovni ndstupiste je navrzeno
na délku 230 metrt, jelikoZ je druh4 kolej rozdélena cestovymi navéstidly na koleje 2, 2b. Ctvrta
kolej je rozdélena na koleje 4a a 4 cestovymi navéstidly a jednoduchou kolejovou spojkou do
6. koleje. Tato kolejova spojka umozni kiizovani nékolika vlakl u ostrovniho néstupisté. Navic
bude diky témto Upravam mozné spojovani souprav osobnich vlakii od Horni Cerekve se
spesnymi vlaky od Tiesté. Pristup na nastupisté bude feSen kombinaci schodii a komunikace
s podélnym sklonem. Stanice bude nové zabezpecena elektronickym stavédlem s ovladanim

z JOP. Schéma stanice je uvedeno na obrazku 16.
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ZST Kostelec u Jihlavy
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Obrazek 16: Schéma stanice Kostelec u Jihlavy po rekonstrukci

Druh4 varianta ptedpoklada stejné Gpravy jako prvni, ale navic obsahuje ,,kosteleckou
spojku®, kterd umozni bezuvratovou jizdu spéSnych vlaki smérem z/na Ttest. Stavajici
zelezni¢ni prejezd v kilometru 78,486 bude nutné v souvislosti s touto ptelozkou rozsifit na
dvoukolejny. Vhodné&;jsi by vSak byla nahrada tohoto pfejezdu nadjezdem. Schéma této varianty

je uvedeno na obrazku 17.

ZST Kostelec u Jihlavy
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Obrazek 17: Schéma stanice Kostelec u Jihlavy po rekonstrukci (veetné kostelecké spojky)

Tratovy usek Kostelec u Jihlavy — Dvorce
Tento trat'ovy usek bude zabezpecen noveé automatickym hradlem bez névestniho bodu.
U mostu pfes trat’ je navrzena nova zastavka ,,Cejle — Kostelec™, kterd zlepsi dopravni

obsluznost obce Cejle, jizni ¢asti Dvorct 1 severni ¢ast Kostelce u Jihlavy. Délka nastupisté
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bude 150 metrl. Zastavka se nachézi asi 1 kilometr vzdusnou ¢arou od centra obce Cejle, 500
metrti od centra Kostelce u Jihlavy a asi 1,2 kilometru od centra obce Dvorce (zde bude nutna
vystavba nového chodniku nebo cyklostezky podél trati), jejiz zastavka lezi severnéji v chatové
oblasti. Zastavka Dvorce bude zrekonstruovdna ve stavajici poloze a jeji nastupisté¢ bude mit

délku 100 metru.

Vyhybna Dvorce

Mezi stanicemi Kostelec u Jihlavy a Rantifov je navrzen vznik nové vyhybny Dvorce,
ktera bude diilezitd hlavné po vystavbé kostelecké spojky (usek Ttrest' — Rantifov by bez této
vyhybny byl zhruba 13kilometrovy s moznosti kiizovani pouze s uvrati jednoho z vlak
v Kostelci u Jihlavy). Tato vyhybna navic umoZzni pteloZeni kiiZzovani rychlik nebo osobnich
vlakil z Kostelce u Jihlavy ,,blize k Jihlaveé®, ke kterému v soucasnosti ptili§ nedochazi kvili
dlouhé jizdni dobé do Rantifova (zhruba 7 minut). Vyhybna bude vybavena novym

elektronickym stavédlem s ovladanim dalkové z JOP v ZST Rantifov (ve vyhybné nebude

umisténo zZadné obsluzné pracovisté). Schéma vyhybny je na obrazku 18.

Smér Smér
Rantifov

Vyhybna Dvorce

Zdroj: Autor

Obrézek 18: Schéma nové vyhybny Dvorce

Ptejezd P6228 v kilometru 82,317 bude délit stani¢ni koleje v této vyhybné, a proto je

tteba jej dovybavit zdvorami.

Trat’ovy tsek Dvorce — Rantifov
V tomto tratovém useku je navrzeno zvyseni tratové rychlosti na 80-100 km - h™! (na
useku dlouhém zhruba 1,5 km) diky pielozkdm malého rozsahu. V tomto useku nejsou zZadné

piejezdy. Usek bude zabezpeéen automatickym hradlem bez navéstniho bodu.

Stanice Rantifov

Ve stanici Rantifov je navrzeno vyuziti stdvajiciho podjezdu jako podchodu. Stani¢ni
koleje jsou rozdéleny zhruba v urovni tohoto podjezdu, aby byla zapojena nové dopravni kolej
4a, ktera dale pokracuje jako manipulacni kolej k rampé. Nové vznikla kolej 3, kterd bude

slouzit pro nakladni vlaky, nebo kifiZovani osobnich vlakl s vyuzitim nastupisté u koleje 1a.
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Stanice bude zabezpecena elektronickym stavédlem, které bude ovladano z JOP. Schéma

stanice je na obrazku 19.
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Obrazek 19: Schéma stanice Rantifov po rekonstrukci

Trat’ovy tsek Rantifov — Jihlava mésto
V tomto Useku dojde k ndhrad€ stavajiciho reléového poloautobloku automatickym
hradlem s navéstnim bodem v kilometru 88,0. Tratova rychlost by méla byt zvySena alesponi

na80km-h71,

Piejezd v kilometru 87,615 bude nove zabezpecen svételnym zabezpefovacim zafizenim.

Prejezd v kilometru 89,488 bude dovybaven zavorami, jelikoz je vytiZen silni¢ni dopravou.

Stanice Jihlava mésto

Tato stanice projde kompletni rekonstrukci. Nové zde budou dvé ostrovni ndstupiste
a jedno vng&jsi nastupiste pred novou vypravni budovou. Toto vnéjsi nastupisté bude rozdéleno
na tfi ¢asti —u 2. koleje, u koleje 4a a u kusé koleje €islo 4. Ptistup na néstupiste bude zajistén
dvéma podchody, pficemz vychodni bude novy a zdpadni vznikne rekonstrukci a upravou
existujiciho podchodu pod kolejistém. Nastupisté u 4. koleje bude mit délku 80 metrd, u 2.
koleje 150 metrt a u koleje 4a 250 metrhi. Ostrovni nastupisté¢ mezi kolejemi 1 a 5 bude mit

délku 240 metrti. Ostrovni nastupisté¢ mezi kolejemi 9 a 11 bude mit délku 300 metra.

Ve stanici bude celkem 12 dopravnich koleji, pfi¢emz koleje 9 a 11 u 3. nastupisté budou
primarné urceny pro vlaky jedouci z/na vysokorychlostni trat’. 7. kolej bude ur€ena pro nakladni

vlaky délky az 700 metrd.

Vlecka ,,FERONA a. s. vlecka Jihlava® byla zachovéna, ackoliv neni v soucasnosti
provozovana. Vlecka ,,Uhelné sklady Jihlava a. s.“ byla zruSena, jelikoz neni dlouhodobé
vyuzivana. Manipula¢ni koleje 2b a 4b jsou uréeny zejména pro nakladku dieva, u zardzedla
koleje 4b je navic ¢elni rampa pro nakladku silni¢nich vozidel. Pfejezd v kilometru 90,412 bude

zrusen a nahrazen novou komunikaci za kolejistém.
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Nové bude stanice zabezpeCena elektronickym stavédlem ovladanym z JOP. Bude

tak umoznéno dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Schéma stanice je na obrazku 20.
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ZST Jihlava mésto
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Obrazek 20: Schéma stanice Jihlava mésto po rekonstrukci

Trat’ovy tsek Jihlava mésto — Jihlava

V tomto useku je navrzena vystavba nové zastavky ,Jihlava — Kralovsky vrsek* pobliz
prejezdu v kilometru 91,835 pro pési, ktery bude nové vybaven svételnym zabezpeCovacim
zafizenim. Tato zastavka zajisti kvalitnéj$i dopravni obsluhu sidlist¢ ,,Kralovsky vrsek*

a n€kolika blizkych Skol. Délka nastupisté zde bude 180 metra.

Vyznam této zastavky znacné vzroste zejména po vystavbé vysokorychlostni trati, diky
které bude preloZena trat’ smér Luka nad Jihlavou, a také vznikne ,,jihlavsky triangl®, ktery
umozni bezivrat'ovou jizdu ze stanice Jihlava mésto smérem na Luka nad Jihlavou. Poté bude
mozné tuto zastavku vyuZit jako ndhradu za stanici Jihlava, kterou vlaky z tohoto sméru jiz

nebudou obsluhovat.

Stanice Jihlava
Stanice v Jihlavé bude nové rozdélena na dva obvody. Prvni z nich bude v misté

vree
1

soucasné¢ho ,,hlavniho nadrazi“. Druhy bude v Pavové pobliz zastavky Jihlava — Bosch Diesel

V této praci neni feSeno napojeni vysokorychlostni trati v Pavové. Triangl ve stanici
Jihlava pro bezuvratovou jizdu Jihlava mésto — Luka nad Jihlavou spiSe souvisi s trati 240,
a také casteCné zavisi na jeji elektrizaci, a proto neni v této praci feSen. Rovnéz je spjaty se

stavbou vysokorychlostni trati.

Obvod hlavni nadrazi
V tomto obvodu dojde k vyraznym zméndm na severnim zhlavi (dfive dobroninské),
zejména s ohledem na dvoukolejné napojeni obvodu Pavov. Mezi koleji 1 a 2 vznikne nové

ostrovni nastupiste, které bude piistupné podchodem, vybavenym schodisti a vytahy na obou
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stranach. V prvni koleji bude nastupisté rozdéleno na dvé Casti, coz umozni realizovat
ptipojovou skupinu u jednoho néstupisté. To umozni kratsi pobyty n€kterych vlaka, jelikoz se
zkrati prestupni doby. Navic bude mozny soucasny vjezd rychliku od Luk nad Jihlavou
a dalsiho vlaku od Jihlavy mésta. Zlepsi se také moznosti odstaveni rychlikovych lokomotiv
pro pieprah. Diky ostrovnimu néstupisti odpadne urovitové piechazeni koleji cestujicimi pies
kolej 5b. Piechazeni koleji bude nadale nutné u 11. koleje pifes centralni pfechod na tfeti
nastupisté, které bude zachovano v soucasné podobé. Mensi upravy budou provedeny
v prostoru centralniho piechodu, ktery bude nové vybaven vystraznym zatizenim pro piechod
koleji (VZPK). Treti nastupiste¢ bude slouzit spiSe jako rezerva pro piipad vyluk
a mimotadnosti, a proto na n¢j neni nutny mimouroviiovy piistup. Zaroven je vhodné zachovat

na tfetim nastupisti moZnost objeti soupravy. Schéma obvodu hlavni nadrazi je na obrazku 21.
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Obrazek 21: Schéma stanice Jihlava (obvod hlavni nadrazi) po rekonstrukci

Obvod Pavov

Tento obvod stanice Jihlava bude slouzit pro odstaveni a pobyt vlakli nakladni dopravy,
které jedou z/ve sméru Horni Cerekev, jelikoZ v obvodu hlavni nadrazi pro né neni dostatecny
pocet dlouhych stani¢nich koleji. Diky dvoukolejnému propojeni s obvodem hlavni nadrazi
bude mozné, zejména pii zpozdeéni jednoho z vlakli v sedle a o vikendu, kfiZovat na tomto
dvoukolejném useku, a omezit tak prenos zpozdéni mezi vlaky. Zastavka Jihlava — Bosch
Diesel bude zachovana ve stavajici poloze, avSak bude nové u stani¢ni koleje 201c, coz
napiiklad umozni prodlouzeni osobnich vlakii ze sméru Ttebi¢ bez nutnosti manipulace s TZZ.
V tomto obvodu stanice Jihlava by bylo vhodné vytvofeni terminadlu kombinované dopravy,
vzhledem k blizkosti primyslové zony a dalnice DI1. Délnice je odtud vzdalend asi 1,5

kilometru vzduSnou ¢arou a mé zde sjezd. Schéma obvodu Pavov je na obrazku 22.
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Obrazek 22: Schéma stanice Jihlava (obvod Pavov) po rekonstrukci

Tratovy usek Jihlava — Dobronin

Tento usek bude diky rozsifeni stanice Jihlava zkracen pouze na tfi tratové oddily.
Nastupisté v zastavce Stiitez u Jihlavy projde rekonstrukci a bude 150 metrti dlouhé s vyskou
hrany 550 milimetrti nad temenem kolejnice. Na piejezd v kilometru 204,516 budou doplnény

zavory.

Stanice Dobronin

V této stanici dojde k nahrad¢ stavajicich iroviiovych néstupist’ dvéma novymi vnéj$imi
néstupisti, nastupisté pred budovou bude rozdéleno na dvé &asti, podobné, jako v ZST Mikulov
na Morav€. Ob¢ nastupisté budou spojeny novym nadchodem, ktery pteklene celé kolejiste.
Diky témto upravam odpadne nutnost vstupu cestujicich do kolejisté. Délka nastupisteé bude

u 3. koleje 150 metrti, u koleje 4a 100 a u 6. koleje rovnéz 100 metrti.

Navrh pocita s vysunutim Slapanovského a polenského zhlavi, kde bude nutna demolice
budovy byvalého stavédla. Toto vysunuti umozni prodlouzeni stani¢nich koleji. Déale bude
zkracena byvalé pribéZzna manipulacni kolej ¢islo 6, ze které noveé vznikne kusa kolej 6a, ktera
bude pokryvat délku nakladisté. Nahradou zkracené manipulaéni koleje bude nova manipulaéni
kolej 5a s délkou zhruba 150 metri. Bude na ni tak mozné odstavovat lokomotivy a vozy.

Schéma stanice s navrZenymi Upravami je na obrazku 23.
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Obrazek 23: Schéma stanice Dobronin po rekonstrukei
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Trat'ovy tisek Dobronin — Slapanov
V tomto useku dojde pouze k doplnéni zavor na piejezd v kilometru 210,726 u zastavky
Kamenna. Zbylé dva piejezdy, které navazuji na polni cesty, jsou dostatecné zabezpeceny

svételnou signalizaci.

Stanice Slapanov

V této stanici dojde k rekonstrukci obou zhlavi tak, aby byla prodlouzena délka koleji 1
a 3 na délku 700 metrti, a také aby byly prodlouzeny vleckové koleje na délku 400 metrt.
Nastupi§té bude feseno obdobné jako v ZST Dobronin — vn&j$i nastupisté u stani¢ni budovy
rozdélené na dvé Casti. Prejezd na dobroninském zdhlavi stanice v kilometru 215,126 bude

doplnén zavorami.

— Viesk
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7ST Slapanov

Zdroj: Autor

Obrazek 24: Schéma stanice Slapanov po rekonstrukci

Trat'ovy tsek Slapanov — Havli¢kiv Brod

Tento tratovy usek bude zkricen pouze na 4 tratové oddily. Bude to mozné diky
dvoukolejnému vybehu ze stanice Havlickiiv Brod (s vyuZzitim vytazné koleje a koleje vlecky
do nap4jeci stanice) a bude mit nové pouze 4 trat'ové oddily. Musi vSak dojit k Gipravé zapojeni
napajeci stanice, kterd presune a zkrati neutrdlni pole, které je zde v soucasnosti nevhodné

umisténo.

3.2 Zhodnoceni prinosi

Zhodnoceni piinosii bylo provedeno ve Ctyfech kritériich, za které byly udéleny body.
Prvnim kritériem byl poc€et dopravnich koleji (nebylo rozliSovano, zda ma kolej odjezdové nebo
cestové navéstidlo pouze z jedné strany), kde jedna dopravni kolej znamenala jeden bod.
Dalsim kritériem byla souctové délka dopravnich koleji v metrech, za niz byl udélen pocet boda
rovny setin€ tohoto souctu. Tretim kritériem byla kategorie zabezpecovaciho zatizeni, pfi¢emz
za 2. kategorii bylo ud&leno 20 bodt a za 3. kategorii 30 bodt. Ctvrtym kritériem byl podet

nastupiStnich hran, kde je jedna nastupistni hrana ohodnocena jednim bodem. Ve sloupci

46



celkem je porovnano celkové bodové ohodnoceni stanic. Ve vSech kritériich byla u jednotlivych

stanic porovnana procentni zména poctu bodl. Zhodnoceni je uvedeno v tabulce 5.

Tabulka 2: Porovnani bodového ohodnoceni stanic v piivodnim a navrhovaném stavu

Stanice/ Pocet Soduéclf(oava Kategorie Pocet
. Stav dopravnich , zabezpecovaciho | nastupistnich Celkem
Vyhybna iy dopravnich v
koleji ., zafizeni hran
koleji
Horni pavodni 6 26,25 20 5 57,25
Ceferl?e' navrhovany 7 26,5 30 4 67,5
v
zména 17 % 1% 50 % -20% 18 %
pavodni 2 15,72 30 2 49,72
Batelov | navrhovany 5 27,65 30 2 64,65
zména 150 % 76 % 0% 0% 30 %
pavodni 2 14,01 20 - 36,01
Spélov | navrhovany 5 24,5 30 - 59,5
zména 150 % 75 % 50 % - 65 %
< | pavodni 7 26,22 30 5 68,22
‘j?;leaec navrhovany 10 26,91 30 5 71,91
u Jihlav
Y zména 43 % 3% 0% 0% 5%
Dvorce [ navrhovany 4 14,8 30 - 48,8
pavodni 2 15,57 30 2 49,57
Rantifov | navrhovany 6 23,1 30 2 61,1
zména 200 % 48 % 0% 0% 23 %
i pavodni 10 42,84 20 3 75,84
i val’a navrhovany | 12 42,5 30 7 91,5
mésto
zména 20% -1% 50 % 133 % 21 %
pavodni 21 64,59 30 7 122,59
Jihlava | navrhovany 33 135,86 30 8 206,86
zména 57 % 110 % 0% 14 % 69 %
pGvodni 4 26,7 30 3 63,7
Dobronin | navrhovany 6 27,3 30 3 66,3
zména 50 % 2% 0% 0% 4%
pavodni 7 33,09 30 2 72,09
Slapanov | navrhovany 9 39,4 30 2 80,4
zména 29 % 19 % 0% 0% 12 %

Zdroj: Autor

Z tabulky je patrné, zZe doslo k celkovému zlepSeni doslo ve vSech stanicich. Ke zhorSeni

v poctu nastupiStnich hran doslo ve stanici Horni Cerekev, kde jiz neni tak velky pocet nutny.

Dale doslo ve stanici Jihlava mésto k malému sniZeni souctové délky koleji, coz vSak neni

problémem, jelikoZ velka cast kolejisté je v soucasnosti kvili vylou¢enym kolejim a vyhybkam

pouzitelnd pouze pro odstavovani vozidel. V ostatnich pfipadech dojde k zachovani nebo ke
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zlepSeni parametrt, ve stanici Jihlava celkové o 69 %, ve vyhybné Spélov o0 65 %. K nejvétsim
zménam dochazi v kritériu po¢tu dopravnich koleji, a to ve stanicich Rantifov, Batelov a ve
vyhybné Spélov. Velky nartst je zpiisoben tim, Ze maji tyto dopravny v soucasnosti pouze dvé

dopravni koleje.

Zelezniéni piejezdy

V navrhovaném stavu dojde také ke zvySeni bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech, a to
jak diky snizeni jejich poctu, tak i diky zvysSeni stupné zabezpeceni. Toho bude docileno
vybavenim nékterych piejezdl svételnym zabezpecovacim zatizenim, a také doplnénim zévor
na prejezdy se svételnou signalizaci. U jednoho piejezdu je navrzena instalace uzamykatelnych
zavor. V tabulce 6 jsou uvedeny pocty piejezdii v plivodnim a navrhovaném stavu, pficemz je
v ni pocitano s prelozenim trati u obce Dolni Cerekev, kde dojde k zdniku dvou ptejezdi

a vzniku jednoho nového prejezdu.

Tabulka 3: Pfejezdy a jejich zabezpeceni

Celkovy , . .. Se svételnym , C oy
N S vystraznymi N , Se zavorami (véetné
Stav pocet oy zabezpecovacim )
. e krizi ., uzamykatelnych)
prejezdl zatizenim
Pavodni 37 7 23 7
Navrhovany 31 0 19 12
Zména -16 % -100 % -17 % 71%

Zdroj: Autor

Navrzeny stav snizi celkovy pocet piejezdi o 16 %, piejezdy zabezpecené pouze
vystraznymi kitiZi jiZ na tomto Useku viibec nebudou. V navrZzeném stavu bude také o 17 %
méné piejezdi zabezpecenych pouze svételnym zabezpeCovacim zatizenim bez zavor. Pocet

ptejezdll se zdvorami naopak zvysi o 71 %.

3.3 Dalkové Fizeni

Piedpokladem pro pfechod na dalkové fizeni je zejména stanini zabezpecovaci zatizeni
a tratoveé zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie. Tratoveé zabezpecovaci zafizeni tieti kategorie
musi byt také ve vSech ndvaznych tusecich, coz neni dodrZeno v tratovém useku Kostelec
u Jihlavy — Ttest’, kde je pocitano s revitalizaci traté, pii které by mélo dojit k dosazeni nového
TZZ (15). Tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie neni vybaven také usek Jihlavka
— Horni Cerekev, zde je vSak uvazovano jeho dosazeni soubézné s rekonstrukei iseku Horni
Cerekev — Batelov. Dale je také vhodna minimalizace uroviiového pfistupu cestujicich

na nastupisté, ziizeni kamerového systému a audiovizualni informacéni systém ve stanicich
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1 zastavkach. Toho bude zminénymi Upravami infrastruktury dosaZeno a bude tedy mozné na

tomto useku zavést dalkové fizeni.

Uspora zaméstnanci

Diky ptfechodu na dalkové fizeni dojde ke znacnému snizeni poctu zaméstnanci.
V navrhovaném stavu budou tento usek ovladat tii tratovi dispecefi, ktefi budou mit v denni
dobé k dispozici také operatora zelezni¢ni dopravy, ktery bude ovladat audiovizualni
informacni systém ve stanicich a zastdvkach. Pracovisté tratovych dispecCeri a operatora je
uvazovano ve stani¢ni budové ZST Jihlava. V pozdgjsi fazi, po dokonéeni modernizace celé

trati 225 (Havlicktv Brod — Veseli nad Luznici), bude pracovisté piesunuto na CDP Praha.

V tabulce 2 je uvedeno stavajici obsazeni pracovist, pii¢emz stanice Dobronin a Slapanov
jsou dalkové ovladany z pracovi$té v ZST Jihlava. V navrhovaném stavu jsou u tratovych
dispeCerti a operatora vyznaceny useky, které ovladaji. Pismeno D u poctu zaméstnanct
znamena, ze slouzi na daném pracovisti pouze v dennich sméndch. Pro tyto zaméstnance je

uvazovan celkovy pocet na jedno pracovisté 3, pro pracoviste s nepfetrzitym provozem 5,5.

Tabulka 4: Obsazeni pracovist’ zaméstnanci fizeni provozu v jednotlivych funkcich

Stav Stavajici Navrhovany
Stanice/ Vypravci Tratovy | Vypravdi
Funkce Vypravci | (venkovni) | Signalista | Operator | dispecer | (venkovni) | Operdtor
Horni

Cerekev 1 i 2 i 1D

Batelov 1 - - - -

Vyhybna 1 i ) ) 1 )

Spélov

Kostelec u 1 i i i i

Jihlavy

Vyhybna 1D
Dvorce i i i i i

Rantifov 1 - - - 1 -

thJava 1 i ) i 1D

mésto

Jihlava 1 1D - 1D
Dobronin 1 - - 1D 1 R

Slapanov - - -

Celkem ve 8 1 4 1 3 3 1
sméné

Celkem ve 44 3 22 3 16,5 9 3
funkcich

Celkem

zaméstnancl 72 28,5

Zdroj: Autor
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Ve stanicich Horni Cerekev, Jihlava mésto a Jihlava je navrzeno ponechéani venkovniho

vypravcéiho, ovSem pouze v dennich sméndch. Cinnost venkovniho vypravciho by spocivala

piredevSim ve zpravovani strojvedoucich pisemnymi rozkazy, dale také ve vizualni kontrole

vlakt a feSeni mimoradnosti.

V tabulce 3 jsou uvedeny udaje o pracovni dob¢ jednotlivych pracovnich funkci. Dale je

zde uvedena hruba mési¢ni mzda bez priplatki, ktera vychazi z podnikové kolektivni smlouvy

pro rok 2022. Tarifni stupen je u vSech funkci, kromé vypravciho, pouze odhadnut.

Tabulka 5: Pracovni rezim a tarifni mzda jednotlivych funkci

Tratovy , » Vypravci . . ,
Funkce dispecer Vypravci (venkovni) Signalista Operdator
Pocet smén za den 2 2 1 2 1
Pracovni doba [h] 12 12 12 12 12
Tydenni pracovni
4 4

doba [h] 36 36 0 36 0
Uvazovvany tarifni 12 9 3 6 6
stupen
Hruba mésicnimzda | - 55 gg 29 490 27 420 23530 23 530
(bez ptiplatk() [KE]

Zdroj: Autor na zékladé (17)

V tabulce 4 jsou uvedeny souhrnné mzdy vSech funkci, pfi¢emzZ bylo pii porovnani

stavajiciho a navrhovaného stavu dosazeno mési¢ni Uspory 1 058 680 korun, rocné by tedy

uspora ¢inila 12 704 160 korun. Pfi vztaZeni této Uispory na kilometr pfedmétného tseku trati

dostaneme usporu 18 573 korun mésicné, ro¢né 222 880.

Tabulka 6: Souhrnné mzdy a Gspory v piivodnim a navrhovaném stavu

kilometr trati

Stav Stavajici Navrhovany
, o Vypravci . . , Tratovy Vypravéi ,
Funkce Vypravel (venkovni) Signalista | Operator dispecer | (venkovni) Operator
x:z'hcn' mzda 11597560 | 82260 | 517660 | 70590 | 592020 | 246780 | 70590
Suma mésicnich 1 968 070 909 390
mezd
Mésiéni Uspora 1058 680
Mes.lcnl uspora . 18573
na kilometr trati
Roc¢ni Uspora 12 704 160
Rocni uspora na 222 880
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ZAVER

Tato prace se zabyvala analyzou infrastruktury a grafikonu vlakové dopravy na tseku
Horni Cerekev — Havlicktiv Brod (mimo). Cilem této prace bylo navrzeni uprav provozné-
technickych parametrt trati v aseku Horni Cerekev — Havlickiv Brod (mimo), zejména pro
vlaky nékladni dopravy, a to na zaklad¢ analyzy tseku z hlediska infrastruktury, grafikonu

vlakové dopravy a provoznich problémd, které v pfedmétném useku nastavaji.

Prvni ¢ast této prace se tykala infrastruktury a zabezpecovaciho zafizeni trat'ovych tuseki
a stanic, jejichz soucasné kolejové feSeni bylo schematicky znazornéno na obrazcich. Bylo
zjisténo, ze nékteré Casti trati maji zastaralé zabezpecovaci zafizeni, coz ¢asteéné zplisobuje

nékteré provozni problémy v daném useku.

Ve druhé ¢asti byly analyzovany dva grafikony vlakové dopravy. Nejprve byl analyzovan
grafikon 2018/2019, ktery zachycuje provoz pied zavedenim integrovaného dopravniho
systému. Druhym analyzovanym grafikonem je 2020/2021, ve kterém je uveden provoz druhy
rok po spusténi integrovaného dopravniho systému ,,Vetejna doprava Vyso€iny*, ktery zna¢né
zménil osobni dopravu na této trati. V této Casti jsou také uvedeny provozni problémy, které

v pfedmétném useku vznikaji.

Tteti Cast se zabyva navrhy kolejového feSeni stanic, které je zndzornéno schématy na
obrazcich. Déle jsou zde uvedeny dal§i upravy trati pro efektivné€j$i a bezpecnéjsi fizeni
provozu. Zejména byl zvySen pocet dopravnich koleji ve stancich. Diky novym tratovym
zabezpecovacim zafizenim a novym navéstnim bodim automatického hradla dojde ke zvyseni
propustnosti trati. Navrhovana kolejova feseni stanic by mohla slouzit jako podklad pro budouci
modernizaci trati, ktera by mohla pfispét k jejimu vétSimu vyuziti hlavné pro nédkladni dopravu.
Pozitivnim efektem pro nékladni dopravu by také do budoucna byl havlickobrodsky triangl,
ktery by umoznil jizdu ve sméru Brno bez tvrati. Jihlavsky a kostelecky triangl bude mit ptinos

spiSe pro osobni dopravu.

Diky navrhované rekonstrukci byl zajistén bezbariérovy piistup na nastupisté ve vSech
stanicich a zastdvkach, coz zlepsi pfistupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace, ale i pro ostatni cestujici. Pro mimoutroviiovy pfistup byly vyuZity stavajici
podjezdy a podchody. Déle byly vybudovany tfi nové podchody a jeden nadchod. Doslo také
ke zvySeni bezpecCnosti cestujicich, protoze se ve veétSin¢ stanic vylou¢i nutnost vstupu
cestujicich do kolejisté. Bylo dosazeno cile zlepSeni stavu trati pro ndkladni dopravu, naptiklad

zvySenim poctu dopravnich koleji ve stanicich, a také prodlouzenim dopravnich koleji.
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