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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyvd problematikou dopravniho chovani obyvatel ve mésté
Horazd'ovice. V ramci analytické ¢asti bude proveden hloubkovy rozhovor se zastupcem
méstského ufadu ve mésté Horazd’ovice, ktery spolecné s provedenou literarni resersi bude
podkladem pro nasledné dotaznikové Setfeni, jehoz cilem bude zjistit aktudlni stav dopravniho
chovani obyvatel ve mést€¢ Horazd'ovice. Na zaklad¢ vystupti analytické ¢asti budou navrzena
opatfeni ve snaze zlepSeni vnimanych dopravnich problémti z pohledu obyvatel mésta

Horazd’ovice.

KLICOVA SLOVA

dopravni chovani, dopravni obsluznost, dotaznikové Setfeni, Horazd’ovice

TITLE

Survey of traffic behaviour in the Horazd’ovice city

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the issue of traffic behaviour of the inhabitants in a city
Horazd’'ovice. Within the analytical part, an in-depth interview will be conducted with
a representative of the municipal authority in Horazd’ovice, which together with the literature
search will be the basis for a subsequent questionnaire survey, the aim of which will be to
determine the current state of traffic behaviour of residents in HoraZd’ovice. Based on the results
of the analytical part, measures will be proposed to improve the perceived traffic problems from

the perspective of the inhabitants of Horazd’ovice.
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UVOD

Téma bakalaiské prace se zabyva problematikou dopravniho chovéni ve meésté
Horazd’ovice. Toto téma pro praci je zvoleno z diivodu, stale se zvétSujiciho naporu na dopravu
mésta z diivodu urbanizace, pri¢emz pro obyvatele mésta je stale jednodussi vlastnit osobni
automobil. Nemén¢ podstatnym diivodem je taktéz to, ze ¢im dél vice mést vyuziva nové trendy
v méstské doprave jako je naptiklad vyuzivani alternativnich druhii dopravy po mésté.

M¢ésta a obce se vdneSni dobé potykaji s problémy tykajici se zivotniho
prostiedi (smog), kongesci v doprave, nedostatku parkovacich ploch, mist k bydleni apod.
Pokud se mésto i nadéle chce rozvijet, mélo by uréitym zpiisobem fesit nové trendy v udrzitelné
dopravé a zajistit kompletni potieby obyvatel. Jednim z moznych feSeni je substituce osobni
automobilové dopravy. Dilezitym faktorem je také komunikace s obyvateli mésta, napiiklad
skrze dotaznikové Setteni, ve kterych se zkoumaji pfani a potieby obyvatel. Za predpokladu
splnéni téchto podminek se zvedne kvalita zivota obyvatel zijicich ve méste.

Bakalatska prace je clenéna do tii kapitol. Prvni kapitola se zabyva teoretickym
vymezenim problematiky dopravniho chovéni, tak, jak toto téma zpracovaly jiz diive obdobné
studie v riiznych regionech po celé CR. Uvodni &ast prvni kapitoly se zabyva vymezenim
zakladnich pojmt a faktorti ovliviiujici dopravni chovani obyvatel. V Gvodni kapitole se také
nachdzi Gdaje o udrzZitelné dopravé ve méstech vcéetné nového trendu vyuzivani cyklistiky
jakoZto substituce osobniho automobilu ve méstech. Zavérecnd cast tvodni kapitoly je
vénovana reSerSi prizkumu dopravniho chovéni, kde jsou popsany prace jinych autori na
obdobné téma a detailn€ popsany jednotlivé druhy a typy dotaznikovych Setfeni.

Obsahem druhé¢ kapitoly je analyza sou€asného stavu dopravniho chovani obyvatel ve
meésté. Tato kapitola se v zasadé cCleni na dvé casti. Prvni se soustfedi na analyzovani
soucasného stavu skrze parafrdzovani hloubkového rozhovoru s pracovnici odboru dopravy,
adruhd ¢ast je vénovana samotnému prizkumu dopravniho chovéni, kde jsou detailngji
prezentovany vysledky provedeného dotaznikového Setieni.

Obsahem tfeti kapitoly jsou Ctyfi navrhy na zlepSeni soucasné dopravni obsluznosti
mésta. Prvni dva navrhy se soustfedi na upravy problematickych ulic. Ve mésté se jedna se o
tipravu kiizovatky Sevéikova, Piikopy, Strakonicka a upravy Plzeiiské ulice, kde se vyskytuje
absence prechodt ¢i vypouklého zrcadla v ziZeném tuseku silnice. Treti navrh se soustiedi na
zlepSeni soucasného stavu pro cyklisty v Horazdovicich a poslednim ndvrhem je snaha o

optimalizaci parkovani ve mést¢.



Cilem bakalaiské prace je na zaklad€ teoretického vymezeni feSené problematiky,
provést analyzu soucasné¢ho stavu dopravniho chovani obyvatel mésta Horazd’ovice. Na
zaklad¢ vystupt analytické c¢asti budou navrzena opatfeni ve snaze zlepSeni vnimanych

dopravnich problémii z pohledu obyvatel mésta Horazd’ovice.
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1 TEORETIC,KE VYMEZ’ENi PROBLEMATIKY
DOPRAVNIHO CHOVANI A JEHO PRUZKUMU

Obsahem tuvodni kapitoly je vymezeni zékladnich pojmt feSeni problematiky
a provedenti literarni reserSe, jez bude nasledné podkladem pro analytickou ¢ast. Konkrétné je
obsahem uvodni kapitoly charakteristika dopravniho chovani, déle také faktory ovliviujici
dopravni chovani, regulaci dopravy ve méstech a na zavér reserSe prizkumu dopravniho
chovani.

Dopravni chovéni je velmi dilezity pojem v oblasti dopravy. Dopravni chovani lze
chapat jako urcity zplisob pfemistovani osob za ucelem soukromé aktivity, pficemz ho
ovliviiuyji volby, které dané osoba realizuje pied nebo beéhem cesty. Mezi tyto volby patii volba
dopravniho prostfedku, cil cesty, frekvence a spravné nacasovani. Diky spravnému pochopeni
dopravniho chovani se zvySuje atraktivita téch druhi dopravy, které jsou pro spolecnost

Vyzkumi, které se zabyvaji timto tématem, je mnoho, problémem ale je, zZe neexistuji
pfesna a aktudlni data tykajici se jednotlivych mést a obci. V nedavné minulosti vznikl napad
vyuziti dat o poloze osob z mobilnich zatizeni od mobilnich operatort ¢i automobili. Jedna se
o velmi nékladny proces, ktery je té¢zko realizovatelny na Grovni mést a obci. Jeste vétsi
problémem je vSak natizeni pravidel definovanych o ochran¢ osobnich udajia (GDPR). Proto
inyni je vétSina vyzkumi provadéna terénné (dotaznikova Setieni) (Burian, Zajickova, Ivan

2016).

1.1 Zakladni pojmy

Dopravni prostiedek je technicky prostfedek, ktery je ur¢en k pfemistovani osob,
zvifat, véci ¢ jinych naklada (Siroky, 2010).

Dopravni obsluznost 1ze definovat jako ,,zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému
rozvoji tizemniho obvodu “ (Cesko, 2010).

Udrzitelna doprava nema zddnou obecnou definici, nejcastéji je udrzitelnou dopravou
povazovana takova, kterd umoziuje uspokojeni potieby mobility nynéjsi generace bez omezeni

potteb budouci generace. Obecné vzato by méla udrzitelnd doprava pftispivat k lepSimu
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blahobytu ¢lovéka a zaroven nenicit zivotni prostedi, emisnimi odpady, spotifebou fosilnich
paliv... (Bruhovéa-Foltynova, 2009).

Mobilita je oznaCovana jako technicky realizované prani zménit misto za ucelem
naplneni své potieby, doprava poté predstavuje prostiedek napliiovani potieb mobility
(Brithova-Foltynova, 2009).

Metodologii se rozumi teorie metod v ur¢itém oboru. Zkouma vhodnost ¢i nevhodnost
pouziti metod. V metodologii jsou védecké metody rozebirany predevsim s ohledem na to, jak
jsou pouzivany k dosahovani vedeckych a teoretickych cilu (Ivana Olecka

a Katefina Ivanova, 2010).

1.2 Faktory ovlivitujici dopravni chovani

Subjekt dopravniho chovani at’ uz v osobni nebo nakladni dopravé posuzuje urcité
faktory, které ovliviiuji jeho volbu. Muze se jednat o faktory ovlivilyjici jeho naklady na
ptepravu ¢i ndklady ovliviiyjici jeho uzitek. Mezi nejvyznamné;jsi faktory se fadi faktor ceny
a faktor Casu (doba pfepravy). Dalsi faktory jsou poté vice subjektivni a zalezi na samotném
uzivateli dopravni sluzby. Mezi tyto faktory patii plynulost a spolehlivost dopravy, komfort
a postoje samotného uzivatele dopravy (Kunhart 2008).

Parametry a podminky, které maji za nasledek dopravni akt, vychdzeji z hledisek
ekonomickych (Cas, cena), psychologickych a jejich kombinace povede uZivatele dopravy
k finadlnimu rozhodnuti o vybéru dopravniho prostfedku a dopravni cesty (Brihova-Foltynova

et. al. 2007).

1.2.1 Faktor ceny

Obyvatelé voli druhy dopravy primarné podle svych platebnich moznosti nebo podle
své finan¢ni situace, praveé proto je hlavnim faktorem cena. V né&kterych pfipadech ovSem neni
vhodné, aby se primarnim faktorem pii rozhodovani stala cena. Jedna se napiiklad o pfepravu
nadrozmérnych ¢i nebezpeénych ndkladi. Nutno brat v potaz i to, zZe cena dopravy neni pro
kazdy druh dopravy stejna, proto by mély ceny za jednotlivé cesty odrazet skutecnou vysi
nakladu.

Cenové zvyhodnéni se odrazi predevSim u nakladni dopravy, které je oproti jinym
druhim dopravy znacné cenoveé zvyhodnéné a v hojné mitfe vyuzivané. To vede ke kongescim
a rychlej$i opotfebovanosti (amortizaci) silnic a dalnic, a proto je zpoplatnéni silnic a dalnic
vhodnou kompenzaci. Cenu dale také ovliviiuje vySe poptavky a je v urCité mife spojena

s kvalitou sluzby. Na zdkladé ceny lze velice jednodusSe porovnédvat konkurenéni sluzby.
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V osobni dopravé kromé samotné vysSe ceny muze hrat velkou roli i zplisob platby.
Jizdné placené hotové je Casto vySSi nez pii pouziti predplatnych jizdenek (Casové jizdné
v MHD, in karta CD, jizdenky v internetovém piedprodeji...). V nékladni dopravé je obvyklé
placeni formou faktury, nicméné se lze setkat i s placenim v hotovosti, napiiklad u mytnych
bran ¢i trajektl. Snaha snizovani nakladid dopravel muze vést k vyuzivani nezpoplatnénych
usek silnic a tim jiz zminénému rychlejsimu poskozovani silnic. Z pohledu dopravni politiky
je nejrozumnéjSim feSenim zpoplatnéni silnic 1. tfid a castéjSi kontroly hmotnosti vozidel
(vazeni naprav). Pro provozovatele nakladni dopravy je to jasny ukazatel toho, ze pravidla nelze

obchazet a neni mozné ziskavat vyhody na tkor jinych subjektt. (Kunhart 2008).

1.2.2 Faktor ¢asu

Vedle faktoru ceny je neméné podstatnym faktorem také faktor ¢asu (doba jizdy, doba
pfepravy). Tento faktor 1ze chapat spiSe z pohledu uzitku ¢i ptipadnych vyhod nez jako casové
naklady samotné. Uspora ¢asu miize hrat nékdy tak velkou roli, ze dokaZze zastinit i finanéni
usporu z vyuziti levnéjsiho druhu dopravy.

Je nutné zvazovat také rtizné druhy prodlouzeni pfepravy, at’ uz se jedna o zpozdéni
v zelezni¢ni dopravé z diivodu vyluk, stavebnich praci na trati ¢i mimotadnych udalosti, nebo
v silni¢ni dopravé z divodu uzavirek, objizdek, dopravnich nehod ¢i zdvadach na vozidle.
(Kunhart 2008).

Po roce 1989 se v CR znaénym zpiisobem navysila intenzita dopravy, a tim zacalo
dochazet k tzv. ,,smrS§tovani* neboli ¢asové kongesci. Tato problematika zkouma vztah mezi
prostorem a ¢asem a snaZzi se zlepsit dopravu jako celek. Z obrazku €. 1 je zfejmé, ze kazdym
rokem se zmensuje piepravni doba na stejné vzdalenych mistech a tim lze uSetfit cas (Rodrigue

et al. 2006).

T1 (1950) ® 6.2 hours,
B vt SR —>. B)
2.6 hours

C GTe_ATT,
STC AT

e (2.6-6.2)
_______ T2 (2000) STC= (2000-1950)
STC=-0.072 hours/year

>
'-i
i\}

Travel time (A - B)

I -

Obrazek 1 Zména Casoprostorové kongesce (Rodrigue et al., 2006)
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1.2.3 Spolehlivost a plynulost dopravy

Spolehlivost dopravy vyjadiuje, s jak nizkou pravdépodobnosti bude doprava narusena.
Plynulosti se rozumi, Ze pfeprava probiha bez prerusovani ¢i zbyte¢nych pratahti. Oba tyto
faktory souvisi s faktorem Casu. Je vsak tfeba mit na paméti, ze 1 déle trvajici pfeprava muze
byt plynula ¢i spolehliva. Spolehlivost dopravy ovliviiuji rizné mimotradné situace (nehody,
zavady), plynulost poté rizné ¢ekaci doby na hranicich ¢i v misté nakladky a vykladky, nebo

pocet pirestupll a navaznost spojit v osobni dopravé (Kunhart 2008).

1.2.4 Komfort dopravy

Tento faktor Ize vysvétlit jako urcité vyjadieni pohodli a kvality poskytované sluzby.
Lze tvrdit, ze vys$i komfort odrazi také vétsi cenu, nicméné pro nékteré uzivatele miize byt
komfort hlavni hybatel v rozhodovani o tom, jakou sluzbu si vybere. V osobni dopravé se mize
tento faktor projevovat formou vysSich vozovych tfid a moznosti vyuzivani doplitkovych
sluZeb, a to zejména v Zelezni¢ni ¢i letecké doprave (jidelni vozy, lizkové ¢i lehatkové vozy,
preprava jizdnich kol ¢i jejich zapijceni, klimatizace, Wi-Fi, vestavéné tablety v sedadlech).

V nékladni kamionové dopravé se povazuje za komfort to, ze nakladku a vykladku Ize
provadét piimo v prostorach firem. V Zelezni¢ni dopravé se vyuzivaji ke zvySeni komfortu

zejména vlecky u firem, které maji vhodnou polohu k Zelezni¢ni siti (Kunhart 2008).

1.2.5 Psychologické faktory

Psychologické faktory ovliviiuji dopravni chovani predevSim jednotlivych uZivateld
dopravy, tj. jejich vybér dopravniho prosttedku ¢i dopravni cesty (Kunhart 2008).

Vyse uvedené faktory jsou zédkladnimi hybateli urcujici dopravni chovani naptic celou
spolecnosti. Psychologické faktory jsou takové, které ovliviuji uZzivatele dopravy jako
jednotlivce. Vybér dopravniho prostfedku ¢i dopravni cesty je ovlivnén jeho postoji €1 vzorci
chovani pii vyberu dopravy. Samotny vybér mliZze poté zaleZet na mnoha aspektech jako jsou

napiiklad nazory, tradice nebo mentalni rozpolozeni ¢lovéka (Brihova-Foltynova et. al. 2007).

1.2.6 Faktor mobility

Mobilita ovliviiuje samotného uzivatele dopravy, a to pozitivnhé 1 negativné.
S prekdzkami v dopravé se setkavaji seniofi (ndstup a vystup zdopravniho prostredku,
pieprava), které jim brani v plnohodnotném zapojeni v pfepravnim procesu. Dal§imi subjekty,
které jsou méné mobilni, jsou invalidé a osoby se snizenou pohyblivosti, ale také déti, které
vyuzivaji osobni automobilovou dopravu pouze jako spolujezdci. Anebo také lidé piepravujici

rozmérnd zavazadla ¢i kocarek. Tyto skupiny osob vyzaduji specifickou péci a s tim souvisejici
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upravu dopravnich prostfedkii nebo jejich vybaveni (nizkopodlazni vozidla, eskalatory,
informace v Braillové pismu...). V dne$ni spolecnosti je na vzestupu i takzvand inaktivita,
tj. nedostatecna fyzicka aktivita. Jedna se o stav, kdy ¢lovék nevykonava zadnou nebo jen velmi
malou fyzickou aktivitu napiiklad tehdy, pokud vyuzije automobil i na cesty, které se snadno

daji ujit p&ky (Brithova-Foltynova, 2009).

1.2.7 Faktor volby dopravniho prostiedku

Volba dopravniho prostfedku je subjektivni faktor, ktery vychdzi ze socidlniho statusu
Cloveéka (vek, pohlavi, piijem ...) (Marada a kol., 2010).

Jestlize osoba zvoli urcity druh dopravy, tak si bude volit na zaklad¢ jiz zminénych
faktorti primarné a poté na zakladé ceny a Casu. Studie z Velké Britdnie se snazila najit
souvislost mezi zménou klimatu a dopravnim chovanim mladé generace (do 18 let). Studie
zjistila, Ze od sedmnactého roku zivota je primdrni touhou vlastnit automobil a fidi¢sky prukaz.
Nicméné v tomto véku fidi automobil relativné maly pocet lidi, vétSina osob je stale v roli
spolujezdce. Majoritni c¢ast lidi mladé generace si navic neuvédomuje souvislosti
mezi pouzivanim osobni automobilové dopravy a zivotniho prostiedi, naopak se
k tomuto problému stavi lhostejné. Automobil jim déva pocit luxusu, svobody a uznani, naopak
hromadna doprava je brana jako nudna, zdlouhava a nepohodlnad (Line, Chatterjee, Lyons
2010).

Diky zvySujici se Zivotni rovné obyvatelstva se zvétSuje vyznam volného ¢asu. Méni
se zivotni styl, navyky lidi a jejich potieby ve spole¢nosti. Stale Castéji dochazi ke kratkodobym
vyletim a navstéve znamych, a to vSe v co nejkratSim mozném case. Pro tyto ucely se voli
takovy druh dopravy, ktery je pohodlny, rychly a spolehlivy bez ohledu na Zivotni prostfedi
(Eisler, Kunst 2007). Z toho vyplyva vetsi mira pouzivani osobnich automobild, a to priméarné
v menSich méstech s mensi hustotou osidleni nebo v okrajovych sidlistich, ktera maji vétsi
vzdalenost od centra (Braun-Kohlova, 2012).

Dal8i moznosti je vyuziti zelezni¢ni a autobusové dopravy. Tato doprava se voli za
predpokladu, ze se jedné o krat$i dopravni vzdalenosti a je mozné vyuzit jeden spoj z mista
odjezdu az do mista piijezdu. Jestlize se jedna o delsi trasu s prestupem, objevuji se problémy.
Hlavni problém je navaznost spoji, ale také zpozdéni spojii. Nasledné pii cestovani témito

druhy dopravy vznikne ¢asova prodleva a prodlouZi se cestovni doba (Eisler, Kunst 2007).

1.3 Udrzitelnost dopravy ve méstech
Konference evropskych ministrt dopravy (ECMT 2004) uvadi, ze udrzitelnd doprava

se li81 nejen zemé€ od zemé, ale 1 mésto od mésta. Kazdé mésto se snazi zajistit urcitou kvalitu
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zivota, do které spada ¢isté ovzdusi, tiché rezidencni Ctvrti a snazi se uspokojit potfeby obyvatel
meésta. Mezi hlavni parametr kvality zivota se fadi doprava a jeji rozmanitost v daném regionu.
Podrobnéjsi a jasnéjSi schéma, komplexni udrzitelnosti dopravy uvadi obrazek 2.

(Brtahova Foltynova, 2009).

obyvatelnost

5B
?4#
o('%

(=)

)
ochrana azlepiovani socialni spravednost
Zivotniho prostredi a spolecensky blahobyt

komplexni
udritelnost
ochrana ivotniho / \ socialn
prostred| i = . a ekonomicka
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vyuZivani dopravnich systémi
k ekenomickému rlistu

 conomid

Obrézek 2 Nazorna definice udrzitelnosti dopravy (Brihova-Foltynova, 2009)

Jak uvadi zprava o stavu Zivotniho prostfedi v CR z roku 2020, kviili obsahu $kodlivych
latek v ovzdusi (oxid dusicity, uhlovodiky, suspendované castice) se zvysila celkova imrtnost
v CR 0 2,1 %. Zvysil se také rist alergologickych onemocnéni, které jsou diagnostikovana
u 30 % déti. Studie uvadi, Ze 1,7 % osob Zzijicich v CR je vystavovana nadmémému hluku. Je
nutné dodat, Ze vS§echny hodnoty meziro¢n¢ klesaji a vynaklada se velké mnoZstvi financi na
jejich regulaci (CENIA 2020).

V disledki stale se zvysujiciho poctu obyvatel Zijicich ve méstech (80 % obc¢ant EU)
objem dopravy stile vzristd. Diky vzniku novych pfedmésti, novému zivotnimu stylu
a pfechodu na ekonomiku sluZeb. Projevuje se ¢im dal vic negativnich aspektl v dopraveé. Jedna
se napfiklad o stale se zhorSujici ekologickou situaci ve méstech, zvySujici se kongesce, vetsi
miru dopravnich nehod, vyssi spotiebu energii a hluk. To vSe pfispiva k zhorSujici se kvalité
zivota ve méstech (Brihova-Foltynova, 2009).

V 80. letech 20. stoleti byl pomér vetejné osobni dopravy ku osobni automobilové
dopravé v CR 80:20, dnes je tento pomér jiz 55:45. Jedna se tedy o relativné velkou zménu

v pouzivani vetfejné osobni dopravy (OP doprava, 2004).
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Pti pohledu na piepravni préci je ziejmé, ze nejvetsi podil tvoii osobni automobilova
doprava. Naopak nejméné pouzivanym dopravnim prostiedkem je kolo (s vyjimkou Danska
a Nizozemska). Rozvoj nemotorové dopravy v Dansku a Nizozemsku se pfitom zacal
uskutecnovat az v 70. letech 20. stoleti a dopomohl k tomu stat a izemni samospravy tim, ze
podnécovaly lidi jezdit do prace ¢i $koly na kole nebo chodit pésky. Docilit tohoto stavu se jim
podafilo diky zavedeni nemotorovych zon, rozsifeni cyklostezek, ¢i jejich Gplné oddéleni
a vymezeni celého pruhu na dopravni ceste.

Z grafu na obrazku 3 lze vycist, ze primérnd ujeta vzdalenost na kole na osobu i den
v Nizozemsku je 2,5 kilometru a v Dansku 1,6 kilometru, poté se ndm primérné ujetd
vzdalenost prudce snizuje. A Ze mezi jednotlivymi staty jsou vyznamné rozdily. Tyto rozdily
jsou vysledkem dopravni politiky, politiky zemniho pldnovani a politiky rozvoje mést.
Nejedna se pouze o rozdil dany geografickymi a klimatickymi podminkami (Brhova-

Foltynova, 2009).
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Obrazek 3 Srovnani ujetych kilometri na kole na osobu za den (Brithova-Foltynova, 2009)

1.4 ReSerSe prizkumu dopravniho chovani

Prizkumy dopravniho chovani se nejCastéji realizuji skrze dotaznikové Setfeni
s reprezentativnim vzorkem respondentd. Jako prvni zminim prizkum zikladniho zjiSténi
o dopravnim chovanim realizovaného od podzimu 2017 do jara 2019 centrem dopravniho
vyzkumu. Tento prizkum zjis§toval zékladni faktory dopravniho chovani po celém tizemi ceské
republiky. Hlavnimi okruhy byli primarné vykonané cesty at’ uz jakym typem dopravniho
prostiedku ¢i jejich pocet, druhym faktorem byla poté volba dopravniho prostfedku (Centrum
dopravniho vyzkumu, 2020).

Prizkum Chytfe na cestu, ktery se zabyva dopravnim chovanim v Liberci a Jablonci

nad Nisou. Tento priizkum slouZzi spiSe jako pilotni Setieni, kde se vyzkumnici snazi zhodnotit
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aktualni situaci ve méstech a nazory lidi na jednotlivé okruhy dopravniho chovani (viz. faktory
ovliviujici dopravni chovani), dale MHD a jeji funk¢nost a vyuzitelnost v neposledni fad¢ se
také snazi o ziskani dat od rodin (Kolik vlastni vase rodina automobila? ...). Tyto data maji
napomoci k lepSimu chapani a rozhodovani v dopravni politice mésta jako je naptiklad rozvoj
hromadné dopravy, rozvoj cyklodopravy, zlepSeni kvality ovzdu$i, zvySeni atraktivity
alternativnich zptisobti dopravy a dalsi (Chytfe na cestu, 2020).

Dopravni chovéani v Brné€ zjistovala spolecnost FOCUS, zjistovala velice obdobné
faktory jako prizkum chytie na cestu nicméné byla realizovana jiz v roce 2017 a obsahuje vice
faktort, které prizkum zkouma. Zprvu zkoumd volbu dopravniho prostfedku, Cetnost
(frekvenci) a cile cest pripadné jejich délky. Dale tyto data porovnava na zaklad¢ piijmu, véku,
pohlavi... Dal$im okruhem jsou poté jednotlivé zplisoby dopravy, které vyzkum zkouma
jednotlivé. Konkrétné se jedna o individudlni automobilovou dopravu, MHD, pési dopravu
a cyklo dopravu (FOCUS, 2017).

V neposledni fad¢ bych rad zminil prizkum Mobilita DéCin, ktery ma za cil zkoumat
vybrané kiizovatky a Giseky ve mést¢ a tranzit dopravy pfes mésto, pficemz se nezaméiuji pouze
na automobily ale také na cyklisty a pési. Déle se prizkum zaméfil na jiz zminéné faktory volby
dopravniho prostfedku, ¢etnosti a cile cest... (Mobilita DéCin, 2018).

Naproti tomu sbornik konference sndzvem Dopravni chovani v datech obsahuje
13 abstraktli zamétenych jak na vyuziti dopravnich prizkumi, tak na ziskavani dat. Prvnich
6 se zamé&fuje na méfeni intenzity dopravy pomoci kamerovych systém, pravidelné s¢itani
cyklista v Ostravé ¢i problematiku kapacity komunikaci v Praze. Zbyvajicich 7 abstrakti se jiz
soustfedi na vysledky prizkumt dopravniho chovani v mensich slovenskych méstech,
vyuzivani dat z mobilnich telefonl a siti, vyhledavani optimalnich zastavek a parkovist' dle
regionalniho vyznamu nebo obsazenost automobill pii dojizdéni do zaméstnani (Dopravni
chovani v datech, 2018).

Dopravni chovani zaziva v poslednich letech velky riist v sou¢asné dob¢ probihaji dalsi
prizkumy dopravniho chovani v riznych méstech po celé CR (Olomouc, Praha). Tyto
prizkumy maji za cil zjisténi soucasného stavu dopravniho chovani v jednotlivych méstech

a snahu o sniZeni pouzivéni individualni osobni dopravy.

1.4.1 Metodologie pruzkumu
Kazdému prizkumu a nasledné analyze predchézi ziskavani a sbér dat, a to at’ uz jde
o kvalitativni ¢i kvantitativni metody. Pfed samotnym sbérem dat je také nutné uvést vypocet

vybérového vzorku a stanovit urcity zplsob sbéru dat. V naSem piipadé se jednalo
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o dotaznikové Setfeni provedené na obyvatelich mésta Horazd’ovice. Spravné provedena
reSerSe s vhodné zvolenou metodou je zdkladem pro zpracovani analytické Casti prace a

vhodnou interpretaci vysledki.

1.4.2 Kvantitativni vyzkum

Pojem kvantitativni vyzkum je ¢asto spojovan s velkym poctem respondenti ¢i typem
pokladané otdzky, naproti tomu kvalitativnimu vyzkumu Casto sta¢i mensi vzorek respondentt
a primarné se zabyva porozuménim respondentii nikoli méfenim a ziskavanim velkého
mnozstvi dat, jak tomu je u kvantitativniho vyzkumu. Obecné neexistuje zadné pravidlo o poctu
respondentl urcujici, v jakém ptipadé se jednd o kvalitativni a kdy uz o kvalitativni vyzkum.
Vétsina odbornikd se shoduje, ze 30 a mén¢ respondentl zajisStuje kvalitativni praci a 200
a méng¢ respondentll je stale na hranici mezi témito dvéma vyzkumy z diivodu toho, ze pii tak
malém poctu vznikd vétsi vybérova chyba (viz. obrazek 4).

Podle Goodyeara se kvalitativni a kvantitativni vyzkum 1i8i dle ¢tyt dileZitych aspekti:

e Typ problému k feSeni

e Metoda vybéru

e Styl sbéru dat

e Pfistup k analyze a technika analyzy

Kvantitativni vyzkum je zaloZeny na vybérovych metodéch, které jsou vice ¢i méné
spolehlivé a dokdzou odraZet a zastupovat danou populaci ¢i oblast, kterd je vybrana
k vyzkumu. To, jakym zplsobem lze zajistit reprezentativnost celého souboru, je rozepsano
v samostatné kapitole vybérové soubory.

Existuji primarné dvé metody sbéru dat, a to pfimé méteni a dotazovani. Dotazovani je
typickym ptedstavitelem kvantitativniho vyzkumu, ale je nutné si uvédomit, Ze data mohou byt
zkreslend. Respondent odpovida dle sebe a je mozné, Ze odpovédi budou zkreslené. Proto je
lepsi v nékterych ptipadech zajistit data osobné, nikoli pomoci dotazniku. Napftiklad odpoveéd’
na otazku ,,Kolikrat jste si v poslednim tydnu koupil mléko?* se piesnéji ziska prosttednictvim
carovych kodi pfimo v obchodé nez se dotazovanim jednotlivell, ktefi mohou odpovidat
nepiesné. V piipadé piimého méfeni vystdva otdzka ohledné finanéni narocnosti, ktera je
v urcitych ptipadech neptimétene velka. Proto se voli takovy typ sbéru dat, ktery je pro danou
situaci nejvice vhodny. Obecné¢ Ize fici, ze pokud 1ze pfesna data sesbirat bez velké narocnosti,
méla by takovym datlim byt dana ptednost pted daty sesbiranymi z dotazovani (Paul Hauge,

2003).
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V dotazovani se vyuziva k ziskéni dat a udajii stupnice. Respondent je pozadan, aby
ohodnotil sviij postoj vic¢i danému problému na stupnici. Rozlisuji se dva druhy stupnic, a to
numerickd vyjadifena cCisly, kterd reprezentuji urcity nazor (od 1 — velmi nespokojeny po
5 — velmi spokojeny), nebo vyrazova vyjadiena slovné. To kolika bodovou stupnici a jaky typ
bude zvolen, zalezi Cisté¢ na vyzkumnikovi a Gcelu vyzkumu samotného. Za ptredpokladu, ze
ucelem vyzkumu je srovndvat urcité aspekty kvality ¢i spokojenosti, je vhodné volit stejné
stupnice, aby se data 1épe porovnavala a odrazela urcité nazory v case. Dillezitym aspektem
v kvantitativnim vyzkumu je standardizace. Jedna se nejen o stejné pokladani otdzek vSemu
respondentim zahrnutym do vyzkumu ale i tfeba stejny zptisob vypliiovani dotazniku ¢i vyber

respondentt (Paul Hauge, 2003).

1.4.3 Vybérové soubory

Pted volbou zpiisobu sbéru dat je nutné stanovit velikost vzorku a nasledné také velikost
vybéroveého souboru k prokazani reprezentativnosti.
Vypocet velikosti vzorku

Pro vypocet velikosti vzorku je nejprve nutné zvolit takzvanou miru piesnosti.
Nejcastéji je v praxi uvadéna mira presnosti s 95 % pravdépodobnosti, nicméné 1ze se také
setkat s 90 % ¢i 99 % pravdépodobnosti. Na zdkladé zvolené miry pifesnosti se upravuje ve
vzorci dal$i proménna — diveérnost. Pro vypocet velikost vzorku je dilezité znat ocekavanou
uroven. V ptipadé, Ze neni znama, voli se nejhor§i mozna (p = 50 %). Vybérova chyba vzorku
je Cislo, které upravuje ocekdvanou troven o chybu. Velikost této chyby zavisi na velikosti
daného souboru, jak je vidét na obrazku €. 4. Za ptedpokladu, Ze je zvolena 50 % ocekavana
uroven a schvalena chyba vzorku je 5 %, miZeme tvrdit, Ze s 95 % pravdépodobnosti bude

skutecna uroven mezi 55 az 45 % (Paul Hauge, 2003).
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Obrazek 4 Ocekavana velikost vybérové chyby (Soukup, Koc¢varova,2016)
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d?«[px(1-p)]

velikost vzorku = >
se

Kde:
d — divérnost, p — o¢ekavana uroven, se — schvalena chyba vzorku
Vypocet velikosti vybérového souboru
Velikost vybérového souboru zalezi na jiz zminéné velikosti vzorku a velikosti

zakladniho souboru (Paul Hauge, 2003).

velikost vzorku * zakladni soubor

velikost vybérového souboru = - -
Y velikost vzorku + zakladni soubor — 1

Nahodny vybér vzorku

Do této kapitoly se vypocty vzdy fidily predpokladem nahodnosti (kazdy ma stejnou
Sanci stat se soucasti vybéru, pokud je zastoupen v zédkladnim souboru). Cast&ji se pouziva
termin ,,pravdépodobnostni vybér. Jestlize nemaji vSichni stejnou Sanci stat se soucasti vybéru
hovotime o ,,zamérnych vybérech* (Paul Hauge, 2003).

Pravdépodobnostni vybéry se deli na:

Prosty nahodny vybér — ze zdkladniho souboru jsou ndhodné vybrany osoby, na zakladé
urc¢itého ndhodného algoritmu (losovani)

Systematicky vybér — ze zakladniho souboru je ndhodné& vybrana prvni osoba, poté
vybirdme kazdou n-tou osobu.

Vicestupiiovy ndhodny vybér — typickym piedstavitelem této metody je ,,vyber dle
volebnich okrskii“. Nejdiive se prostym nahodnym vybérem vyberou urcité okrsky a poté se
v urCitych okrscich provede prosty ndhodny vybér. Tento postup lze opakovat ve vicero
na provedeni.

V praxi se ndhodné vybéry vyuZivaji stale méné, at’ uz je to z divodu financi (vysoké
naklady na provedeni ndhodného vybéru) ¢i nevhodnosti k uréitému vyzkumu. Z té€chto ditvodii
se nejcastéji v dnesni dobé voli takzvany kvotovany vybér. Na rozdil od pravdépodobnostnich
vybért si respondenty voli vyzkumnici sami, podminkou vSak je, Ze je potfeba naplnit urcité
kvoty (je nutné zajistit stejné procentudlni zastoupeni skupin jako v zadkladnim souboru). Bézné
zvolené kvoéty jsou napiiklad vek, pohlavi, socidlni vrstva nebo trvaly pobyt. Vyhodou tohoto
vybéru jsou primarné nizké ndklady spojené s realizaci, dalsi vyhodou je nenutnost vyzadovani
odpovédi od urcitého respondenta, protoze ho lze nahradit jinym. NejvétSim tuskalim této
metody je, ze se nejednd o pravdépodobnosti vybér. Z tohoto diivodu také nelze prevzit
vybérovou chybu. Praveé proto by se chyba méla brat dvojndsobné oproti pravdépodobnostnim

vybérim (Paul Hauge, 2003).
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1.4.4 Dotaznikové Setieni

Dotazniky jako takové musi splitovat ¢tyti zdkladni podminky. Prvnim z nich je ziskani
piesnych a jasnych informaci od respondenti ve form¢é dat, kterd jsou ulozena
a zaznamenavana. V Setfenich pro velké mnoZstvi respondentl je nutné si stanovit strukturu
Setfeni. Je nutné pokladat stejné otazky (strukturovany typ), aby byly ziskdny sjednocené
odpovédi pro spravnéj$i vyhodnocovéani. Déle je nutné zajistit standartni formuldf pro
zajistovani odpoveédi. Bez dotazniku by vzniklo mnoho neohrani¢enych odpovédi, které by
bylo obtizné analyzovat a zpracovat (Paul Hauge, 2003).

Existuji tfi typy dotaznik:

Strukturovany — pro velké mnozstvi respondentli, ocekavaji se presné a jednoznacné
odpovédi. Pouzivaji se uzaviené otazky.

Polostrukturovany — vyuzivany v business-to-business vyzkumech, ale také tam kde
nelze predem odhadnout odpovédi respondentt.

Nestrukturovany — vyuzivany tam, kde tazatel nevi pfedem danou odpovéd
(napf. v hloubkovych rozhovorech ¢i interview). Je slozeny pfevazné z otevienych otazek.

Stejné jako se dé€li typy dotazniki, je moZné rozliSovat i ucel otazek a jejich pouZiti
v dotaznicich. Jednotlivé otazky lze pouzivat v rliznych typech vyzkumi a také jsou podle toho
formulovany. RozliSuji se ti1 druhy otdzek:

Tykajici se chovani — tento typ se zabyva Gcelem zjistit velikost trhu, podily na trhu ¢i
miru podvédomi. Zjist'uji frekvenci toho, co lidé ve spolec¢nosti délaji nebo co podle svych ¢int
udélali (navstivit, vidét, koupit...)

Tykajici se subjektivnich pociti — zkouma miru spokojenosti respondenta nebo jeho
pfedstavy o daném problému. Kazdy c¢lovék ma vlastni nazor, ktery nemusi byt nezbytné
spravny, nicméné nézory jednotlived jsou podkladem pro jednani celé spolecnosti jako celku.
Rozdé&luji se dvé zakladni hodnotici stupnice, a to numericka (vyjadiena Cisly, zpravidla poctem
bodu od nejhorsi po nejlepsi nebo naopak) a slovni. Ob¢ stupnice maji své vyhody a nevyhody.
Numerickou stupnici Ize 1épe porovnavat s jinymi dotazniky, ale nema zadny specificky
vyznam. Slovni stupnice je 1épe srozumitelnd pro respondenta, ale neni mozné ji tak dobie
Clenit. Déle je nutné zvazit, kolik moznych odpovédi bude respondentovi predlozeno. Jestlize
bude zvoleny lichy poc¢et odpovédi vznikne stied, kam se soustiedi velkd mira nerozhodnych
respondentti. Pfi sudém poc¢tu moznych odpovedi dojde k polarizaci (nemoznost volit sttedovou

odpoved).

22



Tykajici se roztiidéni — jedna se o takové otazky, které slouzi k rozttizeni respondentii
do jednotlivych skupin (pohlavi, vék, status v domdacnosti, rodinny stav...). Jsou nazyvané také

jako kvalifika¢ni (Paul Hauge, 2003).

1.4.5 Analyza kvantitativnich dat

Vysledkem prace je v ptipad¢ kvantitativnich vyzkumi vyplnény dotaznik v podobé¢
»syrovych dat“, které je nutné zpracovat formou analyzy. Typy analyzy dat se d€li na analyzu
uzavienych otdzek, ohlasy na oteviené otazky a komplikovangjs$i nastroje multivariacni
analyzy. Na analyzu dat je tfeba myslet jiz v prib¢hu ptipravy dotazniku.

V piipadé€ uzavienych otazek se voli prezentace vysledkd formou tabulek ¢i grafti. V ni
se prezentuje bud’ vSechny odpovédi, ¢i filtruje odpovedi podle zaméru vyzkumnika. Vhodné
je také vyhodnocovat vysledky v procentech, a zaznamenavat odpovédi Cislem, jelikoz velikost
vzorku hraje v kvantitativnim vyzkumu velkou roli a je nutné prokazat spolehlivost
a reprezentativnost projektu.

Dulezité je také srovnani vice skupin na zakladé riznych aspektid (vek, pohlavi,
prijmova skupina...), ¢ehoz lze docilit pomoci takzvané kiizové analyzy. V této analyze je
vhodné vytvofit sloupec pro data, kterd jsou souctem jednotlivych podskupin (celkem), a tyto
data ndm poté zobrazi primér jednotlivych skupin. Vyhodnoceni probihé na zékladé¢ ,,stfedni
hodnoty* (vdzeny primeér). Kazdd otdzka ma pfifazenou hodnotu. V piipadé rozdéleni na
stupnici o 4 bodech jsou body pfifazeny nasledovné: pravdépodobné ano 2, spiSe ano 1, spise
ne -1, pravdépodobné ne -2. Tyto body se vynasobi poétem respondenti a sectou. Vysledkem
je stfedni hodnota pro jednotlivé kategorie, které l1ze porovnat, nebo je vyhodnotit zv1ast.

KfiZova analyza ma 1 své uskali, a to zejména v piipadé zvoleni bodovaci stupnice
o malo bodech. Stfedni hodnota jako takova je stale pouze jen urcitym typem prumeru. Z toho
diavodu by se méla pouzivat ztidka, a to jen na shrnuti udaji (Paul Hauge, 2003).

Pro lepsi objasnéni dat je vhodné pouZivat rozptyl kolem priméru. Lze pouZit standartni
odchylku ¢i standartni chybu pro lepsi porovnani dvou skupin ¢i podskupin vysledki. Pro
vypocet Ize vyuzit specializované programy jako je naptiklad excel a tim si zna¢n¢ uSettit praci
pii vypoctech a vyzkumnik se mlize soustiedit na vyhodnoceni vysledki.

Pokud jsou pouzity odpovédi s otevienym koncem, je vysledkem mnoho rtznych
odpovédi. Proto je nutné si na zacatku stanovit urcité skupiny, do kterych se budou odpovédi
zahrnovat. Dillezité je si uvédomit, ze n¢které odpoveédi mohou spadat do vice skupin, proto je
zadouci kazdou odpoveéd’ spravné rozttidit a zatadit ji do urCitych kategorii. Oproti uzavienym

otazkdm muze z urcitého poctu odpovédi vzniknout vice odpovédi, nez byl jejich plivodni
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pocet, a to pravé z divodu prifazeni jedné odpovédi k vice skupinam. Pokud jsou odpovédi
spravng roztazené do skupin, je mozné s daty pracovat stejn¢, jako v piipadé uzavienych otdzek
(Paul Hauge, 2003).

Posledni typem jsou Ciselné odpovédi, jednd se o odpovédi, které respondent zadava
v Cislech (cena, Cas, hodnota ...). Tyto odpovédi je vhodné usporadat (vzestupné, sestupné)
a vytvoftit klasifikované intervaly hodnot. Intervaly neni vhodné volit pfed sesbiranim dat,
jelikoz se muze stat, ze v ur¢itém intervalu by byla drtiva vétSina odpovédi. Z tohoto divodu
nejsou intervaly stejné velké a je vhodné intervaly tvofit az ve chvili ukonceni sbéru dat. Dale

muzeme k analyze téchto dat vyuzit sttedni hodnotu, medidn nebo rozptyl (Paul Hauge, 2003).

24



2 ANALS'{ZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNIHO
CHOVANI OBYVATEL VE MESTE HORAZDOVICE

Tato kapitola se zabyva soucCasnym stavem dopravniho chovani ve meéste.
Po hloubkovém rozhovoru s pracovnici odboru dopravy byl vytvofen dotaznik, ktery byl
poskytnut obyvatelim Horazd'ovic ptes méestsky urad, socialni sit¢ a mistni podniky. Dotaznik
byl vyhodnocen a v zavéru analytické Casti jsou analyzovany problémy a stiznosti obyvatel,
které jsou nasledné zpracovany v dalSi kapitole. Tyto aktivity dopomutzou k lepSimu
vyhodnoceni vyzkumné otazky: ,,Jak vypada dopravni chovani v pribéhu pracovniho dne

v Horazd’ovicich?*

2.1 Provedeni hloubkového rozhovoru

Oslovenou osobou byla pani Milada KotiSova, pracujici na odboru dopravy
v Horazd’ovicich. Bylo polozeno celkem 11 otazek, odvijejici se z hlavni vyzkumné otazky pro
tento hloubkovy rozhovor: ,,Jak vypadéa soucasnéa dopravni situace v Horazd’ovicich z pohledu
kompetentni osoby?“. Tento rozhovor ma snahu o porovnani ndzort lidi zaujatych v oboru
oproti respondentim v dotazniku. Rozhovor byl proveden dne 7.4.2022 na dopravnim oddéleni
meéstského ufadu v Horazd’ovicich a nasledn¢ byl parafrazovan. Na zdkladé tohoto
hloubkového rozhovoru, ktery poslouzil k lep§imu nahlédnuti do soucasné dopravni situace
mésta a zvySeni ditvéryhodnosti, byl vypracovan dotaznik.

rozhovor:

e Otazka ¢. 1: Na jakych projektech v oblasti dopravy mésto pracuje nebo se
chysta pracovat?
a) Studie, které se vyhledové planuji
Analyzy dopravy na pritahu méstem
Cyklostezky v Horazd’ ovicich
Obchvat Horazd’ovic
b) pripravované projektové dokumentace
Revitalizace sidlisté Jirdskova
Spolkovy dim Horazd’ ovice
¢) Pripraveno k realizaci (¢eka se na stavebni povoleni)
Horazd’ovice Predmésti — zfizeni chodnikil
Polni cesta Babin — Op¢s

Rekonstrukce Nabiezni a Prachenské ulice
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https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=6087&burl=&pt=IN
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=6538&burl=&pt=IN
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=7529&burl=&pt=IN
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/user/InvesticniAkce/Revitalizace_sidliste_Jiraskova/Revitalizace%20JIRASKOVA.pdf
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=7092&burl=&pt=IN
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=6268&burl=&pt=IN
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=8035&burl=&pt=IN
https://www.mesto-horazdovice.cz/muhd/fr.asp?tab=muhd&id=6269&burl=&pt=IN

Rekonstrukce ulice V Lukach

Revitalizace Blatenského sidlisté

Mobilita pro vSechny — uprava piechodu Komenského ulice a parkovisté

,,U Hlavacka*

d) V realizaci

Rekonstrukce Peskovy ulice

Obytna zoéna Loreta

Revitalizace sidli§t¢ Sumavska — Pod Vodojemem

Rekonstrukce Strakonické ulice

Vzhledem k absenci chodnikil na obou stranadch komunikace, absenci ptechodi ¢i mist

pro piechazeni pfes frekventovanou silnici prvni tfidy a vzhledem k umisténi provozoven
¢i vyrobnich podnikli v tomto uzemi, dochazi v dan¢é lokalité k ¢astému ohrozovani chodcu.
OhrozZeni jsou také cyklisté, ktefi cestuji pfimo po komunikaci, jenz je jiz tak vysoce
frekventovana. 1 proto cyklisté 1 proto casto voli jizdu po levostranném chodniku, coz
je v rozporu se Zakonem o provozu na pozemnich komunikacich. Diky rekonstrukci v useku
od Zelezni¢niho pfejezdu az na konec mésta dojde k vybudovani 5 mist pro prechazeni (z toho
3 s ostrivkem) ptes komunikaci 1/22, 2 autobusovych zastavek a na levé strané komunikace
vznikne stezka pro pési a cyklisty. Priimérna intenzita dopravy na Strakonické ulici byla v roce
2012 6930 vozl / den zédrovenn od roku 2012 zde bylo evidovéano 9 dopravnich nehod.

Na obrazku 5 je konkrétn€ znazornén rekonstruovany usek. (mésto Horazd’ovice, 2020)

F P a XX\ X gervené SO 103 - chodniky a

3 - Horakdovice \ spolecni stezka pro chodce a

e % cyklisty,

. }\ rufové SO 105 prodlouZeni spoleéné
s stezky pro chodce a cyklisty,

« T -<hnédakolecka - zastavka BUS,

cerné kiZky - napojovane subjekty,

~ modra - mista pro prechazeni,

-~ dvojita modra - mista pro prechazeni

= 5 ostrivkem

-
{9 —
! 2 e
5 v * é misto pro prechizeni s ostrivkem
:::f Lkge, ‘ = vjezdova brana
3
& X
3
E =
*bfefm. X X

Obrazek 5 Situac¢ni mapa s rozsahem stavby (mésto Horazd’ovice, 2020)

e Otazka ¢&. 2: Resilo mésto v minulosti problematiku dopravniho chovani?
Ano, ale pouze v ramci staveb. Napftiklad v projektu Mobilita pro vSechny — uprava prechodu

pro chodce s omezenou schopnosti pohybu a orientace, kdy jsou rekonstruovana stavajici
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pfechodovd mista na mista pro pfechazeni s ochrannymi ostrivky, a to v souladu
s vyhl. ¢. 398/2009 Sb., o bezbariérovém uzivani staveb. Dale pfi revitalizacich sidlist, kdy
se vramci revitalizaci snazime o optimalizaci ziizeni poctu parkovacich stani a zfizeni

chodnikovych ploch s bezbariérovymi misty pro prechazeni.

e Otazka ¢. 3: Do jaké miry se podle vas vyuzivaji udrzitelné druhy dopravy

v Horazd’ovicich (pési, cyklo dopravy)?
Pro bézny provoz je obfané vyuzivaji pouze castecné, pievlada vyuziti rekreacni. Stale
prevlada automobilova doprava. Pro pési a cyklisty jsou postupné budovany na tizemi mésta

spolecné stezky, napi. v ramci stavby ,,Rekonstrukce Strakonické ulice*.

e Otazka ¢. 4: Do jaké miry je podle vas zabezpecena doprava do Horazd’ovicich
za pomoci vefejné hromadné dopravy (vlak, autobus)?

Ze sméri Ceské Budgjovice i Plzef se jedna primarné o Zelezni¢ni dopravu a doprava
je zde plné zabezpecCena. Ze smérti Klatovy a Strakonice se jednd primarné o autobusovou
dopravu a také je zde plné zabezpecena. Z obci v ramci obecné-rozsifené pisobnosti (ORP)
do Horazd'ovic a opacné doprava jiz neni zcela zabezpecena a respondentka uvadi, Zze doprava

je zde zabezpecena na 70 %.

e Otazka ¢. 5: V jakych oblastech dopravy v Horazdovicich vidite nejvétsi
slabiny?

V ramci ORP se Casto vyskytuje problém s navazovanim spojli z autobusoveé dopravy
na zelezni¢ni dopravu. Spoje dost Casto nenavazuji nebo dokonce se mijeji a pro cestujici
je obtizné se ptizplsobit jizdnim fadim. Toto dale vede k mensimu vyuZivani téchto spoji.
Zlepsit by se situace méla pod spravou POVED (koordinator vetfejné linkové dopravy

v Plzeniském kraji).

Otazky tvkajici se spokojenosti

e Otazka ¢. 6: Do jaké miry jste spokojena se stavem a tdrzbou komunikaci?
Respondentka je spokojena se stavem komunikaci z 50 %. Uvedla, Ze b&znou tdrzbu
zajiStuje spravce komunikaci neboli technické sluzby mésta HoraZzdovice. Déle se o dané

problematice nechtéla bavit.

e Otazka ¢. 7: Do jaké miry jste spokojena s informacemi o dopravnich

omezenich ve mésté?
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Informovani obyvatel o dopravnich omezenich zajist'uje ¢asopis ,,Obzor*, ktery kazdy
meésic dostane kazdy obc¢an, dale se informace objevuji na ufedni desce a v rdmci méstského

rozhlasu. Respondentka je obecné spokojena ale sama poznamenala, Ze vzdy se da néco zlepsit.

e Otazka ¢. 8: Do jaké miry jste spokojena s mnozstvim parkovacich mist?
Vzhledem k stale nariistajicimu poctu automobilli neni mozné zajistit optimalni pocet
parkovacich ploch v ramci zpevnénych ploch na tizemi mésta. I proto respondentka uvadi

situaci s parkovanim jako uspokojivou.

e Otazka ¢. 9: Do jaké miry jste spokojena s dopravnim zatizenim silnic (kolony,
hustota silnic)?

Co se tyCe objizdnych tras v dobé rekonstrukce silnic, je situace dobrd nicméné ne
dokonala. Horsi je to se situaci pfimo ve mésté (namésti, dopravni Spicky). Zde situace neni
optimdlni a je nutné ji fesit. Respondentka uvedla, Ze se se stale se zvySujici automobilizaci se
rovnéz zvysuje zatéz na stavajici silnicni sit’ mésta. Vychodiskem z této situace je vybudovani

obchvatu mésta, které je jiz zminéno ve studiich, jenz se vyhledov¢ planuji.

e Otazka ¢. 10: Do jaké miry jste spokojena se soucasnymi podminkami, které

pro cyklisty nabizi mésto Horazd’ ovice?
Respondentka neni spokojena se soucasnymi podminkami pro cyklisty. Uvedla, Ze se
v soucasné dob¢ realizuji dveé cyklostezky, které jsou spojeny zaroven se stezkou pro pési, a to
konkrétné v tsecich Zareci (podél rybniku Mokra) a v useku ul. Strakonicka (smér Zel. ptejezd

— konec obce). Cyklostezek je dle respondentky ptili§ mélo k uspokojeni potieb cyklisti.

e Otazka ¢ 11: Do jaké miry je dle vas zapotiebi zavedeni MHD
v Horazd’ovicich?
Meésto Horazd’ovice je podle respondentky svou rozlohou a poctem obyvatel ptili§ malé

na vybudovani MHD.

2.2 Dotaznikové Setieni

Na zakladé proveden literarni reSerSe a vysledka hloubkového rozhovoru byl nasledné
sestaven dotaznik s hlavni vyzkumnou otazkou: ,,Jak vypadd dopravni chovéni v pribéhu
pracovniho dne v Horazd’ovicich?“. V tomto dotazniku byly pouzity otazky vyskytujici se
v pracich jinych autort monitorujicich dopravni chovani v danych regionech (viz. reSerSe
prizkumu dopravniho chovani — studie Chytfe na cestu, dopravni chovani v Brn¢) a byl
realizovan skrze Microsoft Teams v obdobi 7.4.2022 do 21.4.2022. Odpovédelo 205

respondentll v riznych vékovych, kvalifikacnich a ekonomickych skupinach. Vybérovym
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souborem byli obyvatelé Horazd’ovic a lidé podilejici se na dopravnim chovani mésta. Velikost
vybérového souboru by podle vzorct (viz. kapitola 1.4.3 vybérové soubory) mélo byt
359 respondentti, nicméné z davodu casové a finanéni (odmény za vyplnéni dotazniku)
naroCnosti  dotaznik nespliiuje nalezitosti reprezentativnosti. Z divodu nesplnéni
reprezentativnosti nebylo dale pouzivano pojem ,,obyvatel* ale pouze ,,respondent. Dotaznik
se skladal z ivodni otazky a 4 sekci. Uvodni otazka slouzila k ovéfeni, zda respondent splituje
pozadavky na vyplnéni dotazniku (podili se na dopravnim chovani v Horazd’ovicich). Ukézalo
se, ze 6 z 205 respondentl se ve skute¢nosti na dopravnim chovani nepodileli. Prvni sekce se
vénovala klasifikaénim otdzkdm, druha poté frekvenci dopravy a piedposledni prizkumu
spokojenosti obyvatel s dopravou mésta. Soucasti dotazniku byla i anketni Cast, kterd se
vénovala priizkumu nejhiife hodnocenych lokalit ve mésté.

Po selekci vhodnych respondentli se nakonec prizkumu zucastnilo 199 respondentii
z toho 76,9 % zZen a 23,1 % muzt. Nejvice respondentti (52,3 %) mé ukoncené stiedoskolské
vzdélani ukoncené maturitni zkouskou, 27,1 % osob ma ukoncené vysokoskolské vzdélani,
zbylych 20,6 % naleZzi osobam s odbornym vzdélanim s vyucnim listem nebo ukonfenym
zakladnim vzdélanim.

Primérmy pocet lidi Zzijicich v domdcnosti respondenta v Horazd’ovicich je
3,3 osob / domacnost (medidn 3), primérny veék respondenta je 42,1 let (median 35 az 44 let).

Je nutné podotknout, Ze prizkumu se podileli pouze lidé starsi véku 6 let.

1osoba [N 3%

2 0soby | 21%

3osoby | 23%

4 osoby |,  35%
5osob |GG 11%

6aviceosob [l 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Obrazek 6 Celkovy pocet vSech osob zijicich v domacnostech (autor, 2022)

Co se ty¢e dopravnich prostfedkli, miniméln¢ jedno vozidlo vlastni 95 % domacnosti

a alespon jedno jizdni kolo vlastni 91% domécnosti. Oproti tomu u motocykli je situace
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jind - vlastni ho pouze 33% domacnosti. Z tabulky 1 lze vycist také to, ze 5 a vice kol vlastni
celkem 11% domaécnosti (tj. 22 domacnosti z celkového poctu), piestoze se v Horazd'ovicich
nachazi pouze dvé cyklostezky, které nejsou dostanecné zintegrované a tudiz dopravit se na
tyto tyto cyklostezky z domova je méné komfortni a bezpecné. Respondenti jsou tudiz nuceni
vyuzivat pozemni komunikace. Nemén¢ podstatnym ukazatelem je také to, ze primérny pocet
automobili na domacnost jsou témér dva automobily. Ridi¢ské opravnéni na automobil vlastni
92 % respondentil, opravnéni na skupinu A 1 B vlastni 18 % respondentd. Schopnosti fidit poté
nedisponuje zbylych 8 % coZ je 15 respondentil. Zadny z respondenti nevlastni pouze fidi¢ské
opravnéni skupiny A. Pokud bychom porovnavali, zda vlastni fidicské opravnéni vice muzi
nebo Zeny dojdeme kvysledku, Ze jsou na tom ob¢é pohlavi témét stejné

(muzi 93 % / zeny 92 %).

Tabulka 1 Pocty dopravnich prostfedkti v domacnostech

dopravni prostredky osobni automobil jizdni kolo motocykl

zadny 5% 9 % 67 %

1 39 % 14 % 23 %

2 37 % 26 % 6 %

3 16 % 22 % 3%

4 3 % 19 % 1%
5 avice 1% 11 % 1%
celkem 100 % 100 % 100 %
pramér 1,8 2,6 0,5

Zdroj: Autor (2022)

Co se tyce jizdnich kol, 58 % respondentii ma moznost bezpecné zajistit své kolo v misté
pracovisté, jak je vidét na obrazku 7. Skoro pétina respondentli uvedla, Ze moZnost bezpe¢ného

zabezpeceni kola nema. Zbylych 24 % si u této skutecnosti nebyla jista.

Ne
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Obrazek 7 Moznost bezpecného parkovani kola v misté pracovisté (autor, 2022)
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Z obrazku 7 je mozné vidét, ze vétSina lidi mé moznost zabezpecit jizdni kolo na misté
pracovisté. Z obrazku 8 je ale mozné vycist, ze k cestim do prace ho vyuziva pouze 21 %
obyvatel s primérnym vékem 42,7 let. Naopak ptevlada rekreacni vyuzivani jizdnich kol 1 pies

nizky pocet cyklostezek.

vyhradné k cestam do prace, skoly, na nakupy, k
lékari

k obéma uceliim

na kole vibec nejezdim

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Obrazek 8 Zpusob vyuzivani jizdniho kola (autor, 2022)

wevr

Jako nejcastéjsi zpilisob cestovani lidé v Horazdovicich voli jizdu osobnim
automobilem jako fidi¢, konkrétné se jedna o 58 % dotazovanych respondentii. Druhou nejvétsi
skupinou jsou lidé, ktefi voli chiizi. Tyto dva zplsoby jsou izce spojeny s aktivitami, za kterymi
obyvatelé vycestuji (drtiva vétSina z nich cestuje prvni cestu z domu do prace ¢i Skoly). Jak
vidime z obrazku 9, ostatni zplsoby cestovani nejsou pfiili§ vyuzivané, a pokud bychom
vSechny ostatni zplsoby cestovani secetli (21 %), nevyrovnaji se ani chizi pésky. Pod

kategorii ,,jiné* se skryva jizda na elektrokole ¢i elektrokolobéZce.

Automobil (fidic)

Pésky

Automobil (spolujezdec)

Verejna hromadnd doprava (autobus, vlak)

Jizdni kolo

jiné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Obrazek 9 Vyuzivané dopravni prostfedky (autor, 2022)
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Pfi porovnadni preferenci muzii a Zen zjistime, zZe muzi Castéji nez zeny fidi osobni
automobil a vyuzivaji vefejnou hromadnou dopravu. Zeny oproti tomu vice voli chlizi nebo

spolujizdu.
Automobil (fidic)
Pésky
Automobil (spolujezdec)
Jizdni kolo

Verejna hromadna doprava (autobus, viak)

jiné

1_rI|

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

H MuZ HZena
Obrazek 10 Preference dopravnich prostiedki u muza a Zen (autor, 2022)

Vek je faktor, ktery u vyhodnoceni otdzky preferenci hraje diileZitou roli. Obrazek 11
zobrazuje pomé&r vyuzivani jednotlivych druhti dopravy podle véku. Nejstarsi vékova skupina
voli nejcastéji jizdu automobilem na misté spolujezdce. Vetejnou hromadnou dopravu naopak
nejvice vyuzivd mladsi veékova skupina. Star$i veékové skupiny méné jezdi osobnim
automobilem jako fidi¢i a vyuZivaji alternativni zplsoby dopravy (chtlize, jizda na kole).
Kategorie ,,jiné* byla z tohoto porovnani vyfazena z ditvodu nedostatecného mnozstvi dat.

Automobil (Fidic)
P&sky
Automobil (spolujezdec)

Verejna hromadna doprava (autobus, viak)

Jizdni kolo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HM16-24let W25-34let m35-44let MW45-54let W55-64let m65avice let

Obrazek 11 Preference dopravnich prostiedkii dle v€ku (autor, 2022)
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Vzhledem k velkému poctu respondenttl, ktefi nejcasteji voli jako dopravni prostredek

automobil, byla v dotazniku vyhodnocovana také otdzka tykajici se mozného omezeni

Vewr

pouzivani osobniho automobilu ve mésté. Jako nejcastéjsi odpoveéd’ respondenti uvadeli, Ze jiz
autem po mésté nejezdi (viz. obrdzek 12). DalSimi faktory k omezeni pouzivani osobniho
automobilu je Cas a vice pésich zon a cyklostezek. 3 % respondentti by za zddnych okolnosti

neomezovala své jizdy osobnim automobilem po mésté.

Autem po Horazdovicich nejezdim, nebo minimalné
Vice volného ¢asu

Vétsi mnozstvi cyklostezek a pésich zén

Vyssi frekvence spoji verejné hromadné dopravy
Zména zaméstnani, Uprava pracovni doby

Drazsi pohonné hmoty, finanéni divody

Nizsi cena spojli vefejné hromadné dopravy

Za zadnych okolnosti

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Obrazek 12 Okolnosti vedouci k omezeni jizdy osobnim automobilem (autor, 2022)

Jako druhy nejcastéj$i zplisob cestovani lidé uvadéli chiizi (viz. obrazek 13).
Z dotazniku vyplynulo, ze by lidé chodili vice pésky za ptedpokladu vystavby, ptfipadné
rekonstrukce, parkd vystavby novych lavicek na odpocinek a zkvalitnéni infrastruktury

(chodniky, prechody pro chodce, p&si zony...).

Vic zelené, upravené parky, lavicky
Zkvalitnit chodniky, udrzovat je v Cistoté
Vice cest, pésich zén, prechodd

Chodim dostatecné

Vice Casu, ¢asové moznosti

Osvétleni chodnikd, prechodd
Dostupnost

Omezit automobilovou dopravu, parkovani aut

Nechodim pésky

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Obrazek 13 Okolnosti vedouci k zvySeni atraktivity chlize (autor, 2022)
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Dulezitym ukazetelem v dopravnich chovanim je samoziejmé také ¢as. Primérné trva
praci del$i vzdalenosti, a také tim, Ze cestuji peSky skrze mésto. Cesty krats$i nez 5 minut jsou
ve vyrazné mensin€. Muzi cestuji témét o 2 minuty déle nez zeny. Vyhodnoceni ukazalo
zajimavy vztah mezi délkou cest a vzdélanim respondentd. Mizeme fict, ze ¢im vyssi vzdélani
¢lovék ma, tim krat§i vykonava cesty. Z obrazku 14 je viditelny pokles delSich cest u osob
s vystudovanou VS piipadné SS.

35%

30%

25%

20%

15%

10%
1l
0

do 5 minut 6 - 10 minut 11 - 15 minut 16 - 30 minut Vice nez 30 minut

X

m ZS (ukoncené) M Odborné vzdélani s vyuénim listem SS s maturitou / gymnazium VS
Obrazek 14 Pramérné délky cest dle dosazeného vzdélani (autor, 2022)

Béhem bézného dne respondenti vykonaji primémé 2,7 cest. Prvni cestu vétSina
respondentli cestuje do prace, témér totozné vychazi druhé cesta pro navrat domd. Tieti a Ctvrté
cesty jsou riznorodé a jednotlivé hodnoty jsou shrnuty v tabulce 2. Podbarvené hodnoty

znédzornuji nejvyssi Cetnosti.

Tabulka 2 Uéel jednotlivych cest obyvatel

ucel cesty 1. cesta 2. cesta 3. cesta 4. cesta
Cesta do prace 72 % 7% 14 % 7%
Cesta do Skoly, vzdélani 9% 3% 3% 2%
Navrat domu 2% 73 % 16 % 29 %
Internat / jiné ubytovani 1% 2% 9 % 7%
Nakupy 6 % 8 % 33 % 4 %
Doprovod vyzvednuti osob (napf. ditéte) 5% 5% 6 % 13 %
Stravovani 1% 1% 3% 4%
Soukroma navstéva 2% 2% 6 % 9%
sport 2% 0 % 5% 13 %
Cesta k lékafri 1% 0% 1% 0%
jiné 1% 0% 3% 13 %

Zdroj: Autor (2022)
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Pokud budeme zkoumat vykonané cesty respondentti podle doby vycestovani, zjistime,
ze dopravni Spicka probiha v mezi 15:00 — 16:00 hod a také v rannich hodinach, kdy lidé cestuji
do prace 6:00 — 7:00 hod. V ostatnich hodinach se doprava pohybuje v sedle, jak je patrné
z obrazku 15. V porovnani dopravnich prostfedki automobil (fidi¢), pési chlize a jizdni kolo
vykazuji shodné $picky a sedla. Spolujizda se vyskytuje Castéji odpoledne, a vyuzivani verejné
Skole s naslednou cestou do ptilehlych obci Horazd’ ovic nebo tim, Ze v odpolednich hodinach

neni dostatecné zajisténa obsluznost (vetfejna hromadna doprava) prilehlych obci.
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Obrazek 15 Cesty v prubehu dne dle ¢asu (autor, 2022)

Posledni ¢ast dopravniho prizkumu se soustiedila na prizkum spokojenosti obyvatel
v nékolika zésadnich oblasti dopravniho chovani. Numerickd hodnotici stupnice slouzi pro
lep$i vyhodnoceni a porovnani ziskanych dat. Respondenti hodnotili 6 otazek se stupnici od 1
do 4 (1 — zcela spokojen/a, 4 — zcela nespokojen/a). Posledni otazka se tykala potieby zavedeni
MHD. Zde byla stupnice mirn¢ odliSena (1 — zcela potfebné, 4 — zcela nepottebné). Stupnice

byla Gcelné volena s hodnotici stupnici se 4 body, aby respondent byl nucen k polarizaci.
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Prvni oblasti prizkumu byla spokojenost se stavem a udrzbou komunikaci. V této otazce
u respondentll ptevazovala spiSe spokojenost (viz. obrdzek 16). Co se rozdili mezi
dotazovanymi muzi a zenami tyCe, muzi volili Castéji extrémnéj$i moznosti, v pozitivnim
i negativnim slova smyslu. Zeny vybiraly spise ze stiednich moznosti. Tento fakt je viditelny

u vicero oblasti prizkumu spokojenosti.

Zena . -
Muz - -
celkem -
0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Zcela spokojen/a Spise spokojen/a
Spise nespokojen/a M Zcela nespokojen/a

Obrazek 16 Spokojenost se stavem a tdrzbou komunikaci (autor, 2022)

Informovanost lidi ve mésté o dopravnich omezenich je dlouhodobé bezproblémovou
oblasti, jak jiz bylo zminéno v rozhovoru. I pfesto, ze se jedna o respondenty nejlépe
vyhodnocenou oblast pohybujeme se stidle na mife spokojenosti okolo 60 %, jak je vidét

z obrazku 17.

Zena

<
o
N¢

celkem

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Zcela spokojen/a Spise spokojen/a
Spise nespokojen/a M Zcela nespokojen/a

Obrazek 17 Spokojenost s informovanosti o dopravni situaci (autor, 2022)

Jestlize informovanost obyvatel o dopravnich omezenich ve mésté¢ je dlouhodobé
bezproblémova, parkovani je presnym opakem. Jak je jiz avizovano v kapitole u vyuzivanych
dopravnich prosttedktli (obrazek 9), je nejvice vyuzivanym dopravnim prostiedkem v doprave

po meésté automobil. Navic jak je zminéno v dotazniku (viz. strana 27, pocty dopravnich
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prosttedkli v domacnostech) pocet automobili na domacnost roste (nyni
1,8 automobilu / domacnost). Tyto faktory negativné¢ ovliviluji situaci s parkovanim
v Horazd’ovicich a pokud se podivame na obrazek 18 je ziejmé, ze situace v soucasné dobé
neni optimalni. V otazce tykajici se parkovani je pouze 40 % respondentll spokojeno. Muzi
v této oblasti byli vice kriti¢ti a pouze 35 % je spokojeno se soucasnou situaci. U Zen je mira
spokojenosti na 44 %. Jedna se tedy o oblast, ktera by zasluhovala vétsi pozornost. Pomoci by

mohla snaha o zvySeni atraktivity jiného druhu dopravy.

Zena .
v [
celkem -

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Zcela spokojen/a Spise spokojen/a
Spise nespokojen/a B Zcela nespokojen/a

Obrazek 18 Spokojenost s parkovanim (autor, 2022)

Dopravni zatiZeni silnic je problémové pouze v dopravni Spicce a primarn€ na hlavnich
tazich mésta (Strakonicka, Plzenska ulice). Tento problém vznika z diivodu tranzitujici dopravy
meéstem a z diivodu absence obchvatu mésta. Jak je vidét z obrazku 19, celkove jsou respondenti

spiSe spokojeni se soucasnou situaci (mira spokojenosti 57 %).

Zena

<
<

celkem

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Zcela spokojen/a Spise spokojen/a
Spise nespokojen/a B Zcela nespokojen/a

Obrazek 19 Spokojenost y dopravnim zatizenim (autor, 2022)

Ptedposledni zkoumanou oblasti jsou podminky pro cyklisty a chodce (mnozstvi

cyklostezek, péSich zon, parkovani kol...). S mirou spokojenosti 38 % se jedna o oblast
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prazkumu spokojenosti nejhlire hodnocenou respondenty. Jak je jiz zminéno u obrazku 10, zeny
vice cestuji pésky a na kole, oproti tomu muzi vice jezdi osobnim automobilem jako fidici.
Tento faktor je viditelny i1 zde. Zatimco muzi maji v této otdzce miru spokojenosti na 54 %
(méné pocit'uji problémy tykajici se tohoto tématu), Zeny jsou spokojeny pouze ze 32 %.
V neposledni fad¢ vice nez Ctvrtina respondentil uvedla, Ze se soucasnou situaci je zcela
nespokojena (viz. obrazek 20). Tento faktor povazuji za nejvice opomijeny a budu se k nému
dale vyjadirovat ve tfeti Casti prace (ndvrhy na zlepSeni dopravni obsluznosti ve mésté

Horazd’ovice).

Zena .
Muz .
i

celkem

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Zcela spokojen/a Spise spokojen/a
Spise nespokojen/a B Zcela nespokojen/a

Obrazek 20 Spokojenost s podminkami pro chodce a cyklisty (autor, 2022)

Na zavér této kapitoly je vyhodnocena otazka potiebnosti zavedeni MHD
v Horazd’ovicich. Jak je patrné z obrazku 21, respondenti jednoznac¢né uvedli, ze zavedeni

MHD v Horazd’ovicich je zbytecné.
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M Zcela potfebné m SpiSe potifebné M SpiSe nepotiebné M Zcela nepotiebné

Obrazek 21 Nutnost zavedeni MHD v Horazd’ovicich (autor, 2022)
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Lze tict, ze ze vSech sledovanych oblasti jsou respondenti nejvice nespokojeni se situaci
ohledné parkovani a infrastrukturou pro pési a cyklisty. V rdmeci ostatnich oblastni prizkumu
jsou obyvatelé spokojeni (pfevysuji miru spokojenosti 50 %).

V zavéru dotaznikového Setieni je vyhodnocena anketni otazka: ,,Kde je dle vas
dopravni situace v Horazd’ovicich nejhorsi?“. Vysledky této ankety jsou shrnuty v tabulce 3.
Anketa byla vyhodnocovana ptitazovanim jednotlivych odpovédi respondentt do ptislusnych
skupin z této ankety. 42 % respondentt si mysli, Ze nejhorsi dopravni situace je na kiizovatce,
ktera je jedinou vyjezdovou kiizovatkou z Horazd'ovického namésti (Sevéikova ulice)
a zaroven je vyusténa na hlavni tah Strakonice — Klatovy (Strakonické ulice). 23 % vidi nejvétsi
problém v samotné Strakonické ulici a 19 % respondentti uvedlo jako nejvice problematickou
¢ast mésta Plzefiskou ulici, kde je nedostatek pfechodu pro chodce (1 pfechod na celé délce
ulice) a vyskytuje se zde z(Zzeni vozovky se zvySenym poctem dopravnich nehod. Problém

s prechody pro chodce v této ulici mésto jiz fesi v ramci projektu ,,Mobilita pro vSechny*.

Tabulka 3 Nejhorsi dopravni situace v Horazd’ovicich

Nejhorsi dopravni situace v Horazd’ovicich

KFizovatka (Sevéikova, Pfikopy, Strakonicka) 42 %
Strakonicka ulice 23 %
Plzeriska ulice (pfechody, napojeni na Strakonickou ulici, zazeni) 19 %
Jiraskova ulice (absence parkovi$té ZS — ranni $picka, kolony) 8 %
Ostatni (Blatenska, Loretska, Sportovni, TyrSova ulice) 5%
Parkovani 2%
Palackého ulice (v sou¢asné dobé v rekonstrukci) 1%

Zdroj: Autor (2022)

2.3 Shrnuti analyzy soucasného stavu

Jesté pred samotnou realizaci dotaznikového Setfeni a nasledné analyzy dotazniku byl
proveden hloubkovy rozhovor s pracovnici na dopravnim oddéleni mésta Horazdovice.
Z rozhovoru vyplynulo, Ze mésto planuje nékolik dopravnich projekti na opravy a zkvalitnéni
silnic, v€etné upravy parkovacich ploch a zvySeni poctu mist na piechazeni. Nicmén¢
nejproblémové;si lokality, vyplyvajici z dotazniku, zistavaji bez povSimnuti. Z rozhovoru také
vyplynulo, Ze ostatni druhy dopravy obyvatelé v soucasnosti vyuzivaji v mensin€. Pracovnice
dopravy vidi jako nejvétsi problém zabezpeceni dopravni obsluznosti pfilehlych obci priméarné

autobusovou dopravou.
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Na podkladé hloubkového rozhovoru vzesla vyzkumna otézka: ,Jak vypada dopravni
chovani v pribéhu pracovniho dne v Horazdovicich?* a nasledn¢ byl vytvofen dotaznik.
Priizkum dopravniho chovani v Horazd’ovicich odhalil nékolik dtlezitych poznatkii. Prvni
z nich je velka prevaha osobni automobilové dopravy ve mésté, kterd je zpisobena, primarné
absenci jinych moznosti dopravy po mésté (vyjma chiize), a vytvaii problém s parkovanim,
primarné na sidlistich a v husté zastavénych oblastech. Jednou z moznych alternativ jsou jizdni
kola. Na domdcnost piipada 2,6 jizdniho kola, a 1 pfesto je obyvatelé ke svym cestam vyuzivaji
minimalné (pfevazuje rekreace). Chybi také vétsi mnozstvi cyklostezek, zvyhodnéni cyklista
v dopravé ¢i moznost bezpecné zabezpecit jizdni kola u méstského uradu, na nameésti... Dalsi
alternativou pro snizeni naro¢nosti v dob¢ $picky mize byt vefejna hromadna doprava. Avsak,
jak uvadi respondenti i pracovnice odboru dopravy, neni dostateéné zabezpecena do ptilehlych
obci mésta (velky interval mezi spoji). Chlize je po automobilové dopravé druhy nejcastéjsi
druh dopravy, ktery obyvatelé vyuzivaji. Uvedli, ze vice by chodili za ptredpokladu, Ze by se
zvedl pocet prechod, lavicek, zelené a obecné byla vétsi péce o chodce. Velka mira pouzivani
osobni automobilové dopravy a absence jinych druhti dopravy vede k vétsi kongesci na
silnicich napojenych na tranzitni silnice mésta (Strakonicka, Plzenska ulice). Z pohledu casu
obyvateliim priimérna cesta zabere 15,5 minuty a cestuji primarné do zaméstnani a zpét domii.
Dopravni $picka ve mésté se vyskytuje pravé v ¢asech cest do prace a zpét domi. V soucasné
dobé byla v Horazd’ovicich dokoncena rekonstrukce Strakonické ulice v iseku od Zelezni¢niho
ptejezdu az na konec mésta, nicméné usek Strakonické ulice, ktery je nejvice zatizeny, vcetné
navazujici kfizovatky (Sevéikova, Piikopy, Strakonicka), zistava bez plant na rekonstrukci.
To samé plati pro ¢ast ulice Plzenské, kde se vyskytuje z0zend vozovka s vétsi

pravdépodobnosti nehody.
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI VE
MESTE HORAZDOVICE

Na zékladé zanalyzovani dat byly vyhodnoceny névrhy na zlepSeni soucasné dopravni
situace ve mesté. Jako nejvice problematicky tisek pocit'uji respondenti v tsecich Strakonické
ulice (silnice 1/22), a to primarné v kiizovatce (Sevéikova, Piikopy, Strakonicka). Plzetiska
ulice je neméné problematickd, a to z divodu absence piechodli pro chodce a absence
vypouklych zrcadel v ziZzeném useku této silnice. Jak je patrné jiz z analyzy, v soucasné dobé
v Horazd’ovicich dominuje osobni automobilova doprava, a proto se tieti ndvrh soustfedi na
snahu o zvySeni atraktivity cyklistické dopravy ve mésté. Posledni navrh této prace se soustiedi

na snahu o optimalizaci parkovacich mist ve mésté.

3.1 Uprava k¥iZovatky (Sev¢ikova, Piikopy, Strakonicka)

Jako neproblematictéjsi ¢ast v Horazd’ovicich respondenti uvadéli kiizovatku
vyustujici na ulici Strakonickd. V této kiiZzovatce jsou chodci ohroZzovani kvili
problematickému ptfechodu pro chodce. Dale dochéazi ke kongesci v dobé dopravni $picky
(jedna se o jediny vyjezd z ndmésti). V neposledni fade se zde spojuji dvé kiizovatky v jednu
viz. obrazek 22. Usek ulice Strakonicka véetné této problematické kiizovatky mésto doposud

nema ani v pldnech na realizaci, a proto je uveden v navrzich na zlepSeni.

Obrazek 22 Kiizovatka Sevéikova, Prikopy, Strakonicka (Google Maps, 2019)

Jako nejrozumné;jsi krok se zde jevi vystavba kruhového objezdu, nicméné vystavba
takového rozsahu v dané lokalité by vedla k naruSeni dopravy ve mésté, a to véetné hlavni
tranzitni ulice Strakonické (silnice 1/22), soucasné by doslo k odstranéni ptilehlého ostrivku
viditelného na obrazku 22 vpravo.

Druhou alternativou je vystavba chodniku pro pési podél ,,Hotelu Prachei. Timto

krokem by se zvysila bezpecnost chodcti a zkratila doba na pfechazeni. Pokud by se déle
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zavedla vodorovna dopravni znatka V12b ,Zluté zkiizené Gary* zlepsila by se orientace
v kiizovatce, a ptredevSim by se predeslo problému s neprijezdnosti kiizovatky ze sméru
»otrakonickad — Prikopy®. Umistila by se také znacka IP4b ,Jednosmérnd pozemni
komunikace* pro silnici vedouci ulici Ptikopy, kterd jiz jednosmérnou ulici je, nicméné vozidla,
ktera stoji na parkovisti (viz. obrazek 22), stale mohou jet na problematickou kiizovatku a dale
zvétsovat ndpor na dany usek. Z téchto divodi by se dopravni znaceni posunulo a zamezilo tak
vjezd osobnich automobilil z parkovisté na danou kiizovatku. Vozidla podléhajici jednosmérné
ulici by musela byt s touto skutecnosti obezndmena dal§imi ptisluSnymi zna¢kami upravujici
ptikdzany smér jizdy. Nasledné by se na Strakonickou ulici dostavaly automobily z jiného
mista, konkrétné¢ z kitizovatky ,Husovo namésti — Strakonickd“. Schéma tprav na
problematické kiiZovatce si lze prohlédnout na obrazku 23. Tyto kroky jsou minény spiSe jako
docasné feSeni problému a do budoucna je stale nejlepsi moznou variantou vystavba kruhového

objezdu.

Zluté zkfizené €ary

® znacka jednosmérna pozemni
komunikace

Obrazek 23 Schéma tpravy kiizovatky Sevéikova, Ptikopy, Strakonicka
(Google Maps, 2019)
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3.2 Uprava Plzeiiské ulice

Jedna se o jednu z nejvytizengjSich ulic v Horazd’ovicich, prochazi jim silnice 11/188,
na niz tranzituje velké mnozstvi osobni i nakladni dopravy. Ze sméru Plzeni — napojeni na
Strakonickou ulici je tato silnice z kopce coz svadi fidice k rychlé jizd€. Diky tomu zde dochézi
k ohrozeni chodct z diivodu absence moznosti bezpecné piejit pozemni komunikaci. Tuto

komunikaci musi ptekrocit v rannich a odpolednich hodinéch také velké mnozstvi déti, u¢icich

se v nedaleké Skole Komenského.
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Obrazek 24 Grafické znazornéni polohy Plzeiiské ulice (Mapy.cz, 2022)

Na Plzeniskou ulici ptfipadd pouze jeden piechod pro chodce. V nékterych castech
Plzenské ulice jsou sice snizené obrubniky pro snazs§i ptechazeni chodcl, nicméné chybi
vodorovna dopravni znacka V7b ,Misto pro ptfechazeni“ ¢i V7a ,Pfechod pro chodce®.
V navrhu je tedy vytvofeni dalSich pfechodli pro chodce, a to pravé v lokalitach, kde se
vyskytuje snizeny obrubnik. Déle je doporuceno zavedeni znacky A12b ,,Pozor déti* pro
zvySeni obezietnosti fidicl v daném useku silnice. Mé&sto tuto situaci vyfesilo dohlizenim na
dany usek straznikem méstské policie, nicméné tento krok je spiSe do¢asnym fesenim. Je nutné
zduraznit, Ze problému s absenci pfechodt je ve mésté vice. Obdobna situace jako na obrazku

25 je také na ulici Mayerova nebo na ulici Sumavska, kde se opét jedna o tisek nedaleko
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zékladni skoly. Prechod rovnéz chybi na ulici Blatenské podél nemocnice. Zde se nenachazi

ani jeden pfechod ¢i misto pro pfechdzeni na celou ulici dlouhou 600 m.

Obrazek 25 Misto s absenci dopravniho znaceni (Google Maps, 2019)

V ulici Plzenska se také vyskytuje zuZeny tsek vedle prodejny ,,Priicha — motorové
nafadi. Tento usek je velmi nepiehledny a v kombinaci s prochazejicimi chodci je zde riziko
dopravni nehody. Problém by byl jednoduse vytesitelny instalovanim vypouklého zrcadla na

ptilehlou lampu. Na obrdzku 26 je znacené ¢ervenym kruhem.
: ‘ —

Obrazek 26 Zuzeny usek Plzeniské ulice (Google Maps — vlastni upravy, 2019)

Posledni navrhovanou upravou Plzeniské ulice je zavedeni odklonu tranzitni dopravy
pres ulici Za Trzistem. Tato ulice je v souCasné¢ dobé jednosmérnd ze sméru Klatovy
(Susice) — Plzeii. Pfi realizaci tohoto navrhu by muselo dojit k jeji rekonstrukei, aby mohl byt

provoz na této pozemni komunikaci oboustranny. Silnice byla jiz v dfivéjSich dobach
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planovana jako ¢ast obchvatu mésta, ale od realizace se upustilo. Diky tomuto kroku by doslo
ke snizeni tranzitujici dopravy ulici Plzeniskou na uzemi mésta a k zvySeni bezpecnosti

piechézejicich chodcii. Podrobné schéma vsech uprav je znazornéno na obrazku 27.
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Obrazek 27 Schéma navrhu zmén (Google Maps — vlastni upravy, 2022)

3.3 ZvySeni komfortu cyklistii ve mésté

Vzhledem k vysoké pfevaze osobni automobilové dopravy ve mésté je na misté snaha
o zvySeni moznosti substituce osobniho automobilu jinym dopravnim prostfedkem. Jednou
zmoznosti je jizdni kolo. Jako zdsadni krok pro zvySeni pouzivani jizdniho kola jakozto
primarniho dopravniho prostfedku pro dopravu po mésté je bezpecné zajisténi jizdniho kola
v misté cile cesty. Tato moZnost absentuje na vicero mistech v Horazd’ ovicich. Druhotnym
podpiirnym feSenim je zvyhodnéni cyklistli, naptiklad umoznénim vjezdu na namésti z téch
mist, kde v soucasné dobé mohou prochazet pouze pési. Zavedenim téchto opatieni dojde ke
zvyhodnéni cyklistlh v dopravé a zvySeni péce formou vybudovani novych stojant na jizdni
kola.

Jak jiz bylo zminéno v analytické ¢asti prace, v Horazd’ovicich se vyskytuji v soucasné
dobé dvé cyklostezky (v parku ,,Ostrov* a na nové zrekonstruované ¢asti Strakonické ulice).
Tyto cyklostezky nejsou dostateéné propojené navzajem a cyklisté voli jizdu po pozemnich

komunikacich ¢i misty, kde hrozi srdzka chodct s cyklisty (viz. obrazek 28). Z téchto divoda
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by se mélo mésto pokusit o zrekonstruovani problematickych usekd (naptf. park

»Panska zahrada“) ¢i lepsiho propojeni existujicich cyklostezek.

Obrazek 28 Rizikova mista pro cyklisty a chodce (autor, 2022)

V soucasné dobé v Horazd’ovicich chybi moZnost bezpecné zajistit jizdni kolo v cili
cesty. Na obrazku 29 je vidét soucasny stav na mistech s nejvy$sim vyskytem kol (jak pro
rekreaci, tak pro cesty do prace, nakup apod.). Absence stojantl na jizdni kola je u détskych
htist’ (jedna se konkrétné o détské hiisté na ,, Trzisti“ a détské hiisté vedle materské Skolky ,,Na
Paloucku®). Stojany pro jizdni kola taktéZ chybi v parcich po celém mésté, jmenovité v parku
,Ostrov®, zdmeckém parku ,,Parkan®, v “Panské zahrad¢*, na vyhlidkovém misté ,,Loreta ¢i

na zficeniné hradu Prachen. Stojany se nenachazi ani u Zakladni umeélecké Skoly

v Horazd’ovicich.
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(Google Maps — vlastni upravy, 2022)
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Vzhledem k velké vytizenosti namésti osobni automobilovou dopravou je na misté
snaha o zvySeni moznosti substituce tohoto dopravniho prostiedku. V soucasné dobé maji
chodci moznost dostat se na nameésti ze 4 hlavnich cest, pfiCemz 3 z nich vyuzivaji i cyklisté.
o provozu na pozemnich komunikacich. Jednd se o vjezd na nadmésti Plzeniskou ulici,
prochazejici Cervenou branou, a vjezd ze zadni strany ndmésti prochazejici nadvoiim
Horazd ovického zamku. Tento problém Ize vyftesit pfidanim dodatkové tabulky E13 k dopravni
znacce C7a (viz. obrazek 30). Timto krokem dojde k rozsifeni moznosti vjezdu jizdnich kol na
namesti a v kombinaci s vy$§im poctem stojant, se zmenSi problém s parkovacimi misty
v oblasti. Zaroven se snizi vytiZenost vyjezdu z namésti na kfizovatce Sevéikova, Ptikopy,

Strakonicka.

C7a

o | E13

VJEZD POVOLEN

Obrézek 30 ,,Stezka pro chodce* a dodatkova tabulka ,,VJEZD POVOLEN*
(Ministerstvo dopravy, 2017)

3.4 Optimalizace parkovani

Jak je jiz zminéno v analytické ¢asti prace, osobni automobilovd doprava pievazuje
v Horazd’ovicich u respondentli jakoZto priméarni dopravni prostfedek. S tim souvisi velky tlak
na parkovaci mista v hustéji zastavénych oblastech mésta. To ukazuje i nespokojenost obyvatel
s parkovanim. Na zdklad¢ téchto zjisténi by se mélo mésto snazit omezit parkovani nerezidenti
v dotéenych oblastech mésta, pfipadné zrealizovat vystavbu novych parkovacich ploch.
V soucasné dobé& probihd rekonstrukce ulice Palackého, véetné upravy parkovacich ploch.
Tento krok mésta ovSem nepfinese nova parkovaci mista, nybrz dojde pouze k rekonstrukci
stavajicich parkovacich mist.

Jednou z moZnosti snizeni ndporu parkovani nerezidentl je zavedeni zpoplatnéni

parkovacich mist ve mésté formou vlastniho parkovaciho mista pro svoji SPZ (viz. obrazek 31).
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Za ptedpokladu realizace tohoto ndvrhu by mésto muselo upravit méstskou vyhlasku a v ni
jasné stanovit podminky pro udéleni parkovaciho mista. Zaroven nesmi porusit platné znéni
Zakona o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, kde je ukotveno, ze
drzitelé prikazu ZTP maji na toto parkovaci misto narok pfednostné a zdarma. Samotna
realizace navrhu by ve vysledku mohla vést k navySeni méstského rozpoctu. Avsak i po
zavedeni zpoplatnéni parkovacich mist by se mésto mélo stale zabyvat feSenim parkovani pro
nerezidenty, ktefi parkovaci mista vyuZivaji primarné pro dojizdéni za praci a k Iékafi.
K sniZeni pottebné parkovaci kapacity by rovnéz vedla substituce osobnich automobili jinymi

dopravnimi prostiedky, coz je jiz zminéno v navrhu na zvyseni komfortu cyklisti ve mésté.

Obrazek 31 Vyhrazené parkovaci misto (Charouskova, 2018)
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https://www.mb-net.cz/sarka-charouskova/o-2295

ZAVER

Dopravni chovani obyvatel je dilezitou soucasti kazdého mésta z toho diivodu, aby
meélo mésto podvédomi o aktivitach, které vykonavaji jeho obyvatelé a mohlo na aktivity pruzné
reagovat. Ve vztahu k dosaZeni cile prace a zachovani logické struktury byla prace rozdélena
do tfi hlavnich kapitol.

V ramci prvni kapitoly byla teoreticky vymezena problematika dopravniho chovani
véetné definovani zdkladnich pojmt a faktorti ovliviiujici dopravni chovani. U uvodni ¢asti
prace byly rovnéz zpracovany informace o dopravni obsluznosti a trend vyuzivani cyklistiky
jakozto ndhrada osobniho automobilu. Zavér prvni Casti prace byl vénovan dotaznikovym
Setfenim jejich druhtim a typtim.

V ramci druhé analytické ¢éasti prace byla stanovena hlavni vyzkumna otazka pro
dotaznikové Setfeni: ,Jak vypada dopravni chovani v pribéhu pracovniho dne
v Horazd’ovicich?“. V prvni ¢asti této kapitoly byl proveden a nasledné parafrazovan
hloubkovy rozhovor s pracovnici odboru dopravy k zjisténi nadzoru kompetentni osoby na
problematiku dopravniho chovéani. Druha ¢ast se vénovala samotnému analyzovani prizkumu
dopravniho chovani, kde byly nalezeny mozné navrhy na zlepSeni soucasné dopravni
obsluznosti ve méste.

Prvni navrh tieti ¢asti prace byl vénovan upravé problematické kiizovatky Sevéikova,
Ptikopy, Strakonickd, kde byli navrZzeny dvé mozZnosti zmény. Prvni z nich se vénovala
vystavbé kruhového objezdu na kfiZovatce, druhd poté doCasnému feSeni, které neni pfilis
nakladné ani naroéné. Upravy na Plzeiiské ulici byly druhym navrhem a jednalo se o zlep3eni
soucasné situace. V tomto piipad€é byla navrzena vystavba novych mist pro pfechdzeni a
vybudovani novych dopravnich znacek na této silnici. Tieti navrh se vénoval substituci
osobniho automobilu jizdnim kolem za pomoci vystavby novych stojanti na jizdni kola a vétsi
moznosti vjezdu jizdnich kol na namésti. Posledni ndvrh se soustfedil na problematiku
parkovani ve mésté. Tento ndvrh cilil primarné na hust€ zastavéné oblasti, kde by podle navrhu
mohlo dojit k zavedeni vyhrazenych parkovacich mist a pfispet tim do rozpoctu mésta.

Cilem bakalafské prace bylo na zakladé teoretického vymezeni feSené problematiky,
provést analyzu soucasného stavu dopravniho chovani obyvatel mésta Horazd’ovice. Na
zakladé vystupil analytické Casti byla navrZena opatfeni ve snaze zlepSit vnimané dopravni

problémy mésta z pohledu obyvatel.
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Priloha A Seznam otazek dotaznikového Setfeni

Otazka 1: Bydlite ¢i pracujete v HoraZd’ovicich a jeho prilehlych obcich?

Odpoveéd: ANO / NE

Otazka 2: Jaké je vaSe pohlavi?

Odpovéd: Muz / Zena

Otazka 3: Jaky je vas vék?

Odpovéd: 6-15 let / 1624 let / 25-34 let / 35-44 let / 45-54 let / 55—64 let / 65 a vice let
Otazka 4: Jaké je vaSe nejvyssi dosaZené vzdélani?

Odpovéd: ZS (probihajici) / ZS (ukonéend) / Odborné vzdélani s vyuénim listem /

SS s maturitou, gymnazium / VS

Otazka 5: Jaky je pocet ¢lenii vasi domacnosti?

Odpovéd: 1 ¢len/ 2 €lenové / 3 ¢lenové / 4 Elenové / 5 Clentl / 6 a vice Clenil
Otazka 6: Jaka je vaSe ekonomicka aktivita?

Odpovéd: OSVC / Zaméstnany/a / Nezaméstnany/a / Duchodce / Student /

Materska, rodicovska dovolena

Otazka 7: Jaké Fidi¢ské opravnéni jste ispéSné absolvoval/a?

Odpovéd’: Skupina A (motocykly) / Skupina B (automobil) / Zadné z vyse uvedenych
Otazka 8: Jakym zpiisobem nejcastéji vykonavate své cesty?

Odpoved: Peésky / Automobil (fidi€¢) / Automobil (spolujezdec) / Jizdni kolo / Vetejna

hromadna doprava (autobus, vlak) / Jiné
Otazka 9: Jaky je vas priumérny pocet cest béhem jednoho dne?

Odpoved: 1 cesta/ 2 cesty / 3 cesty / 4 cesty / 5 cest/ 6 cest/ 7 a vice cest



Otizka 10: Za jakymi aktivitami jste se v pribéhu béZného dne vypravoval/a v

jednotlivych cestach?

Odpoved: 1. cesta: Cesta do prace / Cesta do Skoly, vzdélani / Navrat domi / Internat, jiné
ubytovani / Nakupy / Doprovod vyzvednuti osob (napt. ditéte) / Stravovani / Soukroma

navstéva / Sport / Cesta k 1ékati / Jiné
Pozn: respondent uvede pouze tolik cest, kolik vycestuje behem bézného pracovniho dne
Otazka 11: V jakych ¢asovych intervalech primérné tyto cesty vykonate?

Odpoved’: 1. cesta: 0:00-0:59/1:00 - 1:59/2:00 -2:59/3:00 - 3:59/4:00 - 4:59/5:00 - 5:59 /
6:00 - 6:59/7:00-7:59/8:00-8:59/9:00-9:59/10:00-10:59/11:00 - 11:59/12:00 - 12:59 /
13:00 - 13:59 / 14:00 - 14:59 / 15:00 - 15:59 / 16:00 - 16:59 / 17:00 - 17:59 / 18:00 - 18:59 /
19:00 - 19:59 / 20:00 - 20:59 / 21:00 - 21:59 / 22:00 - 22:59 / 23:00 - 23:59

Pozn: respondent uvede pouze tolik cest, kolik vycestuje béhem bézného pracovniho dne

Otazka 12: Kolik minut vam zabere primérné jedna cesta?

Odpovéd’: do 5 minut / 6-10 minut / 11-15 minut / 16-30 minut / Vice nez 30 minut

Otazka 13: Kolik dopravnich prostiedki vlastni vase domacnost?

Odpoved’: osobni automobil 0 1 2 3 4 S avice
jizdni kolo 0 1 2 3 4 S avice
motocykl / moped 0 1 2 3 4 S avice

Otazka 14: Pokud jezdite na kole, tak jej pouzivate ...?

Odpoveéd’: vyhradné k rekreacnim ucelim / vyhradné k cestdm do prace, Skoly, na nakupy,

k Iékati / k obéma uceliim / na kole viibec nejezdim
Otazka 15: Mate v misté pracovisté / Skoly moZnost bezpe¢né zaparkovat jizdni kolo?

Odpoved: Ano / Ne / Nevim



Otazka 16: Co by se podle Vas mélo zlepsit nebo zménit, aby lidé jako Vy chodili v

HorazZzd’ovicich pésky, vice nebo radéji nez dosud?
Odpoved’: Zkvalitnit chodniky, udrzovat je v Cistoté
Osvétleni chodnikt, prechodua
Vice cest, p&sich zon, prechodu
Vice ¢asu, ¢asové moznosti
Vic zelené, upravené parky, lavicky
Omezit automobilovou dopravu, parkovani aut
Dostupnost
Nechodim pésky
Chodim dostate¢né

Otazka 17: Za jakych okolnosti byste vyrazné omezil/a cestovani autem po Horazd’ovicich

a upiednostnil/a jiny typ dopravy?
Odpovéd’: Zména zaméstnani, uprava pracovni doby
Draz$i pohonné hmoty, finan¢ni divody
Vyssi frekvence spoju vefejné hromadné dopravy
Nizsi cena spoju veiejné hromadné dopravy
VEtsi mnozstvi cyklostezek a p&Sich zon
Vice volného €asu
Za 74dnych okolnosti
Autem po HoraZd’ovicich nejezdim, nebo minimalné
Otazka 18: Do jaké miry jste spokojeni se stavem a udrzbou komunikaci?
Odpovéd: Zcela spokojen/a 1 2 3 4 Zcela nespokojen/a

Otazka 19: Do jaké miry jste spokojeni s informovanosti o dopravnich omezenich ve

meésté?

Odpoved: Zcela spokojen/a 1 2 3 4 Zcela nespokojen/a



Otazka 20: Do jaké miry jste spokojeni s mnoZstvim parkovacich mist?
Odpovéd: Zcela spokojen/a 1 2 3 4 Zcela nespokojen/a

Otazka 21: Do jaké miry jste spokojeni s dopravnim zatizenim silnic (kolony,

hustota silnic)?
Odpovéd: Zcela spokojen/a 1 2 3 4 Zcela nespokojen/a

Otazka 22: Do jaké miry jste spokojen/a se sou¢asnymi podminkami (nap¥. s mnoZstvim
cyklostezek, mozZnostmi bezpecné parkovat kolo atp.), které pro cyklisty nabizi

HorazZzd’ovice?
Odpovéd: Zcela spokojen/a 1 2 3 4 Zcela nespokojen/a
Otazka 23: Do jaké miry je dle vas zapotiebi zavedeni MHD v HoraZd’ovicich?

Odpovéd: Zcela potfebné 1 2 3 4 Zcela zbyte¢né

Anketni otazka: Kde je dle vas dopravni situace v HoraZd’ovicich nejhorsi?

Zdroj: Autor (2022)



