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Predlozena disertaéni prace Ing. Martin Sulce se zabyva problematikou dalkové obsluhy
zabezpetovacich zafizeni a fizeni dopravy centralnimi dispecerskymi pracovisti v krizovych
situacich. Prace je rozdélena do 8 kapitol a ma 95 stran.

Aktualnost disertacni prace

Vzdalené fizeni dopravy je vzhledem k technologickému rozvoji v oblasti sensorli a
autonomnich dopravnich prostiedkii povazovano za jednu z nejrychleji se rozvijejicich oblasti
fizeni dopravy. Zaroven vsak klade zvy3ené naroky na zajiSténi bezpecnosti v dopravé. Nastroje
pro analyzu rizik jsou proto v této oblasti klicové. Takové nastroje jsou jiz k dispozici
v nékterych dalsich oblastech, na piiklad v oblasti letecké a namoini dopravy. V oblasti
vzdaleného Fizeni Zelezni¢ni dopravy vsak takové systémy chybi. Proto povazuji zaméteni
diserta¢ni prace za vysoce aktualni.

Dosazeni cilu disertacni prace

Cilem disertaéni prace je ,vytvofit systémové feSeni nahrazeni fizeni dopravy
z centralniho dispeCerského pracoviité tak, aby byl zajistén provoz v potfebném rozsahu na
Zelezniéni siti, a to bez snizeni kvality provaZzeni vlakl a bez sniZeni kapacity dopravni cesty*.
Cil prace je dostate¢né naro¢ny. Autor v kapitole 3 naznaduje, Ze budou splnény dil&i cile, ale
ty nejsou jasn¢ definované. Cil prace naznaCuje nahrazeni fizeni dopravy z centralniho
dispecerského pracovisté, ale v poslednim odstavci autor hovoii o vyuziti navrZzeného systému
k ur€eni, ,.kolik pohybt draznich vozidel dokéze v poZadované kvalité obslouzit jeden vyprav¢i
a ... nasledné vydcisleni spolehlivosti provazeni vlaka“. Tyto dil¢i cile sami o sobé vak
nemohou vést k navrhu systémové fedeni nahrazeni fizeni dopravy z centralniho dispecerského
pracoviste.

Postup Feseni, vysledky a prinosy disertacni prdce

Autor ke splnéni cile rozdélil praci na 8 hlavnich kapitol. Kapitola 2 poskytuje
dostate¢ny teoreticky zaklad, jsou zde zejména vysvétleny zakladni pojmy. Podkapitola 2.5 by
meéla poskytnout soucasny stav feSené problematiky. Tato ¢ast se vSak omezuje na soutasny
stav krizového planovani a Fizeni v Zelezniéni dopravé v CR a v nékolika vybranych statech.
Vice prostoru by mélo byt vénovano nedavnému vyzkumu v oblasti hodnoceni rizik a
vzdaleného ¥izeni Zelezniéni dopravy. Slabinou je také diraz na Ceskou literaturu. Ctvrta
kapitola se vénuje pouzitym metodam. Misto toho, aby autor piehledné pfedstavil pouZitou
vyzkumnou metodiku, uvadi pouze obecné vyzkumné metody, aniZz by bylo jasné, jakym
zpusobem je pouzil. V dalsi ¢asti jsou jiZz prezentovana ziskand data pro jednotlivé Zelezniéni
stanice, coZ zhor§yje ¢itelnost kapitoly. Rusivé jsou také dil¢i zavéry prezentované pro vybrané



podkapitoly. Pouzité metody fuzzy logiky jsou pak pfedstaveny v podkapitole 4.3. Ta ale
obsahuje fadu nepfesnosti. Ve skute€nosti se autor pokousi piedstavit fuzzy inferen¢ni systém
typu Mamdani, jeho popis je viak vétSinou povrchni. Neni také jasné, jaky maji v metodické
¢asti vyznam pravidla prezentovana na str. 58-60. Kdo tato pravidla navrhl? Nebo byla ziskana
z dat? Nebo se jedna pouze o piiklady pravidel? Chybi také detaily o ziskavani dat ze
simulaéniho prostfedi. Kli¢ova je pak kapitola 5, kde autor pfedstavuje vlastni feSeni. Jako
vstupni data jsou pouzita redlna data. Navrh systému v podkapitole 5.1 se zda byt pomérné
zjednoduseny a opét neni vysvétleno, jak byly uréeny parametry trojuhelnikovych funkei
pisludnosti. Jak bylo uréeno univerzum [0,1] u proménnych? Pro¢ trojihelnikové funkce
piislusnosti? Jak byla stanovena pravidla? Jak tato pravidla souvisi s t€mi na str. 58-607 Proc¢
je na piiklad vynechéan stupefi unavy dispecera? Hodnoty jazykovych proménnych jsou také
nejednoznaéné, napi. ,,bez* u provezeni ma kladnou hodnotu pfislusnosti az k maximalni
hodnoté provezeni 1. Co je dale piekvapujici, obrazek 8 ukazuje jina univerza, u provezeni je
maximum 1.05 a u ¢&innosti dokonce 60, coz neodpovidd navrzenému systému. Byly tyto
hodnoty dale pfeskalovany? Kapitola 6 pak validuje navrzené feSeni na n€kolika Zelezni¢nich
tratich. Vysledky potvrzuji potfebnost takového feseni, vhodné&jsi by ale bylo ovéfeni v realném
provozu nebo pomoci simulace.

Formadalni uprava disertacni prdce

Diserta¢ni prace je napsand jasné a srozumitelné, ale technicka kvalita prace je
podprimérna (napf. obrazky a grafy). Prvni polozky v seznamu literatury neni fazena abecedné.
Celkové je formalni uprava disertaéni prace na dostate¢né Grovni.

Publikacni aktivita doktoranda

Ptehled vlastnich publikaci autora je uveden v pfiloze. Doktorand je autorem fady
piispévkl ve sbornicich z konferenci, které jsou v souladu se studovanym oborem. Chybi
vystupy v ¢asopisech a publikace v poslednich dvou letech. Publikaéni aktivita uchazece je
celkové na dostate¢né urovni.

Zavérecné vyjadreni oponenta

Pies vyse uvedené pripominky disertaéni prace Martina Sustra ,,Vzdalené fizeni
dopravy v krizovych situacich® splfiuje poZadavky kladené na disertacni prace v oboru
Technologie a management v dopravé a telekomunikacich, a proto ji doporucuji k obhajobe.
Vramci obhajoby disertaéni prace by se meél doktorand vyjadfit k vySe uvedenym
pfipominkam, zejména pak:

1. Pro vyjasnéni splnéni cile prace nacrtnéte blokové schéma navrzeného systémové feseni.
2. Vysvétlete a odiivodnéte, jak jste postupoval pfi navrhu fuzzy inferenéniho systému.

Jestlize uchazeé uspokojivé zodpovi uvedené otazky, doporu¢uji mu udélit titul ,,Ph.D.*
v oboru Technologie a management v dopravé a telekomunikacich.

V Pardubicich dne 20. kvétna 2022

prof. Ing. Petr Hajek, Ph.D.



