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ANOTACE

V bakalarské praci se autor zabyva vylukovou Ccinnosti na trati ¢islo 256 z Tisnova
do Nedvédice. Na zakladé provedené analyzy jsou navrzeny zmény piestupti z NAD na vlak
a opac¢né, obéhu jednotek pii vyluce a dalSich technologicko-provoznich ukazateld. Provedeno

je vyhodnoceni vylukového provozu.
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TITLE

Technology of traffic during interruption on track no. 256

ANNOTATION

In his bachelor's thesis, the author dealt with exclusionary activities on line number 256 from
Tisnov to Nedvédice. Based on performed analysis there are proposed changes of offenses
from NAD to train and vice versa, the circulation of units at exclusion and other technological-
operational indicators. The lockout traffic is evaluated.
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UvVoD

V bakalarské praci se autor zabyva vylukovou Ccinnosti na trati Cislo 256 z TiSnova
do Nedvédice. Autor je strojvedoucim a tuto trat’ si vybral z davodu svych prvnich jizd v ramci
zacviku pravé na této trati. Pfi vykonu svého povolani se setkaval s nazory cestujicich, ze nejsou
vcas a spravné informovani o vylukéach a hlavng, ze v nékterych ¢asovych intervalech nestihaji
presuny z vlaku na NAD a naopak. Dale jako strojvedouci musel ruéné pii vylukach
v informa¢nim systému vyhledat hlaseni o vyluce a o piestupu na NAD. Toto autora vedlo
k provedeni analyz uvedenych problémi a vypracovani této bakalarské prace.

Cilem bakalai'ské prace je zhodnoceni prestupl, provedeni navrhii novych obéhu pri
vylukach, vypocet ceny NAD, navrhy zlepSeni informovanosti cestujicich o vylukach na

této trati.
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1 ANALYZA OPATRENI PRI VYLUCE PROVOZU

V této kapitole se autor zabyva struénym popisem traté &islo 256 z Tisnova do Zd’aru nad
Sazavou. V ¢asti Tisnov az Nedvédice se bude autor zabyvat vylukou na tomto useku. V uvodu
popise zastavky a stanice na dané trati, které jsou zasazené vylukou. Zaméti se také na piestupni
doby mezi vlakovymi spoji ve stanici TisSnov véetné ¢ekacich dob na ptipoje. Dale v kapitole
je proveden struény popis vyluky S jizdnim fadem linky S 31 a vzdalenost zastavek nahradni
autobusové dopravy od zastavek Zelezni¢ni dopravy. Protoze na dané trati jezdi motorové
jednotky, bude se autor také zabyvat zbrojenim jednotek pfed vylukou a pii vyluce na dané
trati. Dale provede analyzu o ob&zich vlakovych spoju a ujeté vzdalenosti na této trati.

Autor pracuje od roku 2018 jako strojvedouci Ceskych drah v provozni jednotce Brno
Malomeéfice. Svoje prvni jizdni zacviky mél na trati ¢islo 256, proto si ji také zvolil do své

bakaléiské prace. Tuto trat zna rovnéZz z pohledu jiz konanych vylukovych opatieni.

1.1 Analyza Zelezni¢ni traté
Mésto Tisnov a Zd’ar nad Sazavou spojuji dvé Zelezni¢ni traté. Prvni Zelezni¢ni trat’ z Tisnova
do Zd'aru nad Sazavou vede pies Nihov a Kfizanov a Ize ji najit v seitovém jizdnim fadu pod
¢islem 250. Tato trat’ je dvoukolejnd a v celém useku elektrifikovand (trakéni soustava 25kV
50Hz). Tratova rychlost je zde mezi 100 az 140 km/h. Druha Zelezniéni trat’ z Tisnova do Zd’aru
nad Sazavou vede pies Nedvédice, Bystfici nad PerStejnem a Novym Méstem na Morave.
Od 15.12. 2019 je oznacena v jizdnim fadu pro cestujici pod ¢islem 256 (dfive nesla ¢islo 251).

Trat’ je popsana podrobné niz. [1]

Zelezniéni trat’ &islo 256

Pfi rozvoji zeleznice v 19. stoleti zacali vznikat plany na spojeni zelezni¢ni dopravou meést
Tisnov a Zd'aru nad Sazavou. V posledni &tvrting 19. stoleti zadali vznikat plany na mistni
drahu. Vitézny projekt byl vybran v roce 1901, kdy se zaroven zacalo i s vyvlasthovanim
pozemku pro budouci trat. Dostavena byla vroce 1905, kdy byla i slavnostné oteviena.
Dostavenim traté vzniklo ptfimé spojeni z Brna do Havlickova Brodu (v té dobé Némeckého
Brodu). V roce 1925 byla trat’ zestatnéna a od této doby je doprava zde provozovana
Ceskoslovenskymi drahami, od roku 1993 Ceskymi drdhami. Celkova délka ¢inni 61,8 km
a Vv celé délce je trat’ jednokolejna a neelektrifikovana. Dfive tu byly nasazovany motorové
vozy tady 810 (jesté v roce 2019 zde nékteré vlakové spoje byli obsluhovany motorovym

vozem fady 810). V soucasné dob¢ zde jezdi prevazné motorové jednotky fady 814 a o vikendu
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jeden par vlakovych spoju obsluhuje hnaci vozidlo (dale HV) fady 754/750 s tfemi osobnimi
vozy. Zakladnim radiovym spojenim je VOS - simplex 12, vyjma stanic Tisnov a Zd’ar nad
Sazavou, kde je zakladni radiové spojeni GSM-R. Maximalni tratova rychlost je 60 km/h.
Rozhodny spad ve sméru Tisnov - Zd’ar nad Sazavou je 21 %o a jizdni doba osobnich vlaki
v roce 2019 ¢ini 1 h a 47 minut. Od 1. ledna 2005 je tGsek z Tisnova do Nedvédice zafazen do
integrované¢ho dopravniho systému Jihomoravského kraje. V roce 2014 se zaintegroval i usek
Z Nedvédice az do zastavky Rovné-DiviSov. V useku Nedvédice az Tisnov je trat’ vedena okolo

feky Svratky. [1]
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Obrazek 1 — Trat’ ¢.251
Zdroj: www.mapy.cz

1.2 Analyza stanic a zastavek na vylouc¢eném useku

V této kapitole jsou uvedeny jednotlivé zelezni¢ni stanice a zastavky tak, jak jdou postupné

Vv potadi na Zelezni¢ni trati z TiSnova do Nedvédice.

TiSnov

Jedna se o ZelezniCni stanici, ktera lezi na trati z Brna do Havlickova Brodu. V Tisnové se
nachazi odbocka traté ¢islo 256, ktera vede do Nedvédice, Nového Mésta na Moravé a dale az
do Zd’aru nad Sazavou. V dalkové dopravé zde zastavuji rychliky z Brna do Prahy (linka R9

V integrovaném dopravnim systému Jihomoravského kraje (IDSJMK). V regionalni dopravé

15



zde zastavuji spoje S3, ktera za¢ina v Bieclavi a pokracuje az do stanice Zd’ar nad Sazavou.
Ptes tyden v pracovnich dnech vice nez polovina spojui této linky konci pravé v TiSnove,
0 vikendu kazdy druhy vlakovy spoj kon¢i v Tisnové. Dalsi regionalni linkou je linka S31, ktera

zadina v Tisnové a jeji cilova stanice je Zd’ar nad Sazavou. [2]

Obrazek 2 — Stanice TiSnov

Zdroj: vlastni

Z tabulky 1 lze vyc¢ist pocet vlakovych spoju, které ve stanici Tisnov zastavuji. Tabulka je

platna k datu 10. 9. 2020. V tabulce nejsou uvedené spoje, které jedou pouze v pondéli nebo

V patek.
Tabulka 1 — Pocet spojti jednotlivych linek zastavujicich ve stanici TiSnov
Rychlik smér Rvehlik sme Osobni vlak Osobni Osobni vlak
Havlicktv ye Bl SIMEE | smér Zdar vlak smér smér
Brod/Praha rno nad Sazavou Brno Nedvédice
Pracovni dny 10 10 11 52 16
Sobota 8 9 9 20 12
Nedéle 9 9 8 19 9

Zdroj: autor na podkladé KJR

Na zakladg literatury [3] autor sestavil ptehled kladnych a zapornych stranek soucasného feseni

stanice TiSnov.
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Vyhody stanice Tisnov:

e Bezbariérové WC, bezbariérovy vstup do budovy stanice.

o Cekarna pro cestujici.

e Pro sluchové postizené je stanice vybavena elektronickym informac¢nim systémem.
Nevyhody stanice Tisnov:

e Neni umoznén bezbariérovy pfistup k nastupistim.

e Chybi zde vytahy pro snadnéjsi pristup k nastupistim.
TiSnov je vybaven zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (releovym zabezpecCovacim
zatizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel). VIakovou cestu stavi
vypravéi, ktery sedi ve vypravni budové v Tisnové. Vlaky s piepravou cestujich se vypravuji
navéstim hlavniho navéstidla. [3]
Ve stanici se nachdzi dvé ostrovni nastupisté v délce 300 m. Piistup na ob¢ néstupisté je
umoznéno podchodem. Na obrazku ¢islo 3 mizeme vidét schéma celé stanice Tisnov, véetné

navéstidel a poctu koleji. [3]
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Pristupova cesta na nastupisté 2 pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je po
uroviiovém piechodu pies koleje ¢islo 10, 8, 6 a 4. Na néstupisté 3 je to pies koleje 10, 8, 6, 4,
2al. Pfechod je ale trvale uzamcen brankou a pfistup je umoznen pouze Se souhlasem

vyprav¢iho. [3]

Obrazek 4 — Informacni tabule pro cestujici ve stanici TiSnov
Zdroj: vlastni

Pi'estupni doba mezi spoji linek R9, S3 a S31 v TiSnové

Zastavka TiSnov se nachazi v systému IDSIMK, proto je zde garantovana ¢ekaci doba mezi
jednotlivymi vlakovymi linkami. Vlaky linky S31 ¢asto v zastavce vyckavaji na pftijezd
zpozdéného vlaku linky S3 od Brna anebo od Zdaru nad Sazavou. Pokud vlak zastavi na
stejném ndastupisti, kde uz ceka ptipojny vlak, je zde piestupni doba 2 minuty. Pokud ale vlak
dojede na 1. nastupisté a ptipojny vlak stoji na 2. nastupisti, prodluzuje se piestupni doba na
3 minuty. Cekaci doby v Ti$nové jsou riizné a zalezi na dnu v tydnu, ktery zrovna je. [4]

V pracovni dny v TiSnové¢ osobni vlaky linky S3 jedouci ve sméru do Brna, standardné ¢ekaji
na piipoj od Nedveédice maximalné 5 minut do svého zpozdéni. Vyjimku tvoti osobni vlakové
spoje ¢islo 4667 (odjezd ve 20:29 hodin) a ¢islo 4669 (odjezd z Tisnova ve 22:29 hodin), kteti
na zpozdény vlak z Nedvédice ¢ekaji az 10 minut do svého zpozdéni. Na rychliky od Prahy
osobni vlaky linky S3 do Brna necekaji. Vyjimku tvoti osobni vlak ¢islo 4625 (odjezd z Tisnova
ve 21:29), ktery ¢eka na piijezd rychliky 991 (pifijezd ve 21:06 hodin) 10 minut do svého
zpozdéni. O vikendu je ¢ekaci doba na zpozdéné osobni vlaky od Nedvédice u vSech vlaka
linky S2 do Brna 10 minut do svého zpozdéni. O vikendu dokonce ¢ekaji osobni vlaky i na

zpozdéné rychliky od Prahy a to maximalné 5 minut. [4]
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Vlaky ve sméru Nedvédice v pracovni dny ¢ekaji na zpozdéné osobni vlaky od Brna a to
do maximalni ¢ekaci doby 15 minut. Vyjimku tvofi vlakovy spoj ¢islo 14914 (odjezd z Tisnova
v 19:33), ktery ¢eka az 30 minut a vlakovy spoj ¢islo 14958 (odjezd z Tisnova ve 21:33), ktery
¢eka na ptijezd zpozdéného osobniho vlaku z Brna vzdy. To znamend, Ze dokud piipojny
osobni vlak z Brna nedojede, vlak z Tisnova neodjede. I o vikendu je ¢ekaci doba osobnich
vlaki smér Nedvédice 15 minut. O vikendu tvofi vyjimku pouze vlakovy spoj ¢islo 14914
(odjezd v 19:33), ktery ¢eka az 30 minut do svého zpozdéni a vlakovy spoj ¢islo 14958 (odjezd
ve 21:33), ktery ¢eka na piijezd piipoje od Brna vzdy. [4]

Stépanovice

Stépanovice je prvni zastavka na trati z Tisnova do Zd’aru nad Sazavou a lezi v km 91,474.
Je zde jedno nastupisté v délce 100 m. Zastavka je bezbariéroveé piistupnd. Ptistup pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace na dané nastupisté je mozny pouze z mistni
komunikace Sikmou rampou od piejezdu. Jiné, napt. hmatové Gpravy pro osoby nevidomé na
nastupisti nejsou. Zastavuji tu pouze osobni vlaky linky S31 jedouci z Tisnova do Nedvédice.
V tabulce 2 se nachazi ptiblizny podet spoji pres tyden, které na zastavce Stépanovice zastavuii.
[5]

Tabulka 2 — Podet spojti linky S31 zastavujicich v zastavce Stépanovice

Osobni vlak smér Osobni viak smér
Nedvédice/ Zdar nad Y
) TiSnov
Sazavou

Pracovni dny 16 16

Sobota Vvobdobl 16. 5. 12 12
az 1.11.

Sobota mimo obdobi
16.5.az 1.11. 1 10
Nedéle 8 8

Zdroj: na podkladé KIR
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Obrazek 5 — Zastavka Stépanovice

Zdroj: vlastni

Borac

Bora¢ je druhou zastavkou na trati z Tisnova do Zd’4ru nad Séazavou. Lezi v km 87,869
a nachazi se uprostied vesnice. Bora¢ ma 1 nastupisté o délce 150m. Zastavka je bezbariéroveé
pfistupna z mistni komunikace Sikmou rampou od piejezdu. Zastavuji tu osobni vlaky a spéSny
vlak linky S31 jedouci z TiSnova do Nedvédice a zpét. V tabulce 3 najdeme piiblizny pocet

spoju pres tyden, které na zastavce zastavuji. [6]
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Tabulka 3 — Pocet spoju linky S31 zastavujicich v zastavce Borac

Osobni vlak smér

Osobni vlak smér

Spé&sny vlak smér

Nedvédice/ Zdar nad Tisnov Brno
Sazavou
Pracovni dny 16 16 -
Sobota v obdobi 16. 5. 12 12 1
az 1. 11.

Sobota mimo obdobi 11 10 1

16.5.az 1.11.
Nedéle 8 8 1

Obrazek 6 — Zastavka Borac
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Prudka zastavka

Prudka zastavka je tieti zastavkou na trati z Tisnova do Zd’aru nad Sazavou. Lezi v km 85,450.
Disponuje jednim ndastupistém o délce 100 m. Zastavka byla ziizena kviili rekreacnimu
sttedisku Prudka, které se nachazi kousek od zastavky a arealu byvalé palirny Zeleza. Zastavka
neni bezbariérovd. Zastavuji tu vsSechny osobni vlaky linky S31 jedouci z TiSnova
do Nedvédice. V tabulce 4 najdeme piiblizny pocet spoji pies tyden, které na zastavce

zastavuji. [7]

Tabulka 4 — Pocet spoju linky S31 zastavujicich v zastavce Prudka zastavka

Osobni vlak smér Osobni viak smer
Nedvédice/ Zd'4r nad v
, TiSnov
Sazavou

Pracovni dny 16 16

Sobota Vvobdobl 16. 5. 12 12
az 1.11.

Sobota mimo obdobi
16.5.az 1.11. 11 10
Nedéle 8 8
Zdroj: na podkladé KJR
Doubravnik

Jedna se o Gtvrtou zastavku na trati z Tisnova do Zd’aru nad Sazavou. Nachazi se na okraji
méstyse. | tato zastdvka neni bezbariérova a nema bezbariérové nastupisté. Zastavuji tu osobni
vlaky ajeden par spésnych vlaki linky S31 jedouci z TiSnova do Nedvédice. V tabulce 5

najdeme piiblizny pocet spoji pies tyden, kteti na zastavce zastavuji. [8]
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Tabulka 5 — Pocet spoju linky S31 zastavujicich v zastavce Doubravnik

Osobni vlak smér . Spé&sny vlak (o
Nedvedice/ Zdar Oscv)bm. VV lak smér Zd’ar Speény viak
, smér TiSnov , smeér Brno
nad Sazavou nad Sazavou
Pracovni dny 16 16 - -
Sobota v obdobi
16.5.a2 1. 11. 12 12 1 1
Sobota mimo
obdobi 16. 5. az 11 10 1 1
1.11.
Nedéle 8 8 1 1

Zdroj: na podkladé KJR

Obrazek 7 — Zastavka Doubravnik
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Nedvédice

Nedvédice lezi v km 79,673 na regionalni trati Zdar nad Sazavou — Tisnov. Jedna se o stanici,
ve které slouzi vypravei. Lezi v jizni ¢asti meéstyse Nedveédice nedaleko feky Svratky. Stanice
ma dve¢ jednostrannd nastupisSté. Prvni nastupisté ma v délce 110 m, druhé v délce 140 m.
Pro ptichod k vlakiim slouzi uroviové prechody pies koleje. Pro hendikepované cestujici je
tu moznost vyuzit bezbariérového WC. Piistupova cesta pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace na nastupisté ¢. 1 a ¢. 2 je pfimo od vypravni budovy po uroviiovém
prechodu pies kolej €. 4 pouze se souhlasem vyprav¢iho. Novinkou tu je, Ze stanice je vybavena

zvukovymi majacky a Stitem na zabradli pro zrakove postizené. [9]

Tabulka 6 — Pocet spoju linky S31 zastavujicich v zastavce Nedvédice

Osobni vlak smér | Osobni vlak Spegn}i V,l ,ak Spésny vlak
Y s , N smér Zd’ar .
Zd’ar nad Sazavou | smér TiSnov , smér Brno
nad Sazavou
Pracovni dny 8 16 - -
Sobota v obdobi
16.5.az 1. 11. ! 12 1 1
Sobota mimo
obdobi 16. 5. az 7 10 1 1
1.11.
Nedéle 7 8 1 1

Zdroj: na podkladé KIR
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Obrazek 8 — Stanice Nedvédice

Zdroj: vlastni

1.3 Analyza vyluky
Autor si vybral vyluku na trati ¢islo 256 v tiseku Tisnov - Nedvédice. Termin, ¢as a popis
vyluky je z ¢asti smySleny a upraveny.
Ve dnech 30. 9. 2020 od 7:30 hodin do 30. 10. 2020 do 15:15 hodin byla na trati ¢islo 256
v tseku Tisnov az Nedvédice nepfetrzita vyluka. Vyluka se tykala dopravet CD, a.s. a CD

Cargo a.s. Vylouceny usek trati je oznacen na obrazku nize (v ¢erveném obdélniku).
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Obrazek 9 — Usek zasazeny vylukou
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Zdroj: na podkladé www.mapy.cz

Vyluka byla rozdé€lena na 2 etapy, etapu A a etapu B. Ob¢ etapy na sebe navazovaly a trvaly

celkem 30 dnu. Pfi etapé A byla v uvedeném useku vyménéna ¢ast prazcu a kolejnic, svafovaly

se koleje a upravovaly geometrické polohy koleji. V etapé B se opravoval piejezd v kilometru

80,152 (P7071), opravoval se most v km 93,579, opravovaly se propustky a piechod pro pé&si

v km 85,412 (P7079) a upravovaly se vnéjsi prvky zabezpetovaciho zafizeni v ZST Nedvédice.

Piejezd 7071 byl zcela zrekonstruovan a bylo zde dodano nové zabezpeCovaci zatizeni piejezdu

(z vystraznych kiizt se zvysi zabezpecCeni na svételné zafizeni doplnéné zavorami). Z diivodu

toho zde nebyla mozna jizda vlaki v mezistani¢nim tseku Tisnov - Nedvédice, v Tisnové

nebyla mozna jizda posunovych dilti na zahlavi tratové koleje smér Nedvédice a v Nedvédicich

nebyla mozna jizda posunovych dili na zahlavi tratové koleje smér Tisnov. Z tohoto diivodu

se nemohly v ZST Nedvédice objizdét soupravy.
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1.4 Zbrojeni jednotek pred vylukou a pri vyluce
Jednotka rady 814

Na trati Cislo 256 jezdi az na vyjimky motorové jednotky fady 814 ,,regionova“ ve slozeni
814-014-814. Souprava mize dosdhnout maximalni rychlosti az 80 km/h a jeji kapacita ¢inni
135 mist k sezeni a 151 mist k stani. Protoze se jedna o motorovou jednotku, ktera jezdi na
naftu, je potieba ji pravidelné zbrojit. Pii zbrojeni se zaroven také dopousti voda do vodojemu
WC Jako vSechny jednotky a hnaci vozidla, tak i ,,regionova® potiebuje provozni kontrolu.
Po kazdém ujetim jednotky 2500 km je potieba jednotku prohlédnout v provoznim oSetfenim.

Provozni oSetieni se délaji v oblastnim centru udrzby Brno Maloméftice.

Zbrojeni v TiSnové

V TiSnove¢ se provadi zbrojeni v mistnim depu, které lezi vedle stanice TiSnov. Zbroji se zde
do jednotek nafta, lehky topny olej a dopliuje se, pokud je potieba, voda do vodojemu WC.
Neni zde moznost vyprazdnit nadrz WC. Nadrz WC je mozné vyprazdnit az v provozni
jednotce Brno Maloméfice. Kdyz neni zddné omezeni, tak v grafikonu vlakové dopravy 2020
zde zbroji soupravy, které po piijezdu do stanice posunem piestavi do depa. Jedna se
0 vlakovy spoje Cislo 14905 (kromé& soboty), vlakovy spoj ¢islo 14907 (pouze v sobotu),
vlakovy spoj ¢islo 14903 (cely tyden), vlakovy spoj ¢islo 14993 (pouze v pracovni dny) a po
vlakovém spoji ¢islo 14915 (kromé soboty). Po nazbrojeni, doplnéni vody a uklizeni soupravy
uklizeckami, se strojvedouci opét zahlasi dopravé a dojedna si posun z depa zpét do stanice.
Na cely proces zbrojeni ma strojvedouci v Tisnové jednu hodinu (zapocitan posun, zbrojeni

a uklid jednotky). Tuto informaci ma autor pfimo od strojvedoucich v TiSnov¢.

Zbrojeni v Havlickové Brodé

V Havlickové Brodé se provadi zbrojeni v mistnim depu, které lezi v obvodu stanice
Havli¢ktav Brod. Zbroji se zde rizné typy motorovych jednotek a hnacich vozidel. Jednotky
jezdici na trati ¢islo 256 se jezdi zbrojit do depa v Havlickové Brodé jednou za den vyjma
patku a soboty. Jedna se o vlak soupravovy vlak ¢islo 14992 zacinajici v Novém M¢sté na
Moravé s odjezdem v 23:09 hodin a pfijezdem do Havlickova Brodu v 23:59 hodin. Zpét se
vraci jako soupravovy vlak ¢islo 14991 s odjezdem v ¢ase 4:17 hodin a piijezdem do Nového
Mésta na Moravé v 5:00 hodin. Tento soupravovy vlak jede jen v pracovnich dnech a po
piijezdu do Nového M¢ésta na Moravé pokracuje déale podle druhého turnusového dne.

V Havlickoveé Brodé maji na cely proces strojvedouci o mnoho vice ¢asu nez v TiSnové€ a to
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ptes 4 hodiny. Ceskym draham ale kvili zbrojeni vznikaji navic naklady za soupravové vlaky
z Havli¢kova brodu do Nového M¢ésta na Morave a zpét. Celkem musi za soupravové vlaky
zaplatit 1060 K¢. Tyto informace ma autor piimo od strojvedoucich z Havlickova Brodu

a také z obé¢hu HV (uvedeno v nasledujici kapitole).

1.5 Obéhy motorovych jednotek pi‘ed vylukou

Ob¢hy motorovych jednotek fady 814 na trati ¢islo 256 jsou vytvofeny na 4 turnusové dny.
To znamena, ze kdyZ se na této trati nekonaji vyluky, je potieba celkem 4 motorové jednotky
fady 814, které jsou schopné dany ob¢h odjezdit. Na obrazku 7 miZzeme vidét prvni den obéhu.
V pracovni dny ob¢h za¢ind v Nedvédici vlakovym spojem ¢islo 14941 jedouci do Tisnova,
v sobotu v Tisnové vlakovym spojem ¢islo 14944, V nedéli prvni den ob&éhu zacina v Bystfici
nad PerStejnem vlakovym spojem ¢islo 14900. Prvni den ob&hu konéi v sobotu vlakovym
spojem ¢islo 14914 v Bystfici nad PerStejnem, a v pracovni dny vyjma patku soupravovym
vlakem ¢islo 14992 do Havlickova Brodu na zbrojeni motorové jednotky. V ned¢li to vychazi
stejné jak v pracovni dny. V Zlutém obdélniku jsou oznacené vlaky, které bude potieba

v useku TiSnov-Nedvédice vést NAD. [10]
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Obrazek 10 — Prvni den ob¢hu
Zdroj: [10]
Druhy den ob&hu (obrazek 8) navazuje na prvni dne obéhu. V pracovni dny druhy den ob&éhu

zacina v Havlickové Brodé soupravovym vlakem ¢islo14991. V sobotu druhy den ob&éhu
zacina az vlakovym spojem ¢islo 14930, ktery zacina v Novém Mésté na Moravé. V nedéli
ob¢h zacind v Tisnove a to vlakovym spojem ¢islo 14902. V Zlutém obdélniku najdeme vlaky,
které¢ budou vedeny NAD. Vlaky, které nejsou zasazeny vylukou, bude potieba upravit do
jinych ob&hl. Podrobnéji je miiZzeme vidét na obrazku ¢islo 8 nize. Obeh konéi v pracovni dny

soupravovym vlakem ¢islo 14993 V Tisnove, v sobotu prechazi motorova jednotka z vlaku
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¢islo 14959 na vlakovy spoj ¢islo 4669, ktery jede az do Brna. Zpatky se vraci po ptlnoci jako
osobni vlak ¢islo 4678 do TiSnova, kde obéh konéi. V nedéli obéh konci uz osobnim vlakem
¢islo 14907 v Tisnove. [10]
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Obrazek 11 — Druhy den obéhu
Zdroj: [10]

Tteti den ob&hu (obr. 9) ptechazi z ptedchoziho druhého dne ob&hu. V pracovni dny zadina
soupravovym vlakem ¢islo 14930 z TiSnova. V sobotu zac¢ina také v TiSnové€ a to jako osobni
vlak ¢islo 14942. V nedé€li obéh zac¢ina v Novém M¢Esté na Moravé osobnim vlakem c¢islo
14930. Na obrazku cislo 9 nize lze vidét v zlutém obdélnicku vlaky, kterych se dotkne vyluka
a které budou nahrazeny NAD. Ob¢h tietiho dne konéi od nedéle do ¢tvrtka vlakovym spojem
¢islo 14958 v Nedvédici, v patek vlakovy spoj ¢islo 14959 v Tisnové piechazi na vlak ¢islo
4677, ktery pokracuje z TiSnova do Brna. Po pilnoci se pak vraci jako osobni vlak ¢islo 4678
do Tisnova. V sobotu konci tento béh osobnim vlakem ¢islo 14949 v Tisnoveé. Odtud ale
soupravove pod cislem 4999 odjizdi do Brna Maloméfic, kde sidli domovské depo

motorovych jednotek fady 814 jezdici na této trati. [10]
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Ctvrty a posledni den ob&hu (obrazek 10) se této trati tolik netyka. V pracovni dny odpoledne
jezdi motorova jednotka na trati ¢islo 260 z Brna do Rajce Jesttebi. Az vecer pfijizdi do
TiSnova a za¢ind vyjma patku poslednim osobnim vlakem ¢islo 14958 do Nedvédice, kde také
tento ob¢h konci. V sobotu ob¢h zalind piijezdem jednotky z Brna Malométic jako
soupravovy vlak ¢islo 14906 do Tisnova, kde pokracuje pod stejnym ¢islem dale. V nedé€li
ob¢h zacina také prijezdem soupravového vlaku z Brna Malomeéfic pod ¢islem 14908, ale jede
o dv¢ hodiny pozdé&ji, nez vlak soupravovy ¢islo 14906. Pod ¢islem 14908 pokracuje déle ve
svém ob¢hu. Obch posledniho dne konci v sobotu osobnim vlakem cCislo 14981 v Novém
M¢ésté na Moravé aVnedéli soupravovym vlakem ¢islo 14993 v Tisnové. Ve zlutém
obdélniku mizeme vidét vlaky, které bude potieba nahradit NAD. Pfi vyluce je vlak ¢islo
14958 veden NAD. Z tohoto dtivodu piijdou strojvedouci o ¢ast vykond v provozni jednotce
Tisnov. [10]

RETEN il EC RN

Tinov 28 L
2

2 BB

@
@
@

Nedvédice 44
Bystiice n. Pern] 60 3

N.Mésto na Mor.76

Zdarn. Saz. 85
Havlickav Brod 117 132 13% 1422143 152158 162 16%

14981 ® > 14930 t l

4655@ 4912 @2233% l
Obrazek 13 — Ctvrty den obéhu

Zdroj: [10]

1.6 Ujeté vlakové kilometry pred vylukou

Usek z Tisnova do Zd’aru nad Sazavou je dlouhy 61,8 km. Vyloudeny tsek z Ti$nova
do Nedvédice ma 15,5 km. Vzdalenost z Nedvédice do Bysttice nad Perstejnem je 16,5 km,
z Bystiice do Zd’aru nad Séazavou pak 29,8 km. V tabulce niZe je uveden pocet kilometrti
najety pfi bézném provozu na trati z Ti$nova do Zd’aru nad Sazavou. Do tabulky byl zapo&itan
i soupravovy vlak z Zd’aru nad Sazavou do Havlickova Brodu ato z diivodu zbrojeni
jednotky. V tabulce nejsou zapocitany jizdy jednotek do depa v Maloméficich a osobnich

vlakii z Tisnova do Brna a zpét.
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Tabulka 7 — Najeté kilometry pied vylukou

Pr i den Sobota Sobota mimo
acovnl t‘i{ Patek | vobdobi16. | obdobi 16.5. | Ned&le
Mo pate 5.a21.11. az 1. 11.
1. jednotka/ 5842km | 5842km | 337.8 km 3378km | 505.7 km
prvni den ob&hu
2. jednotka/ 5533km | 553.3km | 409,0 km 4090 km | 123.6 km
druhy den obéhu
3. Jednotka/ 5156km | 577.6km | 244,2 km 182.2km | 394.0 km
tieti den obéhu
__ 4 Jednotka/ 15,5 km 0 km 340,6 km 340.6 km | 230.7 km
¢tvrty den obéhu

Zdroj: vlastni

1.7 Analyza ujeté vzdalenosti NAD a vlakii na daném useku

Pti vylukach na této trati byva vzdy zavedena néhradni autobusova doprava misto
nasmlouvané vlakové dopravy. At uz se jednd po vyluky jednodenni nebo vicedenni, pro
cestujici to ptindsi komplikace a horsi komfort pfi cestovani. Dopravce musi zase upravit
ob&hy hnacich vozidel, pfipravit informace pro cestujici ohledné vyluky na trati a zménit

smény strojvedoucim.

1.7.1 Cena za uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty v useku TiSnov - Nedvédice

Pro vypocet ceny za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty je potieba znat ujetou vzdalenost vlaku
v daném useku v kilometrech (L), zdkladni cenu za 1 vlakovy kilometr v K¢ (Z), koeficient
kategorie traté (K), produktovy faktor (P), koeficient opotiebeni trati (S1) a koeficient
vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecovacim zafizenim ETCS (S2). Pokud

vS§e zname, mizeme dosadit do vzorecku nize. [11]

C=L-Z-K-P-5-S, (K¢ / vlak) (1.2)
Délka tratového tseku z Tisnova do Nedvédice €ini 15,5 km. Zakladni cena za 1 vlakovy
kilometr je 21,5 K¢&/vlkm (plati pro rok 2020, v nasledujicich letech se cena mize lisit). Tato
cena je shodna pro vSechny typy vlakt. Koeficient kategorie trati (K) prezentuje kombinaci
¢initeld, které pro dobu, kdy plati roéni jizdni fad, ovliviiuji kvalitu sluZeb, a které poskytu;ji
dopravci v daném useku trati. Traté rozd€lujeme do 5 kategorii. Do kategorii se zapocitava
jejich soucasny technicky stav trati a vybaveni technického zatizeni. Hodnoty koeficientu
K pro jednotlivé kategorie trati mizeme vidét v tabulce nize. Dilezita je hodnota 0,71, protoze

trat’ ¢islo 256 se nachazi v 5. kategorii. [11]
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Tabulka 8 — Koeficient kategorie trati K

Kategorie trati Hodnota koeficientu K
1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
) 0,71
Zdroj: [11]

Produktovy faktor (P) je Cinitel, ktery zohlednuje ¢lenitost trhu na sluzby s rozdilnou trovni

cen. Diivodem tohoto rozdélovani jsou bud’ pfimé naklady vynakladané na danou sluzbu, nebo

podpora piislusného segmentu trhu. Je zavedeno 5 produktovych faktort:

P1 - Osobni doprava.
P2 - Nékladni doprava nespecificka.
P3 - Nakladni doprava vramci svozového a rozvozového systému jednotlivych
vozovych zasilek.
P4 - Kombinovana nakladni doprava.
PS5 - Nékladni doprava - nestandartni vlaky.
Tabulka 9 — Produktovy faktor P

Produktovy faktor Hodnota produktového
faktoru
P1 1,00
P2 1,00
Ps 0,30
P4 0,65
Ps 2,00
Zdroj [11]

Specificky faktor (S1) je také Cinitel. Zohledituje v cené vlaku jeho slozeni nebo ucinky na

opotiebovani traté. Koeficient opotiebeni traté v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku (S1)
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zahrnuje rozdilné opotiebeni traté jizdou vlakl o rizné hmotnosti. Celkova hmotnost zde
zahrnuje soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich zaokrouhleny na
celé tuny nahoru. Hmotnost obsazené tfidilné regionovy ¢inni 74 tun, proto je pro vypocet
dilezita hodnota hmotnostniho intervalu 50 tun az 99 tun, pro kterou je hodnota
S2 rovna 0,49.

Koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecovacim zatizenim ETCS
(S2). Jedna se o podporu zavadéni zabezpeCovaciho zafizeni do hnacich vozidel dopravcu
zvyhodnéné pii jizdé po tratovych usecich bez staciondrni Casti systému ETCS. Cenové
zvyhodnéni se ale netyka fidicich vozi.

Tabulka 10 — Koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpe¢ovacim
zafizenim ETCS

Vybavenost hnaciho vozidla Hodnota specifického faktoru
ETCS Level 2 a vyssi S
Nevybavené hnaci vozidlo 1,00
Vybavené hnaci vozidlo 0,95
Zdroj: [11]

Kdyz jsou znamy vSechny hodnoty, mizeme je dosadit do vzorce:
C=L-Z-K-P-5-5S, (1.2)
¢=155-215-071-1-0,49-1

C = 115,93 K¢/ vlak
Vysledna cena za pouziti drahy pro jeden spoj je 115,93 K¢ (p). Cena se tyka pouze jednoho
spoje na trati z Tisnova do Nedvédice. V pracovni den tento tsek projede celkem 32 spoju
(X). Vysledna cena (vcC) za jeden pracovni den v tomto Gseku ¢inni 3709,79 K¢. V sobotu
v obdobi od 16. 5. do 1. 11. jede celkem 26 spoji a celkova cena za pouziti drahy je
3014,18 K¢. Mimo toto obdobi jede v sobotu pouze 23 spoju a vysledna cena je 2666,39 K¢.
V nedéli v tomto tGseku jede 18 spoji a vysledna cena za pouziti drahy v nedéli je 2086,74 K¢.
Cena nezahrnuje provozni naklady dopravce, jako jsou nafta, personal atd. Pro vypocet

vysledné ceny byl pouzit vzorec: vc = p * x.
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1.7.2 Zastavky nahradni autobusové dopravy na vylou¢eném useku
Stépanovice
Zastavka Stépanovice lezi pfiblizné 200 m od centra vesnice. Zastavka leZi v mistech, kde
neni mozné se otoCit s autobusem nahradni dopravy. Z tohoto diivodu je zastdvka pro
autobusy nahradni dopravy na zastavce IDSIMK ,,Stépanovice, obecni tfad*, ktera lezi na
hlavni silnici pfimo v centru vesnice. Trat vesnici rozdéluje na dvé ¢asti. Z pohledu jizdy smér
Nedvédice to 1idé zijici z pravé strany vesnice maji na zastdvku NAD o 3 minuty chlize ze

svého obydli delsi.

Borac

Zastavka Borac lezi na pomezi vesnic Bora¢ a Podoli. Od centra vesnice Borac lezi zastavka
piiblizn¢ 300 m a 10 m od centra malé vesnice Podoli, ktera katastraln¢ patii do Borace.
U zastavky je Stérkova plocha, kde je moznost otaceni autobust nahradni dopravy. Pfi
vylukach ale autobus nahradni dopravy K zastavce vlaku nezajizdi a zastavuje na zastavce
IDSJMK ,,Borac*, kterd lezi na hlavni silnici z TiSnova do Nedvédice. Vzdalenost zastavky
nahradni dopravy od zastavky vlaku je pfiblizné¢ 420 m. Zdravy ¢loveék tuto vzdalenost ujde
priblizné za 7 minut. Pro obyvatele vesni¢ky Podoli je to vyrazné€jsi komplikace, kdy musi ze
svého obydli vyjit na vlak o minimalné 7 minut dfive. Zastavka NAD ve sméru do TiSnova
leZi na silnici bez ptistupu chodniku nebo ptechodu pro chodce. Pro cestujici je to komplikace,
protoze musi ¢ekat na okraji hlavni silnice. Kdyby autobus ND zajizd¢l k vlakové zastavce
Borag, prodlouzila by se jeho jizdni doba o cca tfi a pl minuty. V tomto Case je zapocitana
jizdni doba na zastavku, otoCeni, nastup a vystup cestujicich a navrat autobusu zpatky na

hlavni silnici.

Prudka zastavka

Zastavka Prudka zastavka lezi u pfirodni rezervace Sokoli skala a vedle rekreaéniho stfediska
Prudkd. Na zastavku je mozné se dostat pouze chiizi po Stérkové cesté¢ pro chodce
z rekrea¢niho stfediska. Pti vylukach byva zastdvka ndhradni dopravy na zastdvce IDSIMK
,,Doubravnik, Prudka, rozcesti*, ktera lezi na silnici vedouci z Doubravniku do obce Bélec.
U zastavky nahradni dopravy je mozné otoCeni se pouze mikrobust (nelze vyuzit autobusy).
Autobusy s délkou 10 metra a delsi by s tim méli problémy. Vzdalenost zastavky NAD od
zastavky vlaku je ptiblizn€ 960 m. Normalni chiizi to ¢inni pfiblizné 17 minut. Pro rekreanty,

ktefi jsou ubytovani v rekreanim stfedisku Prudka, je vzdalenost k vlakové zastavce ptiblizné
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250 metrii, coz déla pfiblizné 5 minut chlize. Vzdalengji od rekreacniho stfediska se nachdzi
zastavka NAD, béznou chiizi se k ni dostaneme za 12 minut ve vzdalenosti 700 metrti. Pokud
by misto jednoho spoje jezdili 2 autobusy (prvni standartni délky, druhy mini), mohl by mini
bus zajizdét piimo k rekreacnimu stfedisku bez prestupu. Cesta by mu ale trvala piiblizné

0 7 minut déle, kdybychom do toho zapocitali délku trasy, otoCeni a nastup/vystup cestujicich.

Doubravnik

Zastavka Doubravnik lezi ptiblizné 500 m od centra vesnice. U zastavky se pfimo nachdzi
zastavka IDSJIMK ,,Doubravnik, Zel. stanice®. Pfi stavajicich vylukach ale nahradni
autobusova doprava zde nezastavuje, misto toho zastavuje na vzdalenéjsi zastavce IDSIMK
,Doubravnik, namésti“. Tato zastavka je ale vzdalend od vlakové zastavky pftiblizné
650 metrt. Normalni chtizi to trva piiblizné 8 minut. U vlakové zastdvky je moznost otaceni
autobusi u malého parkovisté. Obratisté neni uplné velké, delsi autobusu by s tim mohly mit
problém. Zastavka nahradni autobusové dopravy se nachazi pfimo v centru Doubravnika,

takZe mistni obyvatelé to na zastdvku nemaji daleko.

Tabulka 11 — Shrnuti zastavek na vylou¢eném useku traté

Vzdalenost Vzdalenost Moi?l(t)s‘t,ﬁgcem Vzdalenost
zastavky vlaku od|zastavky NAD od . . |zastavky NAD od
, . v blizkosti
centra zastavky vlakové . centra
zastavky

St&panovice Cca 200 m Cca 200 m Ne V centru

Bora¢ Cca 300 m Cca400 m Pouze mini busy Cca 100 m
Prudka zastavka - Cca 960 m Pouze mini busy -
Doubravnik Cca 500 m Cca 500 m Pouze mini busy V centru

Zdroj: vlastni
Z tabulkového ptehledu ¢islo 11 vyplyva, ze vzdalenosti zastavek NAD jsou vétSinou piimo
Vv centru dané vesnice oproti zastdvkam vlakovych. Dale z tabulky plyne, Ze pokud by NAD
zajizdé€la ptimo k vlakové zastavce, mé¢la by problém s otdCenim se u dané zastavky.

Ve Stépanovicich neni moZnost ani otaceni NAD u zastavky.

1.8 Casova narocnost pirestupi z vlaki na NAD a opa¢né

Vyssi Cas pfi prestupovani zjednoho dopravniho prostfedku do druhého dopravniho

prostfedku v navaznosti na minimalni dobu piestupu se tyka hlavné cestujicich s holemi,
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s kocarky, popfipadé s malymi détmi, cestujicich sjizdnim kolem nebo objemnymi
zavazadly. Cestujici na invalidnim voziku, ktery si garantovany spoj nebo asistenci personalu

objednali, jsou pfislusnymi zaméstnanci dopravce informovani. [12]

Stanice TiSnov

Zelezniéni stanice Tisnov se nachazi 250 m od centra mésta. Pied ¢ekarnou pro cestujici se
nachazi autobusové zastavky, kde zastavuje vétSina autobusovych linek jedoucich nebo
koncicich v Tisnove. Protoze v zst TisSnové nenajdeme vytahy, je zde prestup mezi autobusem
nahradni dopravy a vlakem velmi komplikovany. Zde hodné¢ zélezi, na kterém nastupisti vlak
stoji, jestli na prvnim nebo na druhém vzdalenéjSim nastupisti. B€znému cestujicimu trva zde
prestup pfiblizné 2-4 minuty, zalezi, zjakého nastupisté jdou. Cestujici s omezenou
schopnosti pohybu (s holi, s ko¢arkem, s détmi, s jizdnim kolem atd.) maji zde ptestup velmi
komplikovany — v ¢em. V pracovni dny v dobé Spicky se da jet o 15 minut diive, aby pfestup
stihli. Horsi to ale je o vikendu nebo mimo $pic¢ku, kdyZ vlaky zde jezdi v hodinovém taktu.
Pokud cestuji vlakem od Brna a dale pokracuji NAD, maji na piestup podle vylukového
jizdniho fadu pouze 4 minuty, coz pro nekteré cestujici mize byt velmi stresujici. Ne vSichni
ale za tento Cas stihnou kvili slozitym podminkam ve stanici TiSnov pfestoupit. Mize se taky
stat, ze jim autobus NAD odjede a na dalsi autobus budou muset ¢ekat hodinu az dv¢. Posledni

dobou lidé ¢astéji vyuzivaji i spole¢nou cestu jednim osobnim automobilem.

Stanice Nedvédice

Stanice Nedvédice se nachazi piiblizné 500 metri od centra méstyse Nedvédice. Pfimo
u vlakové stanice se nachazi i zastavka autobustu IDSJMK ,,Nedvédice, zelezni¢ni stanice®.
U stanice se nachazi velké prostranstvi pro otdceni autobusii nahradni dopravy. Tohoto
prostranstvi se pfi vylukach vyuziva a NAD tak zastavuje ptimo u zelezni¢ni stanice.

Pro cestujici je prestup mezi autobusem ndhradni dopravy a vlakem umoznén uroviiovym
pifechodem pies koleje. Pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu (s holemi, s kolem,
s kocarkem atd.) je ptrestup zdlouhavéjsi a potiebuji zhruba dvojnasobek Casu nez bézny
cestujici.

Pokud cestuje cestujici z TiSnova do Nedvédice NAD a z Nedvédice pokracuje dale vlakem,
ma rano a dopoledne na ptestup podle vylukového jizdniho fadu ptiblizné 8 minut. Odpoledne

po 13 hoding uz je prestup ostiejsi a cestujici na prestup podle vylukového jizdniho fadu ma
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pouze 1 minutu. To miZe byt pro cestujici S omezenou schopnosti pohybu stresujici, Ze dany

ptestup nestihnou.

Tabulka 12 — Shrnuti Stanic na vylou¢eném useku traté

Moznost
, Vzdalenost e .
Vz’dalenost zastavky NAD otacenlo Vz’dalenost
zastavky vlaku od zastavky autobust zastavky NAD
od centra viakové v blizkosti od centra
zastavky
TiSnov Cca250m Cca210m Ano Ccad0m
Nedvédice Ccab520m Cca20m ANo Cca 500 m

Zdroj: vlastni

1.9 Vypocet ¢asové naro¢nosti prrestupii z vlakii na NAD a opa¢né

Pro vypocet casové narocnosti prestupi z vlaku na NAD pouziji postupy a vzorce uvedené
v (12, s. 166-167). Casovou naroénost piestupii budu poéitat pro viechny typy cestujicich
mimo cestujicich na elektrickém invalidnim voziku (rychlost elektrickém invalidnim voziku
83 m/min je piiblizné shodna s béznym cestujicim). Cestujici na invalidnim voziku Si musi
garantovany spoj nebo asistenci personalu pfedem objednat. Nahradni autobusova doprava
neumoziuje prepravu cestujicich s jizdnim kolem, proto pro tyto cestujici nebudu provadét
vypocet narocnosti presunil. Vypocty provedu pro obvyklého cestujiciho a dale pro osoby
doprovazejici kocarek, pro chizi o holi a pro vozi¢kare. Pro uréeni rychlosti pfesunu
jednotlivych osob pouziji vypocet na strané 165:

e osoba pouzivajici doprovod kocarku je 60 m/min (pokud pro pfesun pouzije podchod),

e osoba pfi chiizi o holi je 45 m/min,

e 0soba na mechanickém voziku je 50 m/min, [12]

e bézny cestujici 5 km/h (pro vypocet zaokrouhleno na 83 m/min). [13]

Vypocet ¢asové naro¢nosti piestupti provedu pouze ve stanici TiSnov. Vypocet ve stanici

24

lze pouzit 1 pro ostatni stanice. Na zvolené trase se prestup uskuteciiuje jesté ve stanici
Nedvédice. Zde je stanovisté¢ NAD na dohled z nastupisté. Proto zde nehrozi, Ze by cestujici

nestihli v¢as pfestoupit.
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Pro vypocet Casové narocnosti presunu autor musel zjistit nasledujici udaje:

vzdalenost pfesunu po nastupisti (zde budu pocitat dva tdaje a to pro cestujiciho
Z prvnich dveti prvniho vozu a pro cestujiciho z poslednich dvefti posledniho vozu),
vzdalenost piesunu podchodem,

vzdalenost piesunu od podchodu k stanovisti NAD,

vzdalenost piesunu pies irovitovy prechod pies koleje,

vzdalenost mezi tietim a druhym nastupistém.

Vypocet ¢asové naro¢nosti pirestupu ve stanici TisSnov

Popis stanice TiSnov je uveden v prvni kapitole na stranach 15 — 18, proto bude proveden

pouze popis trasy piesunu z Vlaku na NAD. Jak bylo jiz v analytické ¢asti shledano, ve stanici

TiSnov nejsou vytahy a proto hlavné cestujici na voziku a s kocarkem musi k presunu pouzit

uroviovy prechod ptes koleje za asistence zaméstnance Spravy zeleznic. Proto se autor zaméii

na dva rizné vypocty, jeden pro pfesun pies uroviiovy piechod pies koleje a druhy pro pesun

podchodem.

:3. nastupisté”

i2. nastupisté

Obrazek 14 — Schéma trasy pfesunu

Zdroj: na podkladé www.mapy.cz
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PFesun podchodem
Pro vypocet Casové naro¢nosti presunu jsem naméfil nasledujici udaje:
Vzdalenost pfesunu po nastupisti ke schodisti:

e 7 prvnich dvefi prvniho vozu je 28 metra,

e 7 poslednich dveti posledniho vozu je 70 metri.

Vzdalenost pfesunu podchodem je z druhého nastupisté 24 metrG a 40 metri z tietiho
nastupiste. K této vzdalenosti musim piipocitat cestu po schodech dolii z nastupiste a cestu po
schodech nahoru z podchodu. Na obou nastupiStich je cestou do podchodu 29 schodu,
z podchodu 27 schodt. Po konzultaci s vedoucim prace jsme se shodli, Ze bé&zny cestujici
zdola schody za 17 s a osoba pfi chiizi o holi je zdola za 25 s. Tento ¢as musime pfipocitat
k celkovému Casu potifebnému k piesunu. Dale je potieba pripocitat 10 s pii cesté z nastupiste
do podchodu z divodu mozného nashromazdéni se vice cestujicich pfed vstupem do
podchodu.

Vzdalenost pfesunu od podchodu k stanovisti NAD je 92 metri.

Vzdélenost mezi tietim a druhym néstupistém je 16 metri.

Celkova vzdalenost z prvnich dveti prvniho vozu z druhého nastupisté ke stanovisti NAD je
144 m, z poslednich dvefti posledniho vozu z druhého nastupiste ke stanovisti NAD je 186 m.

Z tietiho nastupiste jsou vzdalenosti o 16 metri vétsi (160 m a 202 m).

’ v N Ve N ’ ’ S
Pro vypocet ¢asu pouziji obecné zndmy vzorec t = -

Tabulka 13 — Vypocet Casové narocnosti piestupi ve stanici TiSnov

Rychlost (m/min) Vzdalenost piresunu (m) véetné schodi
144 186 160 202
bézny cestujici 2,2 2,7 2,4 2,9
osoba pouzivajici doprovod koc¢arku 3,0 3,7 3,3 4.0
osoba pii chiizi o holi 3,8 47 4.1 51

Zdroj: vlastni
Celkovy cas ptesunu pro bézného cestujiciho z prvnich dvefi prvniho vozu z druhého
nastupisté ke stanovisti NAD je 2,2 minut, z poslednich dvefi posledniho vozu z druhého
nastupisté ke stanovisti NAD je 2,7 minuty. Z tietiho nastupisté jsou ¢asy 2,4 a 2,9 minuty.

Pro ostatni typy osob jsou ¢asy uvedeny v tabulce ¢islo 13.
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Presun pres uroviiovy prechod pies koleje

Vzdalenost piesunu pies uroviiovy prechod pies koleje Kk NAD z druhého nastupisté je
235 metri a 251 metri z tfetiho nastupisté. Viz pro cestujici na invalidnim voziku je vzdy
fazen jako prvni nebo posledni vagon (zalezi na sméru jizdy vlakové soupravy). Pokud se
bude pohybovat rychlosti 50 m/min, tak drahu z druhého nastupisté zvladne za 4,7 minut a ze
tietiho nastupisté za 5,0 minut.

Vysledny ¢as presunu ve stanici TiSnov

Pro vysledny ¢as piesunu je potieba vzdy pocitat nejdelsi vzdalenost a rychlost pfesunu pro
nejpomalej$i osobu z druhého a tietiho nastupisté. Proto budu pro urceni ¢asové naro¢nosti
pfesunu potiebovat pouze Casy 4,7 minut z druhého nastupisté a 5,1 minut ze tietiho
nastupisté. Pokud ale bude ve vlaku cestujici na invalidnim voziku, musim pocitat s Casy
4,7 minut z druhého nastupisté a 5 minut ze tietiho nastupiste.

Vypocitané hodnoty jsem si ovétil osobné. Provedl jsem 5 méfeni. Celou trasu z poslednich
dveii posledniho vozu z druhého nastupisté¢ ke stanovisti NAD mné trvala v pruméru
2,4 minut. Ktomu musime pfipoéitat jiz vySe uvedenych 10 s z divodu mozného
nashromézdéni se vice cestujicich pfed vstupem do podchodu. Celkem by mné cesta trvala
2,6 minut. V tabulce je vypocet 2,7 minut. Rozdil je nepatrny a mohu konstatovat,

Ze vypocitané hodnoty se shoduji s mymi namérenymi hodnotami.

1.10 Dotaznikové Setieni

Dotaznikové Setfeni je jedna z kvantitativnich metod vyzkumu. Cilem mého dotaznikového
Setfeni bylo zjistit informovanost cestujicich ohledné vyluk a jejich spokojenost s prestupy
zvlaku na NAD a opacné. Pouzil jsem standardizovany dotaznik. Celkem obsahoval
11 otazek. Dotaznikové Setfeni jsem provadél v pracovnich dnech a na trase z TiSnova do

Nedvédice.

Dotaznik je rozdélen do tii Casti. V prvni ¢asti autor zjistoval spokojenost cestujicich
s informacemi ohledn¢ vylukovych ¢innosti na trati z Tisnova do Nedvédice a z jakého zdroje
se dozvidaji o vylukovych pracich na trati (otazky 1 — 5). Ve druhé Casti se zaméfil na
spokojenost cestujicich s pfestupy z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak (otazky
6 —9). V poslednich dvou otazkach zjistoval pohlavi a vék respondentti. Cely dotaznik je

uveden v priloze této bakalarské prace. Celkem autor ziskal odpovédi od 38 respondentii.
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Dotaznikové Setfeni bylo provedeno v mésicich fijen a listopad 2021 na trati z TiSnova do

Nedvédice a zpét piimo s cestujicimi ve vlakovych soupravach.
Vyhodnoceni dotaznikového Setieni
Otazka €. 1 — Jak Casto cestujete na trati z TisSnova do Nedvédice?

Tabulka 14 — Frekvence cest ve vylou¢eném useku.

Jak Casto cestujete na trati z TisSnova do Nedvédice?
Pocet Procent
Vicekrat za tyden 25 65,79
Jednou tydné 9 23,68
Jednou za 14 dni 4 10,53
Jednou mésiéné 0 0,00
Jiné 0 0,00

Zdroj: vlastni
V této otizce jsem zjistoval, zda respondenti jezdi Castdji na této trase. Cim Castéji
respondenti na trase jezdi, tim budou odpovédi pro moje Setieni relevantnéjsi a vypovidajici.

Z tabulky vyplyva, ze vice jak 65 % respondentli jezdi na této trase vicekrat za tyden.

Otazka ¢. 2 — Jak jste spokojeni s informacemi ohledné vylukovych ¢innosti na trati z TiSnova

do Nedvédice?

Tabulka 15 — Spokojenost s informacemi ohledné vylukovych ¢innosti

Jak jste spokojeni s informacemi ohledné vylukovych
¢innosti na trati z TiSnova do Nedvédice?

Pocet | Procent
Velice spokojen/a 24 | 63,16
Spise spokojen/a 13 | 34,21
Spise nespokojen/a 1 2,63
Nespokojen/a 0 0,00

Zdroj: vlastni
V této otdzce jsem zjiStoval, zda jsou respondenti spokojeni s informacemi ohledné
vylukovych ¢innosti na této trati. Z tabulky plyne, Ze vice jak 63 % respondentt je velice

spokojeno s témito informacemi. Pouze jeden respondent odpovedél, ze je spise nespokojeny.
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Nespokojeny nebyl zadny respondent. Z toho vyplyva, Ze jsou respondenti s informacemi

ohledné vylukovych ¢innosti na trati Spokojeni.

Otazka €. 3 — Z jakych zdroju se nejcastéji dozvidate o vyluce na dané trati?

Tabulka 16 — Typy zdroji o vyluce na dané trati

Z jakych zdroju se nejcastéji dozvidate o vyluce na
dané trati?

Pocet | Procent
Internetové zdroje 23 39,66
Od vlakového personalu 8 13,79
Z vyvéskl na zastavkach/stanicich | 18 | 31,03
Jiné: uvedite. .. 9 | 15,52

Zdroj: vlastni
V této otazce jsem zjiStoval, z jakych zdroju se respondenti nejcastéji dozvidaji o vyluce na
této trati. U této otazky bylo mozné zvolit vice odpovédi. Z Setfeni bylo zjisténo, ze
nejcastéj$im zdrojem informaci o vyluce jsou respondenti informovani z internetovych zdroju
a zvyveéskil na zastadvkach. Podrobnéjsi analyzou jsem také zjistil, ze vcékové mladsi
respondenti si informace vyhledavaji prevazné na internetu. Velice mé prekvapily odpovédi
Vv kategorii jiné¢ zdroje. Byly to rozhlas, na informac¢nim kandle mistniho provozovatele

televizniho a internetového pfipojeni (teletext) a od piibuznych.

Z jakych zdroju se nej¢astéji dozvidate o vyluce na dané trati?

y = 1,5982x* - 4,7668x + 16,759
R* = 0,8666

y = 1,9256x* - 18,668x + 62,427
-~ R*=0,5441

-
(=] - N - y =-0,6143x* + 7,3829x - 3,7486
™ R*=0,3352

Zdroje

) W= -4,9%7 + 23,471 + 40,6
: R?=0,8461

Méné ne7 16 let 16- 25 let 26-35 let 36-45 let 46-55 let 56-65 let Nad 65 let
Vék
@ Internetové zdroje ® 0Odvlakového personalu Jiné Z vyvéski na zastavkach

——Polyg. (Internetové zdroje) Polyg. (0d vlakového personalu) Polyg. (Jiné) Polyg. (Z vijvéski na zastavkach)

Obrazek 15 — Korela¢ni analyza odpovédi na nejcastéjsi zdroje informaci tmérné veéku

Zdroj: vlastni
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Pomoci korelaéni analyzy jsem vytvoril graf. Z grafu vyplyva, Ze mladsi lidé Castéji vyuZzivaji
internetové zdroje. S pfibyvajicim vékem vyuziti internetovych zdroji k zjisStovani informaci
o vyluce se snizuje. Naopak s ptibyvajicim vékem se lidé o vyluce Castéji dozvidaji z vyvéski

na zastavkach. Informace od vlakového personalu ohledn¢ vyluky je shodné v kazdém véku.

Otazka ¢. 4 — Vyhovuji Vam zastavky nahradni autobusové dopravy?

Tabulka 17 — Zastavky NAD

Vyhovuji Vam zastavky nahradni autobusové
dopravy?
Pocet Procent
Ano, vyhovuji 37 97.37
Ne, nevyhovuji
(Uved'te diivod proc) 1 2,63

Zdroj: vlastni
V této otdzce jsem zjiStoval, zda respondentim vyhovuje umisténi zastdvek ndhradni
autobusové dopravy. Skoro vSichni respondenti byli spokojeni s umisténim téchto zastavek.
Jedna odpovéd’ byla negativni. Respondent uvedl, Ze zastdvka nahradni autobusové dopravy

ma dale nez zastavku vlakovou. Jednalo se o star$i osobu.

Otazka ¢. 5 — Piestupuje z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?

Tabulka 18 — Zda piestupuje

Prestupuje z autobusu nahradni dopravy
na vlak a naopak?

Pocet Procent
Ano 29 76,32
Ne 9 23,68

Zdroj: vlastni
V této otazce jsem zjiStoval, zda respondent piestupuje na ndhradni autobusovou dopravu.
Pokud dotazovany odpovédél, Ze neptestupuje, tak jsem piesel na otazku ohledné pohlavi
a véku. Na nasledujici otazky 6 — 9 odpovidali pouze respondenti s kladnou odpovédi.

Z celkového poctu to bylo 29 respondentti, coz bylo vice jak 76 % dotazanych.
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Otazka ¢. 6 — Kde prestupujete z autobusu nadhradni dopravy na vlak a naopak?

Tabulka 19 — Misto piestupu

Kde ptestupujete z autobusu nahradni
dopravy na vlak a naopak?

Pocet | Procent
Pouze TiSnov 23 79,31
Pouze Nedvédice 2 6,90
TiSnov 1 Nedvédice 4 13,79

Zdroj: vlastni

V této otazce jsem zjistoval, kde respondenti piestupuji na nahradni autobusovou dopravu.
Skoro 80 % respondentl pfestupuje v TiSnové. Proto jsem také v predeslé ¢asti bakalarské
prace fesil podrobné ¢asovou narocnost prestupu na nahradni autobusovou dopravu pravé

V TiSnove.

Otazka €. 7 — Stihate prestup z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?

Tabulka 20 — Zvladani piestupu

Stihate pfestup z autobusu nahradni
dopravy na vlak a naopak?

Pocet | Procent
Ano, stiham vzdy 19 | 65,52
VétSinou stiham 10 | 34,48
VétSinou nestiham 0 0,00
Ne, nestiham vzdy 0 0,00

Zdroj: vlastni
V této otazce jsem zjistoval, zda respondenti maji dostatek ¢asu na presun z vlaku na ndhradni
autobusovou dopravu. Z odpovédi vyplyva, ze 34 % respondentti vétSinou piestup stihne.
Podrobnéjsi analyzou jsem zjistil, Ze v Nedvédici respondenti vzdy piestup stihnou.
Komplikace se obc¢as objevily v TisSnové. Zde hlavné starsi osoby z diivodu cesty piestupu po
schodech do podchodu a z podchodu maji problém stihnout ptestoupit. Uvadéli, ze doba na
pfestup je pro né kratkd a obCas nestihnou vcas nastoupit do autobusu nahradni dopravy

a opacne.
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Stihate pfestup z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?

6 # 16-25let; 6
2 s & 46-55let; 5
N
s
°
2 4 Nad 65 let; 4
o y= -D.ﬁ:ZInEl)H.lEDl y = 1,7984In(x) - 0,6189
2, — Foooaet 36-45 let; 2 R=0,7769
< 3 —
o T
4 —
[ e
T 2 % 26-35let; 2 [ 4 ¥ 46-55 let; 2 _ W 56-65let; 2 ————————
s

A — 36-45 let; 2 —
1 & Mené nez 16let; 1 # 26-35let; 1 @ 56-65let; 1
Nad 65 let; O
0 & Méné nez 16 let; 0 & 16-25let; 0 -
vék
® Ano, stiham vidy ® Vétiinou stiham ——Log. (Ano, stiham vzdy) Log. (Vétsinou stiham)

Obrazek 16 — Korela¢ni analyza odpovédi na zvladani prestupu umérné véku
Zdroj: vlastni
Pomoci korelaéni analyzy jsem vytvofil graf. Z grafu vyplyva, Ze s pfibyvajicim vékem maji
respondenti vétsi problémy s dodrzenim ¢asu k prestupu v Zelezni¢ni stanici Tisnov. VEétsinou
se jednalo o starsi lidi vékové kategorie 65+, ktefi se pii dotazovani rozpovidali o kratkych

¢asovych moznostech pfi piestupu z NAD na vlak.

Otazka ¢. 8 — Jste spokojeni se znacenim pfistupové cesty od autobusu nahradni dopravy na
vlak a naopak?

Tabulka 21 — Spokojenost se zna¢enim piistupové cesty

Jste spokojeni se znacenim pristupové cesty od
autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?

Pocet | Procent
Velice spokojen/a 20 | 68,97
Spise spokojen/a 8 27,59
Spise nespokojen/a 1 3,45
Nespokojen/a 0 0,00

Zdroj: vlastni
V této otazce jsem zjiSt'oval, zda respondenti jsou spokojeni se zna¢enim piistupové cesty od
autobusu nédhradni dopravy na vlak a naopak. Pouze jeden respondent uvedl, Ze je spiSe
nespokojen. Jednalo se o star$i osobu s problémem zraku. Pfi dotazovani m¢l na sobé

dioptrické bryle.
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Otazka ¢. 9 — Informuje Véas dostatecné vlakovy persondl pfi jizd€ pred prestupem, ze bude
nasledovat prestup?

Tabulka 22 — Piestup z NAD na vlak

Informuje Vas dostatecné vlakovy persondl pfii jizde
pred ptestupem, ze bude nésledovat prestup?

Pocet | Procent
Ano, vzdy 16 | 55,17
VétSinou 12 | 41,38
Pouze nékdy 1 3,45
Nikdy 0 0,00

Zdroj: vlastni
V této otazce jsem zjistoval, zda respondenti jsou spokojeni s informacemi od vlakového
personalu pfed prestupem. Pouze jeden respondent odpovédél, ze byl informovan pouze
nékdy. Jinak skoro vSichni byli vzdy o pfestupu od vlakového personalu pted prestupem

informovani.

Otazka €. 10 — Pohlavi?
Tabulka 23 — Pohlavi

Pohlavi?
Pocet Procent
Muz 21 55,26
Zena 17 44,74

Zdroj: vlastni

V této otazce jsem zjistoval, jakého jsou respondenti pohlavi.

Otazka ¢. 11 — Kolik je Vam let?
Tabulka 24 — Vek

Kolik je Vam let?
Pocet | Procent

Méné nez 16 2 5,26
16 - 25 let 6 15,79
26 - 35 5 13,16
36 - 45 7 18,42
46 - 55 8 21,05
56 - 65 6 15,79
Nad 65 let 4 10,53

Zdroj: vlastni
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V této otazce jsem zjistoval, jaké je ve€kové slozeni respondentt. Snazil jsem se pii vybéru
respondentll zaméfit na osoby ze vSech vekovych kategorii.

Shrnuti dotazniku

7 dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze vétSina respondentd je spokojena se znaCenim
ptistupovych cest z vlaku na zastavku NAD a s umisténim zastavek NAD. Proto se autor déle
nebude touto oblasti zabyvat. Pfi dotazovani hlavn¢ star$i respondenti uvedli, Ze maji problém
s prestupem v Tisnové a to z NAD na vlak a opacné. Déle se bude zabyvat zlepSenim
informovanosti cestujicich ve vlakové soupravé a moznosti, jak zlepsSit informovani

cestujicich pti vylukach na tratich.

1.11 Shrnuti analyzy

V prvni kapitole bakalatské prace ,,Analyza soucasného stavu* autor popsal zastavky a stanice
ve vylouceném tuseku trati, analyzoval vzdalenost vlakovych zastavek od zastavek NAD
a polohy zastavek NAD. Popsal jednotlivé dny ob¢hu jednotek. Zbrojeni jednotek se
uskuteciuje v TisSnoveé a v Havlickové Brod¢, protoze tato depa jsou pro to uréena. V tabulce
7 uvedl najeté kilometry pied vylukou v jednotlivych dnech tydne.

Autor zjistil, ze v TiSnové je velmi slozité piestupovani mezi NAD a vlaky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Chybi tu vytahy, které by jim piestupovani
ulehcily. Déle zjistil, Ze cestujici maji na ptestup mezi vlakem a autobusem nahradni dopravy
v Tisnové pouze 4 minuty, coz je pro nékteré malo ¢asu. To se prokazalo pti dotaznikovém
Setfeni. Hlavné starsi cestujici (26 % z dotazovanych cestujicich) maji problém stihat ptrestup
z vlaku na NAD a opa¢né ve stanici Tisnov. Dale z dotaznikového Setfeni vyplynulo, ze 37 %
z dotazovanych cestujicich by uvitali zlepSeni informovanosti o vylukach, hlavné se jednalo
0 automatizované hlaSeni vyluky na dané trati béhem jizdy vlakem. Pravé zlepSenim
informovanosti cestujicich se autor bude zabyvat v dalSich kapitolach.

Autor vypocital prestupni dobu pro beézné cestujici, pro cestujici o holi, pro cestujici
s koc¢arkem a pro cestujici na mechanickém jizdnim voziku. Do vysledného Casu je potieba
zapocitat nejdelsi vzdalenost a nejpomalejsi osobu. Autorovi vySlo, Ze nejpomalejs$i osoba
z nejvzdalenéjsich dvefti vlaku stihne ptestup za 4,7 minut z druhého nastupiste a za 5,1 minut
z tretiho nastupisté a to, kdyz plijde ptes podchod. Cestuji na invalidnim voziku, ktery vyuzije
uroviovy ptrechod, bude na piestup potiebovat 4,7 minut z druhého nastupisté a 5 minut

Z 3 nastupiste.
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2 TECHNOLQGICKE ZMENY VYVOLANE
VYLUKOVYM PROVOZEM

Na zékladé vysledkii analyzy navrhuje autor nasledujici zmény vylukovych opatieni:

- zmény ob¢htl grafikonu vlakovych souprav,
- zbrojeni a cena soupravovych vlakd,

- najeté km vlakovych souprav pfi vyluce.

2.1 Zmény obéhu grafikonu vlakovych souprav

V prvni kapitole autor podrobné¢ provedl deskripci grafikonu vlakové dopravy. Z divodu
vyluky v tseku Tisnov — Nedvédice a na zaklad¢ vysledka analyzy, autor dospél k zavéru, ze
je potieba grafikon upravit. Grafikon vlakové dopravy je za nevylukového stavu stavén na
4 jednotky (4 turnusové dny). Pii vyluce turnusové dny zlstavaji stejné. Pii vyluce je stanice
obratu v Nedvédici ptimo na zpate¢ni vlak bez prestavky. Autor navrhl novy ob¢&h pii vyluce

z Tisnova do Nedvédice, ktery se nachazi v tabulce 25 nize.
e Prvni turnusovy den

Pii vyluce je potieba navést novou vlakovou soupravu za vyluku do Zd’aru nad Sazavou. Proto
prvni turnusovy den za¢ina soupravovym vlakem do Zd’aru nad Sazavou. Z Ti$nova pojede
soupravovy vlak mezi 8 a 9 hodinou ranni. Po piijezdu do Zd’aru nad Sazavou se jednotka
zaradi jako osobni vlak ¢islo 14967 (odjezd 11:38). V tabulce ¢islo 25 se nachazi vlaky, které
tento turnusovy den zvladne jesté¢ jednotka odjezdit. Turnusovy den kon¢i soupravovym

vlakem do Havli¢kova Brodu z diivodu zbrojeni jednotky.
e Druhy turnusovy den

Druhy turnusovy den za¢ind soupravovym vlakem z Havlickova Brodu do Nového Mésta na
Moravé, kde dale pokraduje jako osobni vlak &islo 14901. Cisla vlaki, které dany turnusovy
den jednotka objede, jsou popsany v tabulce 25 nize. Po osobnim vlaku 14904 se jednotka ve
Zd’afe nad Sazavou odstavi na manipulaéni kolej. Pokratovat bude aZ osobnim vlakem &islo
14911. Toto je zptusobeno vylukovym obéhem zpracovanym autorem a naslednym zatrazeni
jednotky do svého obéhového dne. Vecer skonéi osobnim vlakem 14914 v Bystfici nad

Perstejnem. Zde je potieba zabezpecit ubytovani pro vlakovy personal.
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e Treti turnusovy den

Tteti turnusovy den by zacinal v Bystfici nad PerStejnem osobnim vlakem 14930. Tento
turnusovy den by byl ukonéen osobnim vlakem 14970 ve Zd’afe nad Sazavou. Odtud by jela

jako soupravovy vlak zpét do depa v Tisnove, aby se mohla jednotka nazbrojit a uklidit.
e Ctvrty turnusovy den

Ctvrty turnusovy den by jednotka jela rano z Tisnova zpét do domovského depa
vV Maloméficich na udrzbu. Po udrzbé by se zase ve vecernich hodinach vratila zpét do
TiSnova. V TiSnové by §la piimo do depa, kde by probeéhlo dozbrojeni jednotky, aby druhy

den mohla zase za vyluku.

Tabulka 25 — Osobni vlaky v turnusovych dnech

Prvni turnusovy Druhy Tteti turnusovy Ctvrty
den turnusovy den den turnusovy den
e sv 52630 14991
e 0s 14967 * sV
e 0s 14968 e 0s 14901 e 0s 14930
e 0s 14909 e 0s 14900 e 0s 14961
e 0s 14908 e 0s 14963 e 0s 14962
e 05 14971 e 0s 14964 e 0s 14903
Cisla vlakad, e 0s 14972 e 0s 14905 : 82 ﬂggé
které pti vyluce e 0s 14913 e 0s 14904 e
poveze dana e 0s 14912 e 0s 14911 ® 0s
jednotka e 0s 14975 e 0s 14910 e 0s 14907
e 0S 14976 e 0514973 e 0s 14906
e 0S 14977 e 0514974 e 0s 14969
e 05 14978 e 0s 14915 e 0s 14970
e 0S 14979 e 0514914 e Sv 52632
e 0s 14980
e sv 14992

Zdroj: vlastni

2.2 Cena za uziti dopravni cesty soupravovych vlaku p¥i vyluce a jejich
zbrojeni

Z ditvodu zmény grafikonu pfi vyluce, je potieba zavést 2 soupravové vlaky. Soupravové

vlaky se musi zavést z diivodu nutného zbrojeni jednotky, tklidu jednotky a pravidelné
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udrzby. Soupravovy vlak se za vyluku dostane pouze po trati z Tisnova pies Ktizanov do
Zd4ru nad Sazavou. Celkova délka Zelezni¢ni traté z Tisnova do Zd’aru nad Sazavou &inni
56,4 km. Pro vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku je potieba znat produktovy faktor P,
hmotnost jednotky, vybaveni jednotky ETCS a kategorie trati (popsano v prvni kapitole).
Celkova cena soupravového vlaku z Tignova do Zd’aru nad Sazavou &inni 484,2 K¢& (vypocet
proveden  pomoci  kalkulacky ceny za  pouziti  drahy  jizdou  vlaku

https://provoz.spravazeleznic.cz/kalkulacka/Vypocet.aspx). Celkem navic zaplati CD kvuli

vyluce za dva soupravové vlaky 968,4 K¢. Zbrojeni jednotek pii vyluce se kona v TiSnoveé
a v Havlickové Brodé. Technologie v Havlickové Brod¢ zlstava stejna jak pied vylukou.
V Tisnové je pfi vyluce ¢as na zbrojeni a uklid jednotky po piijezdu soupravového vlaku
neomezeny (do odjezdu nésledujiciho dne). To znamend, Ze strojvedouci neni limitovan

¢asem a nemusi pfi zbrojeni tolik spéchat, jak tomu byva pfti pted vylukou.

2.3 Najeté km vlakovych souprav pii vyluce

Pted vylukou byl obéh vlakovych souprav vypocitan na 4 jednotky. Pfi vyluce je rozsah stale
stejny, ale jednotky najedou méné kilometrti. Usek z Nedvédice do Zd’aru nad Sazavou méfi
46,3 km, usek z Nedvédice do Bysttice 16,5 km a tisek ze Zdaru do Nového Mésta na Moravé
méti 13,9 km. V tabulce ¢islo 26 jsou piehledné spocitany kilometry danych jednotek

V turnusovych dnech.

Tabulka 26 — Ujety pocet kilometru pti vyluce

Pracovni den Sobota + Nedéle

1. jednotka/ 472 km 472 km
Prvni den obéhu

2. jednotka/ 428 km 400,2 km
Druhy den ob&hu

3. jednotka/ 354,8 km 327 km
Tieti den obéhu

4. jednotka/ 0 km 0 km
Ctvrty den ob&hu

Zdroj: vlastni
Grafické provedeni tabulky 26 je uvedeno v kapitole Cislo 3.
Pro dal$i navrh zmén vylukovych opatteni je potieba vypocitat cenu NAD v tseku z TiSnova

do Nedvédice (mimo zastavku Prudka zastavka) a v iseku Doubravnik — Prudka zastavka.
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2.4 Cena autobusu NAD v dseku TiSnov - Nedvédice

Z dtivodu vyluky a nemoznosti jizdy vlakii v iseku Tisnov az Nedvédice, je potfeba objednat
NAD. NAD objednavaji Ceské drahy na zakladé planu vyluk od Spravy Zeleznic. Ceské drahy
na tuto vyluku vétSinou objednavaji pét autobust. Jeden mikrobus, ktery jezdi pouze v tseku
Doubravnik — Prudké zastavka a Ctyii autobusy o délce 12 m na trasu TiSnov — Nedvédice
(mimo zastavku Prudké zastavka). Nejcastéji se pii vylukach na této trati vyskytuje autobus
IRISBUS spoleénosti CSAD Tisnov o kapacité 51 mist k sezeni a nizkopodlazni autobus
Iveco Crossway stejné spolecnosti o kapacité 45 mist k sezeni a 69 mist k stdni. Maximalni
kapacita vlakové soupravy ¢inni 135 mist k sezeni a 151 mist k stani. Z tohoto davodu je
potfeba vétSinu vlakovych spojit obslouzit 2 autobusy. Pouze v brzkych rannich hodinach
a Vv pozdnich vecernich hodinéch je nasazen pouze jeden autobus jako NAD, protoze je nizsi
frekvence cestujicich.
Primérna cena autobust (p) nahradni dopravy ¢inni 40 K¢&/km (cena — bez DPH — stanovena
modelové po konzultaci s vedoucim prace). Délka (d) tseku, po které jede NAD, ¢Einni
16,5 km (mimo Prudka zastavka) a autobus tento usek projede za 23 minut.
Celkove (c;) stoji jeden autobus 660 K¢ nebo dva autobusy za 1320 K¢ za jednu vlakovou
soupravu Vv jednom sméru a to bez obsluhy zastavky Prudka zastavka. Ta je obsluhovana jinou
NAD popsané nize. Pro vypocet ceny za jednu cestu NAD v tGseku Tisnov — Nedvédice byl
pouzit vzorec (1):

¢ =d-p (KO). (1)
V pracovni dny je potifeba nahradit 16 spoji v tseku TiSnov — Nedvédice a 16 spojl
Z Nedvédice do TiSnova. Na prvni dva spoje z TiSnova a posledni 2 spoje z TiSnova staci
kapacitné pouze jeden autobus. Na zbytek spoju je potieba objednat 2 autobusy NAD
z kapacitnich diivodi. To znamen4, Ze jeden autobus bude jezdit vSech 32 spojii (v patek 33

spojit) a druhy autobus pouze 24 spoju.
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Tabulka 27 — Cena NAD v tseku Tisnov- Nedvédice a zpét v pracovni dny

Cena (K¢) za jednu Celkova cena (K¢) za Celkova cena
Cena (K¢/km) | cestu NAD v aseku vSechny autobusy (K¢€) za vsechny
TiSnov - Nedvédice | Vv pracovni den mimo patku | autobusy v patek
35,- 577,50 32340,- 32917,50
40,- 660,- 36960,- 37620,-
45, - 742,50 41580,- 42322,50
55,- 907,50 50820,- 51727,50

Zdroj: vlastni
V sobotu v obdobi 16. 5. az 1. 11. je potfeba nahradit 12 vlakovych spoji v useku TiSnov —
Nedvédice a 12 spojii z Nedvédice do Tisnova, mimo obdobi 16. 5. az 1. 11. je potieba
nahradit v obou smérech 10 spoji. V ned¢li je potieba nahradit 8 vlakovych spoji v Tisnova
do Nedvédice a 7 spoju z Nedvédice do Tisnova. V sobotu na prvni dva vlakové spoje
a posledni vlakovy spoj v obou smérech postaci kapacitné 1 autobus NAD. Na zbytek spojt
je potieba objednat 2 autobusy NAD z kapacitnich divodid. To znamena, Ze v sobotu jeden
autobus bude jezdit vSech 24 spoji (mimo obdobi 16. 5. az 1. 11. to pak bude jen 20 spojt)
a druhy autobus pouze 14 spoji. V ned¢€li v dopolednich hodinach posta¢i kapacitné jeden
autobus NAD, odpolednich hodinach uz by jezdili 2 autobusu NAD. Posledni vecerni spoj by
obslouzil uz jen jeden autobus NAD. Celkové by prvni autobus v nedéli obslouzil 8 spojt do
Nedvédice a 7 spoji do TiSnova, druhy autobus by odjezdil pouze 4 spoje do Nedvédice

a 4 spoje do TiSnova.

Tabulka 28 — Cena NAD v tseku Tisnov- Nedvédice a zpét o vikendu

Celkova cena (K¢) za | Celkova cena (K¢) za .
Cena y . Celkova cena
vSechny autobusy vSechny autobusy (K¢&) za viechn
(K¢/km) v sobotu v obdobi 16. | v sobotu mimo obdobi autobus VV d“}{'
5.a21.11. 16.5. a2 1. 11. y v nedel
35,- 21945, - 19635,- 13282,50
40,- 25080,- 22440,- 15180,-
45 - 28215,- 25245, - 17077,50
55, - 34485, - 30855, - 20872,50

Zdroj: vlastni
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Tabulka 29 — Celkova cena NAD

5 Celkova cena (K¢) Celkova cena (K¢) Cgigi;i?ﬁ;ﬁc)
Cena (K¢/km) | NAD za pracovni NAD za vikend Mimo obdobi 16.5
dny V obdobi 16.5 az 1.11. y '
az 1.11.
35,- 162277,50 35227,50 32917,50
40.,- 185460,- 40260,- 37620,-
45, - 208642,50 45292,50 42322,50
55, - 255007,50 55357,50 51727,50

Zdroj: vlastni
V tabulce 29 je seCtena celkova cena NAD v tseku TiSnov — Nedvédice v pracovni dny

a o vikendu.

2.5 Cena autobusu NAD v dseku Doubravnik - Prudka zastavka

V tuseku Doubravnik — Prudka zastavka jezdi ptfi soucasnych vylukach na této trati pouze
mikrobus. Pokud by NAD zajizd¢l i k zastavce Prudka zastavka, jizdni doba by se prodlouzila
0 10 minut (celkovée by trvala jizdni doba 33 minut) a NAD by najezdil celkem 21km. Z tohoto
divodu byva v tomto Useku zavedena zvlastni NAD. Primérné cena autobusti ndhradni
dopravy ¢&inni 40 K&km (cena stanovena po konzultaci s vedoucim prace). Usek Prudka
zastavka — Doubravnik Namésti je dlouhd 2,3 km. Jedna jizda z Doubravniku do zastavky
Prudké zastavka bude stat 92 K¢ v jednom sméru. Za den zde ale jede mikrobus jen v jednom
sméru 5 krat za den. Celkem tedy ujede 10 jizd. Celkova cena za cely den v tomto Gseku pro
NAD c¢inni 920 K¢. Cena NAD se ale miize odvijet od dopravce, kvality a vybaveni autobusil,
jejich nizkopodlaznost a komfort pro cestujici. Proto autor v tabulce ¢islo 30 vypocetl cenu

NAD pro ceny za Usek v hodnotach 35, 40, 45 a 55 K¢/km.

Tabulka 30 — Cena NAD v tuseku Doubravnik - Prudka zastavka

Cena Cena (K¢) jedné cesty NAD v useku | Celkova cena (K¢) NAD v tseku
(K¢/km) Doubravnik- Prudké zastavka Doubravnik- Prudké zastavka

35,- 80,50 805,-

40,- 92,- 920,-

45,- 103,50 1035, -

55,- 126,50 1265,-

Zdroj: vlastni
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3 VYHODNOCENI VYLUKOVEHO PROVOZU

Na zakladé provedenych analyz a dotaznikového Setfeni autor hodnoti vylukovy provoz

a navrhuje nasledujici zlepseni.

3.1 Piestup z vlaku na NAD v Tisnové

V prvni kapitole se autor zabyval vypoétem casu pii piestupu z druhého nastupisté na NAD

a ze tretiho nastupisté¢ na NAD.

Z vypoctii mu vyslo, ze pokud vlak zastavi na bliz§im druhém nastupisti, zvladnou bézni
cestujici pfestoupit cca za 3 minuty. Tento Cas je zavisly, za jakych dvefi vlaku vystoupi.

Cestujici o holi stejnou cestu zvladnou cca za 4 a ptil minuty.

Zde je prestupni doba v jizdnim fadu mezi vlakem a NAD 4 minuty. Pfi zpozdéni se prestupni
doba zkracuje. Z tohoto diivodu dochazi k ¢astému drobnému zpozdéni vlaku i autobusu na

odjezdu z Tisnova z diivodu ¢ekani na cestujici, ktefi mezi spoji musi piesedat.

V Tisnov¢ by piestup usnadnily a mozna pro nékteré cestujici i urychlily vytahy, které zde
chybi. Ur¢ité by pomohlo dat do podchodu kamerovy systém, ktery by snimal pohyb
v podchodu. Zaznam z téchto kamer by vidé¢l vyprav¢i a nedochéazelo by k obcasnému odjeti
autobusu nebo vlaku. Takovy systém funguje napf. ve stanici Zd’ar nad Sazavou, kde vypravéi
vidi pohyb cestujicich po nastupisti i v podchodé. Autor byl svédkem toho, ze vypravéi si
myslel, Ze vSichni uz stihli pfestoupit z autobusu a postavil odjezdové navéstidlo pro vlak
smér Brno. Tento vlak pak ujel asi 8 lidem, ktefi byli nespokojeni a museli ¢ekat hodinu na

dalsi vlak na trase do Brna.

Autor na zakladé provedenych méfeni a z vysledkd dotaznikového Setfeni navrhuje o 2 minuty
pozdéjsi odjezd autobustt NAD z Tisnova do Nedvédice. Autobusy NAD po cesté nenavazuji
na zadné dalsi linky IDS JMK. To by znamenalo pozdé&jsi ptijezd NAD do stanice Nedvédice.
Misto v 56. minuté by pfijel az v 58. minuté. Z Nedvédice vlak v dopolednich hodinach
odjizdi ve 3. minut¢, takze by vlak neod;jizd€l se zpozdénim. V odpolednich hodinéch ale vlak
z Nedvédice odjizdi uz v 57 minuté. To by znamenalo, ze by vlakovy spoj odjizdé¢l
s 2 minutovym zpozdénim. Toto zpozdéni by ale nasledné srovnal v Bystfici nad PerStejnem,
kde ma pobyt 11 minut. Zvyseni piestupni doby z vlaku na NAD v Tisnov¢ ze 4 minut na

6 minut by pomohlo lidem s omezenou schopnosti pohybu. Z Nedvédice do Tisnova nejde
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NAD vést o 2 minuty dfive z diivodu pfijezdu vlaku vzdy v celou hodinu a odjezdu NAD

V prvni minut¢.

Tabulka 31 — Zména piestupni doby v TiSnové

Soucasna doba prestupu Autorem navrhovana doba
z vlaku na NAD prestupu z vlaku na NAD
4 minuty 6 minut

Zdroj: vlastni

3.2 NAD v useku Doubravnik — Prudka zastavka

V tomto tUseku pifi stavajicich vylukdch jezdi pouze 10 autobusovych spoji misto
32 vlakovych spojli. Prvni spoj jede pied 8. hodinou ranni a posledni pied 18. hodinou vecerni
a z prace odjizdi v pozd¢jsich hodinach. Tyto lidé musi pii vyluce vyuzit osobni automobil
misto NAD. Tito lidé by urcité piivitali i spoj NAD o hodinu dfive a to uz pted 7. hodinou
ranni a posledni spoj pred 20. hodinou veéerni. Pii sou¢asnych vylukach plati CD za NAD
v tomto useku 920 K¢. Pti pridani dvou spojti rano a dvou spojii navecer by cena byla o 368 K¢
draz§i. Celkové by CD platili 1288 K& za 14 spoji za kazdy den vyluky. Tato cena je sice
vyssi, ale mnoha cestujicim, ktefi dojizdéji za praci do rekreacniho zafizeni, by to usnadnilo
cestovani a pro svou cestu by vyuzili NAD. Tyto informace ma autor ptimo od cestujicich,

protoze v tomto useku vykonaval své povolani jako strojvedouci.

Tabulka 32 — Cena NAD v useku Doubravnik-Prudké zastavka

Soucasna cena | Cena NAD po navrhu

NAD autora Nartst ceny

920 K¢ 1288 K¢ 40%
Zdroj: vlastni

3.3 Porovnani vlakovych kilometri pred vylukou a p¥i vyluce

V prvni kapitole autor vypocital celkovy pocet najetych vlakovych kilometri na trati
z Tignova do Zd’aru nad Séazavou a to pii nevylukovém stavu a pii souéasnych obézich.
V druhé kapitole autor vytvofil novy obéh jednotek a to pifi vyluce v useku TiSnov —

Nedvédice.
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e Prvni den obéhu

Prvni den obéhu
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Pracovni den Sobota Nedéle
Dny v tydnu

H Pred vylukou ® Pfivyluce

Obrazek 17 — Prvni den obéhu
Zdroj: vlastni
Z obrazku 17 plyne, Ze v pracovni dny a vnedéli jednotka najede vice kilometrii pfi
nevylukovém stavu nez pti vyluce. V sobotu je to opacné. Dohromady jednotka pti
nevylukovém stavu najede v prvnim dnu obéhu 1427,7 km. Pfi vyluce najede jednotka
celkové 1416 km. Pti porovnani obou hodnot autor dosel k zavéru, ze jsou obé hodnoty skoro

shodné.
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¢ Druhy den obéhu

Druhy den obéhu
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M Pfed vylukou M PFivyluce

Obrazek 18 — Druhy den obéhu
Zdroj: vlastni
Z obrazku 18 plyne, Ze v pracovni dny a v sobotu jednotka najede vice kilometrd pfi
nevylukovém stavu neZ pii vyluce. V ned€li je to opacné. Dohromady jednotka pfti
nevylukovém stavu najede v druhém dnu ob&hu 1035 km. Pfi vyluce najede jednotka celkove
1228,4 km. Pti porovnani obou hodnot autor dosel k zavéru, Ze pfi vyluce jednotka ujede vice

kilometru.
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e Treti den obéhu

Treti den obéhu
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Dny v tydnu

M Pred vylukou ® PFivyluce

Obrazek 19 — Tieti den ob&hu
Zdroj: vlastni
Z obrazku 19 plyne, Ze v pracovni dny a v nedé¢li jednotka najede vice kilometrli pfi
nevylukovém stavu nez pii vyluce. V sobotu je to opac¢né. Dohromady jednotka pfii
nevylukovém stavu najede ve tfetim dnu ob&hu 1153,8 km. V patek jednotka najede
1215,8 km. Pii vyluce najede jednotka celkové 1008,8 km. Pfi porovnani obou hodnot autor

dosel k zavéru, Ze pti vyluce jednotka ujede méné kilometrti.
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Ctvrty den obéhu

Ctvrty den obéhu
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Pracovni den mimo patek patek Sobota Nedéle

Dny v tydnu

B Pred vylukou ® Pfivyluce

Obrazek 20 — Ctvrty den ob&hu

Zdroj: vlastni
Z obrazku 20 plyne, Ze pfi vyluce jednotka ve ¢tvrtém dnu nejede viibec. Pii nevylukovém
stavu jednotka dohromady ujede 586,8km. V patek jednotka ujede pouze 555,8 km.
Pfi porovnani obou hodnot autor dosel k zavéru, ze pii vyluce jednotka neujede zadny
Kilometr, protoze bude stat v TiSnov¢.
V tabulce ¢islo 33 autor vypocital celkové ujeté kilometry pied vylukou a pfi vyluce za tyden.
Autor secetl vlakové kilometry v riznych dnech v tydnu ve vSech turnusovych dnech
dohromady. Poté vypocital, ze celkoveé v obdobi 16. 5. az 1. 11. ujedou vlakové jednotky pied
vylukou 0 2299,1 km vice, nez kdyZ se kond vyluka. Mimo toto obdobi je to 2237,1 km.
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Tabulka 33 — Celkem ujetych kilometra

Dny v tydnu Najeté vlkm pred vylukou | Najeté vlkm pii vyluce
Pondéli - ¢tvrtek 6674,4 km 5019,2 km
Patek 1711,5 km 1254,8 km
Sobota Vvobdobi 16. 5. 1331.6 km 1199.2 km
az 1. 11.
Sobota mlrvno obdobi 16. 5. 1269,6 km 1199,2 km
az1.11.
Ned¢le 1254 km 1199,2 km
Celkem za tyden v obdobi
16.5. a7 111, 10971,5 km 8672,4 km
Celkem za tyden 10909,5 km 8672,4 km

mimo obdobi 16. 5. az 1.11.

Zdroj: vlastni

3.4 Prostoje obéhu jednotky

Pfi vyluce na trati z TiSnova do Nedvédice zlstava stat v depu v Tisnové jedna jednotka.
Jednotka v pracovni dny dojizdi jako osobni vlak ve vecernich hodinach z Brna a druhy den
pokraéuje v ¢ase mezi osmou a devatou hodinou jako soupravovy vlak do Zd’aru nad Sazavou.
O vikendu z Brna pfijizdi v dopolednich hodinach a pokracuje dal jako soupravovy vlak do
Zdaru nad Sazavou. Denné v odpolednich hodinach ze Zd’aru nad Sazavou pfijizdi jednotka
jako soupravovy vlak do depa v TiSnové. Zde po nazbrojeni zlistdva stat az do rana druhého
dne, kdy pak jede jako osobni vlak zpét do Brna na udrzbu. Jednotka pfi stani v depu

v TiSnove nevydélava.

3.5 ZlepSeni informovani cestujicich pri vylukach
Z dotaznikového Setteni vyplynulo, Ze 63 % respondentti je spokojena s podavanim informaci
od vlakového persondlu ohledné¢ vyluk. 71 % respondenti se dozvidd o vylukich
z internetovych zdroji a vyvéskl na zastavkach. Z internetovych zdrojii se mohou dozvédét
0 vyluce i 3 tydny doptedu, na zastavkach a stanicich tato informace je vyvésena tyden az dva
ptred zaCatkem vyluky a najdeme ji zde az do konce dané vyluky. 13% respondentii se 0 vyluce

dozvi az piimo ve vlaku a to od vlakového doprovodu nebo z interniho hlaseni v jednotce.
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Na cely Jihomoravsky kraj maji Ceské drahy zaméstnaného jednoho ¢lovéka, ktery se stara
0 nahravani dat do informacniho systému jednotek jezdicich v kraji. Doty¢ny se ale jesté stara
1 0 nahravani map do systému ,,automatického vedeni vlaku“ (AVV), kontrolu rychlomérnych
prouzki odevzdanych od strojvedoucich, stahovani dat zrychloméri a zaznamut
z kamerového zafizeni na jednotkach, které jsou kamerami osazeny. Pii jeho pracovnim
vytizeni a mnoha povinnostech, nema tolik ¢asu na nahravani mimotfadnych hlaSeni pti kazdé
vyluce. Proto se u vyluk pocita, ze strojvedouci nebo vlakova ¢eta musi rucné pustit hlaseni
0 vyluce misto automatického piehravani. Ne vzdy k tomu tak dochazi, proto se cestujici

0 vyluce ani nedozvi nebo z vlaku nevystoupi v dané zastavce.

Autor navrhuje zaméstnat p¥i vylukach na tuto pozici misto jednoho dva zaméstnance.
Tim by doslo k napravé mnou vySe uvedenych nedostatki. Jeden zaméstnanec by mél plny
uvazek a druhy by mél ¢aste¢ny uvazek. Pro vypocet hrubého platu autor modelové vzal
Vv ivahu zaméstnance ve 12. platové tfidé s praxi do 9 let. To odpovida hrubému platu
28480 K¢&. Do modelového piikladu autor nezapocitaval zadné dalsi piiplatky. V tabulce nize

jsou uvedeny uvazky v rozsahu 50 %, 75 % a plny avazek (100 %).

Tabulka 34 — Vypocet hrubé mzdy

Uvazek Hruba mzda
50 % 14240 K¢
75 % 21360 K¢
100 % 28480 K¢

Zdroj: vlastni

Z tabulky 33 vyplyva, ze zamé&stnavatel musi za dva zaméstnance na plném tvazku na hrubé
mzd¢ pocitat s 56960 K¢. Pokud by byl jeden na plny Givazek a druhy na polovicni uvazek,
musel by zaméstnavatel na hrubé mzd¢ pocitat jen s 42720 K¢. Protoze jednoho zaméstnance
JiZz v soucCasnosti zaméstnava, tak by dalsi néklady ¢inily pouze néklady na 50 % uvazek
druhého zaméstnance ve vysi 14240 K¢ (nejsou zapoc€itany odvody na socidlnim a zdravotnim

pojisténim zaméstnavatele).
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ZAVER
Cilem bakalaiské prace bylo zhodnoceni ptestupii, provedeni navrhti novych ob¢hii pii

vylukach, vypocet ceny NAD, navrhy zlepSeni informovanosti cestujicich o vylukach na této

trati.

Autor provedl vypocty dopravniho vykonu v danych turnusovych dnech. Pro provedeni
navrha autor analyzoval ob&hy motorovych jednotek pied vylukou v iseku Tisnov — Zd’ar nad
Sazavou. Vyluka na trati byla v useku TiSnov — Nedvédice, proto autor dalsi vypocty provadeél
pouze pro tento usek. Cena za uzivani zelezni¢ni dopravni cesty v useku TiSnov — Nedvédice
byla vypocitana na 115,93 K¢&/vlak. Cena za jeden pracovni den vtomto tseku Einila
3709,79 K¢&. Za sobotu vV obdobi od 16. 5. do 1. 11. ¢inila 3014,18 K&, mimo toto obdobi cena
¢inila 2666,39 K¢. V ned¢li to bylo pouze 2086,74 K¢. Pro navrhy Casii pro piesuny ve stanici
TiSnov, autor provedl dotaznikové Setieni, z néhoz vyplynulo, Ze nejvétSim problémem pfii
ptrestupech na NAD v Zst. TiSnov je kratky ¢asovy interval na pfestup. Bylo zjisténo, ze 26 %
dotazovanych mé problém stihat piestup z vlaku na NAD a opac¢né. Déle z dotaznikového
Setfeni vyplynulo, Ze 37 % z dotazovanych cestujicich by uvitali zlepSeni informovanosti
0 vylukach, hlavné se jednalo o automatizované hlaseni vyluky na dané trati béhem jizdy
vlakem. Vlastnim Setfenim zjistil mozné ¢asy pro naro¢nost piestupti pro jednotlivé skupiny
cestujicich. Podle jizdniho fadu maji cestujici na pfestup 3 minuty. Pro bézného cestujiciho je
tento Cas dostacujici, ale pro cestujici pti chiizi o holi potfebuji k presunu 5 minut. Na zakladé
téchto zjisténych informaci autor navrhl zaméstnat dalsiho zaméstnance, ktery by vypomohl
stavajicimu zamé&stnanci (ten to pfi vyluce v ramci své pracovni doby nestihd) s nahravanim
mimoftadnych hlaSeni do vlakovych souprav pii kazdé vyluce. Dalsi néklady na hrubou mzdu
by ¢inily pouze ndklady na 50 % uvazek dal§iho zaméstnance ve vysi 14240 K¢ (nejsou

zapocitany odvody na socidlnim a zdravotnim pojiSténim zaméstnavatele).

Na zékladé vysledkii analyzy navrhl autor zmény vylukovych opatfeni ob¢hli grafikonu
vlakovych souprav pro jednotlivé turnusové dny. Zasadni zménou je, Ze jednotka Ctvrty
turnusovy den na tuto trat’ vilbec nevyjede, protoze v navrhu je jednotka v pracovnich dnech

pokryta NAD a o vikendech jinou jednotkou.

Pro analyzu ujetych kilometrii bylo zapotiebi provést porovnani vlakovych kilometrti pred
vylukou a pfi vyluce. Celkové za tyden v obdobi 16. 5. az 1. 11. ujedou vlakové jednotky
0 2299,1 km vice, nez kdyz se kona vyluka. Mimo toto obdobi je to 2237,1 km.
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PRILOHY

Dotaznik

1. Jak casto cestujete na trati z TisSnova do Nedvédice?
e Vicekrat za tyden
e Jednou tydné
e Jednou za 14 dni
e Jednou mési¢né
e Jiné
2. Jak jste spokojeni s informacemi ohledné vylukovych ¢innosti na trati z TiSnova do
Nedvédice?
e Velice spokojen/a
e Spise spokojen/a
e SpiSe nespokojen/a
e Nespokojen/a
3. Zjakych zdrojii se nej€astéji dozvidate o vyluce na dané trati?
e Internetové zdroje
e Od vlakového personalu
e Zvyveskil na zastavkach/stanicich
e Jiné: uvedte.....
4. Vyhovuji Vam zastavky ndhradni autobusové dopravy?
e Ano, vyhovuji

e Ne, nevyhovuji (Uved'te diivod proc)
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5. Ptestupuje z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?
e Ano
e Ne
Pokud dotazovany odpovi ne, tak mu podekuji za odpovédi na polozZené otazky.
Pokud odpovi ano, pokracuji dal v dotazovani.
6. Kde prestupujete z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?
e Pouze Tisnov
e Pouze Nedvédice
e Tisnov i Nedvédice

(Ndsledujici otazky jsou shodné pro Tisnov i Nedvédice. Pokud odpovi, Ze Tisnov
| Nedvédice, zeptam se nejdrive na prestup v Tisnové a pak budu ptat na stejné otazky

o prestup v Nedvedici)
7. Stihate ptestup z autobusu nahradni dopravy na vlak a naopak?
® Ano, stthdm vzdy
e VétSinou stiham
e VétSinou stiham
e Ne, nestihdm vzdy

8. Jste spokojeni se znacenim piistupové cesty od autobusu nahradni dopravy na vlak
a naopak?
e Velice spokojen/a
e Spise spokojen/a
e Spise nespokojen/a
e Nespokojen/a
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9. Informuje Véas dostatecné vlakovy persondl pti jizdé ptfed prestupem, ze bude
nasledovat prestup?
e Ano, vzdy
e VétSinou

e Pouze nékdy

e Nikdy
10. Pohlavi?

e Muz

e Zena

11. Kolik je Vam let?

e Ménénez 16 let

o 16-25Ilet
e 26-35Ilet
o 36-45let
e 46-55let
e 56-65let
e Nad 65 let

Podeékuji za odpovédi na polozZené otazky.
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