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ANOTACE

Bakalatska prace pojednava o rozvoji letecké nédkladni dopravy na regionalnich letiStich
v Ceské republice. Zabyva se analyzou technického zazemi vybranych letist’ a jejich obecnou
charakteristikou, tedy predklada zakladni potfebna data k témto letiStim a pfehled jejich zazemi.
Dale je proveden vyzkum vynosnosti nakladni dopravy. Poukazuje na mozZné zijemce
0 leteckou nakladni dopravu v lokalité kolem letist. Doklada vzestup nakladni letecké dopravy,

ktery je patrny uz fadu let a byl umocnén aktudlni situaci v osobni doprave.

KLICOVA SLOVA

letisté Brno, letiste Ostrava, letiSté Pardubice, nakladni leteckd doprava, regionalni letiste,

odbaveni

TITLE
Air cargo transport at regional airports in Czech republic

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with the expansion of cargo transport at Czech regional
airports. It offers a technical background analysis of chosen airports and their overall
characteristics. We further research the economic profitability of cargo transport. We also offer
a list of potential adjacent companies near the airports as potential customers. We identify a
steady increase in cargo transport, which has been only strengthened by the current situation in

personal transport.
KEYWORDS

airport Brno, airport Ostrava, airport Pardubice, cargo transport, regional airport,
check-in
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UvVoD

Dlouhodoba finanéni udrzitelnost provozu regiondlnich letist v Ceské republice je
otazka, ktera je aktudlni uz tfadu let a spoleCnosti, které provozuji tato letisté¢ se potykaji
s kazdoro¢nim balancovanim na hran¢ zisku/ztraty. BEhem roku jsou letisté naprosto zavisla na
letni sezon€, kdy charterové lety do dovolenkovych destinaci zajistuji témto letistim vétSinu
jejich finanénich prostredki, ze kterych pokryvaji své provozni naklady na zbytek roku.

Je nutné, aby letisté byla schopna zajistit plynulé a rychlé odbaveni vSech letadel, ktera
na letiS§ti operuji. V tomto sméru je tedy dulezité, aby letist¢ disponovaly potfebnym
minimalnim vybavenim, které bude pfipraveno odbavovat bézné typy nakladnich letadel, se
kterymi 1étaji ndkladni dopravcei. V prvni ¢asti bakalarské prace bude proto provedena analyza
technického vybaveni vybranych regionalnich letist, ktera nam poskytne informace o tom, zda
jsou pozorovana letisté schopna zajistit provoz letecké nakladni dopravy.

Cilem bakalatské prace je poukazat na alternativu — leteckou nakladni dopravu. Mame tu
hypotézu, podle které je pro regiondlni letist€¢ ndkladni doprava vynosnéj$i nez osobni.
Abychom tuto hypotézu ovéfili, bude proveden vyzkum, kterym bude nase hypotéza potvrzena,
nebo vyvracena. Druhda Cast prace bude proto vénovéana odbaveni letadel a s tim spojenych
poplatkt za sluzby, které plati letecké spolecnosti provozovateliim vybranych regionalnich
letist’. V nasledném vyzkumu budou tyto data analyzovana a bude porovnana vyse piijmu, ktera
letisté ziskavaji z provozovani nakladni a osobni letecké dopravy.

Posledni ¢ast bakalafské prace bude vénovana prizkumu potencionalnich zikaznika
letecké ptepravy v pfilehlych oblastech téchto letist s kritériem ekonomické logiky
a udrzitelnosti. V okoli letist' se nachazeji firmy, které vyrabi celou fadu vyrobkl, z nichz
nékteré se daji prepravovat leteckou nakladni dopravou. V préci jsou uvedeny logistické

I vyrobni spolecnosti, které maji mozny piedpoklad provozovani tohoto druhu piepravy.
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1 LETISTE JAKO UZEMNI CELEK

Prvni ¢ast mé bakalaiské prace se bude zabyvat zakladnim rozd¢lenim letist. Bude zde
nabidnut jiny pohled na pojem regionalni leti§t€ a moznost alternativniho porovnani vykonu
letist’. Dale se tato kapitola bude zabyvat zakladnim rozdélenim letisté jako izemniho celku na
jednotlivé ¢asti a S nimi spojené stavby zajist'ujici provoz. Na konci se nachazi vypis zakladnich
informaci o regionalnich letistich v Ceské republice a jejich technickém vybavenim s cilem

zjistit, zda jsou letiSté zpusobiléd pro provoz letecké nakladni dopravy a jeho rozvoj.

1.1 Rozdéleni letist’

V Ceské republice je podle idaji Ministerstva dopravy Ceské republiky registrovano
celkem 90 civilnich letist’ (1). Podle vybaveni, provoznich podminek a zakladniho urceni se dle
zakona ¢. 49/1997 Sb. O civilnim letectvi (2) rozd¢€luji civilni letisté na:

1. vnitrostatni, jimiZ jsou letiSté€ urend a vybavend k uskutec¢niovani vnitrostatnich letd,
pfi nichZ neni prekro¢ena statni hranice Ceské republiky, a letd, pii nichZ neni
pfekroc¢ena vnéjsi hranice podle jiného pravniho pfedpisu,

2. mezinarodni, jimiz jsou celni letiS§t¢ uréend a vybavena k uskuteciiovani jak
vnitrostatnich a vnitinich letd, tak 1 letl, pfi nichZ je piekrocena vnéjsi hranice podle

jiného pravniho ptedpisu.

Mimo rozdéleni letist’ podle zakona o civilnim letectvi 1ze rozdélit letist€ do t¥i skupindle
vyznamu (3, S. 32):

1. letisté celostatniho vyznamu — zde patii Letisté Vaclava Havla — Praha (LKPR),

2. regionalni letisté vétsiho vyznamu — takova letisté jsou chapana jako vefejna
vnitrostatni, ¢i mezinarodni letiSté, které vlastni kraj, obec, nebo soukromy subjekt za
ucelem provozu letecké dopravy a zajiSténi piistupu cestujicim, podnikatellim,
investorim do/z regionu, a ktera jsou svou infrastrukturou a technickym vybavenim
zpusobila k vykonu obchodni letecké dopravy. Do této kategorie patii Letisté
Brno — Tutany (LKTB), Letist¢ Leose Janacka — Ostrava (LKMT), Letisté Pardubice
(LKPD) a Letisté Karlovy Vary (LKKV),

3. regionalni letiS§t¢ mensiho vyznamu, tzv. aeroklubova sportovni letiste.

1.2 Struktura letiSté

Letisté je tzemné vymezena a vhodnym zptiisobem upravena plocha, v¢etné soubort
staveb a zafizeni, trvale uréena ke vzletim/piistani letadel a k pohybim letadel s tim

souvisejicich (2). ,,V systému letecké dopravy plni letisté vlohu pocdtecniho a koncového bodu
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prepravniho procesu, umoznujicitho provozovateliim letecké dopravy zajistit ndstup a vystup
cestujicich z letadel, vyloZeni a naloZeni zboZi a posty. Soucasné je vsak i mistem transferu mezi
pozemnimi dopravami a tou leteckou® (3, s. 28). Je t0 misto, kde se uzivatel letecké ptepravy
setkava v nejvetsi mite s provozovateli sluzeb, které jsou do prepravniho procesu zahrnuty. Na
letisti probiha Ssymbidza ¢innosti mezi jednotlivymi slozkami letisté. Poskytovateli dopravnich
sluzeb (leteckymi dopravci), letiStnimi podniky a podniky fizeni letového provozu. Kazda
z téchto ¢innosti je poskytovana jinou soucasti letisté. Z pohledu umisténi se letisté obvykle

rozliSuje na dvé ¢asti, které budou bliZze popsany na nasledujicich strankach.

1.2.1 Strana k letadlam (Airside)

Jednd se o chranénou (miizeme se setkat téz Snazvem ,nevefejna®) Cast letiste
s kontrolovanym pohybem osob a Sptfevahou ploch a staveb piimo urCenych K plnéni
zakladnich funkci dle vySe uvedené definice (4, 5.186). Nevefejna zona konkrétniho letisté je
koncipovana a provozovana podle typt a poctu letadel, ktera budou na letisté¢ bézn¢ 1état. Na
plose nevetfejné zony jsou vybudovdny vzletové a pfistavaci drdhy, pojezdové dréhy,
odbavovaci a pakovaci plochy pro letadla. Jsou zde také navigacni prostredky, svételné
systémy, znacky.

Dale se na ploSe nevetejné zony buduji zdzemi pro bezpecnost leteckého provozu, jako
jsou zachranné a protipozarni prostfedky, prostfedky pro odstranovani snéhu a namrazy
z letadel, prostfedky pro udrzbu letisté a prostiedky pro sledovéani stavu pohybové plochy.
Systém pro skladovani, pfepravu a distribuci leteckého paliva byva nejcastéji umistén bud’
piimo na ploSe nevefejné zony letiste, nebo v jeji t€sné blizkosti. Plocha nevefejné zony letisté
pfedstavuje zpravidla 80-95 % celkové plochy letiSté, coz spolecné s jejim prostorovym
feSenim vyznamné ovliviluje vSechny provozni Cinnosti letisté¢ a jeho pfipadny dal$i rozvoj
(5, s. 197).

Do neverejné ¢asti patri:
vzletova a piistavaci draha (runway) — RWY,
pojezdové drahy (taxiways) — TWY,
vyckavaci misto/prostor (holding point/bay),
odbavovaci a parkovaci plochy (aprons, parkings) — APN,
terminaly pro cestujici a ndklad,

dalsi provozni stavby,

N g s~ wDh e

leti$tni vizudlni a navigaéni prostfedky — ukazatelé navésti, znacky, svételna zatizent,

radioloka¢ni zafizeni.
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Vzletova a pristavaci draha RWY

Z provozniho hlediska je nejdulezitéjsi casti letiSt€¢ vzletova a pristavaci draha (dale
RWY). Je to vymezena a vhodné upravena plocha pro vzlety a pfistani letadel (2). Je vybavena
znacenim umoznujicim jeji identifikaci, znaCkami a névéstidly pro fizeny pohyb po draze
a bezpetny vyjezd z drahy po pfistani, svételnou soustavou pro vizualni ptiblizeni, ptiblizovaci
svételnou soustavou slouZici pro navedeni letadel na RWY a jejich bezpe¢né piistani (5, s. 198).

Mezinarodni organizace ICAO pouziva pro klasifikaci letist’ jednoduché schéma.

Tabulka 1 — Kodové oznaceni letist

Vzdalenost mezi vnéjsimi
Kf)’dové Jmen9vité délka drahy K'(')dové Rozpéti k¥idla okraji kol. l}la\{niho
dislo daného typu letadla pismeno podvozku kritického typu
letadla
1 do 800 m A do1l5m do45m
2 od 800 m do 1200 m B 0od15do24m |od4,5do6m
3 od 1200 m do 1800 m C 0d24do36m |od6do9m
4 nad 1800 m D 0d36do52m |od9dol1l4m
E od52do65m |(od9dol4m

Zdroj: (5, .199)
V zavislosti na parametrech dopravnich letadel jsou rozhodujici rozméry RWY, tj. jeji
délka, Sitka a inosnost vozovky. Spravna volba téchto parametri umoziuje vyuzivani letisté
pro odpovidajici typy letadel a vytvoii tomu odpovidajici trh letisté. Nejvetsi délku RWY vsak
zpravidla vyuziva jen mala skupina, ktera patii do skupiny tzv. kritickych typt letadel. Sitka
RWY je dana jak velikostnimi charakteristikami letadel, tak i provoznimi cCiniteli jako je
rychlost letadel pii pfistani a pevladajici meteorologické podminky. Sitka RWY by méla za
standartnich podminek zajistit, ze letadlo pfi vzletu a pfistani nevyboéi (5, str. 198).
Kazda RWY musi byt umisténa vné tzv. vzletového a pfistavaciho pasu (RWY strip),

ktery ma dvé zakladni funkce:

1. zarucit bezpecnost letadla a osob na palubé¢ pii vyjeti letadla z RWY,
2. zarucit bezpecnost letadla leticiho nad RWY nebo vzletovym a pfistavacim pasem

(naptiklad pti nezdafeném piiblizeni).

Pojezdové drahy TWY

Vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro pojizdéni letadel a ur€eny ke spojeni jedné
Casti letisté s druhou (2), nejcastéji RWY a termindly, nebo stojanky. Jsou zpevnéné, nebo
nezpevnéné. Stejné jako je tomu u RWY musi byt 1 pro TWY stanoveny parametry jako je

Sitka, pocty a velikosti oblouku, sklony atd. (6). Na letistich s fizenym provozem letadel musi
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byt na TWY zfizeny vyckavaci mista. Ta se zfizuji tam, kde pojezdova draha kiizuje RWY
aby se zabranilo naruSeni RWY letadlem, nebo letiStnim prostiedkem V pribéhu vzletu

a pristani letadla (vlastni pozorovani autora).

Odbavovaci plochy APN

Jsou plochy ziizené tam, kde nastupuji a vystupuji cestujici, nebo se naklada posta
a zbozi, nebo kde se provadi obsluha letadel. Jejich velikost a umisténi musi byt pfizpiisobena
tak, aby bylo mozné odbavovat bézné typy letadel vyuZzivajici letist€ a aby tyto Cinnosti

nenaruSovali letiStni provoz (6).

Terminaly pro (cestujici) naklad

V kontextu tématu bakalafské prace je upusténo od popisu letiStniho terminalu pro
cestujici a jsou zde popsany termindly uréené pro pfepravu a manipulaci se zbozim, nebo
leteckou postou.

Problematika budovani nakladnich terminali je spojena se zvySovanim objemu nakladni
letecké dopravy. Soucasné cargo terminaly by méli mit dostate¢né velkou a volnou plochu pro
bezpecnou a plynulou manipulaci se zbozim a také plochu pro jeho kratkodobé, nebo
dlouhodobé uskladnéni. V kryté, uzaviené €asti musi byt vyclenéné prostory pro odbaveni
cennych zasilek, nebezpe¢ného zbozi, zZivych zvitat a zbozi podléhajiciho zkaze. M¢lo by se
zde také nachézet potiebné administrativni zdzemi nutné k piijmu, zpracovani a kontrole
potiebnych dokumentd, které doprovaze;ji letecky naklad (7, s.149).

Na vefejné strané¢ termindlu musi byt vybudovany rampy pro vyklddku a nakladku
kamiont, rampy se zvedaci ploSinou pro odbaveni leteckych kontejnerti a ptipadné i rampy
S pfimym néjezdem pro mensi vozidla. Spojeni terminédlu s nevefejnym prostorem zajist'uji
vyjezdova vrata uzplsobend pro prujezd manipulacnich prostiedkli a vozikl s leteckymi

paletami a kontejnery na stojanku, kde se nakladaji do letadel (vlastni pozorovani autora).

Dalsi provozni stavby

Do provozné vyznamnych staveb miiZeme zatadit misto pro skladovani pohonnych hmot
pro letadla tzv. plnici stanici. Ta byva nejéastéji umisténa pfimo v nevetejné ¢asti letisté, nebo
V jeji blizkosti.

Dalsi velice dulezitou provozni stavbou na letisti je stanice letiStich hasicl, ktera byva
umisténa ve vyhodné poloze vzhledem k letisti tak, aby dojezdova doba pii zasahu byla
maximalné 3 minuty (7, str. 133). Minimalni pocet personalu a techniky se odviji od velikosti
a typu letadla. Jedna se o tzv. kategorie HZS (hasi¢ska a zachranna sluzba) letisté a kategorie

HZS letadla. Pfedpis L14 (6) udava, ze pro planovani letu by mél provozovatel letisté vyuzivat
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letiste, jejichz kategorie HZS pozadovana timto ptedpisem, odpovida nebo presahuje troven
kategorie HZS letounu.

Neveftejna plocha letisté¢ vyzaduje ochranu pted akty vandalismu a ptfed protipravnymi
¢iny. Tuto sluzbu vétsSinou zajist'uje bezpecnostni usek letisté. Rozsah téchto zabezpeceni zavisi
na velikosti letiSté, intenzit¢ provozu, ktery na letiSti je a také druhu provozu, ktery zde
prevlada.

Pii ochrang letisté se musi brat v uvahu (5, str. 208):

1. ochrana prostoru letis$té, letadel na zemi, v hangarech a na pohybovych plochach,
bezpecnost provoznich a zebezpecovacich zatizeni, skladl a terminalq,

2. omezeni pohybu osob a vozidel do bezpe¢nostné citlivych prostori orientovanych
K provoznim plocham letiste,

3. bezpecnostni kontroly cestujicich, zavazadel, nakladu a vSech pracovnikii na letisti.

LetiStni vizualni navigacni prostiedky
RWY, jeji osy a konce. Pro lepsi smérové fizeni letadla je nutné i postranni drahové znaceni.
Rozsah potiebnych vizudlnich informaci pro bezpecny pohyb na pojezdovych drahach a na
stojankach zavisi ptredevsim na struktufe a intenzité provozu. ZvIaste je nutné vyznacit smérové
vedeni letadla, které¢ zajisti bezpecnou vzdalenost od okolnich piekazek. K ulehCeni orientace

pilota na kiizeni TWY a na APN se dale vyuzivaji informacni znaky (5, str. 201).

1.2.2 Strana k méstu (Landside)

Cast tvofena vefejné piistupnou plochou a stavbami uréenych pro pohyb cestujicich
a nakladu a v neposledni fad¢ také pro komercni ucely. Patfi sem i budovy vyuzivané dalSimi
subjekty, které se podileji na piepravnim procesu jako jsou lete¢ti dopravci, spole¢nosti
podnikajici v pfepravé nakladu a posty, ale i organy statni spravy jako jsou cizinecka policie,
nebo celni sluzbu (4. str.186).

Verejnou ¢ast letisté tvori:

1. terminal pro cestujici/naklad,

2. ptijezdové komunikace,

3. parkovisté,
4. budovy leteckych dopravci a jinych subjektti operujicich na letisti,
5. zadzemi pro orgéany statni spravy V oblasti letecké dopravy (Cizinecka policie, Celni

sprava CR).
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2 TECHNICKE ZAZEMI REGIONALNICH LETIST CR

2.1 Definice regionalniho letisté v letecké nakladni dopravé

Regionalni letisté je pojem velmi jednostranny a uvadi nam definici zaloZzenou pouze na
zaklad¢ statistickych udaji v zavislosti na po¢tu odbavenych cestujicich. Neméné¢ dilezity
ukazatel vykonosti letisté je ale 1 mnozstvi odbaveného nakladu, ktery mtize nemalou mérou
pfispivat k ekonomické udrzitelnosti letist. Pocet cestujicich neni, vzhledem k velké odlisnosti
jednotlivych letist, platnym ukazatelem pro porovnani.

Pro moji argumentaci organizace Airports Council International (9) uvadi ze:

., Evropska regionalni letisté hraji zasadni roli pri vytvareni a riistu hospodarskych uzlii
mimo hlavni mésta. Jejich role v mobilité, podnikani a volném case je zasadni, pricemz 90%
letecké sité tvori regionalni letiste. Tato letisteé poskytuji pristup do nejvzdalenéjsich oblasti
Evropy. Rovnéz posiluji socialni soudrznost a zvysuji ekonomickou konkurenceschopnost, coz
umoznuje neuveritelnou mobilitu evropskych podnikit a obcanii.

Pii analyze této problematiky vyslo jako dulezité voditko zatazeni leti§t¢ do prislusné
spadové oblasti, tj. oblast ze které pfichazi pozadavky na prepravu nakladu. Letisté ve velké
mife ovliviiuje rozvoj regionu, v némz se nachazi, a naopak region zpétn¢ ovliviiuje ¢innosti
arozvoj letisté. Tyto vzajemné vztahy lze popsat jako vnitini a vnéjsi vlivy, které ptisobi na
regionalni letisté. Vné&jsi vlivy jsou nejzasadnéjsi pro rozvoj letisté, bohuzel ale letisté jako
subjekt nema téméer zadnou moznost je ovlivnit (8, s. 11).

Dle usudku autora (8, s. 11) patii mezi nejvyznamnéjsi vnéjsi vlivy aktudlni hospodatska
situace v daném regionu (spadové oblasti letiste), vzdalenost a vliv okolnich letist’, dostupnost
a napojeni letist¢ na pozemni dopravni infrastrukturu a v neposledni fadé také konkurence
ostatnich druhi dopravy. Do vnitinich vlivii ptisobicich na regionalni letiSte patii jeho logisticka
vyspelost, infrastruktura a také jeho provozni ukazatele. LetiSté tyto vlivy muze ovliviiovat
a pokud se chce rozvijet a prosperovat, ovliviiovat je musi. VSechny dostupné prostredky
a logistické technologie je tieba co nejlépe vyuzivat, aby byl zabezpecen kontinualni rozvoj
letist¢ a jeho Cinnost.

V Ceské republice mame 4 mezinarodni regionalni letisté. Brno, Ostrava, Pardubice
aKarlovy Vary. Pro letist¢ Karlovy Vary nebyly nalezeny zadné udaje o mmnozstvi
prepravené¢ho nakladu, a proto je mozné se domnivat, ze jeho vykony v nakladni pfepravé jsou
minimalni, ne-li nulové. Z tohoto diivodu nebude pro tuto praci povazovano za regionalni
letistd. Ucelem téchto vybranych letist’ je provoz letecké nékladni dopravy a zajisténi ptistupu

novych investorti do regionu (spadovych oblasti). Vzhledem k neustale rostouci poptavce po
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letecké prepravé zbozi se tyto letiS§t¢ musi neustale rozvijet a snazit se poskytovat kvalitni
sluzby, které oslovi ptipadné dal§i zdjemce o tento druh pfepravy. Soucasny stav resené
problematiky je na nasledujicich strankach popsan statistickymi a technickymi parametry
regionalnich letist Brno, Ostrava a Pardubice. Vystavba, nebo rozsifeni pohybovych ploch
letist byva cCasto velmi naro¢na vzhledem Kk okolni zastavbé a pozemkovym vztahlim
zainteresovanych subjektli. Zaroven je takova vystavba velmi nékladna, a proto je soucasny
stav technického zazemi dualezitym faktorem pro moznost dalsiho rozvoje téchto regionalnich

letiSt’.

2.2 LetiSté Brno — stru¢ny popis a technické parametry

Vetejné mezinarodni letisté Brno se nachézi 7,5 km jihovychodné od centra Brna, kde se
vétSina aredlu nachazi na katastralnim tizemi méstské ¢asti Tufany. Bylo otevieno v roce 1954,
kdy mélo RWY o délce 2 000 ma TWY A.V roce 1976 byla prodlouzena RWY na soucasnych
2 650 m a Sitku 60 m. Po roce 1968 bylo letist¢ okupované armadami VarSavské smlouvy az
do roku 1982, kdy bylo celé letisté piedano armadé a civilni provoz na letisti ustal Gplné. V roce
1992 doslo k piedani letisté od Ministerstva obrany do rukou Ceské spravy letist’ (CSL) a ve
stejném roce je ud€leno povoleni k provozu vetfejné mezinarodni dopravy a je po letech utlumu
obnoven civilni provoz. Od roku 2004 je letist¢ ve vlastnictvi kraje a provozovatelem je Letiste
Brno a.s. Koncem roku 2017 méni letisté naposledy majitele, kdy je nové soucasti investi¢ni
skupiny Accolade Holding a.s., ta koupila letisté od spole¢nosti B.A.W.D.F. s.r.o0., ktera byla

vlastnikem spole¢nosti Letisté Brno a.s. (10).

2.2.1 Terminal Cargo

V arealu Sever neveiejné ¢asti letisté se pobliz stojanky Zapad nachazi odbavovaci cargo
terminal pro letecky naklad. Terminal m4 zastavénou plochu 1 200 m? a je vybaven 3 rampami
pro nalozeni/vylozeni nédkladnich automobilil. Je zde nainstalovan systém pro posun leteckych
ULD (unit load device) kontejnerd. Pro manipulaci se zbozim jsou k dispozici vysokozdvizné
voziky, pasové a kontejnerové nakladace, kontejnerové voziky. Prilehlé stojanka Zapad, ktera
je pfimo napojena na terminal je uzplsobena pro stani tii letadel velikosti Boeing 737, nebo
dvou letadel velikosti Boeing 757. Pro kontrolu zbozi je k dispozici rentgenové zatizeni, ve
kterém lze skenovat zasilky az do velikosti europalety s maximalni vySkou 2,2 m. V areédlu
letisté se nachazi také pracovisté Celni spravy CR, ktera zajistuje piipadnou celni kontrolu
zbozi (vlastni pozorovani autora).

Na letisti krom¢ charterovych nakladnich letd, které jsou na objednavku, operuji

logistické firmy FedEx a DHL, které provozuji nakladni linky do svych logistickych center v
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belgickém Lutychu, resp. némeckém Lipsku na denni bazi. Odbaveni nakladu zajist'uji

pracovnici leti$té Brno (vlastni pozorovani autora).

2.2.2 Logisticka hala DHL Express

V tijnu 2020 oteviela pobocka svétové logistické spole¢nosti DHL moderni logistické

centrum, které stoji v severni Casti nevetfejného prostoru letisté. Je to nejmoderné;jsi zaiizeni

svého druhu v Ceské republice. Moderni hala o rozloze 3700 m? je postavena tak, aby spliiovala

vSechny druhy nakladni dopravy s ddirazem na tu leteckou (11). K dispozici je celkem

36 nakladacich ramp pro rizné druhy silni¢nich nakladnich vozidel. Je zde moderni tfidici

linka, ktera mé kapacitu az 3 600 zasilek za hodinu. Pro kontrolu zasilek slouzi dvé rentgenové

zafizeni, které maji ty nejvyssi standardy Vv oblasti bezpecnosti leteckého provozu.

Na linku DHL do Lipska je pievazné nasazovano letadlo typu Boeing 757-200 PCF, které

je schopno pojmout az 15 ULD (vlastni pozorovani autora).

Tabulka 2 — Pojezdové drahy a odbavovaci plochy Brno

Technické parametry
pojezdovych drah

Sitka: TWY A od THR 09 po TWY B a od
THR RWY 27 po APN VYCHOD - 22 m

Sitka: zbyvajici TWY A-18 m
Sitka: TWY B, C, D, E-22 m
Povrch: beton

Unosnost: PCN! 27/R/B/X/T

Technické tidaje
odbavovacich ploch

APN VYCHOD
Povrch: beton

Unosnost: PCN 43/R/A/X/T

APN STRED
Povrch: beton
Unosnost: PCN 28/R/A/X/T

APN STRED
Povrch: beton
Unosnost: PCN 28/R/A/X/T

1 PCN — Pavement Classification Numbre — Klasifika¢ni &islo vozovky (6)
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Tabulka 3 — Vzletova a pristavaci drdha Brno

RWY

Oznaceni | Délka*Sitka (m) -

povrch

Unosnost

2650*60 - beton

PCN 40/R/A/X/T 0,00 km — 0,59
km

PCN 48/R/A/X/T 0,59 km — 2,65
km

27

2650*60 - beton

PCN 48/R/A/X/T 0,00 km — 2,06
km

PCN 40/R/A/XIT 2,06 km — 2,65
km

Tabulka 4 — Manipulacni technika na letisti Brno

Pocet

Nosnost (kg) kust
2 000 2
Vysokozdvizny 3500 2
vozik 4 500 1
12 000 1
Kontejnerovy 15000 3
nakladac 20 000 1
Pasovy naklada¢ | 200 (9m délka) 6
Vlecné voziky 2000 30

Kontejnerové

voziky 7000 37

Zdroj: (12)

Zdroj: (12)

Zhodnoceni technickych parametri letisté Brno — Tufany je stru¢né vypsano

Vv nasledujicich bodech:

e svou infrastrukturou a technickym vybavenim je letisté zpiisobilé k vykonu letecké

nakladni dopravy,

e drdha 27 je vybavena ILS CAT I a je schvalena pro provoz za zhorSenych

meteorologickych podminek a pro vzlety/pfistani za nizké dohlednosti (12),

e drahovy systém ma dostate¢nou kapacitu pro provoz vSech typu letadel,

e odbavovaci plochy pro nékladni letadla jsou na hrané kapacity a pro budouci rozvoj

nakladni dopravy je nutné navysit jejich kapacity,

e zafizeni pro manipulaci se zbozim je dostate¢né a umoznuje odbavovat vice leti

najednou,

o Kkategorie letiste je 4 D (12).
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2.3 Letisté Ostrava — struény popis a technické parametry

LetiSté LeoSe Janacka — Ostrava se nachazi 25 km jihozédpadné od centra krajského mésta
Ostrava. Co do po¢tu odbaveného nékladu je nejvétsi regionalni letisté v Ceské republice. Bylo
uvedeno do provozu v roce 1959. Letisté bylo vystavéno pievazné pro provoz armady, a proto
ma velmi naddimenzovanou délku RWY. Po rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993 armada
ukongila na letisti veskerou &innost, a to tak spada pod spravu CSL. Od &ervence 2004 je letisté
ve vlastnictvi Moravskoslezského kraje, jeho provozovatelem je spolecnost Letisté Ostrava a.s.
(13).

Cargo terminal

V piimém sousedstvi stojanky Jih se nachdzi velky cargo terminél o rozloze 11 000 m2,
Jsou zde velké skladovaci prostory. Pro vyklddku zbozi zkamionti slouzi celkem
34 najezdovych ramp. K dispozici jsou pasové a kontejnerové nakladace. Stojanka je
konfigurovana pro dvé letadla velkosti Boeing 747, nebo tii letadla o velikosti Boeing 737.
Zajistény je kompletni cargo handling v¢etné celnich sluzeb (13).

V soucasné dob¢ termindl vyuziva vice ptepravnich firem. Své pobocky zde maji mimo
jiné spole¢nosti DHL a UPS, které provozuji pravidelné nakladni linky. DalSimi v provozu jsou
nakladni linky do Ciny spole¢nosti Uzbekistan Airways a Maleth Aero (14).

V terminélu je pro kontrolu zbozi vyuZivdno rentgenové zafizeni. Dalsi rentgenova
zafizeni jsou v provozu u diive zminénych logistickych spole¢nosti. Dle provozovatele je

terminal dimenzovan na 300 000 kg odbaveného zbozi tydné (13).

T,

Obrazek 1 — Cargo termindl na letisti v Ostravé

Zdroj: (13)
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Tabulka 5 — Pojezdové drahy a odbavovaci plochy Ostrava

Sitka: TWY A, B, C, D, F-22m

Sitka: TWY E-23 m

Technické parametry | Sitka: TWY G-32 m
pojezdovych drah Povrch: beton

Unosnost: PCN 42/R/B/W/T

APN CENTRAL
Povrch: asfaltobeton
Unosnost: PCN 40/R/B/W/T
APN JIH

Technické udaje

odbavovacich ploch Povrch: beton

Unosnost: PCN 40/R/B/W/T

Zdroj: (12)
Tabulka 6 — Vzletova a prisdvaci draha Ostrava
Oznaceni | Délka*Sifka (m) - ieeree
RWY povrch
4 3511*63 - beton PCN 50/R/B/WIT
22 3511*36 - beton PCN 50/R/B/WIT
Zdroj: (12)
Tabulka 7 — Prehled manipulacni techniky na letisti Ostrava
Pocet
Nosnost (kg) kust
1 600 2
oot 3200 5
ysokozdvizny 5 500 1
vozik
6 000 1
8 000 1
i : 7 000 3
ontejnerovy
naklada 18 000 L
27 000 1
Pasovy nakladac 200 8
Vlecné voziky 2 000 2
Kontejnerové
voziky 7 000 56
Zdroj: (12)
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Zhodnoceni technickych parametra letiSté LeoSe Janacka — Ostrava je struéné

vypsano v nasledujicich bodech:

e svou infrastrukturou a technickym vybavenim je Letist¢ LeoSe Janacka — Ostrava
nejvice vhodné regiondlni letisté k vykonu letecké nakladni dopravy,

e drahovy systém je zde dimenzovan i na nejvétsi nakladni letadla. Bylo zde
nainstalovano nové osvétleni drahy i pojezdovych drah,

e draha 22 je vybavena ILS CAT Il a Ill a je schvalena pro provoz za zhorSenych
meteorologickych podminek a pro vzlety/piistani za nizké dohlednosti (12),

e zafizeni pro manipulaci se zboZim je dostatecné a umoziiuje odbaveni vSech typi
letadel 1 vice soucasné,

o letisté je kategorie 4 E (12).

2.4 Letisté Pardubice — stru¢ny popis a technické parametry

Letisté se nachazi v jihozapadni ¢asti mésta Pardubice, asi 4 km od centra mésta. Bylo
zaloZeno vroce 1911 a je tak jednim z nejstarSich letiSt’ u nas. Jednim ze zakladatelt byl
prukopnik letectvi u nas — Jan Kaspar. Provozovani civilni dopravy se datuje k roku 1994, do
té doby bylo letisté vyuzivano vyhradné pro vojenské ucely. Pardubické letisté disponuje RWY
o délce 2 500 m. Provozovatelem civilni ¢asti letisté je spolecnost East Bohemian Airport a.s.,
jejiz vlastnikem je statutarni mésto Pardubice a Pardubicky kraj. Strategicka poloha ve stfedu
Ceské republiky pouhych 100 km od Prahy. Napojeni na dalnici D11, Zelezni¢ni koridor
a nedalekou feku Labe poskytuje vybornou dopravni dostupnost letist¢ a je zékladnim
kamenem rozvoje propojeni téchto druhti dopravy a vytvoreni multimodalniho dopravniho
uzlu. LetiSté¢ poskytuje vSechny sluzby spojené s odbavenim nakladnich letadel vcetné
bezpecnosti kontroly, handlingovych a celnich sluzeb (15).

Letisté Pardubice je schopno odbavit témet vSechna ndkladni letadla véetné téch velkych
jako jsou IL-76, AN 124, nebo B 747-400 F. K dispozici je také rentgenové zafizeni, které
umoziiuje bezpecnostni kontrolu ndkladu a poSty a vyrazné tak usnadiiuje pfepravni proces.
Letisté¢ disponuje piiméfenym technickym vybavenim pro odbaveni ndkladu. LetiSte
vV minulosti proslo rekonstrukci v podobé rozsifeni pojezdovych drah a stojanek. Byly
postaveny nové provozni budovy jako plnici stanice a technické zazemi letists. Ucelem

rekonstrukce bylo zajisténi bezpe¢nosti pohybu letount kategorie? C a D (16).

2 viz. Tabulka 1
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Tabulka 8 — Pojezdové a odbavovaci plochy Pardubice

Technické parametry [ Povrch: beton
pojezdovych drah Unosnost TWY A, B, T: PCN 42/R/B/W/T

Sitka: TWY A, B, T-15m
Sitka: TWY C, D, W-23 m

Unosnost TWY C, W: PCN 47/R/B/W/T
Unosnost TWY D: PCN 53/R/B/W/T

Technické udaje
odbavovacich ploch

APN ZAPAD
Povrch: beton
Unosnost: PCN 47/R/B/W/T
APN VYCHOD
Povrch: beton
Unosnost: PCN 47/R/B/W/T

Zdroj: (12)

Tabulka 9 — Vzletovd a pristivaci draha Pardubice

Oznaceni
RWY

Délka*sitka (m) - Unosnost
povrch

9

2500*75 - beton PCN 56/R/AIXIT

27

2500*75 - beton PCN 56/R/AIXIT

Zdroj: (12)

Tabulka 10 — Manipulacni technika na letisti Pardubice

Pocet
Nosnost (kg) kust

Vysokozdvizny vozik 2 000 2

Kontejnerovy
nakladac 15 000 3

Pasovy nakladac X

Vlecné voziky 2 000 X

Zdroj: (12)

Zhodnoceni technickych parametri leti§té Pardubice je struéné vypsano

Vv nasledujicich bodech:

e technické zazemi pro odbaveni nékladnich letadel je pfiméten,

e kapacita drahové systému je dostatecna pro provoz vétsiny letadel,

e pohybové plochy prosly v minulych letech rozsahlou rekonstrukeci,

o letiste je kategorie 4 D (12).
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3 PROCES ODBAVENI LETADEL

Prvni polovina praktické ¢asti bakalarské prace bude vénovana zjisténi miry vynalozeni
jak materidlnich, tak lidskych zdrojt ptfi odbavovani nakladni linky na Letisti Brno — Tufany.
Procesy odbaveni jsou nedilnou souc¢ésti kazdodenniho provozu pozorovanych regionalnich
letist. Tato kapitola blize vysvétli Cinnosti, které jsou dilezité pii technickém odbaveni letadla.
Cilem je zpracovat informace z provozovani néakladni linky a porovnat je s informacemi
Z provozovani pravidelné osobni linky do Londyna, ktera je operovana leteckou spole¢nosti
Ryanair. Jedna se o nizkonakladovou leteckou spolecnost, ktera je pro Ceska regionalni letiste
typicka.

Ceskym regionalnim leti§tim se bohuZel dlouhodobé nedaii provozovat linky osobni
dopravy na pravidelné bazi, a tak se ¢asto uchyluji alesponi k této ¢aste¢né ,,kompenzaci®. Tito
dopravci maji ale ¢asto pozadavky, které snizuji provozni zisk pro leti$té z téchto linek. I tak
jsou ale na zakladé¢ prestiznich divodu vlastnikt letist’ provozovany.

V nésledujici tabulce je zobrazeny soupis vSech osobnich linek, které byly provozovany
na regionalnich letistich v CR v priibéhu poslednich péti let. Linky, které jsou zvyraznény
oranzovou barvou jsou provozovany nizkondkladovymi dopravci a je tak patrnd naprosta
prevaha téchto dopravct. Tyto linky jsou mnohdy dotované ze stran kraji (17), pro které je
provozovani jakékoliv linky otdzkou prestize a zviditelnéni, bohuzel ndklady na zajisténi

provozu jsou ¢asto vys§i neZ vynosy z n¢j.

Tabulka 11 — Linky osobni dopravy na regiondlnich letistich CR

- Brno Ostrava Pardubice

RYR — Stansted | RYR — Stansted | RYR — Stansted

2017 |WIZZ - Eindhoven| RYR — Bergamo | RYR — Alicante®
BMI — Mnichov CSA — Praha

RYR — Stansted | RYR — Stansted | RYR — Stansted

2018 RYR — Bergamo | RYR —Bergamo | RYR — Alicante*
BMI — Mnichov CSA — Praha

RYR — Stansted | RYR — Stansted | RYR — Stansted

2019 RYR — Bergamo | RYR — Bergamo | RYR — Alicante!
RYR — Berlin CSA — Praha

2020 RYR — Stansted | RYR — Stansted | RYR — Alicante®

2021 RYR — Stansted | RYR —Stansted | WIZZ — Kyjev

WIZZ — Lvov

3 linka do Alicante je provozovana vzdy sezoné od kvétna do fijna
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3.1 Odbaveni letadla na regionalnich letistich v CR

Regionélni letisté v Ceské republice se mohou stat dilezitym uzlem a cilem leteckych
spole¢nosti zabyvajici se leteckou nakladni dopravou. Ty Casto hledaji levnéjsi alternativy od
hlavnich mezinarodnich uzlti v podobé méné frekventovanych regionalnich destinaci, kde
provozovani neni tak ndkladné a zaroven je zajiSténa potiebna kvalita poskytovanych sluzeb.
K tomuto trendu zaroven prispiva soucasny rozvoj a poptavka po letecké prepravé zbozi, a to
hlavné po expresni dopraveé. Zdroj (18) uvadi, Ze pravé expresni dopravci zaznamenavaji
Vv poslednich letech velky nartist poptavky. Tato situace byla umocnéna pandemii koronaviru,
kdy trh e-komerce zvysil sviij nartst dvoucifernymi ¢isly.

Pro odbaveni letadel jsou tato leti§t€¢ vhodné vybavena. Musi zde byt také hlavné
symbidza mezi jednotlivymi useky letisté, aby cely proces fungoval spravné. Odbaveni
nakladnich letd ma sva specifika. Mezi pfiletem a odletem je letadlo cely den (pfiblizné 12 h)
zaparkovano na stojance. Tento postup je rozdilny od osobnich linek, kdy je letadlo na letisti
jen po dobu potfebnou k vystupu/nastupu cestujicich a nalozeni/vylozeni jejich zavazadel.
Tento Cas se nazyva pruletovy.

Pro lepsi porozuméni procesu odbaveni letadla jsou na nasledujicich strankach podrobné
popséany jednotlivé ¢innosti, ze kterych se sklada. Odbavovaci procesy mizeme rozdélit do

dvou zékladnich skupin:

1. obchodni odbaveni letadel,

2. technické odbaventi letadel.

3.1.1 Obchodni odbaveni letadel

Do procesu obchodniho odbaveni mizeme zahrnout vSechny procesy souvisejici
s odbavenim cestujicich, jejich zavazadel, zboZi a posSty. Samotny proces obchodniho odbaveni
se sklada z n€¢kolika navzajem propojenych Casti, které vytvareji plynuly tok, ktery probiha ve

dvou vétvich:

1. odbaveni cestujicich a jejich zavazadel,

2. odbaveni zbozi a posty.

Nejde ale jen o samotné procesy odbaveni. Dulezitou ¢asti obchodniho odbaveni je
zpracovani informaci potfebnych pro nalozeni, vyvazeni letadla a vlastni ptipravu k letu (letovy
pléan, plnéni paliva). Patii sem také ptiprava provoznich zprav pro posadku letadla a pro zaslani

do cilovych destinaci (5, 5.257).
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3.1.2 Technické odbaveni letadel

Technické odbaveni je souhrn operaci, které v sobé zahrnuji fyzické odbaveni letadla,
vykladku/nakladku zavazadel a nakladu, nastup/vystup cestujicich, plnéni paliva a dalsi
operace s tim spojené. Samotné technické odbaveni je rozdéleno do nékolika fazi, které na sebe
navazuji a jsou provadény za pomoci specializovanych letiStnich prostredkii a vyskolené¢ho
personalu (19, str. 17). Pro nakladni linku je ale ¢asovy prubéh pobytu letadla na letisti odlisny
od osobni, kde hraje hlavni roli zkraceni praletového Casu a s tim i spojené ztraty letecké

spole¢nosti z toho, Ze letadlo neni ve vzduchu.

Pro lepsi piedstavu procesu technického odbaveni na regionalnich letistich v CR jsou zde

uvedeny postupné jednotlivé operace na odbavovaci plose:

Piijezd letadla a zaloZeni kol
Na vSech pozorovanych letistich se pro navadéni letadel na stojanku pouziva bud’ vozidlo
,Follow me*, nebo fidici odbavovaci plochy (marschaller), nebo jejich spoluprace. Po zastaveni

se pod hlavni podvozek letadla umisti kliny, které¢ zajisti bezpe¢nost pii obsluze letadla.

Piisun schodii / nakladaci ploSiny

Po vypnuti antikoliznich svétel jsou k letadlu ptisunuty nastupni schody, které slouzi pro
nastup a vystup cestujicich, nebo posadky letadla. Schody jsou bud’ letadlové (pouziva Ryanair
— finan¢ni uspora), manualné tlacené, tazené jinym prostiedkem, nebo samohybné (19, s.18).
Tyto schody jsou vysoce mobilni, a tak jsou vhodné pro provoz na regionalnich letistich v CR.

U nékladnich letadel se kromé schodu pfistavuji k letadlu i prostiedky pro nakladku
a vykladku nakladu. K tomu se vyuzivaji mobilni nakladace, které dokazou vyzvednout naklad

na uroven podlahy letadla a umoziuji tak rychlou manipulaci s nim.

Piipojeni pomocného zdroje GPU (Ground Power Unit)

Po vypnuti motorti se pfipojuje pomocna jednotka GPU, kterd zasobuje stojici letadlo
elektfinou a udrzuje tak v chodu systémy letadla (palubni pocita¢, klimatizace). DalSim
divodem je uspora energie samotné¢ho letadla a sniZzeni emisni zatéze letiSt¢ hlukem
i zplodinami (pozorovani autora).

Je n€kolik druhti prostiedkti. VSechny jsou ale mobilni a je mozné je tahnout k letadlu na
voziku, nebo jsou integrovany v konstrukci samotného voziku. VétsSina GPU ma nékolik typi
piipojnych koncovek, které zvysuji jeho efektivitu. Jde hlavné o rozdil mezi velkymi

dopravnimi letadly a malymi, které predstavuji napiiklad osobni biz-jety (19, s.18).
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Vystup / nastup cestujicich

Pfi tomto procesu probiha nastup a vystup cestujicich z letadla. U nastupnich schodu je
dualezité, jak daleko od letiStniho terminalu se letadlo nachézi. V ptipadé, Ze je terminal do
vzdalenosti 300 m, mtize cestujici pokracovat do/z letadla pésky. Pokud je vzdalenost vétsi, je
cestujici prepraven k letadlu autobusy, které mohou byt rizné konstrukéné feSené — standartni,
nizkopodlazni Sirokorozchodné, nastavbové kabiny, specialni plosinové (19, s. 18). Rychlost

tohoto procesu je ovlivnéna poctem a kapacitou nastupnich prostredk.

VyloZeni/naloZeni zavazadel a nakladu

NalozZeni a vyloZeni zavazadel probiha zaroven s vystupem cestujicich. U nakladnich leti
spolecnosti DHL, UPS a TNT je dlouhy Casovy usek mezi vylozenim a zpétnym naloZzenim
zbozi (vlastni pozorovani autora). Zasilky jsou formou sbéru svazeny do tfidiciho centra a pak
jsou podle jednotlivych destinaci rozdéleny do kontejnert a ty pak nalozeny do letadla na Cas
pted planovanym odletem. Podle zdroje (5, s. 255) ma proces dvé rizné provedeni podle toho,

jak je naklad v letadle umistén:

1. volné loZeny naklad — vykladka a nakladka se provadi manualn¢ pomoci zaméstnanct
letiSté a pripadné pasovych dopravniki,

2. naklad nalozeny na paletach, nebo v kontejnerech.

Pfi manualni vykladce je dulezit¢ spravné rozmisténi prostiedki, tak aby se
minimalizovala pfipadné sraZka s ostatnimi vozidly na ploSe. Pro vykladku nakladnich letadel
se pouzivaji vysokozdvizné voziky, nebo specialni ploSiny, které tento proces velmi urychluji.
Pro ptfesun kontejnerti, nebo palet mezi letadlem a termindlem se pouZivaji tazné voziky pro

kontejnery.

UKlid letadla / cabin servis

Tyto ¢innosti na sebe navazuji, nebo probihaji téméf soucasné. Kazdy dopravce, nebo
posadka si uréi, jestli a v jakém rozsahu chce tklid letadla provést. U nékladnich letadel se
provadi jen cabin servis, ktery zahrnuje naptiklad dezinfekci kokpitu. Jako dal$i z ¢innosti se

bézn¢ provadi vymeéna toalet a doplnéni letadla pitnou vodou (vlastni pozorovani autora).

PInéni paliva do letadla

Plnéni letadla palivem se da provadét dvéma zpisoby: (19, s. 19)

1. mobilnim cisternovym vozem,

2. systémem podzemniho vedeni paliva.
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Pii pouziti specidlni cisterny pro plnéni leteckého paliva je nejvétsi vyhoda v moznosti
provadét plnéni prakticky kdekoliv, zatimco pii pouziti podzemniho vedeni musi letadlo stat
Vv blizkosti vyusténi potrubi na povrch — hydrantu. Oproti tomu vyhoda pfi plnéni pomoci
podzemniho vedeni je hlavné v jeho rychlosti plnéni a u velkych letadel, kdy by objem mobilni

cisterny nestacil (vlastni pozorovani autora).

3.2 Analyza technického odbaveni niakladni a osobni linky

Vyzkumna ¢ast bakalaiské prace je zaméfena na soupis ¢innosti pii technickém odbaveni
letadel na letiSti Brno — Tufany. Hlavnim cilem je vypocitat a porovnat financ¢ni prostiedky
ziskané z provozovani nakladni a osobni linky. Obecné plati, Ze pro mensi regiondlni letisté
byvaji ndklady spojené se mzdami zaméstnancti nemalou ¢asti vysSe celkovych nakladd, a proto
je dulezité kolik pracovniki letisté je potieba pro odbaveni téchto linek.

Jako modelovy piiklad pro tuto avahu je zde uvedena pravidelna nakladni linka
spolec¢nosti DHL QY5568/5569. Tato linka pfepravuje zbozi a leteckou postu mezi Brnem
a Lipskem kazdy den mimo vikendy a svatky. Dle letového tadu Letist¢ Brno ma linka
planovany pravidelny pfilet v 6:45 lokalniho ¢asu a odlet v 21:20. Mezi piiletem a odletem je
letadlo zaparkovano na stojance. Pro osobni dopravu byla vybrana pravidelna linka spole¢nosti
Ryanair FR8403/8404. Linka ma frekvenci na letisti 5x tydné, ktera se shoduje s frekvenci
nakladnich letil, proto je dle isudku autora pro porovnani idealni. Priletovy ¢as letadla na letisti
je ale oproti nakladni verzi minimalni. Na letisti je letadlo jen po dobu vystupu/nastupu
cestujicich a naloZeni/vylozeni jejich zavazadel, piipadné doplnéni paliva.

Data potiebné k vypracovani téchto tabulek jsou ziskana z autorova pozorovani provozu
primo na letisti, kde jako provozni dispecer ma na starosti, aby veskeré ¢innosti na pohybovych
plochéach probihali tak, jak maji. Ceny za jednotlivé tikony jsou pievzaté z aktudlniho ceniku

Letisté Brno.

Odbaveni nakladni linky DHL
V prvni tabulce je spocitan celkovy soucet vSech poplatkd, které plynou z pobytu letadel
na letiStni ploSe. Jedna se o poplatky, které plati letecky dopravce letiti za pouziti drdhového

systému, za odbaveni letadla a s tim spojené ¢innosti.
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Tabulka 12 — Financni vynos z jedné rotace linky DHL

Pristavaci poplatek Cena MTOW Cena za
pop CZK/letadlo | B757-200 F | sluzbu CZK
Poplatek za kazdou zapocatou tunu max.
vzletové hmotnosti letadla (MTOW). S RO
Parkovaci poplatek MTOW!/hod
Poplatek za kazdou zapocatou hodinu a 155 660 k
tunu maximalni vzletové hmotnosti letadla 14 g 26 200
(MTOW).
Handlingové poplatky letadlo
Handling nakladni dle MTOW (kg) 55 000 55 000
Handling cargo manipulace 2001-3500 kg 1950 1950
Doplnéni pitné vody 1000 1000
Celkem CZK 130 950

Zdroj: Vypocet autora z ceniku Letisté Brno (20)

Vyse pristavaciho poplatku se odviji od maximalni vzletové hmotnosti letadla (MTOW)
a slouzi na thradu nékladi spojenych s pofizenim, provozem, drzbou a opravami vzletovych
a pristavacich ploch (4, s.195). Pro parkovaci poplatek je dilezita denni doba pobytu letadla
na stojance, ktera byla vypocitana jako primeér z casii pobytu letadla na brnénském letisti za
casové obdobi jednoho mésice (listopad 2021). Data byla stazena z letiStniho informaéniho
systému letisté Brno — ABIIS. Pro nakladni lety plati vyjimka, ktera udava, ze prvni tfi hodiny
pobytu je letadlo osvobozeno od poplatku za parkovani (20).

Nasledujici tabulka slouZi pro vypocet doby, které letadlo spolecnosti DHL pobyvalo na
stojance letadla mezi jeho pfistanim a odletem. Dle ceniku Letist¢ Brno je zapocitana kazda
dal$i zapocatd hodina. Z jiz diive zminéné podminky se pro ndkladni lety prvni tfi hodiny stani
na leti$ti nezapocitavaji do celkové doby pobytu, proto byla vysledna doba pobytu pokazdé

zkracena o tyto t¥i hodiny a nasledné zaokrouhlena na celé hodiny.
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Tabulka 13 — Doba pobytu na letisti linky DHL

Listopad 2021
Block Block Block Block
X1.21[ ON* OFF®> | Total (h) [X1.21| ON OFF Total - 3(h)
1 5:05 21:09 14 16. 6:46 21:06 12
2 6:18 21:05 12 18. 6:39 21:03 12
3. 7:55 21:12 11 19. 6:32 21:07 12
4. 6:28 21:08 12 22. 5:49 21:00 13
5 6:31 20:57 12 23. 7:02 21:10 12
8 5:07 21:16 14 24. 6:32 21:00 12
9. 6:46 21:02 12 25. 6:25 21:02 12
10. 6:25 21:08 12 26. 6:23 22:08 12
11. 6:14 21:05 12 29. 5:33 21:26 13
12. 6:36 20:56 12 30. 6:22 20:58 12
15. 5:08 21:05 13 prumér. doba pobytu (h) 12

Zdroj: Vypocet na zdkladeé pozorovani autora

Za handlingové sluzby se plati fixni Castka, kterd zahrnuje vSechny Cinnosti spojené se
zaparkovanim letadla, pfipojenim GPU, vyloZenim a naloZenim ndkladu, odvozu posadky
letadla, doplnéni paliva (objednéva se jen sluzba, samotné palivo se plati zvlast’). Samostatné
se pak plati za vyloZeni a naloZeni volné loZeného ndkladu (Bulk Cargo) a za doplnéni pitné
vody na palubu letadla (20).

Druha tabulka udava potfebny pocet zaméstnancii letiste, ktery je schopen zajistit plynulé
a bezpecné odbaveni letadla. Pracovnici carga maji na starost vykladku a nakladku letadla
apresun voziki s leteckymi kontejnery mezi letadlem a ndkladnim terminadlem DHL.
Pracovnici letiStniho provozu — marschallefi, odpovidaji za spravné zaparkovani a zajisténi
letadla proti pohybu, doplnéni pitné vody a poté i bezpecny odjezd letadla ze stojanky. Pro
pfedani vSech dokument souvisejicim s planovanym pfiletem nebo pfipravou odletu letadla je
ptitomny pracovnik handlingu, ktery komunikuje s posadkou a zajist'uje potiebny rozsah

sluzeb, které si posadka vyzada.

Tabulka 14 — Potiebny pocet pracovnikii na odbaveni linky DHL

Letistni tsek | Pocet pracovnikii
Cargo 6
Handling 1
Marschaller 2

Zdroj: Pozorovani autora

4 Block ON — ¢as zastaveni letadla na stojance (autor)
®> Block OFF — ¢as odjezdu letadla ze stojanky (autor)
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Odbaveni osobni linky Ryanair
Stejné, jako tomu bylo u prvniho piikladu i zde prvni tabulka udava celkovy soucet vSech

poplatki, které plynou z pobytu letadla na letistni plose.

Tabulka 15 — Financni vynos z jedné rotace linky Ryanair

v 4z , Cena MTOW Cena za
Pristavaci poplatek CZK/letadlo| B737-800 | sluzbu CZK
Poplatek za kazdou zapoc¢atou tunu max.
vzletové hmotnosti letadla (MTOW). St ZOEHL
Parkovaci poplatek MTOW/hod 85 139 kg
Poplatek za kazdou zapoc€atou hodinu a
tunu maximalni vzletové hmotnosti 14 0
letadla (MTOW).
Handlingové poplatky letadlo Pocet
Handling osobni dle MTOW (kg) 31 800 cestujicich 31 800
Letistni poplatek za cestujici 400 116 46 400
Doplnéni pitné vody 1000 1000
Celkem CZK 105 000

Zdroj: Vypocet autora z ceniku Letisté Brno (20)

Ptistavaci poplatek se odviji od MTOW, ktera je u typu Boeing 737-800 mensi nez
u letadla spole¢nosti DHL. Dalsi zména ptichdzi u poplatku za parkovani, ktery je v tomto
ptipad¢ nulovy. Vyplyva to z ceniku Letisté Brno, ktery udava, ze osobni letadla jsou prvni
hodinu parkovani osvobozena od tohoto poplatku. Letadla spole¢nosti Ryanair maji podle
letového tadu priletovy ¢as na brnénském letisti 30 min. Stejné jako tomu je u nékladniho se
I u osobnich letadel plati za odbaveni jako za cely soubor ¢innosti.

Druha tabulka se od té pro nakladni linku li$i o dalsi letistni slozky, které jsou nutné pro
obslouzeni jak cestujicich, tak samotného letadla pied odletem. Jsou zde mimo jiz vzpomenuté
slozky zahrnuti bezpecnostni pracovnici, ktefi maji na starost kontroly cestujicich a jejich
zavazadel. Zkontrolovana zavazadla nakladaji na voziky a nasledné do letadla pracovnici

nakladky, ktefi zodpovidaji za spravné nalozeni zavazadel do ndkladového prostoru letadla.

Tabulka 16 — Potiebny pocet pracovnikii na odbaveni linky Ryanair

Letistni usek Pocet pracovniku
Odbaveni cestujicich 4
Handling 1
Marschaller 2
Bezpecnostni kontrola 7
Nakladka zavazadel 4

Zdroj: Pozorovani autora

31



Vysledek porovnani

Na zakladé¢ dostupnych informaci a ziskanych dat byly vypocitany vynosové polozky,
které ziskava Letist¢ Brno — Tufany z provozovani pravidelnych linek nékladni a osobni
dopravy. Z vypocti je patrné, ze za jednu rotaci letadla DHL inkasuje letist¢ piiblizné
131 000 K¢ a k tomu, aby mohla letadlo odletét je v dany moment zapotiebi min. 9 pracovniki
letisté. Za pravidelny prilet letadla spolecnosti Ryanair dostane letisté piiblizn¢ 105 000 K¢,

coz je 0 26 000 K¢ méné, nez je tomu za nakladni linku.

Vynos z odbaveni jedné rotace linky

140 000 K¢
120 000 K¢&
100 000 K¢

80 000 K¢ = Osobni

60 000 K¢ B Nakladni

40 000 K¢
20 000 K¢

- K¢
Finan¢ni vynos:

Obrazek 2 — Graf vynosu z odbaveni jedné rotace linek
Zdroj: Autor

MiuiZeme zde vidét pomérné velky rozdil ve vynosech mezi obéma zkoumanymi linkami.
Takovy vysledek je hlavné ovlivnén primérnym vyuZitim kapacity osobniho letadla, ktera se
vypocita jako podil maximalni mozné kapacity a skutecné kapacity letadla. Ta byla ve
sledovaném obdobi jen 61 %. Vynos z provozu osobni linky je tedy ptimo zavisly na poc¢tu
piepravenych cestujicich. Pokud by letadlo bylo plné obsazené, byl by finan¢ni vynos ptiblizné
134 000 K¢, tedy o necelych 30 000 K¢ vice, coz je rozdil pouze za jednu rotaci. A tady je
vyhoda v ndkladni dopravé, kde se vySe letiStnich poplatkl odviji pouze na zdkladé MTOW.
Nezalezi tedy na tom, zda letadlo leti prazdné, nebo plné.

Diilezita je ale také skuteCnost, ze na odbaveni osobniho letadla a jeho cestujicich je
zapotiebi min. 18 pracovniku letisté, coz je 0 100 % vice nez je tomu pii odbaveni nakladni
linky. Dalsim faktorem, ktery hovofii ve prospéch nakladni linky je ¢asovy rozptyl odbaveni
osobni linky, ktery je primérn¢ 180 minut na rozdil od ndkladni linky, kde trva proces odbaveni
prumérné 120 minut (vlastni pozorovani autora).

Z vysledku je patrné, Ze vynosy z provozu osobni linky za sledované obdobi jsou nizsi,
nez tomu je u nakladni, a navic je zde potieba vynalozit az dvojndsobny pocet pracovnikd, ktery

je schopen zajistit plynulé odbaveni letadel a cestujicich. Pti bliz§im pohledu je vidét, ze
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u odbavovani osobnich linek zna¢nou ¢ast zaméstnancti tvoti bezpecnostni pracovnici, kteti

maji na starost kontroly cestujicich a jejich zavazadel a pracovnici pfepravniho provozu,

ktefi zajistuji jejich odbaveni do letadla. Bohuzel, tyto slozky jsou nedilnou souéasti odbaveni

osobnich linek letecké dopravy a nejde bez nich provozovat tento druh dopravy.

Jako posledni parametr pro porovnani je uveden vypocet pramérného vynosu na jednu

odbavenou tunu nakladu oproti pramérmému vynosu, které letisté ziska na jediném cestujicim

osobni linky. Ve sledovaném obdobi za mésic listopad byl pramérny vynos za jednu odbavenou

tunu nakladu 4 100 K¢, zatimco jeden cestujici ,,vynesl letisti Brno jen 905 K¢. Jde tedy o dalsi

z dtikazd, ktery jasn¢ hovoii ve prospéch provozovani nakladni dopravy na regionalnich

letiStich nad tou osobni. A proto, na zaklad¢ zjisténych informaci, je z ekonomického hlediska

dlouhodoby provoz nakladni dopravy na téchto letistich vyhodné;si.

Tabulka 17 — Primeérny vynos na prepravenou jednotku

Osobni linka Ryanair

Primeér.
Primeér.
Primeér.

pocet cestujicich:
vydélek za 1 rotaci:
vydélek za 1 cestujiciho:

116

105 000 k¢

905 K¢

Nakladni linka DHL

ér. hmotnost nakladu:
. vydélek za 1 rotaci:
. vydélek za 1 tunu:

32 000 kg
130 950 K&
4100 K¢
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4 ANALYZA MOZNYCH ZAJEMCU O NAKLADNI
DOPRAVU

Jak jiz bylo zjisténo v predeslé kapitole, provozovani nadkladni dopravy na regionalnich
letiStich se dlouhodobé vyplati. Samoziejm¢ osobni doprava je dulezitd, vzhledem ke
zviditelnéni regionti a v neposledni fad¢ také kvuli prilivu turistd do nich. Aktualni situace je
ale v dusledku $ifeni nemoci Covid-19 velice $patna a bude trvat jesté hodné dlouho, nez se
¢isla cestujicich vrati alespoit na ptivodni hodnoty. Vyznam letecké nékladni dopravy tak
narusta a pro letisté se tento typ dopravy muze stat dulezitym prvkem ekonomické udrzitelnosti.

Druha polovina praktické ¢asti bude proto zaméfena na analyzu moznych zajemci
0 leteckou nakladni dopravu na pozorovanych letistich. Jednd se o spolecnosti vyrobni
I nevyrobni. Analyza bude obsahovat popis ¢innosti jednotlivych spolecnosti, jejich produkty
a také zpusob prepravy, ktery pouzivaji. Samoziejmé bude zohlednéna vhodnost zbozi, se
kterym spole¢nost pracuje, pro leteckou prepravu.

Letecka pfeprava zbozi je schopna na stfedni a dlouhé vzdalenosti zabezpecit rychlou
ptepravu. Velkou nevyhodou je jeji vysoka cena. Je spolehlivd a vhodna tak pro ptepravu
mensSich, lehkych, ale cennych zésilek. Naptiklad pro rychle se kazici zbozi nebo zbozi vysoké
hodnoty, které se ptepravuje na delsi vzdalenosti je tento zpisob piepravy prakticky jedinou
pouzitelnou moznosti (4, s. 25).

Poptavka po nakladni letecké prepravé

Na poptavku po letecké nakladni ptepravé ma vliv: (4, s. 94)

1. uroveii zapojeni firem do mezinarodniho obchodu,

2. geografické vzdalenost jednotlivych trhd,

w

geograficka vzdalenost spolupracujicich podnikii v ptipadée piepravy dilli, soucastek,
nebo polotovard,

pomér hodnoty a vahy zasilek,

Cas, ve kterém ma byt zasilka prepravena na misto urcent,

vhodnost zasilek pro leteckou piepravu,

cenovy vyvoj v nabidce letecké prepravy zbozi,

© N o g &

dostupnost nabidky letecké ptepravy zbozi do jednotlivych destinaci.
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4.1 LetiSté Brno — Tufany

Letisté Brno — Tufany ma za sebou velky narast ndkladni dopravy, kterd tak zachratuje
ekonomické dopady pandemie koronaviru. Nejvice se na rlistu podili postaveni nové haly
piepravni spole¢nosti DHL, ktera se zamé&fuje na prepravu kusovych zasilek tzv. ,,z domu do
domu®. A tak se po letité spolupraci s piepravni spole¢nosti TNT na konci roku 2020 oteviela
na letisti druha pravidelna nédkladni linka, ktera spojuje brnénské letisté¢ s némeckym Lipskem
(112).

wVelkym plusem v tézké dobé pro nas je skoro raketovy start nové nakladni linky DHL

Express i tradicni TNT/FedEx, které dnes stoji za tim, Ze letos odbavime pres 12 500 tun
nakladu. To je absolutni sezonni rekord a tiikrat vic nez loni. Naddle plati, Ze doprava pro
bézné cestujici je pro nas prioritou, ale v dobdch krize je to prave nakladni, ktera ji vhodné
dopliuje,” komentuje situaci Milan Kratina, pfedseda pfedstavenstva Letist¢ Brno (21).

Prepraveny naklad

nooo

8

6600 |

5326

4625 4530 4613
4078 4150 447
3|93
3|28 IE0 %29

:

Mnozstvi pifepraveného nakladu ()
[ =]

om0 20m xXnz xXn3 X4 25 206 a7 xXne Xn9 2020

Obrdzek 3 — Rocni objemy prepraveného ndkladu Letisté Brno — Turany
Zdroj: (10)

Jako prvni byla ur¢ena oblast, ve které budou hledani mozni zajemci o leteckou nakladni
dopravu. Pro tuto analyzu byl uréen pomysiny kruh o poloméru 40 km od letisté, kde by se méli
nachazet hledané spolecnosti. Jako dal$i métitko zde mizeme uvést dopravni dostupnost

vzhledem Kk letisti.

Jako mozné uzivatele letecké ndkladni dopravy byly vybrany spole¢nosti, které jsou

vypsany na nasledujicich strankach.
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MOOS Logistics s.r.o.

MOOS Logistics je ¢eska logisticka firma, ktera je na trhu od roku 1995 a specializuje na
pfepravu zbozi za Gplatu. Nejedna se tedy o vyrobni firmu, ale o firmu, kterd pouze uskutecniuje
dopravu. Ve vSech pobockach zaméstnava pres 500 pracovnikl a fadi se tedy mezi nejvetsi
ptepravni spole¢nosti v regionu. Jeji vozovy park ¢ita téméf 300 nakladnich vozidel a obrat za
rok 2017 byl 949 mil. K¢ (22). Od svych dodavatelt pfepravuje vyrobKy téméi po celé Evropé.
Skladové prostory jsou ptimo u dalnice D2 pobliz mésta Hustopece u Brna. Dopravni spojeni
s brnénskym letiStém je tak zajiSténo dalnicni siti a doba piepravy se pohybuje do 30 minut.

Mezi jeji nejveétsi dodavatele patii (22):

1. Kasper CZ s.r.0. — kovovyroba sméfovana hlavné na vyvoz — Svédsko, Némecko,
Italie

2. Westfalia Metal s.r.0. — vyrobce automobilovych komponentti — vyvoz Némecko

3. OTIS a.s. — nejvétsi vyrobee eskalatorti na svété — vyvoz cela Evropa, hlavné Francie

4. NKT Holding a.s. — globalni vyrobci kabelovych systému pro energetiku — vyvoz

Francie, Némecko

DB Schenker spol s.r.o.

DB Schenker je celosvétovym lidrem v oblasti globélnich logistickych sluzeb.
Predstavuje vyznamnou podporu pro primysl a obchod v oblasti poskytovani pozemni,
namoini a letecké nakladni pfepravy. Piisobi po celém svété ve vice nez 800 lokalitach, kde
0 zasilky stara pfiblizn€ 13 000 zaméstnanct. Kazdy rok firma uskutecni pftes
1 200 charterovych letti. Firma nema vlastni letadlovou flotilu, ale vyuziva sluzeb leteckych
spole¢nosti (23).

Skladové prostory jsou umisténé u dalnice D2 pobliZ obce Blucina a doba piepravy na
letist¢é se pohybuje okolo 20 minut.

Vzhledem Kk jiz provozované pobocce letecké ptrepravy na letisti Praha — Ruzyné by pro
tuto spole¢nost bylo méné naro¢né zadit provozovat leteckou nakladni dopravu i na brnénském
letisti. Pobliz letiSté sidli kancelat leteckého oddé€leni firmy. Vyhodna je moznost napojeni na
globalni sit’ dopravce, ktera predstavuje pres 700 destinaci po celém svété (23).

Brno Airport Logistics Park

Letistni logisticky park se rozklada na celkové plose 110 893 mza jde o unikétni
zivotni prostiedi. Cést arealu byla vybudovana na brownfieldu. Multimodalni komplex vyuziva

navaznosti na dradhovy systém letisté. Diky tomuto neni potieba piekladka carga z letadla do
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aut mificich mimo areal. Najemci tim Setfi penize a také to vede ke zklidnéni dopravy v trasach
navazujicich na letisté. Vedle letecké dopravy park vyuziva zelezni¢ni vlecku do aredlu letiste
a na atraktivité mu pfidava i modernizace celého brnénského zelezni¢niho uzlu, ktery by napojil
komplex na zelezni¢ni koridor a umoznil tak vybudovani multimodalniho uzlu silni¢ni,
zeleznini a letecké dopravy (24).

Na nasledujicich strankach je uvedeno nékolik najemcu logistického parku, ktefi by
vV budoucnu mohli vyuzivat leteckou ndkladni dopravu na letisti Brno — Tufany:

Zasilkovna s.r.0.

Zasilkovna je ryze Ceska logistickd spolecnost zalozena v roce 2010. Jejim pivodnim
cilem bylo usnadnit e-shopim piepravu zbozi k zakazniklim. Za 11 let existence bylo ztizeno
pies 5 000 odbérovych mist. Zasilkovna je soucasti skupiny Packeta, kterd ptisobi ve vSech
zemich EU, dale ve SV)’/carsku, v Rusku, na Ukrajiné a v USA. Firma uz del$i dobu uvazuje
0 prepravé baliki vlastnim letadlem. Cela skupina operuje kromé Ceska v dalsich tiech
zemich, navic se chysta vstoupit na trh Sttedniho vychodu, konkrétné do UAE. Posilovat chce
zasadné iV zamoii a Rusku, kde ma Packeta zatim jen jedno nebo dvé zastoupeni (25).
Vzhledem k témto okolnostem se spoleCnost Zasilkovna fadi k nejvétsim kandidatim na
provoz letecké nakladni dopravy na letisti Brno — Tufany.

Mezi hlavni vyhody této spole¢nosti patri:

e nadnérodni logisticka spole¢nost,
o velké mnozstvi ptepravovanych zasilek, které jsou vhodné pro leteckou prepravu,
e Vstup na zahrani¢ni trhy,

e vyhodna poloha v blizkosti letiste.

Reda a.s.

Spole¢nost Reda, se zabyva piedevSim prodejem, potiskem a distribuci reklamnich
a darkovych pfedmétl. Jako soucast skupiny Stricker je dodava po celé Evropé a dalSich
kontinentech. V Cesku piedstavuje ,.jedni¢ku na trhu“. Disponuje nejvétsimi skladovymi
kapacitami v oboru s vice nez 24 000 paletovymi misty a 30 miliony kusti zbozi na skladé (24).

Mezi hlavni vyhody této spole¢nosti patri:

e Vhodné zbozi pro leteckou nakladni ptepravu,

o Siroky trh odbératell po celé Evropg,

¢ Vvyhodna poloha pouze 1 km od letisté v logistické zoné.

37



Obrdazek 4 — Brno Airport Logistics Park

Zdroj: (26)

4.2 LetiSté LeoSe Janacka — Ostrava
V soucasné dobé¢ je letist¢ co do poctu odbaveného nakladu nejveétSim regionalnim
letistém v CR. Provozovateli se dafi ziskavat nové linky a tim kazdy rok zvySovat objem
nakladu, ktery letisté odbavi. Letiste lezi v prumyslové oblasti, kde se nachazi velké mnozstvi
pramyslovych zén a podnikl. Vyhodna je ptfedevsim dostupnost letisté po dalnici D1 a D48
a pfimé napojeni na Zeleznicni sit” (13).
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Obrdazek 5 — Rocni objemy prepraveného nakladu letisté Leose Janacka — Ostrava
Zdroj: (13)

Jak jiz bylo vzpomenuto, letisté lezi v primyslové zon€, kde se nachazi velké mnozstvi
riznych typut firem. Na dalSich strankach bude nasledovat vypis vhodnych zajemct o leteckou

nakladni pfepravu.
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Rochling Automotive KopFivnice s.r.o

Je zahrani¢ni firma sidlici v primyslovém parku mésta Kopiivnice Se specializaci na

automotive pramysl. Rochling Automotive vyviji a vyrdbi pro téméf vSechny vyrobce

automobiltl po celém svété. Jeji zavody jsou v Evropé, Asii, Severni a Jizni Americe. Firma se

specializuje na vyrobu vysoce vykonnych automobilovych plastovych materiala (27).

Mezi hlavni vyhody této spole¢nosti patri:

automotive vyrobky jsou vhodné pro piepravu leteckou dopravou vzhledem k jejich
nizké hmotnosti,
firma je vzdalena pouze 14 km od ostravského letiste,

Siroké spektrum zakaznikil po celém svéte.

Geis CZ s.r.o.

Je soucasti nadnarodni logistické skupiny Geis se sidlem v némeckém Bad Neustadtu. Na

¢eském trhu piisobi od roku 1991. Firma poskytuje komplexni piepravni, logistické i1 celni

sluzby. Provozuje jak paletovou i celovozovou piepravu po silnici a Zeleznici, tak leteckou

a namoini prepravu. Firma Geis ma v dostupné oblasti od letist¢ dva terminaly. Bravantice

a Ostrava — Poruba (28).

Mezi hlavni vyhody této spole¢nosti patri:

napojeni na mezinarodni sit¢ spolec¢nosti,

stabilni logisticka firma,

Zkusenost pii provozovani letecké nakladni ptepravy,

velké pfepravni objemy, které jsou schopny naplnit kapacitu letadla,

dobra dopravni dostupnost na letisté po dalnici D1 (Bravantice 15 km, Ostrava 27 km).

Mahle GmbH

Je mezinarodni vyrobni spolecnost se sidlem v némeckém Stuttgartu, ktera se specializuje

na automobilovy primysl. Jeji ¢eskd pobocka sidli v t€sném sousedstvi ostravského letisté.

Produktové portfolio se zabyva vSemi zdsadnimi otdzkami tykajicimi se hnaciho ustroji

a technologie klimatizace. Komponenty a syst¢émy Mahle pouzivaji také na svétovych

zavodnich tratich a mimo silnice — ve staciondrnich aplikacich, pro mobilni stroje, zelezni¢ni

dopravu 1 namoini aplikace. Po celém svét€¢ ma firma pres 72 tisic zaméstnancu a ro¢ni trzby

se pohybuji kolem 10 miliard EUR. Firma ma 8iroké spektrum odbérateltr (29).

Mezi hlavni vyhody této spolecnosti patii:

mezinarodni spolecnost,
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e 160 vyrobnich mist po celém svéte,
¢ Vvhodné produkty pro ptepravu leteckou dopravou,

e Vvyhodna poloha pouze 1 km od cargo terminalu letist¢ Ostrava.

Ostrava Airport Multimodal Park

Nachazi se ve strategické primyslové zon¢ Ostrava — Mosnov 25 km jizn€ od centra
Ostravy a zahrnuje 52 ha plochu rovinatych pozemku, které jsou pfipraveny pro vystavbu.
Hlavni vyhodu multimodalniho parku spocivd v napojeni na stavajici a pfipravovanou
infrastrukturu a také svobodné celni pasmo (,,Free Zone*). Jednd se hlavné o napojeni na
zelezni¢ni sit’ (trat’ 325), ktera je ptivedena pfimo do aredlu primyslové zony. Na silni¢ni sit’ je
zona napojena pomoci rychlostni komunikace D48 a dalnice D1. Tyto aspekty umoziiuji rychlé
pteloZeni zboZzi mezi silnicni, Zelezni¢ni a leteckou dopravou a priimyslova zona je tak idealnim
prostiedim pro investory (30).

V soucasné dob¢ jsou k dispozici ndjemctim prvni tfi haly o vymérach 57 133, 48 864
a 18 969 m2. Vystavba ¢tvrté haly o vyméie 12 288 m? bude dokonéena v prvni poloving
pristiho roku a na nejvétsi v poradi patou halu s vymérou 97 421 m? je vydano stavebni
povoleni (31). V zafi roku 2021 zacala stavba terminalu kombinované dopravy, ktery bude
spojovat silni¢ni a Zeleznicni dopravu a roz$ifi tim tak moznosti mosSnovské primyslové
a logistické zony. Po dostavbé odkoupi terminal kombinované dopravy spole¢nost IF Invest
East, ktera je ¢lenem skupiny Innoftreight. ,,Ostrava Airport Multimodal Park se stane nasim
provoznim centrem pro region stiedni a vychodni Evropy. Chceme aredl dale rozvijet
a planujeme zde dalsi investice do modernich servisnich a vyrobnich kapacit,” uvedl $éf IF

Invest East Petr Michal (31).
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OSTRAVA AIRPORT
MULTIMODAL PARK

Obrazek 6 — Vizualizace Ostrava Airport Multimodal Park
Zdroj: (30)

Panattoni Park Ostrava Airport

Tento novy projekt, ktery bude postaven na letisti v oblasti Malé zony Mosnov nabidne
jednu budovu o celkové vyméie 115 000 m?, ktera bude navrzena a vyrobena dle nejvyssich
modernich standardii. Areal bude slouzit pro pifjem, skladovani a redistribuci zbozi po Ceské
republice (32). ,, Vedle Strategické priimyslové zony Mosnov a Letisté LeoSe Jandacka Ostrava
vznikne infrastruktura, ktera je standardni soucasti fungovani velkych modernich mést. Vyrobni
provozy, které jsou vyznamnym zdrojem riistu, technologického pokroku a produktivity, doplni
kancelare a haly pro skladovani. Pandemicka situace potvrzuje, jak diilezitou roli hraje
logistika v zasobovani, “ nastinil primator Tomas Macura (33).

Poloha arealu v tésné blizkosti letiSt€ umoznuje budoucim ndjemnikiim vyuzivat
i leteckou dopravu a minimalizovat néklady spojené s pfesunem zbozi mezi primyslovym

parkem a cargo terminalem pro leteckou dopravu.

4.3 Letisté Pardubice

Mezinarodni letist€ v Pardubicich je co do poctu odbaveného ndkladu nejmensim
regiondlnim letiStém v Ceské republice. Tato skutecnost je dana hlavné nedostateCnou
vybavenosti leti§t€¢ pro rychlé odbaveni velkych nakladnich letadel a také chybé&jicim

investorem, ktery by zde zacal provozovat leteckou nakladni dopravu.
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Muzeme zde ale pozorovat velky potencidl pro rozvoj nakladni dopravy. V planu je
vystavba nového cargo terminalu ve vychodni ¢asti vetejného aredlu, ktery bude navrzen pro
odbaveni 10 000 tun nakladu za rok. Rozméry by mé&l mit zastavénou plochu 1 500 m? a vysku
zhruba 8 m (34).

Na nésledujici tabulce mizeme vidét mnoZzstvi odbaveného nékladu na letisti Pardubice
Vv prib¢hu poslednich Sesti let. Na prvni pohled je patrny velky narGst odbaveného nakladu
Vv roce 2020. Tato skutecnost neni zavinéna ptichodem nového dopravce, ale zvySenym poctem
nakladnich letadel se zdravotnickym materidlem v disledku S$ifeni nemoci Covid-19.
Zdravotnicky material jako jsou rousky, ochranné bryle a obleky byly nasledné pfevazeny do

nedalekého policejniho skladu v Opocinku (35).
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Obrazek T — Rocni objemy prepravenéh0 nakladu letisté Pardubice
Zdroj: (15)

Dopravni uzel Pardubice

Nejvétsi potencial rozvoje letisté v budoucnu spociva v jeho vyborné poloze. Letisté
Pardubice lezi jako jediné z regionalnich na pomyslné prisecnici 4 moda dopravy — silnicni,
letecké, Zelezni¢ni a vodni. Pardubice jsou velky Zelezni¢ni uzel leZici na 1. patefnim koridoru,
a pravé na tuto infrastrukturu lze napojit vSechny ostatni. Dopravni uzel Pardubice je
podporovanym projektem Pardubického kraje a Ministerstva dopravy CR. Tyto subjekty spolu

uzavieli memorandum o spolupraci pii piipravé a realizaci tohoto projektu (36).
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Obrazek 8 — Propojeni vSech modii dopravy v Pardubicich

Zdroj: (36)

Mozny prichod nakladniho dopravce
V zati 2021 se v médiich objevila zprava, kterd uvadi Ze letiSte podle feditele Ing. lvana
Cecha dojednava podminky s dopravcem China Cargo Airlines, leteckym nakladnim
dopravcem z &inské Sanghaje. Zbozi by se mélo zacit dovazet na konci roku 2021. Letisté se

snazi najit vhodné zajemce, ktefi by mohli naplnit vyvozni kapacitu nakladniho letadla (37).

Na nasledujicich strankach jsou uvedeny vyznamné regionalni podniky, které by se
mohly podilet na letecké nakladni dopravé v Pardubicich.

Foxconn Technology CZ s.r.o.

Jedna se o nadnarodni spole¢nost se sidlem na Tchaj-wanu, ktera byla zaloZena v roce
1974. Foxconn je nejvétsim svétovym vyrobcem drobné elektroniky a pocitacovych soucastek.
V ceské republice ma dva zdvody v Pardubicich a Kutné Hofte, kde zaméstnava pres 5 000 lidi.
Firma je druhym nejvétsim vyvozcem v Ceské republice s vynosy 7 miliard dolarii roéné (38).

Vyrobky spole¢nosti Foxconn spliiuji kritéria pro letecké zbozi — jsou lehké, mensi a maji
vysokou hodnotu. Proto je dle mého nazoru tato spolecnost idealnim kandidatem na vyuziti
leteckych sluzeb na pardubickém letisti.

Mezi hlavni vyhody této spolecnosti patri:

e Vvelmi vhodné vyrobky pro leteckou nékladni piepravu,

e dva vyrobni zavody v dobré dojezdové vzdalenosti od letisté Pardubice (Kutna

Hora — 40 km, Pardubice — 9 km),
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o velké vyrobni kapacity,

e téméf veskeré vyrobky jsou vyvozni (druhy nejvétsi vyvozce v CR).

2VV s.r.o.

Dalsi firmou, kterd ma potencial vyvazet své vyroby do celého svéta je 2VV s.r.o0., kterd
se zaméfuje na vyvoj, vyrobu a dodavku vzduchotechnickych vyrobki. Do jejiho portfolia patii
napf. vzduchové clony, nebo rekuperacni jednotky. Firma byla zalozena vroce 1995
a zaméstnava pies 170 lidi. Své vyrobky vyvazi 2VV do 45 zemi z celého svéta. Jeji vyrobni
areal v primyslové oblasti Fablovka ma rozlohu 7 000 m? a je od letisté vzdalen 8 km, proto
budou naklady spojené s piepravou po zemi minimalni. Firemni web udava (39), Ze spolec¢nost
vyrobi pies 18 700 jednotek, coz predstavuje nemalou vyrobni kapacitu, ktera by se dala
prepravovat k zakazniklim pomoci letecké nakladni dopravy.

Mezi hlavni vyhody této spole¢nosti patri:

e o0bchodni zastoupeni na vSech kontinentech (krom¢ Antarktidy),

e vyrobky vhodné pro piepravu leteckou nakladni pfepravu,

e Vvyrobni zdvod pouze 8 km od letist¢ Pardubice.

Panasonic Automotive Systems Czech, s.r.o.

Spole¢nost Panasonic Automotive Systém Czech je pobockou evropské skupiny
Panasonic Automotive Systems Europe. Spole¢nost sidli od roku 2001 ve Starych Civicich
nedaleko Letist¢ Pardubice a zaméstnava vice nez 1000 zaméstnanct. Spolecnost spolupracuje
S pfednimi automobilovymi znackami jako jsou Audi, Ford, GM, Honda, nebo skupinou
Volkswagen Group. Pardubicky Panasonic se jiz nezamé&fuje pouze na vyrobu klasickych
autoradii. Ro¢ni produkce pardubické tovarny dosahuje zhruba 1 800 000 kust autoradii (40).
Tyto vyrobky jsou vzhledem k malym rozmériim a vysoké hodnoté velmi vhodné k preprave
leteckou nakladni dopravou.

Mezi hlavni vyhody této spolecnosti patii:

e Mmezinarodni spolecnost s odbérateli po celém svéte,
o vysoka produkce, ktera dokéaze naplnit kapacity nakladnich letadel,
e automotive vyrobky, které jsou vhodné pro leteckou piepravu,

e vyborna dostupnost letisté, které je vzdalené pouze 5 km.
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4.4 Zhodnoceni stavu

Potencidl pro rozvoj regionalnich letist v Ceské republice je podmin&n piedeviim
vstupem investora, ktery dostatecné zajisti rozvoj letecké nakladni dopravy na regionalnim
letisti a tim se zajisti 1 hospodarsky rozvoj letiste.

Na zéakladé provedené analyzy autor konstatuje, ze vSechna pozorovana letisté maji ve
svych spadovych oblastech vhodné firmy, které mohou pro piepravu svého zbozi vyuzivat
leteckou nakladni dopravu. Nejvice zde jsou zastoupeny logistické firmy, které uz dnes
vyuzivaji leteckou dopravu. Dal§im vhodnym odvétvim jsou automotive® firmy. Tyto vyrobni
firmy maji Siroka portfolia vyrobki, které jsou zpisobilé pro leteckou pfepravu pro svou nizkou
hmotnost a malé rozméry.

Pro rozvoj letecké ndkladni dopravy jsou velmi ptfinosné logistické parky, které se stavi
v okoli pozorovanych letist. Tyto primyslové zony koncentruji velké mnozstvi firem do
blizkosti letiSt’ a vyrazné tak zvySuji mozZnost vstupu potenciondlniho zdjemce o leteckou

nakladni dopravu na téchto letistich.

& Automotive — automobilovy ve smyslu vyrobkil pro automobilovy primysl (41)
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5 ZAVER

Tato bakalarska prace byla zaméfena na leteckou nakladni dopravu na regionalnich
letistich v Ceské republice v kontextu mozného rozvoje tchto letist. V Ceské republice mame
3 regionalni letisté, které provozuji leteckou ndkladni dopravu. VSechna tato leti§té jsou
vybavena potiebnym technickym vybavenim pro provoz tohoto typu piepravy, avSak nejlepsi
podminky pro provoz vSech typu letadel ma letisté¢ Leose Janacka v Ostrave.

Cilem prace bylo potvrdit hypotézu, Zze provozovani letecké ndkladni dopravy se
ekonomicky vyplati vice nez provozovani osobni dopravy s cestujicimi. Byl proveden vyzkum
a na jeho zdkladé¢ miizeme potvrdit, ze nakladni doprava generuje vyssi vynosy z téchto
poplatkd nez doprava osobni. Déle bylo také zjisténo, ze naroky na pocet letiStnich zaméstnanct
nejsou tak vysoké, a tak mohu konstatovat, ze provoz letecké nakladni dopravy je ekonomicky
vyhodnéjsi nez provoz osobni letecké dopravy.

Pro rist poptavky po letecké nakladni dopravé na ndmi pozorovanych letistich je dlezita
pfitomnost velkych spolecnosti v okoli letisté, které by byly schopny naplnit kapacity
nakladnich letadel. Bylo zjiSténo, Ze se v blizkosti nami pozorovanych letist vyskytuji velké
narodni i nadnarodni pobocky spolec¢nosti, které¢ by mohly vyuzivat leteckou nakladni dopravu.
Pro leteckou nédkladni dopravu je vhodné mensi a leh¢i zbozi s pomérmné vysokou hodnotou.
Tyto podminky nejlépe splituje lehky primysl a automotive prumysl. Velky potencidl maji také
velké logistické spolecnosti, které v ramci zvySeni kvality a rychlosti sluzeb mizou vyuzivat
leteckou dopravu jako jeden z dal$ich druhi pieprav.

V zajmu zvySeni provozu nakladni dopravy mizeme uvést doporucent, které pozorovana
leti§té nabada proaktivné oslovovat tyto spole¢nosti a nabizet jim své sluzby, protoze na tom
oproti osobni doprave letist€¢ muze vydélavat vice penéz plynoucich z poplatkl za poskytované
sluzby a zaroven usetii financni prostfedky za mzdy pracovnikl. Leteckd ndkladni doprava se

tak miiZe stat opérnou nohou ekonomiky provozu regionalnich letist v Ceské republice.
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