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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva dopravné-technologickymi twlohami, které jsou soucasti
vypracovani studie proveditelnosti pro vysokorychlostni odbo¢nou vétev (Praha) — odbocka
Veltrusy — Most. Mezi dopravné-technologické tlohy patii vypocet cestovnich dob, u vlaki

nékladni dopravy vypocet mezni zatéze, sestaveni jizdniho fadu a kapacitni posouzeni.
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TITLE
Assessment of the operational concept of the high-speed railway line Praha — Most

ANNOTATION

The diploma thesis deals with transport-technological tasks, which are the part of the study of
the feasibility the high-speed railway line Praha — Most. The transport-technological tasks
includes the calculation of the travel times, the calculation of the marginal load for the freight

trains, the compilation of the timetable and the capacity assessment.
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VRT — vysokorychlostni trat’

RS — rychlé spojeni
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UvVOD

Diplomova prace se zabyva analyzou Zzelezni¢niho spojeni mezi mésty Praha a Most.
Analyza doplni studii proveditelnosti vysokorychlostni traté¢ odbocka Veltrusy — Most
odbocujici z projektované vysokorychlostni traté Praha — Drazd’any.

Na zékladé vypracované analyzy probéhlo zpracovani podkladt do softwarového nastroje
SP VlaDyka a vypocet cestovnich dob, u vlakti nakladni dopravy vypocCet mezni zatéze,
sestaveni jizdniho fadu a kapacitni posouzeni dil¢ich tratovych usekii.

Cilem diplomové prace je s ohledem na stanovené infrastrukturni parametry a provozni
pozadavky, kterymi jsou linkové vedeni, systémové doby a rychlosti vlaki, posoudit varianty
provozniho konceptu.

Vysokorychlostni a konvenéni Zeleznici v Ceské republice definuje zédkon &islo 266/1994
Sb. nasledovné: ,,Zeleznicni drdha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zeleznicni doprava,
Jje drdha vybavend pro rychlosti draznich vozidel nad 200 km/h. Zeleznicni drdha vybavend pro
rychlosti draznich vozidel do 200 km/h urcend pro osobni nebo nakladni dopravu

a kombinovanou dopravu je drdha konvencni.* (1)
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Kapitola se zabyva souasnym stavem vysokorychlostnich trati v Evropé a v Ceské
republice. Nasleduje analyza zabyvajici se odbo¢nou trati odbocka Veltrusy — Most, ktera
zahrnuje geografii a demografii podkrusnohorské oblasti, Loun s ptilehlym okolim a hlavniho
mesta Prahy. V této ¢asti je popsana struktura izemi, pracovni ptilezitosti, primysl a pocty
obyvatel a jejich vékové slozeni.

Analyza se dale zabyva dopravou ve vybranych vétSich méstech, kde jsou popsany
moznosti jejiho souc¢asného vyuziti, sou¢asnym dopravnim spojenim téchto regiont, které se
realizuje silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, a stavajici Zelezni¢ni infrastrukturou, kterd mize tvoftit

potencialni moZnost pro napojeni okoli do sité vysokorychlostnich trati (dale jen VRT).
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1.1 Vysokorychlostni Zeleznice v Evropé

Vzhledem Kk rozloze a hustoté zalidnéni Evropy je vysokorychlostni zeleznice moznou
alternativou k letecké, autobusové a individualni automobilové dopravé i na delsi vzdalenosti.
Vysokorychlostni zeleznice se v Evropé zacaly budovat v 80. a 90. letech 20. stoleti. I ptes své
vyhody oproti konkuren¢nim zpiisobiim dopravy jsou rozsitené piedevsim Vv zadpadni Evropé,
zejména v Némecku, Francii, Spandlsku a Italii. Obecné lze povazovat tiihodinové cesty
zelezni¢ni dopravou za konkurenceschopné letecké doprave. Proto je pro vytvotfeni funkéni
vysokorychlostni  Zelezni¢ni sit¢ v Evropé dulezitd mezinarodni spoluprace. Sit
vysokorychlostnich trati v Evropé je znazornéna na obrazku 1. Sedou barvou jsou zvyraznény

dilezité traté¢ s maximalni rychlosti pod 200 km/h, pterusované projektované traté a barevné

vysokorychlostni traté s ptislusnou maximalni rychlosti. (2)
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Zdroj: (2)
Obriazek 1 — Mapa vysokorychlostnich trati v Evropé
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1.2 Vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice

Ackoliv se prvni tvahy o stavbé vysokorychlostnich trati objevily uz v 70. letech
20. stoleti, Ceska republika v soudasné dobé nema v provozu zadnou vysokorychlostni trat.
Maximalni tratova rychlost na klasické siti v Ceské republice je 160 km/h. Vyjimku tvoii
zelezniéni zkuSebni okruh ve Velimi, ktery za bézného provozu umoziuje vyuzit maximalni
rychlost 200 km/h. Sprava zeleznic, s. 0. navrhla 5 tras rychlého spojeni (dale jen RS), jejichz
realizace je rozd¢lena do dil¢ich usekl. Zacatek vystavby prvnich pilotnich usekt je naplanovan
na rok 2025. Do téchto usekti patii VRT Polabi (Praha-Béchovice — Pofi¢any), VRT Moravska
brana (Prosenice — Ostrava-Svinov) a VRT Jizni Morava (Modtice — Sakvice). (3) Schéma tras

rychlych spojeni je znazornéno na obrazku 2.

VRT 4
vystavba od 2027
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stav k 09/2020
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vystavba od 2027 vystavba od 2029 vystavba od 2027

VRT 1 VRT 2

Zdroj: (3)

Obrazek 2 — Schéma navrzenych rychlych spojeni

1.2.1 RS 1 Praha-Brno - Ostrava

Projekt RS 1 je rozd&len do Sest dil¢ich tisekil. Cast Praha — Brno, ktera zahrnuje &tyti
useky, je navrhovéana jako novostavba vysokorychlostni trat€ s maximalni tratovou rychlosti az
320 km/h. Trasa je v useku Praha — Pofi¢any soucasti projektu RS 5. Z tohoto divodu je tento

tisek projektovan jako &tyikolejny. Cast Brno — Pierov je projektovana jako modernizace
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stavajici trati v podobé zdvoukolejnéni a zvySeni maximalni tratové rychlosti na 200 km/h
S ponechdnim uzemni rezervy pro moznou novostavbu VRT s maximalni tratovou rychlosti
320 km/h. Usek Prerov — Ostrava je navrzen jako novostavba VRT s maximélni tratovou
rychlosti 320 km/h. Vyhledové je pocitano s prodlouzenim VRT pies Bohumin az na hranici

s Polskem. (3) Soucasné a navrzené jizdni doby v hodinach jsou uvedeny na obrazku 3.

Praha - Brno Praha — Jihlava Brno — Ostrava Praha - Ostrava

2:25 2:15 0:56
1:00 0:45 0:40 1:50

m nynl
B s pliotniml Oseky

B po dokonéeni VRT
Zdroj: (3)

Obrazek 3 — Porovnani soucasnych a navrzenych jizdnich dob RS 1

1.2.2 RS 2 Brno — Breclav

Rychlé spojeni 2 je rozdéleno do dvou tuseki. Pro usek Brno — Sakvice je poditano
s novostavbou VRT s maximalni tratovou rychlosti 320 km/h s moznym prodlouzenim
novostavby VRT az na hranice se Slovenskem a Rakouskem. Usek Sakvice — Bieclav

piedstavuje modernizaci stavajici traté pro maximalni tratovou rychlost 200 km/h. (3)

1.2.3 RS 3 Praha - Plzen — Mnichov

Projekt RS 3 ptedstavuje zejména novostavbu trati Praha-Smichov — Beroun v podobé
24,7 km dlouhého tunelu. Pro tsek Beroun — Plzen se zatim piedpoklada vyuziti stavajici traté.
Déle je poditano s modernizaci traté Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice statni hranice.
Modernizace pro maximalni tratovou rychlost az 200 km/h zahrnujici zdvoukolejnéni
a elektrifikaci je rozdélena do tech ¢asti: Plzent — Stod, Stod — Domazlice a Domazlice — Ceska

Kubice statni hranice. (3)

1.2.4 RS 4 Praha — Drazd’any

Rychlé spojeni 4 je piipravovano ve spolupraci s némeckym manazerem infrastruktury
DB Netze. Realizace je rozdélena na 3, resp. 4 Casti pii zapocteni nové trati do Mostu, které
pfedstavuji novostavbu VRT. Usek Praha — Litoméfice je navrzen pro maximalni tratovou
rychlost 320 km/h. Useky LitoméFice — Usti nad Labem a Usti nad Labem — Drazd’any jsou
navrzeny pro smiSeny provoz osobni a ndkladni dopravy. Maximalni tratova rychlost pro usek
Litoméfice — Usti nad Labem je navrzena na 250 km/h, pro usek Usti nad Labem — Drazd’any
na 200 km/h. Nova trat’ do Mostu, kterd se od VRT na Usti nad Labem odpojuje v odbo&ce

Veltrusy, je projektovana pro smiseny provoz osobni a ndkladni dopravy. Blizsi specifikace
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této Casti jsou predmétem zpracovavané diplomové prace, ktera je soucasti studie

proveditelnosti. (3)

1.2.5 RS 5 Praha - Hradec Kralové — Vratislav
Rychlé spojeni 5 kopiruje v useku Praha — PofiCany jiz zminovanou trasu RS 1. Zbyla
¢ast je rozd€lena na useky Poficany — Hradec Kralové (Pardubice) a Hradec Kralové — statni

hranice s Polskem. BliZsi specifikace stanovi studie proveditelnosti. (3)

1.3 Vysokorychlostni trat’ Praha — Most
Projekt vysokorychlostni traté Praha — Most piedstavuje rychlé spojeni Prahy, Loun

a Mostu. (3) Zjednodusené schéma spojeni je znazornéno na obrazku 4.
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Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obrazek 4 — Zjednodusené schéma spojeni

20



Vzhledem ke kratkym cestovnim dobam a velké atraktivit¢ spojeni, kterou
vysokorychlostni zeleznice poskytuje, 1ze predpokladat vysokou spadovost ze Sirokého okoli
do téchto mést za ucelem jejiho vyuziti. Proto jsou pro ucely analyzy vytvotena 3 Gzemi, ktera
jsou znazornéna na obrazku 5. Cervené je zobrazena podkrusnohorska oblast, modie oblast

zahrnujici mésto Louny a okoli a oranzové mésto Praha.
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Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obrazek 5 — Analyzovana tizemi

1.4 PodkruSnohorska oblast

Analyzované tzemi se rozklada ve dvou krajich — Karlovarském a Usteckém, a zasahuje
do okresti Sokolov, Karlovy Vary, Chomutov, Most a Teplice. Zkoumana podkrusnohorska
oblast predstavuje povodi feky Ohi'e od Sokolova po Bilinu. Mésto Teplice nebylo do analyzy
tizemi zahrnuto, nebot’ se u ného piedpoklada spadovost spise k VRT Praha — Usti nad Labem
— Némecko. Pro mésto Cheb se obdobné piedpoklada z hlediska dopravy do Prahy spiSe vyuziti

konvenc¢ni traté Praha — Plzeti — Cheb.

1.4.1 Geografie

Jednd se o Clenité Uzemi, na severozapad€ je ohraniCeno KruSnymi horami, na
jihovychodé pahorkatinami a vrchovinami. V panvich se nachézeji loZiska hnédého uhli, které
se V této oblasti intenzivné tézi v povrchovych dolech. Jsou pro tuto oblast charakteristické

a vyznamng se podilely na struktufe osidleni.
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Charakteristicky raz krajiny podkrusnohorské oblasti je zachycen na obrazku 6.

Zdroj: Autor

Obrazek 6 — Hnédouhelny lom Druzba u Nového Sedla u Lokte

1.4.2 Demografie
Podkrusnohorskéa oblast je pomérné¢ husté osidlena. Vyjimku tvoii Doupovské hory,
jejichz velkou ¢&ast (280,8 km?) tvofi vojensky ujezd Hradisté. (5) Hustota zalidnéni

zmitiovanych okrest, sledovanych okresti celkem a Ceské republiky je uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1 — Hustota zalidnéni jednotlivych okrest, okresti celkem a Ceské republiky

Okres Pocet obyvatel Rozloha [km?] Hustota zalidnéni
(k 31.12. 2019) [obyv./km?]

Sokolov 88 212 754 117
Karlovy Vary 114 818 1515 75,8
Chomutov 124 946 935 133,6
Most 111 708 467 239,2
Teplice 129 072 469 275,2
Okresy celkem 568 756 4140 137,4
Ceskd republika 10 669 324 78 865 135,3

Zdroj: Autor na podkladech (6)
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V oblasti se nachazi 11 mést, ktera maji pocet obyvatel nad 10 000. Jejich seznam, pocet

obyvatel a primérny vék obyvatel je uveden v tabulce 2.

Tabulka 2 — Pocty obyvatel ve vybranych méstech a jejich prumérny veék

Mésto Pocet obyvatel Primérny vék
Sokolov 23033 42,9
Chodov 13 300 42,6

Karlovy Vary 48 479 45,4
Ostrov nad Ohii 16 658 43,8
Klasterec nad Ohii 14 526 42,0
Kadan 18 246 41,6
Chomutov 48 635 42,5
Jirkov 19 241 40,2

Most 66 034 42,2
Litvinov 23 661 43,2

Bilina 17 200 41,6
Celkem 309 013 42,8

Zdroj: Autor na podkladé (6)

Po zapocteni mést Teplice a Krupka, které se nachazeji v okrese Teplice a maji nad
10 000 obyvatel, ale nejsou zahrnuty do analyzy, Zije v téchto 13 méstech 65,3 % obyvatel
z celkového poctu obyvatel v okresech podkrusnohorské oblasti.

Mapa s vyznadenim okrestl a fe§enych mést je v ptiloze A. Cervené jsou vyznadeny

okresy Karlovarského kraje, modie okresy Usteckého kraje.

1.4.3 Pramysl

Primysl je v této oblasti velmi rozsifeny, zejména kvili ptirodnim zdrojim, jako jsou
hnédé uhli, kaolin a minerdlni prameny.

Tézba hnédého uhli probiha zejména v Mostecké a Sokolovské panvi a zajist'uji ji ¢tyti
spole¢nosti: Severni energeticka a.s. v lomu CSA a Vr$anska uhelna a.s. v lomu Vrsany, které
patii do skupiny Sev.en Energy AG, Severodeské doly a.s. skupiny CEZ v lomech Nastup —
TuSimice a Bilina a Sokolovska uhelna a.s. v lomu Jifi. Za rok 2018 bylo v této oblasti vytézeno
celkem 39,1 milionu tun hnédého uhli. (7) Vzhledem k ubyvajicim zasobam uhli a ke snaze

0 uhlikovou neutralitu, které vedou k odstavovani tepelnych elektraren, se ptredpoklada
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postupné ukoncovani tézby. Pfedpokladany rok ukonceni je spolecné s mnozstvim vytézeného

uhli podle jednotlivych spole¢nosti uveden v tabulce 3.

Tabulka 3 — Pfedpoklady ukonceni tézby uhli a vytézené mnozstvi

Piedpokladany MnoZstvi
Lom rok ukonceni Spole¢nost vytéZeného hnédého
tézby uhli za rok 2018
Lom CSA 2025 Severni energeticka a.s.
11,4 mil. tun
Lom VrSany 2052 VrSanska uhelnd a.s.
Lom Bilina 2035
Lom Nastup — Severoceské doly a.s. 20,9 mil. tun
. 2029
TuSimice
Lom Jifi 2040 Sokolovska uhelni a.s. 6,8 mil. tun

Zdroj: Autor na podkladech (8, 9, 10)

Vyznamna ¢ast uhli je spotfebovavana Vv samotné oblasti. Nachazi se zde 8 tepelnych

elektraren. Jejich vykon je uveden v tabulce 4.

Tabulka 4 — Elektrarny v podkru$nohorské oblasti a jejich vykon

Elektrarna Celkovy instalovany vykon
Tisova 296 MW
Viesova 370 MW
Prunéfov 11 1050 MW
TuSimice 11 800 MW
Komotany 239 MW
Pocerady 1000 MW
Litvinov T700 112 MW
Ledvice 2 770 MW

Zdroj: Autor na podkladech (11)

Uhli z této oblasti se dovaZzi i do elektraren a teplaren v ostatnich ¢astech republiky, jedna se
napiiklad o elektrarny Mé&Inik, Chvaletice, Opatovice a Pofi¢i nebo teplarny Plzed, Ceské
Budéjovice a Dviir Kralové.

Mezi vyznamné objekty chemického primyslu v Podkrusnohoti patii Chempark Zaluzi,
ktery je nejvétsim chemickym aredlem v Ceské republice. Chempark Zaluzi je soudasti

spolecenstvi UNIPETROL, a.s. Mezi vyznamné objekty dale patii i primyslovy komplex

24



Viesova, ktery provozuje elektrarnu, paroplynovou elektrarnu a zpracovani odpadd, nebo
spole¢nost Synthomer a.s. v Sokolové, kterd je vyznamnym vyrobcem chemickych latek,
dodavanych piedevsim do primyslu natérovych hmot a adheziv. V Hajku se nachazi sklad
ropnych produktt spole¢nosti Cepro a.s., jejimz vlastnikem je Ministerstvo financi Ceské
republiky.

V Chomutove se nachazeji spolecnosti, které se specializuji na hutni nebo strojirensky
pramysl. Jedna se napiiklad o vyrobce trub Valcovny trub Chomutov, a.s. a Sandvik Chomutov
Precision Tubes s.r.0., nebo vyrobce ocelovych konstrukci ACTHERM-strojirenstvi, s.r.o.

Mezi ostatni prumysl lze zafadit sklarny O-1 Czech Republic, a.s. v Novém Sedlu
u Lokte, které denné vyrobi okolo 1,2 milionu pivnich lahvi, nebo zpracovatele viny Nejdecka
Cesarna viny, a. s. v Nejdku. (12) V Kyselce se nachazi zavod spole¢nosti Karlovarské
mineralni vody, a.s., ktera je nejvétsim producentem mineralnich a pramenitych vod ve stiedni
Evropé.

Umisténi zminovanych pramyslovych objekti je uvedeno v piiloze B. VSechny vyse
popsané prumyslové objekty, vcetné tepelnych elektraren a hnédouhelnych lomi, jsou

napojeny na Zelezni¢ni sit’.

1.4.4 Doprava ve méstech
V této kapitole jsou analyzovany moznosti dopravy ve méstech zminénych v tabulce
2 V navaznosti na pouziti zelezni¢ni dopravy. Mapa s vyznac¢enim meést s vhodnou meéstskou

hromadnou dopravou je uvedena v piiloze C.

Sokolov

Okresni mésto Sokolov se nachézi v Karlovarském Kraji. Zelezni¢ni stanice Sokolov je
umisténa na severnim okraji mésta. Stanice disponuje zachytnym parkovistém pro osobni
automobily a terminalem hromadné dopravy, ze kterého vedou linky méstské hromadné
dopravy (dale jen MHD) a vefejné linkové dopravy (dale jen VLD). Systém méstské hromadné
dopravy zde tvoii 7 autobusovych linek, které provozuje spoleénost LIGNETA autobusy s.r.o.
Kvili umisténi naddrazi na okraji mésta je vhodné vyuzit k dopravé do vzdélenéjSich sidlist’
Vitézna, M. Majerové a Michal a pfilehlych obci Svatava a Dolni Rychnov méstskou
hromadnou dopravu nebo individualni automobilovou dopravu. Interval na linkach MHD je

nepravidelny a ¢asto zde chybi piestupni vazby na vlakové spoje. (13)

Chodov
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Chodov je mésto v okresu Karlovy Vary. Zelezni¢ni stanice je situovana na jiznim okraji
mésta. Systém méstské hromadné dopravy zde neexistuje, nabizi se moznost vyuziti vefejné
linkové dopravy, jejiz zastavka se vSak u zeleznicni stanice nenachazi a nejblizsi zastavka je
vzdalena zhruba 550 metrti smérem do centra, ale kvili nizké intenzité spoji je pro vyuziti jako
systému MHD nepouzitelnd. Autobusové nadrazi je od Zelezni¢ni stanice vzdaleno zhruba 1,2
km. Cestujici jsou z tohoto divodu odkazéni na vyuziti individudlnich zptisobt dopravy.
Vyuziti individualni automobilové dopravy muze tvofit problém S ohledem na parkovani

u zeleznic¢ni stanice, které probiha na nevyznacenych plochéach. (14)

Karlovy Vary

Krajské mésto Karlovy Vary disponuje dvéma dilezitymi zelezni¢nimi stanicemi
(Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni nadrazi). Obé Zelezni¢ni stanice se nachazeji v centru
mésta. U obou je moZné vyuzit zachytné parkovisté k odstaveni osobnich automobilll. Ve mésté
je vprovozu systém méstské hromadné dopravy. Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s.
provozuje 18 dennich autobusovych linek a 2 no¢ni. Pouze 6 linek je provozovano pievazné
v ptlhodinovém taktu, ktery ma v n€kterych ¢astech dne odchylky, jako je pfidani spoje,
vynechani spoje, nebo posunuti ¢asu odjezdu spoje. Zbylych 12 linek je provozovano
nepravideln¢ v malém rozsahu. Zastavka MHD se u Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary nachazi
pied stanicni budovou. U Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi je umistén terminal
hromadné dopravy, ktery je obsluhovan spoji vetejné linkové dopravy. Zastavka MHD ,,Dolni

N rec
1

nadrazi* je umisténa zhruba 100 metrti od Zelezni¢ni stanice. (15)

Ostrov

Meésto Ostrov, nachazejici se v okresu Karlovy Vary, ma Zelezni¢ni stanici Ostrov nad
Ohii umisténou na jiznim okraji mésta. Parkovani osobnich automobilii u ni probihd na
nevyznacenych plochach. Systém méstské hromadné dopravy v Ostrové predstavuje 5 linek,
které provozuje Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s. Praktické vyuziti MHD miZe byt
problematické vzhledem Kk nizkému poctu spoji na kazdé lince. Zastavka MHD je umisténa

pted stani¢ni budovou. Cestujici jsou odkazani na vyuziti individualnich zpusobt dopravy. (15)

Klasterec nad Ohri

Klasterec nad Ohii se nachazi v okresu Chomutov. Stejnojmenna Zelezni¢ni stanice je
umisténa ve vychodni ¢asti mésta. Parkovani u Zelezni¢ni stanice je s ohledem na neexistenci
parkovisté problematické. Autobusové nadraZzi je od zelezni¢niho vzdalené zhruba 350 m. Pied

stani¢ni budovou se nachazi autobusova zastavka, kterd je zapojena do systému MHD, ktery
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zde v rozsahu dvou linek provozuje spolecnost Autobusy Karlovy Vary, a.s. Linky nejsou
provozovany v taktu a jednotlivé spoje netvofi ptrestupni vazby s zelezni¢ni dopravou. Pro

cestujici je vhodnéjsi vyuzit individualni zpisoby dopravy. (16)

Kadan

Meésto Kadan, spadajici do okresu Chomutov, ma dvé zelezni¢ni stanice a dv¢ zastavky.
Zelezniéni stanice Kadan-Prunéfov se nachazi mimo zastavéné tzemi a tvoii piestupni bod
mezi vlakovymi spoji na tratich Déc¢in — Kadan-Prunétov, Kadan-Prunéfov — Cheb a Kadan-
Prunéfov — Hradec u Kadané. U stanice je moZnost odstavit osobni automobil na parkovisti.
Nejblizsi autobusova zastavka je od stanice vzdalena zhruba 1 km. Nové vznikla Zelezni¢ni
zastavka Kadan-Bystiice lezi na severnim okraji mésta. U zastdvky neni moznost odstaveni
osobniho automobilu a autobusova zastavka je vzdalena asi 450 m. Na vychodnim okraji mésta
se nachazi Zelezni¢ni stanice Kadan, kterd je vybavena zachytnym parkovistém. V blizkosti
zelezni¢ni stanice se nachdzi zastdivka MHD a autobusové nadrazi vefejné linkové dopravy.
Zelezni¢ni zastavka Kadan predmésti je situovana v jizni ¢asti mésta. Cestujici mohou u této
zastavky vyuzivat parkovisté k odstaveni osobnich automobilii a zastavku MHD.

Méstskou hromadnou dopravu Vv Kadani provozuji Technické sluzby Kadan, s.r.o.
Systém tvofi 3 autobusové linky, jejichz interval mezi spoji je nepravidelny a ptijezdy/odjezdy
autobusovych spojl netvoii prestupni vazby se spoji Zeleznicnimi. Pro cestujici je tak vhodné;jsi

vyuzit individualni zpasoby dopravy. (17)

Chomutov a Jirkov

Okresni mésto Chomutov a mésto Jirkov tvoii jeden sidelni celek. V Chomutové se
nachazi jedna Zelezniéni stanice a jedna ZelezniGni zastavka. Zelezniéni stanice Chomutov,
kterda je umisténa v zapadni Casti mésta, disponuje parkovistém a autobusovou zastavkou.
Autobusové nadrazi je od nadrazi zelezni¢niho vzdaleno zhruba 850 metri. U Zelezni¢ni
zastavky Chomutov mésto, nachdzejici se ve sttedni ¢asti sidelniho celku, probiha odstavovani
osobnich automobilil na nevyznacenych plochach. Zastdvka MHD je vzdalena asi 120 metrt
od Zelezni¢ni zastavky.

V Jirkové je umisténa jedna Zelezniéni stanice a jedna zastavka. Zelezni¢ni stanice Jirkov
je situovana na jihovychodnim okraji mésta. U stanice se nachazi parkovisté pro odstavovani
osobnich automobili. Od Zzelezni¢ni stanice je zastavka MHD vzdalena asi 320 metrd,
autobusové nadrazi zhruba 800 metril. Zelezniéni zastavka Jirkov zastavka je situovana spise

na jiznim okraji mésta. V jeji blizkosti je mozné vyuZzit parkovisté a zastavku MHD.
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Me¢stskou hromadnou dopravu vV obou méstech provozuje firma Dopravni podnik mést
Chomutova a Jirkova a. s. Do systému MHD je zapojeno 15 autobusovych a 6 trolejbusovych
linek. Vzhledem k nezapojeni autobusové zastavky u zelezni¢ni stanice Chomutov do systému
MHD musi cestujici vyuzivat individualni zpiisoby dopravy. Nejblizsi zastavka, zapojend do
systému MHD, je jiz zmifiované autobusové nadrazi. Rozsah provozu MHD je maly. Vétsina
linek je provozovana v rozsahu jednoho spoje za hodinu. Na nékterych linkach je pocet spojt

v fadu jednotek za den. Cestujici tak musi ¢asto volit individualni zpiisoby dopravy. (18)

Most a Litvinov

PestoZe okresni mé&sto Most a mésto Litvinov netvofi jeden sidelni celek (zastavéné Casti
jsou od sebe vzdaleny asi 7,5 km), provozuje v obou méstech méstskou hromadnou dopravu
DOPRAVNI PODNIK mést Mostu a Litvinova, a.s. Obé mésta spojuje tramvajova trat, ktera
vede podél chemického zdvodu Chempark Zaluzi. Systém MHD tvoii 5 tramvajovych linek
a 24 autobusovych linek. Na patefnich linkach je béhem dopravni Spicky uplatiiovan takt
15 minut.

Zelezni¢ni stanice Most se nachazi na severovychodnim okraji mésta. V blizkosti stanice
je umisténa tramvajova zastavka a stanovi$té méstskych a linkovych autobust. Stanice
disponuje parkovistém pro osobni automobily.

Cestujici mohou v Litvinové vyuzivat zelezni¢ni stanici Litvinov a Zelezni¢ni zastavku
Litvinov mésto, ta se nachazi na jiznim okraji mésta a je vzdalena od zelezni¢ni stanice Litvinov
asi 400 metr. Pfed budovou Zelezni¢ni stanice je umisténo autobusové nadrazi, parkovisté
a tramvajova zastavka. (19)

Bilina

Mésto Bilina leZi v okresu Teplice. Zelezniéni stanice se nachazi zhruba u stfedu mésta.
V blizkosti stanice je situovdno autobusové nadrazi a parkovisté. Systém MHD zde tvofi
3 autobusové linky, které provozuje spole¢nost ARRIVA CITY s.r.o. Cetnost spojii je mala
a intervaly mezi spoji jsou nepravidelné. Autobusové spoje netvoii prestupni vazby se spoji

vlakovymi. Pro cestujici muze byt vhodnéjsi vyuzit individualni zpisoby dopravy. (20)

1.4.5 Analyza soucasného dopravniho spojeni
Analyza soucasného dopravniho spojeni je provadéna pro jizdni fad s platnosti od 13. 12.

2020.

Zelezni¢ni doprava
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Analyzovana mésta, S vyjimkou mést Litvinov a Kadati, leZi na trati Usti nad Labem —
Cheb, ktera je Vv jizdnim tadu pro cestujici rozdélena na traté¢ 130 DéCin — Kadan-Prunétov
a 140 Chomutov — Cheb. Usek Chomutov — Kadai-Prunéiov je kvili lepsi orientaci uveden
v obou tabulkach jizdniho fadu.

Nejrychlejsi spojeni Prahy a mést leZicich na trati Usti nad Labem — Cheb Ize realizovat
rychliky linky R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb, které jsou provozovany
dopravcem Ceské drahy, a.s. ve dvouhodinovém taktu v celkovém poétu 8 part spojii. Vyjimku
tvofi jeden par spoju IC 504/505 ,,Pendolino®, ktery je v trase (Ostrava hl. n. —) Praha hl. n. —
Karlovy Vary veden pies Plzen hl. n. a Cheb a zajistuje pro Sokolov a Karlovy Vary rychlejsi
spojeni s Prahou. Ac¢koliv je jizdni doba tohoto spoje srovnatelna s expresy linky Ex6 Praha —
Plzent — Cheb / Domazlice s piestupem na spoj linky R15, celkova cestovni doba je pti vyuziti
spojeni s piestupem v Chebu nesrovnatelné delsi. ProdlouZeni je zptisobeno nutnym piestupem
v Chebu s dlouhou pfestupni dobou, ktera mize ¢init az 1 hodinu. V pracovni dny Ize v obdobi
dopravni $picky vyuzit také spojeni linkou Ex5 Praha — Usti nad Labem — Dé&¢in S prestupem
v Usti nad Labem do sp&nych vlaka linky U51 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohii. Spoje
na obou zminovanych linkach jsou provozovany ve dvouhodinovém taktu a v kombinaci
S linkou R15 tvofi hodinovy proklad.

Me¢ésto Kadan lezi na trati 132 Kadan-Prunétov — Hradec u Kadang. Pro cestu do Kadané
je vhodné piestoupit ve stanici Kadan-Prunéfov z rychliku linky R15 na ptipojné osobni vlaky
linky U16 Chomutov — Kadai. Tyto p¥ipojné spoje provozuje dopravce RegioJet UK a.s. a pro
cestujiciho tim mtiZze nastat problém s uznavanim jizdniho dokladu.

Pro cestu do Litvinova lze vyuzit bud’ prestup na MHD v Mosté, anebo vlakové spoje na
tratich 134 Teplice v Cechach — Litvinov a 135 Most — Moldava v Kru$nych horach. Casové
nejvyhodnéj§i variantou je vyuzit rychlik linky R20 Praha — Usti nad Labem — Dé&Gin
s prestupem v Usti nad Labem na osobni vlak linky U3 D&&in — Litvinov. Popsané spojeni lze

vyuzivat ve dvouhodinovém taktu. (3)
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Obrazek 7 predstavuje vyiez z mapy linek dalkové Zelezni¢ni dopravy, ktery je doplnén

0 zmifiované linky v Usteckém kraji a o jeden par spoji IC 504/505.
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Zdroj: Autor na podkladé (3)
Obrazek 7 — Schéma linkového vedeni
V tabulce 5 jsou uvedeny cestovni doby Vv hodinach z Prahy hl. n. do vybranych zelezni¢nich
stanic a zastavek a zpét. Cestovni doby zahrnuji také prestupni Cas.

Tabulka 5 — Cestovni doby Zelezni¢ni dopravy

Jirkov Klasterec | Ostrov | Karlovy
Bilina | Most | Litvinov Chomutov | Kadan Chodov | Sokolov
zast. n. O. n. 0. Vary

Prahy | 1:54 | 2:05 2:37 2:18 2:25 2:45 2:41 3:04 3:18 3:28 3:38

Prahy | 1:58 | 2.09 | 2:34 2:22 2:29 2:50 2:45 3:09 3:22 3:32 3:42

Zdroj: Autor na podkladé (3)
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Individualni automobilova doprava

Pro spojeni individualni automobilovou dopravou (dale jen IAD) do podkrusnohorské

oblasti je vhodné vyuzivat dalnic D6 Praha — Karlovy Vary — Cheb — Némecko, D7 Praha —

Slany — Chomutov a D8 Praha — Usti nad Labem — Némecko. Na obrazku 8 jsou zobrazeny

vhodné trasy pro silni¢ni dopravu z Prahy do vybranych mést. Trasy jsou barevné rozliSeny

podle vyuziti ¢asti dalnic — Cervené trasy vyuzivaji ¢asti dalnice D6, modré D7 a oranzové D8.
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Obrazek 8 — Mapa trasovani individualni automobilové dopravy

V tabulce 6 jsou uvedeny cestovni doby v hodinach pro individudlni automobilovou dopravu

z centra Prahy do center vybranych mést. Cestovni doba byla stanovena pomoci planovace trasy

na internetové strance Www.mapy.cz, bez zohlednéni dopravni situace.

Tabulka 6 — Cestovni doby individualni automobilové dopravy

. Klasterec Karlovy
Bilina | Most | Litvinov | Jirkov | Chomutov | Kadan Ostrov Chodov | Sokolov
n. O. Vary
Praha | 1:06 | 1:14 1:20 1:24 1:15 1:29 1:28 1:44 1:38 1:47 1:52
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Nekteré useky dalnic D6 (68 km) a D7 (36 km) nejsou dokonc¢ené. V téchto tsecich lze
vyuzit silnic 1/6 a I/7. Do budoucna lze predpokladat zkraceni cestovnich dob vlivem vystavby
chybgjicich usekt. V tabulce 7 jsou uvedeny odhadované cestovni doby v hodinach po

dostavbé vsech chybéjicich dalni¢nich tseki.

Tabulka 7 — Vyhledové cestovni doby individualni automobilové dopravy

. . . Klasterec Karlovy
Bilina | Most | Litvinov | Jirkov | Chomutov | Kadan o Ostrov v Chodov | Sokolov
n. O. ary

Praha | 1:06 | 1:12 1:13 1:15 1:04 1:18 1:17 1:25 1:19 1:28 1:33
Zdroj: Autor na podkladé (4)

Verejna linkova doprava

Spoje vetejné linkové dopravy vyuzivaji pro spojeni do podkrusnohorské oblasti
pfedevsim jiZ zminované ¢asti dalnic D6 a D7.

Piimé spojeni Prahy a Sokolova provozuje spole¢nost RegioJet/STUDENT AGENCY
K.s. v poctu 3 paru. Jeden par spoju zajistuje také spole¢nost FlixBus CZ s.r.o. Linky obou
zminovanych dopravcii vedou pies Karlovy Vary, které denné obslouzi az 13 part spojii obou
dopravct. Pro cestu do Chodova je nutné v Karlovych Varech pfestoupit z jednoho ze
zminovanych spoji do spoje ve sméru Chodov, ktery provozuje spole¢nost AD Ligneta
regionalbus s.r.o., ptipadné¢ Autobusy Karlovy Vary, a.s.

Mg¢sta Ostrov, Klasterec nad Ohii a Kadan lezi na pfimé autobusové lince z Prahy, ktera
je provozovana dopravcem Eduard Krasa v po¢tu dvou part spoju. Tyto spoje zajistuji
iobsluhu Chomutova, do kterého =zajizdi z Prahy také 9 pard spoji dopravcu
RegioJet/STUDENT AGENCY k.s. a FlixBus CZ s.r.o. Jejich trasa vede pies mésta Jirkov
a Most, ve kterém je mozné ptestoupit na MHD pro cestu do Litvinova. Zmiflované spoje
obsluhuji také mésto Louny, ¢imz vytvaieji piimé spojeni Praha — Louny — Most — Jirkov —
Chomutov. Pro cestu do Biliny je nutné v Lounech piestoupit na autobusovy spoj Louny —
Bilina — Teplice, ktery provozuje dopravce Dopravni spoleénost Usteckého kraje, piispévkova

organizace. (14)
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Popsana spojeni jsou znazornéna na obrazku 9.
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Obrazek 9 — Schéma vedeni spojl verejné linkové dopravy

V tabulce 8 jsou uvedeny cestovni doby v hodinach z ustiedniho autobusového nadrazi Praha
Florenc. Cestovni doby jsou uvedeny pro nejrychlejsi spoj vetejné linkové dopravy, v zavorce

jsou uvedeny cestovni doby vétSiny spoji.

Tabulka 8 — Cestovni doby vefejné linkové dopravy

Nazev zastavky

Z Prahy

Do Prahy

Bilina,,aut.nadr.

2:10 (2:10)

2:00 (2:25)

Most,,1.ndm.

1:45 (1:45)

1:40 (1:40)

Litvinov,,nadrazi

2:14 (2:14)

2:11 (2:11)

Jirkov,,aut.nadr.

1:55 (1:55)

1:50 (2:05)

Chomutov,,aut.nadr.

1:40 (2:10)

1:35 (1:45)

Kadan,,aut.nadr.

2:08 (2:08)

2:03 (2:03)

Klasterec n.Ohi1i,,Skola

2:19 (2:19)

2:15 (2:15)

Ostrov,,nam.

2:45 (2:45)

2:39 (2:39)

Karlovy Vary,,terminal

2:10 (2:15)

2:10 (2:15)

Chodov,,aut.nadr.

2:38 (2:53)

2:43 (2:43)

Sokolov,, Terminal

2:35 (2:35)

2:45 (2:50)

33

Zdroj: Autor na podkladé (14)



1.4.6 Zelezni¢ni infrastruktura
rozdélena na trat¢ 130 Dé&Cin — Kadan-Prunéfov a 140 Chomutov — Cheb), ktera kromé
Litvinova a Kadan¢ prochéazi vSemi vyse feSenymi mésty. Kromé tiikolejného useku Bilina —
odbocka Ceské Zlatniky je trat’ dvoukolejna a v celé délce elektrifikovana. V kilometru 138,9
za stanici Kadan-Prunérov ve sméru na Klasterec nad Ohii se nachazi styk proudovych soustav.
Ve sméru Klasterec nad Ohfi je trat’ elektrifikovana stfidavou napdjeci soustavou 25 kV a 50
Hz, ve sméru Kadan-Prunétfov stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV. Velka ¢ast useku je
technicky nevyhovujici — svrSek tvoii betonové prazce SB 8 s nepfimym pevnym upevnénim
kolejnice, néktera zabezpeCovaci zatfizeni jsou zastarald, zelezni¢ni spodek vyzaduje opravy
a pridruzené stavby jsou nevyhovujici. Z tohoto diivodu Sprava Zeleznic, statni organizace
naplanovala postupnou rekonstrukce této traté, kterd mimo jiné pfinese na vybranych usecich
zvyseni tratové rychlosti. Po dokonceni ptipravovanych projektii 1ze o¢ekavat zkraceni jizdnich
dob. (3)

Piehled tsekd a casovy harmonogram jejich rekonstrukce je uveden v tabulce 9.
Rekonstrukce Zelezni¢nich stanic (dale jen ZST) Bohosudov, Retenice a tiseku Oldfichov

u Duchcova — Bilina je v dobé¢ psani této prace v realizaci.

Tabulka 9 — Casovy harmonogram rekonstrukce useki/ZST na trati Usti nad Labem — Cheb

Usek/ZST Zacatek Konec
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabafovice 2025 2027
ZST Bohosudov 2020 2022
ZST Retenice 2019 2020
Oldtichov u Duchcova — Bilina 2019 2021
Bilina — Most (mimo) 2024 2025
ZST Most 2025 2026
Most (mimo) — Kyjice 2025 2027
Kyjice — Chomutov (mimo) 2021 2022
ZST Chomutov 2025 2028
Chomutov (mimo) — Kadan-Prunétov 2024 2026
Kadan-Prunétov (mimo) — Perstejn (mimo) 2026 2027
PerStejn — StraZ nad Ohfti 2027 2028
StraZz nad Ohii (mimo) — Ostrov nad Ohti (mimo) 2026 2027
Ostrov nad Ohti — Hajek 2025 2027
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Usek/ZST Zatatek Konec
Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo) 2026 2027
Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte 2026 2027
Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo) 2028 2028
Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohii (mimo) 2025 2026
Kynsperk nad Ohti — Trsnice (mimo) 2027 2028
Trsnice — Cheb (mimo) 2024 2026

Zdroj: Autor na podkladé (3)

Trat’ 134 Oldfichov u Duchcova — Litvinov prosla mezi lety 2019 a 2021 revitalizaci
aVtseku Louka u Litvinova — Litvinov elektrizaci. Tim lze zajistit pfimé spojeni Usti nad
Labem a Litvinova linkou U3 vozidly elektrické trakce.

Elektrizaci a rekonstrukci prosla mezi lety 2018 a 2021 trat’ 132 Kadan-Prunéfov —
Kadan. Diky tomu mize byt vedena linka U16 Chomutov — Kadan vozidly elektrické trakce.
V budoucnu je planovano prodlouzeni elektrifikace az do Zelezni¢ni zastavky Kadan predmeésti.

Dalsi planovanou investi¢ni akci je zvySeni piechodnosti useku Obrnice (mimo) —
Pocerady na trati 123 Most — Zatec zapad, jejiz realizace se predpoklada v roce 2023. Cilem
stavby je kompletni obnova Zelezni¢niho spodku a svrSku a zvySeni tratové rychlosti. Trat’ je
elektrifikovana stejnosmérnou napdjeci soustavou 3 kV. Trat’ je jednokolejna, kromé tseku

Obrnice — odbocka Vrbka, ktery je dvoukolejny. (3)
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Vyiez z mapy trati v feSené oblasti je na obrazku 10.

jednokolejna trat / single track line

’ S
== dvoukolejna trat / double track line &cg\&
=== trojkolejna trat / triple track line ) \)\»£=°o° ., Ebersbach
Sebnitz 083 @& 08341;2 (Sachs)
@  misto neni uréené pro nastup a vystup cestujicich (Sachs) oo ‘%@ R
place not intended for passengers P°“5‘e"”apanskq R"“é?eifh;“”e
’ v s ar P . Bad Schandau , , D ‘! @ 08 dorf
trat v kniznim jizdnim Ffadu neuvedena Krasna Lipays” IRIe00 o/
line not mentioned in timetable ) Rybnistd¥ 089 Zittauw,
Dolni ZlebO o & 3“ nJedlova
- VNP D Geska
170 Cislo podle kmz_nlho le_dnlho fadu _Prostiedni Zleb, kleska O
number according to timetable o hLnr ©
. vz 5 Moldava D&gin- 20 o2
systémy trakcnich proudovych soustav v Krugnych
s Stejnosmérnad trakéni soustava 3 kV 08¢ yh
tidava &ni B ; i O, Ceska Lipa hl.my )50
mm stiidavé trakCni soustava 25 kV/50 Hz O'dﬂct"v: Duichetra I'N. L= \C v oMimc
. Louka 3 el
stiidava trakéni soustava 15 kV/16 2/3 Hz u Litvinova Cesskrgi_lup
R . . . . Litvinovgy
e Stejnosmeérna trakcni soustava 1,5 kV 43"
Cranzahl O Most nové nadr.Q 0,
So
@ o
R e
Johanngeorgenstadf Vejprty Bakov nad Ji
& Poticky Mseno,, 064
o, Miar
Zwotental B?]'FS
& .n
Hranice O A .
v Cechach g QKraslice & 70
R A WO S
& Luby u ™ Nova Rolet)
N hebu ) 144 Vsetaty
0 9, Nove, Chodoy= 09271 9. ‘
ST “@RAS ©° > r7 o . u oo, N> ¢
v 9 N soogt e PodboFany ned Vit |0 p3eke S
D (7 " Vvojtanov &A L ~ < /
< () CAR Kole$ovice O \@ Celakovice: -
: 140, off MO ) elakovice {5 =
FrlazneQ A=—r VL o9hF ¥g O ||=»© 2 o
Schimding <a-179 A Trénice e - 5 161 A\ 22
Cheb Begov nad Teplou(} Protives | o jesnice 1), o B —
Li o 74 Rudna u Prahy}, 1

u &t Cm 173 25 ﬁ
Zdroj: (3)

0
23

Obrazek 10 — Vytez z mapy trati

1.5 Louny a okoli

Analyzované uzemi se nachazi v Usteckém kraji v okresu Louny. Uzemi lezi ve

Stfedoceské tabuli, ktera je ve sledované oblasti mirné Clenita.

1.5.1 Demografie

Okres Louny je fidce osidlen. Hustota zalidnéni &ini 77,3 obyvatel/km?, coz je
0 58 obyvatel/km? méné nez praimér Ceské republiky. (3) V lounském okresu se nachazi pouze
mésta Louny a Zatec, ktera maji vice jak 10 000 obyvatel. Mapa s vyznagenim mést v feseném

uzemi je v ptiloze D. Pocet jejich obyvatel a primérné stafi je uveden v tabulce 10.

Tabulka 10 — Pocty obyvatel ve vybranych méstech a jejich prumérny veék

Mésto Pocet obyvatel Primérny vék
Louny 18 313 42,5
Zatec 19 047 42,1

Celkem 37 360 42,3

Zdroj: Autor na podkladé (6)
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1.5.2 Pramysl
Primysl je v této oblasti méné rozvinuty. Mezi vyznamné zaméstnavatele patii vyrobce
zelezni¢nich vozi v Lounech, ktery je v soucasné dob¢é majetkem spole¢nosti TSS a.s. Vyrobce

se dlouhodobé¢ potyka s ekonomickymi problémy. Umisténi tohoto aredlu na mapé je uvedeno

v priloze E. (21)

1.5.3 Doprava ve méstech
V kapitole jsou analyzovany moznosti dopravy v Lounech a Zatci v navaznosti na
zelezni¢ni dopravu. Mapa s vyznaCenim meést s vhodnou méstskou hromadnou dopravou je

uvedena v ptiloze F.

Louny
Okresni mésto Louny ma jednu Zzelezni¢ni stanici slouzici i osobni dopravé a dvé
zelezni¢ni zastavky: Louny stfed a Louny mésto. U Zelezni¢ni stanice a obou zastavek je mozné
vyuzit parkovisté k odstaveni osobnich automobilil. U Zelezni¢ni stanice se nachazi autobusova
zastavka, kterou vyuzivaji spoje MHD a vefejné linkové dopravy. V blizkosti zelezni¢ni
zastavky Louny stfed je situovano autobusové nadrazi a pfilehla autobusova zastavka systému
MHD. Zelezni¢ni zastavka Louny mésto nema ve své blizkosti autobusovou zastavku. Nejblizsi
autobusova zastavka je od zelezni¢ni zastavky Louny mésto vzdalena asi 430 metru.
Systém MHD v rozsahu 3 autobusovych linek provozuje dopravce Autobusy Karlovy
Vary, a.s. Na zadné lince neni uplatiiovan takt. Rozsah provozu se pohybuje v poétu 1-2 spoju
za hodinu, kromé linky 3, kterd je provozovana pouze V obdobi dopravnich $picek v fadu

jednotek spojt. (22)

Zatec

V Zatci se nachdzi stejnojmenna Zelezniéni stanice a ZelezniGni stanice Zatec zapad.
U obou Zelezni¢nich stanic je moZzné odstaveni osobnich automobild. Autobusové zastavky se
nachdazeji v blizkosti Zelezni¢nich stanic. Autobusové nadrazi je vzdaleno zhruba 1,4 km od
zelezniéni stanice Zatec. Systém MHD zde tvoii 2 autobusové linky, které jsou provozovany
dopraveem DPUK a.s. Linky nejsou provozovany v taktu. Linka &islo 1 je provozovéna
v rozsahu 1-2 spoju za hodinu. Linka ¢&islo 2 je v provozu pouze Vv pracovni dny v rozsahu
4 spojii. Kvili malému rozsahu spoji je pro cestujici vhodné vyuzit individudlni zplsoby

dopravy. (23)
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1.5.4 Analyza soucasného dopravniho spojeni
Analyza soucasného dopravniho spojeni je provadéna pro jizdni fad s platnosti od 13. 12.

2020.

Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni stanice Louny tvoii uzel trati 110 Kralupy nad Vltavou — Louny, 113 Lovosice
— Postoloprty a 126 Most — Rakovnik. Zelezni¢ni stanice Zatec leZi na tratich 123 Most — Zatec
zépad, 124 Luzna u Rakovnika — Jirkov a 160 Plzei — Zatec.

Jediné pfimé spojeni Praha — Louny tvofi jeden par spéSn¢ho vlaku 1494/1495, ktery je
provozovan pouze v pracovnich dnech. Jeho trasa vede z Prahy Masarykova nadrazi ptes
Kralupy nad Vltavou, Podlesin, Slany, Zlonice do Loun. Spojeni stejnou trasou s piestupem
v Kralupech nad Vltavou lze realizovat 6 pary spoji. Pocet spojeni je omezen intenzitou spojt
linky S40 Kralupy nad Vltavou — Podlesin — Slany — Zlonice — Telce, ktera dale pokracuje jako
linka U40 Telce — Louny. V Kralupech nad Vltavou je mozno piestoupit na navazné osobni
vlaky linky S4 Praha — Kralupy nad Vltavou — Vranany — Hnévice, které jsou provozovany
v ptilhodinovém taktu. Dal$i moZnosti je vyuzit spojeni s piestupem v Lovosicich, které je
v tseku Praha — Lovosice tvofeno rychliky linky R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad
Labem — Dé&cin a v tiseku Lovosice — Louny osobnimi vlaky linky Ul1 Lovosice — Louny —
Postoloprty. Rychliky linky R20 a osobni vlaky linky Ull jsou provozovany ve
dvouhodinovém taktu s posilenim na hodinovy takt v obdobi dopravnich Spicek.

Spojeni Prahy a Zatce lze realizovat s prestupem v Luzné u Rakovnika. V tiseku Praha
Masarykovo nadrazi — Luzna u Rakovnika S pouzitim rychliku linky R24 Praha — Rakowvnik,
v Gseku Luzna u Rakovnika — Zatec s pouzitim osobnich vlaki linky S51 LuZna u Rakovnika
— Destnice s pokradovanim jako linka U14 Destnice — Zatec — Chomutov — Jirkov. Popsané
spojeni je mozné vyuzit tfikrat denné¢ v obou smérech. Dale je mozné vyuzit spojeni
S pfestupem v Mostu, které je ¢asové delsi, ale jeho intenzita je 9 part spoju denné. Spojeni
Praha hlavni nadrazi — Most je popsano v kapitole 1.4.5. Spojeni Most — Zatec tvoii osobni
vlaky linky U13 Most — Zatec, které jsou provozovany ve dvouhodinovém taktu, v obdobi

dopravnich $pi¢ek zkraceném na hodinovy takt. (3)
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V tabulce 11 jsou uvedeny cestovni doby v hodinach z/do Prahy Masarykova nadrazi nebo

Prahy hlavniho nadraZi z/do Loun a Zatce. Cestovni doby zahrnuji také piestupni ¢as.

Tabulka 11 — Cestovni doby Zelezni¢ni dopravy

Louny Zatec
Z Prahy Mas. n. / hl. n. 2:05/2:08 2:07 /2:49
Do Prahy Mas. n. / hl. n. 2:10/2:11 2:09/2:58

Zdroj: Autor na podkladé (3)

Individualni automobilova doprava

Pro spojeni individualni automobilovou dopravou do Loun je vhodné vyuzit dalnici D7
Praha — Slany — Chomutov, ktera nékteré ¢asti nema dokoncené. V nedokoncenych usecich
0 celkové délce 36 km je mozné vyuzit silnici prvni t¥idy I/7. Pro spojeni do Zatce je vhodné&jsi
vyuzit spiSe dalnici D6 Praha — Karlovy Vary — Cheb — Némecko, ktera je v délce 1,7 km pro
spojeni Prahy a Zatce nedokondena. V tabulce 12 jsou uvedeny cestovni doby pro individualni
automobilovou dopravu z centra Prahy do Loun a Zatce. Jizdni doba byla stanovena pomoci

planovace trasy na internetové strance Www.mapy.cz, bez zohlednéni dopravni situace.

Tabulka 12 — Cestovni doby individualni automobilové dopravy

Louny Zatec
Praha 0:58 1.08
Zdroj: Autor na podkladé (4)

Po dostavbé chybéjicich tsekti dalnic lze predpokladat zkraceni cestovnich dob
a nasledné vyuzivani dalnice D7 i pro spojeni do Zatce. V tabulce 13 jsou uvedeny odhadované

cestovni doby po dostavbé vSech chybéjicich dalni¢nich usekt.

Tabulka 13 — Vyhledové cestovni doby individualni automobilové dopravy

Louny Zatec
Praha 0:50 1.04
Zdroj: Autor na podkladé (4)

Verejna linkova doprava

Z autobusového nadrazi Praha, UAN Florenc je do Loun provozovano 11 pard spoji.
Tyto spoje provozuji dopravci Eduard Krasa, RegioJet/STUDENT AGENCY k.s., Autobusy
KAVKA, a.s. a FlixBus CZ s.r.0. Z okrajovych ¢asti Prahy je do Loun provozovano vice spoju.

Ty do tabulky cestovnich dob zahrnuty nebyly.
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Celkem 4 pary piimych spoji Praha,,Zli¢in — Zatec provozuje dopravce Autobusy
KAVKA, a.s. Z autobusového nadrazi Praha,,UAN Florenc je provozovan pouze jeden par
spoju dopravcem HOLDOS s.r.o. V tabulce 14 jsou uvedeny cestovni doby pro nejrychlejsi

spoj vetejné linkové dopravy, v zavorce jsou uvedeny cestovni doby vétsiny spoji. (14)

Tabulka 14 — Cestovni doby vetejné linkové dopravy

Louny,,aut.nadr. Zatec,,aut.nadr.
Z Prahy 1:10 (1:15) 1:20 (1:20)
Do Prahy 1:05 (1:10) 1:20 (1:20)

Zdroj: Autor na podkladé (14)

1.5.5 Zelezni¢ni infrastruktura

Ackoliv je Zelezniéni sit’ v okoli Loun a Zatce pomérné husta, jeji kvalitativni parametry
jsou nevyhovujici a Zeleznicni doprava v této oblasti neni konkurenceschopna vii¢i ostatnim
druhlim dopravy. Traté jsou pievazné neelektrifikované a jednokolejné. Maximalni tratova
rychlost se pohybuje v rozmezi 55 — 80 km/h. Sprava Zeleznic, statni organizace nema v této

oblasti aktualné v planu zadné vyznamné investi¢ni akce. (3)

1.6 Praha

Hlavni mésto Praha, ve kterém Zije 1 324 277 obyvatel, je nejvétsim méstem Ceské
republiky. (6) I s pfilehlymi pfiméstskymi oblastmi tvoii centrum obchodu, $kolstvi, sluzeb
a kultury. Sidlo zde maji dilezité statni instituce, napiiklad Utad vlady Ceské republiky,
Parlament Ceské republiky a prezident Ceské republiky. Vzhledem k historickému centru
a velkému mnozstvi pamatek je Praha turisticky vytizena navstévniky celého svéta.

Praha tvoii dulezity dopravni uzel V silni¢ni, Zelezni¢ni a letecké dopraveé. Letisté
Vaclava Havla umisténé v prazské Ruzyni odbavilo vroce 2019 celkem 17,8 milionu
cestujicich. (24) Do Prahy vede 8 dalnic a prochazeji ptes ni tfi Zelezni¢ni tranzitni koridory.
V ramci projektu rychlych spojeni popsanych v kapitole 1.2 jsou do Prahy naprojektovany
4 vysokorychlostni traté. V Praze a okoli funguje rozsahly systém hromadné dopravy, jehoz

jednotlivé ¢asti jsou zaintegrovany do Prazské integrované dopravy.

1.7 Zavér analyzy
V této kapitole byly popsany vysokorychlostni traté v Evropé a Ceské republice.

Nasledné byla analyza podrobnéji rozsitena pro zkoumanou piipravovanou vysokorychlostni
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trat’ Praha — Most. V ramci spadovosti do jednotlivych planovanych stanic vysokorychlostni
trat¢ byly pro ucely zkoumani vytvofeny 3 oblasti.

Z vysledku analyzy je patrné, Ze zkoumand podkrusnohorska oblast je husté osidlena
a nachazeji se v ni tézké pramyslové objekty, jako jsou hnédouhelné doly, tepelné elektrarny,
hutni primysl a podobné. Méstska hromadna doprava je kromé Karlovych Vara a Mostu jako
navazna doprava od Zelezni¢ni dopravy nevyhovujici. V porovnani s jinymi druhy dopravy je
v ptipade spojeni z Prahy do vybranych sidel v podkruSnohorské oblasti zelezni¢ni doprava
nekonkurenceschopnd, zejména kvuli delSim cestovnim dobam. Stav zelezni¢ni infrastruktury
v feSené oblasti je nevyhovujici. Z tohoto divodu planuje Sprava Zeleznic, statni organizace
nékolik investi¢nich akci za Gdelem zlepSeni parametril, pievazné na pateini trati Usti nad
Labem — Cheb.

Zkoumana oblast Loun a okoli je fidce osidlena, primysl je zde méné rozvinuty. Méstska
hromadna doprava v Lounech je jako ndvazna doprava od zelezni€ni dopravy vyhovujici,
na rozdil od Zatce, kde cestujici ¢asto musi volit jiné zptisoby dopravy. V porovnani s jinymi
druhy dopravy je spojeni z Prahy do Loun a Zatce Zelezniéni dopravou nekonkurenceschopné,
coZ je zpusobeno dlouhymi cestovnimi Casy, které jsou dany nevyhovujicim stavem Zelezni¢ni
infrastruktury.

Hlavni mésto Praha a jeji pfilehlé¢ aglomerace ptedstavuji centrum obchodu, Skolstvi

a sluzeb. Praha tvofti dalezity dopravni uzel i napii¢ jednotlivymi druhy dopravy.
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2 ZPRACOVANI VSTUPNICH PODKLADU

Vstupni podklady jsou pouzity z nedokoncené studie proveditelnosti, kterou pro Spravu

zeleznic, statni organizaci zpracovalo sdruzeni CEDOP.

2.1 Popis traté

Resena vysokorychlostni trat’ za¢ina v odbocce (dale jen odb.) Veltrusy odpojenim se od
projektované vysokorychlostni trati Praha — Drazd’any. Trat’ je navrzena jako dvoukolejna,
prevazné v nové stop€, S maximalni tratovou rychlosti 250 km/h, respektive 200 km/h v useku
Pocerady — Most. Vzhledem k planovanému smisenému provozu nakladnich i osobnich vlaki
je soucasti traté také usek Driisy — odb. Zlosyn, ktery piedstavuje modernizaci, elektrifikaci
a zdvoukolejnéni stavajicich konvenénich trati 070 Praha — Turnov v tseku Vsetaty —
Neratovice a 092 Neratovice — Kralupy nad Vltavou v useku Neratovice — odb. Diinov. Tento
usek slouzi jako spojovaci trat’ pro nakladni vlaky mezi vysokorychlostni trati Veltrusy — Most
a konven¢ni trati 072 Usti nad Labem — Lysa nad Labem. Do VRT je zmifiovana spojovaci trat
zatsténa pomoci mimouroviiového rozpletu v odboéce Zlosyit. Usek mezi odb. Zlosyi a odb.
Veltrusy je navrzen jako Ctyrkolejny.

Zacatek trati v odb. Veltrusy je v kilometru 30,0. Odpojeni od VRT Praha — Drazd’any je
provedeno pomoci mimotroviiového rozpletu koleji. Zhruba v kilometru 38,0 je ziizena
vyhybna (dale jen vyh.) Led¢ice, do které je pomoci mimourovitového rozpletu zatsténa nova
trat’ z Nelahozevsi. V kilometru 42,5 je ziizena stanice Bfiza RS, do které je zausténa spojka
z trati 096 Roudnice nad Labem — Libochovice. Ta se od vysokorychlostni trat¢ odpoji
Vv kilometru 47,5. Stavajici usek konvencni traté Straskov — Msené Lazné bude zrusen.

Nasleduje vyh. Cernochov, ktera se nachazi v kilometru 57,5. Trat’ nasledné stoupa do
nadmotské vysky 318,95 metri a pomoci dvou tunelii a mostu piekonava naro¢ny terén u obce
Peruc. Zhruba v kilometru 70,0 je naprojektovana odbocka do Loun. Odbocka zahrnuje
i napojeni trati 114 Lovosice — Postoloprty a 110 Kralupy nad VItavou — Louny. Trat’ nasledné
severné miji Louny, u kterych je zhruba v kilometru 74 umisténa vyh. Dobroméfice.

V kilometru 83 se nachazi upravenad stanice Pocerady, do které je zausténa trat’ 123 Most
— Zatec zapad. Stavajici trat’ 123 Most — Zatec zapad bude v tiseku Pogerady — odbo¢ka Vtelno
zrusena. V kilometru 90 je ziizena odb. Vtelno, kde bude umoznén sjezd na konvencni trat’ 123
Most — Zatec zapad. Napojeni VRT do stanice Most je feeno tunelem, ktery vyustuje p¥imo
ve stanici, a tvofi mimouroviiovy rozplet.

Studie proveditelnosti navrhuje tipravu Zelezni¢ni stanice Louny a navazujicich trati 114

Lovosice — Postoloprty v tiseku Louny — Postoloprty a 123 Most — Zatec zapad v Giseku
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Postoloprty — Pocerady. V ramci uprav je navrzena elektrifikace a zdvoukolejnéni traté,
presunuti zastavky Louny stfed a zrusSeni zastavky Louny mésto. Trat’ je navrZzena v nové stopé
pro maximalni tratovou rychlost 150 km/h. (25) Vyfezy z mapy, na které je zakresleno

trasovani VRT, jsou uvedeny piilohdch G az K. Schéma navrzené VRT je uvedeno na obrazku
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Zdroj: Autor na podkladé (25)
Obrazek 11 — Schéma navrzené VRT
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2.2 Evropsky vlakovy zabezpecovac

Na celé siti vysokorychlostnich trati je navrzeno vyuziti zabezpecovaciho zatizeni
European Train Control System (dale jen ETCS) ve verzi L2. Tato verze spociva v liniovém
prenosu informaci mezi infrastrukturou a vozidly a v tvorbé dynamickych prostorovych oddila,
jejichz volnost je zjisStovana konvenénimi prostiedky (kolejové obvody nebo pocitace naprav).
Systém ETCS se sklada z mobilni a stacionarni ¢asti.

Mobilni ¢ast ETCS je umisténa ve vozidle. Hnaci vozidlo musi byt vybaveno palubni
casti ETCS, jehoz jadro tvoii evropsky vitalni pocita¢. Evropsky vitalni pocitac je propojen
S jednotkou ¢teni baliz, displejem pro zobrazeni informaci strojvedoucimu a termindlem radia
Global System for Mobile Communications — Railway (dale jen GSM-R).

Zabezpecovaci zatizeni ETCS vyuziva pro komunikaci mezi stacionarni a mobilni ¢asti
systtm GSM-R. Stacionarni c¢ast systému je sloZena z nepiepinatelnych eurobaliz
a radioblokové centraly (dale jen RBC). Pomoci snimace ¢teni baliz umisténého pod vozidlem
dojde k pfenosu informaci z balizy, mezi které patii nejcastéji informace o poloze a sméru jizdy.

Princip funkénosti ETCS L2 je uveden na obrazku 12.

GSM-R antenna Track data
RBC
—_—— Position reports
Eurocab i
ETCS computer, Interlocklng
driver's console
and receiver
Eurobalise Track release
reports position reporting

Mg ’ o T VA
SV RSN DS APRE GRS VR MR,

Zdroj: (26)
Obrazek 12 — Princip funkénosti ETCS L2

Cinnost ETCS pak v praxi vypada nasledovné. Vlak se ptihlasi RBC na zakladé informaci
Z balizové skupiny. Radioblokova centrala vlak zaregistruje a zaSle mu narodni hodnoty
a pozadavky na zasilani informaci o poloze. Vlak hlasi RBC svoji polohu vztaZzenou k posledni
balizové skupiné. Radioblokova centrala sleduje podle hlaSeni pozici kazdého vlaku a dle téchto
hlaSeni a informaci z tratového zabezpecovaciho zatizeni zasila vlaku opravnéni k jizdé.

Na zékladé prendSenych informaci krom& dodrZzovani navésti a omezeni maximalni
rychlosti vyplyvajici z postavené vlakové cesty sleduje tento zabezpecovac také maximalni
tratovou rychlost v daném tuseku, dodrzeni trasy vlaku, smér jizdy, dodrzeni ptfechodnych

omezeni a dalsi. (3)
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2.3 Rychlostni profil

Na zéklad¢ poskytnuté studie proveditelnosti byl vytvotfen rychlostni profil pro tsek
Praha hl. n. — Most. V useku odb. Vtelno — Most je kvili pozadavku Spravy zeleznic, statni
organizace uvazovano s vyuzitim pivodni konvenéni trati pres Obrnice. Rychlostni profil je

uveden na obrazku 13.
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Zdroj: Autor na podkladech (25, 27)

Obriazek 13 — Rychlostni profil ve sméru Praha — Most
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2.4 Sklonovy profil

Soucasti poskytnuté studie proveditelnosti je sklonovy profil, ktery byl zapracovan do
programu SP VlaDyka. V useku odb. Vtelno — Most, jsou pro stavajici konvencni trat’ pouzity
hodnoty vychazejici z ndkresného piehledu traté. Navrzend trat’ se snazi co nejvice kopirovat
terén a tim minimalizovat um¢lé stavby s negativnim zasahem do ptirody. Nejvyssi sklon na
navrzené trati tim dosahuje az 18 promile, coz mize mit negativni vliv na provoz nakladnich
vlakt. Této problematice se vénuje kapitola 3.1, ktera stanovuje mezni zatéz pro nakladni vlaky.
V tabulce 15 jsou uvedena kilometricka mista, kde dochazi ke zménam sklonu. Kilometraz je

vztazena k zacatku trat€ v Praze hlavnim nadrazi. Hodnoty sklont jsou udavany v promilich.

Tabulka 15 — Sklonovy profil ve sméru Praha — Most

Relativni tratovy kilometr Sklon [promile]
0,000 0
3,280 -3,53
3,393 -5,9
4,080 5
8,784 22
10,030 -8
12,187 -25
12,380 4
14,280 25
17,080 -9
18,380 4

21,780 -14
24,580 4
26,480 -12,1
28,480 0
31,380 14
34,180 8,5
36,380 0
38,380 -4
40,080 10
41,680 2
43,980 6
46,680 -6
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Relativni trat'ovy kilometr

Sklon [promile]

48,180 10
53,980 4
55,980 0
58,130 -10
64,180 -18
67,080 -5,8
70,840 0
74,860 5
76,780 9
79,580 -0,7
82,680 -1
85,880 6
87,380 -3
89,480 0
89,950 -0,66
89,992 2,3
90,160 -0,18
90,330 -3,81
90,488 -1,93
90,578 0,64
90,874 1,59
91,070 -0,69
91,162 -1,57
91,368 -2,25
91,560 -1,22
91,664 0,33
91,841 1,38
92,037 -2,57
92,099 -5,23
92,161 -8,43
92,263 0
92,465 1,75
92,731 1,13
92,822 1,82
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Relativni tratovy kilometr Sklon [promile]
92,951 -3,95
93,030 0
93,370 2,94
93,432 1,37
93,575 3,93
93,681 8,23
93,720 7,18
93,768 11,24
93,854 8,1
93,945 10
94,213 8,23
94,429 8,88
94,687 5,43
94,836 10,78
94,966 3,31
95,312 5,32
95,492 0

Zdroj: Autor na podkladech (25, 27)

2.5 Parametry souprav

Pro simulaci jsou v praci pouzity dvé soupravy. Pro vlak osobni dopravy to je elektricka
jednotka ICE 3 (DB 406), pro vlak nakladni dopravy souprava s elektrickou lokomotivou fady

DB 185. Pouzivané parametry obou souprav jsou uvedeny v tabulce 16.

Tabulka 16 — Parametry souprav

Osobni souprava — ICE 3 Nakladni souprava — DB 185

Maximalni rychlost 320 km/h 100 km/h
Vykon 8 000 kW 4 200 kW
Délka 200 m 790 m

Zpomaleni 0,5 m/s? (do 230 km/h) 0,17 m/s?

0,44 m/s? (230 — 300 km/h)
0,41 m/s? (300 — 320 km/h)
Typ odporu Rk T4

Zdroj: Autor na podkladech (28, 29)
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Vysokorychlostni jednotka Siemens Velaro, ktera je u némeckych statnich drah DB

Fernverkehr AG provozovana pod komerénim oznacenim ICE 3, je zachycena na obrazku 14.

Zdroj: Autor
Obrazek 14 — Vysokorychlostni jednotka ICE 3

Elektricka lokomotiva Bombardier Traxx F140 AC1, ktera je u némeckych statnich drah DB
Cargo AG oznacena fadou 185, je zachycena na obrazku 15.

Zdroj: Autor

Obriazek 15 — Flektrick4 lokomotiva DB 185
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2.6 SP VlaDyka

Vypocet jizdnich dob je proveden pomoci softwarového nastroje SP VlaDyka.
Softwarovy nastroj provadi vypocet na zaklad¢ vlozenych parametrii, které jsou popsany vyse
— rychlostni profil, sklonovy profil a parametry souprav. Rychlostni a sklonovy profil je
nasledné upravovan podle variant, které jsou popsany v kapitole 3.

Jednotlivé body na trase jsou do programu SP VlaDyka zadavany pomoci tabulky, ktera
vyjadfuje ndzev bodu, kilometrickou polohu a relativni kilometrickou polohu udévanou od
zacatku jizdy vlaku. Obdobné je zadavan rychlostni a sklonovy profil. Uzivatelské rozhrani SP

VlaDyka je zachyceno na obrazku 16.

& 5P VlaDyka (verze 1.14.6 / jizdni doby 3.45) [licence Sprava zelezniénf dopravni cesty] - [Dopravni body)
Projekt Vstupy Parametry Vypolet Vystupy Dopravnibody Nipovéda

H e E EEe s & OKM EoE
[ Bod Bod Kolei | Kolei | Zastaveni | Zastavenl Prbiezd Prdjezd ‘Stanovend
Eizlo e = | &izlo | Trotkm (km] | Felkm (km] | Trat km [km] | Relkm km] | “"“I == IZ“' ||9dhcl[k-ll']
SK 0620 0,000 0620 0,000 + +

odi. Prahahin
odb. Veltrusy sk 30,000 29380 30,000 23380 +
vih Ledtice sk 33500 37.880 38,500 37,680 -
Bfiza RS SK 42,200 41580 42,200 41,580 +
vih. Cemachay sK 57,700 57.080 57,700 57.080

vih. Dotroméfice sK 73,800 73,180 73,800 73,180

Poterady SK 83,000 82.380 83,000 82,380 +
odb. Vielno SK 90,000 89,380 90,000 89,380 +
Obirice sk 233,000 93153 233,000 93153 +

Most

Soubor D:\Wstupy VLADYKAN3a\Praha - Most 3a body.csv ze dne 0:00:00
Parametry: LOKO: 406 DB(B062)/viakovs SOUPRAVA: § Ot 206m 330km/h
Ab=05m/s kp=Zkm/h kv=0.98 [vmin=25km/h] TOP N Fmax=350kN Filac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozi=0.01min dt=0.1s

Zdroj: Autor na podkladé (30)

Obrazek 16 — Uzivatelské rozhrani softwarového nastroje SP VlaDyka
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3 NAVRH PROVOZNICH KONCEPTU

Ve studii proveditelnosti nebylo provedeno posouzeni provoznich konceptl, zejména
V oblasti maximalni tratové rychlosti. V nasledujici kapitole jsou uvedeny navrhy tfi
provoznich konceptd, které se liSi v maximalni tratové rychlosti. Maximalni tratovou rychlost
320 km/h (varianta 1) pti zachovani navrzeného vedeni trati by bylo mozné realizovat mezi
tratovymi kilometry 35 a 60. Maximalni tratova rychlost 250 km/h (varianta 2) odpovida
navrzenému rychlostnimu profilu z poskytnuté studie proveditelnosti. Koncept s maximalni
tratovou rychlosti 200 km/h (varianta 3) reflektuje navrzené vedeni trati ze studie
proveditelnosti a spoCiva ve sniZzeni navrzené trat'ové rychlosti.

Kazdy provozni koncept je rozdélen do dvou podvariant, které se lisi v useku Louny —
Most. Podvarianta A vyuziva nové vysokorychlostni traté (na obrazku 17 modie), podvarianta
B vyuzivd modernizaci stavajicich trati (na obrdzku 17 zelen€). Navrh vedeni tras u Loun

Vv jednotlivych variantach je uveden na obrazku 17.

)

A

T
i “TPED:?\"‘

{2 60
o Lok

Zdroj: (25)

Obrazek 17 — Navrh vedeni VRT u Loun

Na zéklad¢ poZzadavkli Spravy Zeleznic, statni organizace je v Gseku odbocka Vtelno —
Most pocitana jizdni doba s vyuzitim stavajici konvencni trati pfes Obrnice. Novostavba traté
v tunelu je v tomto Gseku ekonomicky neobhajitelna.

Pro osobni dopravu na feSené VRT jsou stanoveny dva segmenty vlaki osobni dopravy.
Rychlikovy segment mezi Prahou a Louny-stied, ktery obslouzi stanici Btiza RS a Louny
s moznym pokracovanim do Zatce a expresni segment, ktery obslouzi Prahu a Most s moznym

pokracovanim do Chebu. Provoz obou linek osobni dopravy je pfedpoklddan v hodinovém
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taktu. Stanovené segmenty respektuji navrzené linkové vedeni Spravou Zeleznic k horizontu

2050. Vytez ze schématu linkového vedeni je na obrazku 18.
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Zdroj: (3)

Obrazek 18 — Navrh linkového vedeni pro rok 2050

3.1 Stanoveni mezni zatéze

Na zaklad¢ pouzité fady hnaciho vozidla pro vlak nakladni pfepravy je nutné stanovit
maximalni moznou hmotnost soupravy s ohledem na dodrzeni jizdni doby pro nejneptiznivejsi
usek a zhorsené adhezni podminky. Nejnepiiznivéjsi usek se nachazi mezi Louny a vyhybnou
Cernochov, konkrétné mezi kilometry 67,494 — 64,800. V tomto tseku dosahuje stoupani ve
sméru jizdy Most — Veltrusy 18 promile. (25)

V opa¢ném sméru jizdy se nejnepiiznivéjsi usek, jehoz stoupani dosahuje 14 promile,
nachazi mezi odboCkou Veltrusy a vyhybnou LedCice mezi kilometry 32,000 — 34,662.
Vzhledem k jizd¢ nakladnich vlaka z odbocky Zlosyn do Neratovic je potiebné proveéfit i zbyly
usek odb. Veltrusy — Neratovice. V tomto useku se nejnepfiznivéjsi tsek o stoupani
16,2 promile nachazi ve sméru jizdy Neratovice — Zlosyit mezi odbo¢kou Diinov — odbockou
Zlosyn v kilometru 25,300 — 26,050. (25)

Na zékladé pozadavkii Spravy zeleznic, statni organizace jsou vytvofeny 2 simulacni
scénafe: rychlost ndkladniho vlaku nesmi se stanovenou zatézi klesnout v piipadé€ ptiznivych
adheznich podminek pod 40 km/h. V piipadé nepiiznivych adheznich podminek (stanovenych
na 80 %) nesmi rychlost nakladniho vlaku klesnout pod 20 km/h.

Diky vybaveni trati zabezpecovacim zatizenim ETCS L2 a provozovanim pouze vozidel
vyuzivajici toto zabezpecovaci zatizeni je mozné vytvofit prostorové oddily (dale jen PO), které

budou prodlouZzeny. Tato Uprava zaruc¢i, Ze v piipad¢ jizdy ndkladniho vlaku nedojde ve
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sklonové nepiiznivém useku k zastaveni tohoto vlaku z divodu obsazeni nasledného PO

predchozim vlakem. Schéma funkénosti je uvedeno na obrazku 19.

PO pro viaky PO pro viaky - PO pro vlaky o PO pro viaky
osobni dopravy osobni dopravy osobni dopravy osobni dopravy

rd Y
« rd

PO pro vlaky nakladni dopravy

Zdroj: Autor

Obrazek 19 — Schéma prodlouzeni prostorového oddilu pro vlaky nakladni dopravy

3.1.1 Smér Neratovice — Most

Na zakladé simulace byla mezni zatéz pro jizdu ve sméru Neratovice — Most stanovena
na 2000 tun. Omezujici situace nastala pfi simulovani jizdy za zhorSenych adheznich podminek.
Pfi simulovani bylo pocitano s prijezdem odbocky Diinov, odboc¢ky Zlosyn, odbocky Veltrusy
a stanice Bfiza RS. Pfipadné zastaveni v téchto dopravnach by vyzadovalo snizeni mezni
zatéze. Za simulovanych podminek by zde vlak uvazl. Obrazek 20 piedstavuje tachogram

simulované situace.
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Parametry: LOKD: 186(3867)/viakova SOUPRAVA: T4 2000t 730m 100km/h

Ab=0,17m/s kp=Skm/h kv=0,7 (vmin=120km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=80% Rekup=80% Troz=0,01min dt=0,1s

3 -12 0 01 14 0 2 6 10,

Zdroj: Autor na podkladé (30)
Obrazek 20 — Tachogram jizdy nakladniho vlaku Neratovice — Most

V nekterych Usecich je nutné prodlouzit PO pro zarueni nezastaveni vlaku ve sklonové
nepifiznivém useku pfed naslednym obsazenym PO. Tyto tseky byly stanoveny na zakladé

tachografu (obrazek 20) s ohledem na nutnost vjezdu vlaku do PO urcitou minimalni rychlosti
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a délku vlaku. Useky, ve kterych je potieba zfidit prodlouzeny prostorovy oddil, jsou uvedeny

v tabulce 17.

Tabulka 17 — Useky s prodlouzenym prostorovym oddilem ve sméru Neratovice — Most

Zacatek v km Konec v km Délka dseku [km]
23,100 26,788 3,688
28,788 37,148 8,36
40,598 42,588 1,99
43,788 55,088 11,3
75,300 80,488 5,188
233,000 235,000 2

Zdroj: Autor

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze nejdelsi usek s prodlouzenym prostorovym oddilem méti
11,3 km, coZ miize mit neptiznivy vliv na propustnost dané¢ho useku.

V piipadé realizace podvarianty B je kviili sklonové nepfiznivému useku Louny — Louny-
stfed nutné snizit mezni zatéz na 1500 tun. Ztizeni prodlouzeného PO v tomto tseku neni
mozné, nebot’ by tento oddil musel zaCinat jiz ve stanici Louny a tim by bylo znemoznéno
zastaveni nédkladniho vlaku, které je v této stanici predpokladano kvili fizeni sledu na

nadchazejicim jednokolejném useku.

3.1.2 Smér Most — Neratovice
Na zakladé simulace v softwarovém nastroji SP VlaDyka byla mezni zatéz ve sméru jizdy
Most — Neratovice stanovena na 1350 tun. Omezujici situace nastala pii simulovani jizdy za

zhorSenych adheznich podminek. Obrazek 21 ptedstavuje tachogram simulované situace.

ol — \ \
. \

odb. Verusy
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‘ W *%#N\%Hlﬁ%ﬂ*ﬂft 4 iﬁ#%%%HMN%[W%

Parametry: LOKO: 186(3867)/viakova SOUPRAVA: T4 1400t 730m 100km/h
Ab=0,17m/s kp=Ske/h kv=0.7 \vmne\:’\lm/h} TOP N Frna=350kN Frlac=200kN Imax=2000A Adh=80% Rekup=80% Trazi=0.D1min dt=0.1%
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Zdroj: Autor na podkladé (30)
Obrazek 21 — Tachogram jizdy nakladniho vlaku Most — Neratovice
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Obdobné¢ jako ve sméru jizdy Neratovice — Most je nutné i v tomto sméru prodlouzit PO pro
zaruceni nezastaveni vlaku ve sklonové neptiznivém tseku pted naslednym obsazenym PO.
Tyto Gseky byly stanoveny na zakladé tachografu (obrazek 21) s ohledem na nutnost vjezdu
vlaku do oddilu uréitou minimalni rychlosti a délku vlaku. Useky, ve kterych je potieba ztidit

prodlouzeny prostorovy oddil, jsou uvedeny v tabulce 18.

Tabulka 18 — Useky s prodlouzenym prostorovym oddilem ve sméru Most — Neratovice

Zacatek v km Konec v km Délka dseku [km]
73,000 64,087 8,913
28,900 26,987 1,913

Zdroj: Autor

3.2 Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby byly vypocitidny v softwarovém nastroji SP VlaDyka s vyuZitim vySe
popsanych parametri. Vypoctené jizdni doby byly navySeny o piirazku 7 % v piipadé vlaka
osobni dopravy a o ptirazku 10 % v ptipadé vlakt nakladni dopravy. Vypoctené jizdni doby
s piirazkou byly zaokrouhleny na celé pulminuty nahoru. Jizdni doby pro vlaky nakladni
dopravy byly vypocitany pro vlak projizdéjici vSechny dopravny. Pti konstrukci nakresného
jizdniho tadu budou piipadné jizdni doby pro nékladni vlak v konkrétni dopravné
zastavujici/rozjizdéjici dopocitany dodate¢né. Tabulky 19 az 26 piedstavuji jizdni dobu

V minutach mezi jednotlivymi body.
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Tabulka 19 — Jizdni doby vlakd osobni dopravy varianty 1 ve sméru Praha — Most

Expresni segment Rychlikovy segment
Varianta A | Varianta B Varianta AiB
Praha hl. n. 0 0 0
Odb. Veltrusy 11 11 11
Vyh. Led¢ice 2,5 2,5 2,5
Briza RS 1 1 2,5
Vyh. Cernochov 3,5 3,5 6
Odb. Louny 3,5 4 4
Louny - 1 15
Louny-stred - 2,5 3
Vyh. Dobrométice 1 - -
Pocerady 3 6,5 -
Obrnice 7,5 7,5 -
Most 4,5 4,5 -

Zdroj: Autor

Tabulka 20 — Jizdni doby vlakii osobni dopravy varianty 1 ve sméru Most — Praha

Expresni segment Rychlikovy segment
Varianta A | Varianta B Varianta A i B

Most 0 0 -
Obrnice 4,5 4,5 -
Pocerady 8 8 -
Vyh. Dobrométice 3 - -

Louny-stred - 6,5 0

Louny - 2,5 3
Odb. Louny 1 1 1,5
Vyh. Cernochov 3,5 4,5 4,5
Bfiza RS 3,5 3,5 55
Vyh. Led¢ice 1 1 2,5
Odb. Veltrusy 2,5 2,5 2,5
Praha hl. n. 10,5 10,5 10,5
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Tabulka 21 — Jizdni doby vlakd osobni dopravy varianty 2 ve sméru Praha — Most

Expresni segment Rychlikovy segment
Varianta A | Varianta B Varianta AiB
Praha hl. n. 0 0 0
Odb. Veltrusy 11 11 11
Vyh. Led¢ice 2,5 2,5 2,5
Briza RS 1 1 2,5
Vyh. Cernochov 4 4 6
Odb. Louny 3,5 4 4
Louny - 1 15
Louny-stred - 2,5 3
Vyh. Dobrométice 1 - -
Pocerady 3 6,5 -
Obrnice 7,5 7,5 -
Most 4,5 4,5 -

Zdroj: Autor

Tabulka 22 — Jizdni doby vlaki osobni dopravy varianty 2 ve sméru Most — Praha

Expresni segment Rychlikovy segment
Varianta A | Varianta B Varianta A i B

Most 0 0 -
Obrnice 4,5 4,5 -
Pocerady 8 8 -
Vyh. Dobrométice 3 - -

Louny-stred - 6,5 0

Louny - 2,5 3
Odb. Louny 1 1 1,5
Vyh. Cernochov 3,5 4,5 4,5
Bfiza RS 4 4 55
Vyh. Led¢ice 1 1 2,5
Odb. Veltrusy 2,5 2,5 2,5
Praha hl. n. 10,5 10,5 10,5
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Tabulka 23 — Jizdni doby vlakd osobni dopravy varianty 3 ve sméru Praha — Most

Expresni segment Rychlikovy segment
Varianta A | Varianta B Varianta AiB
Praha hl. n. 0 0 0
Odb. Veltrusy 11,5 11,5 11,5
Vyh. Led¢ice 3 3 3
Biiza RS 1,5 1,5 2,5
Vyh. Cernochov 5) 5 6,5
Odb. Louny 4 4 4
Louny - 1 15
Louny-stred - 2,5 3
Vyh. Dobrométice 1,5 - -
Pocerady 3 6,5 -
Obrnice 7,5 7,5 -
Most 4,5 4,5 -

Zdroj: Autor

Tabulka 24 — Jizdni doby vlaka osobni dopravy varianty 3 ve sméru Most — Praha

Expresni segment Rychlikovy segment
Varianta A | Varianta B Varianta A i B

Most 0 0 -
Obrnice 4,5 4,5 -
Pocerady 8 8 -
Vyh. Dobrométice 3 - -

Louny-stred - 6,5 0

Louny - 2,5 3
Odb. Louny 1,5 1 1,5
Vyh. Cernochov 4 4,5 4,5
Bfiza RS 5 5 6
Vyh. Led¢ice 1,5 1,5 2,5
Odb. Veltrusy 3 3 3
Praha hl. n. 11 11 11
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Tabulka 25 — Jizdni doby vlakid nakladni dopravy ve sméru Neratovice — Most

Varianta A Varianta B

Neratovice 0 0
Odb. Diinov 6 6
Odb. Zlosyn 1 1
Odb. Veltrusy 2,5 2,5
Vyh. Ledcice 6,5 6,5
Briza RS 2,5 2,5
Vyh. Cernochov 11 11
Odb. Louny 8,5 8,5

Louny - 1

Louny-stred - 2,5
Vyh. Dobroméftice 2,5 -
Pocerady 6,5 10
Obrnice 10,5 10,5
Most 5,5 5,5

Zdroj: Autor

Tabulka 26 — Jizdni doby vlaki nakladni dopravy ve sméru Most — Neratovice

Varianta A Varianta B

Most 0 0
Obrnice 4,5 4,5
Pocerady 11,5 115
Vyh. Dobroméfice 6,5 -

Louny-stred - 9,5

Louny - 2,5
Odb. Louny 2,5 15
Vyh. Cernochov 9 9
Biiza RS 10,5 10,5
Vyh. Ledc¢ice 3 3
Odb. Veltrusy 6 6
Odb. Zlosyn 2,5 2,5
Odb. D¥inov 1 1
Neratovice 55 5,5
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3.3 Vypocet naslednych mezidobi

Jizdni doby a nésledna mezidobi jsou zakladnim podkladem pro sestaveni jizdniho fadu
a provedeni kapacitniho posouzeni. Vypocet nasledného mezidobi je realizovan podle smérnice
SZDC ¢&. 104, ktera upravuje problematiku provoznich intervalti a naslednych mezidobi.
wProvozni intervaly a nasledna mezidobi patii mezi zakladni predpoklady pro efektivni rizeni
Jjizd vlakii. Nespravné stanovené kratké normy mohou byt pricinou nestability jizdniho radu.
(1)

Smérnice SZDC ¢. 104 definuje nasledné mezidobi takto: ,, Ndsledné mezidobi je nejkratsi
doba mezi okamZikem odjezdu nebo prijezdu prvniho viaku a okamzZikem odjezdu nebo
prijezdu druhého viaku z téze (zadni) dopravny na tutéz kolej pri dodrzeni pravidelnych
Jjizdnich dob a predepsanych pobyti. Vypocet ndsledného mezidobi se provadi po predni
dopravnu.© (31)

Vypocet naslednych mezidobi je proveden mezi jednotlivymi dopravnimi body pro kazdy
smér jizdy a pro kazdou kombinaci jednotlivych druhti vlakd, konkrétné pro expresy, rychliky
andkladni vlaky zastavujici a projizd¢jici. Hodnota naslednych mezidobi je urcena jako
nejvyssi hodnota dil¢ich mezidobi pro zadni dopravnu, dil¢ich mezidobi pro piedni dopravnu
a dil¢ich mezidobi pro trat. Dil¢i mezidobi se vypocita podle vzorce (1), vysledek je

zaokrouhlen na celé poloviny minuty nahoru.

M= j+j,+vyp +DPrec +7+p+ D [min] 1)
Kde: M., nasledné mezidobi [min]

J1 coeeiiieeeiieeens jizda prvniho vlaku k uvolnéni [min]

| jizda druhého vlaku od obsazeni [min]

VYD ceveeeinreeeninnens vyprava druhého vlaku [min]

PRBC.vvveeerreeanns komunikace s radioblokovou centralou [min]

F e ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku [min]

[ P ptiprava vlakové cesty pro druhy vlak [min]

Pbevrreeinrreeinreeenns ptirazka k brzdné kiivce [min]
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Priklad vypoctu dil¢ich naslednych mezidobi pro jizdu prvniho expresniho vlaku

a druhého expresniho vlaku z odbo¢ky Veltrusy do vyhybny Ledcice je uveden v tabulce 27.

Zelené jsou podbarveny dil¢i naslednd mezidobi pro zadni dopravnu, modie dil¢i tratova

mezidobi, oranzové dil¢i mezidobi pro piedni dopravnu a zluté minimalni nasledné mezidobi

pro cely usek.

Tabulka 27 — Priklad vypoctu dil¢ich naslednych mezidobi

Nasledna mezidobi ve sméru jizdy odbocka Veltrusy — Most

Vypocet minimalniho nasledného mezidobi
Zacatek
— . .| brzdéniv Minimalni
Misto ohrozeni Tratovy | Relativni kilometru (k j j vyp p r p p nasledneé
kilometr | kilometr | ., p 1 2 RBC b s
piredchozimu mezidobi
oddilu)
odjezd odb. Veltrusy 28,9 28,28 0
1. oddil (zhlavi) 30,3 29,68 21,830 0,45 1,43 0 0,2 0,1 0,25 0,25 2,68
2. oddil 31,3 30,68 22,762 0,7 1,22 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,47
3. oddil 32,3 31,68 23,418 0,95 1,07 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,57
4. oddil 33,3 32,68 24,081 1,2 0,93 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,68
5. oddil 34,3 33,68 24,768 1,45 0,79 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,79
6. oddil 35,3 34,68 28,702 1,69 -0,11 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,13
7. oddil 36,3 35,68 29,706 1,93 -0,38 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,1
vjezd vyh. Led€ice 37,794 37,38 30,455 2,29 -0,57 0 0,2 0,05 0,05 0,25 2,27
zhlavi vyh. Led€ice 38,294 37,88 31,755 2,41 -0,9 0 0,2 0,1 0,25 0,25 2,31
3

Zdroj: Autor

V tabulkéach 29 az 40 jsou uvedena jednotlivd mezidobi pro smér jizdy odb. Veltrusy —

Most pro podvariantu A. Ne¢ktera nasledna mezidobi se v jednotlivych variantach neli$i.

Z tohoto diivodu jsou pro varianty se stejnou hodnotou naslednych mezidobi tabulky spolecné.

Vyznam zkratek pouzivanych v nasledujicich tabulkach je uveden v tabulce 28.

Tabulka 28 — Vyznam zkratek

ZKkratka Vyznam

Ex Expres

R Rychlik

Os Osobni vlak

NEX Nakladni expres

PP Projizdé&jici zadni 1 pfedni dopravnu

PZ Zadni dopravnu projizd¢jici, pfedni dopravnu zastavujici
ZP Zadni dopravnu zastavujici, pfedni dopravnu projizdéjici
2z Zastavujici zadni 1 pfedni dopravnu

Zdroj: Autor
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Tabulka 29 — Nasledna mezidobi mezi odb. Veltrusy a vyh. Led¢ice pro varianty 1 a 2

odb. Veltrusy - vyh. Leddice

varianty: 1a 2

jede druhy

j NEx
e = i PP PZ ZpP 7z
d Ex 3 3 5 5 5 5

R 3 3 5 5 5 5
P PP 7 7 9,5 9,5 9 9
U R 7 7 9,5 9,5 9 9
n ZpP 7 7 9,5 9,5 9 9
i 7 8 8 10 10 9,5 9,5

Zdroj: Autor

Tabulka 30 — Nasledna mezidobi mezi odb. Veltrusy a vyh. LedCice pro variantu 3

odb. Veltrusy - vyh. Ledcice | varianta: 3
jede druhy

; NEx

: BX R PP PZ ZpP ZZ
‘ Ex 3,5 3,5 5,5 5,5 5 5

R 3,5 3,5 5,5 5,5 5 5

P PP 7 7 9,5 9,5 9 9

' NEx |_PZ 7 7 9,5 9,5 9 9

n ZP 7 7 9,5 9,5 9 9

i 77 8 8 10 10 9,5 9,5

Zdroj: Autor

Tabulka 31 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Led¢ice a vyh. Cernochov pro variantu 1

vyh. Ledéice - vyh. Cernochov | varianta: 1
jede druhy

; NEx
. EX R PP PZ ZP Zz
d Ex 3 2,5 3 3 2 2

R 8 7 85 | 85 | 65 | 65
P PP | 105 5 10,5 | 10,5 | 8,5 | 8,5
I - 11 5 10,5 | 10,5 | 8,5 | 8,5
n ZP 13 7,5 13 13 11 11
! 7 14,5 8,5 13 13 11 11

Zdroj: Autor

Tabulka 32 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Led¢ice a vyh. Cernochov pro variantu 2

vyh. Ledtice - vyh. Cernochov | varianta: 2
jede druhy

; NEx
. EX R PP PZ ZpP ZzZ
d Ex 2,5 2,5 3,5 3,5 2 2

R 75 | 65 | 85 | 85 | 65 | 65
p PP | 10 5 10,5 | 10,5 | 8,5 | 8.5
v | e P2 10 5 10,5 | 10,5 | 8,5 | 8,5
n ZP 12,5 7,5 13 13 11 11
! ZZ 13,5 8,5 13 13 11 11
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Tabulka 33 — Naslednd mezidobi mezi vyh. Ledgice a vyh. Cernochov pro variantu 3

vyh. Ledcice - vyh. Cernochov | varianta: 3
jede druhy

; NEx
. = is PP pZ zp 7z
d Ex 2,5 2,5 4,5 4,5 2,5 2,5

R 6,5 6 8,5 8,5 6,5 6,5
P PP 8,5 4,5 10,5 | 10,5 8,5 8,5
' NEx |PZ 8,5 4,5 10,5 | 10,5 8,5 8,5
n ZP 11 7 13 13 11 11
: ZZ 12 8 13 13 11 11

Zdroj: Autor

Tabulka 34 — Naslednd mezidobi mezi vyh. Cernochov a vyh. Dobroméfice pro variantu 1

vyh. Cernochov - vyh, Dobroméfice | varianta: 1
jede druhy
; NEx
é £X R PP | Pz | zp | z7
d Ex 3 25 | 25 | 2,5 2 2
R 3,5 | 35 | 2.5 | 2.5 2 2
; PP | 85 3,5 | 35 3 3
I A 8 45 | 45 3 3
n ZP 11 10,5 6 6 5 5
: Z7 12 10,5 7 7 5 5

Zdroj: Autor

Tabulka 35 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Cernochov a vyh. DobroméFice pro variantu 2

vyh. Cernochov - vyh. Dobroméfice | varianta: 2
jede druhy
j NEx

e EX R PP | Pz | zp | 77
d Ex 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
R 3,5 3,5 2,5 2,5 2,5 2,5
p PP 8,5 7,5 3,5 3,5 3 3
N o | 9,5 7,5 4,5 4,5 3 3
n ZP 11 10 6 6 5 5
! ZZ 12 10 7 7 5 5

Zdroj: Autor

Tabulka 36 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Cernochov a vyh. Dobroméfice pro variantu 3

vyh. Cernochov - vyh. Dobroméfice | varianta: 3
jede druhy

; NEx

: = i PP PZ ZpP 7z
d Ex 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

R 3 3 2,5 2,5 2,5 2,5

P PP 7 6,5 3,5 3,5 3 3
N e |22 8,5 6,5 4,5 4,5 3 3
n ZP 9,5 S 6 6 5 5
! ZZ 11 S 7 7 5 5
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Tabulka 37 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Dobroméfice a PoCerady pro varianty 1 a 2

vyh. Dobromérice - PoCerady | varianty: 1a 2
jede druhy
Ex NEx

PP PZ ZP ZZ

iP Ex 3 3,5 3,5 2 2
Sy PP 6,5 6,5 6,5 3,5 3,5
=7 | Nex _PZ 7,5 6,5 6,5 3,5 3,5
ZP 9,5 9,5 9,5 6,5 6,5

ZZ 11 9,5 9,5 6,5 6,5

Zdroj: Autor

Tabulka 38 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Dobroméfice a Pocerady pro variantu 3

vyh. Dobromérice - Polerady | varianta: 3
jede druhy
Ex NEx

PP PZ ZP ZZ

i P Ex 2 3,5 3,5 2 2
3 v PP 5,5 6,5 6,5 3,5 3,5
e ’I‘ NEx PZ 6,5 6,5 6,5 3,5 3,5
ZP 8,5 9,5 9,5 6,5 6,5

ZZ 10 9,5 9,5 6,5 6,5

Zdroj: Autor

Tabulka 39 — Nasledna mezidobi mezi Poc¢erady a Obrnicemi pro varianty 1,2 a 3

Polerady - Obrnice | varianty: 1, 2a 3
jede druhy

; NEx
. EX Os PP PZ ZpP 7z
d Ex 3,5 1,5 2,5 2,5 2 2

Os 6 3,5 5 5 3 3
P PP 5,5 2,5 5 5 2,5 2,5
' NEx —PZ 5,5 2,5 5 5 2,5 2,5
n ZP 8 5 7,5 7,5 5 5
: ZZ 8 5 7,5 7,5 5 5

Zdroj: Autor

Tabulka 40 — Nasledna mezidobi mezi Obrnicemi a Mostem pro varianty 1, 2 a 3

Obrnice - Most | varianty: 1,2a 3
jede druhy

; NEx
. = ok PP PZ zZpP 77
d Ex 2,5 2 4 4 4,5 | 4,5

Os 3 2,5 4,5 4,5 5 5
P PP 4 3,5 6 6 6,5 6,5
y o |EE 4,5 4,5 6 6 6,5 6,5
n ZP 5 7 7 7,5 7.5
‘ Z7 6 5,5 7 7 7,5 7.5

Zdroj: Autor
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V ramci podvarianty B jsou spocitana pouze naslednd mezidobi pro usek Louny — Louny-
stted. Jednokolejny tsek Louny — Louny-stfed je povazovan za omezujici z hlediska
propustnosti a vzhledem k mistnim prostorovym pomériim je piipadné zdvoukolejnéni obtizné.
Rovnéz sklonové poméry nejsou v tomto tseku piiznivé pro provoz nakladni vlakti — stoupani
zde dosahuje az 19,86 promile. Z tohoto diivodu je pied vypoctem naslednych mezidobi pro
usek Louny-stied — Poéerady provedeno kapacitni posouzeni omezujiciho tseku (v kapitole 4).
Také navrzené uspotradani stanice Louny-stied neumoziuje kviili nedostate¢né délce stani¢nich
koleji zastaveni vlakii nakladni dopravy. Nékladni vlaky by v tomto useku bylo mozné
provozovat pouze za predpokladu prijezdu touto stanici. V tabulce 41 jsou uvedena nasledna

mezidobi zminovaného useku pro smér jizdy odb. Veltrusy — Most pro podvariantu B.

Tabulka 41 — Nasledna mezidobi mezi Louny a Louny-stied pro varianty 1,2 a 3

Louny - Louny-stfed | varianty: 1, 2a 3
jede druhy
NEx

Ex R Os PP 7p
i ¥ Ex 3 2 2 4 2,5
Sy R 3,5 2,5 2,5 4,5 3
e Os 3,5 2,5 2,5 4,5 3
NEx PP 3,5 2,5 2,5 4,5 3

ZP 5,5 5

Zdroj: Autor

Nasledna mezidobi ve sméru jizdy Most — odbocka Veltrusy
V tabulkéach 42 az 54 jsou uvedena jednotlivd mezidobi pro smér jizdy odb. Veltrusy —
Most pro podvariantu A. Obdobné jako u opa¢ného sméru jsou néktera totozna nasledna

mezidobi pro jednotlivé varianty sloucena do jedné tabulky.

Tabulka 42 — Nasledna mezidobi mezi Mostem a Obrnicemi pro varianty 1, 2 a 3

Most - Obrnice | varianty: 1, 2a 3
jede druhy

; NEx
: = 08 PP PZ ZpP 7z
d Ex 3 3 3,5 3,5 3,5 3,5

Os 2,5 2,5 3,5 3,5 3 3
P PP 3,5 3,5 4,5 4,5 3,5 3,5
y NEx PZ 3,5 3,5 4,5 4,5 3,5 3,5
n ZP 4,5 4,5 5,5 5,5 4,5 4,5
i ZZ 4,5 4,5 5,5 5,5 4,5 4,5

Zdroj: Autor
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Tabulka 43 — Nasledna mezidobi mezi Obrnicemi a Pocerady pro varianty 1,2 a 3

Obrnice - Pocerady | varianty: 1,2a 3
jede druhy

; NEx
: = o PP PZ ZpP 7z
d Ex 2,5 3 3 3 3,5 3,5

Os 4,5 4 3 3 3,5 3,5
P PP 4,5 4,5 3,5 3,5 4 4
y e 4,5 4,5 4,5 4 4
n ZP 5,5 4,5 4,5 5 5
i ZZ 6,5 5,5 5 5

Zdroj: Autor

Tabulka 44 — Nasledna mezidobi mezi Pocerady a vyh. Dobroméfice pro varianty 1 a 2

Pocerady - vyh. Dobroméfice | varianty: 1 a 2
jede druhy
Ex NEx

PP PZ ZP ZZ

i P Ex 2 2,5 2,5 2 2
gV PP 5,5 3,5 3,5 3 3
e rl' NEx PZ 7 4,5 4,5 3 3
ZP 7,5 4,5 4,5

77 9 6,5 6,5 4,5 4,5

Zdroj: Autor

Tabulka 45 — Nasledna mezidobi mezi Poc¢erady a vyh. Dobroméfice pro variantu 3

Poterady - vyh. Dobroméfice | varianta: 3
jede druhy
Ex NEx

PP PZ ZP ZZ

i 7 Ex 2 2,5 2,5 2 2
gV PP 5,5 3,5 3,5 3 3
e T NEx PZ 6,5 4,5 4,5 3 3
ZP 4,5 4,5

zZ 8,5 6,5 6,5 4,5 4,5

Zdroj: Autor

Tabulka 46 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Dobroméfice a vyh. Cernochov pro varianty 1 a 2

vyh. DobroméFice - vyh. Cernochov | varianty: 1 a 2
jede druhy

; NEX

. BX R PP PZ zpP zz
d Ex 2,5 2,5 4,5 4,5 4 4

R 4 25 | 6,5 | 65 | 45 | 45

p PP 9 5,5 8,5 8,5 8,5 8,5
N NEx |_PZ 10 8,5 8,5 8,5 8,5
n ZP 11 55 | 10,5 | 10,5 | 10 10
: ZZ 12 7 10,5 10,5 10 10

Zdroj: Autor
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Tabulka 47 — Naslednd mezidobi mezi vyh. DobroméFice a vyh. Cernochov pro variantu 3

vyh. DobroméFice - vyh. Cernochov | varianta: 3
jede druhy
; NEx
. = B PP | Pz | zp | 77
¢ Ex 2,5 2 5 5 4,5 4,5
R 3 2 6,5 6,5 4,5 4,5
p PP 8 5,5 8,5 8,5 8,5 8,5
y — = 9 7 8,5 8,5 8,5 8,5
n ZP 10 55 | 10,5 | 10,5 10 10
: ZZ 11 7 10,5 10,5 10 10

Zdroj: Autor

Tabulka 48 — Naslednd mezidobi mezi vyh. Cernochov a vyh. Led&ice pro variantu 1

vyh. Cernochov - vyh. Ledéice | varianta: 1
jede druhy

; NEx

: £X R PP PZ zpP zz
d Ex 3 2,5 2,5 2,5 2 2

R 7.5 7 25 | 25 2 2

p PP | 10,5 9 3,5 | 3.5 | 2,5 | 2.5
vl e P2 115 9 45 | 45 | 25 | 25
n ZP 12 11 5 5 4 4

: Z7 13 11 6 6 4 4

Zdroj: Autor

Tabulka 49 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Cernochov a vyh. Ledéice pro variantu 2

vyh. Cernochov - vyh. Ledéice | varianta: 2
jede druhy

; NEx
: £X R PP Pz zpP zz
d Ex 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2

R 7 6 2,5 | 2,5 2 2
p PP | 95 | 85 | 3,5 | 35 | 25 | 2,5
v | nex EPZ | 105 | 85 | 45 | 45 2,5 2,5
n ZP 11 10 5 5 4 4
: ZZ 12,5 10 6 6 4 4

Zdroj: Autor

Tabulka 50 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Cernochov a vyh. Ledéice pro variantu 3

vyh. Cernochov - vyh. LedCice | varianta: 3
jede druhy

; NEx

: & i PP Pz ZP 7z
d Ex 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2

R 6 5,5 2,5 2,5 2 2

P PP 8 7 3,5 3,5 2,5 2,5
N — PZ 9 7 4,5 4,5 2,5 2,5
n ZP 9,5 9 5 5 4 4

i zZZ 11 9 6 6 4 4
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Tabulka 51 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Led¢ice a odb. Veltrusy pro variantu 1

vyh. Led¢ice - odb. Veltrusy | varianta: 1
jede druhy

Zdroj: Autor

Tabulka 52 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Led¢ice a odb. Veltrusy pro variantu 2

vyh. Led¢ice - odb. Veltrusy | varianta: 2
jede druhy

Zdroj: Autor

Tabulka 53 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Led¢ice a odb. Veltrusy pro variantu 3

vyh. Ledéice - odb. Veltrusy | varianta: 3
jede druhy

Zdroj: Autor

Tabulka 54 — Nasledna mezidobi mezi Louny-stfed a Louny pro varianty 1,2 a 3

Louny-stied - Louny | varianty: 1, 2a 3
jede druhy

Zdroj: Autor
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3.4 Vypocet provoznich intervali kfiZovani

Na fesené VRT se nachazeji dva jednokolejné useky. Obé podvarianty vyuzivaji
jednokolejny tsek Obrnice — Most. Podvarianta B vyuziva také jednokolejny usek Louny —
Louny-stfed. Pro dopravny, které ohranicuji zmiflované tseky, je nutné vypocitat provozni
intervaly kiizovani.

Provozni intervaly jsou stejnd jako nasledna mezidobi fesena podle Smérnice SZDC
¢. 104. V této smérnici je provozni interval definovan nasledovné: ,,Provozni interval je
nejkratsi doba potrebnd na splnéni vsech ukonu predepsanych pro zajisténi bezpecnosti
a plynulé jizdy viakii v mistech mozného vzajemného ohrozZeni v dopravnach a na Siré trati.
Provozni interval je tedy nejkratsi doba mezi prijezdem, odjezdem nebo prijjezdem prvniho
vlaku a prijezdem, odjezdem nebo prijezdem druhého viaku.* Postup pro vypocet provozniho
intervalu kiizovani je shodny s vypoctem dil¢iho nasledného mezidobi, které bylo vypocitano
podle vzorce (1).

V poskytnuté studii proveditelnosti nejsou podrobné€ zpracovany plany feSenych
dopraven. Z tohoto divodu byl pro ucely diplomové prace pocet piestavovanych vyhybek
stanoven na 3. Piiklad vypoctu provozniho intervalu kiizovani dvou expresnich vlaki ve stanici

Obrnice je uveden v tabulce 55.

Tabulka 55 — Ptiklad vypoctu provozniho intervalu kiiZovani

Slozka Trvani

Jizda prvniho vlaku k uvolnéni -0,74 minuty

Jizda druhého vlaku od obsazeni 0,20 minuty

Vyprava druhého vlaku 0 minut

Komunikace s radioblokovou centralou 0,20 minuty

Ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku 0,10 minuty

Ptiprava vlakové cesty pro druhy vlak 0,10 + 3-0,10 = 0,40 minuty
Piirazka k brzdné kiivce 0,25 minuty

Provozni interval celkem 0,41 minut = 0,5 minuty

Zdroj: Autor

Provozni intervaly kiizovani v dopravnach Obrnice, Most, Louny a Louny-stied jsou uvedeny

Vv tabulkach 56 az 59.

69



Tabulka 56 — Provozni interval kiizovani v ZST Obrnice

Obrnice jede druhy

Zdroj: Autor

Tabulka 57 — Provozni interval k¥izovani v ZST Most

jede druhy

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor

Louny-stied

Zdroj: Autor
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4 POSOUZENI NAVRZENYCH PROVOZNICH KONCEPTU

Kapitola se zabyva posouzenim navrzenych konceptl, které spocivaji Vv kapacitnim
posouzeni jednokolejnych tsektl, kapacitnim posouzenim omezujicich usekli na dvoukolejné
trati a v porovnani cestovnich dob. Na zadklad¢ zjisténych skutec¢nosti jsou navrzena mozna
opatieni a je doporucena varianta provozniho konceptu. Varianty provozniho konceptu se lisi
zejména v cestovni dobé a v maximalnim mozném mnozstvi ndkladnich vlakd. Pro

doporucenou variantu byl zkonstruovan nakresny jizdni fad.

4.1 Kapacitni posouzeni jednokolejnych useki

Na zaklad€ vypocitanych naslednych mezidobi a provoznich intervalll kiizovani lze
provést kapacitni posouzeni pro jednokolejné useky Obrnice — Most a Louny — Louny-stied.
Kapacitni posouzeni je provedeno analyticky Vrezimu teorie pravdépodobnosti ve dvou
stupnich. V prvni fazi je uvazovan provoz stavajicich linek osobnich vlakt v taktu 1 hodina
a s doplnénim novych dalkovych vlaka vyuzivajicich VRT. Ve druhé fazi jsou postupné
doplinovany nékladni vlaky az do dosazeni optimalni hodnoty stupn€ obsazeni. Stupeii obsazeni
je pomér celkového casu obsazeni tohoto =zafizeni pravidelnou vlakovou dopravou
(pravidelnymi ukony) k ¢asu provozu, snizeného o celkovy ¢as udrzby. Optimalni hodnota
stupné obsazeni je Smérnici SZDC SM124 stanovena na 0,4. Kriticka hodnota stupné obsazen

je stanovena na 0,6. Stupen obsazeni se vypocita podle vzorce (2).

=2 [] 0
Kde: S, stupen obsazeni [-]
B celkova doba obsazeni [min]
T, vypocetni doba [min]

Celkova doba obsazeni je soucet obsazeni pfisluSnymi jizdami, ktery zahrnuje jizdni dobu
a dobu pro tkony potiebné pro jizdu nasledného vlaku. Pii sledu vlaka se jedna o nasledné
mezidobi, pfi kiizovani se jedna o provozni interval kiizovani. Vypocetni doba byla stanovena

pro obdobi mezi 5. a 20. hodinou dne.
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Pro vypocet celkové doby obsazeni je nutné vypocitat sumarni doby obsazeni mezi

jednotlivymi dvojicemi vlakti, s ohledem na jejich pravdépodobnou cetnost. Sumarni doba

obsazeni se vypocitd podle vzorce (3).

NiXNj

bsij = ky X X by ; [-] (3)
Kde: Dsijooeeereeeinnne sumarni doba obsazeni mezi kategorii i a j [min]

N [ pocet vlaku kategorie i [-]

N [ pocet vlaku kategorie j [-]

Dij oo doba obsazeni mezi vlaky kategorie i a j [min]

Kxeeeeeeeieeniieeies koeficient ¢etnosti dvojic [min]

4.1.1 Usek Obrnice — Most

Postup vypoctu je nasledovny. Nejprve je vytvorena tabulka dob obsazeni pro vSechny
kombinace vlakl. Hodnota je v ptipadé sledu vlakii totozna s pfislusSnym naslednym
mezidobim. V ptipadé€ kiizovani se hodnoty skladaji z jizdni doby prvniho vlaku a provozniho

intervalu kiizovani. Grafické znazornéni pouzitych hodnot v jednotlivych kvadrantech tabulky
je uvedeno na obrazku 22.

jizdni doba prvnih

provozni interval krizovar

Zdroj: (32)

Obrazek 22 — Znazornéni pouzitych technologickych casti
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Tabulka 60 ptedstavuje doby obsazeni useku Obrnice — Most.

Tabulka 60 — Doby obsazeni

Lichy Sudy
2. vlak Ex Os NEx Ex Os NEx
1. vlak |Poéet viakd 15 45 0 15 45 0
Ex 15 3 3 3,5 5 5 5,5
Lichy Os 45 2,5 2,5 3,5 5,5 5,5 5,5
NEx 0 3,5 3,5 4,5 1,5 1,5 1,5
Ex 15 5,5 55 6 2,5 2 4
Sudy Os 45 5,5 5,5 6 3 2,5 4,5
NEx 0 1,5 1,5 2 4 3,5 6

Zdroj: Autor
V tabulce 61 jsou uvedeny sumarni doby obsazeni. Sumarni doba obsazeni je vypocitana podle

vzorce (3). Hodnoty jsou nasledné secteny.

Tabulka 61 — Sumarni doby obsazeni

Lichy Sudy
2. vlak Ex Os NEx Ex Os NEx
1. vlak |Pocetvlaki 15 45 0 15 45 0
Ex 15 5,63 16,88 0 9,38 28,13 0
Lichy Os 45 14,06 42,19 0 30,94 92,81 0
NEx 0 0 0 0 0 0 0
Ex 15 10,31 30,94 0 4,69 11,25 0
Sudy Os 45 30,94 92,81 0 16,88 42,19 0
NEx 0 0 0 0 0 0 0
Suma 480

Zdroj: Autor

Vysledny stupen obsazeni vypocéitany podle vzorce (2) je 0,53, coZ je za optimalni hodnotou
i bez doplnéni nakladnich vlaku. Jednokolejny tisek Obrnice — Most je pro navrzené vyuZziti

VRT kapacitné nevyhovujici.
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4.1.2 Usek Louny — Louny-stired
Kapacitni posouzeni jednokolejného tiseku Louny — Louny-stied je totozné. V tabulce 62

jsou uvedeny doby obsazeni useku Louny — Louny-stied.

Tabulka 62 — Doby obsazeni useku Louny — Louny-stied

Lichy Sudy

2. vlak Ex R Os NEX Ex R Os NEX

1. vlak |Potetvlaki 15 15 45 0 15 15 45 0

Ex 15 2,5 2 2 3,5 4 4 4 5

Lichy R 15 3 2 2 4 4 4 4,5 5

Os 45 3 2 2 4 4 4 4 5
NEX 0 3 2,5 2,5 4 4 4 4 5,5

Ex 15 4 4 4 5 3 2 2 4
dv R 15 4,5 4,5 4,5 5,5 3,5 2,5 2,5 4,5
sudy Os 45 4 4 4 5 3,5 2,5 2,5 4,5
NEX 0 4,5 4,5 4,5 5,5 3,5 2,5 2,5 4,5

Zdroj: Autor

V tabulce 63 jsou uvedeny sumarni doby obsazeni.

Tabulka 63 — Sumarni doby obsazeni useku Louny — Louny-stied

Lichy Sudy
2. vlak Ex R Os NEx Ex R Os NEx

1. vlak |Poiet viaki 15 15 45 0 15 15 45 0

Ex 15 3,75 3 9 0 6 6 18 0

L R 15 4,5 3 9 0 6 6 20,25 0
Lichy

Os 45 13,5 9 27 0 18 18 54 0

NEXx 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ex 15 6 6 18 0 4,5 3 9 0

Sudy R 15 6,75 6,75 20,25 0 5,25 3,75 11,25 0

Os 45 18 18 54 0 15,75 11,25 33,75 0

NEX 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Suma 485,25

Zdroj: Autor

Vysledny stupefi obsazeni je 0,54, coz je za optimalni hodnotou i bez doplnéni nakladnich
vlakl. Jednokolejny usek Louny — Louny-stied je pro navrzené vyuziti VRT kapacitné
nevyhovujici. Vzhledem k vedeni tohoto useku v husté zastavbé by bylo jeho zdvoukolejnéni
obtizn¢ proveditelné. Kvuli nemoznosti zkapacitnéni tohoto useku je podvarianta B

neproveditelna.
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Za gelem prodlouzeni vlaki rychlikového segmentu z Loun do Zatce bylo vypoéteno

kapacitni posouzeni tohoto iseku pro provoz stavajicich linek osobnich vlak a doplnénych

vlaka rychlikového segmentu. V tabulce 64 jsou uvedeny doby obsazeni iseku Louny — Louny-

stied.

Tabulka 64 — Doby obsazeni useku Louny — Louny-stied

Lichy Sudy

2. vlak R Os R Os

1. vlak |Pocet vlakh 15 45 15 45

I R 15 2 2 4 4,5
Lichy

Os 45 2 2 4 4

B R 15 4,5 4,5 2,5 2,5
Sudy

Os 45 4 4 2,5 2,5

V tabulce 65 jsou uvedeny sumarni doby obsazeni.

Tabulka 65 — Sumarni doby obsazeni useku Louny — Louny-stied

Lichy Sudy

2. vlak R Os R Os

1. vlak |Pocetvlakh 15 45 15 45
Lichy R 15 3,75 11,25 7,50 25,31
Os 45 11,25 33,75 22,50 67,50
Sudy R 15 8,44 25,31 4,69 14,06
Os 45 22,50 67,50 14,06 42,19
Suma 381,56

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor

Vysledny stupen obsazeni je 0,42, coZ je o hodnotu 0,02 za optimalni hranici, kterou stanovuje

Smérnice SZDC SM124. Tato smérnice pfipousti v ptipadé vyssiho podilu regionalni dopravy

vy$si limitni hodnoty. Konkrétné pro ptiblizny podil vlakd regiondlni dopravy 80 % az 90 %

na celkovém poctu vlakli Ize povazovat za optimalni hodnotu stupné obsazeni 0,5 a kritickou

hodnotu stupné obsazeni 0,67. Vyssi limitni hodnoty stupné obsazeni je mozné aplikovat i pti

realizaci opatieni, které slouzi k minimalizaci pfenosu zpozdéni mezi vlaky. Jedna se zejména

o omezeni ¢ekdni na ptipojné vlaky, pfi nepravidelnostech mozné operativni zmény v obézich

nalezitosti a v pfipadé vétsi nepravidelnosti moZnost odieknuti vybranych vlaka. Podil vlakt

osobni dopravy by vtomto ptipadé dosahoval 75 %. Vzhledem ke kratké trase vlakl

rychlikového segmentu a k moZznosti realizovat zminovana opatfeni 1ze v tomto tseku uvazovat
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vy$$i limitni hodnoty stupné obsazeni. Prodlouzeni vlakt rychlikového segmentu z Loun do

Zatce by za téchto podminek bylo proveditelné.

4.2 Kapacitni posouzeni omezujicich useki

Kapacitni posouzeni omezujicich usekl je provedeno, jako u kapacitniho posouzeni
jednokolejnych tusekl, analyticky v rezimu teorie pravdépodobnosti. Tabulky pro doby
obsazeni a sumarni doby obsazeni jsou zkraceny a je Vv nich ponechan pouze kvartal pro
nasledné jizdy vlakt v jednom sméru. Doba obsazeni tseku je pro konkrétni kombinaci vlaku
totozna s prislusnym naslednym mezidobim.

Omezujici Gseky byly stanoveny pro kazdy smér na zakladé nejvyssiho primérného
nasledného mezidobi. Ve sméru jizdy Veltrusy — Most je omezujicim usekem tisek vyh. Led¢ice
— vyh. Cernochov, v opaéném sméru jizdy je omezujicim usekem usek vyh. Dobrométice —
vyh. Cernochov. Stanoveni omezujicich tsekli odpovida sklonovému profilu trati — vyhybna

Cernochov je umisténa ve vysce 318,95 m. n. m., coZ predstavuje nejvyssi bod na trati.

4.2.1 Usek Led¢ice — Cernochov

Tabulka dob obsazeni useku je vytvoiena obdobné jako u kapacitniho posouzeni
jednokolejnych useka. Byl zde ovSem ponechdn pouze kvadrant pro nasledné jizdy vlakt
Vv ptislusném sméru. V tabulce 66 jsou uvedeny hodnoty dob obsazeni tseku vyh. Led¢ice —

vyh. Cernochov pro variantu 1.

Tabulka 66 — Doby obsazeni useku vyh. Ledé¢ice — vyh. Cernochov

Lichy
2. vlak Ex R NEx
1. vlak |Pocet viakd 15 15 0
Ex 15 3 2,5 3
Lichy R 15 8 7 8,5
NEx 0 10,5 5 10,5

Zdroj: Autor
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V tabulce 67 jsou uvedeny sumarni doby obsazeni.

Tabulka 67 — Sumérni doby obsazeni Gseku vyh. Led¢ice — vyh. Cernochov

Lichy
2. vlak Ex R NEx
1. vlak |Pocet vlaki 15 15 0
Ex 15 22,50 18,75 0
Lichy R 15 60,00 52,50 0
NEx 0 0 0 0
Suma 154

Zdroj: Autor

Vysledny stupeil obsazeni je 0,17, coz predstavuje rezervu pro mozny provoz nakladnich vlaki.
Do dosazeni optimalni hodnoty stupné obsazeni 0,4 je mozné ve varianté¢ 1 doplnit celkem
22 nakladnich vlaka. V tabulce 68 jsou uvedeny hodnoty stupné obsazeni bez doplnéni

nakladnich vlakli a maximalni pocet nakladnich vlakl v jednotlivych variantach.

Tabulka 68 — Stupné obsazeni a maximalni poc¢et nakladnich vlakd v jednotlivych variantach

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Stupen obsazeni bez nakladnich vlaka 0,17 0,16 0,15
Maximalni pocet nakladnich vlaka 22 23 24

Zdroj: Autor

4.2.2 Usek Dobromé¥ice — Cernochov
V tabulce 69 jsou uvedeny hodnoty dob obsazeni useku vyh. Dobroméfice — vyh.

Cernochov pro varianty 1 a 2. Tyto varianty jsou slouéeny z diivodu stejnych hodnot.

Tabulka 69 — Doby obsazeni useku vyh. Dobroméfice — vyh. Cernochov

Lichy
2. vlak Ex R NEx
1. vlak (Poéet viakd 15 15 0
Ex 15 25 2,5 45
Lichy R 15 4 2,5 6,5
NEX 0 9 55 85

Zdroj: Autor
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V tabulce 70 jsou uvedeny sumarni doby obsazeni.

Tabulka 70 — Sumérni doby obsazeni tseku vyh. Dobrométice — vyh. Cernochov

Lichy
2. vlak Ex R NEx
1. vlak |Pocet vlakd 15 15 0
Ex 15 18,75 18,75 0
Lichy R 15 30,00 18,75 0
NEx 0 0 0 0
Suma 86

Zdroj: Autor

Vysledny stupen obsazeni je 0,1, coz predstavuje rezervu pro mozny provoz nakladnich vlak.
Do dosaZeni optimalni hodnoty stupné obsazeni 0,4 je mozné ve variantach 1 a 2 doplnit celkem
30 nakladnich vlakd. V tabulce 71 jsou uvedeny hodnoty stupné obsazeni bez doplnéni

nakladnich vlakli a maximalni pocet nakladnich vlakl v jednotlivych variantach.

Tabulka 71 — Stupné obsazeni a maximalni pocet nakladnich vlakd v jednotlivych variantach

Varianty 1 a 2 Varianta 3
Stupen obsazeni bez nakladnich vlaka 0,1 0,08
Maximalni pocet nakladnich vlaka 30 31

Zdroj: Autor

4.3 Porovnani cestovnich dob

Podle vypoc¢tenych jizdnich dob pro navrhované varianty byly stanoveny cestovni doby.
Cestovni doby ptedstavuji soucet jizdnich dob a pobytl ve stanicich. Doba pobytu ve stanicich
byla stanovena na 2 minuty. Kviili nedostatecné kapacité jednokolejného tuseku Louny —
Louny-stied, ktery by v pfipadé¢ podvarianty B vyuzivaly vSechny vlaky jedouci v trase
Veltrusy — Most a opa¢né, neni podvarianta B zapracovana do porovnani. Porovnani cestovnich
dob v hodinach z Prahy do vybranych mést je uvedeno v tabulce 72. Cestovni doby individualni
automobilové dopravy a linkové vefejné dopravy vychazi z analyzy soucasné¢ho stavu.
V piipad¢ vyuziti IAD jsou uvazovany vyhledové Casy z centra obce do centra obce po
dokonceni zbyvajicich tsekii déalnic. Pro cestu VLD jsou uvazovany cestovni doby
nejrychlejsiho spoje z usttfedniho autobusového nadrazi Praha Florenc do zastavek pouzivanych
v analyze. Cestovni doby v Zelezni¢ni dopravé jsou uvazovany z hlavniho nadrazi v Praze do
stanic zminovanych v analyze souc¢asného stavu. Cestovni doby pro Zelezni¢ni dopravu jsou ve

vyhledové varianté v nefeSenych tisecich ponechany ptivodni s uvazovanym piestupnim ¢asem
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5 minut. V tseku Bilina — Most — Sokolov jsou uvazovany cestovni doby po modernizaci v§ech

usektt zminovanych v kapitole 1.4.6, jejichz hodnota vychazi z poskytnuté studie
proveditelnosti ramene Usti nad Labem — Cheb.
Tabulka 72 — Porovnani cestovnich dob
IAD VLD Zelezni¢ni doprava
Pivodni | Varianta | Varianta | Varianta
stav 1 2 3
Louny 0:50 1:10 2:05 0:30 0:30 0:31
Zatec 1:04 1:20 2:07 1:21 1:21 1:22
Bilina 1:06 2:10 1:54 0:51 0:51 0:55
Most 1:12 1:45 2:05 0:38 0:38 0:42
Litvinov 1:13 2:14 2:37 0:57 0:57 1:01
Jirkov 1:15 1:55 2:18 0:50 0:50 0:54
Chomutov 1:15 1:40 2:25 0:56 0:56 1:00
Kadan 1:29 2:08 2:45 1:16 1:16 1:20
Klasterec n. O. 1:28 2:19 2:41 1:10 1:10 1:14
Ostrov 1:44 2:45 3:04 1:31 1:31 1:35
Karlovy Vary 1:38 2:10 3:18 1:44 1:44 1:48
Chodov 1:47 2:38 3:28 1:54 1:54 1:58
Sokolov 1:52 2:35 3:38 2:03 2:03 2:07

4.4 Navrh opatieni

Zdroj: Autor

Na zaklad¢ zjisténi byla navrzena dvé infrastrukturni opatfeni. Prvni navrzend uprava

spoc¢iva v tpravé sklonovych pomérii navrhované VRT pro maximalni hodnotu stoupani

7 promile. Tuto upravu by bylo nutné ekonomicky posoudit. Druhd navrzend Uprava

predstavuje rekonstrukci a zdvoukolejnéni Gseku Obrnice — Most, ktera je pro realizaci VRT

S vyuzitim tohoto tseku nezbytna.

4.4.1 Uprava sklonovych poméra

Pro porovnani vlivu nepfiznivych sklonovych poméri a prodlouzenych prostorovych

oddilt na kapacitu omezujicich Gisekl byly tyto Gseky upraveny pro maximalni sklon 7 promile.

Upravy lze docilit pomoci vétsiho poétu umélych staveb, jako jsou tunely, mosty, zafezy
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a naspy. Jejich budovani se negativné podili na cené vystavby a jejich ekonomickou efektivitu
je nutné provértit s ohledem na pozadovany budouci pocet ndkladnich vlak.

Pti zredukovani maximélniho sklonu na 7 promile se nasledné mezidobi mezi ndkladnimi
vlaky zkratilo ve varianté¢ 3 z 10,5 minut na 3,5 minuty. Nasledna mezidobi pro usek

vyh. Led¢ice — vyh. Cernochov jsou uvedena v tabulce 73.

Tabulka 73 — Nasledna mezidobi mezi vyh. Led¢ice a vyh. Cernochov s redukovanym sklonem

vyh. LedCice - vyh. Cernochov
jede druhy

M LM =
=2 € =0

Zdroj: Autor

V tomto piipad¢é je mozné do dosazeni optimdlni hodnoty stupné obsazeni 0,4 doplnit 54
nakladnich vlaku, coZ je o 30 nakladnich vlakt ve sledovaném obdobi (mezi 5. a 20. hodinou)

vice.

4.4.2 Modernizace tratového iseku Obrnice — Most

Pro moznost realizace varianty bez tunelu v tseku odb. Vtelno — Most s vyuzitim
stavajiciho useku Obrnice — Most je nutné tento tisek zdvoukolejnit. S ohledem na vedeni trati
mimo zastavbu by zdvoukolejnéni bylo mozné. Na zhruba 580 metrti dlouhém tuseku pted

ZST Most je piivodni t&leso trati rozsiteno a poskytuje prostor k moznému ziizeni dalii koleje.

Tento tsek je zachycen na obrazku 23.

Zdroj: Autor

Obrazek 23 — Usek s rozsifenym télesem trati
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V navaznosti na modernizaci useku Obrnice — Most by bylo vhodné zmodernizovat i ZST
Obrnice. Ta je v soucasné dob¢ vybavena stani¢énim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie,
kterou tvotfi kombinace elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni a zabezpecovaciho
zafizeni typu TEST. Nevhodné je rovnéz usporadani kolejisté s uroviiovymi ptichody
k nastupistim. Po vy$e popsané modernizaci by tento isek netvofil kapacitni problém. Stanice

Obrnice je zachycena na obrazku 24.

Zdroj: Autor

Obrazek 24 — Zelezniéni stanice Obrnice

4.5 Zhodnoceni

Podle provedenych kapacitnich vypoctl jednokolejnych tsekli Obrnice — Most a Louny
— Louny-stied je trasovani novych navrhovanych vlaki pies tyto tUseky kapacitné
neproveditelné. Oba useky maji v soucasné dobé vysokou intenzitu vlakii osobni dopravy
anavySeni o dal$i osobni a nakladni vlaky neni mozné. Maximalni tratova rychlost zde
nepiesahuje z diivodu prostorového uspotadani rychlost 60 km/h, coz se negativné projevuje
na kapacité. ReSenim by mohlo byt p¥ipadné zdvoukolejnéni téchto tuseki, které se oviem
v useku Louny — Louny-stied jevi jako obtizné proveditelné z ditvodu vedeni traté¢ v husté

zastavbe€. Rovnéz sklonové poméry (stoupani az 19,86 promile) nejsou pro vlaky nakladni
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dopravy v tomto useku vhodné. Podvarianta B s vedenim trasy pies Louny je z téchto divodu
nevhodna.

Omezuyjici tsek na dvoukolejné ¢asti navrhované VRT byl ve sméru jizdy odb. Veltrusy
— Most stanoven na vyh. Led¢ice — vyh. Cernochov a Vv opaéném sméru na vyh. Dobroméfice
— vyh. Cernochov. Omezujici tseky byly stanoveny na zékladé nejvy$siho pramérného
nasledného mezidobi. Omezujicim prvkem v téchto tisecich jsou neptiznivé sklonové poméry,
kvtli kterym je pro jizdu nakladniho vlaku prodlouzen prostorovy oddil pfed a v misté stoupani.
Tato skute¢nost zna¢né prodluzuje nasledna mezidobi pro vlaky nakladni dopravy.

Ve varianté 1 je mozné omezujicim usekem vyh. Led¢ice — vyh. Cernochov provozovat
22 nékladnich vlakt. Ve variant€ 2 je mozné provozovat 23 ndkladnich vlaki, ve varianté 3 je
mozné provozovat 24 nakladnich vlaki. Maximalni pocet nékladnich vlakd je vztazen
K vypocetnimu obdobi mezi 5. a 20. hodinou. Rozdil mezi variantami je zptisoben vlivem
rozdilnych maximalnich tratovych rychlosti, které maji vliv na naslednd mezidobi vlaku
nakladni dopravy a vlaku osobni dopravy. V opacném sméru je mozné provozovat
v omezujicim tseku vyh. Dobroméfice — vyh. Cernochov ve variantich 1 a 2 maximalné
30 nakladnich vlakd. Ve varianté 3 je maximalni pocet nakladnich vlaka 31.

Cestovni doby se Vv jednotlivych variantach 1i§i v fadu jednotek minut. Ve variantach
1 a 2 je rozdil v cestovni dob¢ Praha — Most pouze 0,5 minuty, coz Ize vlivem zaokrouhlovani
cestovnich dob na celé minuty nahoru povazovat za stejnou hodnotu. Cestovni doba Praha —
Most v obou variantach ¢ini 38 minut. U varianty 3 je cestovni doba z Prahy do Mostu 42 minut.
Cestovni doby pro opacny smér jsou totozné.

Vsechny navrzené varianty piedstavuji  oproti soucCasnému stavu zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy. Tabulka 74 piedstavuje zkraceni cestovnich dob
zelezni¢ni dopravy z Prahy do vybranych mést v procentech. Vzhledem k rozdilu v fadu
jednotek procent mezi jednotlivymi variantami lze pfedpokladat, Ze mezi variantami neni

vyznamny rozdil v atraktivité Zelezni¢niho spojeni.

Tabulka 74 — Zkraceni cestovnich dob Zelezni¢ni dopravy

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Louny 76 % 76 % 5%
Zatec 36 % 36 % 35 %
Bilina 55 % 55 % 52 %
Most 70 % 70 % 66 %
Litvinov 64 % 64 % 61 %
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Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Jirkov 64 % 64 % 61 %
Chomutov 61 % 61 % 59 %
Kadan 54 % 54 % 52 %
Klasterec n. O. 57 % 57 % 54 %
Ostrov 51 % 51 % 48 %
Karlovy Vary 47 % 47 % 45 %
Chodov 45 % 45 % 43 %
Sokolov 44 % 44 % 42 %

Zdroj: Autor

Vzhledem k malému rozdilu v cestovnich dobach mezi variantami 1, 2 a 3 doporucuje
autor realizovat variantu 3, ktera navrhuje v Useku odb. Veltrusy — Pocerady maximalni
tratovou rychlost 200 km/h. Ctyfminutovy rozdil v cestovnich dobach vyznamné nezvysuje
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy. Podvariantu B s navrhovanym vedenim VRT po
puvodni trati ptes Louny je kviili nedostatecné kapacité jednokolejného tseku Louny — Louny
stted nemozné realizovat. Z tohoto divodu je nutna novostavba traté¢ okolo Loun. Autor déle
doporucuje provétit moznost redukce sklonovych pomért, piipadné jiného trasovani trati.
Sklonové poméry na navrhované trati nepiiznivé ovliviuji jeji kapacitu a ve sméru jizdy Most
— odb. Veltrusy snizuji normativ hmotnosti vlaku na 1350 tun. Nizsi tratova rychlost 200 km/h

by umozZnila zmensit poloméry obloukt a pfinést nové moznosti trasovani VRT.

4.6 Nakresny jizdni rad

Pro autorem doporucenou variantu 3A byl sestaven nakresny jizdni fad. Pro jeho
sestaveni byly vyuZity vypoé&itané jizdni doby a nasledna mezidobi. Casové polohy vlakd
osobni dopravy byly stanoveny v navaznosti na jejich casové polohy v useku Praha —
odb. Veltrusy, které jsou soucasti studie proveditelnosti VRT Praha — Drazd’any. Casové
polohy osobnich vlaki v useku Pocerady — Obrnice — Most vychazeji ze soucasného stavu.

Vytez ndkresného jizdniho fa4du mezi 7. a 9. hodinou je uveden v pftiloze L.
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ZAVER

Analyticka &ast price se zabyva vysokorychlostnimi tratémi v Evropé a v Ceské
republice. V ramci navrhované odbo¢né vétve odbocka Veltrusy — Most, ktera odbocuje od
vysokorychlostni trat¢ Praha — Drazd’any, byly podrobné&ji zkoumany 3 spadové oblasti —
Podkrusnohoti, Louny a okoli a hlavni mésto Praha a jeji ptilehlé aglomerace.

Vsechna mésta ve zkoumanych oblastech Podkrusnohofi a Loun a okoli disponuji
nevyhovujicim Zelezni¢nim spojenim s Prahou, ktera tvofi centrum obchodu a sluzeb, a je
dilezitym dopravnim uzlem napfi¢ jednotlivymi druhy dopravy. Zelezniéni doprava do téchto
oblasti je nekonkurenceschopna vic¢i ostatnim druhim dopravy zejména kvali dlouhym
cestovnim dobam, které jsou zplsobeny zastaralou zelezni¢ni infrastrukturou. Kromé
Karlovych Varti, Mostu a Loun je mé&stska hromadné doprava v ostatnich zkoumanych méstech
jako navazna doprava od zeleznicni dopravy nevyhovujici. PodkruSnohorska oblast je husté
osidlena a nachazi se v ni t€zky primysl, ktery je zastoupen hnédouhelnymi doly, tepelnymi
elektrarnami, hutnim a chemickym primyslem. Naopak oblast Loun a okoli je fidce osidlena
a jeji priimysl je malo rozvinuty.

Vstupni podklady Vv podobé parametrii souprav, rychlostniho a podélného profilu
a nakresnych piehledi trati byly zapracovany do softwarového nastroje SP VlaDyka, ktery
slouzi k vypoctu jizdnich dob.

Na zakladé¢ provedenych simulaci byla stanovena mezni zatéz pro vlaky nakladni
dopravy, byly spocitany jizdni doby, ndslednd mezidobi a provozni intervaly.

Kwvili nedostatecné kapacité jednokolejného useku Louny — Louny stied neni mozné
vyuzit stavajicich trati 114 Lovosice — Postoloprty a 123 Most — Zatec zapad jako pokradovani
vysokorychlostni traté z Loun do Mostu. Vzhledem Kk husté zastavbé okolo trati by bylo
zdvoukolejnéni tohoto useku problematické. Tato podvarianta (v praci oznacovana pismenem
B) je z tohoto diivodu nerealizovatelna.

Moznost vyuziti stavajici konvenéni traté Obrnice — Most je podminéna zdvoukolejnénim
tohoto useku, které by bylo z pohledu prostorového uspotadéani proveditelné.

VSsechny navrzené varianty ptedstavuji vyznamné zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy ve
zkoumané oblasti. Vzhledem k malému rozdilu mezi cestovnimi dobami v jednotlivych
variantach doporucuje autor realizovat variantu s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h, ktera
kapacitné umozni provoz vét§itho poctu ndkladnich vlakid. Rozdil mezi cestovnimi dobami

V jednotlivych variantach nema zésadni vliv na konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy.
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Autor déle doporucuje pii realizaci varianty s niz$i tratovou rychlosti provétit moznost
jiného trasovani trati za uCelem zredukovani maximalniho stoupdni. Zredukovanim
maximalniho stoupani by doslo ke zvySeni mezni zatéze u vlakl nakladni dopravy a ke zvyseni
propustnosti omezujicich tsekt trat€¢. Omezujici useky trat¢ se nachdzeji ve stoupani, coz
prodluzuje jizdni doby ndkladnich vlakii a naslednd mezidobi kvili nutnosti zfizeni

prodlouzenych prostorovych oddila.
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Piiloha A — Mapa podkrusnohorské oblasti

./ ’ Okresni mésto v Karlovarském/Usteckém kraji

. Resené mésto s vice nez 10 000 obyvateli

Zdroj: Autor na podkladé (4)



Piiloha B — Mapa podkrusnohorské oblasti s primyslem
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Piiloha C — Mapa podkrusnohorské oblasti s primyslem a MHD
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Piiloha D — Mapa Loun a okoli

’ Okresni mésto v Usteckém kraji

. Resené mésto s vice nez 10 000 obyvateli
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Zdroj: Autor na podkladé (4)
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Piiloha E — Mapa Loun a okoli s prumyslem

’ Okresni mésto v Usteckém kraji
. Resené mésto s vice nez 10 000 obyvateli
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Zdroj: Autor na podkladé (4)
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Piiloha F — Mapa Loun a okoli s primyslem a MHD

’ Okresni mésto v Usteckém kraji

. Resené mésto s vice nez 10 000 obyvateli
A Pramyslovy objekt

@ Mésto s vhodnou MHD v navaznosti na Zelezniéni dopravu

e S HFigko Klobul'

Zdroj: Autor na podkladé (4)
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Piiloha G — Trasovani VRT na map¢
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Piiloha H — Trasovani VRT na map¢
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Piiloha J — Trasovani VRT na mapé

~ !
AN OIE

0

“L\Vi
e

Zdroj: (25)

99



Piiloha K — Trasovani VRT na map¢
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