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ANOTACE

Bakalarska prace je zaméiena na nedostatky v provedeni znacCeni tras pro osoby se zrakovym
postizenim ve mésté Zd’ar nad Sazavou — konkrétnd na problémy pii prekonavani nerovnosti
tras, provedeni vodorovnych prvki (vodici linie, vystrazny pas, signalni pas) apod. Navrh
obsahuje poradi zavaznosti jejich nedostatkd, ale také je zde uveden navrh poradi pro jejich

odstranéni s naslednou hrubou nakladovou kalkulaci.

KLICOVA SLOVA

Osoby se zrakovym postizenim, handicap, znaceni tras, bariéra, vodorovné prvky

TITLE

Analysis of routes marking for visually impaired persons in the town of Zd’ar nad Sazavou

ANNOTATION

This Bachelor Degree Thesis deals with the shortcomings in implementation of routes marking
for visually impaired persons in the town of Zd’ar nad Sazavou — issues regarding handling the
route inequalities, implementation of horizontal elements (leading line, warning strip, signal
strip) etc. Proposal sequence of seriousness of their shortcomings, proposal sequence

concerning their elimination with the subsequent rough cost calculation.
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UvVOD

Usnadnéni pocinani pii pohybu a odstranéni bariér je jednim z hlavnich cilii pfi tvorbé
bezbariérového prostredi. Zakladni stavebni kamen tvorby bezbariérové (dale jen ,,.BB*)
trasy je odstranéni bariér, které omezuji nebo trvale znemoznuji volnost pohybu
handicapovanych o0sob. U 0sob s postizenim zraku, at’ uz nevidomych ¢i slabozrakych, je
nutné respektovat, potazmo striktné dodrzovat aspekty pti tvorbé BB tras, nebot’ zrak se fadi

vvvvvv

k nejdilezitéjsim smyslam.

Bakalatska prace bude roz¢lenéna do tii nosnych ¢asti, pfi¢emz prvni ¢ast nastini zakladni
informace o hlavnich pojmech a problematice tvorby BB, nasledné prob&hne analyza
zastavkovych stanovist’ (dale ,,ZS*), pfechodi (dale ,,P*) @ mist pro piechazeni (dale ,,MP*)
mésta Zd'ar nad Sazavou, ato spolu s vytipovanim dileZitych pé&sich tras a dosaZitelnosti
nejcastéji vyuzivanych cilti. Druha ¢ast prace pojednava o0 navrzich zmén jednotlivych mist.

Zav€rem se prace vénuje cenové kalkulaci.

Po domluvé s vedoucim bakalatské prace se kromé tras pro osoby se zrakovym postizenim
zamé&fila pozornost ina dal§i prvky mimo hlavni trasy téchto osob, ato K ziskani
komplexniho pohledu na problematiku. Toto rozsifeni vyplynulo z vysledkl analyzy stavu,

zjisténého autorem bakalaiské prace, protoZze zaméteni pouze na trasy bylo netiplné.

Cilem této bakalaiské prace je po nalezeni nedostatki v provedeni BB tras, P, MP
a zastavek MHD pro osoby se zrakovym postizenim ve mésté Zd’ar nad Sazavou

po analyze aktualniho stavu a navrhnout opati‘eni k jejich vhodné napravé.
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1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Snaha o0 zpfistupnéni a usnadnéni bézného pocinani 0sobam se zrakovym postiZzenim,
sluchovym postizenim ¢i omezenou schopnosti pohybu je nedilnou soucasti pro jejich zapojeni
do normalniho déni. Zminky, povédomi 0 problematice aprvotni tvorbu bezbariérového
prostiedi je mozné definovat obdobim po listopadu 1989. Zakladni potieby a pozadavky
handicapovanych osob neni mozné slucovat, nebot’ kazda zuvedenych skupin ma své
specifické naroky na vnimani bariér, a zarovein ma i pozadavky pro jejich zdarné zdolavani.
Jednou z moznosti, jak OOSPO usnadnit mobilitu, je pojeti tzv. systémového pfistupu, tedy

umoznéni vyniknuti pfednosti a pozitiv, ktera vznikaji pti tvorbé tprav BB prostiedi. (1)

Prioritou pii tvorbé BB tras je v prvni fadé spravny vyklad pravnich a technickych predpisi
a pochopeni zakonitosti bezpecného pohybu. V soucasné dob¢ definuje BB prostiedi Vyhlaska
¢. 398/2009 Sb., 0 obecnych technickych poZzadavcich zabezpec€ujicich bezbariérové uZivani
staveb. Vyhlaska definuje pozadavky na stavby ana jejich dal$i soucasti tak, aby byly
samostatné pfistupné handicapovanym osobam, osobam v pokrocilém véku, dale i t¢hotnym

Zenam bez nutnosti vyuziti pomoci dalsi osoby. (1)

1.1 Osoby se zrakovym postizenim

Druht postizeni zrakového ustroji existuje v dnesni dobé znaéné mnozstvi, av§ak pro potieby
tvorby BB tras se rozeznavaji piedev§im osoby nevidomé a slabozraké. Porozuméni uvedenym
pojmim je tedy klicové. Nekteré vyrazy jsou definovany v pravnich nebo technickych
piedpisech, dalsi zavazné definovany nejsou. (1) Aby byl zajistén samostatny, zaroven

bezpe¢ny pohyb a prostorova orientace, je nezbytné brat zietel na nasledujici:

1. nevidoma osoba aktivné vyuziva dlouhou bilou hul, pfipadné vodiciho psa — hmatové
upravy, které se zfizuji s cilem zabezpecit nevidomému informaci;

2. vyuziti sluchu a hmatu — primarn¢ pro orientacni a provozni informace, je mozné
nevidomé osobé sdélit i akustickym signalem (mluvenym slovem, signalem), dale
pomoci hmatu (Braillovo slepecké pismo, reliéfni znaky);

3. nevidomé osoby s dlouhou bilou holi, vyuZivaji pro pohyb vodicich linii (Casto
I V protisméru, vici ostatnim uZzivateliim pochozi plochy), na tuto alternativu je nutné
ptihlizet pti navrhu vodicich linii; dtlezité je i pochopeni z pohledu ostatnich chodct;

)

12



4. nevidoma osoba se pohybuje na hranici hmatové kontrastnich prvkt — holi rozeznava
struktury povrchil, pfevazné mezi béznym povrchem a povrchem s drazkami nebo
vystupky;

5. barevny kontrast, velikost a typ pisma vizualnich informaci — zasadni pro osoby se
zbytky zraku; ptikladem je barevné kontrastni znaceni schodiStovych stupni, uzkych
pruchozich profili nebo jinak nebezpecnych mist, velkych prosklenych ploch,
pouzivani dostatecné velkych a tunych pismen;

6. vyssi Casové naroky — nevidomy se vSeobecné hiie a pomaleji pohybuje v novém,

neznamém prostiedi, napf. pti nastupu do vozidla, pfi pfechazeni vozovky. (1)

1.2 Specifika pohybu a principy orientace

Osoby s postizenim zraku pii vlastnim pohybu, orientaci a ziskavani potiebnych informaci

ostatnich smyslii kompenzuji nemoznost zrakového vjemu (1):

e hmatem: Gpravy povrchu pochozich ploch pro vnimani bilou holi,
e dotykem: informace v bodovém pismu, reliéfnimi ¢islicemi,
e sluchem: systém akustickych tprav, napf. akustické orientacni majacky, akusticka

signalizace na piechodu, ozvuceni vozidel.

Zakladnim ptedpokladem pro bezpe¢ny a samostatny pohyb osoby se zrakovym postiZzenim, at’
pro nevidomé ¢i slabozraké 0soby po pozemni komunikaci pfi pési a ve veifejné doprave, je
dostatek dovednosti, navykl a zkuSenosti pti pohybu samotném. Dovednost mohou nevidomi
ziskat v kurzech prostorové orientace a samostatného pohybu. Technickymi upravami prostiedi
lze podstatné ovlivnit mnoZzstvi a vypovidajici hodnotu informaci potfebnych pro pohyb bez

podpory zraku nebo pfi jeho vazné poruse. (1)

1.3 Hmatové upravy pozemnich komunikaci

Systém umélych vodicich linii je strukturovany tak, aby umozinoval feSeni pokud mozno vSech
standardnich situaci, s nimiz se lze setkat na pozemnich komunikacich a ve vetejné ptistupnych
budovach. Pokud jsou umé¢lé vodici linie spravné navrzeny a realizovany, je jejich uziti logické,
jednoduché a intuitivni; primérné zruéné nevidomé osobé by nemélo €init potize naucit se

takové upravy vyuzivat. (1)
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Mezi hmatové prvky, které nevidoma osoba zjisti bilou holi, se Fadi:

e Signalni pas — je forma umélé vodici linie, ktera slouzi pfednostné¢ osobam

S postizenim zrakového ustroji. Oznacuje misto odboceni pfirozené vodici linie

k orienta¢né vyznamnému mistu, kterym je napf. pfechod pro chodce. Urcuje smér

ptechazeni. Povrch signalniho pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter

odlisujici se od okoli. Sitka je urena rozmezim 800-1000 mm, délka &ini

minimaln¢ 1500 mm (v odivodnénych piipadech je mozné tuto hodnotu snizit

na 1000 mm). Zacatek signalniho pasu je U umélé nebo piirozené vodici linie

(obrubnik, sténa domu). (2)

e Varovny pas — zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto zdsadni pro

osoby se zrakovym postizenim. Standardné se umistuje do mist, ktera jsou

neptistupna, nebo oznacuje mista, kde hrozi nebezpeci. Vyuziva se napt. U mist pro

ptechazeni, nebo u piechodui pro chodce. Spravné vyhotoveny varovny pas musi mit

nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli (hmatné

a barevné odligen). Sitka pasu &ini presné 400 mm. Tato hodnota se musi striktnd

dodrzovat. Varovny pas se realizuje po celé délce mista, kde je nutné upozornit na

nepiistupné nebo nebezpecné misto. Povrch dlazby varovného pasu tvoii vystupky

0 priméru 4—6 mm tvaru kulové vysece. (2), (1)

e Vodici pas prechodu — zvlastni forma vodici linie, ktera se umist'uje ve vozovce.

Vodici pas P usnadiiuje orientaci osobam se zrakovym postizenim béhem

prechazeni. Vnéjsi rozmér pasu je 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2 x 2 pasku.

Vyhotovuje se jen za ur¢itych podminek, a to: piechod je delsi nez 8000 mm, pouziti

na prechodech v §ikmém sméru, ptipadné v oblouku o0 poloméru men$im nez

12 000 m. Vodici pas musi byt hmatové kontrastni viici vozovcee. (2), (1)

e Akusticka signalizace na prechodech pro chodce — uZivatelské vlastnosti

akustické signalizace na P pro chodce lze vyznamné zleps$it vhodnym umisténim

sloupkli, na nichz se svételné signalizacni zafizeni a zdroje zvuku nachézeji.

Standardni umisténi sloupku je v signalnim pasu. Akusticky signal pomaha

lokalizovat sloupek jako orienta¢ni bod, ¢imz napomaha jeho nalezeni. (1)

e Hmatny pas — oddéluje na cyklistické stezce pasy pro cyklisty a chodce vedené ve

stejné urovni. Material je obdobny jako u SP a VP. Hmatny pas musi byt barevné

kontrastni proti okolni dlazbé a nema vodici funkci. (1)
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1.4 Bariéra

Vyraz bariéra je mozné urcit jako piekazku nebo okolnost, ktera omezuje, brani ¢i zcela

eliminuje vyuziti vetejné dopravy (1). V praxi se rozlisuji zakladni typy bariér:

e hmotné fyzické: vertikalni i horizontalni rozdily, napf. schody, obrubniky, priuchozi
profily, dvefe, pfenosné prekazky v koridorech pro pési;

e nehmotna nefunkcénost neexistence néceho: chybé&jici informacéni systém
s akustickym vystupem pro nevidomé nebo S vizualnim vystupem pro osoby

S postizenim sluchu, nefunk¢ni plosina aj. (1)

Bariéry lze dale délit i podle dopadu na cilovou skupinu uzivateld, ato na omezujici nebo
znemoznujici pohyb, orientaci, zisk informaci, anebo komunikaci s okolim. Samostatnost
a bezpecnost pii pohybu, orientaci a vyuzivani nejriiznéjsich zatizeni jsou aspekty, které maji
zasadni vyznam v procesu tvorby pfistupného prostiedi. Snahou je, aby upravy stavajiciho
I navrhy nového BB pfistupného prostiedi umoziovaly vSem osobam vyuzit jeho funkci

a prvky v maximalni mife samostatné a pfitom bezpe¢né. (1)

1.5 Analyza mésta

Zd’4r nad Sazavou je okresni mésto, které se rozklada na pomezi Cech a Moravy Vv krajing
Ceskomoravské vrchoviny. Historie mé&sta jde ruku v ruce s rozvojem cistercianského klastera
a saha do poloviny 13. stoleti. Dne$ni podobu klastera navrhl architekt Jan Blazej Santini Aichel
béhem prvni poloviny 18. stoleti. Nedilnou soucasti jeho dal§i tvorby je kostel sv. Jana
Nepomuckého na Zelené hofe, ktery je dnes povazovan za mimoiadnou architektonickou
pamatku. Roku 1994 byl zapsan do svétového dédictvi UNESCO. Béhem pielomu stoleti
dochazi k vystavbe zeleznice a vzniku prumyslovych podnikd. V 50. letech 20. stoleti potom
doslo k vétsimu rustu obyvatel kvili vystavbé zd’arskych strojiren a slévaren. Momentalni raz
meésta, potazmo i okolni krajiny, se vyrazné¢ zménil. Zapocala rozsahla prestavba mésta

a vzniklo moderni, spravni a obchodni centrum, a na obvodu mésta vznikala zase nova sidliste.

()
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Zakladni informace 0 mésté

e mésto se rozdéluje do nékolika méstskych asti: Zd’ar nad Sazavou 1-8, Mélkovice,
Radonin, Strzanov a Veseli¢ko, (5)

e celkova rozloha mésta ¢ini 3706 ha, (5)

e pocet obyvatel k 1. 1. 2019 je 20945, (5)

e prumérny veék obyvatel je vycislen na 41,4 let. (5)

Hlavni turistické cile mésta

v

Zd’ar nad Sézavou disponuje zna¢nym mnozstvim pamatek a objektl historické hodnoty. Mésto
je tedy Castym cilem turistickych cest, a proto je nutné umoznit pfistup vSem, ktefi jej maji

Vv planu navstivit, nebo kteti chtéji aktivné vyuzivat znaénych moznosti, které mésto skyta. (5)
Vycet turistickych cilii:

e Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hote,
o Zamek Zdr,

e Kaple sv. Markéty,

e Radnice ¢p. 294,

e Kaple sv. Barbory,

e Dolni hibitov,

e Barokni most.

Na uzemi mésta lze kromé¢ turistickych cilti nalézt objekty poskytujici sluzby ve zdravotnictvi,
sportu, kultufe, Skolstvi, dale ufady apod. V neposledni fadé zde ma pobocku Sjednocena

organizace nevidomych a slabozrakych (dale ,,SONS®).

1.6 Analyza bezbariérové pristupnosti zastavek MHD

Ve mésté Zd’ar nad Sazavou je obsluhovano 39 zastavek MHD. Zastavky jsou rovnomérné
rozmistény a pokryvaji mésto prakticky a optimalné. Vesmés vSechna dilezitd mista jsou
snadno adobie dosazitelnd pomoci MHD. Dobry pfistup asamostatné orientovani se

na pochozi plose zna¢n¢ usnadituje OOSPO zaclenéni do normdlniho zivota.
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Zastavky MHD

Zastavky lze povazovat za dopravni stavby, které vytvari vyznamnou slozku systémi MHD.
Norma CSN 73 6425-1 stanovuje vieobecné zasady navrhovani autobusovych, trolejbusovych
a tramvajovych zastavek. Tato norma zaroven plati pro rekonstrukce, upravy staveb a V jisté
mife pro opravy audrzbu. Normu povazujeme za platnou také pro pfimérené a doCasné

nahradni zastavky. (4)

Osoby se zrakovym postizenim maji urcité potieby, které je nutné pii hodnoceni zastavek MHD
brat v potaz. Bezbariérova ptistupnost OOSPO je dilezita pro jejich volny pohyb bez pomoaci.

Hodnoceni zastavek se odviji od systému znamkovani od 0 do 3.
Kritéria hodnoceni:

e Signalni pas (SP)
o 1-spravn¢ hmatove a kontrastné€ vyhotoveny pas 0 $ifce 800—1000 mm,
o 2 — chybné vyhotoveny signalni pas (postradd hmatové nebo kontrastni
prvky neodpovidajici provedent),
o 3 —signalni pas neni vyhotoven.
e Kontrastni pas (KP)

o 1-vyhotoveny barevné kontrastni pas 0 Sifce 300—400 mm,

o 2 - chybn¢ vyhotoveny kontrastni pas,

o 3 —kontrastni pas neni vyhotoven.

e  Ozna¢nik (O)

o 1- voln¢ pristupny OOSPO dosazitelny dlouhou bilou holi, spravné
umisténi 600-1000 mm od signdlniho pasu a zarovein 600-2000 mm
od nastupni hrany;

o 2 —volné pristupny OOSPO dosazitelny dlouhou bilou holi, $patn¢€ umistény
vuci signalnimu pasu potazmo nastupni hrang;

o 3 —oznacnik neni piistupny OOSPO, nelze jej najit pomoci dlouhé bilé hole,
Spatné umistény ve vztahu k signdlnimu pasu a nastupni hrané.

e Povrch zastavky (PZ)
o 1-zpevnény, udrzovany povrch (dlazba),
o 2 —zpevnény, neudrzovany povrch (poskozena dlazba),

o 3 —nezpevnény, neudrzovany povrch (asfalt, méstska zelen).
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e Piechod pro chodce mezi zastavkovymi stanovisti (P)
o bez hodnoceni — zastavka S jednim stanovistém,
o 1- bezbariérovy piechod pro chodce (varovny pas, signalni pas, piipadné
akusticka signalizace),
o 2 - piechod pro chodce bez bariérovych tprav (Spatné provedeni dlazby,
nevhodné nebo matouci rozpoznavani pomoci bile slepecké hole),
o 3 - ptechod pro chodce chybi.
e Vodici linie k zastavkovému stanovisti (VL)
o 1-—souvislé, navazujici vodici linie bez prekazek k zastavkovému stanovisti,
o 2 —nenavazujici vodici linie k zastavkovému stanovisti,
o 3 - vodici linie chybi, piistup Kk zastavkovému stanovisti je obtizny, pfip.

nemozny.

Nazorny pichled hodnoceni BB prvki zastavkovych stanovist je uveden v Piiloze A.
Z vysledki je patrné, ze uroven BB pfistupnosti ZS neni vysoka, ba naopak je velmi nizka.
Avsak vyskytuji se zde | ZS BB priistupné, které jsou bez nutnosti investovat do jejich tGprav.

Celkova cetnost udélenych znamek je uvedena na Obrazku 1.

Zdroj: Autor

Obrazek 1 Graf hodnoceni stanovist’

Celkem bylo analyzovano 69 ZS, z ¢ehoz 18 stanovist' (26 %) je zhotoveno dle patfi¢nych
nalezitosti, bez nutnosti jakychkoliv potiebnych uprav. Tato mista jsou ohodnocena znamkou
1,0. Dalsich 8 ZS (11,6 %) vyzaduje pouze drobné upravy pochozich ploch ¢i umisténi

oznacniku, klasifikovano do 1,5. U 15 ZS (21,7 %) je vyzadovana uprava ¢i zhotoveni
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signalniho a kontrastniho pasu. Posledni skupinu tvoii 28 ZS (40,6 %). Zde nelze nalézt zadné

BB prvky ani spravné umisténi ozna¢niku.

Tabulka 1 Stanovisté s nejlep$im hodnocenim BB pfistupnosti

Zastivka Smér SP kp | Prechod o Pz VL PR

Vv okoli
Autobusové nadr. (stan. 1) 1 1 1 1 1 1 1,0
Autobusové nadr. (stan. 2) 1 1 1 1 1 1 1,0
Autobusové nadr. (stan. 3) 1 1 1 1 1 1 1,0
Bezrucova, stadion Zamek 1 1 1 1 1 1 1,0
Brnénska, Nakup. park jednosmérny 1 2 1 1 1 1,2
Brodsk4, obchodni domy Zizkova 3 1 1 1 1 2 15
Havlickovo nam. Horni 1 1 1 1 1 1 1,0
Havli¢ckovo nam. Pilska nadrz 1 1 1 2 1 1 1,2
Horni namésti 1 1 2 1 1 1 1,2
Horni Aut. nadrazi 1 1 2 1 1 2 1,3
Libicka Klafar 1 1 1 1 1 1 1,0
Libicka od Klafaru 1 1 1 1 1 1 1,0
Nadrazni Brodska 1 1 1 1 1 1 1,0
Nadrazni Aut. nadrazi 1 1 1 1 1 1 1,0
Neumannova Studentska 1 1 1 1 1 1 1,0
Neumannova Vodojem 1 1 1 1 1 1 1,0
Okruzni, dolni jednosmérmy 1 1 2 1 1 1,2
Sazavska ZR3 1 1 1 1 1 1 1,0
Sazavska Libusin 1 1 1 1 1 1 1,0
Strojirenska, u Haj¢manti ZR3 1 1 2 2 1 1 13
Studentska Novomeéstska 1 1 1 1 1 1 1,0
Studentska Wonkova 1 1 1 1 1 1 1,0
Vodojem, Jamborova jednosmémy 1 3 1 1 1 1,4
Zamek Tokoz 1 1 1 1 1 1 1,0
Zamek Aut. nadrazi 1 1 1 1 1 1 1,0
Zizkova Tokoz 1 1 1 1 1 1 1,0

Zdroj: Autor

ZS uvedena v Tabulce 1 jsou vhodna a dobfe pfistupna osobam se zrakovym postizenim.
Vyskytuji se zde veskeré nezbytné prvky, tedy kontrolni pds, signalni pas, vhodné zvolené
umisténi ozna¢niku, pouziti dlazby a kontrastti pro usnadnéni pohybu. Handicapovana osoba je
schopna stanovisté samostatné a bez dalsi pomoci vyuzivat. Hlavni problém ¢ini nevypovidajici
pochozi plocha, absence potfebné kontrastni a hmatové dlazby av drtivé vétsin¢ piipada
I Spatné umistény oznacnik. ZS uvedena v Tabulce 2, ktera jsou ohodnocena znamkou 3,0, tvofi

proporcionalné nevyhovujici mista, ktera neodpovidaji technickym normam ani predpisum.

19



Tabulka 2 Stanovi$té s nejhor§im hodnocenim BB pfistupnosti

Zastivka Smér SP kp | Prechod o Pz | VL PR

Vv okoli
Jihlavska, ZDAR Namésti 3 3 3 3 3 3 3,0
Jihlavska, ZDAR Aut. nadr. 3 3 3 3 3 3 3,0
Nova Jednosmérmy 3 3 3 3 3 3 3,0
Novoméstska Aut. nadrazi 3 3 3 3 3 3 3,0
Pilska nadrz do mésta 3 3 3 3 3 3,0
Tokoz Pilska nadrz 3 3 3 3 3 3 3,0

Zdroj: Autor

Z celkového poctu hodnocenych ZS jich 6 (8,7 %) obsahuje zna¢né mnozstvi bariér, diky
¢emuz jsou autorem povazovany za ohrozujici zdravi jejich uzivatelt. Nejlépe hodnocenym
prvkem je kvalita a provedeni pochozi plochy, kde 47 stanovist’ (68,1 %) ziskalo hodnoceni 1.

Pochozi plocha umoziiuje volny pohyb cestujicich i chodct bez mozného rizika urazu.
Mezi zékladni nedostatky ZS je povazovano:

e 7S nema vyhotoveny hlavni nedilné prvky pro pohyb i orientaci nevidomych
a slabozrakych osob — postradaji vhodné upravenou pochozi plochu, signalni
a kontrastni pasy;

e 7S postrada spravné umistény oznacnik — vétSinou chybné umistén za vodici linii,

nelze jej tedy zjistit dlouhou bilou holi.

Jako priklad hodnoceni ZS podle definovanych kritérii budou uvedeny ¢tyfi stanovisté, kterym
bylo dano ohodnoceni v intervalu od 1 do 3. Charakteristika zbyvajicich zastavek MHD je

uvedena v Ptiloze B.
Sazavska

V hodnoceni byla udélena znamka 1,0. Jedna se 0 dobie ptistupnou zastavku. Nastupni hrana
je provedena pomoci Kasselského obrubniku. Je vybudovana dle technickych predpist,
obsahuje signalni pasy, které jsou barevné a hmatové odlisSené. Kontrastni pasy jsou barevné
odlisné od ostatni dlazby. Idedlni je rovnéz umisténi oznacniku, ktery obsahuje ikos
na odpadky. Zastavka umozni pfi ¢ekani na pozadovanou linku preckat diky pfistfesku nepiizen

pocasi, stejné tak poskytuje i oddych na lavicce.
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Zdroj: Autor

Obrazek 2 Zastavkové stanovisté Sazavska

Strojirenska, u mostu

Stanovisti (Obrazek 3) byla udélena znamka 2. Pravdépodobné je nejastéji vyuzivana pii
cestach do blizkého obchodu, ptipadné za praci. ZS disponuje dlazdénou, dobie udrzovatelnou
pochozi plochou. Celkové je dobie dostupna, zaroven umoziuje bezproblémovy pohyb.
Oznacnik sice chybné umistén na zabradli a diky absenci signalniho a kontrastniho pasu

nemuze byt zjisténo dlouhou bilou holi misto nastupu.

Zdroj: Autor

Obrazek 3 Zastavkové stanovisté Strojirenska, u mostu
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Strojirenska, ZDAS

Byla udélena znamka 2,6. ZS (Obrazek 4) je vyuzivano spole¢né pro oba sméry. Povrch
pochozi plochy slozen z asfaltu, stanovisté je dobfe dostupné ze vSech stran, vedou K nému
piirozené vodici linie. Hlavnim problémem opét zlstava oznacnik Spatné umistény za vodici

linii znemoziujici nevidomé osob¢ aktivné a samostatné stanovisté vyuzivat.

Zdroj: Autor

Obrazek 4 Zastavkové stanovisté Strojirenska, ZDAS

Tokoz

ZS (Obrazek 5) je hodnoceno znamkou 3,0. K samotnému mistu nevede piirozena ani uméla
vodici linie. Nastupni plocha tvorena nezpevnénou zeminou. Oznac¢nik je sice spravné umistén
na sloupu VN, avsak ani s pomoci dlouhé bile hole je handicapovanou osobou toto stanovisté

nemozné rozeznat od bézného sloupu VN, natoz jej vyuzivat.
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Zdroj: Autor

Obrazek 5 Zastavkové stanovisté Tokoz

1.7 Dostupnost hlavnich cilii ve mésté

Handicapované osoby s postizenim zraku je nutné zaclenit do déni bézného Zivota. Nevidoma
nebo kratkozraka osoba musi mit moznost se pohybovat béhem dne samostatné a bez pomaoci.
Hlavni cile cest se od osob bez handicapu nelisi. Prioritu vSak ¢ini dostupnost zdravotnickych
zafizeni. Ve mésté Zd’ar nad Sazavou je jednim z hlavnich cil poliklinika, ve které jsou i dvé
1ékarny. Dalsimi cili jsou bezesporu obchody s potravinami, posta, pobocka SONS, restaurace,
bankomat a MU.

Pfi tvorbé trasy pro dosazeni hlavnich cili autor spolupracoval s p. Limlem, ktery pracuje na
oblastni pobo¢ce SONS Zd’4r nad Sazavou. Vychozi stanoviité pro cestu bylo zvoleno namésti
Republiky. Zasadni je vhodné urcit tzv. pateini trasu (¢i trasy) méstem, jejiZz pomoci je nutné

pospojovat vétSinu hlavnich cilt. Zbyvajici cile se napoji na pateini trasu trasou spojovaci.
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Tabulka 3 Dilezita mista pro osoby se zrakovym postiZzenim

Hlavni cile Vzdalenost od vychoziho bodu adresa znacka na mapé
poliklinika 546 Studentska 1699/4 1
obchod Lidl 600 Studentska 2215/2 2
Méstsky tiad 598 Zizkova 227/1 3
organizace SONS 683 Komenského 1 4
informace 81 nam. Republiky 294/24 5
restaurace 103 nam. Republiky 70/6 6
posta 282 Nadrazni 494/23 7
zel. stanice 1000 Chel¢ického 1/229 8
knihovna 292 Havlickovo nameésti 253 9
bankomat CSOB 84 nam. Republiky 553/26 10

Zdroj: Autor

Charakteristika hlavnich cili:

e poliklinika — vzdalena od vychoziho bodu 546 m. Trasa je situovana podél ptirozenych
vodicich linii namésti Republiky, dale je pak vedena pies akustickou signalizaci na
ptechodech pro chodce. Trasa je bezpec¢na a vodici linie dovedou uzivatele az pied
vstupni dvefe. Hned vedle se nachazi bankomat Ceské spofitelny. Pochozi plocha je
zpevneéna, vétsinou se sklada z dlazby, ptipadné asfaltu,

e obchod Lidl — vzdalenost od vychoziho bodu ¢ini 600 m. Trasa vede po zpevnénych
pochozich plochach, plochu tvofi dlazba ¢i asfalt; zde je mozné nakoupit zdkladni
potieby (potraviny, hygienické potieby);

e méstsky ufad — vzdalenost od namésti Republiky ¢ita 598 m, pochozi plocha je
zpevnéna, uzivatel veden pomoci vodicich linii kK BB piechodu s akustickou signalizaci.
Ptistupova cesta je bez piekazek a nevidomy ¢i kratkozraky ¢loveék by ji mél zvladnout
bez obtizi;

e organizace SONS — vzdalenost 683 m, trasa je vedena stejnymi misty jako na MU,
jediny problém by mohl vyvstat pii piekonavani vyskového rozdilu pomoci schodh.
Pochozi plocha je v celé délce trasy dobfe zrealizovana,

e informace — celkova vzdalenost k mistu ureni ¢ini 81 m, vodici linie sméfuji
handicapovaného az na misto urcent;

e restaurace — dalSim z hlavnich cili ve mésté jsou restaurace, potazmo mista, kde je
mozné se obcCerstvit. Vzdalenost do zvoleného podniku je 103 m; trasa vede pomoci

pfirozenych vodicich linii pfimo pifed vstupni dvete; pochozi plocha je dlazdéna,
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e posta — moznost vytidit nebo vyzvednout tiskopis je jednou z béznych dennich aktivit;
posta je vzdalena od vychoziho bodu 282 m. Chodec je souvisle veden po zpevnénych
chodnicich az pted vstupni halu;

e Zeleznicni stanice — vzdalenosti 1000 m ¢ini z nadrazi nejvzdalenéjsi cil cesty; zde je
mozné absolvovat trasu po zpevnénych a dostupnych plochach, ptechody pro chodce
a mista pro pfechazeni jsou dobie znacena a bez bariér. Dalsi alternativou je vyuziti
MHD;

e knihovna — mistni knihovna nabizi navstévnikim zaptij¢eni riznych deskovych nosicu;
naléza se na pateini trase vzdalené 292 m; pochozi plocha je ptistupna a bez vétSich
obtizi zdolatelna;

e bankomaty — uhrada plateb ¢i feSeni rutinnich tkoni je dal§i zbéznych aktivit;
bankomaty jsou nedilnou soucasti zivota; okoli nameésti Republiky jimi doslova oplyva,

vzdalenost k nejbliz§imu ¢ini 84 m.

Patetni trasa je na (vyobrazena na mapé zelenou barvou), vede uzivatele v prevazné vétsing
po pochozich plochach s dobie zpevnénym povrchem, ptes P a nékolik MP. Spojuje body 1, 9,
6, 10, 7, 8 a tvofi tak moZnou, nejcastéjsi a zaroven bezpecnou trasu. Zbyla mista, tj.: 2, 3,
4 a 5 jsou napojena na trasu pateini, trasou spojovaci vV mistech, kterd opét spliuji podminky

pro bezpecny pohyb. Zasadni trasy méstem znazorniuje Obrazek 6.
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Zdroj: Autor na podkladg (3)

Obriazek 6 Mapa mésta s hlavnimi cili cest

Celkova ptistupnost hlavnich cild ve mésté je hodnocena velmi uspokojivé. Na vétSinu
z definovanych lokaci je vyhodnéjsi uptednostnit pochozi plochy pfed MHD, avSak pocatecni
bod ma pouze teoreticky vyznam. Zacatek i cil trasy kazdé osoby je ovSem individualni. Tim
padem ma zasadni vyznam, aby mésto disponovalo BB trasami v takové kvalité, ktera umozni

vSem uZivatelim pochozich ploch volnost pohybu a uzivani bez ptipadné pomoci.

1.8 Analyza prechodu a mist K pirechazeni

Zajisténi dobré orientace na kritickych mistech béhem pohybu osob se zrakovym postizenim je
nelehky tkol. Pii pfemist'ovani takové osoby je kladen zietel na fakt, Ze doty¢na osoba je zvykla
na urCité standardy ve znacCeni mist pro prechazeni ¢i pfechodd pro chodce. Nedodrzenim
hmatnych nebo kontrastnich rozdili hrozi nevidomé osobé v lep$im piipad¢ pouze ztrata
orientace, v nejhor$im vsak ujma na zdravi. Dobry stav pochozich ploch a vodicich linii na
uzemi mésta je kliové. Pti hodnoceni je zasadni rozlisit MP vici P, a to vzhledem k nepatrnym,

ale pro pohyb zdsadnim diferencim obou zminénych mist.
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Hodnoceni prechodii pro chodce

Pro hodnoceni pfistupnosti a moznosti vyuzivat P je tfeba urcit n€kolik hlavnich kritérii
v zavislosti na funkénosti, bezpecnosti a kvalit¢ pochozich ploch. Vodorovné znaéeni je
hodnoceno zvlast jako vodici pas prechodu a tzv. ,,zebra“. Na jednotlivych snimcich piechodt
autor rozlisuje stranu A a B, hodnocena musi byt tim padem kazda zv1ast. VSechna mista maji

hodnoceni v intervalu od 1 do 2,3.

Kritéria hodnoceni:

Varovny pas
o 1— VP je odliSen od okolni dlazby hmatovym a barevnym rozdilem, jeho
umisténi je vhodné, §itka 0,4 m ptesné,
o 2 - VP se od okolni dlazby lisi pouze vystupky, nikoliv barevnym kontrastem,
Sitka 0,4 m pfesné,
o 3 - neni zfizen nebo spravné vyhotoven (neshodné umisténi, $patné zvolena

dlazba ¢i neodpovidajici Sitka).

Signalni pas

o 1—SP je odliSen od okolni dlazby hmatovym a barevnym rozdilem, napojeni
na varovny pas je spravné, smér kolmo na osu (délka min. 1,5 m a Sitka
v rozmezi 800—-1000 mm);

o 2 —SP postradda hmatovy ¢i barevny kontrast, ptipadné je odsazen nebo napojen
na vodici linii ¢i dalsi signalni pas;

o 3 -—neni spravné ziizen (neodpovidajici §itka, napojeni na varovny pas, smer
je jiny nezZ osa).

Vodici linie k mistu

o 1- VL pfirozena nebo uméld, vede piimo k signalnimu pésu,
o 2 - VL je pferuSena nebo nevede potiebnym smérem,
o 3—stav VL je nevypovidajici.

Vodorovné znaceni

o 1-—znaceni je viditelné, spravné provedené,
o 2 - obtizn¢ viditelné, vSak spravné provedené,
o 3 —neodpovidajici ¢i Spatn€ provedené.

Svislé znadeni

o 1-—pftechod je oznacen spravné z obou stran,
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o 2 — $patné Citelné nebo umisténé znaceni,
o 3 - pfechod neni znacen.
e Vodici pas
o bez hodnoceni — vodici pas neni tieba,
o 1- spravny smér, vystupky, prouzky v poctu 4—6, smér je kolmy na smér
prechazent,
o 2 —vodici pas vV mist¢, kde nemusi byt,
o 3 - §patny smér nebo jeho absence.
e Akustickd signalizace
o bez hodnoceni — pfechod bez svételné signalizace,

o 1-—pfechod pro chodce se svételnou signalizaci.

Piehled hodnoceni zasadnich prvka P je uvedeno v Priloze D. Vzhledem ke zna¢nému procentu
ptrechodl, kde neni nutno jakkoliv upravovat jejich architektonickou stranku véci, je mésto

vysoce BB pfistupné handicapovanym osobam. Nahled na vycet znamek je vyobrazuje Obrazek
7.

Zdroj: Autor

Obrazek 7 Graf hodnoceni pfechodi pro chodce

V souétu bylo analyzovano 87 ptechod pro chodce, ze kterych 32 piechodu (36,8 %), dosahlo
hodnoceni 1,0 a mé tak vyhotoveny veskeré dulezité prvky pro bezpecny pohyb. Tim padem
neni nutné zasahovat do struktury. U dalsich 30 pfechodti (34,5 %) bude tieba vyhotovit svislé
znaceni ¢i kontrast varovnych, popfipadé signalnich pasi. Zbylych 25 prechodu (28,7 %)
ohrozuje svym stavem, pfipadné stylem vyhotoveni bezpecnost osob s handicapem. Autor

prace doporucuje jejich upravy.
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Tabulka 4 Piechody s nejlep$im hodnocenim BB ptistupnosti

Cp GPS Snimek VPA | SPA | VLA | VPB SPB VLB VPP AS Vz Sz Priamér Mapa

1. 49.583012, 15.935508 P1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 MapaP |

3. 49.578362, 15.937755 P3 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 111
4. 49.575260, 15.939463 P4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P Il
11. 49.563847, 15.932565 P11 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
12. 49.564358, 15.937107 P12 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
13. 49.565224, 15.938547 P13 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
19. 49.564465, 15.942837 P19 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
21 49.564663, 15.946620 P21 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
23. 49.561745, 15.949370 P23 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
24. 49.561657, 15.948398 P24 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
30. 49.563904, 15.939428 P30 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
3L 49.562912, 15.939690 P31 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
32. 49.562218, 15.940627 P32 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
38. 49.568676, 15.941352 P38 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
40. 49.558037, 15.932918 P40 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
42. 49.558308, 15.938767 P42 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 11

43. 49.558842, 15.938720 P43 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1

44, 49.558769, 15.939222 P44 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 11

45. 49.558407, 15.938697 P45 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1

46. 49.558651, 15.940392 P46 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 11

53. 49.554203, 15.940427 P53 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1

54. 49.560376, 15.939322 P54 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
56. 49.553814, 15.942017 P56 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 11

60. 49.555916, 15.947418 P60 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1

62. 49.557098, 15.956387 P62 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VI
64. 49.567238, 15.933027 P64 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
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Cp GPS Snimek VPA | SPA | VLA | VPB SPB VLB VPP AS \V4 SZ Primér Mapa
66. 49.555614, 15.938000 P66 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1
67. 49.566895, 15.931340 P67 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
69. 49.564007, 15.931415 P69 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
72. 49.560726, 15.935580 P72 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
73. 49.558987, 15.940650 P73 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
85. 49.564362, 15.930090 P85 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
Zdroj: Autor
Tabulka 5 Piechody s nejhor$im hodnocenim BB ptistupnosti

cp GPS Snimek VP A SP A VLA | VPB SPB VL B VPP AS VvZ SZ Primér Mapa
20. 49.564548, 15,944028 P20 1 3 1 3 3 3 3 1 1 2,1 Mapa P V
39. 49.560703, 15.930918 P39 2 3 1 2 3 1 3 3 2,3 Mapa P VII
41. 49.556004, 15.930787 P41 3 3 1 3 3 1 3 2 1 2,2 Mapa P 11
63. 49.561001, 15.946585 P63 3 3 1 3 3 1 3 1 3 2,3 Mapa P VII
77. 49.562027, 15.942768 P77 3 3 1 3 3 1 3 1 1 2,1 Mapa P V
78. 49.561001, 15.946585 P78 3 3 1 3 3 1 3 1 3 2,3 Mapa P VII
80. 49.565807, 15.924220 P80 3 3 1 3 3 1 3 1 3 23 Mapa P IV
83. 49.568462, 15.938215 P83 2 3 1 2 3 1 2 3 2,1 Mapa P IV
84. 49.556103, 15.958012 P84 3 3 1 3 2 1 1 3 2,1 Mapa P VI
86. 49.564167, 15.930295 P86 3 3 1 3 3 1 2 1 2,1 Mapa P VII
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P obsazené v Tabulce 4 jsou vypovidajici a jejich stav nebrani uzivani osobam se zrakovym
postizenim. VSem byla udélena znamka 1,0. Tato mista lze vyuzivat lidmi s handicapem bez
pomoci, nebot’ zde miZzeme nalézt varovné a signalni pasy, stejné tak i vodici pasy prechodu
Vv technicky shodném stavu s normou. Naopak Tabulka 5 ukazuje jedny z nejhuie stavebné
provedenych piechodii mésta. Autor tato mista hodnoti znamkou Vv intervalu 2,1 az 2,3, nebot’
zde hrozi vlepSim piipadé dezorientace, naopak V hor§im wjma nazdravi. Vzhledem

ke Spatnému stavu téchto piechodu je doporucena jejich rekonstrukce. Snimky vSech piechodu
pro chodce jsou k dispozici v Piiloze C.
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Zdroj: Autor na podkladé (3)
Obriazek 8 Mapa P |11

Obrazek 8 vyobrazuje umisténi prechodd P81, P3 aP4. Sloupec Mapa v Tabulkach
4 a 5 definuje, na kterém snimku lze jednotlivé pfechody najit. Zbylé mapy (Mapa P I, Mapa

P I, Mapa P IV, Mapa P V, Mapa P VI a Mapa P VII) piechodti ve mésté Zd'ar nad Sazavou
jsou obsazeny V Priloze C.
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Hodnoceni mist pro prechazeni

Autor prace definoval né¢kolik hlavnich parametrti v zavislosti na hlavnich ukazatelich
funkcnosti, bezpecnosti a kvalit¢ mist pro prechézeni. Na jednotlivych snimcich mist pro
prechazeni je rozlisena strana A a B, hodnoceni je uvedeno opét pro kazdou zvlast.

Znamkovani probéhlo v rozmezi od 1 do 3.
Kritéria hodnoceni:

e Varovny pés
o 1- VP je odliSen od okolni dlazby hmatovym a barevnym rozdilem, jeho
umisténi je vhodné, §itka 0,4 m pfesng;
o 2—VP se od okolni dlazby lisi pouze vystupky, nikoliv barevnym kontrastem,

Sitka 0,4 m piesng,;

@)
w

— neni zfizen nebo spravné vyhotoven (neshodné umisténi, Spatn¢ zvolena
dlazba ¢i neodpovidajici Sitka).
e Signalni pas
o 1—SP je odliSen od okolni dlazby hmatovym a barevnym rozdilem, odsazeni
od varovného pasu je spravné, smér kolmo na osu ptechazeni (délka min.
1,5 m a sitka v rozmezi 800-1000 mm);
o 2— SP postrada hmatovy ¢i barevny kontrast, pfipadné je Spatné¢ napojen
na vodici linii ¢i dalsi signalni pas;
o 3—neni spravné zfizen (neodpovidajici Sitka, napojeni na varovny pas, smer
je jiny nez osa), ptipadné je napojen na varovny pas.
e Vodici linie Kk mistu
o 1- VL pfirozend nebo uméla vede piimo k signalnimu pasu,
o 2 - VL je pferuSena, nebo nevede potfebnym smérem,
o 3-—stav VL je nevypovidajici.
e Vodici pas
o bez hodnoceni — vodici pas neni tieba,
o 1- spravny smér, vystupky, prouzky v poctu 4-6, smér je kolmy na smér
pfechazeni,
o 2—vodici pas v misté, kde nemusi byt,

o 3 - $patny smér nebo jeho absence.
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Seznam vysledkt vSech zasadnich prvkiu MP je uveden v Piiloze E. Trasy po mésté vedu pres
87 prechodu, avSak mista pro ptechazeni spojuji zbylé useky. Diky tomu je neméné dulezité
dosahnout jejich BB pfistupnosti vS§em. Grafické znazornéni vysledkd je uvedeno na Obrazku
9.

Zdroj: Autor
Obriazek 9 Graf hodnoceni mist pro prechazeni

Autor prace provéfil BB piistupnost celkem 316 mist pro pfechazeni mésta Zd’ar nad Sazavou.
Zjisténo bylo 70 (22,1 %) pIné vyhovujicich, normy spliiujicich MP s hodnocenim zndmkou
1,0, které je mozno aktivné a bez obtizi vyuzivat. Dalsich 20 (6,3 %) z celku obsahuje pouze
nedostatky vétsinou jedné strany v podobé signalniho pasu. Tim padem jejich uprava nebude
nikterak zasadné cenové naro¢na, interval znamkovani do 1,5. Nasledné vyhodnocenych 115
(36,4 %) MP ocenénych znamkou do 2,0 je jen obtizné vyuzitelnych, a v budoucnu by bylo
idealni podrobit jejich stav opravam. Posledni a zaroven nejhlife hodnocena mista pro
prechazeni 111, ¢ili 35,1 % obsahuji prvky nesluéitelné s moznosti aktivniho vyuzivani, nebot’
zde hrozi ptipadnd ijma na zdravi.

Obrézek 10 nazorné urcuje lokaci mist pro pirechdzeni MP71, MP64, MP85, MP86 a MP89.
Umisténi dalSich MP je znazornéno na Obrazku 11.V sloupci Mapa, Tabulky 6 1ze ur¢it snimek,

kde je mozné najit definovana MP, spole¢né s hodnocenim BB prvku. Ostatni mapy (Mapa III,
Mapa IV, Mapa V, Mapa VI, Mapa VIl a Mapa VIII) MP ve mést¢ jsou soucasti Piilohy C.
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Tabulka 6 Nejhiife hodnocena mista pro pfechdzeni

cmp GPS Snimek ¢. VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
49.586132, 15.933972 MP1 3 3 1 3 3 3 3 2,7 Mapa |
2. 49.585918, 15.934110 MP2 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa |
7. 49.580170, 15.936593 MP7 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa 111
11. 49.577503, 15.938080 MP11 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa 111
16. 49.572269, 15.942158 MP16 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa IV
21. 49.568413, 15.943643 MP21 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa IV
22. 49.568661, 15.944442 MP22 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa IV
24. 49.570122, 15.947553 MP24 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa IV
60. 49.557983, 15.935418 MP60 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VII
62. 49.558105, 15.936313 MP62 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VII
102. 49.572632, 15.946273 MP102 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa Il
114. 49.564507, 15.953155 MP114 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa V
132. 49.555897, 15.939433 MP132 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
139. 49.567776, 15.937448 MP139 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa IV
140. 49.568367, 15.938323 MP140 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa IV
231 49.556129, 15.939163 MP231 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
248. 49.557995, 15.934793 MP248 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
250. 49.558792, 15.933435 MP250 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
253. 49.559124, 15.931440 MP253 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
268. 49.560284, 15.931492 MP268 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VII
270. 49.561722, 15.932992 MP270 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VII
280. 49.559608, 15.931648 MP280 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
293. 49.559044, 15.952337 MP293 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa V

34

Zdroj: Autor



Zdroj: Autor na podkladé (3)

Obrazek 10 Mapa Il

o\

Zdroj: Autor na podklade (3)

Obriazek 11 Mapa |
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2. NAVRHY NA ODSTRANENI NEDOSTATKU VE ZNACENI
BEZBARIEROVYCH TRAS

Prvni cast této prace byla vénovana analyze vsech dilezitych mist pro bezpeény pohyb
handicapovanych osob s hlavnim cilem umoznit volny a zaroven bezpecny pohyb osobam se
zrakovym postizenim. Veskera hodnoceni a pfipominky jsou zaméfeny piedevSim na jejich
potieby. Hlavni parametr pii odstranovani nedostatkd je dodrzovani technickych podminek, jez
uzivateliim jasné definuji misto, kde se nachdzi (vroubky, drazky, kontrasty). Druhd ¢ast prace
Cerpa data a poznatky o vSech zasadnich ukazatelich dulezitych pro jejich bezproblémové
urceni. Navrhy na opatieni jsou zasadni, nebot’ spravné vyprojektovany a posléze vybudovany
pfechod, misto pro piechazeni, pifipadn¢ zastavkové stanovisté slouzi v§em uzivateltim, a to bez
vyjimek. Dodrzovani vSech aspekti tvorby je normami dano, avsak cilem je vhodné zvolit
mista, kde ,,zasah stavaiti“ neni mozné nadale odkladat. Hlavnim umyslem je odstranit veskeré

nedostatky v pfedem zvolenych posloupnostech.

2.1 Navrhy rekonstrukce zastavkovych stanovist’

Moznost aktivné se podilet na vyuzivani zastavkovych stanovist aumoznit piemisténi
Vv prostoru a ¢ase vSem uzivatelim MHD patii k hlavnim ukazatelim BB pfistupnosti mésta
jako celku. Pro handicapovanou osobu je kli¢ové zaclenit se do spoleénosti. Kazdy den pfinasi
nové povinnosti a cile, kterych je titeba dosahnout. Dostupnost zastavkovych stanovist’ autor na
zakladé rozhovoru s panem Limlem roz¢lenil do etap 1., Il. a ll1., podle zavaznosti technického
zpracovani ZS apodle teoretické Cetnosti vyuzivani. Etapa |. definuje 7 ZS s nutnou
rekonstrukci, jez jisté patii k jedném z nejfrekventovanéjsich, nebot’ v jejich okoli 1ze nalézt
napt. 1ékaiskou pomoc ¢i obchodni stiediska. Tabulka 7 zobrazuje veskera ZS, kde autor prace
apeluje na rychlou a vhodnou tpravu I. etapy. Hovotime zde 0 nutnosti vyhotovit signalni pasy,
kontrastni pasy spravnych rozmérti z vhodné zvolené dlazby, stejné tak jde io0 upravu
pochozich ploch v okoli zastavkovych stanovist. Etapa Il. alll. (21 a 20 ZS), dostupné
v Tabulce 8 a Tabulce 9 reflektuji vesmés stejné pozadavky na opravy k zajisténi moznosti plné

tato mista vyuzivat OOSPO.
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Tabulka 7 Upravy zastavkovych stanoviit’ I. etapy

* - . > s Cena bez Cena
C. stan. Zastavka Smér Stavebni uprava stanovisté Etapa DPH s DPH
10. Brnénska, Nakup. park | jednosmérny Tvorba nového signalniho a kontrastniho pasu ze spravné dlazby. 40 063 K¢ | 48476 K&
12. | Brodska, obchodni domy Jizkova Tvorba nového 51gnaln1h0vp:c1su ze spravné crllazbzl rnrontaz a posun nového S3450KE | 64 677 K&
oznacniku + vodorovné znaceni.
, . 4 Tvorba nové pochozi plochy kontrastniho a signalniho pasu ze spravné . .
13- | Brodskd, obchodni domy | - Aut. nddrazi dlazby, Kasselského obrubniku, montdz a posun nového oznacniku. 144984 Ke | 175430 Ke
3 Libuginska jednosmérny Tvorba nové pockiom ploch;lli kontrastniho a mgnalrtlh’o pasu ze spravné 111 069 K& | 134 393 K&
dlazby, montaz a posun nového oznacniku. .
63. Wonkova Studentské Tvorba poyrchu/dlazby p9ch0%1 p%ock}y, tvorba lforvltr,astmhvo a signdlniho 145 729 K& | 176 332 K&
pasu + vodorovné znaceni + Uprava umisténi oznacniku.
64, Wonkova Libuginska Uprava poyrchu/dlazby p(,)chozvl p}ocl}y, tvorba %{0{1tr’astn1hv0 a signdlniho 55363Ke | 66989 K&
pasu + vodorovné znaceni + Gprava umisténi oznacniku.
69. Zizkova Brodsk4 Doplnéni dlazby poch921 plvock}y, tVOEba konrtravstrrnho aV51€gnaln1h0 pasu + 65154 Ke | 78 836 K&
vodorovné znaceni + zména umisténi oznacéniku.
Celkova cena 615 813 K¢ | 745133 K¢
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Tabulka 8 Upravy zastavkovych stanovist’ II. etapy

v

C. stan. Zastavka Smér Stavebni tprava stanovisté Etapa | Cenabez DPH Cena s DPH
5. Bezrucova, stadion Aut. nadrazi Tvorba novehov mgnalmhg a korrltrastth past ze spravne 49 360 K¢ 59 725 K¢
dlazby, montaz nového oznacniku.
6. Bezrugova, u pily Zamek Tvorba novehov 51gna1n1h’ov a kor}trastnlhg pasu ze spravné 49 360 K& 59 725 K¢
dlazby, montaz nového oznaéniku.
7. Bezrudova, u pily Aut. nadrazi Tvorba nového signélniho a kontrastniho pdsu ze sprévné 49 360 K& 59725 K&
dlazby, montaz nového oznacéniku.
11. Brnénské, policie jednosmérng Tvorba nového signélniho a kontrastniho pdsu ze sprévné 58 647 K& 70 963 K&
dlazby montédz + posun nového oznacéniku.
14. Dagmarky Brodska Tvorba kontrastniho a signalniho pésu ze sprévné dlazby, 102 271 K& 123 747 K&
montaz a posun nového oznaéniku + vodorovné znaceni.
15. Dagmarky Aut. nadrazi Tvorba kontrastniho a signdlniho pdsu ze spravné dlazby, 102 271 K& 123 747 K&
montaz a posun nového oznaéniku + vodorovné znaceni.
1.
28, Kvétna Zamek Tvorba kontrastn,l}lo a s1gnaln1h’o pasu ze spravné dlazby, 60 487 K& 73 189 K&
montaz a posun nového oznacniku.
29. Kvétna Aut. nadrazi Tvorba kontrastniho a signalniho pdsu ze sprévné dlazby, 55 487 K¢ 67 139 K&
montaz a posun nového oznacniku.
37 Nové jednosméry Tvorba kontrastn'lvho a 51gnaln1h'0 pasu ze spravné dlazby, 106 068 K& 128 342 K&
montaz a posun nového oznacniku.
38, Novoméstska Vodojem Tvorba kontrastnrlvho a s1gnalmh’0 pasu ze spravné dlazby, 70 469 K& 85 267 K&
montaz a posun nového oznacniku.
39, Novomestské Aut. nadra¥ Tvorba kontrastniho a signélniho pasu ze spravné dlazby, 70 469 K& 85 267 K¢
montaz a posun nového oznacniku.
40. Okruzni, dolni jednosmérny Posun oznaéniku, tvorba vodorovného znaceni. 25 938 K¢ 31385 K¢
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v

C. stan. Zastavka Smér Stavebni tiprava stanovisté Etapa | Cenabez DPH Cena s DPH
Tvorba nové pochozi plochy kontrastniho a signalniho pasu
41. Okruzni, horni jednosmérny ze spravné dlazby, Kasselského obrubniku, montaz a posun 135194 K¢ 163 584 K¢
nového oznacniku, posun pfistiesku.
Tvorba nové pochozi plochy kontrastniho a signalniho pasu
42. Okruzni, rozc. Hamry jednosmérny ze spravné dlazby, Kasselského obrubniku, montaz a posun 139 984 K¢ 169 380 K¢
nového oznacniku.
47. | Strojirensk, u Hajémand Aut. ndr. Tvorba kontrastniho a signalniho pdsu z¢ sprévné dlazby, 60 913 K& 73 704 K&
montaz a posun nového oznacniku.
48. Strojirenska, u Haj¢mant ZR 3 Ptesun oznacniku a tvorba vodorovného znaceni. 23 699 K¢ 28 676 K¢
' . S . coné dlazhy +
49, | Strojirenskd, u mostu Aut. nédrazi Tvorba kontrastniho a signalniho pdsu ze spravné dlazby 1! 55913 K& 67 654 K&
montaz nového oznacniku.
50. Strojirenska, u mostu od Aut. nadrazi Tvorba kontrastniho a signalniho pasu ze spravné dlazby. 50 808 K¢ 61477 K¢
Uprava povrchu pochozi plochy — tvorba kontrastniho
60. Vnitini Aut. nadrazi a signalniho pasu ze spravné dlazby + vodorovné znaceni 80577 K& 97 498 K¢
a montaz nového oznacniku.
Uprava povrchu pochozi plochy — tvorba kontrastniho
61. Vnitini Zamek a signalniho pasu ze spravné dlazby + vodorovné znaceni 61 030 K¢ 73 846 K¢
a montaz nového oznacéniku.
62. | Vodojem, Jamborova pro oba smery | Lprava povrchu/dlazby pochozi plochy, tvorba kontrastniho 65 715 K& 79 515 K&
a signalniho pasu ze spravné dlazby + vodorovné znaceni.
Celkova cena 1474 015 K¢ 1783 558 K¢
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Tabulka 9 Upravy zastavkovych stanovist III. etapy

C. stan. Zastavka Smér Stavebni uprava stanovisté Etapa Cena bez DPH Cena s DPH
8 Brnenské 7 mésta Tvorba novehov s1gnaln1h’ov a kogtrastnlh(z pasu ze spravné 31257 K& 98 321 K&
dlazby, montaz nového oznacniku.
9 Brnenské do mésta Tvorba novehov s1gnaln1h’ov a kogtrastnlh(g pasu ze spravné 31257 K& 98 321 K&
dlazby, montaz nového oznacéniku.
2. Jamské T 7 mésta Tvorb’av kontrastniho a s1gnaan1h’o pasu ze spravné dla}zb}’/, 64 897 K& 78 525 K&
montaz a posun nového oznaéniku + vodorovné znaceni.
21, Jamsk T do mésta Tvorba kontrastniho a signalniho pdsu z¢ spréavné dlazby, 64 897 K& 78 525 K&
montaz a posun nového oznaéniku + vodorovné znaceni.
22, Jamska 11 z mésta Tvorba kontrastniho a signalniho pdsu ze spréavné dlazby, 64 897 K& 78 525 K&
montaz a posun nového oznaéniku + vodorovné znaceni.
23, Jamska IT do mésta Tvorb’av kontrastniho a s1gnaln}hf) pasu ze spravné dle}zb}’f, 64 897 K& 78 525 K&
montaz a posun nového oznaéniku + vodorovné znaceni.
.
24. | Jihlavska, HETTICH Z mésta Tvorba kontrastniho a signalniho pdsu z¢ sprévné dlazby, 71 750 K¢ 86 817 K¢
montaz a posun nového oznacniku.
25. | Jihlavskd, HETTICH do mésta Tvorba nove pochozi plochy, kontrastniho a signilniho pisu 160 082 K& 193 699 K&
ze spravné dlazby, montaz a posun nového oznacniku.
2. Jihlavska, ZDAR némésti Tvorba nove ’pocliom ploch}’/i kontrastniho a 51gnalnvlh’o pasu 160 082 K& 193 699 K&
ze spravné dlazby, montaz a posun nového oznacniku.
27. Jihlavska, ZDAR Aut. nadr. Tvorba nové pochozi plochy, kontrastniho a signdlniho pasu 160 082 K¢ 193 699 K¢
ze spravné dlazby, montaz a posun nového oznacniku.
43. Pilska nadrz Z mésta Tvorba kontrastniho a signalniho pasu ze spravné dlazby. 44 980 K¢ 54 425 K¢
44, Pilské nadrs do mésta Tvorba nové pochozi plochy kontrastniho a signalniho pasu 90 568 K& 109 587 K&

ze spravné dlazby, montaz a posun nového oznacniku.
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C. stan. Zastavka Smér Stavebni uprava stanovisté Etapa Cena bez DPH Cena s DPH
' » . C . coné dlazby +
51. Strojirenska, ZDAS pro oba sméry Tvorba kontrastniho as 1gna%n1h0 Past Z6 Spravne dlazby 55913 K¢ 67 654 K¢
montaz nového oznacéniku.
54 Sychrova Bezrucova Tvorba nové pochozi ploch}/, k’ontre}stmho a signalniho pasu 65 493 K& 79 246 K&
ze spravné dlazby.
55 Sychrova Zelen4 hora Tvorba nové pochozi ploch}/, krontra}stnlho a signalniho pasu 65 493 K& 79 246 K&
ze spravné dlazby.
56. Tokoz Pilska nadrz Tvorba nove pochozi plochy, kontrastniho a signdlniho pasu 96 383 K¢ 116 623 K&
ze spravné dlazby + vodorovné znaceni + montdz oznacnikd.
. . , S . .
57, Tokoz od Pilské nddrze | 1Yorbanové pochozi plochy, kontrastniho a signdlniho pésu 166 668 K& 201 668 K&
ze spravné dlazby + vodorovné znaceni, novy oznaénik.
‘ . o . coné dlashy +
58, Tokoz pied podnikem Tvorba kontrastmhf) a s1vgna’ln1ho pasu ze spravne dlazby 82 677 K& 100 039 K&
vodorovné znaceni + montdz oznac¢nikd.
Uprava povrchu pochozi plochy tvorba kontrastniho
59. Vejmluvova jednosmérny a signalniho pasu ze spravné dlazby + vodorovné znaceni 80208 K¢ 97 051 K¢
a montaz nového oznacéniku.
67 Zelena hora, hibitov pro oba sméry Upravra provrc}rlu/dlazl’)y ?ochom Elqchy, tvorba konrtrastrvnh(’) 114 419 K& 138 447 K&
a signalniho pasu + vyména oznacniku + vodorovné znaceni.
Celkova cena 1 836 893 K¢ 2 222 640 K¢
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2.2 Navrhy rekonstrukce prechodi pro chodce a mist k prechazeni

Spojnici mezi vychozim bodem cest po mésté a cilem jsou bez pochyby P a MP. Tvoii tak
neodmyslitelnou soucast pohybu uzivateld, ktefi je hojn¢ vyuzivaji. Pfi navrhu rekonstrukci byl
autorem prace bran zfetel na informace od pana Limla, nebot’ vymezil, ze osoba se zrakovym
postizenim primarn¢ vyhledava avyuziva P. Tim padem je kladen diiraz na zdéarnou
rekonstrukci a uzptsobeni P tak, aby bylo moZné je bezpe¢né aplynule vyuzivat. Osoba
nevidoma, popiipadé s postizenim zraku, zna zakladni prvky BB pfistupnosti, & zaroven aktivné
vyuziva tzv. ,selsky” rozum. Zéikladnim piedpokladem pro fungovani veskerych clent
(signalnich, vodicich, varovnych past) je dodrZeni technickych nalezitosti a predevsim
architektova znalost aktualnich, technickych norem ubudovani novych, posléze pfi
rekonstrukci stavajicich P ¢i MP. Pfi pfechazeni se totiZ osoba S handicapem cilen¢ zamétuje
na P jako takové, pokud ovSem lemuji jeho trasu k cilové destinaci. Je zde totiz bran zietel na
uvédomeéni Gi¢astnikti dopravniho provozu o svislém i vodorovném znacenim. Stejné tak hovoii
ve prospéch chodcu i akusticka signalizace na P se svételnou signalizaci. Samotné déleni autor
roz¢lenil do etap 1., Il. a lll., pfi¢emz jednotlivé se ¢leni na faze, podle dulezitosti vyhotovit
shodné misto v co nejkrat§im ¢asovém horizontu. Etapa I. je rozélenéna do dvou fazi: I.A a I.B.
Zaroven klade diiraz na odstranéni veSkerych nedostatkii P, spole¢né s jejich jasnym odliSenim
od MP (odsazeni varovnych a signalnich pasti apod.). Nejcastéji se vyskytuje pravé ona absence
odsazeni signalniho od varovného pasu. Jedna se 0 chybu, ktera by mohla v krajnich ptipadech
sméfovat | K ijmam na zdravi. Nevidoma osoba miize snadno identifikovat misto jako P a zadit
piechazet tam, kde napf. nemusi byt dostate¢né viditelna. Etapa 1., faze I.A dostupna v Tabulce
10, vyobrazuje na 27 proporcionalné nebezpeénych mist pro OOSPO. Nedostatky spocivaji
Vv upravach varovnych a signalnich past, které jsou v nesouladu se znénim platnych norem.
Dale je nutné zrealizovat odstranéni piipadnych odsazeni mezi pasy, jez pusobi zbyte¢né
problémy V piipadné identifikaci P, a zdroven tak znemoziuji vyuzivat takova mista naplno.
Etapa I., faze 1.B dostupna v Ptiloze F se zaobird upravami 42 MP, kde je nejdiive nutny
stavebni zasah. V potadi II. etapa, fazi Il.A, 11.B a II.C dostupnych v Ptilohach G, H, CH,
pracuje s 28 P avsouctu 89 MP. Veskera mista zde obsazena jsou pii pfemistovani osob
nemén¢ dulezita, vzhledem K jejich umisténi. Stavebni prvky, které je nutné vytvoiit k BB
ptistupu, jsou obdobné, stejné jako u l. etapy, napi. Gpravy povrchil, editace signalnich past,
upravy varovnych pasu, piipadné jejich tvorba apod. V neposledni fad¢ je nutné zminit III.
a zaroven posledni etapu, kam spadaji faze I11.A, 111.B a I11.C, jez jsou vyobrazeny v Ptilohach

I, J, K. Zde hovotime o 110 MP, kam s nejvétsi pravdépodobnosti velice ziidka chodi OOSPO.
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Tabulka 10 Upravy piechodt pro chodce I. etapy, faze I.A

* q 7 7% Cena bez Cena
CP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy DPH s DPH
2. | 49.581768, 15.935805 P2 Mapa P | Odstranéni mezery mezi varovnym a signalnim 6635KE | 8028Ks
pasem prechodu.
5. | 49.572025, 15.942350 P5 | MapaP IV Tvorba varovného, S‘CgC‘;a;n;hr‘r’]paS“’ Sirka prechodu |14 g4 ks | 14 065 K&
9. | 49.565971, 15.924360 P9 | MapaP IV Tvorba var. a signalniho pasu + obrubniki prechodu | ) 5¢ e | 5 137 K&
pro chodce.
17.| 49.564800, 15.942347 P17 Mapa P V Odstranéni mezery mezi var. a signalniho pasy. 7857 K¢ 9507 Ké
20.| 49.564548,15,944028 | P20 | MapaP V Uprava trasy signdlniho pasu strany A + NOrbavar. |, 69> g | 49 237 Ke
a signalniho pésu strany B, vodici pas.
25.| 49.561020,15.946082 | P25 | MapaP V. Tvorba vodiciho pasu, varovnych a signdlniho psu | ¢35 g | 55820 Ke
z dlazby s bar. kontrastem.
Tvorba var. + signalniho pasu strany A, zména N N
28. | 49.560726, 15.943448 P28 Mapa P V o . 44 129 K¢ | 53396 K¢
sméru signalniho pasu strany B.
29. | 49.553024, 15.944607 P29 Mapa P 11 l. LA Tvorba var. + signalniho past. 38936 K¢ | 47 113 Ke
39.| 49.560703,15.930918 | P39 |MapaP VII Tvorba var. + signdlniho pas, vodorovného a sVis. | ) se3 s | 57325 K&
znaceni ptechodu.
Tvorba var. + signalniho past, vodorovného znaceni y N
41.| 49.556004, 15.930787 P41 Mapa P 11 y e . 45217 K¢ | 54712 Ke
prechodu a vodiciho pasu.
47.| 49.556717, 15.939030 P47 Mapa P 11 Tvorba var. + signalniho past pfechodu. 27077 K¢ | 32763 K&
63.| 49.561001,15.946585 | P63 | MapaP VI Tvorba vodorovneho znaceni prechodu + spravnjeh | 3¢ 715 s | 46 848 K¢
var. a signalniho pas + vodici pas.
65. | 49.561302, 15.931697 P65 Mapa P VII Tvorba spravnych var. a signalniho pasu. 24928 K¢ | 30 163 K&
68. | 49.565002, 15.927487 P68 Mapa P IV Tvorba spravnych var. a signalniho pasu. 25907 K¢ | 31347 K¢
70.| 49.564465, 15.930460 P70 Mapa P VII Tvorba spravnych var. a signalniho pasu. 27031 K¢ | 32708 K&
71.| 49.562031, 15.931895 P71 Mapa P VII Tvorba spravnych var. a signalniho pasu. 19679 K¢ | 23 812 K¢
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* q . 7% Cena bez Cena
CP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy DPH s DPH
Tvorba var. + signalniho pasi, vodorovného znaceni N y
74.| 49.560532, 15.931242 P74 Mapa P VII » 20 029 K¢ | 24 235 K¢
prechodu.
Tvorba var. + signalniho past, vodorovného znaceni " N
75. | 49.558010, 15.934950 P75 Mapa P VII » 26 118 K& | 31 603 K¢
ptechodu.
77.| 49.562027,15.942768 | P77 | MapaP V. Tvorba vodorov. znaCeni pfechodu + spravnyeh var. | 35 (o4 e | 43 141 K&
a signalniho pasu a vod. pasu.
Tvorba svis. a vodorov. znaéeni piechodu +
78. | 49.561001, 15.946585 P78 Mapa P VII spravnych var. a signalniho pasu + vodici pas 37898 K& | 45857 K¢
ptechodu.
80.| 49.565807,15.924220 | P80 | MapaP IV Tvorbasvis. a vodorov. znaSeni pfechodu + 30 864 K& | 37 345 K&
spravnych signalniho past + vodici pas piechodu.
I LA - - .
81.| 49.580036,15.937000 | P81 | MapaP Il Tvorba svis. vodorov. znaCeni pfechodu + spravnych | 5, 505 | 39573 kg
signalniho past + vodici pas prechodu.
82. | 49.557987, 15.940607 P82 Mapa P VII Tvorba spravnych signalniho a var. pasu ptechodu. | 22 769 K¢ | 27 550 K¢
83.| 49.568462,15.938215 | P83 | MapaP IV Tvorba svis. a vodorov. znageni prechodu + 24 684 K& | 29 868 K&
spravnych signalniho pasu.
84.| 49.556103,15.958012 | P84 | MapaP VI Tvorba svis. znateni prechodu + spravnjch 22910 K& | 27 720 K&
signalniho pasu.
86.| 49.564167,15.930205 | P86 | MapaP VII Tvorba var. + signdlniho pésti prechodu + 25246 K& | 30 548 K&
vodorovné znaceni.
87. | 49.555214, 15.937920 P87 Mapa P 11 Tvorba var. + signalniho pasu strany B pfechodu. 13509 K¢ | 16 346 K¢
Celkova cena 761 785 K¢ | 921 760 K¢
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3. VYHODNOCENI NAVRHU

Ve snaze zlepsit méstu Zd’ar nad Sazavou dostupnost a zaroven dosaZitelnost stanovist’ 0sobam
se zrakovym postizenim je nutné se v zdvérecné fazi prace zaméfit na rozpocet samotnych
stavebnich aprav. Tato data mohou slouzit jako podklad pti zadavani Ci pii realizaci samotnych
stavebnich uprav. Autor prace pii tvorbé cenotvorby jednotlivych dopravnich staveb pracoval

s informacemi, které mu poskytl pan Jifi Kasper z Odboru komunalnich sluzeb mésta.

Hlavnim kritériem bylo vytvoieni cenové kalkulace veskerych mist, kterda neodpovidaji ¢i
jakkoliv nespliuji dané normy a tvofi tak prekazky. Vzhledem k ¢etnosti neshodnych mist
doslo znovu k roz¢lenéni jednotlivych uprav do etap a fazi. Déleni je stejného charakteru jako

v piedeslé kapitole prace, a to vzhledem k cenové narocnosti rekonstrukeci.

Nahled cenovych rozpoctd oprav jednotlivych stanovist’ je obsazen Tabulkach 7 az 9. Cena
stavebnich uprav ZS, P a MP byla kalkulovéana k 10. 5. 2021. Néklady jednotlivych dlazeb,
obrubnikt apod. autor Cerpal na zaklad¢ podkladii vyrobce. (6) Ptiklad tvorby polozkového
rozpoctu ZS je uveden v Tabulce 11. Suma nakladi na rekonstrukci zastavkovych stanovist’ I.
etapy byla ocenéna ¢astkou 745 133 K¢ vé. DPH. Naklady na moznou realizaci tprav 1. a I11.
etapy ¢ini 1 783 558 K¢ vé. DPH a 2 222 640 K¢ vé. DPH.

Polozkovy rozpocet oprav P a MP 1. etapy, faze 1.A, dosahuje hodnoty 921 760 K¢ vé. DPH.
Rozpoctova kalkulace 1. etapy, faze 1.B, predstavuje ¢astku 1 120 288 K¢ vé. DPH. Jedna se
0 celkové 69 nespravné, potazmo zmateéné vyhotovenych P a MP. Nej¢astéjsi chybou je opét
Spatné odsazeny signalni pas od varovného, popiipad€ napojeni pasii signalnich. Prvni etapa
upozorituje na odstranéni nejzavaznéjSich nedostatkli soucasnych P a MP. Autor prace klade

diraz zejména na co nejkrat$i a komplexni feSeni celé |. etapy.

Etapa II., faze II.LA, obsahuje 28 piechodt. Celkova hodnota stavebnich praci a materialu
vychazi na 384 323 K¢ vé. DPH. Zde se hovoii 0 prechodech do priméru nejhife 1,6. Veskera
tato mista vyzaduji pouze minimum vylozeného usili (od ndnosu vodorovného znaceni po
upravy varovnych pasi). Etapa II., faze I1.B, vystihuje 38 MP s naklady na rekonstrukci
v hodnot¢ 853 817 K¢ v¢. DPH. Zde jsou zaznamenana MP se znamkovanim v rozmezi 1,4 az
2,4. Etapa I1., faze I11.C, zachycuje 51 MP v souctu s hodnotou oprav 981 299 K¢ vé. DPH. Obé¢
etapy jsou, co se tyce Gprav, naprosto identické (nahrada $patné dlazby, uprava jednotlivych

pasu, piipadné tvorba vodicich pasu).
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Etapa 11 se ve vSech fazich komplexn¢ zaobira Gipravami stavajicich a tvorbou nékolika novych
MP. Veskera mista tvofi nedilnou soucast pti presunu vSech osob po mésté. Faze Ill.A zvazuje
rekonstrukci 35 MP s rozpoétem 1 093 200 K¢ vé. DPH. Do faze I11.B spada 35 MP s naklady
895 107 K¢ vé. DPH. Posledni faze II1.C veskerych oprav je zaméiena na 40 mist, jejichz
naklady na odstranéni bariér ¢ini 1 101 320 K¢ vé. DPH.

Tabulka 11 Rozpocet na Gpravu zastavkového stanovisté

Polozkovy rozpocet stavby
Zastavkové stanovisté 48. Strojirenskd, u Hajémant
&is. pol. Nézev polozky MJ | mnozstvi cena/MJ celkem [K¢]
1 Odstranéni podkladu nad 50 m® m? S 36 180
2. Odstranéni asfaltové vrstvy nad 50 m2 | M’ 5 48 240
3. Okopavky nezapaZené v hor. do 1000 m?® m? 2 144 288
4. Svislé / vodorov. piemisténi vykopu | M? 2 210 420
5. Poplatek za skladku horniny 1-4 m? 15 130 1944
6. Podklad ze §térkodrti pro zhutnéni m? 4,5 168 756
£ Dlazba I SLP ervena m? 25 559 1397,5
8. Pokladka dlazby I SLP m? 2,5 346 865
9. Zaklad ze §térkopisku sig. pas m? 2,5 134 335
10. Podklad ze stérkodrti sig. pas m? 2,5 172 430
11. Ptesun hmot pro d14zdéni t 3 159 477
12. Vedlejsi rozp. ndklady 5000
13. Odstranéni podkladu, dlazby m? 25 36,00 900
14. Piedznaceni vodorov. znad. m? 50 25,74 1287
15. Vodorovné znadéeni m? 50 87,57 4378,5
16. Barva pro znaceni kg 50 61,02 3051
17. Odvoz suti 3500
Cena bez DPH: 23 699,4 K&
Cena s DPH: 28 676 K&

Zdroj: Autor

Upravy viech fazi nejsou zdsadné diametralné odlisné. Klasicky je nutné vyftesit celistvost
pochozich ploch, navaznosti vSech prvki a vyuziti spravného druhu dlazby. Dale zde figuruje
5 mist pro prechazeni, kterd svym stavem nejsou bez bariér, avSak neptedpoklada se jejich
vyuzivani. Tim padem neni diivod je zaclenit do lokaci k tipravam. V posledni fad¢€ je nutné
vyzdvihnout vzorny stav 32 (36,8 %) P a 70 (22,1%) MP. Vsem autor prace ud¢lil hodnoceni
1,0. Cilem do budoucich let je postupné zvySovat procento BB tras pro handicapované osoby

a zptistupnit tak mésto VSEM bez rozdilu.
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ZAVER

Pro tuto praci byla klicova analyza vsech zastavkovych stanovist MHD, ptechodi pro chodce
a mist k pfechazeni ve mésté Zd’ar nad Sazavou (vlastni pistupnost cili cest se nefesila). Cilem
bylo zdokumentovat, oznaCit na map¢ a vytyCit moznosti pohybu osob se zrakovym
handicapem a definovat tak zasadni bariéry. Autor prace zapracoval poznatky spolecné
s informacemi ze setkani a z komunikace s p. Limlem. Vysledek analyzy ukazuje, ze z 69
stanovist’ je pouze 21 (30,4 %) BB pristupnych, zbyla vykazuji nedostatky v podob¢ absence
kontrastnich signalni péasi. Dale je nedostatkem také naptiklad chybné umisténi oznaéniku.
Piechody mésta vykazuji 32 (36,8 %) pln¢ BB vyuzitelnych osobami s postizenim zraku.
Ostatnich 55 nese nedostatky, které omezuji bezpeny pohyb, piipadné znemoziuji jejich
plnohodnotné vyuziti (napiiklad kontrast dlazby, chybné signdlni pasy). Nasledné bylo
vyhodnoceno v sou¢tu 316 mist pro piechazeni se zjisténim ze 70 (22,1 %) mist je shodného
stavu bez bariér. U dalsich 5 MP (MP 103, MP 124, MP 128, MP 172 a MP 213) se
nepiedpoklada vyuzivani OOSPO, stejn¢ ani jejich rekonstrukce. Problémy zbylych 241 mist
spocivaji v nedodrzeni technickych norem a potfebnych navaznosti (kontrasty, Spatné zvolena

dlazba, chybéjici varovné pasy).

Opravy ZS, P a MP byly rozdéleny podle dtlezitosti do etap. Prechody a mista k ptechazeni na
sebe vzajemné navazuji, tim padem jejich nedostatky autor odstrafiuje spolecné. Navic
vzhledem K jejich zna¢nému poctu, jednotlivé etapy obsahuji d€leni do fazi Giprav. Zastavkova
stanoviste |. etapy obsahuji 7 mist, II. etapa obsahuje 21 zastavkovych stanovist’ a Ill. etapa
obsahuje 20 ZS s nutnosti investovat prostiedky do jejich BB stavu. Soucet nakladd na Gpravy
¢ini 4 751 331 K¢ vé. DPH. Opravy piechodl a mist k pfechdzeni zrealizovanych v 1. etapé¢,
faze 1.A obsahuje 27 mist, faze 1.B pracuje s 42 misty, Il. etapa, faze II.A uruje 28 mist, faze
I1.B fesi upravu 38 mist, faze I1.C definuje 51 mist, II1. etapa, faze II1.A uruje opravy 35 mist,
faze I11.B upravuje 35 mist a faze II1.C se zaobira 40 misty. Zmény se tykaji doplnéni dlazby,
tvorby / odstranéni odsazeni signalnich pasi od varovnych avolby spravnych kontrasta
a dlazeb. Celkovy rozpocet naklada oprav byl vykalkulovan na 7 351 114 K¢ vé. DPH. Autor
prace pozoruje snahu 0 odstranéni bariér, nebot’ v roce 2020 doslo ke kompletni rekonstrukci
4 7S ané&kolika piechodt kiizovatky Zizkova a Dolni. Tato prace reflektuje sou¢asny stav P,
MP a ZS. Spole¢né s tvorbou navrht uprav a kalkulaci stavebnich praci, pak bude slouzit jako

podklad pro odbor dopravy a dalsi odbory mésta Zd’ar nad Sazavou.

Cil prace, ktery byl stanoven v &asti Uvod, byl dle nazoru autora splnén.
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Ptiloha A Tabulka hodnoceni BB prvkii zastavek

Zastavka Smér SP KP PZ VL PR
Autobusové nadr. (stan. 1) 1 1 1 1 1,0
Autobusové nadr. (stan. 2) 1 1 1 1 1,0
Autobusové nadr. (stan. 3) 1 1 1 1 1,0
Bezrucova, stadion Zamek 1 1 1 1 1,0
Bezrucova, stadion Aut. nadrazi 3 3 2 1 2,0
Bezrucova, u pily Zamek 3 3 2 1 2,2
Bezrucova, u pily Aut. nadrazi 3 3 2 1 2,0
Brnénska Z mésta 3 3 3 1 2,2
Brnénska do mésta 3 3 3 2 2,5
Brnénska, Nakup. park jednosmérny 1 2 1 1 1,2
Brnénska, policie jednosmérny 1 3 1 1 1,6
Brodska, obchodni domy Zizkova 3 1 1 2 15
Brodska, obchodni domy Aut. nadrazi 3 3 1 3 2,2
Dagmarky Brodska 3 3 1 1 2,0
Dagmarky Aut. nadrazi 3 3 1 1 2,0
Havlickovo nam. Horni 1 1 1 1 1,0
Havli¢ckovo nam. Pilska nadrz 1 1 1 1 1,2
Horni nameésti 1 1 1 1 12
Horni Aut. nadrazi 1 1 1 2 13
Jamska I Z mésta 3 3 1 1 1,8
Jamska 1 do mésta 3 3 1 1 1,8
Jamska 11 Z mésta 3 3 1 2 25
Jamska 11 do mésta 3 3 1 1 2,2
Jihlavska, HETTICH Z mésta 3 3 3 1 2,7
Jihlavska, HETTICH do mésta 3 3 3 3 2,8
Jihlavska, ZDAR namesti 3 3 3 3 3,0
Jihlavska, ZDAR Aut. nadr. 3 3 3 3 3,0
Kvétna Zamek 3 3 1 3 2,7
Kvétna Aut. nadrazi 3 3 1 3 2,7
Libicka Klafar 1 1 1 1 1,0
Libicka od Klafaru 1 1 1 1 1,0
Libuginska jednosmérny 3 3 3 1 2,4
Nadrazni Brodska 1 1 1 1 1,0
Nadrazni Aut. nadrazi 1 1 1 1 1,0
Neumannova Studentska 1 1 1 1 1,0
Neumannova Vodojem 1 1 1 1 1,0
Nova jednosmérny 3 3 3 3 3,0
Novoméstska Vodojem 3 3 1 1 1,8
Novoméstska Aut. nadrazi 3 3 3 3 3,0
Okruzni, dolni jednosmérny 1 1 1 1 1,2
Okruzni, horni jednosmérny 3 2 1 2,0
Okruzni, rozc. Hamry jednosmérny 3 3 2 1 2,4
Pilska nadrz Z mésta 3 3 1 3 2,6
Pilska nadrz do mésta 3 3 3 3 3,0
Sazavska ZR3 1 1 1 1 1,0
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Zastavka Smér SP KP PZ VL PR
Sazavska Libusin 1 1 1 1 1,0
Strojirenska, u Haj¢mant Aut. nadr. 3 3 1 1 2,0
Strojirenskd, u Hajémana ZR3 1 1 1 1 13
Strojirenska, u mostu Aut. nadrazi 3 3 1 1 2,0
Strojirenska, u mostu od Aut. nadrazi. 3 3 1 1 2,0
Strojirenska, ZDAS pro oba sméry 3 3 3 1 2,6
Studentska Wonkova 1 1 1 1 1,0
Studentska Novomeéstska 1 1 1 1 1,0
Sychrova Bezrucova 3 1 1 2,0
Sychrova Zelena hora 3 3 1 1 2,0
Tokoz Pilska nadrz 3 3 3 3 3,0
Tokoz od Pilské nadrze 3 3 2 3 2,7
Tokoz pted podnikem 3 3 3 1 2,7
Vejmluvova jednosmérny 3 3 1 2 25
Vnitini Aut. nadrazi 3 3 1 1 2,0
Vnitini Zamek 3 3 1 3 2,3
Vodojem, Jamborova pro oba sméry 1 3 1 1 14
Wonkova Studentska 3 3 3 3 2,7
Wonkova Libusinska 3 3 3 3 2,7
Zamek Tokoz 1 1 1 1 1,0
Zamek Aut. nadrazi 1 1 1 1 1,0
Zelena hora, hibitov pro oba sméry 3 3 1 2 2,2
Zizkova Tokoz 1 1 1 1 1,0
Zizkova Brodska 3 3 2 1 2,2

o1

Zdroj: Autor



Ptiloha B Analyza ostatnich zastavek
Autobusové nadrazi (stanovisté 1)

Snadno pfistupné stanovisté ze vSech smérii. Umisténi ozna¢niku je idealni. Na pochozi plose
z dlazby je patrny kontrastni barevné odlisSeny pas. Signalni pas je barevné a hmatové odlisen.
Potfebné BB prvky pro samostatné a bezpecné pocinani nevidomych ¢i kratkozrakych osob

jsou zde vyhotoveny. Hodnoceni 1,0.

Snimek — viz Priloha C, 1. Aut. nadr.

Autobusové nadrazi (stanovisté 2)

Stanovisté je zhotoveno stejnym zpusobem, tedy je BB. Umoziuje aktivni vyuziti osob

s postizenim zraku. Hodnoceni 1,0, tudiz bez nutnosti cokoliv upravovat.

Snimek — viz Pfiloha C, 2. Aut. nadr.

Autobusové nadrazi (stanovisté 3)

Zastavkové stanovisté, jez umoziuje vyuziti osobam pomoci dlouhé bilé hole pii kazdodennich

¢innostech. Hodnoceni 1,0. Jsou vyuzity potiebné BB prvky.

Snimek — viz Pfiloha C, 3. Aut. nadr.

Bezrucova, stadion (smér Zamek)

Zastavkové stanovisté je dobfe dostupné, pochozi plocha je rovna s provedenymi BB prvky.
Umisténi oznacniku je v souladu s piedpisy. Ke stanovisti vedou piirozené vodici linie.
Stanovisté bylo hodnoceno znamkou 1,0, takze neni tieba dalsich nékladii na Gpravy. Osoby se

zrakovym postizenim jej mohou pouzivat samostatné a bez pomoci.

Snimek — viz Priloha C, 4. Bezruc¢ova, stadion
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Bezrucova, stadion (smér Autobusové nadrazi)

Stanovisté je dobie pristupné, pochozi plocha je tvofena z Casti dlazbou a z ¢asti asfaltem.
Absence signalniho a kontrastniho pasu znemoziluje uzivateli orientaci. Ozna¢nik je umistén
za vodici linii a diky tomu jej nelze zjistit dlouhou bilou holi. Stanovisté tedy neni zcela BB.
Na nastupni hran¢ zaroven figuruje cyklostezka. Vyuzitelné, avSak s pomoci. Stanovisté bylo

hodnoceno znamkou 2,0.

Snimek — viz Priloha C, 5. Bezru¢ova, stadion

Bezrucova, U pily (smér Zamek)

Stanovisté je sice dobfe pristupné z pochozi plochy, avSak BB prvky jsou Spatné¢ provedeny.
Signalni pas je kontrastni i S hmatatelnymi vystupky, ale $patné umistény. Dlazba kontrastniho
pasu je nevhodné zvolena. Oznacénik je situovan za vodici linii na méstské zeleni, tudiz je
obtizné rozpoznatelny slepeckou holi. Stanovisté neni viibec BB vyuzitelné. Pro potenciondlni
zajemce 0 vyuziti sluzeb MHD vyplyva nutnost, vyhledat pomoc pfii orientaci od dalsi osoby.

Stanovisté bylo ohodnoceno zndmkou 2,2.

Snimek — viz Piiloha C, 6. Bezru¢ova, u pily

Bezrucova, U pily (smér Aut. nadrazi)

Zastavkové stanovisté je pristupné z obou sméri, pochozi plocha je tvofena dlazbou a asfaltem.
Stanovisté postradd signalni a kontrastni pas, znemoznuje uzivateli orientaci. Oznacénik je
umistén za vodici linii a diky tomu jej lze velice obtizn¢ zjistit dlouhou bilou holi. Stanoviste
tedy neni zcela BB. Na nastupni hrané zaroven figuruje cyklostezka. Vyuzitelné, avSak

S pomoci. Stanovisté bylo hodnoceno znamkou 2.

Snimek — viz Piiloha C, 7. Bezrucova, u pily
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Brnénska (smér z mésta)

Povrchem pochozi plochy zastdvkového stanovisté je asfalt. Plocha neni rovna, obsahuje
trhliny. Stanovis$té nema hlavni BB prvky slouzici pro pohyb nevidomého uzivatele. Ozna¢nik
je umistény chybné, ale snadno rozpoznatelny pomoci slepecké hole. Vlivem absence

signalniho a kontrastniho pasu je stanovisté hiiie uzivatelné. Stanovisté obdrzelo znamku 2,2.

Snimek — viz Priloha C, 8. Brnénska

Brnénska (do mésta)

Stanovisté nema signdlni ani kontrastni pas, pochozi plocha je tvofena asfaltem Vv 0 poznani
lep$im stavu nez protéjsi stanovisté. Oznacnik je umistén vysoko na lampé vefejného osvétleni,
které se naléza za ptirozenou vodici linii. UZivatel s nejvétsi pravdépodobnosti stanovisté mine,
nebot’ neni mozné zadny z hlavnich BB prvki stanovisté slepeckou holi najit. Ohodnoceno

znamkou 2,5.

Snimek — viz Pfiloha C, 9. Brnénska

Brnénska, Nakupni park (zastavka v jednom dop. sméru)

Stanovisté¢ ma dobrou pfistupnost z vedlejSiho ndkupniho centra, zaroven kvalitni vodici linie.
Oznaénik je spravné umistén. Na signalni pas byla spravné vyuzita dlazba s kontrastnim
a hmatovym rozdilem, ale dlazba kontrastniho pasu nesmi v zddném ptipad¢ mit vystupky.

Stanovisté¢ ohodnoceno znamkou 1,2.

Snimek — viz Ptiloha C, 10. Brnénska, Nakupni park

Brnénska, policie (zastavka pouze v jednom dopravnim sméru)

Stanovisté je pristupné z obou sméru, pfirozené vodici linie vedou uzivatele pfimo na misto.
Signalni pas je vytvofen Z vhodné zvolené kontrastn¢ barevné a hmatové dlazby, ale postrada
kontrastni pas. Oznaénik je umistén dal od signalniho pasu, nez je piedepsany standard.
Dlouhou bilou holi je nevidoma ¢i kratkozraka osoba schopna najit oznac¢nik, tim padem muze

samostatné stanovisté vyuzivat. Stanovisté obdrzelo znamku 1,6.

Snimek — viz Pfiloha C, 11. Brnénska, policie
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Brodska, obchodni domy (smér ZiZkova)

Zastavkové stanovisté je dobie pristupné. Nastupni hrana ma vhodné vyhotoveny kontrastni
pas. Signalni pas zcela chybi. Oznacnik je umistén blize nastupni hran€, avsak nevidomé osobé
by nemélo Cinit problém jej nalézt. Pochozi plochu tvoii dlazba, je rovna a bez prohlubni.

Ohodnoceno znamkou 1,5.

Snimek — viz Pfiloha C, 12. Brodska, obchodni domy

Brodska, obchodni domy (smér Autobusové nadrazi)

Stanoviste je dobte pfistupné, pochozi plocha nejevi znamky BB prvki pro usnadnéni pohybu
a orientace handicapovanym osobam. Oznaénik je umistén na pochozi plose, hned vedle
kontejnerti na odpadky, coz by mohlo byt zmate¢né a snadno muize dojit k jeho piehlednuti.
Takové to stanovisté je mozné aktivné vyuzivat pouze v doprovodu dalsi osoby. Hodnoceno

znamkou 2.2.

Snimek — viz Ptiloha C, 13. Brodska, obchodni domy

Dagmarky (smér Brodska)

Pochozi plocha je tvofena pomoci Zulové dlazby, jevi se rovna. Potiebné prvky pro uzivani
0sobou s postizenim zraku chybi, tedy signalni a kontrastni pas. Oznacnik je vhodné umistén

a ptirozené vodici linie uzivatele spravné vedou. Hodnoceno znamkou 2,0.

Snimek — viz Ptiloha C, 14. Dagmarky

Dagmarky (smér Autobusové nadrazi)

Obdobn¢ koncipované zastavkové stanovisté jako protéjsi, tedy Dagmarky (smér Brodska).

Hodnoceni 2,0.

Snimek — viz Ptiloha C, 15. Dagmarky
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Havlickovo namésti (smér Horni)

Pochozi plocha je tvotena zulovou dlazbou, signélni pas je spravné oddé€len od ostatni dlazby
dlazbou hladkou, aby bylo snadné jej hmatem identifikovat. Kontrastni pas je barevné odlisny
od pochozi plochy. Ozna¢nik je spravné umistén dle normy. Pochozi plocha je rovna
a ptirozené vodici linie dovedou uzivatele pifimo abez obtizi na misto. Takto postavené
stanovist¢ je BB a mize byt vyuzivano samostatné, bez ptfitomnosti dalSi osoby. Hodnoceno

znamkou 1,0.

Snimek — viz Priloha C, 16. Havlickovo ndmésti

Havli¢kovo nameésti (smér Pilska nadrz)

Zdanlivé rovnou pochozi plochu stanovisté tvoti asfalt. Signalni pas je z estetickych divodi
tvoren dlazbou, ale odd€len hladkou dlazbou pro zdiraznéni hmatového rozdilu. Kontrastni pas
je spravné odlisen barvou od ostatnich ploch. Oznaénik je umistén 0 néco dale, ale orientaci

dlouhou bilou holi nic nebrani. Hodnoceno znamkou 1,2.

Snimek — viz Pfiloha C, 17. Havli¢kovo namésti

Horni (smér namésti)

Nastupni hrana v provedeni tzv. Kasellsky obrubnik, pochozi plocha je rovna, sloZzena z dlazby.
Ke stanovisti vedou piirozené vodici linie. Signalni pas a ostatni BB prvky jsou v souladu
S bezpeCnym a samostatnym uzitim stavby. Takto pfistupné stanoviSté necini osobé se

zrakovym postizenim potiz v uzivani. Hodnoceno znamkou 1,2.

Snimek — viz Pfiloha C, 18. Horni

Horni (smér Autobusové nadrazi)

Stanovisté je v souladu s pozadovanymi BB prvky, obsahuje spravné provedeny signalni pas,
kontrastni pas a oznacnik v patficné vzdalenosti. Nevidoma nebo kratkozraka osoba pomoci
slepecké hole rozpozné snadno své umisténi vii¢i nastupni hran¢, a to pomoci dlouhé bile hole.

Hodnoceno znamkou 1,3.

Snimek — viz Priloha C, 19. Horni
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Jamska | (smér z mésta)

Pochozi plocha zastdvkového stanovisté Jamska | je tvofeno dlazbou. Pochozi plocha je rovna,
ale bez znamek signalniho a kontrastniho pasu. Oznac¢nik je umistén na méstské zeleni za vodici
linii, tedy obtizn¢ patrny. Takové stanovisté skytd osobam se zrakovym handicapem znacné
obtize, orientace je nemoznd. Vyuziti stanovisté je mozné pouze s dopomoci dal§i osoby.

Hodnoceno znamkou 1,8.

Snimek — viz Priloha C, 20. Jamska I

Jamska | (smér do mésta)

Pochozi plocha je rovnd, sloZena z betonovych dlaZdic. Stanovisté, stejné jako protéjsi (Jamska
1), postrada signalni i kontrastni pas. Oznacnik je spravné umistén aje 0 mnoho snadnéji
rozpoznatelny. Zkusend handicapovana osoba se mlize orientovat, ale spiSe vyvstane potieba ji

s pohybem a spravnou orientaci pomoci. Hodnoceno znamkou 1,8.

Snimek — viz Pfiloha C, 21. Jamska I

Jamska II (smér z mésta)

Dobie dostupné, ale obtizné¢ dohledatelné stanovisté. Pochozi plocha je sloZena z betonové
dlazby, rozpolozeni rovné. Absence BB prvku je patrna. Oznacnik se nachazi za vodici linii,
avSak dlouhou bilou holi je identifikovatelny. Zastavkové stanovisté tohoto razu neni mozné
vyuzivat osobou se zrakovym postizenim, nebot’ bez kontaktu hole s ozna¢nikem misto ptejde.

Hodnoceno znamkou 2.5.
Snimek — viz Priloha C, 22. Jamska II
Janska II (smér do mésta)

Dostupnost stanovisté je dobra, vodici linie vedou uZzivatele pochozi plochy piimo. Pochozi
plocha je vyhotovena z betonové dlazby. BB prvky, které jsou nezbytnou soucasti pro
osamostatnéni OOSPO zde chybi. Neni proto mozné samostatné¢ a bez pomoci aktivné tuto

stavbu vyuzivat. Hodnoceno znamkou 2,2.

Snimek — viz Priloha C, 23. Jamska II
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Jihlavska, HETTICH (smér z mésta)

Zastavkové stanovisté uréené pro vystup z linek MHD. Pochozi plocha je tvofena vrstvou
asfaltu, bez znamek BB prvkd. Oznacnik je umistén na méstské zeleni, opét za vodici linii.
U osoby s postizenim zraku iza pomoci slepecké hole dojde k problémim s orientaci.

Stanovisté hodnoceno znamkou 2,7.

Snimek — viz Priloha C, 24. Jihlavska, HETTICH

Jihlavska, HETTICH (smér do mésta)

Stanovisté prioritné uréené k nastupu je obtizné dostupné, ptistup pies znaéné frekventovanou
pozemni komunikaci. Plocha stanovisté je tvofena vrstvou asfaltu, ale neni vodici linie, jez by
uzivatele vedla pfimo k mistu. Absence BB prvki, spolu se Spatné¢ umisténym oznacnikem

vibec neusnadnuji orientaci ani pohyb. Hodnoceni stanovisté 2,8.

Snimek — viz Pfiloha C, 25. Jihlavska, HETTICH

Jihlavska, ZDAR (smér namésti)

Vodici linie vedou zrakové handicapovanou osobu bez potiZi. Povrch plochy asfalt.
Neexistence signalniho a kontrastniho pasu podporuje fakt, ze osoba stanovisté prejde. Poloha
oznacniku je na méstské zeleni, dal za vodici linii, tudiZ nedojde k rozeznani od bézné pochozi
plochy. Stanovisté bez doprovodu nebo rady od jinych uzivatelti neni mozné vyuzit. Hodnoceno

znamkou 3,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 26. Jihlavska, ZDAR
Jihlavska, ZDAR (smér Autobusové nadrazi)

Plochu zastavkového stanovisté tvofenou pouze asfaltovou vrstvou neni mozné rozeznat
od bézné pochozi plochy, vodici linie vede OOSPO dal, bez potiebného upozornéni. Oznacnik
se naléza za vodici linii Vv méstské zeleni. Stejné€ jako protéjsi stanoviste ani toto neni samostatné

vyuzitelné. Hodnoceno znamkou 3,0.

Snimek — viz Priloha C, 27. Jihlavska, ZDAR
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Kvétna (smér Zamek)

Stanovisté nevyuziva pottebné BB prvky. Dlazba tvofi rovny a uceleny povrch pochozi plochy,
avSak neexistuje zadné odliSeni od ostatnich pochozich ploch. Oznacnik je obtizn¢ dohledatelny

dlouhou bilou holi. Vodici linie a dostupnost stanovisté je dobra. Hodnoceni 2,7 z 3 moznych.

Snimek — viz Priloha C, 28. Kvétna

Kvétna (smér Autobusové nadrazi)

Zastavkové stanoviSté, obtizn¢ rozeznatelné od jinych staveb. Nefiguruje zde signalni ani
kontrastni pas v zddné podobé. Oznacnik je pfipevnén na rdmu piistiesku, takze jej nevidomy
uzivatel neméa moznost identifikovat. Stanovisté v tomto rozpolozeni neni mozné bez pomoci,

natoz samostatné vyuzivat. Hodnoceno znamkou 2,7.

Snimek — viz Pfiloha C, 29. Kvétna

Libicka (smér Klafar)

Vzorové upravené stanovisté, podle vSech potiebnych zésad, uzivani osob probihd bez pomoci,
orientace pomoci spravné situovaného signalniho a kontrastniho péasu, poloha oznacniku dle
predpisu. Nevidomy nebo kratkozraky uzivatel je schopen se bez problémii orientovat.

Hodnoceni stanovisté 1,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 30. Libicka

Libicka (smér od Klafaru)

Stejna koncepce jako u protéjsiho stanovisté Libicka (smér Klafar). VSe vyhotoveno v souladu

s potfebami OOSPO. Vysledna znamka 1,0.

Snimek — viz Priloha C, 31. Libicka
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LibuSinska (zastavka v jednom sméru)

Dobra ptistupnost, vodici linie vedou po pochozi plose piimo ke stanovisti. Plocha je rovna,
misty Clenitd, pomyslny ,,zub Casu“ se na asfaltové plose projevil. Ozna¢nik je umistén
za vodici linii, av§ak s moznosti zjisténi jeho umisténi bilou slepeckou holi. Potfebné BB prvky

zde aplikovany nejsou. Hodnoceni 2,4.

Snimek — viz Pfiloha C, 32. Libu$inska

Nadrazni (smér Brodska)

Zastavkové stanovisté blizko namésti Republiky, dobra dostupnost i vedeni handicapované
osoby. V roce 2020 nové zrekonstruované stanovisté. Oznacnik a zbylé dulezité prvky pro

volnost pohybu a orientace jsou vhodné umistény. Hodnoceni znamkou 1,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 33. Nadrazni

Nadrazni (smér Autobusové nadrazi)

Pochozi plocha a potifebné naleZitosti v provedeni jsou totozné jako U protéjSiho stanovisté
Nédrazni (smér Brodskd). Stanovisté proslo rekonstrukci v roce 2020. | hodnota znamky musi

byt stejnd, a to 1,0.
Snimek — viz Pfiloha C, 34. Nadrazni
Neumannova (smér Studentska)

Dalsi z fady vhodné upravenych stanovist’. Dlazba signalniho péasu s kontrastnimi a hmatovymi
vystupky, stejné¢ spravné je upraven kontrastni pas (dlazdice kontrastni, bez vystupki).
Oznacnik v predepsané vzdalenosti. Tyto naleZitosti usnadniuji pocinani béznych dni pfi
pohybu OOSPO. Vodici linie a pochozi plocha navede piesné tam, kam ma — vyuzitelné

samostatné a bez pomoci dalsi osoby. Vysledné hodnoceno znamkou 1,0.

Snimek — viz Priloha C, 35. Neumannova
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Neumannova (smér Vodojem)

Hodnoceno znamkou 1,0. Spravné zrealizované zastavkové stanoviste, bez vytek.

Snimek — viz Priloha C, 36. Neumannova

Nova (pouze v jednom dopravnim sméru)

Nevhodné€ umistény oznacénik, Spatné situovani pochozi plochy, spojené s parkovanim osobnich
automobilll v zalivu stanovi$t¢ neumoznuje najit ozna¢nik pomoci dlouhé bil¢ slepecké hole.
Tedy, zde neni mozné se orientovat. Pochozi plocha asfalt, ozna¢nik je za vodici linii.

Hodnoceni nemiize byt jiné nez 3,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 37. Nova

Novoméstska (smér Vodojem)

Dalsi z fady hufe vyuzitelnych zastavkovych stanovist. Pochozi plocha je rozdélena ticelovou
komunikaci, ale na druhou stranu tvofena dobie piekonatelnou dlazbou. Oznacnik je situovan
Vv blizkosti ndstupni hrany, avSak za ptipadnou vodici linii. Jinymi slovy, bez interakce dalsi
osoby je obtizné jeho odhaleni. U stanovisté¢ opét nefiguruji potfebné BB pro usnadnéni

orientace. Hodnoceni tohoto typu zastavky 1,8.

Snimek — viz Pfiloha C, 38. Novoméstska

Novoméstska (smér Autobusové nadrazi)

Vodici linie podél zastavkového stanoviste, vedou po pochozi plose, bez uréeni signalniho pasu.
Neexistence signalniho a kontrastniho pasu, spole¢né s ozna¢nikem vedle osobnich automobilt
tvofi celek, ktery je pro nevidomou osobu témétf nemozné vyuzivat. Zde je nutné sdélit, ze bez

¢ekajicich cestujicich by si ozna¢niku nevsiml ani autor prace. Hodnoceni znamkou 3,0.

Snimek — viz Ptiloha C, 39. Novoméstska
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OKkruzni, dolni (zastavka pouze v jednom sméru)

Jedno z 1épe situovanych zastavkovych stanovist. Pochozi plocha je bez obtizi dostupna
ze vsech smért. Vhodné proveden kontrastni pas, stejné tak i signalni. Jediny problém je snad
prilis blizko umistény oznacnik vici nastupni hran¢. Dale by bylo vhodné pti okraji signalniho

pasu vlozit linii hladké dlazby, aby vynikl hmatovy rozdil. Hodnoceni znamkou 1,2.

Snimek — viz Priloha C, 40. Okruzni, dolni

Okruzni, horni (zastavka pouze v jednom dopravnim sméru)

Ptistup na stanovisté€ je snadno dostupny, avSak mala Sitka pochozi plochy. A¢ stanovisté nema
signalni ani kontrastni pas, neumozni nevidomému ¢i slabozrakému uzivateli minout oznacnik.

Oznacnik je dle vSeho idealné umistén. Pochozi plocha je tvoiena dlazdicemi. Pohyb po takové

r~r

je plynuly a bez obtizi. Stanovisté je obtizné, ale ptes to vyuzitelné s pomoci. Hodnoceni 2,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 41. Okruzni, horni

OKkruzni, rozc. Hamry (zastavka pouze v jednom dopravnim sméru)

Snadno abez obtizi pfistupné stanovisté, pochozi plochu tvoii Zulova dlazba, avSak bez
potiebnych hmatovych a kontrastnich prvka slouzicich pro umoznéni orientace osobé
S postizenim zraku. Oznaénik neni mozné za vodici linii bezpecné identifikovat. Zastavka

hodnocena znamkou 2,4, nebot’ neumoziuje potiebnou samostatnost orientace.

Snimek — viz Ptiloha C, 42. Okruzni, rozc. Hamry

Pilska nadrz (smér z mésta)

Konecné zastavkové stanovisté. Signalni ani kontrastni pas neni zhotoven. Vodici linie, mista
pro piechazeni, potazmo ptechody k mistu nevedou. Oznacnik je umistén na konstrukci

ptistiesku, neni mozné jej tedy vidét. Pochozi plocha je asfaltova. Hodnoceno znamkou 2,6.

Snimek — viz Priloha C, 43. Pilska nadrz
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Pilska nadrz (smér do mésta)

Zde neni mozné klasifikovat nic kromé neexistence fadného stanovisté. Oznacénik je umistén
na méstské zeleni, takze za pomyslnou vodici linii. Pochozi plocha je na asfaltové komunikaci.
Nazorny piiklad, jak nemé vypadat zastdvkové stanovisté. Pfi hledani oznacniku osoba
disponujici dlouhou bilou holi se zna¢nou mirou trpélivosti mozna zastavku nalezne. Avsak bez
pomoci a navedeni na patfiéné misto neni realné vyuziti MHD osobou s postizenim zraku.

Hodnoceni 3,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 44. Pilska nadrz

Sazavska (smér ZR 3)

Predpisove zrealizované zastavkové stanoviste, vSe dulezité pro zaclenéni osoby se zrakovym
handicapem je zde mozné najit: od pfistfesku, lavi¢ky, spravné situovaného oznacniku,
signalniho a kontrastniho pasu potfebného provedeni az po Kasselsky obrubnik. Hodnoceni 1,0.

Bez pfipominek.

Snimek — viz Pfiloha C, 45. Sazavska

Strojirenska, U Haj¢émani (smér Autobusové nadrazi)

Z obou sméria dobie ptistupné, pochozi plochu tvoii betonova dlazba. Veskeré prvky pro tvorbu
BB prvki zde nejsou dostupné. Oznacnik je umistén na méstské zeleni. Jeho dostupnost je
mozné zjistit pomoci slepecké hole. Takto provedené stanovisté neumoziiuje pfesun osobam se
zrakovym postizenim. Nelze totiz s ptesnosti urcit, kde se budouci cestujici MHD nachazi.

Hodnoceno 2,0.

Snimek — viz Ptiloha C, 46. Strojirenska, u Hajémant

Strojirenska, u Haj¢émani (smér ZR 3)

Ze snimku je patrna dobra pfistupnost, pochozi plochu tvoii betonova dlazba. Spravné

provedeni BB prvki je evidentni. Jak signalni, tak kontrastni pas jsou spravné situovany. Jediny
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zapor je vzdalengjsi poloha ozna¢niku. Jinak se jedna o stanovisté, které je vhodné ke

kazdodennimu vyuziti OOSPO Vv redlném zivoté, bez dalsi pomoci. Hodnoceno zndmkou 1,3.

Snimek — viz Pfiloha C, 47. Strojirenska, u Hajémanut

Strojirenska, U mostu (smér od Autobusového nadrazi)

Obousmérnou ptistupnost na pochozi plochu zastavkového stanovisté umoziuje zamkova
dlazba. Povrch je rovny a celistvy. Nejsou zde ani naznaky signalniho ¢i kontrastniho pasu.
Oznaénik je umistén tak, ze identifikace slepeckou holi je pomérné obtizna. Samostatna

orientace neni mozna. Stanovi$té je vhodné vyuzivat s pomoci. Hodnoceni 2,0.

Snimek — viz Piiloha C, 48. Strojirenska, u mostu

Studentska (smér Wonkova)

Bezproblémova dosazitelnost ze vSech smérl, plocha stanovisté je tvofena zulovou
a betonovou dlazbou. Zastdvkové stanovisté bylo vroce 2020 premisténo akompletné
rekonstruovano. Celou véc podtrhuje umisténi oznaéniku ane az tolik vyrazny kontrast

jednotlivych dlazeb. Stanovisté hodnoceno znamkou 1,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 49. Studenstska

Studentska (smér Novoméstska)

Snimek vystizné vyobrazuje rozloZzeni stanoviste, jez bylo v roce 2020 kompletné stavebné
prebudovano. Jsou obsazeny diilezité BB prvky, dostupnost z pfilehlého okoli je bez problému.
| osoby bez znalosti mistnich pomé&ri jsou schopny najit zastavkové stanovisté bez zavahani.

Hodnoceno znamkou 1,0.

Snimek — viz Priloha C, 50. Studenstska
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Sychrova (smér Bezrucova)

Pochozi plocha je volné ptistupnd, avSak s nedostatecnou Sitkou. Oznacnik je situovan v té€sné
blizkosti nastupni hrany. Pfi neznalosti tamnich pomérti a bez jisté praxe neni mozné stanoviste
ucinné vyuzivat, pouze s pomoci pfi orientaci a ur¢enim postoje vii¢i ozna¢niku. Hodnoceno

znamkou 2,0.

Snimek — viz Piiloha C, 51. Sychrova
Sychrova (smér Zelena hora)

Zastavkové stanovisté je umisténo na pochozi plose s dlazbou. Plocha mé nepatrny sklon
a dlazdice uz nedrzi na tom samém misté, co vV dobé jejich polozeni. Oznacnik je mozné snadno
prejit, neupozoriuje na n¢j totiz zadny dalsi prvek. Bez zkuSenosti, ptipadné pomoci od dalsi

osoby neni mozné jej osobou se zrakovym postizenim vyuZzivat. Hodnoceni 2,0.

Snimek — viz Piiloha C, 52. Sychrova

Tokoz (smér od Pilské nadrze)

Ke stanovisti nevede zddna tadna vodici linie, ktera by dovedla nevidomou osobu
az k ozna¢niku, potazmo na misto pfed nastupni hranu. Povrch pochozi plochy tvoti dlazba,
op¢t se zde nevyskytuje signalni ani kontrastni pas. Samotny ozna¢nik rozpoznatelny slepeckou

holi je. Bez navedeni handicapované osoby na misto, jej neni mozné nalézt. Hodnoceni 2,7.

Snimek — viz Pfiloha C, 53. Tokoz

Tokoz (stanovisté pired podnikem)

Stanovisté slouzi obousmérné, pochozi plocha je asfaltova, dobie piistupna, bez BB prvkd.
Oznacniky za vodici linii, tedy obtizné rozeznatelné. Stanovisté nejspis prioritn€ pro pirepravu
uzivatelll z nedaleké spolec¢nosti. Pro osoby s postizenim zraku obtizné€ vyuzitelné. Hodnoceni
2,7.

Snimek — viz Priloha C, 54. Tokoz
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Vejmluvova (v jednom dopravnim sméru)

Zastavkové stanoviSté spiSe piipominajici pouze vystréeny oznaénik. Pochozi plocha je
Z betonové¢ dlazby, oznacnik je Spatn€ situovan, nosné prvky jako signalni pas ¢i kontrastni pas
zde nejsou. Bez piresného navedeni se zde osoba s postizenim zraku nedokaze sama orientovat.

Pohyb po okolnich pochozich plochach je bez problémi. Hodnoceni zndmkou 2,5.

Snimek — viz Piiloha C, 55. Vejmluvova

Vnitini (smér Autobusové nadrazi)

Snadno dostupna, vodici linie jsou patrné. Pochozi plocha je z betonovych dlazdic. BB prvky
slouzici pro orientaci nevidomé osoby zde nejsou. Oznacnik je opét umistén na méstské zeleni.

Takto neni viibec rozeznatelné od ostatnich pochozich ploch. Hodnoceni 2,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 56. Vnitini

Vnitini (smér Zamek)

Dobra dostupnost z pochozich ploch, avSak umisténi oznacniku je $patné. Nicméné kvili
dopravnimu znaceni jediné mozné. Fakt, Ze zde chybi BB prvky, celou véc jen podtrhuyji.
Stanovisté neni lidem s postiZzenim zraku viibec piistupné. Ani za pomoci slepecké hole nedojde

k rozklicovani polohy stanovisté. Hodnoceni 2,3.

Snimek — viz Priloha C, 57. Vnitini

Vodojem, Jamborova (spole¢na zastavka pro oba sméry)

Pochozi plochu tvofi dlazba, ptfi¢emz signalni pas je spravné barevné a hmatové od okolni
dlazby odliSen, ale kontrastni byl vyhotoven ze stejného materialu, coZ je zasadni chyba (pouze

barevné odliSen od okolni dlazby). Umisténi oznaéniku je spravné. Hodnoceni 1,4.

Snimek — viz Ptiloha C, 58. Vodojem, Jamborova
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Wonkova (smér Studentska)

Zastavkové stanovisté, jez postradd vétSinu zdsad pifi zhotoveni. Pochozi plocha nejspise
na mestské zeleni, ozna¢nik se nachazi za vodici linii. TudiZ neni mozné vyuziti zastavky
osobami s postizenim zraku. Vodici linie, které by dovedly uzivatele az na misto, nejsou dobie

patrné. Hodnoceni 2,7.

Snimek — viz Priloha C, 59. Wonkova

Wonkova (smér LibuSinska)

Stanovi$té umisténé za varovnym pasem neni mozné najit. Pochozi plocha mé dobrou kvalitu,
rovinnost, ale postrada zasadni prvky pfi tvorbé BB prostredi. Bez pomoci dalsi osoby ji nelze

vyuzivat osobou s postizenim zraku. Hodnoceni 2,7.

Snimek — viz Pfiloha C, 60. Wonkova

Zamek (smér TOKOZ)

Pochozi plocha je vyborné ptistupna, ze vSech sméri. Povrchem plochy jsou zulové dlazebni
kostky. Signalni pas je vyhotoven kviili zachovani razu z kostek, zaroven olemovan hladkou
dlazbou pro podtrzeni hmatného rozdilu. Kontrastni pas je taktéz spravné ztfizen. Vhodné je

| umisténi ozna¢niku. Hodnoceni stanovi$té 1,0.

Snimek — viz Pfiloha C, 61. Zamek

Zamek (smér Autobusové nadrazi)

Spravné vyhotovené =zastadvkoveé stanovisté s prvky, které znaén€ usnadiiuji pocinani

handicapovanych osob. Stanoviste je hodnoceno znadmkou 1,0, tim pddem bez nutnych investic.

Snimek — viz Priloha C, 62. Zamek
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Zelena hora, hibitov (spole¢na pro oba sméry)

Plocha je tvofena asfaltem spolecné s pomyslnym oddélenim néstupni hrany pomoci linie
dlazebnich kostek. Signalni ani kontrastni pas zde neni zhotoven. Vodici linie a pfistupnost jsou
dobré. Oznacnik je umistén ve vhodné vzdalenosti, snadno rozpoznatelny dlouhou bilou holi.

Stanovisté neni mozné vyuZzivat bez pomoci dalsi osoby. Hodnoceni 2,2.

Snimek — viz Pfiloha C, 63. Zelena hora, hibitov

Zizkova (smér namésti)

Bez obtizi pfistupné stanovist€¢ ze vSech smérii. Pochozi plochu tvofi dlazba se spravné
vyhotovenym signalnim i kontrastnim pasem. Umisténi oznacniku je taktéz dle zvyklosti.

Hodnoceni z pohledu pfistupnosti osoby se zrakovym postizenim 1,0.

Snimek — viz P¥iloha C, 64. Zizkova

ZiZkova (smér Brodska)

Dostupnost stejna jako u protéjsiho stanovisté. Pochozi plocha je z ¢asti vydlazdéna a na dalsi
je asfaltova vrstva. Signalni a kontrastni pas zde neni zhotoven. Oznacnik je Spatné umistén.

Hodnoceni 2,2.

Snimek — viz P¥iloha C, 65. Zizkova

68



Ptiloha D Tabulka hodnoceni BB pristupnosti prechodit

Cp GPS Snimek VP A SP A VL A VP B SPB VLB VPP AS Vz Sz Primér Mapa
1. 49.583012, 15.935508 P1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 MapaP |
2. 49.581768, 15.935805 P2 1 2 1 1 1 1 1 1 11 MapaP |
3. 49.578362, 15.937755 P3 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 111
4. 49.575260, 15.939463 P4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P 111
5. 49.572025, 15.942350 P5 2 2 3 1 1 1 1 1 15 Mapa P IV
6. 49.568962, 15.941640 P6 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1,2 Mapa P IV
7. 49.569176, 15.945607 P7 2 2 1 2 2 1 1 1 15 Mapa P IV
49.569077, 15.941368 P8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1,2 Mapa P IV
9. 49.565971, 15.924360 P9 3 3 1 3 3 1 1 1 1 19 Mapa P IV
10. 49.566032, 15.924270 P10 1 1 1 1 3 1 1 1 13 Mapa P IV
11 49.563847, 15.932565 P11 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
12. 49.564358, 15.937107 P12 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
13. 49.565224, 15.938547 P13 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
14. 49.565216, 15.938552 P14 1 1 1 1 1 1 3 1 1 1 1,2 Mapa P IV
15. 49.565166, 15.939385 P15 1 1 1 1 1 1 3 1 1 1 1,2 Mapa P IV
16. 49.565598, 15.939363 P16 1 1 1 1 1 1 3 1 1 1 1,2 Mapa P IV
17. 49.564800, 15.942347 P17 1 2 1 1 2 1 1 1 13 Mapa P V
18. 49.564579, 15.942265 P18 1 1 1 1 2 1 1 1 11 Mapa P V
19. 49.564465, 15.942837 P19 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
20. 49.564548, 15,944028 P20 1 3 1 3 3 3 3 1 1 2,1 Mapa P V
21. 49.564663, 15.946620 P21 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
22. 49.563087, 15.948797 p22 1 1 1 1 1 1 3 1 1 1,2 Mapa P V
23. 49.561745, 15.949370 P23 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
24. 49.561657, 15.948398 P24 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
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CP GPS Snimek VP A SPA VLA VP B SPB VLB VPP AS \V4 SZ Primér Mapa

25. 49.561020, 15.946082 P25 2 3 1 2 3 1 3 1 1 19 Mapa P V
26. 49.559788, 15.944643 P26 1 1 1 1 3 1 3 1 3 3 18 Mapa P V
217. 49.559818, 15.944402 p27 1 1 1 1 1 1 3 1 1 3 14 Mapa P V
28. 49.560726, 15.943448 P28 3 3 1 1 3 1 1 1 18 Mapa P V
29. 49.553024, 15.944607 P29 3 3 1 3 3 1 1 1 2,0 Mapa P |1
30. 49.563904, 15.939428 P30 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
31 49.562912, 15.939690 P31 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
32. 49.562218, 15.940627 P32 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
33. 49.569153, 15.941500 P33 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1,2 Mapa P IV
34. 49.561626, 15.941740 P34 1 2 1 1 1 1 1 1 11 Mapa P VII
35. 49.559624, 15.944335 P35 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1,2 Mapa P V
36. 49.566814, 15.939517 P36 1 3 1 1 1 1 1 1 13 Mapa P IV
37. 49.568016, 15.940555 P37 1 1 1 1 3 1 1 1 13 Mapa P IV
38. 49.568676, 15.941352 P38 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
39. 49.560703, 15.930918 P39 2 3 1 2 3 1 3 3 23 Mapa P VII
40. 49.558037, 15.932918 P40 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
41. 49.556004, 15.930787 P41 3 3 1 3 3 1 3 2 1 2,2 Mapa P II
42. 49.558308, 15.938767 P42 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1
43. 49.558842, 15.938720 P43 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P I
44. 49.558769, 15.939222 P44 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1
45, 49.558407, 15.938697 P45 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1
46. 49.558651, 15.940392 P46 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1
47. 49.556717, 15.939030 P47 3 3 1 3 2 1 1 1 19 Mapa P |1
48. 49.555443, 15.939270 P48 3 1 1 3 2 1 1 1 1,6 Mapa P |1
49. 49.555305, 15.939165 P49 3 2 1 3 1 1 1 1 1,6 Mapa P |1
50. 49.555023, 15.939038 P50 3 1 1 3 1 1 1 1 15 Mapa P |1
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CP GPS Snimek VP A SPA VLA VP B SPB VLB VPP AS \V4 SZ Primér Mapa

51. 49.554817, 15.939363 P51 1 1 1 3 1 1 3 1 1 1.4 Mapa P |1
52. 49.554092, 15.940232 P52 1 1 1 1 3 1 1 1 13 Mapa P |1
53. 49.554203, 15.940427 P53 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P |1
54. 49.560376, 15.939322 P54 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
55. 49.555031, 15.939668 P55 3 1 1 3 1 1 1 1 15 Mapa P |1
56. 49.553814, 15.942017 P56 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P I
57. 49.556412, 15.948827 P57 1 1 1 1 1 1 2 1 11 Mapa P |1
58. 49.556305, 15.948747 P58 1 1 1 1 1 1 2 1 11 Mapa P I
59. 49.556862, 15.947607 P59 1 1 1 1 1 1 2 1 11 Mapa P |1
60. 49.555916, 15.947418 P60 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P I
61. 49.557312, 15.950760 P61 1 1 1 1 3 1 2 1 1.4 Mapa P |1
62. 49.557098, 15.956387 P62 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VI
63. 49.561001, 15.946585 P63 3 3 1 3 3 1 3 1 3 23 Mapa P VII
64. 49.567238, 15.933027 P64 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
65. 49.561302, 15.931697 P65 2 2 1 2 3 1 1 1 1,6 Mapa P VII
66. 49.555614, 15.938000 P66 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P II
67. 49.566895, 15.931340 P67 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P IV
68. 49.565002, 15.927487 P68 3 3 1 3 3 1 1 1 2,0 Mapa P IV
69. 49.564007, 15.931415 P69 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
70. 49.564465, 15.930460 P70 3 3 1 3 3 1 1 1 2,0 Mapa P VII
71. 49.562031, 15.931895 P71 3 3 1 3 3 1 1 1 2,0 Mapa P VII
72. 49.560726, 15.935580 P72 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
73. 49.558987, 15.940650 P73 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P V
74. 49.560532, 15.931242 P74 2 2 1 2 2 1 1 1 15 Mapa P VII
75. 49.558010, 15.934950 P75 3 3 1 3 3 1 1 1 2,0 Mapa P VII
76. 49.565628, 15.942293 P76 1 1 1 1 1 1 2 1 11 Mapa P V
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CP GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SP B VLB VPP AS \ 4 SZ Primér Mapa
77. 49.562027, 15.942768 P77 3 3 1 3 3 1 3 1 1 2,1 Mapa P V
78. 49.561001, 15.946585 P78 3 3 1 3 3 1 3 1 3 2,3 Mapa P VII
79. 49.559341, 15.944963 P79 1 1 1 1 1 1 1 3 13 Mapa P V
80. 49.565807, 15.924220 P80 3 3 1 3 3 1 3 1 3 2,3 Mapa P IV
8l 49.580036, 15.937000 P81 1 3 1 1 3 1 3 1 3 19 Mapa P 111
82. 49.557987, 15.940607 P82 3 3 1 1 3 1 1 1 18 Mapa P VII
83. 49.568462, 15.938215 P83 2 3 1 2 3 1 2 3 2,1 Mapa P IV
84. 49.556103, 15.958012 P84 3 3 1 3 2 1 1 3 2,1 Mapa P VI
85. 49.564362, 15.930090 P85 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa P VII
86. 49.564167, 15.930295 P86 3 3 1 3 1 2 1 2,1 Mapa P VII
87. 49.555214, 15.937920 P87 1 1 1 3 3 1 1 1 1 14 Mapa P I
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Ptiloha E Tabulka hodnoceni BB pristupnosti mist pro prechdazeni

(%14 GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
1. 49.586132, 15.933972 MP1 3 3 1 3 3 3 3 2,7 Mapa |
2. 49.585918, 15.934110 MP2 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa |
3. 49.584454, 15.934928 MP3 3 3 1 3 3 1 23 Mapa |
4. 49.583633, 15.935223 MP4 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa |
5. 49.581940, 15.935785 MP5 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa |
6. 49.580940, 15.936043 MP6 3 3 1 1 3 1 3 2,1 Mapa |
7. 49.580170, 15.936593 MP7 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa Il

49.569855, 15.942997 MP8 1 3 1 1 3 1 3 1,9 Mapa IV
9. 49.578045, 15.937892 MP9 1 3 1 2 3 1 18 Mapa Il
10. 49.577606, 15.938065 MP10 3 2 1 3 2 1 2,0 Mapa Il
11 49.577503, 15.938080 MP11 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa Il
12. 49.574638, 15.939977 MP12 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
13. 49.574100, 15.940595 MP13 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
14. 49.573399, 15.941152 MP14 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
15. 49.572933, 15.941548 MP15 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
16. 49.572269, 15.942158 MP16 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa IV
17. 49.571514, 15.942760 MP17 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
18. 49.570076, 15.942835 MP18 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
19. 49.569817, 15.942540 MP19 2 3 1 3 3 1 3 2,3 Mapa IV
20. 49.568336, 15.942707 MP20 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
21. 49.568413, 15.943643 MP21 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa IV
22. 49.568661, 15.944442 MP22 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa IV
23. 49.569130, 15.945608 MP23 2 3 1 2 3 1 3 2,1 Mapa IV
24. 49.570122, 15.947553 MP24 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa IV
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
25. 49.571362, 15.949630 MP25 2 3 1 3 3 1 3 23 Mapa IV
26. 49.569382, 15.940175 MP26 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
217. 49.569359, 15.940165 MP27 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
28. 49.570496, 15.936493 MP28 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
29. 49.570503, 15.936440 MP29 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
30. 49.571266, 15.933317 MP30 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
3L 49.571392, 15.932267 MP31 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
32. 49.567329, 15.931082 MP32 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
33. 49.569408, 15.929790 MP33 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
34. 49.564158, 15.939240 MP34 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
35. 49.565392, 15.941684 MP35 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
36. 49.564541, 15.937010 MP36 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa VII
3r. 49.565144, 15.938262 MP37 3 3 1 1 3 1 3 2,1 Mapa IV
38. 49.565544, 15.939413 MP38 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
39. 49.563692, 15.932700 MP39 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
40. 49.565948, 15.942185 MP40 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa IV
41. 49.566383, 15.942125 MP41 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa V
42. 49.565399, 15.942267 MP42 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
43. 49.563474, 15.935009 MP43 1 1 3 1 2,0 Mapa VII
44, 49.563986, 15.931491 MP44 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
45. 49.564430, 15.942690 MP45 3 1 3 1 2,0 Mapa V
46. 49.564472, 15.943248 MP46 3 1 3 1 2,0 Mapa V
47. 49.564790, 15.946333 MP47 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa V
48. 49.563553, 15.948058 MP48 3 1 3 1 2,0 Mapa V
49. 49.562324, 15.949087 MP49 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
50. 49.561340, 15.947838 MP50 3 1 1 1 15 Mapa V
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
51. 49.563251, 15.948720 MP51 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
52. 49.560932, 15.942293 MP52 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
53. 49.562721, 15.939308 MP53 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
54. 49.562408, 15.939718 MP54 1 1 1 1 1,0 Mapa V
55. 49.562103, 15.939875 MP55 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
56. 49.583923, 15.932433 MP56 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa |
57. 49.567062, 15.938997 MP57 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
58. 49.566910, 15.939185 MP58 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
59. 49.564949, 15.937377 MP59 2 3 1 2 3 1 2,0 Mapa IV
60. 49.557983, 15.935418 MP60 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VII
61. 49.558071, 15.936053 MP61 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
62. 49.558105, 15.936313 MP62 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VII
63. 49.557934, 15.936428 MP63 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
64. 49.550423, 15.942723 MP64 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa I1
65. 49.557884, 15.938823 MP65 3 3 1 1 3 1 2,0 Mapa VIII
66. 49.558659, 15.940047 MP66 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa VIII
67. 49.558731, 15.940407 MP67 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa VIII
68. 49.558506, 15.940378 MP68 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa VIII
69. 49.558842, 15.940427 MPG69 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa VIII
70. 49.569350, 15.939920 MP70 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
71. 49.549351, 15.941822 MP71 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa |1
72. 49.557320, 15.947357 MP72 1 3 1 1 3 1 3 1,9 Mapa VI
73. 49.556503, 15.948962 MP73 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VI
74. 49.556622, 15.949515 MP74 3 3 1 1 3 1 3 2,1 Mapa VI
75. 49.553219, 15.952143 MP75 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VI
76. 49.555862, 15.957742 MP76 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
77. 49.555009, 15.956680 MP77 2 3 1 2 3 1 2,0 Mapa VI
78. 49.555141, 15.956968 MP78 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
79. 49.560905, 15.955113 MP79 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
80. 49.564240, 15.953532 MP80 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
81. 49.581573, 15.936005 MP81 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa |
82. 49.579685, 15.939502 MP82 3 1 3 1 2,0 Mapa Il
83. 49.576096, 15.941560 MP83 1 1 1 1 3 1,4 Mapa Il
84. 49.575825, 15.940870 MP84 1 1 1 1 3 14 Mapa Il
85. 49.551708, 15.943728 MP85 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa |1
86. 49.555359, 15.946703 MP86 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa |1
87. 49.573162, 15.943042 MP87 3 1 3 1 2,0 Mapa Il
88. 49.574146, 15.943240 MP88 3 1 3 1 3 2,2 Mapa Il
89. 49.555931, 15.947187 MP89 1 3 1 3 3 1 3 2,1 Mapa Il
90. 49.576363, 15.942402 MP90 3 1 3 1 2,0 Mapa Il
91. 49.576458, 15.942787 MP91 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
92. 49.576988, 15.943990 MP92 3 1 3 1 2,0 Mapa Il
93. 49.575626, 15.945168 MP93 3 1 3 1 2,0 Mapa Il
94. 49.564812, 15.946737 MP94 1 3 1 1 3 1 3 1,9 Mapa V
95. 49.571381, 15.950098 MP95 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
96. 49.570137, 15.947780 MP96 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
97. 49.569420, 15.948882 MP97 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
98. 49.568996, 15.949595 MP98 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
99. 49.568249, 15.946702 MP99 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
100. 49.557411, 15.947278 MP100 1 3 1 1 3 1 17 Mapa VII
101. 49.571854, 15.946658 MP101 3 1 1 2,0 Mapa IV
102. 49.572632, 15.946273 MP102 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa

103. 49.572540, 15.945343 MP103 3 1 2,0 Mapa 111
104. 49.572014, 15.944227 MP104 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
105. 49.571915, 15.943953 MP105 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
106. 49.558033, 15.946478 MP106 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa VII
107. 49.571838, 15.930673 MP107 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
108. 49.568214, 15.942717 MP108 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
109. 49.567856, 15.942385 MP109 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
110. 49.571465, 15.931970 MP110 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
111. 49.567261, 15.941953 MP111 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
112. 49.566769, 15.942205 MP112 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
113. 49.572254, 15.929500 MP113 1 3 1 1,7 Mapa IV
114. 49.564507, 15.953155 MP114 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa V
115. 49.564457, 15.946500 MP115 1 1 1 1 1,0 Mapa V
116. 49.572746, 15.942050 MP116 1 1 1 1 1,0 Mapa Il
117. 49.573219, 15.941705 MP117 1 1 1 1 1,0 Mapa Il
118. 49.574623, 15.940480 MP118 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa Il
119. 49.576191, 15.939092 MP119 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa Il
120. 49.577374, 15.937642 MP120 1 3 1 1 3 1 3 1,9 Mapa Il
121. 49.577339, 15.937443 MP121 1 1 1 1 1,0 Mapa I11
122. 49.578121, 15.936693 MP122 2 1 2 1 15 Mapa Il
123. 49.579472, 15.934953 MP123 2 1 2 1 15 Mapa Il
124. 49.579903, 15.934570 MP124 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
125. 49.579956, 15.934788 MP125 1 1 1 1 1,0 Mapa Il
126. 49.579987, 15.935040 MP126 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa Il
127. 49.580021, 15.935295 MP127 1 1 1 1 1,0 Mapa Il
128. 49.580673, 15.935000 MP128 3 1 3 1 2,0 Mapa |
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa

129. 49.580021, 15.935295 MP129 1 1 1 1 1,0 Mapa 111
130. 49.580006, 15.935798 MP130 1 1 1 1 1,0 Mapa I11
131. 49.580067, 15.935955 MP131 1 1 1 1 1,0 Mapa 111
132. 49.555897, 15.939433 MP132 3 3 1 3 3 1 3 24 Mapa VIII
133. 49.576988, 15.937473 MP133 2 1 2 1 15 Mapa Il
134. 49.566696, 15.939100 MP134 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
135. 49.567013, 15.938532 MP135 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
136. 49.579218, 15.937521 MP136 1 1 1 1 1,0 Mapa Il
137. 49.567364, 15.937687 MP137 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
138. 49.567684, 15.937658 MP138 1 1 3 1 15 Mapa IV
139. 49.567776, 15.937448 MP139 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa IV
140. 49.568367, 15.938323 MP140 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa IV
141. 49.568401, 15.938293 MP141 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
142. 49.564739, 15.944326 MP142 1 1 1 1 1,0 Mapa V

143. 49.569122, 15.938657 MP143 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
144, 49.568977, 15.939557 MP144 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
145. 49.562908, 15.946832 MP145 1 3 1 1 1 14 Mapa V

146. 49.562157, 15.945515 MP146 3 1 3 1 2,0 Mapa V

147. 49.566841, 15.931870 MP147 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
148. 49.566639, 15.931382 MP148 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
149. 49.561985, 15.945610 MP149 1 1 3 1 15 Mapa V

150. 49.566219, 15.931372 MP150 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
151. 49.565849, 15.931282 MP151 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
152. 49.565842, 15.931325 MP152 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
153. 49.565456, 15.931315 MP153 3 1 3 1 3 2,2 Mapa IV
154. 49.565468, 15.931253 MP154 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa

155. 49.565407, 15.931162 MP155 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
156. 49.565243, 15.930965 MP156 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
157. 49.564083, 15.931558 MP157 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
158. 49.563950, 15.932653 MP158 2 3 1 1 3 1 3 2,0 Mapa VII
159. 49.564266, 15.934890 MP159 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa VII
160. 49.564888, 15.935227 MP160 3 1 3 1 3 2,2 Mapa IV
161. 49.565525, 15.934950 MP161 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
162. 49.564552, 15.935725 MP162 1 3 3 1 2,0 Mapa VII
163. 49.571030, 15.933415 MP163 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
164. 49.570953, 15.933442 MP164 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
165. 49.570808, 15.933247 MP165 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
166. 49.579352, 15.940185 MP166 3 1 3 1 2,0 Mapa Il
167. 49.571037, 15.933013 MP167 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
168. 49.570938, 15.933083 MP168 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
169. 49.569824, 15.932995 MP169 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
170. 49.569855, 15.933927 MP170 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
171 49.569836, 15.934865 MP171 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
172. 49.561531, 15.945467 MP172 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
173. 49.561241, 15.945703 MP173 3 1 3 1 2,0 Mapa V
174. 49.561737, 15.941085 MP174 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
175. 49.561192, 15.945792 MP175 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
176. 49.561493, 15.945240 MP176 1 1 1 1 1,0 Mapa V
177. 49.558559, 15.945740 MP177 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
178. 49.571339, 15.930437 MP178 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
179. 49.569832, 15.929785 MP179 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
180. 49.561417, 15.944415 MP180 1 1 1 1 1,0 Mapa V
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
181. 49.579046, 15.940617 MP181 1 1 3 1 15 Mapa 111
182. 49.571171, 15.931831 MP182 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
183. 49.568737, 15.931192 MP183 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa IV
184. 49.567501, 15.931160 MP184 3 3 1 3 3 1 23 Mapa IV
185. 49.567337, 15.931250 MP185 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa IV
186. 49.566818, 15.930978 MP186 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IV
187. 49.566738, 15.929643 MP187 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
188. 49.566814, 15.929633 MP188 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
189. 49.566769, 15.928978 MP189 2 1 2 1 15 Mapa IVA
190. 49.566681, 15.928897 MP190 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
191. 49.566765, 15.928325 MP191 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
192. 49.566704, 15.927450 MP192 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
193. 49.566788, 15.926653 MP193 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
194. 49.566616, 15.926638 MP194 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
195. 49.580341, 15.938243 MP195 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa Il
196. 49.566559, 15.925783 MP196 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
197. 49.565563, 15.926232 MP197 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
198. 49.565334, 15.926948 MP198 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
199. 49.564587, 15.946527 MP199 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
200. 49.561321, 15.943563 MP200 3 1 1 1 15 Mapa VII
201. 49.560745, 15.943473 MP201 3 1 3 1 2,0 Mapa V
202. 49.565258, 15.949157 MP202 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
203. 49.565308, 15.949117 MP203 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
204. 49.565044, 15.950317 MP204 3 1 3 1 2,0 Mapa V
205. 49.566177, 15.931290 MP205 1 1 1 1 1,0 Mapa IVA
206. 49.560989, 15.943477 MP206 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa

207. 49.573689, 15.934658 MP207 1 1 1 3 1 1 13 Mapa IVA
208. 49.573051, 15.934258 MP208 1 1 1 3 1 1 13 Mapa IVA
209. 49.571278, 15.937207 MP209 1 1 1 1 3 1 13 Mapa IVA
210. 49.571251, 15.937345 MP210 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IVA
211 49.570835, 15.936433 MP211 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa IVA
212. 49.563766, 15.927667 MP212 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
213. 49.563541, 15.927660 MP213 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
214, 49.561687, 15.931565 MP214 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
215. 49.562836, 15.933012 MP215 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
216. 49.563423, 15.934257 MP216 1 1 1 1 3 14 Mapa VII
217. 49.561295, 15.933845 MP217 3 3 1 1 3 1 2,0 Mapa VII
218. 49.560734, 15.935585 MP218 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VII
219. 49.560871, 15.935612 MP219 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VII
220. 49.560863, 15.935798 MP220 2 3 1 1 3 1 3 2,0 Mapa VII
221. 49.560902, 15.936155 MP221 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa VII
222. 49.562103, 15.937213 MP222 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
223. 49.560783, 15.936967 MP223 1 1 1 1 1,7 Mapa VII
224, 49.560654, 15.936902 MP224 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
225. 49.560715, 15.937262 MP225 1 3 1 1 3 1 3 19 Mapa VII
226. 49.560532, 15.937803 MP226 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
2217. 49.560547, 15.938587 MP227 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
228. 49.560253, 15.940358 MP228 1 3 1 1 3 1 17 Mapa VII
229. 49.559322, 15.942280 MP229 1 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
230. 49.559212, 15.942408 MP230 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
231 49.556129, 15.939163 MP231 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VIII
232. 49.558151, 15.941697 MP232 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
233. 49.558216, 15.942008 MP233 1 3 1 3 3 1 2,0 Mapa VII
234. 49.558178, 15.943155 MP234 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
235. 49.557247, 15.944475 MP235 3 1 1 1,7 Mapa VII
236. 49.557129, 15.944748 MP236 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
237. 49.557190, 15.943635 MP237 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
238. 49.557487, 15.940730 MP238 1 1 1 1 1,0 Mapa VII
239. 49.555737, 15.942442 MP239 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
240. 49.564629, 15.945063 MP240 3 1 3 1 2,0 Mapa V
241. 49.554989, 15.942923 MP241 3 1 1 1 15 Mapa VIII
242. 49.555023, 15.943042 MP242 1 1 3 1 15 Mapa VIlII
243. 49.555862, 15.937528 MP243 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VIII
244, 49.556221, 15.936562 MP244 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VIlII
245, 49.564606, 15.944493 MP245 3 1 3 1 2,0 Mapa V
246. 49.556976, 15.936628 MP246 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VIII
247. 49.557789, 15.936462 MP247 1 1 1 1 1,0 Mapa VIII
248. 49.557995, 15.934793 MP248 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VIII
249. 49.558369, 15.934260 MP249 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
250. 49.558792, 15.933435 MP250 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VIII
251. 49.558826, 15.933190 MP251 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
252. 49.559563, 15.931298 MP252 3 1 3 1 2,0 Mapa VIII
253. 49.559124, 15.931440 MP253 3 3 1 3 1 3 2,4 Mapa VIII
254. 49.558895, 15.931500 MP254 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
255. 49.564602, 15.943975 MP255 3 1 3 1 2,0 Mapa V
256. 49.565090, 15.950480 MP256 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
257. 49.564861, 15.951653 MP257 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
258. 49.558319, 15.945988 MP258 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
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cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa
259. 49.561462, 15.952720 MP259 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
260. 49.557865, 15.946602 MP260 3 3 1 1 3 1 2,0 Mapa VI
261. 49.561977, 15.953037 MP261 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
262. 49.562111, 15.953015 MP262 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
263. 49.562336, 15.953062 MP263 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
264. 49.561176, 15.936760 MP264 2 3 1 2 3 1 3 2,1 Mapa VII
265. 49.562813, 15.953338 MP265 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
266. 49.564790, 15.945023 MP266 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
267. 49.563019, 15.929930 MP267 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
268. 49.560284, 15.931492 MP268 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VII
269. 49.564598, 15.943803 MP269 3 1 3 1 2,0 Mapa V
270. 49.561722, 15.932992 MP270 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VII
271 49.560925, 15.944412 MP271 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
272. 49.560623, 15.942883 MP272 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa VII
273. 49.560059, 15.934758 MP273 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
274, 49.559559, 15.933963 MP274 1 3 1 1 3 1 3 19 Mapa VII
275. 49.559231, 15.935313 MP275 3 1 3 1 2,0 Mapa VII
276. 49.563732, 15.953583 MP276 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
277. 49.558769, 15.934450 MP277 3 1 3 1 2,0 Mapa VIII
278. 49.565319, 15.940495 MP278 1 3 1 1 3 1 1,7 Mapa V
279. 49.566383, 15.942352 MP279 3 1 3 1 2,0 Mapa V
280. 49.559608, 15.931648 MP280 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa VIII
281. 49.564686, 15.952068 MP281 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
282. 49.566448, 15.941968 MP282 3 1 3 1 2,0 Mapa IV
283. 49.556198, 15.939440 MP283 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
284. 49.558323, 15.932813 MP284 3 1 3 1 2,0 Mapa VIII
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CMP GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SP B VLB VPP Primér Mapa
285. 49.558327, 15.931947 MP285 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V111
286. 49.562515, 15.942220 MP286 1 1 1 1 3 14 Mapa V
287. 49.562046, 15.943393 MP287 1 1 3 1 15 Mapa V
288. 49.560249, 15.931247 MP288 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VII
289. 49.565338, 15.924073 MP289 3 1 3 1 2,0 Mapa IVA
290. 49.558128, 15.953818 MP290 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
291. 49.560799, 15.949693 MP291 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
292. 49.560013, 15.950773 MP292 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V
293. 49.559044, 15.952337 MP293 3 3 1 3 3 1 3 2,4 Mapa V
294, 49.558868, 15.940810 MP294 1 1 1 1 1,0 Mapa VIlII
295. 49.564529, 15.952853 MP295 3 1 3 1 3 2,2 Mapa V
296. 49.564365, 15.953262 MP296 3 1 3 1 2,0 Mapa V
297. 49.560394, 15.939088 MP297 1 1 1 1 1 1 1,0 Mapa V
298. 49.560390, 15.939113 MP298 1 1 1 1 1,0 Mapa V
299. 49.561151, 15.945613 MP299 3 3 1 2,3 Mapa V
300. 49.561086, 15.945474 MP300 3 3 1 2,3 Mapa V
301. 49.569189, 15.939632 MP301 3 3 1 2,3 Mapa IV
302. 49.557746, 15.938951 MP302 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
303. 49.557518, 15.938895 MP303 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
304. 49.557003, 15.938987 MP304 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa V11
305. 49.556599, 15.939095 MP305 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VIII
306. 49.553028, 15.960392 MP306 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
307. 49.553520, 15.959778 MP307 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
308. 49.554195, 15.958492 MP308 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
309. 49.554440, 15.957913 MP309 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
310. 49.555244, 15.956028 MP310 1 1 1 3 3 1 1,7 Mapa VI

84




cmp GPS Snimek VP A SP A VLA VP B SPB VLB VPP Primér Mapa

311. 49.555561, 15.955243 MP311 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
312. 49.555744, 15.954838 MP312 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
313. 49.555859, 15.954537 MP313 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
314. 49.553074, 15.952687 MP314 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
315. 49.553547, 15.952025 MP315 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
316. 49.553699, 15.951835 MP316 3 3 1 3 3 1 2,3 Mapa VI
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Ptiloha F Tabulka navrhii uprav I. etapy, faze I.B

v

CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Upravy pro bezpe&ny pohyb Cena bez DPH | Cena s DPH
9. | 49578045, 15.937892| MPQ | Mapa Il Tvorba signdlnich pst a var. pasti ze spravné dlazby 20907KE | 25297 K&
a odsazenim.
10. |49.577606, 15.938065 | MP10 | Mapa III Tvorba signalnich pdst a var. pasii ze spravné dlazby 20 748 K& | 25105 K&
a odsazenim.
11. |49.577503, 15.938080 | MP11 | Mapa Il Tvorba signdlnich pasti a var. pdsi ze spravné dlazby 31792 K& | 38 468 K&
a odsazenim + vod. pas.
12. |49.574638, 15.939977 | MP12 | Mapa IlI Tvorba signalnich pdsti a var. pasi ze spravné dlazby 19342 K& | 23 404 K&
a odsazenim.
14. |49.573399, 15.941152 | MP14 | Mapa Il Tvorba signdlnich pst a var. pasii ze spravné dlazby 22712KE | 27482 K&
a odsazenim.
15. |49.572933, 15.941548 | MP15 | Mapa IlI Tvorba signalnich pdsti a var. pasi ze spravné dlazby 22712 K& | 27 482 K&
a odsazenim.
16. |49.572269, 15.942158 | MP16 | Mapa IV Tvorba signdlnich pdsti a var. pas ze spravné dlazby 26312 Ke | 31838 K&
a s odsazenim + vod. pés.
23. |49.569130, 15.945608 | MP23 | Mapa IV Tvorba signdlnich pdsii a var. past ze spravné dlazby 29210 K& | 35344 K&
. |I1B a s odsazenim + vod. pés.
24. |49.570122, 15.947553 | MP24 | Mapa IV Tvorba signlnich past a var. pdsti ze spravné dlazby 29210 K& | 35344 K&
a s odsazenim + vod. pés.
25. |49.571362, 15.949630 | MP25 | Mapa IV Tvorba signalnich pasti a var. pasti ze sprévné dlazby 29210 KE | 35344 K&
a s odsazenim + vod. pés.
32. |49.567329, 15.931082 | MP32 | Mapa IV Tvorba var. a signélnich pésii ze spravné dlazby 22508 K& | 27235 Ke
a s odsazenim.
34. |49.564158, 15.939240 | MP34 | Mapa V Tvorba var. a signdlnich pésii ze sprivné dlazby 32 660 K& | 39519 K&
a s odsazenim.
60. | 49.557983, 15.935418 | MP60 | Mapa VI Tvorba signalnich a Vfrf(;’;yc?;gf“ zespravné dlazby | o5 cr9 ke | 31011 Ke
77. |49.555009, 15.956680 | MP77 | Mapa VI Tvorba varovnych a Z‘i‘;s‘;‘;‘e‘ﬁ Ifl’lasu ze spravné dlazby 23932 K¢ | 28 958 K&
107. | 49.571838, 15.930673 | MP107 | Mapa IV Tvorba odsazeni signalnich pasi. 10 730 K¢ 12 983 K¢
110. | 49.571465, 15.931970 | MP110| Mapa IV Tvorba odsazeni signélnich past. 10 730 K& 12 983 K¢&
113. | 49.572254, 15.929500 | MP113 | Mapa IV Tvorba odsazeni signalniho pastl. 8730KE | 10563 K&
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CMP GPS Snimek | Mapa |Etapa | Faze Upravy pro bezpeény pohyb Cena bez DPH | Cena s DPH
132. | 49.555897, 15.939433 | MP132 | Mapa VIII Tvorba signalnich a Vfrvoovdnizicz ;;asu ze spravné dlazby 36451 K& | 44 106 K&
143. | 49.569122, 15.938657 | MP143 | Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 18 647 K¢ 22 563 K¢
158, | 49.563950, 15.932653 | MP158 | Mapa VI Tvorba varovnjch a Si%gi‘;fsézasu zespravné dlazby | 31499 kg | 37751 Ke
162. | 49.564552, 15.935725 | MP162 | Mapa VII Tvorba varovného a signalniho past ze spravné dlazby. 12 736 K¢ 15411 Ke
184. | 49.567501, 15.931160 | MP184 | Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 19 571 K¢ 23 681 K¢
185. |49.567337, 15.931250 | MP185 | Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich pasu ze spravné dlazby. 19 571 K¢ 23 681 K¢
195. | 49.580341, 15.938243 | MP195| Mapa IlI Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 32 621 K& 39471 K¢
206. | 49.560989, 15.943477 | MP206 | Mapa VI Tvorba signalnich a varovnych past ze spravné dlazby. 22 029 K¢ | 26 655 K¢
207. 1 49.573689, 15.934658 | MP207 | Mapa IVA Uprava dlazby varovnych past. 12 396 K¢ 14 999 K¢
208. | 49.573051, 15.934258 | MP208 | Mapa IVA Uprava dlazby varovnych pasi. 12 396 K¢ 14 999 K¢
231. | 49.556129, 15.939163 | MP231 | Mapa VIII Tvorba signalnich a Ti";ﬁi’f}; éiasu ze spravné dlazby 36451 K& | 44 106 K&
235. | 49.557247, 15.944475| MP235 | Mapa VAl | | | g | |Voroavarovneho pisuze spravne dlaZby + odstranéni 14536 K& | 17 589 K&
- - zbytki signalniho.
243. | 49.555862, 15.937528 | MP243 | Mapa VI Uprava pfesazeni varovnych pasu + pferusit pasy signdlni | ¢o75 g | 19447 K¢
ze spravné dlazby.
244.149.556221, 15.936562 | MP244 | Mapa VI Preruseni signalniho pasu ze spravné dlazby. 13 093 K¢ 15 843 K¢
264. | 49.561176, 15.936760 | MP264 | Mapa VI Tvorba varovnych a signdlnich pas ze spravné dlazby 22009 K& | 26 631 K&
a S odsazenim + vod pés.
292. 149.560013, 15.950773 | MP292 | Mapa V Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 22 712 K¢ 27 482 K¢
299. | 49.561151, 15.945613 | MP299 | Mapa V Odstranéni signdlniho pas(‘ﬁ:ig;rba varovneho ze spravné | 3 6o e | 16 466 K&
300. | 49.561086, 15.945474 | MP300 | Mapa V Odstranéni signdlniho pas;:ig;rba varovného ze spravné |3 cog s | 16 466 Ke
301. | 49.569189, 15.939632 | MP301| Mapa IV Odstranéni signdlniho pas(‘ﬁ:ig;rba varovného ze spravné | 3 cog ks | 16 466 Ko
302. | 49.557746, 15.938951 | MP302 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 27 676 K& 33 488 K¢
303. | 49.557518, 15.938895 | MP303 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 25255 Keé 30 559 K¢
304. | 49.557003, 15.938987 | MP304 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 35 783 K& 43 297 K&
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CMP

GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Upravy pro bezpeény pohyb Cena bez DPH | Cena s DPH
305. | 49.556599, 15.939095 | MP305 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. 36923 K& | 44 677 K¢
306. | 49.553028, 15.960392 | MP306 | Mapa VI g | Tvorbavarovnycha Zlﬁgzg;f;gaw zespravné dlazby | g 593 e | 22 473 K
311. | 49.555561, 15.955243 | MP311 | Mapa VI Uprava varovnych a tvorba odsazeni signalnich past. 11 260 K¢ 13 625 K¢
Celkova cena 925 858 K¢ | 1120 288 K¢
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Ptiloha G Tabulka navrhu uprav Il. etapy, faze I1.A

(04 GPS Snimek Mapa Etapa Faze Upravy pro bezpeény pohyb CenasDPH | CenasDPH
6. 49.568962, 15.941640 P6 Mapa P IV Montéz svislého dop. znaceni. 3236 Ke 3916 Ke
7. 49.569176, 15.945607 P7 Mapa P IV Tvorba var. a signalniho pasu piechodu 19 514 K¢& 23612 K&
8. 49.569077, 15.941368 P8 Mapa P IV Montéz znacek svislého znaceni. 3236 Ke 3916 Ke
10. 49.566032, 15.924270 P10 Mapa P IV Zména sméru signalniho pasu strany B. 19915 K¢ 24 097 K¢
14. 49.565216, 15.938552 P14 Mapa P IV Tvorba vodiciho pasu. 12 322 K& 14910 K&
15. 49.565166, 15.939385 P15 Mapa P IV Tvorba vodiciho pasu. 12 322 K& 14910 K&
16. 49.565598, 15.939363 P16 Mapa P IV Tvorba vodiciho pasu. 12 322 K& 14910 K&
18. 49.564579, 15.942265 P18 Mapa P V Uprava trasy signalniho pasu strany B. 22 745 K¢ 27 521 K¢
22. 49.563087, 15.948797 P22 Mapa P VV Tvorba vodiciho pasu pfechodu. 9 864 K¢ 11 935 K¢
26. |  49.559788, 15.944643 P26 Mapa P " A TVO;::uVS‘f;Inyh‘épfﬁl‘g dﬁfg\jaas‘sl\l/?:‘ziigjﬂiho 25 152 K& 30 434 K&
27. 49.559818, 15.944402 P27 Mapa P V Tvorba Vosrigii‘ﬁofaii“;‘:\f}?i ;2:;1"1‘ prechod |1 56 k& 1532 K¢
33. 49.569153, 15.941500 P33 Mapa P IV Montaz znacek ptrechod pro chodce. 3236 K¢ 3916 K¢
34. 49.561626, 15.941740 P34 Mapa P VII Tvorba pferuseni na kiizeni signalniho pasu. 6 028 K¢ 7294 K¢
35. 49.559624, 15.944335 P35 Mapa P V Montaz znacek ptrechod pro chodce. 3236 K¢ 3916 K¢
36. |  49.566814, 15.939517 P36 Mapa P IV Tvorba napojeni Si%gilrf]‘;hx_p““ na vodici linii | 5 5 gy 12 367 K¢
37. |  49.568016, 15.940555 P37 Mapa P IV Tvorba r;‘;‘g‘;{;“g fg;(f:g;};"égfzfoﬂggfidiCi linii |7 450 ke 21 116 K&
48. |  49.555443, 15.939270 P48 Mapa P I1 Tvorba spréavnjch var. +signdlniho pasti |} g7 g 26 463 K¢

prechodu.
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CP GPS Snimek Mapa Etapa Faze Upravy pro bezpeény pohyb Cena s DPH Cena s DPH
49. | 49555305, 15.939165 P49 Mapa P I Zl‘;‘l’lra‘iililf)rg‘;z‘fa"v"‘;dpﬁ;‘i;ﬁl‘ggﬁl 17 078 K& 20 664 K&
50. 49.555023, 15.939038 P50 Mapa P |1 Tvorba spravného var. pasu prechodu. 10 809 K¢ 13079 K¢
51. 49554817, 15.939363 P51 Mapa P 11 TV"rbaBSpﬁz‘;fE;’ ;’fvrkﬁas;f;erigﬁu Strany | 53 133 K¢ 27 991 K&
52. 49.554092, 15.940232 P52 Mapa P |1 Tvorba vodiciho pasu pfechodu. 9 733 K¢ 11777 Ke
55. 49.555031, 15.939668 P55 Mapa P |1 Tvorba spravnych var. pasti prechodu. 13 957 K¢ 16 888 K¢
57. | 49556412, 15.948827 P57 Mapa P II 1. A Tvorba vodorovného znageni piechodu. 5964 K& 7216 K&
58. 49.556305, 15.948747 P58 Mapa P 11 Tvorba vodorovného znageni prechodu. 5964 K¢& 7216 K¢
59. 49.556862, 15.947607 P59 Mapa P Il Tvorba vodorovného znaceni prechodu. 5964 K¢ 7216 K¢
61. | 49.557312, 15.950760 P61 Mapa P Il ?:;fjg‘;ﬂgﬁ;:ﬁﬁfj:& iiz;};o}? 12 210 K& 14 774 K&
76. 49.565628, 15.942293 P76 Mapa P V Tvorba vodorovného znaceni ptechodu. 5638 K¢ 6 822 K¢
79. 49.559341, 15.944963 P79 Mapa P V Montaz znacek ptechod pro chodce. 3236 Ke 3916 K¢
Celkova cena 317 622 K¢ 384 323 K¢
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Ptiloha H Tabulka navrhu uprav II. etapy, faze I1.B

CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Upravy pro bezpeény pohyb Cena bez DPH Cena s DPH
4. 49.583633, 15.935223 MP4 Mapa | Tvorba signalniho pasu. 15 128 K& 18 305 K¢
6. 49.580940, 15.936043 MP6 Mapa | Tvorba spravnych var. a signalniho pasu + vodici pas. 19 630 K¢ 23 752 K¢
7. 49.580170, 15.936593 MP7 Mapa 11 Tvorba spravnych var. a signalniho pasu + vod. pés. 32 443 K¢ 39 256 K¢
8. 49.569855, 15.942997 MP8 Mapa IV Tvorba spravnych signalniho past + vod. pas. 24 030 K¢ 29076 K¢
13. | 49.574100,15.940595 | MP13 | Mapa llI Tvorba signdlniho pésu a var. pasi ze spravné dlazby | 5 345 g« 25 824 K&

a s odsazenim.
Tvorba signalniho pasu ze spravné dlazby y y
17. 49.571514, 15.942760 MP17 Mapa IV . 18 970 K¢ 22 954 K¢
a s odsazenim.
Tvorba signalniho pa avné dlazb
18. | 49.570076,15.942835 | MP18 | Mapa IV VOrba SIghatiliilo past ze spraviie Clazby 18 970 K& 22 954 K&
a s odsazenim.
19. | 49.569817,15.942540 | MP19 | Mapa IV Tvorba signdniho pésu a var. past ze spravné dlazby | g 733 g 34767 K&
| B a s odsazenim + vod. pas.
Tvorba signalniho pasu ze spravné dlazby 5 5
30. 49.571266, 15.933317 MP30 Mapa IV . 16 064 K& 19 437 K&
a s odsazenim.
Tvorba var. a signalniho pasu ze spravné dlazby 5 .
35. 49.565392, 15.941684 MP35 Mapa V ) 12 187 K¢ 14 746 K&
a s odsazenim.
Tvorba var. a signalniho pa avné dlazb
36. | 49.564541,15.937010 | MP36 | Mapa VI SIENAINIRG pasu ze spraviie clazby 15 820 K& 19 142 K&
a s odsazenim.
Tvorba var. a signalniho pa avné dlazb
37. | 49.565144,15.938262 | MP37 | Mapa IV SIENAINING past ze Spravihe dlazdby 22 013 K& 26 636 K&
a s odsazenim+ vodici pas.
Tvorba var. a signalniho pa avné dlazb
38. | 49.565544,15.939413 | MP38 | Mapa IV SIgnatiio past ze spraviie Crazby 34 020 K& 41 164 K&
a s odsazenim.
Tvorba var. a signalniho pasu ze spravné dlazby y .
40. 49.565948, 15.942185 MP40 Mapa IV 20 712 K& 25 062 K¢

a s odsazenim.
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CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Upravy pro bezpe&ny pohyb Cena bez DPH Cena s DPH
Tvorba var. a signalniho pa avné dlazb

41, | 49.566383,15.942125 | MP41l | MapaV SIENATNIG past ze spraviie lazby 14 036 K& 16 984 K&
a s odsazenim.

45, 49.564430, 15.942690 MP45 Mapa V Tvorba a var. past ze spravné dlazby. 16 851 K¢ 20 390 K¢

46. 49.564472, 15.943248 MP46 Mapa V Tvorba a var. past ze spravné dlazby. 16 851 K¢ 20 390 K¢

Tvorba var. a signalniho pasu ze spravné dlazby y y

47. 49.564790, 15.946333 MP47 Mapa V . 19 591 K¢& 23 705 K¢&
a s odsazenim.

48. 49.563553, 15.948058 MP48 Mapa V Tvorba var. past ze spravné dlazby. 18 380 K¢& 22 240 K&

51. 49.563251, 15.948720 MP51 Mapa V Tvorba signalnich pasu ze spravné dlazby. 16 609 K¢ 20 097 K¢

59. | 49.564949,15.937377 | MP59 | Mapa IV Tvorba signdlnich a(;fi%‘;mh pasii ze spravné 19 766 K& 23917 K¢

65. | 49.557884,15.938823 | MP65 | Mapa VIII Tvorba signdlnich a(;zrz%‘;mh pastl ze spraviie 21 853 K¢ 26 442 K¢

72. 49.557320, 15.947357 MP72 Mapa VI 1. 11.B | Tvorba signalnich past ze spravné dlazby + vodici pas 16 033 K¢ 19 400 K¢

73. 49.556503, 15.948962 MP73 Mapa VI Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 12 433 K¢ 15 044 K¢

74. | 49.556622,15.949515 | MP74 | Mapa VI Tvorba varovnych a signdlnich pasii ze spravné dlazby | ¢ 0g) i 22 846 K&

+ vodici pas.

75. 49.553219, 15.952143 MP75 Mapa VI Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 13 716 K¢ 16 596 K¢

76. 49.555862, 15.957742 MP76 Mapa VI Uprava varovnych past + tvorba signalnich. 18 293 K¢ 22 135 K¢

78. 49.555141, 15.956968 MP78 Mapa VI Uprava varovnych past + tvorba signalnich. 18 293 K¢ 22 135 K¢

Tvorba sienlnich pasi svné dlazb
79. | 49.560905,15.955113 | MP79 | MapaV vorba SIENATNICH pasti 2e spravhe Clazby 15919 K& 19 262 K&
S odsazenim.

83. 49.576096, 15.941560 MP83 Mapa Il1 Tvorba vodiciho pasu. 7200 K¢ 8 712 K&

84. 49.575825, 15.940870 MP84 Mapa Il1 Tvorba vodiciho pésu. 7200 K¢ 8 712 K&

88. | 49.574146,15.943240 | MP88 | Mapa lll Tvorba signdlnich a varovnjch pésii ze spravné dlazby | 55 11 ke 26 839 K&

+ vodici pas.
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CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Upravy pro bezpe&ny pohyb Cenabez DPH | Cenas DPH
80. | 49.555031,15.947187 | MP89 | Mapa I Tvorba signdlnich a varovnych pdsii ze spravné dlazby | 5 155 g« 30 798 K&
+ vodici pas.
Tvorba signalnich past ze spravné dlazby s odsazenim . N
94. 49.564812, 15.946737 MP94 Mapa V L 19 468 K¢ 23 556 K¢
+ vodici pas.
100. | 49.557411, 15.947278 | MP100 | Mapa VII . I1.B Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 13 680 K¢ 16 553 K¢
106. | 49.558033, 15.946478 | MP106 | Mapa VI Tvorba signdlnich a(;fi%‘;mh pasii ze sprdvné 16 893 K& 20 441 K&
118. | 49.574623, 15.940480 | MP118 Mapa I11 Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 17 996 K¢ 21 775 K¢
119. | 49.576191, 15.939092 | MP119 Mapa I11 Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 17 996 K¢ 21 775 K¢
Celkova cena 705 634 K¢ 853 817 K¢
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Ptiloha CH Tabulka navrhii uprav II. etapy, faze 11.C

CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy pro bezpecny pohyb CeSSHbeZ SCDegIEiI
120. 49.577374,15.937642 | MP120 Mapa 11 Tvorba signalnich past ze spravné dlazby + vodici pas. | 16 654 K¢ | 20 151 K¢
122. 49.578121, 15.936693 | MP122 Mapa 11 Tvorba varovnych pasti ze spravné dlazby. 11171 K¢ | 13517Ke
123. 49.579472, 15.934953 | MP123 Mapa I11 Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 11171 K¢ | 13517Ke
126. | 49579987, 15.935040 | MP126 | Mapa IlI Tvorba varovnjch a signalnich pdsi ze spravn¢ dlazby | o o | 35 936 k&

+ vodici pas.
133. 49.576988, 15.937473 | MP133 Mapa IlI Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 12274 K¢ | 14852 K¢
138. 49.567684, 15.937658 | MP138 Mapa IV Tvorba varovného pasu ze spravné dlazby. 13788 K& | 16 683 K¢
141. 49.568401, 15.938293 | MP141 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 14337 K¢ | 17 348 K¢
145. 49.562908, 15.946832 | MP145 Mapa V Tvorba signalniho pasu ze spravné dlazby. 9339 K¢ 11300 K¢
146. 49.562157, 15.945515 | MP146 Mapa V Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 12972 K& | 15696 K&
149. 49.561985, 15.945610 | MP149 Mapa V Tvorba varovného pasu ze spravné dlazby. 9 144 K¢ 11 064 K¢
159. 49.564266, 15.934890 | MP159 Mapa VII " In.c Tvorba varovnych a signalnich pasu ze spravné dlazby. | 24 946 K¢ | 30 185 K¢
164. 49.570953, 15.933442 | MP164 Mapa IV Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 12736 K¢ | 15411 K¢
165. 49.570808, 15.933247 | MP165 Mapa IV Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 12736 K¢ | 15411 K¢
169. 49.569824, 15.932995 | MP169 Mapa IV Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 12 541 K¢ | 15175 K¢
170. 49.569855, 15.933927 | MP170 Mapa IV Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 16 689 K¢ | 20 194 K¢
173. 49.561241, 15.945703 | MP173 Mapa V Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 22 763 K¢ | 27 543 K¢
175. 49.561192, 15.945792 | MP175 Mapa V Tvorba signalniho pasu ze spravné dlazby. 11761 K¢ | 14231 K¢
177. 49.558559, 15.945740 | MP177 Mapa V Tvorba signalniho pasu ze spravné dlazby. 11339Ke¢ | 13720 K¢
181. 49.579046, 15.940617 | MP181 Mapa 11 Tvorba varovného pésu ze spravné dlazby. 8359 K¢ 10 114 K¢
183. 49.568737, 15.931192 | MP183 Mapa IV Tvorba signdlnich past ze spravné dlazby. 12541 K¢ | 15175Ke
189. 49.566769, 15.928978 | MP189 | Mapa IVA Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 13788 K& | 16 683 K&
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Cena bez

Cena

CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni tipravy pro bezpec¢ny pohyb DPH s DPH
200. 49.561321, 15.943563 | MP200 Mapa VII Tvorba varovného pasu strany A ze spravné dlazby. 16 773 K& | 20295 K¢
209. 49.571278, 15.937207 | MP209 | Mapa IVA Uprava sméru signalniho pasu strany B. 19 662 K¢ | 23 791 K¢
216. 49.563423, 15.934257 | MP216 Mapa VII Tvorba vodiciho pasu. 8 757 K¢ 10 596 K¢
217. 49.561295, 15.933845 | MP217 Mapa VII Tvorba varovnych signalnich pasi ze spravné dlazby. 26 777 K¢ | 32400 K¢
218. 49.560734, 15.935585 | MP218 Mapa VII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 13483 K¢ | 16314 K¢
219. 49.560871, 15.935612 | MP219 Mapa VII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 13483 K¢ | 16314 K¢
220. | 49.560863, 15.935798 | MP220 | Mapa Vil Tvorba varovnjch a signalnich pdsi ze spravné dlazby | .0 o | 5g 360 ki

+ vodici pas.
221. 49.560902, 15.936155 | MP221 Mapa VII Tvorba varovného a signalnich pasu ze spravné dlazby. | 20 053 K& | 24 264 K¢
223. 49.560783, 15.936967 | MP223 Mapa VII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 16 457 K¢ | 19913 K¢e
225. 49.560715, 15.937262 | MP225 Mapa VII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby + vodici pas 17499 K¢ | 21 174 K&
233. | 49.558216,15.942008 | MP233 | MapaVil | 1I. | q.c | [vorbasigndinichpasd ZIZ;;'YI_’&"S“ strany B ze Spravi€ | 16 494 ke | 19958 Ke
239. 49.555737, 15.942442 | MP239 | Mapa VIlI Tvorba signalnich a varovnych past ze spravné dlazby. | 31 714 K¢ | 38 374 K¢
240. 49.564629, 15.945063 | MP240 Mapa V Tvorba var. past ze spravné dlazby. 16 851 K& | 20390 K¢
241. 49.554989, 15.942923 | MP241 | Mapa VIlI Tvorba varovného pasu ze spravné dlazby. 13882 K¢ | 16 797 K¢
242. 49.555023, 15.943042 | MP242 | Mapa VIlI Tvorba varovného pasu ze spravné dlazby. 13882 K¢ | 16797 Ke
245, 49.564606, 15.944493 | MP245 Mapa V Tvorba var. pasi ze spravné dlazby. 16 851 K¢ | 20390 K&
246. 49.556976, 15.936628 | MP246 | Mapa VIII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 13093 K¢ | 15843 K¢&
254, 49.558895, 15.931500 | MP254 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. | 21 886 K¢ | 26 482 K¢
255. 49.564602, 15.943975 | MP255 Mapa V Tvorba var. pasi ze spravné dlazby. 16 851 K¢ | 20390 K¢
256. 49.565090, 15.950480 | MP256 Mapa V Tvorba var. pasi ze spravné dlazby + vodici pas. 20484 K¢ | 24 786 K¢
260. | 49.557865,15.946602 | MP260 | Mapa VI Tvorba varovnych a signalnich past ze sprivne dlaZby | 1 o35 1o | 55 955 k&

S odsazenim.
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Cena bez

Cena

CMP GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni tipravy pro bezpec¢ny pohyb DPH s DPH
266. 49.564790, 15.945023 | MP266 Mapa V Tvorba signalnich past ze spravné dlazby a s odsazenim. | 11330 K¢ | 13 709 K¢
269. 49.564598, 15.943803 | MP269 Mapa V Tvorba var. past ze spravné dlazby. 16 851 K& | 20390 K&
272. 49.560623, 15.942883 | MP272 Mapa VII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby a S odsazenim. | 15283 K& | 18492 K¢
273. 49.560059, 15.934758 | MP273 Mapa VII Uprava rozmérii var. pasi ze spravné dlazby. 11650 K¢ | 14 097 K&
274. | 49.559550,15.933963 | MP274 | MapaVil | 1. | p.c | Tvorbasigndlnichpdsd jzgirla;:: dlazby as odsazenim | ¢ ga3 s | 2 848 Ke
2717. 49.558769, 15.934450 | MP277 | Mapa VIII Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15673 K& | 18964 K¢
278. 49.565319, 15.940495 | MP278 Mapa V Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 16 072 K¢ | 19447 K¢
286. 49.562515, 15.942220 | MP286 Mapa V Tvorba vodiciho pasu. 8295Ke¢ | 10037 K¢
287. 49.562046, 15.943393 | MP287 Mapa V Tvorba varovného pasu. 16383 K¢ | 19 823 K¢
Celkova cena 810 991 K¢ | 981 299 K¢
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Ptiloha I Tabulka navrhii uprav I11. etapy, faze I111.A

(014 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni tipravy pro bezpe¢ny pohyb CeSSHbeZ Cena s DPH

Tvorba nového MPP s var. a signalniho pasy . .
1. 49.586132, 15.933972 MP1 Mapa | L, 61 138 K¢ 73 977 K¢
+ vodici pas.

Tvorba nového MPP s var. a signalniho pasy 5 .
2. 49.585918, 15.934110 MP2 Mapa I L, 55925 K¢ 67 669 K¢
+ vodici pas.

3. 49.584454, 15.934928 MP3 Mapa | Tvorba nového MPP s var. a signalniho pasy. 27 872 K¢ 33 725 K¢

Tvorba novych signalniho pésti a var. past ze

spravné dlazby a s odsazenim + vod. pas. 49 483 K¢ 39 874 K¢

21. 49.568413, 15.943643 MP21 Mapa IV

Tvorba novych signalniho pést a var. past ze

spravné dlazby a s odsazenim + vod. pas. 49 483 K¢ 39 874 K¢

22. 49.568661, 15.944442 MP22 Mapa IV

Tvorba var. a signalniho pasu ze spravné dlazby y .
39. 49.563692, 15.932700 MP39 Mapa VII 21102 K¢ 25533 K&

a s odsazenim.

M. LA Tvorba var. a signalniho pasu ze spravné dlazby 5 .
43. 49.563474, 15.935009 MP43 Mapa VII 18 290 K¢ 22 131 K¢

a s odsazenim.

Tvorba var. a signalniho pasu ze spravné dlazby y .
44, 49.563986, 15.931491 MP44 Mapa VII . 40 318 K¢ 48 785 K¢&
a s odsazenim.

50. 49.561340, 15.947838 MP50 Mapa V Tvorba var. pasu ze spravné dlazby strany A. 11 144 K¢ 13 484 K¢

Tvorba signalnich a varovnych past ze spravné

56. 49.583923, 15.932433 MP56 Mapa | »
dlazby.

27 643 K¢ 33 448 K¢

Tvorba signalnich a varovnych past ze spravné

57. 49.567062, 15.938997 MP57 Mapa IV »
dlazby.

34 684 K¢ 41 968 K¢

Tvorba signalnich a varovnych pést ze spravné

58. 49.566910, 15.939185 MP58 Mapa IV »
dlazby.

34 684 K¢ 41 968 K¢

61. 49.558071, 15.936053 MP61 Mapa VII Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 12 577 K¢ 15218 K¢
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Cena bez

(0,14 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni tipravy pro bezpecny pohyb DPH Cena s DPH

62. | 49.558105,15.936313 | MP62 | Mapa VI Tvorba signdlnich a varovnych pdsi ze spravné |53 453 g« 28 378 K¢&
dlazby + vodici pas.
64. | 49.550423,15.942723 | MP64 Mapa 11 Tvorba signalnich acﬁz;%;ny"h Pas € SPIavie | 51 g53 K& 26 442 K&
71. | 49.549351,15.941822 | MP71 Mapa 11 Tvorba signalnich aglz;‘gynyc}l Past z€ SPravie | 1 g53 K¢ 26 442 K&
80. | 49.564240,15.953532 | MP80 | MapaV Tvorba varovnych a signdlnich pésii ze spravné | 3, (55 38 753 K¢
dlazby s odsazenim.

82. 49.579685, 15.939502 MP82 Mapa I11 Tvorba varovnych pasti spravné dlazby. 15 601 K¢ 18 877 K¢
85. | 49.551708, 15.943728 | MP85 Mapa II Tvorba signalnich a(;z;‘;)vymh Pasl Z& SPraviie | 51 g53 K& 26 442 K&
86. | 49.555359, 15.946703 | MP86 Mapa II Tvorba signalnich a(;z;‘;;mh Pastl ZE SPravie | 51 g53 K& 26 442 K&
87. | 49.573162,15.943042 | MP87 | Mapain | M- LA Tvorba varovngch pést ze spravné dlazby. 12310KE | 14895 K&
90. 49.576363, 15.942402 MP90 Mapa I11 Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 12 382 K¢ 14 982 K¢
91. | 49.576458,15.942787 | MP91 | Mapalll Tvorba signdlnich a(;aari‘gymh Pastl ze SPraviie | 55 140 K¢ 30 419 K¢
92. 49.576988, 15.943990 MP92 Mapa I11 Tvorba varovnych pasti ze spravné dlazby. 12 556 K¢ 15 193 K¢
93. 49.575626, 15.945168 MP93 Mapa I11 Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 12 556 K¢ 15 193 K¢
97. 49.569420, 15.948882 MP97 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15 839 K¢ 19 165 K¢
98. 49.568996, 15.949595 MP98 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15 839 K¢ 19 165 K¢
99. 49.568249, 15.946702 MP99 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15 839 K¢ 19 165 K¢
101. | 49.571854,15.946658 | MP101 Mapa IV Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 13 680 K¢ 16 553 K¢
102. | 49.572632,15.946273 | MP102 | Mapa llI Tvorba varovnjch a signdlnich pésii ze spravné | ¢ (55 21 849 K&

dlazby.
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Cena bez

(0,14 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni tipravy pro bezpecny pohyb DPH Cena s DPH
104. | 49.572014,15.944227 | MP104 | Mapa IV Tvorba varovaych pgf;i;lgnamwh ZESPravne 1 19 739 K& 23 884 K&
105. | 49.571915, 15.943953 | MP105 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 28 562 K¢ 34 560 K¢
112. | 49.566769, 15.942205 | MP112 | Mapa IV Tvorba varovnjch a signdlnich pdsii ze sprivné | 30 453 s | 36848 K&

1. A dlazby.
Tvorba signalnich a var. pasu ze spravné dlazby . .
114. | 49.564507,15.953155 | MP114 | MapaV , o 37230 K& 45 048 K¢
S odsazenim + vodici pas.
134. | 49.566696, 15.939100 | MP134 | Mapa IV Tvorba varovnjch a ;f;f‘yl““’h Past ze SPravne | 3 453 Kg | 36 848 K&
Celkova cena 903 471 K¢ 1093 200 K¢
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Ptiloha J Tabulka navrhii uprav Il etapy, faze I11.B

(0)\% 12 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy pro bezpecny pohyb CeSSHbeZ chgil
135. | 49.567013, 15.938532 | MP135 Mapa IV Tvorba varovnych pést ze spravné dlazby. 15796 K¢ | 19113 Ke
137. | 49.567364, 15.937687 | MP137 Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich pasi ze spravné dlazby. | 22 943 K¢ | 27 761 K&
139. | 49.567776,15.937448 | MP139 | Mapa IV Tvorba signalnich a varovnych pdsi ze spravn€ dlazby | 5oy sch | 4 530 ke

+ vodici pas.
140. | 49.568367, 15938323 | MP140 | Mapa IV Tvorba signalnich a varovnych pdsi ze spravné dlazby | o 3 o | 30 603 ke

+ vodici pas.
147. | 49.566841, 15.931870 | MP147 Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich pasi ze spravné dlazby. | 23 649 K¢ | 28 615 K¢
151. | 49.565849, 15.931282 | MP151 Mapa IV Tvorba varovnych pést ze spravné dlazby. 19037 K¢ | 23 035Ke
152. | 49.565842, 15.931325 | MP152 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 19037 K¢ | 23 035Ke
153. | 49.565456, 15.931315 | MP153 Mapa IV Tvorba varovnych pasti ze spravné dlazby + vodici pas. | 21 831 K¢ | 26 416 K&
154. | 49.565468, 15.931253 | MP154 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 17631 K¢ | 21334 K¢
155. | 49.565407,15.931162 | MP155 | Mapatv | M- | 111B Tvorba varovnch pésii ze spravné dlazby. 12736 K& | 15411 K&
156. | 49.565243, 15.930965 | MP156 Mapa IV Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 17631 K¢ | 21334Ke
157. | 49.564083, 15.931558 | MP157 Mapa VII Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 17631 K¢ | 21334Ke
160. | 49.564888, 15.935227 | MP160 Mapa IV Tvorba varovnych pasti ze spravné dlazby + vodici pas. | 21 831 K¢ | 26 416 K&
161. | 49.565525, 15.934950 | MP161 Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. | 22 670 K¢ | 27 431 K&
163. | 49.571030, 15.933415 | MP163 Mapa IV Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. | 17 775 K¢ | 21 508 K&
166. | 49.579352, 15.940185 | MP166 Mapa IlI Tvorba varovnych pasi ze spravné dlazby. 15601 K¢ | 18877 K&
187. | 49.566738, 15.929643 | MP187 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15947 K¢ | 19296 K&
188. | 49.566814, 15.929633 | MP188 | Mapa IVA Tvorba varovnych pasti ze spravné dlazby. 15947 K¢ | 19296 K&
190. | 49.566681, 15.928897 | MP190 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15788 K¢ | 19103 K¢
191. | 49.566765, 15.928325 | MP191 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15788 K¢ | 19103 K¢
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Cena bez

Cena

(0,14 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni tipravy pro bezpecény pohyb DPH s DPH
192. | 49.566704, 15.927450 | MP192 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 15788 K& | 19103 K¢
193. | 49.566788, 15.926653 | MP193 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 28 706 K¢ | 34 734 K¢
194. | 49.566616, 15.926638 | MP194 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 28 706 K¢ | 34 734 K¢
196. | 49.566559, 15.925783 | MP196 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 28 706 K¢ | 34 734 K¢
197. | 49.565563, 15.926232 | MP197 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 20 683 K¢ | 25026 K¢
198. | 49.565334, 15.926948 | MP198 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 20 683 K¢ | 25026 K¢
201. | 49.560745, 15.943473 | MP201 Mapa V Tvorba varovného pasu ze spravné dlazby. 10550 K& | 12766 K¢
202. | 49.565258, 15.949157 | MP202 Mapa V Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. | 38 799 K& | 46 947 K¢
203. | 49.565308, 15.949117 | MP203 Mapa V Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné dlazby. | 38 799 K& | 46 947 K¢
204. | 49.565044, 15.950317 | MP204 Mapa V i e Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 29 060 K¢ | 35163 K¢
224. | 49.560654, 15.936902 | MP224 Mapa VII Tvorba varovnych signalnich pasi ze spravné dlazby. | 20907 K& | 25297 K¢
307. | 49553520, 15.959778 | MP307 | Mapa VI Tvorba varovnjch a fiﬁiﬁ:ﬁiiﬁ ze spravné dlazby | o oo3 e | 20473 ke
308. | 49.554195,15.958492 | MP308 | Mapa VI Tvorba varovnjch a signalnich pdsi ze spravné dlazby | ) o o701 | 05 473 ke

S odsazenim.
309. | 49.554440,15.957913 | MP309 | Mapa VI Tvorba varovnjch a fiﬁiﬁ:ﬁiiﬁ ze spravné dlazby |\ oo3 e | 20473 ke
310. | 49555244, 15.956028 | MP310 | Mapa VI Tvorba varovného a Sigs‘t‘fa';:;hg.pésu ze spravne dlazby |15 g1 g | 15 562 Ks
Celkova cena 739 758 K¢ | 895 107 K¢
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Ptiloha K Tabulka navrhu uprav Il. etapy, faze I11.C

(014 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy pro bezpecny pohyb CeS;Hbez Cena s DPH
228. | 49.560253, 15.940358 | MP228 Mapa VII Tvorba signalnich past ze spravné dlazby. 22280 K¢ | 26959 K¢

Tvorba varovnych a signalnich péasu ze spravné

234. | 49.558178, 15.943155 | MP234 Mapa VII N p
dlazby a s odsazenim.

31477 K¢ 38 087 K¢

Tvorba varovnych a signalnich pasi ze spravné

dlazby. 30 621 K¢ 37 051 K¢

236. | 49.557129, 15.944748 | MP236 Mapa VII

Tvorba varovnych a signalnich pasi ze spravné

237. | 49.557190, 15.943635 | MP237 Mapa VII %
dlazby.

30498 K¢ | 36903 K¢

248. | 49.557995,15.934793 | MP248 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich pasu + vodici pas. | 27 107 K¢ | 32799 K¢

Tvorba varovnych a signalnich pasi ze spravné

dlazby. 21 886 K¢ 26 482 K¢

249. | 49.558369, 15.934260 | MP249 | Mapa VIII

250. | 49.558792,15.933435 | MP250 | Mapa VIII Tvorba varovnych a signalnich pasu + vodici pas. | 27 107 K¢ | 32 799 K¢

Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné

251. | 49.558826,15.933190 | MP251 | Mapa VIII o
1. 11.C dlazby.

31477Ke¢ | 38087 K¢

252. | 49.559563, 15.931298 | MP252 | Mapa VIII Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 21 886 K¢ | 26482 K¢

Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné

dlazby + vodici pas. 26686 K& | 32290 Ke

253. | 49.559124,15.931440 | MP253 | Mapa VIII

257. | 49.564861, 15.951653 | MP257 Mapa V Tvorba var. past ze spravné dlazby + vodici pas. 20484 K¢ | 24786 K&

Tvorba varovnych a signalnich past ze spravné

258. | 49.558319, 15.945988 | MP258 Mapa V 9
dlazby.

20986 K¢ | 25393 K¢

Tvorba varovnych a signdlnich past ze spravné

259. | 49.561462, 15.952720 | MP259 Mapa V 19775 Ke | 23928 K¢

dlazby.
262. | 49.562111, 15.953015 | MP262 Mapa V Tvorba var. pasil ze spravné dlazby + vodici pés. 20 484 K¢ 24 786 K¢
263. | 49.562336, 15.953062 | MP263 Mapa V Tvorba var. pasu ze spravné dlazby + vodici pas. 20484 K¢ | 24 786 K¢

Tvorba varovnych pésii a var. past ze spravné

267. | 49.563019, 15.929930 | MP267 Mapa VII y
dlazby.

17241 K¢ | 20862 K¢
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Cena bez

(0,14 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy pro bezpecny pohyb DPH Cena s DPH
268. | 49.560284, 15.931492 | MP268 | Mapa VI Tvorba signdlnich pdst a var. pasti ze spravné | 19 61 g | 35817 Ke
dlazby + vodici pas.
270. | 49.561722,15.932992 | MP270 | Mapa VI Tvorba signdlnich pdst a var. pasti ze spravné | o5 ces g | 31 79 Ke
dlazby + vodici pas.
271. | 49.560925, 15.944412 | MP271 Mapa VII Tvorba var. past ze spravné dlazby. 15283 K¢ 18 492 K¢
275. | 49.559231, 15.935313 | MP275 Mapa VII Uprava rozméri var. past ze spravné dlazby. 14 304 K¢ 17 308 K¢
276. | 49.563732,15.953583 | MP276 Mapa V Tvorba var. past ze spravné dlazby + vodici pas. 20484 K¢ | 24786 K&
279. | 49.566383, 15.942352 | MP279 Mapa V Tvorba var. pasi ze spravné dlazby. 16 689 K¢ | 20194 K¢
280. | 49.559608, 15.931648 | MP280 | Mapa VI Tvorba varovnych a signdnich pds ze spravné | ¢ oo6 g | 32 290 Ke
dlazby + vodici pas.
281. | 49.564686, 15.952068 | MP281 Mapa V Tvorba var. past ze spravné dlazby + vodici pas. 20484 K¢ | 24786 K&
282. | 49.566448, 15.941968 | MP282 Mapa IV Tvorba varovnych pasu ze spravné dlazby. 28 562 K¢ | 34560 K¢
283. | 49.556198,15.939440 | MP283 | Mapavii | M- | 11-C | Tvorbavarovnycha ;f;ﬁnwh Pastize SPTavine 1 1 886 K& | 26482 K¢
284. | 49.558323,15.932813 | MP284 | Mapa VIII Tvorba varovnych pasti ze spravné dlazby. 15478 K¢ 18 728 K¢
285. | 49.558327,15.931947 | MP285 | Mapa VIII Tvorba varovnjch a ;f;ﬁnwh Pastl z& SPAVe | 15280 K& | 26 959 K&
288. | 49.560249, 15.931247 | MP288 | Mapa VI Tvorba signdlnich p;;‘;syvar' Pasl € SPIaviie 1 ) 865 K& | 27 667 K&
289. | 49.565338, 15.924073 | MP289 | Mapa IVA Tvorba varovnych past ze spravné dlazby. 20683 K¢ | 25026 K&
290. | 49.558128,15.953818 | MP290 | MapaV Tvorba varovnjch a (fllag;f;m"h Pastze SPTavne 1 19775 K& | 23 928 K¢
291. | 49.560799, 15.949693 | MP291 | MapaV Tvorba varovnjch a (fllag;f;m"h Pastize SPTavne 1 19775 K& | 23 928 K¢
293. | 49.559044,15.952337 | MP293 | MapaV Tvorba varovnych a signdlnich pisi ze spravné | ¢ 115 ko | 34 016 Ke

dlazby + vodiciho pasu.
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Cena bez

(0,14 GPS Snimek Mapa Etapa | Faze Stavebni upravy pro bezpecny pohyb DPH Cena s DPH
295. | 49.564529,15.952853 | MP295 | Mapa V Tvorba vatovny past Zf,fﬁfavne dlazby + vodiciho | ») 79 ke | 27442 K&
296. | 49.564365, 15.953262 | MP296 Mapa V Tvorba varovny past ze spravné dlazby. 23 580 K¢ | 28532Ke
312. | 49.555744,15.954838 | MP312 Mapa VI Uprava varovnych a tvorba signélnich pasd. 13 682 K¢ 16 555 K¢
313. | 49.555859, 15.954537 | MP313 Mapa VI Uprava varovnych a tvorba signalnich pasa. 13 682 K¢ 16 555 K¢
1. 1.c , S o (o
314. | 49.553074,15.952687 | MP314 | Mapa VI Tvorba varovnjch a signdlnich pésii ze spravné | 5 g15 e | 31237 Ke
dlazby s odsazenim.
315. | 49.553547,15.952025 | MP315 | Mapa VI Tvorba varovnjch a signdlnich pésii ze spravné | 5 g15 e | 31237 Ke
dlazby s odsazenim.
316. | 49.553699, 15.951835 | MP316 | Mapa VI Tvorba varovnych a signdlnich pésii ze spravné | 516 ke | 31237 Ke
dlazby s odsazenim.
Celkova cena 910 182 K¢ | 1 101 320 K¢
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