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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva chovanim cestujicich v dopravnim systému. Zaméfuje se na
vyuzivani individuédlni automobilové dopravy versus vyuzivani vefejné hromadné dopravy.
Prace obsahuje teoreticka vychodiska pro danou problematiku, na kterou navazuje analyticka
cast prace, jenz obsahuje dotaznikové Setieni s cilem zjistit kliové faktory ovlivilujici
chovani cestujicich pii volbé mezi individudlni automobilovou dopravou a vefejnou
hromadnou dopravou. Posledni navrhovd cast prace obsahuje razna feSeni, kterd by
podporovala vétsi vyuzivani vefejné hromadné dopravy na ukor individualni hromadné

dopravy v Pardubicich.

KLICOVA SLOVA

vefejnd hromadnad doprava, individudlni automobilovd doprava, dotaznikové Setieni,

respondent

TITLE

Individual car transport versus public transport in Pardubice

ANNOTATION

The Bachelor thesis deals on the passenger behavior in transport system. It focuses on
individual car use versus public transport use. Work contains a theoretical basis for the issue
which is continued by analytical part of the work which includes questionnaire survey to
identify factors that affects passenger behavior when choosing between individual car use and
public transport use. The last part of the work contains several solutions that could support the

use of public transport at the expense of individual car transport in Pardubice.
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public transport, individual car transport, questionnaire survey, respondent
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UvVOD

V dnesni dob¢ jsou preplnéné méstské silnice velké téma. S neustalym prirtistkem
novych osobnich automobili se ekvivalentné nezvySuje dopravni infrastruktura. Od
spolecnosti se klade diiraz na to, aby byl co nejmensi dopad na zivotni prostiedi.
Elektromobilita se tlaci kupiedu, ale to nevyiesi problém s nekone¢nymi kolonami. Lid¢ jezdi
v automobilech nej¢astéji sami a k vefejné hromadné dopravé mé vétsina lidi odpor. Mésta po
celém svéteé se snazi vymyslet zplsoby, jak prildkat obyvatelé k pravidelnému uzivani
hromadné dopravy.

Bakalarska prace na toto téma bude rozdélena do tfi kapitol. V prvni casti bude
teoreticky vymezena problematika dopravy ve mésté, kde jsou definovany zakladni pojmy
individudlni automobilové dopravy a vefejné hromadné dopravy. Déle jsou zde popisovany
ostatni druhy dopravy ve mésté. Na konci prvni kapitoly se nachédzi definice pouZzité metody
v analyze.

Druhd cast bude obsahovat analyzu individudlni automobilové dopravy a vefejné
hromadné dopravy v Pardubicich. V tvodu této kapitoly bude predstaven Dopravni podnik
meésta Pardubice, na ktery navazuje vycet jizdného a moZznosti odbaveni. Dalsi ¢ast této
kapitoly bude pojednéavat o individudlni automobilové dopravé v Pardubicich. Na zavér této
kapitoly bude vlastni dotaznikové Setfeni, na jehoz zdklad€ vzniknou podnéty pro posledni
¢ast prace.

Ve treti kapitole budou jednotlivé navrhy na podporu vefejné hromadné dopravy, které
by mély zvysit jeji popularitu a vychazeji ze zjisténi z analytické ¢asti.

Cilem bakalarské prace je na zakladé proveden¢ho dotaznikového Setfeni zjistit
faktory, které ovliviiuji cestujici pii volbé mezi individualni automobilovou dopravou
a vefejnou hromadnou dopravou v Pardubicich. Dale na zaklad¢ zjisténych faktorti navrhnout
feSeni v daném mésté, kterd by motivovala cestujici, aby vice vyuzivali vefejnou hromadnou

dopravu na ukor individualni automobilové dopravy.



1 DOPRAVA VE MESTE

Na dopravu jako takovou Ize nahlizet z nékolika uhla pohledu. Fry¢ (2010) uvadi, ze:
,Doprava byla vidy neoddelitelnou soucasti Zivota spolecnosti. Bez neustdlé prepravy
surovin, vyrobkit a informaci by moderni spolecnost dnes jiz nemohla existovat. Stejné tak
i lide v moderni spolecnosti stale cestuji. Doprava tak napliuje potieby lidi a plni vyznamnou
spolecenskou a ekonomickou funkci. Doprava také umoznuje lidem se vzdjemné setkavat,
poznavat a obohacovat navzdory velkym vzdalenostem a kulturnim bariéram. *

Na druhou stranu ma 1 negativni nasledky, at’ uz se jedna o dopad na Zivotni prostiedi
nebo dopravni nehodovost. Dal§im zaporem dopravy je Spatny vliv na zdravi lidi, ktefi misto
toho, aby chodili do prace péSky nebo na jezdili kole, vyuzivaji motorové dopravni
prostiedky, prestoze se piepravuji jen par kilometra.

Podle tabulky 1 vime, Ze nejvétsi podil ma doprava silni¢ni. Nésledovné vidime

rostouci popularitu u dopravy zelezni¢ni. Leteckd a vodni doprava ma v Ceské republice

témef zanedbatelné zastoupeni.

Tabulka 1 Pteprava v osobni dopravé

Pocet pirepravenych osob (v tis.)
Druh dopravy
2015 2016 2017 2018 2019
Zelezniéni 176 624 179 171 183 024 189 536 194 211
Silni¢ni 350920 332763 329 733 340 179 355564
Letecka 5393 6 000 6 657 7234 6922
Vodni 921 801 813 834 930

Zdroj: Cesky statisticky titad (2020)

1.1 Verejna hromadna doprava

Drdla (2005) ji definuje takto: ,, Verejna hromadna doprava je charakterizovana jako
¢innost spjata s cilevedomym hromadnym premistovanim osob a definovanych hmotnych
predmetit v predpokladanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych
souvislostech za pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostredkii a technologii.* Tato
definice vychazi pfedevSim z obecné definice dopravy a pottebuje vice konkretizovat.
Ptivlastek ,,hromadnd™ urcCuje, ze se cestujici prepravuji v jednom dopravnim prostiedku
pohromadé a neni mozné, aby se vsichni cestujici premistili do cile svym vlastnim dopravnim

prostfedkem individualné (Drdla, 2005).
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1.1.1 Podpora veiejné hromadné dopravy
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (2020) tvrdi, Ze hlavnim cilem podpory vefejné

hromadné dopravy je zvysit popularitu v regionech, implementace modernich technologii
v dopravni infrastruktufe, zvySovat bezpecnost cyklistii a chodcti, snizit emise sklenikovych
plynt. Integrovany regionalni operacni program vypisuje vyzvy na podporu:

e nakupu nizkoemisnich vozidel pro vefejnou dopravu vyuzivajici alternativni palivo,

e modernizaci a vystavbu piestupovych terminald,

e rekonstrukci a vystavbu chodnik,

e nakup sledovacich a fidicich systémil.

1.1.2 Integrovany dopravni systém

Mojzi§, Graja a Vancura (2008) uvadi, ze zékladem integrovaného dopravniho
systému je pohyblivost v ramci jednotného piepravniho systému. VSechny procesy maji jeden
cil, a to uspokojit zdkaznika od zacatku do konce ptepravy. Ve veskerych navrzich o zméné
integrovaného dopravniho systému se v prvni fadé¢ musi uvazovat o piepravované osob¢. Za
zakladni principy povazuje Mojzi§, Graja a Vancura (2008) princip cestujiciho, kvili kterému
musime podridit cely systém jeho potfebam. Dale to je princip systému vefejné hromadné
dopravy, aby byl atraktivni, jednoduchy a piehledny. Nasleduje princip jednoho jizdniho

dokladu a v neposledni fad¢ to je princip alternativy viici individualni automobilové doprave.

1.2 Méstska hromadna doprava
Méstkou hromadnou dopravu charakterizuji ptedevsim jeji pfedem urcené linky, které

maji pravidelnou piepravni nabidku, podfizujici se piepravni poptavce (Kubat, 2010).
Méstska hromadnéd doprava tvoii v dopravnim systému podstatnou ¢ast. Jejim hlavnim cilem
je zabezpecit hromadnou piepravu osob na izemi méstskych aglomeraci. Kubat (2010) ji deli
do nasledujicich kategorii:

e kolejova doprava (metro, tramvaj a lanova dréha),

e nekolejova doprava (autobusy, trolejbusy),

e vodni doprava.

1.2.1 Preference méstské hromadné dopravy

Preferenci méstské hromadné dopravy mulZeme zajistit jeji plynulost a vétsi
atraktivnost pro cestujici. Je to nastroj, ktery je sice nakladny, ale v horizontu nékolika dalSich
let velice prospésny. Zéklady preference jsou zakotveny v legislativé a definuje je Zékon

¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (PID, 2021):
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e zédkaz jizdy ostatnich vozidel po tramvajovém pasu,

e vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy (piipadné 1 dalsi vozidla),
e pfednost tramvaji pii odboCovani vpravo,

e prednost vozidel vyjizd€jicich z vyhrazeného jizdniho pruhu,

Nésledovné delime preference méstské hromadné dopravy na jednotlivé typy podle
zpusobu uplatnéni. Jednotlivé druhy preferenci se 1iSi jak obtiznosti proveditelnosti, tak
pofizovacimi néklady.

Preference pomoci svételné signalizace je jedno znejnakladnéjSich feSeni. PID
(2021) ji definuje takto: Preference je zavisla na systému rizeni svetelnych signalizacnich
zarizeni, nejlepsich vysledkii dosahuji svételné signalizacni zarizeni vyuzivajici detekci vozidel
a dynamické Fizeni pro absolutni preferenci vozidel verejné dopravy. V krizovatkach ci
usecich s komplikovanéjsim dopravnim rezimem byvd uzita pouze podminéna preference,
ktera vyraznéji zohlednuje i ostatni provoz. V krizovatkach ¢i usecich s nadrazenym provozem
ostatni dopravy byvd uzit systém bez preference verejné dopravy. Svételné signalizacni
zarizeni pro preferenci verejné dopravy mohou byt pouzita i v liniovych usecich jako
tzv. svetelné zdavory pred krizenim nebo spojovanim proudu vozidel ¢i jako ochrana prostoru
zastavek. Podminkou pro fungovani této preference je, Ze vozidlo musi obsahovat zafizeni,
aby svételna kiizovatka mohla detekovat jeho pfijezd. Nejcastéji se tak déje pomoci
induk¢nich smycek, trolejovych kontaktlh nebo GPS. Preferenci pomoci svételné signalizace
mohou vyuzivat i sloZky integrovaného zachranného systému a tim se vyrazn€ snizi jejich
piijezdova doba na zésah.

Preference oddélenim tramvajovych trati musi byt zakomponovana do plant stavby
uz pred samotnou realizaci. Jedna se o nejefektivnéjsi zptisob preference, kde nedochazi ke
zpozdéni hromadné dopravy kvili kolizi s individualni automobilovou dopravou.

Preference vyhrazenim jizdnich pruhi jsou vyhradné pro definovana vozidla, ktera
sm¢ji tento pruh vyuzivat. Jsou vyznaceny jak pomoci svislych, tak 1 vodorovnych dopravnich
znacek. PID (2021) ndm uvadi tyto varianty vyhrazenych jizdnich pruhii:

e BUS - podle legislativy se jedna pouze pro autobusy méstské hromadné dopravy nebo
trolejbusy,

e TRAM + BUS,

e BUS +cyklo,

e BUS + taxi,
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e BUS + taxi + cyklo.

Preference omezenim vjezdu se nejCastéji vyuziva pii vjezdech do center mést, kde
jsou vytvoreny pési zony pro vétsi komfort a bezpecnost chodcti. Tyto zony mohou zpravidla
vyuzivat cyklisté, vozidla hromadné dopravy, slozky integrovaného zachranného systému
avozidla spovolenim méstské Casti. Dale se toto omezeni vyuziva pii vjezdech do
dopravnich terminald.

Preference systémem prednosti se tvoii na kfizovatkdch bez svételného
signalizaniho zatfizeni. Hlavni a vedlejsi ramena se tvofi tak, aby byla ptizpiisobena jizdé

vozidel méstské hromadné dopravy (PID, 2021).

1.3 Individualni automobilova doprava

Individualni automobilova doprava je po letecké dopravé nejrychleji rostoucim
druhem dopravy. Od roku 1990 se jeji pfepravni vykon zvysil od 10 %. Tento prudky narist
byl zptisoben rychlym rozvojem automobilového primyslu a individualismem lidi. Zaroven
se zvySenim piepravniho vykonu zacala klesat vytizenost jednotlivych automobili, a tak se
zvySovala hustota provozu na silnicich. Diky soucasnému zdrazovani pohonnych hmot
anavySovani cen pojisténi odpoveédnosti za ijmu zpiisobenou provozem vozidla (povinné
ruceni), se rapidni nartist individudlni automobilové dopravy v poslednich letech zpomalil.

Tyto faktory zlepSuji popularitu u hromadné dopravy (Cenia, 2013a).

1.3.1 Hustota dopravy ve méstech

S hustotou dopravy ve méstech jsou po celém svété velké problémy. Kazdy rok je
nariist po¢tu novych automobili obrovsky. Spole¢nost TomTom mapuje dopravu ve
416 mestech svéta. TomTom (2020) vypocitava pomoci urovné zahlceni o kolik vam bude
trvat cesta déle oproti stavu, kdyby byly silnice prazdné. Z jejich analyzy vychazi, ze mésto
s nejhustsi dopravou je Moskva, kde je Giroven zahlceni 54 %. V Ceské republice je na tom
nejhiife Praha, ktera obsadila 137. misto a jeji Urovenl zahlceni je 23 %. Nésleduje na
167. misté Brno, které ma troven zahlceni 22 %. Posledni ¢eské zkoumané mésto je Ostrava,

ktera figuruje na 347. misté a jeji troven zahlceni je 13 % (TomTom, 2020).

1.3.2 Systém sdilenych automobilii

V Ceské republice zadal fungovat tento systém v roce 2003. Hlavnim benefitem
vyuzivanim sdileného automobilu je, Ze zakaznik nemusi hradit naklady spojené s provozem
vozidla jako jsou naptiklad: pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, Udrzba, servis

a v nékterych meéstech také poplatky za parkovani.
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Nejznaméjsi spole¢nosti v Ceské republice jsou CAR4WAY a Autonapil. Kdyz si
klient zaptjéi v Brné automobil Skoda Rapid od spole¢nosti CAR4WAY, tak za pal hodiny
jizdy zaplati ptiblizn€ 105 K¢.

1.3.3 Zachytna parkovisté Park and Ride

Kwvuli neustdlému dosahovani kapacitnich mezi v automobilové dopraveé je vyznamné
i malé snizeni hustoty provozu v centrech mést. Mezi regulacni opatieni lze zaradit systém
zachytnych parkovist P+R (park and ride), neboli ,,zaparkuj a jed*. Tyto parkovisté jsou
situovany v blizkosti zastavek méstské hromadné dopravy, aby byl pfestup co nejjednodussi
a nejrychlejsi. V neékterych méstech, pii vyuziti zdchytnych parkovist, je pro fidic¢e pfipraveno
zvyhodnéné jizdné na méstskou hromadnou dopravu. Zékladnim principem tohoto systému je
uskutecnéni cesty v kombinaci dopravnich prostfedkti, kdy na okraj mésta je jizda vykondna
osobnim automobilem a do centra mésta se uz dale pokracuje prosttedky vefejné hromadné
dopravy. Pfestupem na hromadnou dopravu se cestujici vyhne ¢ekani v kolonach ucpaného
meésta nebo hledani volného parkovaciho mista, které velmi Casto je zpoplatnéné (Rusev,

2006).

1.3.4 Faktory ovliviiujici cestujici

Existuje celd tada faktort, které ovliviuji cestujici pii volbé mezi individualni
automobilovou dopravou a vefejnou hromadnou dopravou. Mezi primarni faktory se fadi vyse
diichodu, protoze u osob s vys§im piijmem klesa pravdépodobnost, Ze by pravidelné vyuZzivali
sluzby vetejné hromadné dopravy. DalSim stézejnim faktorem je cena jizdného. Je velmi
dalezité, aby dopravce stanovil atraktivni cenu pro cestujici, protoze jedin¢ tak si dokaze
ptildkat co nejvice zakaznikl. Dale to je spolehlivost, bezpecnost, frekvence, kvality sluzeb
a pohodli. Pro zjiSténi kvality délaji dopravni podniky marketingové prizkumy, at’ uz formou

rozhovoru nebo dotaznikového Setfeni.

1.4 Pé&Si doprava

I kdyz si myslime, Ze pési doprava nemuize hrat vyznamnou roli pfi déleni ptepravni
prace, musime si uvédomit, ze pii vzdalenosti do né€kolika set metrd, je to nejefektivné;si
zpisob dopravy. Drdla (2018) zmitnuje, ze pési doprava miize byt dobrou alternativou na
vzdalenost do tfi kilometri vii¢i individudlni automobilové dopravé. Je také dilezité, aby pro
chodce byly vytvoteny co nejlepsi podminky. Chodci jsou téméf vSichni ucastnici dopravy, at’

uz se jedna o vefejnou hromadnou dopravou nebo individualni automobilovou dopravou.

14



Pii vystavbé novych péSich zon je podle Drdly (2018) dilezité pro vétsi komfort
a bezpecnost chodcti, je oddélit od jiz vybudovanych komunikaci, nikoliv vSak na tkor
zdlouhavému obchazeni pifes podchody. V urcitych ptipadech, kde je zna¢na frekvence
chodctli, Ize uvazovat nad vétsi preferenci péSi dopravy nad ostatnimi druhy dopravy.
Zatizeni, ktera jsou pouzivana v pési dopravé délime na horizontdlni a vertikdlni. Do
horizontalnich zafizeni fadime chodniky, nastupisté, nadchody, podchody a pohyblivé

chodniky. Mezi vertikalni zafizeni patii schodisté, eskalatory, rampy, vytahy a paternostery.

1.5 Cyklisticka doprava

V porovnéni s pési dopravou ma cyklistickd doprava vétsi pole plisobnosti. Jak uvadi
Drdla (2018) miiZze byt vhodnou alternativou misto dopravy automobilové. Nejvetsi vyhoda je
pramérnd rychlost, ktera ve mésté dosahuje néco kolem 20 km/h. V tom je znat rozdil oproti
automobiliim, ktery se musi podfidit dopravni Spi¢ce. Také u ni 1épe odhadneme celkovou
dobu jizdy.

Déale Drdla (2018) definuje zékladni body pro podporu cyklistické dopravy. Mezi
Nemén¢ diilezité je zfizovani tschoven a stojani na mistech, kde je velka fluktuace cyklistu,
jako napftiklad ufady, méstska centra a nadrazi. Do posledniho bodu patii vyuZivani kol

mistnimi institucemi jako jsou policie a Ufady.

1.5.1 Systém sdileni kol

V Ceské republice je tento systém popularni stejn& tak, jak ve zbytku evropskych
zemich. Jedna se o pljceni kola v urcitych oblastech mésta za danou tUplatu provozovateli.
Zakaznikovi staci jenom aplikace, pomoci které si kolo odemkne a na vymezeném misté ho
zase odevzda. Systém je velmi ldkavy pro ty, ktefi si chtéji kolo zapiijcit jenom na kratkou
dobu a nechtéji se starat o jeho skladovani a Udrzbu. Kolo si lze zaplj¢it uz ve vétSing
krajskych mést jakou jsou Pardubice, Brno, Olomouc, Praha, Ostrava, Hradec Kralové, Zlin

a Plzefi. Nejvétsimi provozovateli v Ceské republice jsou firmy Nextbike a Rekola.
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1.6 Koncept Smart cities

Neboli Koncept inteligentnich mést je cesta k udrzitelnému rozvoji. Jedna se o vyuziti
modernich technologii, které maji za ukol zlepsit kvalitu zivota obyvatel a zefektivnit spravu
vefejnych véci. Koncept se uplatiuje predevSim v doprave, energetice a informacnich
technologii. Dal§i moznosti vyuziti jsou naptiklad: odpadové hospodarstvi, vodohospodaistvi,
eGovernment a krizové fizeni. Centrum dopravniho vyzkumu (2015) uvadi, Zze ve spolupraci
Ministerstva pro mistni rozvoj s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem prumyslu a obchodu
a Ministerstvem zivotniho prostiedi vznikla Metodika Konceptu inteligentnich mést,
skladajici se z 16 casti. Zavedenim metodiky by mohla mésta dosahnout pozadovaného
vysledku. Je dulezit¢é si uvédomit, ze propojeni kliCovych oblasti nestac¢i. Zaclenéni
podnikatelského sektoru a ¢lenské komunity je nezbytné. Propojeni je ndzorné¢ vyjadieno na

obrazku 1.

INTELIGENTI MESTO

13. Digitélni, otevfené a kooperativni
14, Cisté a zdravé

15. Ekonomicky zajimavé

16. Se skvélou povésti

9. Aktivuje a propojuje

10. Vytvari komunity

11. Sdili ekonomiku

12. Kultivuje vefejny prostor

OBCAN TECHNOLOGIE

5. Aktivuje a propojuje
6. Vytvafi komunity
7. Sdili ekonomiku

8. Kultivuje vefejny prostor

1. Politicky zavazek

2. Organizace a odpovédnost

3. Strategie a akéni plan

4, Spoluprace a dlouhodobi partnefi

MESTO

Obrazek 1 Koncept Smart cities (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015)

Ackoliv Koncept Smart cities mohou vyuzivat vSechny mésta bez rozdilu poctu
obyvatel a politické nebo ekonomické situace, je Zadouci jejich rozdéleni do urcitych skupin.

U menSich uzemnich celki bude pravdépodobnéjsi spoluprace mensi Clenské komunity,
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naopak u vétSich mést budou pievazovat vyspéla technologicka feSeni. Zakladni déleni podle
poctu obyvatel definuje Centrum dopravniho vyzkumu (2015) takto:

e meéstanad 150 tis. obyvatel,

e mésta v rozmezi 40-150 tis. obyvatel (vEtsi sidla s rozvinutym systémem MHD),

e mésta v rozmezi 15-40 tis. obyvatel (napf. okresni mésta),

e mésta v rozmezi 5-15 tis. obyvatel (ostatni spravni stiediska),

e obce do 5 tis. obyvatel (malé obce).

Déle podle Cenia (2013c), coz je mezinarodni program, zakotveny v dokumentu
Agenda OSN 2015 pro udrzitelny rozvoj 2030, se Koncept rozdéluje do nasledujicich
tematickych oblasti:

e sprava véci vefejnych a izemni rozvoj,
e kvalita zivotniho prostiedi,

e udrzitelna spotieba a vyroba,

e doprava a mobilita,

e zdravi obyvatel,

e mistni ekonomika a podnikani,

e vzdélani a vychova,

e  kultura a mistni tradice,

e socidlni prostfedi v obci,

e globalni odpovédnost.
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Vysledna realizace Konceptu konkrétné v dopravé miize byt napt. vybudovani systému
chytrého parkovani, podpora p&si dopravy skrze delsiho intervalu na pfechodu pro chodce na
svételnych kiizovatkéach, chytré zastdvky nebo mobilni telematické informacni zafizeni, které

je zobrazeno na obrazku 2 (Smart City a Inteligentni fizeni dopravy).

e 7y e . B

Obrazek 2 Mobilni telematické informacni zatizeni (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021)

Nedilnou soucasti tohoto konceptu je elektromobilita, ktera na dneSnim trhu
s osobnimi automobily hraje podstatnou roli. Smart city v praxi (2016) tvrdi, Ze zakladem je
definovat si cile a vize. DalSim krokem se stava zahrnuti vSech zic¢astnénych osob, at’ uz se
jednd o obcany, dopravce nebo energetické spolecnosti. Posledni ¢asti je vyhodnoceni
zpétnych vazeb, které rozebird, jak ovlivnilo zapojeni elektromobility zménu dopravu ve
meéste.

Implementace elektromobility se bere v potaz pfi planovani dopravy ve mésté. To se
tykad oblasti vyuZivani sdilenych vozidel, vyuzivani sdilenych elektrokol, podpora nakupu
elektromobilti nebo plug-in hybridd pro mistni spravu a firmy. V neposledni fad¢ to je
vystavba novych dobijecich stanic. Podle Smart city v praxi (2016) je ptikladnym méstem
Stuttgart, ktery na podporu elektromobilil a plug-in hybridi poskytuje parkovani na vetejnych

mistech zdarma. Dale mésto podporuje bezemisni logistiku.

1.7 Regulace dopravy ve méstech

Aby mésta nebyla tolik pieplnéna stale piibyvajici automobilovou dopravou, nastavuji
si opatieni k regulaci dopravy v samotném centru. Cenia (2013b) ji popisuje takto: ,, Regulace
dopravy, cili jeji Fizeni a usmérnovani, ma za cil kromé zdokonaleni a zefektivnéni dopravy

také snizeni jejich dopadii na Zivotni prostiedi. Nejde pouze o néjaké zdkazy, omezeni ci
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narizeni. Miize jit napr. o opatreni k zamezeni tvorby kolon na silnicich, lepsi navaznost
spoju mestske hromadné dopravy a dalsi prinosy. Efekt regulace tedy miize byt pozitivni i pro
ty, co dopravu vyuzivaji. Regulace dopravy se tyka predevsim dopravy silnicni. *

Déale Cenia (2013b) uvadi, pokud chce dnes$ni civilizace zlepSit dopad na Zivotni
prostfedi, tak pro to musi néco obétovat. Naptiklad zavést zpoplatnéni vjezdu do centra,
zvysit silniéni dan, zdrazit pohonné hmoty regulaci spotfebni dané, snizovat povolené
rychlosti nebo zpfisiovat emisni normy pro nové automobily. Mezi pozitivni regulace
muzeme povazovat vybudovani novych cyklostezek, ¢i zkvalitnéni méstské hromadné

dopravy. Na obrazku 3 mtizeme vidét regulaci dopravy v praxi formou zpomalovaciho prahu

Obrazek 3 Regulace dopravy ve mésté (Cenia, 2013b)

1.8 Pouzita metoda - Dotaznikové Seti‘eni

Jedna se o jednu z kvantitativnich metod vyzkumu, kterd je izce spjata se sociologii,
ale také marketingem nebo managementem. Pomoci n¢ho lze zjistit nespocet cennych
informaci, kterymi se do budoucna miiZzeme fidit. Kotler a Armstrong (2004) zminuji, Ze
dotazniky jsou Sifeny urCitou formou reprezentativnimu vzorku. Mezi hlavni zkoumané jevy
se fadi ndzory, chovani, znalosti, vira, vlastnosti a volebni preference.

Pti tvorbé dotaznikového Setfeni je tieba klast diraz na specifikaci dané otazky. Podle
Chovancové (2009) bychom se méli ptat pouze na to, co je pro nas dilezité¢ z hlediska cile
vyzkumu. Pfed formovanim dotazniku se musime zaméfit na tyto faktory:

e znat cile a ucel vyzkumu,
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e vedét podstatu informace, kterou hledame,
e vypracovat seznam informaci, které¢ musime zjistit,
e urcit formu dotazovani,
e urcit si klicové respondenty,
e vypracovat cely koncept planu analyzy.
Dale rozhodujeme, ktery typ dotazniku zvolime:
e zvoleny podle specifikace otazek,
e nestrukturovany dotaznik,

e strukturovany, ptimy dotaznik.

Je zadouci, abychom pfi tvorbé dotazniku zvolili systematicky postup v krocich. Chovancova

(2009) predpokléada, ze klicovymi kroky jsou:
e determinace dat, které mame zjistit,
e urceni procesu interview,
e hodnoceni obsahu otazek,
e definovani typu otazek,
e formulace otazek,
e urceni struktury dotazniku,
e formalni uprava dotazniku.

Déle je zapotiebi definovat cil vyzkumu, seznam informaci a koncept analyzy.
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2 ANALYZA ;NDIVIDUALM AUTOMOBILOVE DOPRAVY
A VEREJNE HROMADNE DOPRAVY V PARDUBICICH

Tato kapitola se zabyva analyzou individualni automobilové a vefejné hromadné
dopravy v Pardubicich. Obsahuje popis odbavovaciho systému a porovnani cen jizdného
scenami méstskych hromadnych doprav v ostatnich méstech Ceské republiky. Dale
pojednava o individudlni automobilové dopravé v Pardubicich, konkrétné o hustoté¢ dopravy

a parkovacim systému. Na zavér této kapitoly bude zanalyzovano dotaznikové Setfeni.

2.1 Meéstska hromadna doprava v Pardubicich

Vznik Dopravniho podniku mésta Pardubic (déle jen DPMP) se traduje od roku 1950,
kdy se vytvoftila prvni linka Jesni¢anek kolem néadrazi az k nemocnici. Dal$i milnik byl o dva
roky pozdé¢ji, kdy vznikla prvni trolejbusové linka z hlavniho nadrazi do Bohdance. V roce
1989 se podnik stal statnim (DPMP, 2021a).

Dnes ma DPMP pies osmdesat autobust, vétSina jezdici na naftu, ¢ast z nich pohani
CNG. V provozu ma i néco malo kolem tficeti trolejbusti. Ve vozovém parku se nachézeji
jesté tii zédjezdové autobusy od spolecnosti IVECO. Dale podle DPMP (2021d) maji
zrestaurovano nékolik historickych vozi napf. autobus Skoda 706 RTO MTZ, trolejbus Skoda
8Tr a v neposledni fadé trolejbus Skoda 9TrHT26.

Nyni provozuje dvacet linek autobusovych a jedenact trolejbusovych linek, z nichz
jedna je nostalgicka. Mimo sluzeb méstské hromadné dopravy poskytuje také nabidky
Skoliciho stfediska, zajezdovou dopravu, a také zajiStuje provoz parkovacich automata
a prodej parkovacich karet (DPMP, 2021d).

Na obrazku 4 je zndzornéno schéma linek méstské hromadné dopravy, kterd je
rozdélena na zonu 1. a zonu II. Modré barva znaci autobusovou linku a ¢ervena trolejbusovou

linku.
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Obrazek 4 Mapa linek MHD v Pardubicich (DPMP, 2021c¢)

2.1.1 Odbavovaci systém méstské hromadné dopravy v Pardubicich
Od dubna 2021 piechazi DPMP na novy odbavovaci systém. Hlavnim rozdilem oproti

starému odbavovacimu systému je, Ze cestujici si bude moci zakoupit svoji jizdenku pomoci
platebni karty pfimo ve vozidle. DPMP méni sviij systém po 16 letech uzivani. Pro nakup
jizdenky je na vybér ze Siroké skaly moznosti. DPMP (2021d) nabizi:

e nakup nové Pardubické karty,

e nakup papirové jizdenky,

e platbu kartou VISA nebo Mastercard,

e platbu kartou IREDO,

e platbu IN kartou CD,

e pomoci SMS,

e pomoci virtudlni Pardubické karty.

2.1.2 Jizdné méstské hromadné dopravy v Pardubicich
Ve vétsing mést Ceské republiky je rozdilny pocdet obsluhovanych linek méstské
hromadné dopravy. Ceny a Skala jednotlivého jizdného se 1i8i. Kazdé mésto ma nastavenou

cenovou politiku rozdiln€. Pilny (2002) tvrdi, ze by se mél ob¢an do urcité miry podilet na
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nakladech provozu, protoze podnik by nemél byt na prvnim misté ziskovy, ale jeho prioritou
by mélo byt zabezpeceni sluzeb v urcité kvalité¢ a mnozstvi.

V Pardubicich 1ze zakoupit dva typy jizdného. Prvni typem je jednotlivé jizdné. DPMP
(2021c¢) uvadi cenu 13 K¢ za jizdenku pii pouziti elektronické penézenky nebo bezkontaktni
platebni karty ptimo ve vozidlech. Jedna se o nejlevnéjsi jizdné nad 3 zastavkové useky, které
lze v Pardubicich zakoupit a plati pouze na zonu I. Papirova verze jizdenky stoji 16 K¢ a pfi
hotovostni platb¢ u fidi¢e jizdné dosahuje 25 K¢.

Druhym typem je jizdného Casové jizdné, které se d€li na kratkodobé a predplatné
nepienosné. V prvnim piipadé je moznost ndkupu ve vSedni dny na 45 minut a o vikendu na
60 minut za 25 K¢ pres SMS. Pti potizeni skrze aplikaci Sejf je cena 22 K¢. Dale je tu jizdné
na 24 hodin od 45 K¢ a za 180 K¢ na 5 dni. Co se tykd nepfenosné piedplacené Casové
jizdenky, je jeji pofizeni mozné pouze na Pardubickou kartu. Lze ji opatfit na dobu od sedmi
dnli az na cely rok. Roc¢ni jizdné na zénu 1. vychazi pro dospélého Clovéka na 3 990 K¢

a tydenni pak na 120 K¢ (DPMP, 2021c¢).

2.1.3 Porovnani jizdného s ostatnimi mésty Ceské republiky

Pfi porovnani je dilezité si uvédomit, jakou rozlohu meésta dany dopravni podnik
obsluhuje. Tomuto faktu by méla byt umérna i cena.

Tarify v tabulce 2 byly vybrany tak, aby bylo mozné je co nejobjektivnéji porovnat.
Nebyly brany v potaz ceny pii ndkupu na méstské karty. Z tabulky 2 je patrné, Ze Pardubice
maji levné celodenni jizdné. Roc¢ni kupdén vSak v porovnani s ostatnimi meésty patii k tém

draz$im.

Tabulka 2 Porovnéni jizdného

Druhy jizdného
Mésta
Alesponi 30 min. Celodenni Roc¢ni
Pardubice 25 K¢é 45 K¢ 3990 K¢
Hradec Kralové 25 K¢ 80 K¢ 3700 K¢
Olomouc 18 K¢ 46 K¢ 2950 K¢
Usti nad Labem 20 K¢ 89 K¢ 3990 K¢
Plzen 18 K¢ 66 K¢ 4120 K¢
Liberec 24 K¢ 80 K¢ 3650 K¢
Brno 25 K¢ 90 K¢ 4750 K¢
Praha 24 K¢ 110 K¢ 3650 K¢

Zdroj: autor
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2.1.4 Preference méstské hromadné dopravy v Pardubicich

Aby byla méstska hromadna doprava atraktivnéjsi pro potencialni cestujici, je potieba
zkracovat jizdni intervaly mezi jednotlivymi zastavkami. V centru mésta, kde se v rannich
a odpolednich Spickach tvoii kolony, to lze vyfesit preferenci vozidel hromadné dopravy.
Pofizovaci cena zafizeni pro preferenci je velmi vysokd, avSak nemala pocatecni investice se
vraci v nartstu novych cestujicich.

V Pardubicich uz ¢astecné funguji nastroje preference. Na tfidé Miru je zfizend pési
z6na, kde maji povolen vjezd pouze vozidla s vyjimkou. Ddle jsou po mésté rozmistény
svételné kiizovatky s dynamickou preferenci vozidel méstské hromadné dopravy. Jak bylo
zminéno v ¢asti 1.2.1, mizeme vozidla hromadné dopravy preferovat pomoci oddélovani
jizdnich pruhti. Tato preference je slozitd na samotnou realizaci a je potieba s ni pocitat uz
pfed samotnou vystavbou silnice. V Pardubicich se tento zpiisob preference nachézi
u svételné kiizovatky na ulici Hlavacova, kterd protina tfidu Palackého. Jak je zobrazeno na

obrazku 5.

Obrazek 5 Preference oddé€lenim jizdniho pruhu (Google Maps, 2020)
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2.2 Individualni automobilova doprava v Pardubicich

Mezi klicové tahy, které prochazi Pardubicemi, patii silnice 1/36, sméfujici od Holic
a koncici v Pardubicich, ktera rozdéluje mésto na severni a jizni ¢ast. Druhou vyznamnou
komunikaci je silnice 1/37, spojujici Velkou Bites s Hradcem Kralové, ktera rozdéluje mésto

na zapadni a vychodni ¢ast. V Opatovicich nad Labem se také nachazi najezd na délnici D35,

ktera se napojuje na dalnici D11 do Prahy.
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Obrazek 6 Mapa mésta Pardubice (Mapy.cz, 2021)

2.2.1 Hustota dopravy v Pardubicich

K nejvytizenéj§im Gsekiim v Pardubicich patfi most Pavla Wonky. Spojuje severni
¢ast Pardubic, kde se nachazeji ¢asti Polabiny, Ohrazenice, Cihelna, Doubravice a Semtin
s centrem Pardubic. Podle sé¢itani dopravy, kde RSD (2016) vyhodnocovalo data z roku 2016,
kde pocitali roéni primér denni intenzity dopravy, projelo pfes tento most 25 539 silni¢nich
motorovych vozidel, ztoho 23 263 osobnich, doddvkovych vozidel bez nebo s piivésem
a 1495 tézkych motorovych vozidel. Oproti tomu nedaleky most lezici na silnici I/37 ma
vytizenost men$i. Celkem po ném projelo 22 078 silni¢nich motorovych vozidel, ztoho
17 690 osobnich, dodavkovych vozidel bez nebo s pfivésem a 4 197 tézkych motorovych

vozidel. Na obrazku 7 je patrné, ze nejhustsi provoz neni v centru mésta, ale na mostech pies
feku Labe.
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Obrazek 7 Hustota dopravy v Pardubicich (RSD, 2016)

Dalsi dtlezity usek v Pardubicich je Sukova tfida, kterd sméfuje do Starého mésta.
RSD (2016) uvadi, ze po této silnici projelo 19 824 silniénich motorovych vozidel, z toho
18 038 osobnich, dodavkovych vozidel bez nebo s piivésem a 1 700 tézkych motorovych
vozidel. Také zde silnici vyuzilo 692 cyklista.

Velmi vytizené jsou i piijezdové komunikace ze vSech smérli do centra mésta. Po
silnici 1/37 vedouci od Hradce Kralové projede u ndkupniho centra Globus za den v priméru
19 848 silnicnich motorovych vozidel. Druhy problémovy piijezd je u Pardubické nemocnice
na silnici 1/36, kde za den v priméru projede 19 587 silni¢nich motorovych vozidel.

V tabulce 3 je vypsan pocet vozidel, které byly zaznamendny v nejfrekventovanéjSim
useku v $irSim centru mésta. Lze z ni vycist, Ze pres Pardubice tranzituje méné nakladnich
vozidel nezZ ptes ostatni mésta. Tato skuteCnost je ovlivnénd zapadnim obchvatem. Déle jsou
na tom Pardubice Iépe i v porovnani osobni automobilovou dopravou. Mensi prumérny pocet

osobnich vozidel projizd¢jicich méstem za den ma pouze Usti nad Labem.
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Tabulka 3 Porovnéni dopravni situace s ostatnimi mésty

Prumérny pocet vozidel za den
Mésta
Nékladni vozidla Osobni vozidla
Pardubice 1 495 23 263
Hradec Kralové 4 058 25 856
Olomouc 4195 29 565
Usti nad Labem 3 867 22 674
Plzen 3916 32912
Liberec 5579 30 588
Ostrava 2 603 26 608
Brno 3948 34 233

Zdroj: autor

Co se ty¢e cyklistické dopravy patii Pardubice v Ceské republice na vrchol
pomysiného zebticku. Pardubice (2021) zminuji, ze obyvatelé vyuzivaji jizdni kolo jako
dopravni prostfedek u 14 % svych cest. Je to predev§im kviili rovinatému terénu a kratkym
vzdélenostem mezi jednotlivymi cili. Dale bylo prizkumem zji§téno, ze nejvice vyuZzivanym
mistem pardubickymi cyklisty je most Pavla Wonky, pfes ktery v priméru projede kolem tfi
tisict lidi. Prekvapujici je i zjisténi, které poukazuje na aktivitu cyklistl v zimnich mésicich.
Z pozorovani totiz vyplyva, Zze vice nez polovina obyvatel Pardubic vyuziva jizdni kolo
1vzim&. Toto zjisténi 1ze odlvodnit slabSimi pribéhy zimy a zarytym nadvykem pouzivat

jizdni kolo jako svlij primarni dopravni prostiedek.

2.2.2 Parkovaci systém v Pardubicich

V Pardubicich se déli systém na dlouhodobé a kratkodobé parkovani. U dlouhodobého
se rozliSuje, zda jste rezidentem, abonentem nebo vlastnikem nemovitosti. Rezident plati za
parkovaci kartu 1200 K¢ za rok, abonent 7 000 K¢ a vlastnik nemovitosti musi zaplatit
1 200 K¢. Kratkodobé parkovani se da uhradit pomoci SMS a cena je variabilni podle toho,
v jaké oblasti se nachazite. DalSi varianta je zaplaceni v jednom z 84 parkovacich automati
nebo v mobilni aplikaci. Mésto také nabizi moznost potfizeni vlastniho parkovaciho mista za
uréity poplatek, které bude opatfeno sloupkem s ceduli dané statni poznavaci znacky.
Z obrazku 8 je ziejmé Ze, parkovéani v Pardubicich lze rozdélit na tii Casti: zapad, stred

a vychod (DPMP, 2021b).
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2.2.3 Parkovisté Park and Ride v Pardubicich

Doposud jediné Park and Ride parkovist¢ v Pardubicich se nachazi v blizkosti
Zborovského namésti. Pardubice zde misto byvalych kasaren nechali vybudovat necelych 400
osvétlenych parkovacich mist, které jsou pod dohledem bezpe¢nostnich kamer. Ridi¢i za
parkovani na cely den zaplati poplatek 5 K¢. Podle obrazku 9 vidime, Ze se parkovisté nachazi

vedle ulice Chrudimské sméfujici na Chrudim.
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Obrazek 9 Parkovisté¢ Zborovské namésti (Mapy.cz, 2021)
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2.2.4 Parkovisté Kiss and Ride v Pardubicich

Jednad se o parkovisté typu ,polib a jed*, kde mize fidi¢ na okamzik zastavit
a nasledné pokracovat v jizd€. V Pardubicich je pouze jedno parkovisté tohoto typu, a to pred
Terminalem Jana KaSpara, kde 1ze zastavit na 15 minut. Dfive byl tento systém uplatiiovan
i pfed vlakovym nddrazim na ndmésti Jana Pernera. Podle Ptacka (2020) byl na tomto misté
systém zménén kvili zneuzivani nékterymi fidi¢i. Nove je misto systému Kiss and Ride pied

nadrazim zavedeno parkovani na 15 minut.

2.3 Dotaznikové Setieni

KliCovou casti této bakalarské prace bylo dotaznikové Setfeni. Autor vybral tento
vyzkumny ndstroj pfedev§im z diivodu nizkych nékladi. Kvili pandemii covid-19 se autor
rozhodl pro sbér dat pomoci online dotazniku. Bylo tak ucinéno z divodu bezpecnosti
respondentli i dotazovatele. Dotaznikové Setfeni bylo zpracovano pomoci aplikace od
spolecnosti  Google, ktera nabizi rozdéleni do sekci potiebné pro vybér Zzadoucich
respondentl. Dale autorovi tento néstroj nabizi automatické zpracovani odpovédi. Kvili této
form¢ dotazovani a nasledné sdileni pfes socialni sité¢ se dalo ptfedpokladat, ze odpovidat
budou predevsim respondenti do 30 let. Aby byl vysledek dotazovani reprezentativni, autor se
rozhodl zaslat dotaznik do nékolika firem v Pardubicich, kde se ocCekavala starSi vékova
kategorie.

V prvnim kroku bylo diilezité definovat zakladni tematické okruhy, na které budou
respondenti odpovidat. Prvni Cast dotazniku se tyka rozdé€leni respondentli podle veéku
apohlavi. Nasleduje otdzka, zdali ma dotazovany zkuSenosti s automobilovou nebo
hromadnou dopravou v Pardubicich. Kdyz odpovi, Ze nikoliv, dotaznik se automaticky
uzavie. Druhy okruh je zaméfeny na hromadnou dopravu. Posledni Cast se skladd z otazek
tykajicich se automobilové dopravy.

Ve druhém kroku byl vytvoten prototyp dotazniku, ve kterém se zjistily nevyhovujici
otazky ¢i jejich nesrozumitelnost, tak aby bylo vypliiovani jednoduché pro vSechny
dotazované. Po opraveni nedostatkil vznikla findlni verze, kterd je soucasti Ptilohy A. Celkem
dotaznik obsahuje 13 otdzek, znichz 2 jsou oteviené, 8 otazek je na vybranou odpovéd
au 3 otazek respondenti sami hodnoti, zda jsou zcela spokojeni, spiSe spokojeni, spise
nespokojeni nebo zcela nespokojeni. Navrat (2018) udéava jednotlivé faktory, které ovliviuji
chovani tidi¢l automobilové dopravy nebo cestujicich hromadné dopravy. Tyto faktory jsou

zakomponovany v dotaznikovém Setfeni.

29



Vyslednéa data autor zpracoval v aplikaci MS Excel, pomoci které vytvoril kolacové

grafy pro lepSi demonstraci a piehled zjisténych vysledki. Celkem na dotaznik odpovédélo

wrwe

zamezila osobnimu sbéru dat, naptiklad na zastavkach nebo parkovistich.

44%

56%

m/ena = Mu?

Obrazek 10 Pohlavi (autor)

Z obrazku 10 je ziejmé, Ze dotaznik vyplnilo 56 % Zen a zbylych 44 % muzi.

5%

30%

m 18-21let = 22-26let m27-50let = 51-63let

Obrazek 11 V¢k (autor)
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Obrazek 11 znazoriuje vékové rozdéleni respondenti, kde presna polovina se nachazi
v intervalu od 27 do 50 let. Druha nejpocetnéjsi skupina vékoveé od 22 do 26 let tvoii 30 %
vSech dotazovanych. Dotazovani od 51 do 63 let, ¢inili 15 %. Nejmladsi skupina od 18 do 21
let pouhych 5 %. Z nejstar$i vékové kategorie nad 64 let se nikdo nezcastnil.

Na otazku ,,Méate zkuSenosti s individualni automobilovou nebo vefejnou hromadnou
dopravou v Pardubicich?* odpovédéli pouze 2 lidé ne, pro které se dotaznik na dale uzaviel

a tim padem nemohli ohrozit relevantnost vysledkd.
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Obrazek 12 Ucel vyuzivani vefejné hromadné dopravy (autor)

U této otazky byla moznost zvolit libovolny pocet odpovédi. Z obrazku 12 je patrné,
ze respondenti nejvice vyuzivaji vetejnou hromadnou dopravu pfi cesté do zaméstnani a za
prateli. Déle je zfejmé, ze minimum respondentli hromadnou dopravu nevyuziva. Pro potiebu
vlastni odpovédi byla v dotazniku moznost zvolit ,,Jiné*, kde respondenti odpovédéli, ze
hromadnou dopravu vyuZzivaji obCas za nakupy, pfilezitostné¢ nebo jenom pii piesunech do

vzdalengjsich lokalit.
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Nasledujici otazka se tykala vyuziti daného dopravni prostfedek. Otdzka obsahovala

1 upozornéni, aby respondenti odpovidali dle obdobi pted vypuknutim pandemie covid-19.

8%

29%
26%

37%

m Kazdy den = Nékolikrat do tydne = Jednou do tydne = NevyuZivam

Obrazek 13 Vyuziti individualni automobilové dopravy (autor)

Z obrazku 13 je patrné, ze dotazovani vyuzivaji z velké ¢asti automobil. Kazdy den ho
pouziva aspon 29 % respondentil, nékolikrat do tydne 37 % a jednou do tydne 26 %. Pouhych

8 % odpovédélo, ze automobil nevyuziva.

23%

27%

m Kazdy den = Nékolikrat do tydne = Jednou do tydne  ® NevyuZivam

Obrazek 14 Vyuziti méstské hromadné dopravy (autor)
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Obrazek 14 ndm zndzoriuje skutecnost, ze 33 % dotazovanych nevyuziva vibec
meéstskou hromadnou dopravu vibec a 27 % odpovédélo, ze pouze jednou do tydne. Zde
muizeme vidét prostor pro ziskani novych cestujicich. Pozitivni zji§téni u 41 % respondentt

je, ze hromadnou dopravu vyuzivaji nékolikrat do tydne nebo dokonce kazdy den.

14%

39%
I 24%

23%

m Kazdy den = Nékolikrdt do tydne = Jednou do tydne  m NevyuZivam

Obrazek 15 Vyuziti cyklistické dopravy (autor)

Co se tyka cyklistické dopravy v Pardubicich respondenti odpovidali, ze 39 % z nich ji
vibec nevyuziva. Na opacné stran¢ 14 % z dotazanych jezdi na kole kazdy den. Poslednich
47 % vyuziva cyklistickou dopravu jednou nebo n¢kolikrat do tydne. Tento fakt je zplisoben

dlouhodobou investici do infrastruktury ze strany mésta.

11%

53%
19%

m Kazdy den = Nékolikrdt do tydne = Jednou do tydne  ® NevyuZivam

Obrazek 16 Vyuziti pési dopravy (autor)
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DalS§im pozitivnim zjiSténim je fakt, ze vice jak polovina respondentd, konkrétné
53 %, chodi pésky kazdy den. U 19 % dotazanych bylo zjisténo, ze vyuzivaji pési dopravu
nékolikrat do tydne a 17 % pouze jednou tydné. Poslednich 11 % pé&Si dopravu nevyuziva.

Nasledujici otazka se tykéa spokojenosti s témito faktory méstské hromadné dopravy

v Pardubicich. Dotazujici méli na vybér ze 4 moznych odpovédi.

4%

65%

m Zcela spokojen  m SpiSe spokojen = SpiSe nespokojen = Zcela nespokojen
Obrazek 17 Spokojenost s Cetnosti spojil (autor)

Prvni zkoumany faktor byla Cetnost spoji. Vysledné zjisténi dokazuje, ze respondenti
jsou ptevazné spokojeni. Celych 20 % je zcela spokojeno a 65 % spiSe spokojeno, jak je
znazornéno na obrazku 17. Tento vysledek hovoii kladné pro hromadnou dopravu
v Pardubicich a je vidét, ze jsou cestujici spokojeni, tudiz neni divod Cetnost spoji razantné

ménit.
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2%

4

61%

m Zcela spokojen = SpiSe spokojen = Spise nespokojen = Zcela nespokojen

Obrazek 18 Spokojenost s druhy jizdného (autor)

Nasledujici dotaz byl zaméfen na druhy jizdného, které DPMP nabizi svym cestujicim.
Z dotaznikového Setieni vyplyva, ze opét velka Cast dotazovanych je spokojena s dostupnymi
tarify, a to konkrétné 17 % je zcela spokojeno a 61 % spise spokojeno. Pouhych 20 % je spiSe

nespokojeno a 2 % obcantl jsou zcela nespokojena.

10% 13%

36%

m Zcela spokojen  m SpiSe spokojen = SpiSe nespokojen = Zcela nespokojen

Obrazek 19 Spokojenost s cenou jizdného (autor)
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Na obrazku 19 je znazornéna spokojenost respondentii s cenou jizdného, ve kterém se
ukazuje vEtsi nespokojenost nez u predchozich faktord. Je vSak skoro nerealné nastavit cenu
jizdného tak, aby byl spokojen jak dopravni podnik, tak i1 cestujici. Ze zpracovanych dat
vyplyva, Zze 13 % dotazovanych je zcela spokojeno a 41 % spiSe spokojeno, coz neni uplné
mald hodnota, v porovnani s tim, o jak choulostivy faktor se jedna. Zbylych 36 % respondentd
je spiSe nespokojeno a 10 % zcela nespokojeno. Pro zjisténi, které¢ konkrétni tarify jsou pro

cestujici drahé, by bylo zapottebi uskutecnit dalsi dotaznikové Setieni.

3%

9%
“ 32%

m Zcela spokojen  m SpiSe spokojen = Spise nespokojen = Zcela nespokojen

Obrazek 20 Spokojenost s kvalitou vozidel (autor)

Ctvrty ukazatel, ktery ovlivituje spokojenost cestujicich, je kvalita vozidel. DPMP se
snazi skoro kazdy rok pomoci dotaci z Evropskych fondd obnovovat sviij vozovy park.
Ditikazem toho je i obrazek 20, kde je zfetelnd nespokojenost pouhych 12 % dotazovanych.

Predposledni faktor v dotaznikovém Setfeni sméfoval na Cistotu vozidel, ktera byla
podle vétsiny odpovidajicich bezproblémova. Pres 85 % respondenti bylo spokojeno
s Cistotou. Poslednim faktorem byla bezpecnost ve vozidlech, kde ptevladaly stejné vysledky
jako u predchoziho ukazatele. V tomto sméru jsou vysledky dobrou vizitkou pro dopravni
podnik.

Nasledovala oteviena otdzka, zdali maji respondenti néjaky navrh na zlepSeni Méstské
hromadné dopravy v Pardubicich. Nejc¢astéji se respondenti shodovali, Ze jim chybi pfestupni
jizdenky. Jak bylo uvedeno ze zacatku této kapitoly, tak DPMP nabizi ptestupni jizdenky, ale

pouze celodenni nebo na 45 minut ve vSedni dny. Nizkd pové€domost u cestujicich o této

M
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lepsi koordinace spoju. Toto je velmi komplikovany problém, jelikoz nelze zrealizovat, aby
na sebe vSechny spoje navazovaly.

Dalsi otazka méla zjistit, co by respondenty vedlo k tomu, aby po mésté zvolili jiny
druh dopravy, nezZ je individudlni automobilova doprava. U této otazky bylo mozné oznacit

vice jak jednu odpoved.

35
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Vice spoju  Levnéjsi MHD Vice pruhG  VysSicena Nehodldm IAD Jiné
MHD pro cyklisty  pohonnych meénit zplsob nevyuzivam
hmot dopravy po
mésté

Obrazek 21 Faktory ovliviiujici respondenty nevyuzivat osobni automobil (autor)

Z obrazku 21 je patrné, Ze nejvice dotazovanych nehodld ménit zptisob dopravy po
mésté. CoZ neni dobra zprava pro mésto, které se chce zbavit preplnénych silnic v centru.
O tom, jak tomu zamezit se pojednava v prvni kapitole. Druhé misto s nejvice odpovéd'mi
obsazuje faktor levnéjsi méstské hromadné dopravy. Mezi dal$i hojné¢ zastoupené faktory
patii pozadavek na vice spojl, coz rozporuje otazce tykajici se Cetnosti spojii. Lidé by také
pfimélo nepouzivat sviij automobil, kdyby bylo vybudovano vice pruhti pro cyklisty. V tomto
ohledu je mésto velmi aktivni. Pardubice patii mezi Spicku mést, kde se hojné¢ vyuziva

cyklisticka doprava.
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Nasledujici ¢ast dotazniku je zamétfena na spokojenost respondentl s ovliviiujicimi
faktory individudlni automobilové dopravy v Pardubicich. Podobné¢ jako u piedchozich

zjiStovani spokojenosti cestujicich méli dotazujici na vybér ze 4 odpovédi.

48%

m Zcela spokojen  m SpisSe spokojen = SpiSe nespokojen  ® Zcela nespokojen
Obrazek 22 Spokojenost s po¢tem parkovacich mist (autor)
Na obrazku 22 se ukazuje problém jako v ostatnich krajskych méstech, a to velky

nedostatek parkovacich mist. S neustalym zvySovanim poctu automobild je potieba adekvatné

budovat nova parkovaci mista. S aktualni situaci je spokojenou pouhych 24 %.

2%

27%

52%

m Zcela spokojen  m SpiSe spokojen = SpiSe nespokojen = Zcela nespokojen

Obrazek 23 Spokojenost s cenou parkovného (autor)
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Druhym faktorem individualni automobilové dopravy je cena parkovného. Do
hodnoceni ceny parkovného se negativné odrazi nedostatek parkovacich mist.
Z dotaznikového Setfeni plyne, Ze 52 % respondentil neni zcela spokojeno s aktudlni vysi
parkovného. DalSich 19 % je zcela nespokojeno. Na druhou stranu néco malo pies Ctvrtinu,

konkrétn¢ 27 % vyplnilo, Ze jsou spokojeni a jen 2 % jsou zcela spokojena.

3%

46%

m Zcela spokojen  m SpiSe spokojen = SpiSe nespokojen  m Zcela nespokojen

Obrazek 24 Spokojenost s dopravni situaci ve méste (autor)

Nejpalcivejsi ukazatel tykajici se individualni automobilové dopravy je dopravni
situace ve mésté. V Pardubicich se uz dlouhou dobu usiluje o vystavbu obchvatu, aby se
ulevilo pfetizené silnici sméfujici do centra mésta. Mimo jiné z diivodu absence obchvatu
respondenti hodnotili dopravni situaci ve mésté velmi negativné. Podle obrazku 24 je 46 %
dotazovanych zcela nespokojeno, 36 % spiSe nespokojeno. Jenom 15 % oznacilo, Ze jsou
spiSe spokojeni a 3 % lidi zcela spokojeni.

Dalsi casti dotaznikového Setfeni byla druhd oteviena otazka, kterda dala
respondentim prostor navrhnout zlepSeni individualni automobilové dopravy v Pardubicich.
Nejveétsi pocet dotazovanych se shodoval na brzkém dostavéni pardubického obchvatu. Mezi
dalsi pocetné navrhy se tadi vystavba zachytnych parkovist, kterd by vyrazné pomohla

pietizené osobni doprave.
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Predposledni otazka se zaobirala primérnou obsazenosti automobilu u daného

respondenta.

18%

= Nejcastéji jezdim sam = Mdm jednoho spolujezdce = Mam dva a vice spolujezdct
Obrazek 25 Primérnd obsazenost v automobilu (autor)

Na obréazku 25 1ze pozorovat, ze necela polovina dotazovanych mé v priméru alespon
jednoho spolujezdce. Bohuzel 35 % lidi jezdi nejcastéji samo. U 18 % bylo zjisténo, ze
v pruméru vozi dva a vice spolujezdcti. Tento vysledek neni tak hrozny, jak by se dalo
ocekavat. Avsak stale je zde prostor pro zlepSeni jako napiiklad formou carpoolingu (sdileni
své cesty automobilem s jinymi cestujicimi).

Posledni otazka v dotaznikovém Setfeni byla zaméfena na vyuzivani sdilenych

dopravnich prostredkd.
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4%

87%

® Pravidelné vyuZivdm  m Obcasné vyuzivam = Nevyuzivam
Obrazek 26 Vyuzivani sdilenych dopravnich prostiedki (autor)

Obrazek 26 ukazuje, jak respondenti vyuzivaji sdilené dopravni prostiedky jako jsou
kola, kolobézky a automobily. VétSina dotazovanych, konkrétné 87 %, odpovédéla, Ze tyto
sluzby nevyuziva. MiliZe to byt zplisobeno tim, Ze tyto sluzby nejsou v Pardubicich dlouhou

dobu a lidé si prozatim nezvykli je pravidelné vyuZivat.

2.4 Shrnuti analyzy

Diky analyze byla zjiSténa negativa 1 pozitiva v oblasti dopravy mésta Pardubic.
Velkou vyhodou je naplanovana vystavba obchvatu, ktery méstu vyrazné ulevi od tranzitni
dopravy. Plusové body jsou také za budovani ,,chytrych® svételnych kiizovatek, diky nimz je
plynulejsi jak individualni automobilova, tak 1 hromadna doprava. Z dotaznikového Setfeni je
ziejmé, ze 1idé jsou spokojeni s Cetnosti spoji, kvalitou, Cistotou a bezpecnosti ve vozidlech.

Naopak nedostatky byly zjistény u prestupnich jizdenek, kde cestujici pozaduji vétsi
vybér. Dalsi problematicka oblast je cena jizdného, se kterou nejsou respondenti spokojeni.
U automobilové dopravy jsou potize s nedostatkem parkovacich mist, cenou parkovného

a hustotou dopravy.
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3 NAVRH NA PODPORU VEREJNE HROMADNE
DOPRAVY A JEHO ZHODNOCENI

Tato kapitola seznamuje s navrhy na podporu vefejné hromadné dopravy
v Pardubicich. Bude obsahovat parcidlni koncepty, které by mély utvofit hromadnou dopravu

atraktivnéjsi pro cestujici.

3.1 Navrh na vystavbu Park and Ride parkovist’

Jako jedno z moznych feseni k podpote hromadné dopravy je vystavba parkoviste typu
Park and Ride. Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze respondentiim chybi zachytné parkovisté
a volna parkovaci mista. V ptechozi kapitole bylo zminéno, Ze v Pardubicich je pouze jedno
parkovisté tohoto druhu. Ptitom tyto parkovisté vykazuji velky pocet benefitd. V centru mésta
se snizi hustota individudlni automobilové dopravy, tudiz se zlepsi plynulost hromadné
dopravy. Dal§im piinosem jsou volna parkovaci mista pro rezidenty. Neméné je dulezity
1 pozitivni dopad na zivotni prostiedi.

Vystavba parkovist’ tohoto typu piinédsi velkou vyhodu, nebot’ si fidi¢ zaparkuje svij
automobil na oploceném parkovisti, hlidaném kamerovym systémem a poté si bude moci
zakoupit zlevnéné jizdné na hromadnou dopravu (zlevnéné jizdné neni na vSech Park and

Ride parkovistich).

3.1.1 Navrh lokalit

Tato ¢ast bude obsahovat nadvrhy na mista vhodna pro vybudovani parkovist. Lokalita
by méla byt vybrana predev§im v dobré dostupnosti od hlavnich pfijezdovych komunikaci do
Pardubic. Dale by se mélo dbat na kratkou vzdalenost mezi parkoviStém a zastdvkou, aby byl

pfestup na hromadnou dopravu co nejpohodInéjsi.
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Lokalita A Podébradska se nachazi na severu meésta u ulice Podébradska v blizkosti
najezdu na silnici I/37 sméfujici na Hradec Kralové. Je to dilezitd komunikace spojujici dvé
krajska mésta. Od namésti Republiky je vzdalena 4 km a je v tésné blizkosti trolejbusové
zastavky Trnova, ktera obsluhuje linky méstské hromadné dopravy 3, 7, 11, 13 a 33, tudiz je
zde piimé dostupnost na hlavni vlakové nadrazi i do centra mésta. Nevyhoda této lokality se
muze jevit vlastnictvim pozemku soukromého subjektu, ktery by nemusel byt schopen se
domluvit na odkoupeni. Celkova vyméra pozemku je 9 168 m> Rozloha je az nad rdmec
velkd, tudiz by bylo mozné kolem oploceni vysazet nové stromy. Nedaleko tohoto parkovisté
se nachédzi dvé obchodni centra se svymi parkovisti, které je ale nemaji zabezpecené jak
kamerovym systémem, tak ani oplocenim, tudiz pro ty fidice, ktefi by chtéli mit svoje vozidlo
pod dohledem, by to bylo lepsi feSeni. Do budoucna se piimo na vedlej$im kruhovém objezdu
planuje vybudovat napojeni na severovychodni obchvat Pardubic, ktery bude spojovat ¢ast
mésta Trnova se sidlistém Dubina. Zahajeni stavby je podle RSD (2021) naplanovéano na rok
2021, uvedeni do provozu by mélo probéhnout dva roky poté.

Na obrazku 27 miZeme vidét presn€j$i umisténi navrhu parkovisté. Vychodné od

lokality se nachéazi obchodni centrum BauMax.

Obrazek 27 Lokalita A Podébradskéd (Mapy.cz, 2021)
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Lokalita B Hiirka se nachazi na severovychodu mésta v ulici Hirka u silnice 1/36
smétujici od Holic. Jedna se o frekventovany tah, na kterém se v rannich Spickéch tvori
kolony. Od namésti Republiky je vzdalena 4,5 km a je v tésné blizkosti zastavky Hurka, ptes
kterou vede autobusova linka €. 9 sméfujici pfes Masarykovo ndmésti, az na hlavni vlakové
nadrazi. Pozemek je situovan v zalesnéné oblasti, tudiz by muselo dojit k naro¢néjSim
upravam, které by nebyly vyhodné jak zekologického, tak zekonomického hlediska.
Vyhodou je, Ze pozemek vlastni mésto Pardubice, takze by se eliminovaly ndklady na

potizeni. U této lokality by se rozloha parkovisté pohybovala piiblizné kolem 7 000 m?.

Na obrazku 28 Ize vidét navrh lokality lezici v blizkosti sidlist¢ Dubina.

L]

Obrazek 28 Lokalita B Hurka (Mapy.cz, 2021)

44



Lokalita C Drazkovice se nachazi na jihu Pardubic v blizkosti sjezdu ze silnice 1/37
od Chrudimi. Této pfijezdové komunikace se tykaji stejné problémy jako na ostatnich
piijezdech do mésta, a to dlouhé ranni kolony v ulici Chrudimsk4 smé&fujici do centra. Jak
bylo zminéno v pfedchozi kapitole, tak v této Casti mésta se jedno zachytné parkoviSté
nachazi, ale podle autora neni v pfili§ dobré lokalité. V rannich Spickach dosahuji kolony az
ke sjezdu ze silnice 1/37, tudiz parkovist¢ na Zborovském nadmésti uz neni pro fidice tolik
atraktivni.

Vzdalenost mezi touto lokalitou a naméstim Republiky jsou 4 km. Nevyhodou se
muze jevit vzdalenost zastdvek hromadné dopravy od parkovisté. Nejblize se nachazi
autobusova zastavka Drazkovice, dolni, kterd je vzdalena 450 m od potencialni lokality, ale
jezdi zde pouze linka 18. Druha trolejbusova zastavka je vzdalena 550 m a jezdi zde linka

1 a 18. Dal$i nevyhodou je vlastnictvi pozemku soukromym subjektem. Na obrazku 29 lze

vidét vzdalenost mezi parkovistém a sjezdem ze silnice 1/37.

Obrazek 29 Lokalita C Drazkovice (Mapy.cz, 2021)
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3.2 Navrh na upravu jizdného

Nejproblematictéjsi cast tykajici se mestské hromadné dopravy je cena jizdného. Pro
vSechny dopravni podniky v republice je t€Zké najit kompromis mezi spokojenymi cestujicimi
a vysi svych nédkladl. Z casti 2.3 je ziejmé, ze respondenti nejsou zcela spokojeni s cenou

jizdného a dostupnych tarifii.

3.2.1 Uprava tarifi

V porovnani jizdného s ostatnimi mésty Ceské republiky z druhé kapitoly je ziejmé, Ze
nejvetsi rozdil je v cené ro¢niho kuponu pro dospélého cestujiciho, ktery maji Pardubice
drazsi nez Hradec Kralové, Olomouc nebo Liberec. Autor navrhuje zlevnéni o 200 K¢, aby se
cena piiblizila kupént v Hradci Krélové. V porovnani Pardubice obsluhuji o 3 linky vice nez
Hradec Kralové, tudiz tyto mésta Ize teoreticky srovnavat. Pro potenciondlni cestujici by to
znamenalo vstiicny krok od dopravniho podniku a méli by dalsi diivod ro¢ni kupén zakoupit.
VEtsi zlevnéni uz by nemuselo mit pozitivni vliv pro hromadnou dopravu, protoze s mensim
vydélkem by nemohli dodrzovat nastavenou kvalitu sluzeb.

Druhou vytkou ze strany respondentl je absence piestupni jizdenky. Nyni dopravni
podnik nabizi pfestupni jizdenku na 45 minut nebo na cely den. Bylo by zaddouci vytvorit dalsi
dotaznikové Setfeni, aby se zjistilo, jak dlouhé pfestupni jizdenky by byly od cestujicich
vitané. Autor navrhuje pfidat druhou pfestupni jizdenku na 30 minut, kterd by casové
vystacila na trasy, kde musi cestujici pfestoupit, ale jizdenka na 45 minut by pro n¢j byla

zbyte¢na.

3.3 Dalsi podnéty na zlepSeni

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze velka ¢ast respondentd vyuziva svlij automobil
pfi cesté¢ do zaméstnani. Kvili tomuto zjisténi by mohli zaméstnavatelé poskytovat urcitou
slevu na zakoupeni ro¢niho kuponu méstské hromadné dopravy. Tento vstficny krok by se
odvdécil obéma stranam. Pohled zaméstnavatele by se zlepsil tim, Ze poskytuje dalsi benefit
svym zameéstnanciim a zaroven by si pozvednul image spolecnosti, protoze dba na lepsi
Zivotni prostfedi. Ze strany zamé&stnance by se jednalo o uSetfené penize, coz vzdy uvita.

Druhy podnét se tyka odpusténi casti pokuty za vyuzivani hromadné dopravy bez
platné jizdenky. Tento systém jiZ je nastaven v Praze a t€si se dobré zpétné vazbg. Diky tomu
ubyva cernych pasazéra a vice lidi zakupuji ro¢ni kupony. Autor navrhuje zavedeni stejného
principu. Cestujici bez platné jizdenky zaplati polovinu pokuty v tom piipadé, kdyz si zakoupi

ro¢ni kupén na méstskou hromadnou dopravu.
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ZAVER

Bakalatska prace se zabyvala porovnanim mezi individudlni automobilovou
a vefejnou hromadnou dopravou. Cilem prace bylo na zéklad¢ dotaznikového Setfeni zjistit
faktory ovliviiyjici cestujici pfi volbé mezi individualni automobilovou dopravou a veiejnou
hromadnou dopravou v Pardubicich. V této dobé s ohledem na pieplnéné silnice je zZadouci,
aby lidé vice vyuzivali hromadnou dopravu na tkor individualni automobilové. Potvrdilo se,
Ze je obtizné ménit své ndvyky a tim padem i zplisob dopravy.

Bakalarska prace byla rozdélena do tii kapitol, pficemz prvni se vénovala
teoretickému vymezeni dopravy ve mésté, kde se obecné zkoumala individudlni automobilova
i vefejnd hromadna doprava. Na konci této ¢asti bylo dulezité teoretické vymezeni pouzité
metody v druhé ¢asti, a tou bylo dotaznikové Setfeni, kde jsou uvedeny kroky, které se musi
dodrzovat pfi jeho tvorbé.

V druhé kapitole bakalaiské prace byla provedena analyza individudlni automobilové
dopravy a vefejné hromadné dopravy v Pardubicich, ktera obsahovala informace o hustoté
dopravy, parkovacich systémech, preferenci hromadné dopravy a porovnani jizdného. Na
zaver této kapitoly bylo vyhodnoceno dotaznikové Setfeni pomoci kola€ovych grafii.

Diky informacim z druhé ¢asti mohla vzniknout posledni kapitola bakalaiské prace,
ato navrh na podporu vefejné hromadné dopravy v Pardubicich. V této kapitole byly
vytvofeny navrhy na zpopularizovani hromadné dopravy, které by omezily rapidni nartst
dopravy individualni. Prvni navrh se tykd vybranych lokalit urenych pro vystavbu

zachytnych parkovist. Druhy ndvrh se zabyva upravou jizdného a tarifh.
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CD
DPMP
GPS

IREDO
MS
OSN
PID
RSD
SMS

TRAM

Ceské drahy

Dopravni podnik mésta Pardubice
global positioning system
globalni polohovy systém
integrovana regionalni doprava
Microsoft

Organizace spojenych narodt
Prazska integrovana doprava
Riditelstvi silnic a dalnic

short message service

systém kratkych zprav

tramvaj
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Priloha A Dotaznik
]

Individualni automobilova doprava
versus verejna hromadna doprava v

Pardubicich

Dobry den, jmenuji se Daniel Ondracek a jsem studentem 3. reéniku Dopravni fakulty Jana
Pernera Univerzity Pardubice. Timto bych Vas chtél poprosit o vyplnéni dotazniku, ktery
bude soutasti mé bakalafské prace. Dotaznik je plné anonymni. Piedem dékuji za Vas éas.

*Pavinné pole

Wase pohlawi? *

O Muz
O Zena

Kolik Vam je let? *

18-21 let
22-26 let
27-50 let

51-63 let

O OO OO0

nad &4 |et

Mate zkusenosti s individualni automobilovou nebo vefejnou hromadnou
dopravou v Pardubicich? *

O Ano
O MNe



Mejéastéji vyuzivam vefejnou hromadnou dopravu pfi cesté: (Lze cznadit vice
odpovédi.) *

Do zaméstnani

Do skoly

Za nakupy

K lékari

Za prateli

Mevyuzivam

Jing:

000000

Ma stupnici oznaéte, jak éasto danou dopravu vyuzivate. (Rozumi se obdobi, pfed
vypuknutim pandemie COVID-19, tj. podatkem roku 2020.) *

Kazdy den MNékolikrat do Jednou do NevyuZivam
y tydne tydne v

Individudlni

automobilova O O O O
doprava

Méstska

hromadna O O O O
doprava

S O O O O
P&3i doprava @ ) O )



Jak jste spokojen(a) s nasledujicimi faktory méstske hromadné dopravy v
Pardubicich? *

Spise Zeela

Zcela spokojen  SpiSe spokojen pokojen nespokojen

Cetnost spoja O O O O
Druhy jizdného
Cena jizdného
Kvalita vozidel

Cistota vozidel

Bezpelinost ve
vozidlech

O O O O O
O O O O O
O O O O O
O O O O O

Mé&l(a) byste néjaky navrh na zlepieni méstske hromadné dopravy v Pardubicich?

Vase odpoved

Co by Vas vedlo k tomu, abyste po mésté zvolili jiny druh doprawvy, nez je
individualni automobilova? (Lze oznaéit vice odpovedi.) *

U

Vice spoju MHD

[] vrevngjsimHD

Lepéi infrastruktura pro cyklistickou dopravu
Wy3&i cena pohonnych hmot

Nehodldam ménit zplisob dopravy po mésté
Individualni automobilovou dopravu nevyuzivam

Jing:

00000



Jak jste spokojen(a) s nasledujicimi faktory individualni automobilové dopravy v
Pardubicich? *

Spige Zcela
nespokojen nespokojen

Dostatek O O O O

parkovacich mist

Cena O O O O

parkovného

Dopravni situace
” O O O O

Ve mesté

Zcela spokojen  Spige spokojen

Mejcastéji vyuzivam individualni automobilovou dopravu pfi cesté: (Lze oznadit
vice odpovédi.) *

Do zaméstnani
Do skaly

Za nakupy

K 1Ekafi

Za prateli

ooo0oo0d

Jing:

Co si myslite, ze by zlepsilo individualni automobilovou dopravu v Pardubicich?

Vase odpovéd

Jaka je Vase pramérna obsazenost v automobilu? *
O Mejéastéji jezdim sam
O Mam jednoho spolujezdce

O Mam dva a vice spolujezdci



Vyuzivate sluzeb sdilenych dopravnich prostfedkd? (Sdilena kola, kolobézky nebo
automobily.) *

O Pravidelné wyuzivam
O Ob&asné vyuZivam

O Mevyuzivam



