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P
UVOD

Doprava je v dnesni dobé nedilnou soucésti nasich zivott, a to at’ se bavime o dopravé
zeleznicni, silni¢ni, letecké ¢i lodni. Denné je dopravou dotceny kazdy jeden ¢lovek na planeté
a ve vysledku ani nezalezi na tom, zda si tuto skute¢nost vilbec uvédomuje. Doprava slouzi
hlavné k pfepravé osob, zvirat a véci, ale na okolni svét ma i mnoho dalSich doprovodnych
vlivli. Mezi hlavnimi se jednd zejména o tvarovani a raz krajiny, naruSovani pfirozenych
biokoridorti zvéte, znec€iStovani ovzdusi i prostfedi jako takového spalinami, iniky provoznich
kapalin, hlukem, odpadem z jiz vyslouzilych dopravnich prostiedk, tak i vznikem odpada a
Skodlivin ze samotné vyroby spojené s dopravou (vyroba dopravnich prostfedki, paliva,

dopravni infrastruktury a dal$ich).

Vsechny vySe uvedené negativni doprovodné jevy bereme jako jisté nevyhnutelné zlo,
které se snazime v co nejvetsi mozné mife eliminovat nebo ho drzet alespoil pod domnélou
kontrolou. Bohuzel s dopravou je od nepaméti spojen i dalsi negativni jev a tim je dopravni
nehodovost. U nehodovosti jsou jeji negativni nasledky viditelné v redlném Case, a to na rozdil
od nékterych jiz jmenovanych, které se projevuji v prevazné vétsing€ spiSe z dlouhodobého
hlediska. S postupem casu se doprava zrychluje, nariista jeji objem a s tim je spojeny 1 nartst

nehodovosti.

Rozhodl jsem se pro téma této bakalaiské prace ztoho divodu, protoZze bezpecnost
silni¢niho provozu je jeden z aspekti dopravy, kterému se musime stale aktivn¢€ vénovat. Byt’
se muze zdat, ze technicky pokrok a rozvoj autonomnich automobili a systémii pasivni i aktivni
bezpecnosti ve vSech druzich dopravnich prostiedki i jejich infrastruktury jde stale doptedu,

tak nehodovostni statistiky vykazuji stdle pomérné vysoka ¢isla.

Bezpecnost silni¢niho provozu je zélezitost, kterda nads provazi vzdy, kdyz sedame do
vozidla nebo se jen pohybujeme po komunikacich nebo v jejich bezprosttedni blizkosti. Stejné
tak, jako existuje mnoho parametrti, které ovlivituji bezpecnost silnicniho provozu, tak existuje
vice moznych zplsobl, jak bezpecnost posuzovat. K hodnoceni bezpecnosti zpravidla
ptistupujeme bud’ na zakladé€ pfimych nebo neptimych ukazateli. Rovnéz nehodovost miizeme
feSit bud’ zhlediska absolutni nehodovosti nebo relativni nehodovosti. Vzhledem
k vyuzitelnosti nepifimych ukazatelti predevS§im pro posuzovani konkrétnich mist a zaroven
s ohledem na rozsah narocnosti zpracovani takto podrobné analyzy, se v bakalarské praci
zaméfim predevSim na vyhodnoceni nehodovosti na zakladé skutecného poctu dopravnich

nehod. Pro vybrané nehodové useky pouziji rovnéz ukazatel relativni nehodovosti, ktery mimo
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konkrétniho poctu nehod pracuje i s dopravni intenzitou. Jedna se sice o zjednoduSené
posouzeni, ale zarovenn disponuje tou vyhodou, Ze je mozno ho vyuzit pro hodnoceni

v celorepublikovém rozsahu.

Na nasledujicich fadcich se budu zabyvat sezndmenim se se zakladnimi pojmy, ur¢enim
charakteristik ovliviiujicich nehodovost, seznamenim s dostupnymi databazemi a nasledné
provedu rozbor nehodovosti na silni¢ni siti, identifikuji pfi¢iny nehod na jednotlivych typech
kiizovatek a usekil a nasledné se zamétim na tfi konkrétni nehodova mista, ktera prozkoumam
a navrhnu mozna opatieni pro zvyseni bezpecnosti. Pfed samotnym zaveérem zhodnotim, jak se
lokality odliSuji od nadiazenych celkt. Pro potieby této prace budou vSechny vytipovand mista
na uzemi Plzenského kraje, ktery jsem si zvolil jako vzorek reprezentujici trendy na celém
tizemi Ceské republiky. Plzefisky kraj jsem si zvolil z toho diivodu, Ze se jedna o miij domovsky

kraj a jednotlivé lokality jsou mi dobfe zndmy.

14



1. ZAKLADNI POJMY NEHODOVOSTI A BEZPECNOSTI

1.1.Zakladni pojmy
Podle Metodiky identifikace a FeSeni mist ¢astych dopravnich nehod [1, s. 3-4]:

Dopravni nehoda je udalost v silni¢nim provozu, pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby
nebo ke hmotné skod¢ v pfimé souvislosti s provozem vozidla (vyhlaska FMV €. 99/1989 Sb.,

o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich).
Nehodové misto je takové, kde dochazi k dopravnim nehodam.

Nehodovy tsek je usek komunikace delsi néz 250 m, kde dochdzi ke kumulaci nehodovych

mist.

Misto ¢astych dopravnich nehod je takové misto, které spliiuje definované parametry o poctu

a typu dopravnich nehod v urc¢itém casovém useku.

Usek &astych dopravnich nehod je usek komunikace deli nez 250 m, kde se kumuluji mista

¢astych dopravnich nehod.
Typ nehody je zjednoduSeny popis dopravni nehody na zakladé charakteru nehodového déje.

Typologie dopravnich nehod je zékladni systém tfidéni dopravnich nehod podle jejich

vlastnosti a okolnosti jejich vzniku.

Utastnik nehody je kazdy, kdo se pfimym zptisobem podili na nehodé (fidi¢, prepravovana

osoba, chodec, cyklista, jezdec na zviteti apod.).
Osobni nehoda je takova nehoda, pii niz doslo k jmé na zdravi.
Podle Ing. Fojtika [2, s. 18]:

Bezpecnost silni¢niho provozu je vlastnost dopravniho systému na narodni nebo regionalni

urovni, popiipadé se mize jednat o bezpecnost konkrétniho silni¢niho useku.
Havarie je nehoda se zranénim pouze jednoho vozidla silni¢niho provozu.

Hmotna Skoda je Skoda vznikla pfi dopravni nehod¢ na vozidle nebo jiném majetku, jejiz vyse

je stanovena odhadem pfislusnika PCR.
Srazka je dopravni nehoda, jiZ se ucastni vic neZ jeden castnik.

Podle CSU [3]:
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Lehké zranéni je kazdé poranéni, které 1ékar neoznaci za tézké zranéni.

Tézké zranéni je vazné poranéni, které ohrozuje Zivot nebo miize mit trvalé nasledky. O jeho

klasifikaci rozhoduje l1¢ékat.

Usmrcena osoba je pro evidenci dopravnich nehod v dopravni statistice uvazovana takova
osoba, kterd zemie na misté nehody, pfi jejim pfevozu do nemocnice nebo do 24 hodin od
nehody. Zemfe-li osoba na nésledky dopravni nehody v rozmezi od 24 hodin do 30 dni po
nehod¢, rovnéz se zahrne do evidence dopravnich nehod na zéklad¢ aktualizace datovych

podkladti pro tvorbu statistiky.

1.2.Definice nehody — legislativa, €lenéni, priciny

1.2.1. Dopravni nehoda dle legislativy
Dle § 47 zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakontl, ve znéni pozdéjsich predpist je dopravni nehoda charakterizovana jako
udélost na pozemni komunikaci, kterou miize byt naptiklad havérie nebo srazka a pro kterou
plati, ze se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci. Zaroven pro dopravni nehodu
musi platit, ze pfi ni dojde ke zranéni nebo usmrceni osoby nebo dojde ke Skod¢ na majetku v

piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [4]

Podle § 2 vySe jmenovaného zédkonu ¢. 361/2000 Sb., je ucastnikem nehody kazdy, kdo
se pfimym zptisobem wdastni provozu na pozemnich komunikacich. Uastniky nehody délime

nasledujicim zplisobem [4]:

¢ Ridi¢ — jedna se o ucastnika provozu na pozemni komunikaci, ktery fidi motorové ¢i

nemotorové vozidlo, tramvaj nebo je jezdcem na zviteti.
e Vozka —jedna se o fidiCe, ktery fidi potahové vozidlo.

e Chodec — jedna se o ucastnika provozu na pozemni komunikaci, ktery se pohybuje
samostatn¢ nebo ktery tla¢i nebo tahne saiky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo
rucni vozik o celkové Sifce neptevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, koleckovych
bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo motorového
voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valci do 50 cm3, psa a

podobné.
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e Priivodce vedenych nebo hnanych zvifat — jedn4 se o ucastnika provozu na pozemni
komunikaci, ktery doprovazi zvifata jdouci jednotlivé nebo ve stadech po PK.

Privodcem vedenych nebo hnanych zvifat neni chodec vedouci psa.

1.2.2. Zakladni rozdéleni dopravnich nehod
Dopravni nehody muzeme rozliSovat podle né¢kolika zékladnich kritérii, kterymi jsou
napiiklad pfi¢ina dopravni nehody, misto dopravni nehody, typ vozidel podilejicich se na
dopravni nehod¢, pohlavi a vék ucastniki, denni a ro¢ni doba, vyse hmotné skody a nasledky

na zdravi ucastnik dopravni nehody.

Podle Metodiky identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod [1, s. 7-8]
typologicky katalog obsahuje 10 hlavnich skupin se 107 podskupinami. Hlavnimi skupinami

jsou:

e (- Nehody individualni

¢ 1 - Nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kfizovatky

e 2 - Nehody mezi vozidly opa¢ného sméru mimo oblast kiizovatky

e 3 - Nehody na kiiZzovatkéch pti odboCovani, couvani, otaCeni a najeti zezadu — smér ze
stejné¢ho ramene

e 4 - Nehody na kiizovatkach pti odbocovani a otdeni — ve sméru z protilehlych ramen

e 5 - Nehody na kiizovatkach pti odboCovani vozidel vjizd¢jicich ze sousednich ramen
ktizovatky a pfi vyjizdéni od okraje vozovky

e 6 - Nehody s chodci

e 7 -Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

e 8- Nehody se zvéii a Zeleznicni dopravou

e 9 -Jiné nehody
Pro zékladni ¢lenéni dopravnich nehod nam slouzi tfi hlavni kategorie:

1.2.2.1. Mala dopravni nehoda
Malou dopravni nehodou se rozumi takova nehoda, kterd zaklada skutkovou podstatu
bezpecné prokazaného dopravniho prestupku. Jako zasadni kritérium pro oznaceni dopravni
nehody za ,,malou* slouzi fakt, ze béhem nehody nedoslo ke zranéni osob ¢i zranéni nepiekroci
dobu léceni jeden den. VysSe Skody v tomto ptipad€ neni rozhodujici. U zddného z ucastnikii
dopravni nehody nesmi byt prokézano poziti alkoholu ¢i jinych zakézanych ndvykovych latek

pfed samotnou jizdou. Pro feSeni dopravni nehody v reZzimu ,,Mald dopravni nehoda* je
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podminkou, Ze se u€astnici nehody shodli na vinikovi a nasledné je o nehodé¢ sepsdn Zaznam o
dopravni nehodé a ze strany PCR je vystavena blokova pokuta, kterou je vinik nehody ochoten

zaplatit. [5]

Tento druh dopravni nehody je feSen na zaklad¢ ustanoveni zakona ¢. 200/1990 Sb., o
ptestupcich, ve znéni pozdéjSich predpist a jako zdznam o dopravni nehodé je sepsan Protokol
o nehodé¢ v silni¢nim provozu, ktery ucastnici dopravni nehody podepiSou a vinik nehody

pripoji sviij souhlas se zavinénim nehody. [6, s. 11]

1.2.2.2. Dopravni nehoda
Mezi ,,dopravni nehody* se fadi vSechny udalosti, pii kterych doslo k timrti nebo ke
zranéni s dobou rekonvalescence delsi jak 24 hodin. Dale k prokazanému poziti alkoholu ¢i
navykovych latek ucastnikem dopravni nehody nebo zavinéni nehody nékterym z ptislusnika
Armady Ceské republiky, Bezpeénostni informaéni sluzby, Policie Ceské republiky, soudcem
a jinymi ustavnimi Ciniteli. O nehod& je za ucasti Policie CR sepsan ,,Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu® a po prosetfeni nehody je déle feSena bud’ spravnim fizenim, podanim

zaloby pro podezieni z trestného ¢inu ¢i kazenskym fizenim. [5]

Dopravni nehoda nemtiZze byt na misté¢ ukonc¢ena uloZzenim blokové pokuty, ale je nutné
ji predat k dal§imu proSetfeni spravnimu organu mistné ptislusné obce s rozsifenou pisobnosti
nebo pfislusnému statnimu zastupitelstvi. Dokumentace k dopravni nehod¢ obsahuje kromé
Protokolu o nehodé¢ v silnicnim provozu i fotodokumentaci, nacrtek mista dopravni nehody,
ufedni zaznamy, protokoly o podaném vysvétleni a dalS§i materidly potiebné ¢i ziskané

v prub¢hu Setfeni dopravni nehody. [6, s. 12]

1.2.2.3. Skodni udilost
Podstatna informace je ta, ze Skodni udalost se nevykazuje jako dopravni nehoda do
statistickych tabulek a je definovana jako vznik Skody na majetku fyzickych ¢i pravnickych
osob, ke kterému nedoSlo pfimym zavinénim ucastnikem provozu. Jedna se zejména o
poskozeni skel vozidla, svétlometl, laku, zpétnych zrcatek a podobné. K témto poSkozenim
muze dochéazet napiiklad v dasledku odlétnuti cizich pfedméti od pneumatik vozu nebo

v v

v disledku stietu se zveii. Skodni udalost se rovnéz zaznamenava do piislusSnych formulafa.

[5]

»Z2a Skodni udalost nelze povazovat, jestlize dojde k poskozeni jiného vozidla, komunikace

Ci jineho verejné prospésného zarizeni v diisledku spatné zajisténého nakladu na vozidle, pri
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kteréem dojde k vypadavani sypkého materialu nebo jinych volné lozenych nebo Spatne

upevnenych predmetii. Tato situace se resi jako dopravni nehoda. “ [6, s. 14]

1.2.2.4. Stiet se zvéri
Stiet se zveti je nehoda nezavinéna fidicem, pii které dojde ke srazce vozidla se zvifetem,
nedojde ke zranéni osob, neni uplatiiovana ani zjiSténa technické zavada na vozidle a neprokaze

se u fidiCe poziti alkoholickych népoji nebo jinych zakazanych navykovych latek.

V ptipadé naplnéni vyse uvedenych podminek se véc odklada a neni feSena jako dopravni

nehoda, ale sepisuje se pouze protokol o stietu se zvéri. [6, s. 15]

1.2.3. Obecné priciny dopravnich nehod

vrwe

vozidla nebo libovolnou kombinaci téchto tii Ciniteld. Jak je vidét z obrazku ,,Faktory vzniku

wev M7V

nehody* viz nize, tak nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod je chovani fidice.

V naprosté vétSing piipadld se jednd o nékterou z téchto pficin: nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, nevénovani plné pozornosti fizeni a okolnimu provozu, neptizptisobeni rychlosti
stavu vozovky, nedani pfednosti v jizdé€, vjeti do protisméru, nerespektovani pravidel silni¢niho
provozu, nespravné otaceni ¢i couvani a nedani prednosti pifi piejizdéni z pruhu do pruhu.
Z toho vyplyva, ze vétSina dopravnich nehod je pfimym nasledkem poruseni nékterého z
pravidel silni¢niho provozu. Mezi zavazna poruseni pravidel silni¢niho provozu patii napiiklad
tfizeni pod vlivem alkoholu, drog nebo jinych zakazanych latek, nepfimétena rychlost jizdy,
predjizdéni v mistech se zdkazem ptedjizdeéni, jizda na Cervenou a Spatny technicky stav

vozidla. [7, s. 15-16]
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T e,
- Py
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Obrazek 1 - Faktory vzniku nehody [8]
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2. URCENI CHARAKTERISTIK NEHODOVYCH USEKU A
HODNOCENI BEZPECNOSTI

2.1.Charakteristiky nehodovych usekii

Nehodovd mista a tseky maji v naprosté vétSiné tu spole¢nou vlastnost, ze jsou
charakteristické urcitymi podminkami, které maji pfimy vliv na zvySené mnozstvi dopravnich
nehod nebo konfliktnich situaci. VIiv téchto charakteristik mtze byt Casto jiz znatelny ze
zaznami o dopravnich nehodach a jejich vyhodnoceni. Jedna se o to, Ze nehodové misto nebo
usek miize spojovat konkrétni druh dopravnich nehod. Naptiklad pro dlouhé a rovné useky je
pravdépodobné, Ze se na nich miZze tvofit vétsi mnozstvi, nez je obvyklé, dopravnich nehod
zpisobenych vysokou rychlosti, nebezpecnym piedjizdénim, vybocenim do protisméru nebo
vyjeti z vozovky v disledku mikrospanku nebo nevénovani se fizeni. Pro neptehledné smérové
oblouky v kombinaci naptiklad s pfechodem rtznych prostredi, vypuklym obloukem nebo
nedostateénym piicnym sklonem miaze byt zvySena pravdépodobnost vzniku nehod
zpisobenych neptimétené rychlou jizdou, kterd mize vyustit ve smyk, vyjeti z vozovky nebo
kolizi s protijedoucim vozidlem. S vyctem charakteristik, které spojuji urcité typy dopravnich

nehod, bychom mohli pokracovat pro riiznd konkrétni specifika.

2.1.1. Stavebni charakteristiky ovliviiujici nehodovost [§]

e Prostorové vedeni komunikace, kdy vzédjemné disproporce mezi vyskovym a smérovym
vedenim silnice mohou negativné plisobit na bezpecnost silni¢niho provozu.

e Pouzivani minimalnich parametrii smérovych a vyskovych oblouki.

e Zmény piicného uspofadani zejména na prechodech mezi extravilanem a intravilanem
nebo nahlé zmény pii¢ného uspotfadani v kiizovatkach, které mohou mit za nasledek
dezorientaci fidice.

e Protismykové vlastnosti a druh krytu komunikace.

e Aktudlni stav komunikace: podélné a pficné nerovnosti, vytluky a dal$i poruchy.

e Ptehlednost na pozemni komunikaci a rozhledové poméry.

e Vybaveni komunikace: svodidla, zabradli, zabradelni svodidla, vodici linky a smérové
sloupky.

2.1.2. Dopravni charakteristiky ovliviiujici nehodovost [8]
e Dopravni zatiZeni — zjiSt'uje se vztah intenzit dopravy ke geometrickému uspotadani

komunikace (iroven kvality dopravy).
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¢ Rychlost vozidel — zjist'uje se rychlost projizd¢jicich vozidel a pfipadné piekracovani
povolené ¢i ndvrhové rychlosti.
¢ Kolizni body — sleduji se jizdni drahy jednotlivych vozidel a zjist'uji se mozné kolizni

body viz oddil 4.4.

2.2.Ukazatele bezpecnosti

Bezpecnost mizeme posuzovat podle nasledujicich ukazatelt.

2.2.1. Pfimé ukazatele bezpecnosti [9, s. 71]
Tyto ukazatele vychazeji ze sledovani parametrli bezprostfedné souvisejicich s
nehodovosti. Zakladnimi parametry jsou:
e celkovy pocet nehod
e pocet nehod s osobnimi nasledky
e pocet usmrcenych osob do 24 h po nehod¢
e pocet usmrcenych osob do 30 dnii po nehod¢
e pocet tézce a lehce zranénych osob
e pocet vaznych nasledkl celkem (usmrcenych a tézce zranénych osob)
2.2.2. Neprimé ukazatele bezpecnosti [9, s. 71]
Neptimé ukazatele bezpecnosti pracuji s vyskytem urcitych situaci a jevil. Z téchto situaci

a jevl lze nepfimo hodnotit tiroven bezpecnosti. Do nepiimych ukazatell patii naptiklad:

e mira pouzivani bezpecnostnich past
e mira pouzivani détskych sedacek

e mira uzivani ochrannych pfileb

e uzivani alkoholu a drog

e rychlostni charakteristiky

e telefonovani za jizdy

e sviceni ¢i nesviceni ve dne

e pasivni bezpecnost vozidel

e silni¢ni infrastruktura

o I¢karska péce
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2.3.Ukazatele dopravni nehodovosti

2.3.1. Relativni nehodovost
Jedna se o zadkladni a nejCastéji pouzivany ukazatel pro hodnoceni bezpecnosti. Udava
pravdépodobnost vzniku nehody na vybraném tseku komunikace v souvislosti s dopravnim
vykonem. Relativni nehodovost je vyjadiena v poctu nehod na jeden milion vozokilometrt a
rok. Nevyhodou tohoto ukazatele je, Ze operuje s absolutnimi pocty nehod a neuvazuje s jejich
zavaznosti. Pro vypocet relativni nehodovosti by méla byt pouzita vzdy nejaktualnéjsi data o

intenzitach dopravy. [9, s. 78]

Pro meziktizovatkové useky:

R=N/@365*I1*L *¢t) *10° [pocet nehod / 1 mil. vozokm a rok] (D)
Pro kiizovatky:
R=N/@365*I1*L *¢ *10° [pocet nehod / 1 mil. vozokm a rok] 2)

N — celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
I — primérné denni intenzita provozu [voz. / 24 hod.]

L — délka aseku [km]

t — sledované obdobi [roky] [1, s. 9]

,,Hodnoty ukazatele jsou relativni a obvykle se pohybuji v intervalu 0,1 — 0,9. Vyssi
hodnoty jiz poukazuji na drobné nedostatky z hlediska bezpecnosti provozu, hodnoty vyssi nez
1,6 pak na nedostatky zasadni. “ 8]

2.3.2. Hustota nehodovosti
Jedna se o obdobny ukazatel, jako je relativni nehodovost. Rozdil je pouze v tom, Ze do

ukazatele hustoty nehod nevstupuje dopravni vykon, ale nehody jsou pfepocteny pouze na

deélku.
H=N/L *t [pocet nehod / km komunikace a rok| 3)

Jak vzorce pro relativni nehodovost, tak i vzorec pro hustotu nehod se d4 libovoln¢ upravit
a ve vzorci nahradit pocet nehod jinym ukazatelem, napf. pocty usmrcenych osob, tézkych ¢i

lehkych zranéni a podobné. [1, s. 10]

2.3.3. Celospolecenské ztraty
Jedna se o soucet vSech Skod vzniklych pti dopravni nehod¢. Hodnota téchto ztrat je

kazdoro¢né¢ aktualizovéana a pro rok 2019 dosahovala nasledujicich urovni:

e Usmrceni osoby: 25 041 000 K¢
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e T¢&zké zranéni: 5 567 000 K¢
e Lehké zranéni: 809 000 K¢
e Pouze hmotna skoda: 405 000 K¢ [10]

2.3.4. Integralni ukazatele
Jedna se o ukazatel, ktery je nejblize skutecnosti, a piesto zachovava systémovy piistup.
Existuji dvé metody [1, s. 10]:
e Zavaznost nasledki nehod se vyjadii pomoci tzv. ¢isla zavaznosti nehod

e Zavaznost nasledkt nehod se vyjadii pomoci jejich ekonomickym ohodnocenim

2.3.5. Relativni stupen bezpe¢nosti
Pro zjisténi relativniho stupné bezpecnosti se dd do poméru Cislo zavaznosti (viz vyse)

k intenzité dopravy. [1, s. 12]

2.4.Pyramida bezpecnosti
Pyramida bezpecnosti je zvlastni druh neptimého ukazatele, ktery se pouziva pro lokalni
hodnoceni zalozené na ptimém pozorovani. Jedna se o pomyslné seskupeni nehod, konfliktnich
situaci a nerusenych prijezdi ve struktufe pyramidy. Pozice skupiny téchto jevl vyjadiuje jak
mnozstvi, tak i zavaznost jevu. Na vrcholku pyramidy jsou nehody, které jsou nejméné cetné,

wev

kterych je podstatné vEétsi mnozstvi, ale jejich zavaznost je minimalniho vyznamu.

&/ Nehody

» Vazné konflikty

» Lehké konflikty

»~ Potencialni konflikty

Smrtelné
Tézke
Lehké

r
S hmotnou
7 &kodou

~ Neruseny prajezd

Obrazek 2 - Pyramida bezpecnosti [11, s. 81]
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2.5.Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci

Na zéklad¢ smérnice Evropského parlamentu o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury,
byl zaveden jednotny systém postupti posuzujicich bezpecnost a sméfujicich ke zvySeni
bezpecnosti silni¢ni sité, a to predevsim pro silni¢ni sitt TEN-T. Jedna se o provadéni hodnoceni
dopadi na bezpecnost silni¢niho provozu, audity bezpecnosti silni¢niho provozu, klasifikace
vybranych tseki silni¢ni sit¢ a na to navazujicich kontrol na misté a provadéni bezpecnostnich
inspekci. Povinnost provadét tyto ikony piimo uklada vyse jmenovana smérnice. Vyhodou je
moznost vyuzivani tohoto systému i pro zvySeni bezpecnosti na komunikacich niz§iho

vyznamu. [12]

,Audit bezpecnosti je systematicka procedura, kterd vnasi do celého procesu dopravniho
planovani a projektovani nejnovéjsi znalosti o bezpecném utvareni pozemnich komunikaci za
ucelem prevence vzniku dopravnich nehod. Zabyva se tedy hledanim bezpecnostnich deficitii v
projektu pripravované stavby, nespociva vsak pouze v kontrole dodrzeni technickych podminek,

norem a predpisii.

o Auditori analyzuji projekt z pohledu jeho budoucich uzivateli — tedy Fidicu, cyklisti,
chodcii, osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalsich ucastnikii provozu.

o Identifikuji bezpecnostni problémy, které by mohly nastat za riiznych dopravnich,
povétrnostnich, svételnych a jinych podminek.

e Auditor bezpecnosti vypracovdava zpravu o bezpecnostnich rizicich hodnoceného
projektu, ve které jsou predkladany navrhy na jejich odstraneni, pripadné zmirneni.*

[13]
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3. OFICIALNI DATABAZE

V Ceské republice existuje vice volné dostupnych databazi nehodovosti, nehodovostnich
map, piehledi intenzit dopravy a dalSich databazi spojenych s dopravou. Nekteré jsou

zpracovany komplexnéji a jiné se zaméiuji pouze na vybrané sledované faktory z dopravy.

Na nehodova data v nich obsazenych jsou kladeny jisté kvalitativni pozadavky, které by
mely veskeré databaze splnovat. Témito pozadavky jsou dostupnost, presnost, porovnatelnost,

spolehlivost a aktualnost. [14]

Pro vypracovani této bakalarské prace byly pouzity zejména data piebirand z databazi
Ceského statistického tfadu, Policie CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR a Centra dopravniho
vyzkumu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o organizace fizené statem, tak se da bezesporu tvrdit,
Ze tyto databaze jsou ty nejseridéznéjsi, které se jako verejné pristupny podklad daly vyuzit.
Rovnéz nebyl nalezen zadny nesoulad s jinymi databazemi, ktery by duivéryhodnost vyse

uvedenych databazi jakkoli poznamenal.

Pted samotnym sezndmenim s konkrétnimi databazemi se slusi zminit, ze naptiklad hojné
vyuzivané nehodovostni mapy byly v nasi republice poprvé feseny na CVUT, a to konkrétnd
na fakulté stavebni. Ta do povédomi u nas zavedla i z Némecka ptevzaty pojem ,,bezpecnostni
potencial®“. Rovnéz s ptimym sledovanim konfliktnich situaci, které slouzi jako podklad pfti

feseni relativni nehodovosti, se za¢alo na dopravni fakulté¢ CVUT. [15]

Nize je uvedeno n¢kolik vybranych databazi, zabyvajicich se nehodovosti a dopravou
jako takovou. VSechny uvedené databaze jsou volné pfistupné na webovych strankach
jednotlivych organizaci a nékteré jsou pfistupné 1 v papirové podobé pifimo na vybranych

pracovistich.

3.1.Statistika nehodovosti (Policie CR)

Databaze Policie CR je ucelenou databazi viech ohlagenych dopravnich nehod na tizemi
Ceské republiky. Policie databazi sestavuje na zakladé formulaiti evidence nehod v silniéni siti,
které se vypliuji pro vSechny dopravni nehody se zranénim nebo Skodou nad 100 000 K¢. Na
svych strankéch Policie zvetejiuje kazdy mésic podrobnou statistiku nehodovosti za aktuélni
mésic a jednou ro¢né i statistiku za cely rok. Databaze Policie CR je jednim z hlavnich podkladii

viech databazi v CR, které vyhodnocuji dopravni nehody. [16]
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3.1.1. Faktory ovliviiujici objektivnost

e Objektivnost databaze miize ovliviiovat to, Ze se Policie CR zamé&fuje hlavné na vinika,
ktery dopravni nehodu zpusobil. Z toho divodu nemusi byt vzdy ze strany Policie
kladen takovy diiraz na ostatni aspekty souvisejici s dopravni nehodou. [17]

e Ne vzdy jsou udaje o dopravni nehodé uvedeny pravdivé piimo ucastniky nehody,
protoze ti se snazi velmi ¢asto ze zavinéni nehody vyvinit.

e Objektivnost zpracovatele protokolu o dopravni nehod¢. V tomto ohledu mohou nastat
piipady, kdy dva riizni zpracovatelé protokolu by hodnotili nastalou skute¢nost odlisné.

e Databaze Policie CR eviduje pouze ohlagené dopravni nehody.

3.2.Dopravni nehody v CR (CDV)

Aplikaci DOPRAVNI NEHODY V CR zastituje Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
(CDV). Hlavnim vstupnim podkladem této aplikace je pravé vysSe zminénd Statistika
dopravnich nehod Policie CR. Kazd4 z dopravnich nehod je zde zaznamenana do mapového
podkladu Mapy.cz pomoci GPS soufadnic poskytnutych Policii. Tato aplikace je pravidelné
aktualizovéna ptiblizné 15. den v mésici. Aplikace je vybavena rozsifenymi filtry, kdy si
uzivatel mize vyfiltrovat pozadovana data. Jedna se o filtry jako rok, mésic, kraj, druh
komunikace, smérové poméry, lokalizace nehody, den nebo noc, pfi¢ina dopravni nehody, vek,

nasledky a dalsi. [18]

3.2.1. Faktory ovliviiujici objektivnost
e Aplikace piebira data od Policie CR.

e Pii filtrovani dat dochézi k odchylkam a filtr neplni svou funkci bezchybné.

3.3.Kde bourame (CDV)

Aplikace KDE BOURAME je rovnéz aplikace, kterou zadtituje CDV a vznikla na
zaklade projektu GIROSAF — Metodika identifikace kritickych useki pozemnich komunikaci
v CR pomoci GIS analyz dopravnich nehod. V mapé jsou zndzornény shluky dopravnich nehod,
které byly identifikovany metodou KDE+ pouzitim dat silniéni a dalni¢ni sit¢ CR. [19] Jedna
se 0 mapu, ve které jsou vyznacena shlukovd mista dopravnich nehod se zdkladni informaci o

poctu nehod a délce useku.

3.3.1. Faktory ovliviiujici objektivnost
e Nejaktualné;si data uvedena v aplikaci jsou za obdobi 2016 az 2018.

e Aplikace piebira data od Policie CR.
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3.4.Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI)

Jedna se o aplikaci, ktera vznikla na zéklad¢ projektu JSDI — Jednotného systému
dopravnich informaci pro CR ve spolupraci Narodniho dopravniho informaéniho centra,
Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra Ceské republiky, Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Statniho fondu dopravni infrastruktury a Centra dopravniho vyzkumu. Na portalu
dopravniinfo.cz je mozné zobrazovat jak nehodové useky, aktudlni dopravni situaci tak 1 dalsi

informace. [20]

3.4.1. Faktory ovliviiujici objektivnost
e Aplikace neni aktualizovéna v celém svém rozsahu. Naptiklad modul nehodovych mist
byl naposledy aktualizovan k datu 31.12.2015.

e Aplikace ptebira data od vicero instituci.

3.5.Mapa castych dopravnich nehod (Allianz pojiSt'ovna, a.s.)

Nékteré pojistovny si delaji sviij vlastni ptehled o dopravni nehodovosti, ktery ne vzdy
je vetejn¢ dostupny. Pojistovna Allianz provozuje vlastni aplikaci, kterou dava vetejnosti
k dispozici v podobé kazdorocné aktualizované mapy s vyznacenymi nehodovymi misty a
sestavenym Zebtitkem nejrizikové&jsich mist na silnicich. Zebtitek rizikovych mist je rozdélen
dle jednotlivych kraji a obsahuje nékolik nejrizikovéjSich tsekl pro kazdy kraj, nejrizikovéjsi
misto pro konkrétni rok a mista, ktera byla opravena z Allianz nada¢niho fondu. Tato databaze

piebira data od CDV a caste¢né je dopliiuje o sva vlastni data. [21]

3.5.1. Faktory ovliviiujici objektivnost
e Aplikace prebira data od CDV a nevyuziva nebo jen v malé mife vyuziva data ziskana
ze svych internich zdznamu o nehodéch.

e Aktualizace dat jednou ro¢né¢.

3.6.Databaze Ceského statistického uradu (CSU)

-----

Cesky statisticky ufad se nezabyva shromazd’ovanim dat pouze o dopravé, ale i o obyvatelstvu,
pramyslu, ekonomice, kriminalité, zemédé&lstvi, kultufe, volbach, Zivotnim prostiedi a dalSich
oblastech. Tyto daje jsou feSeny jak regionalné, celostatné tak ¢astecné i na mezinarodni
urovni. Vzhledem k velkému rozsahu vSech databézi, tak postradaji n€ktera data podrobnost,

se kterou jsou zpracovana nékterych databazich zamétenych vyhradné na dopravu. [22]
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3.6.1. Faktory ovliviiujici objektivnost
e Sbér dat je zavisly na vstupnich podkladech, u kterych neni mozné zabezpecit 100%
spolehlivost.

e Data o nehodach jsou prebirana od PCR, kde mohou byt rovnéZ ovlivnény vstupy.

3.7.Databaze RSD

Databaze RSD je pravdépodobné jedina vefejna databaze, ktera rovnéz zpracovava data
o intenzité dopravy na celém tzemi CR. Tyto data se vztahuji zejména na dalnice, silnice 1.
tfidy a na vybrané silnice II. a II. tfidy. Data jsou ziskdvana na zdklad¢ celostatniho scitani
dopravy, které je provadéno v intervalech pét let. V dob¢ zpracovani této prace se ptipravuji
aktualni data ze s¢itani dopravy za rok 2021. Databéaze dale obsahuje délky jednotlivych silnic

a délnic na Gizemi statu, planované a realizované projekty a dalsi informace. [23]

3.7.1. Faktory ovliviiujici objektivnost

e Databaze se zamétuje prevazné na dalnice a silnice 1. tfidy, které spadaji pod spravu
RSD.

e Aktualizace dat intenzit dopravy jednou za pét let na zaklad¢ celostatniho scitani

dopravy.

3.8.Databaze kraji, mést a obci
Tyto databaze si sestavuje kazdy kraj, mésto ¢i obec nezavisle. TudiZ se jednotlivé rozsahy,
terminy zvefejiiovani a Cetnosti aktualizaci 1i§i. VEtsi mésta zpravidla eviduji nehodovost,
intenzitu dopravy, nehodova mista, meziroéni srovnani a dalsi. Casto jsou data zvefejiiovana
v podobé rocenky, ktera mimo jiz zminéné informace miize obsahovat informace o
infrastruktufe mésta, financovani dopravy, fizeni dopravy, Zelezni¢ni dopravé, méstské

doprave, cyklistické dopravé a dalsi.

3.8.1. Faktory ovliviiujici objektivnost
e Kazdy kraj, mésto a obec pfistupuji k tvorbé svych databazi odlisné a v jiném rozsahu.

Z tohoto divodu nelze jejich objektivnost pausalizovat.
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4. ANALYZA NEHODOVOSTI NA KRIZOVATKACH
DIFERNCOVANE DLE TYPU

Obecné mezi nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod na ktizovatkach patii nedani pfednosti
v jizd€, nepfiméiena rychlost, nespravny zptsob jizdy a nevénovani se fizeni. Pocet dopravnich
nehod na kfizovatkach dale pfimo ovliviuji faktory jako je hustota dopravy, pocet vétvi
kiizovatky, typ kiizovatky, umisténi kiizovatky, prehlednost kiizovatky, denni doba,

povétrnostni podminky, stav vozovky a dalsi.

4.1.Rozdéleni krizovatek
Kitizovatkou se rozumi vymezend plocha, kde se stykaji nebo kiizi alespont dvé pozemni
komunikace. Zarovei se za kiizovatku nepovazuje napojeni obsluznych komunikaci, lesnich a

polnich cest a vjezdy ¢i vyjezdy ze soukromych arealil.
Zakladni rozdéleni kiizovatek pozemnich komunikaci [24, s. 5]:

e Dle polohy nivelety kiiZicich se pozemnich komunikaci
o Uroviové kiizovatky — kiizeni nebo styk komunikaci o stejné vyskové hlading
nivelety
o Mimouroviiové kiizovatky — kiizeni pozemnich komunikaci na dvou a vice

vyskovych trovni

e Dle usmérnéni dopravy v kiizovatce
o Prosté kiizovatky — smérové neusmernéné
o Casteéné usmérnéné — smér pohybu vozidel ¢astednd uréuji stavebni Gpravy a
dopravni znaceni
o Usmérnéné kiiZzovatky — dopravnim znac¢enim a stavebnimi upravami je presné

vymezen mozny pohyb vozidla

e Dle fizeni dopravy
o Nefizené kiizovatky — piednost v jizdé¢ urCuje dopravni znaCeni a platna
dopravni legislativa
o Rizené kfizovatky — prednost v jizdé uréuje svételné signalizaéni zafizeni (v

dob¢ odstavky SSZ plati stejné pravidla jako u netizené kiizovatky)
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4.2.Uroviiové kiiZovatky

Urovilové kiizovatky mimo jiné miizeme déle délit podle jejich tvaru.

1 SR

PRUSECNA STYKOVA  VIDLICOVA ODSAZENA HVEZDICOVA OKRUZNI

Obrazek 3 - Vzory uroviiovych krizovatek [24, s. 6]
o KiiZovatka prisecna — ¢tyfFramenna
Jedna se o misto na pozemni komunikaci, v némz se protinaji osy a nivelety dvou smérové
odlisnych komunikaci. Ve vétSin€ piipadi je jedna z komunikaci oznacena za hlavni a druhé za
vedlejsi. Ktizovatky bez rozliSeni pfednosti v jizd¢ se pouzivaji pouze v mistech s nizkou

intenzitou dopravy, a to vyhradné na mistnich a ucelovych komunikacich.

e Stykova kfiZovatka — tfiramenna
Ttiramenna stykova ktizovatka je misto, kde se stykaji osy a nivelety dvou komunikaci
z nichZ jedna je priibézna a druha v misté styku konci. V ptipade, kdy se styka vice jak dve
komunikace, tak se jiz nejednd o tfiramennou stykovou ktizovatku, ale jedna se o odsazenou

stykovou kiizovatku.

e KiiZovatka vidlicova
Vidlicova kiizovatka je tfiramenna kiiZovatka, kterd svym pudorysem piipomina

pismeno Y. Ve vétSiné ptipadl se jedna o hlavni komunikaci s komunikaci ptipojnou.

e Stykova kfiZovatka — odsazena
Jedna se o typ Ctyframenné kiizovatky, kterou tvoii spole¢né dvé stykové kiizovatky

tiiramenné, které jsou umistény v bezprostiedni blizkosti. [25]

o KiiZovatka péti a viceramenna
Kftizovatky s péti a vice rameny byvaji oznaCovany jako hvézdicové kiizovatky. Jedna se
o kiizeni ¢i styk péti a vice komunikaci. Tento typ kiizovatek se z divodu zhorSené prehlednosti

a naro¢nosti na vhodné usmériiovani provozu jiz v dnesni dob¢ nenavrhuje. [26]
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e Okruzni kfiZzovatka

Je silni¢ni prostor, kde dochazi ke kiizeni nebo styku alesponi dvou komunikaci a v misté
teoretického kiizeni je umistén stfedovy ostriivek. Smér objezdu sttedového ostrivku je dan

legislativou a je vyznacen 1 dopravnim znacenim ,,kruhovy objezd*. [26]

4.3.Mimoniroviiové k¥izovatky dle CSN 73 6102

Tab. 1 - Déleni mimouroviiovych kiriZovatek

Druh Typ Vzor Stupeii usmérnéni dopravnich proudi
- kosodélna - s délicim ostriivkem na vedlejsi
s kfiznymi | - jednovétvova - s fadicim pruhem pro odboceni vlevo
body - osmickova - s fadicim pruhem pro odboceni vpravo
- s pfipojovacim pruhem
- srdcovita - s pfidatnymi pruhy
S - Ctyrlistkova - s pfidatnymi pasy

priletovymi | - dvojlistkova (sousedni
useky kvadranty)

Mimotroviiova o
KiiZeni - prstencovita
- trubkovita
bez . .
o , - sdruzena
priletovych ) )
fisekil - trubkovita dvojlistkova s
vystiidanymi listky
- roz§tépova
, , | - spirdlova
utvarova . i
- trubinova
- hvézdicova
Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [24, s. 7]
4.4.Kolizni body

Od poctu vétvi kiiZzovatky a zptsobu jejiho usporddani se odviji 1 pocet koliznich bodii.
Kolizni body jsou mista v prostoru kiiZzovatky, kde dochazi ke kiiZovani pohybu vozidel a
zaroven se jednd o mista s nejvetsi pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody v kiizovatce.

V zésad¢ rozliSujeme Ctyfi druhy koliznich bodt [25, s. 39]:

e Kiizneé kolizni body (K — Obrazek ¢. 4, ¢ast a)) — misto v némz se navzajem kiiZuji

Jizdni pruhy

e Pripojné kolizni body (P — Obrazek €. 4, ¢ast b)) — misto v némz se dva a vice jizdnich
sméra slucuji do jednoho jizdniho sméru

e Odbocné kolizni body (O — Obrazek ¢. 4, ¢ast ¢)) — misto v némz se jizdni pruh

rozvétvuje do vicero smeéri

e Priletové kolizni body (Obrazek €. 4, ¢ast d)) — kombinace piedchozich koliznich boda

31



b) c)

Obrazek 4 - Druhy koliznich bodii [25, s. 40]

Piima zéavislost mezi poctem vétvi u Groviovych neokruznich ktizovatek a mnozstvim

jejich koliznich bodd je uvedeno v tabulce nize. SniZeni poctu koliznich bodid snizuje

pravdépodobnost konfliktnich situaci a slouzi jako jeden ze zpiisobii bezpecnostniho opatfeni

pro sniZzeni nehodovosti.

Tab. 2 - Pocet koliznich bodui u uiroviiovych neokruznich krizovatek dle poctu vétvi

Pocet vétvi Pocet koliznich bodi
3 9
4 32
5 80
6 168

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [8]
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Pocet bod( Pocet bodl
® 3ks ® 3ks
3 ks 3 ks
Kolizni body ® 0ks
® odpojny
pfipojny
® krizny
«
B s

Podet bod(l
® 4ks

4 ks
® Oks

® Bks
8 ks
® 16 ks

Obrazek 5 - Snizent koliznich bodii v pripadé zmeény klasickych kirizovatek na kiizovatky okruzni [27,s. 13]

Na obrazku €. 5 je vyobrazeno snizeni poctu koliznich bodt pfi zméné stykové tfiramenné
ktizovatky a kfizovatky prusecné Ctyframenné za okruzni kiizovatky. Zasadni snizeni poctu
koliznich bodl u okruznich ktizovatek oproti kiizovatkdm klasickym je jednim z hlavnich
divodil jejich realizace. V piipadé tfiramenné stykové kiiZovatky se jednd o snizeni poctu
koliznich bodi o jednu tfetinu. Konkrétné tedy z poctu 9 koliznich bodl na 6 koliznich bodd.
V piipad¢ kiizovatky prusecné ¢tyframenné se jedna jiz o snizeni o 75 %. Tedy z celkového

poctu 32 koliznich bodi se jejich mnozstvi snizi na 8 koliznich bodu.

4.5.Navrhovani krizovatek

Podle Projektovani pozemnich komunikaci [26, s. 19-20] jsou nejdilezitéjSimi

skutecnostmi, které je nutné uvazit pti navrhu kiizovatky tyto:

o Lidsky faktor
o chovani fidica, cyklistii a chodcti a jejich schopnost vas €init rozhodnuti
o ocekéavané skutecnosti (zpomaleni jizdy, odboceni, vjezd do OK)
o respektovani shodnosti ndvrhu s ptirozenou cestou pohybu

o dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
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e Dopravni hlediska
o intenzita dopravy a pozadovany stupen urovné kvality dopravy
o velikost a jizdni nebo manévrovaci schopnosti vozidel
o rozli¢nost pohybil vozidel (pfima jizda, odboceni, ptipojeni, priplet, kiizeni)
o pohyb cyklistii a chodcti
o rychlost dopravnich proudt

o nehodovost

e Technicka hlediska
o charakter a vyuzivani ptilehlé oblasti
o niveleta kfizujicich se komunikaci
o rozhledové poméry (mezi UcCastniky silniéniho provozu: vozidla — cyklisté —
chodci)
o uhel kfizeni
o oblasti moznych kolizi
o navrhové geometrické prvky
o zafizeni pro fizeni dopravy
o bezpecnostni charakteristiky
o prtejezdy cyklistické dopravy
o ptechody pro chodce

o problematika Zivotniho prostfedi

o Ekonomické faktory
o stavebni naklady
o vliv dostupnosti pozemku

o provozni naklady a Setfeni energii
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4.6.P¥i¢iny dopravnich nehod dle typu k¥iZovatky (CR 2011-2020)

Tab. 3 - KriZovatka stykova (triramenna) — pocet nehod

K¥izovatka stykova (tfiramenna) — pocet nehod
) Priciny dopravni nehody
Dopravni

Rok nehody Nespravné vNeda’ni. Vjetido | Nevénovani Neserévn\’/ Nezavinéno Tetihnické

celkem | Rychlost | .. iizagni | PeAMOSUV | o otismeru | sefizeni | 2PU°P | figigem | Z3vada

jizdé jizdy vozidla
2011 8 536 1143 225 3494 244 1083 2122 206 19
2012 9 037 1360 214 3599 282 1059 2 307 194 22
2013 9153 1307 212 3713 264 1083 2342 210 22
2014 9 145 1135 234 3702 256 1085 2 507 201 25
2015 9500 1174 223 3 882 280 1139 2 566 218 18
2016 9727 1206 244 4143 265 1162 2501 186 20
2017 9602 1141 192 4211 253 1174 2398 208 25
2018 9263 1056 186 4001 225 1174 2424 178 19
2019 9013 1000 171 3988 199 1046 2417 180 12
2020 7 812 949 150 3472 200 910 1995 123 13
Celkem:| 90788| 11471| 2051| 38205 2468 10915| 23579 1904| 195

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18]

Tab. 4 - KriZovatka stykova (triramenna) — procentualni vyjadreni pricin nehod

K¥izovatka stykova (tfFiramennd) — procentualni vyjadreni pric¢in nehod

Priciny dopravni nehody

Dopravni -

ani . . .| N avny . T icka

Rok nehody Nespravné vNedam. Vjetido | Nevénovani ESPravay | \ezavingno | o ek@

celkem Rychlost . oo | prednostiv L T2 refd zplsob —— zévada
predjizdéni o w protisméru se fizeni . fidicem .

jizdé jizdy vozidla

2011 | 8536( 1339%| 2,64%| 4093%| 2,86%| 12,69%| 24,86 % 2,41 %| 0,22 %

2012 9037| 1505%| 2,37%| 3983%| 3,12%| 11,72%| 25,53 % 2,15%| 0,24 %

2013 | 9153| 14,28% | 2,32%| 40,57%| 2,88%| 11,83%| 25,59 % 2,29%| 0,24 %

2014 9145( 12,41 %| 2,56%| 40,48% | 2,80%| 11,86%| 27,41 % 2,20%| 0,27 %

2015 | 9500 12,36%| 2,35%| 40,86%| 2,95%| 11,99%| 27,01 % 2,29%| 0,19 %

2016 9727| 12,40%| 2,51%| 42,59%| 2,72%| 11,95%| 25,71 % 191%| 0,21 %

2017 | 9602 11,88%| 2,00%| 43,86%| 2,63%| 12,23%| 24,97 % 2,17 %| 0,26 %

2018 | 9263 11,40%| 2,01%| 43,19%| 2,43%| 12,67 %| 26,17 % 192%| 0,21 %

2019 | 9013 11,10%| 1,90%| 44,25%| 2,21%| 11,61%| 26,82 % 2,00%| 0,13 %

2020 | 7812 12,15%| 1,92%| 44,44%| 2,56%| 11,65%| 25,54 % 1,57%| 0,17 %

pramér:| 9079] 12,64%| 2,26%| 42,10%| 2,72%| 12,02%]| 2596%| 2,09%| 0,21%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]
Ze statistickych udaji Policie CR z let 2011 az 2020 vyplyva, Ze nejéast&jsimi p¥ic¢inami
dopravnich nehod u stykovych tfiramennych kiizovatek jsou:
1.) nedani pfednosti v jizdé: 42,10 %
2.) nespravny zpusob jizdy: 25,96 %
3.) nepiiméfenad rychlost jizdy: 12,64 %
4.) nevénovani se fizeni: 12,02 %
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Tab. 5 - Krizovatka priisecna (¢tyrramenna) — pocet nehod

KFfiZovatka prusecna (Ctyframennad) — pocet nehod
Priciny dopravni nehody
Dopravni

Rok nehody Nespravné vNedéni. Vjetido | Nevénovani Neserévnv Nezavinéno Te(ihnické

celkem | Rychlost predjizdéni pre‘d,novstl V| protisméru |  se fizeni z‘.),USOb fidicem zav?da

jizdé jizdy vozidla
2011 7767 513 110 4731 87 707 1409 185 25
2012 8 056 577 93 4 845 103 702 1532 188 16
2013 8009 599 101 4 829 99 702 1498 166 15
2014 7993 500 100 4911 98 632 1597 142 13
2015 8 253 490 97 5162 96 603 1630 169 6
2016 8166 486 104 5239 99 680 1403 144 11
2017 8163 471 96 5257 90 641 1440 157 11
2018 7 834 429 95 5068 98 573 1428 134 9
2019 7 243 414 80 4594 69 554 1370 153 9
2020 6 387 387 69 4 069 54 500 1191 107 10
Celkem:| 77871| 4866| 945| 48705| 893 6294| 14498| 1545 125

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [18]

Tab. 6 - KriZovatka priisecnd (ctyFramennd) — procentudlni vyjadrent pricin nehod

K¥iZzovatka prlusecna (¢tyframennd) — procentualni vyjadieni pficin nehod

Priciny dopravni nehody

Dopravni — . .

Rok nehody Nespravné vNedam. Vjetido | Nevénovani Nesr:ravny Nezavinéno Te‘ihnICka

celkem | Rychlost | .~ .. . .| pFednostiv - ———_— zplsob - zavada
predjizdéni sy protisméru se fizeni . fidicem .

jizdé jizdy vozidla

2011 7767| 660%| 142%| 6091%| 1,12% 9,10% | 18,14 % 2,38%| 0,32 %

2012 | 8056| 7,16%| 1,15%| 60,14%| 1,28% 8,71%| 19,02 % 2,33%| 0,20 %

2013 | 8009| 7,48%| 1,26%| 60,29%| 1,24% 8,77 % | 18,70 % 2,07%| 0,19 %

2014 | 7993| 6,26%| 1,25%| 61,44%| 1,23% 7,91 % | 19,98 % 1,78% | 0,16 %

2015 8253| 594%| 1,18%| 62,55%| 1,16% 7,31%| 19,75 % 2,05%| 0,07 %

2016 | 8166| 595%| 1,27%| 64,16%| 1,21% 8,33%| 17,18% 1,76 %| 0,13 %

2017 | 8163| 577%| 1,18%| 64,40%| 1,10% 7,85 % | 17,64 % 1,92%| 0,13 %

2018 | 7834| 548%| 1,21%| 64,69%| 1,25% 7,31%| 18,23 % 1,71%| 0,11 %

2019 | 7243| 572%| 1,10%| 63,43%| 0,95% 7,65 % | 18,91 % 2,11%| 0,12 %

2020 | 6387| 6,06%| 1,08%| 63,71%| 0,85% 7,83 % | 18,65% 1,68 % | 0,16 %

pramér:| 7787| 624%| 1,21%| 6257%| 1,14%| 8,08%| 1862%| 1,98%| 0,16%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]

U ¢tyframennych priasecnych kiizovatek je prvni a druhé misto pticin dopravnich nehod
ve stejném poftadi, jako je tomu u kiizovatek tfiramennych. Zde je vSak vidét vyrazné;si pievaha
nerespektovani prednosti v jizd€ na celkovém podilu. NejcastéjSimi pricinami jsou:

1.) nedani pfednosti v jizdé: 62,57 %
2.) nespravny zpusob jizdy: 18,62 %
3.) nevénovani se fizeni: 8,08 %
4.) nepfiméfena rychlost jizdy: 6,24 %
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Tab. 7 - Krizovatka péti a viceramenna — pocet nehod

KtiZzovatka péti a viceramenna — pocet nehod
Priciny dopravni nehody
Dopravni

Rok nehody Nespravné vNedéni. Vjetido | Nevénovani Neserévnv Nezavinéno Te(ihnické

celkem | Rychlost predjizdéni pre‘d,novstl V| protisméru |  se fizeni z;?lusob fidicem zav?da

jizdé jizdy vozidla
2011 444 74 1 178 0 57 125 7 2
2012 446 66 2 197 3 28 131 14 5
2013 490 47 2 209 3 48 169 8 4
2014 468 68 7 192 3 47 128 12 1
2015 477 53 2 227 6 42 138 8 1
2016 350 39 2 158 2 40 99 9 1
2017 325 20 1 173 1 28 94 7 1
2018 311 32 2 149 6 26 93 2 1
2019 280 18 5 155 4 23 70 4 1
2020 247 19 1 125 2 19 75 6 0
Celkem:| 3838 436/ 25| 1763 30| 358 1122 77| 17

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [18]

Tab. 8 - KriZovatka péti a viceramenna — procentudlni vyjadieni pricin nehod

Kfizovatka péti a viceramenna — procentualni vyjadreni pricin nehod

Priciny dopravni nehody

Dopravni
At Nedani . . . .| N avny . Technicka
Rok nehody Nespravné | . edam. Vietido | Nevénovani | o P oV | Nezavingno | | Coniek@
celkem Rychlost . v av . | PFednostiv L v, zpusob ——— zadvada
predjizdéni e ax protisméru se fizeni i fidicem X
jizdé jizdy vozidla

2011 4441 16,67 %| 0,23%| 40,09%| 0,00%| 12,84%| 28,15% 1,58 % | 0,45%

2012 446 | 14,80%| 0,45%| 44,17%| 0,67 % 6,28 % | 29,37 % 3,14%| 1,12 %

2013 490| 959%| 041%| 42,65%| 0,61% 9,80 % | 34,49 % 1,63%| 0,82%

2014 468 | 14,53%| 150%| 41,03%| 0,64%| 10,04%| 27,35% 2,56 % | 0,21 %

2015 477| 11,11%| 0,42%| 47,59%| 1,26% 8,81%| 28,93 % 1,68 % | 0,21 %

2016 350| 11,14%| 0,57%| 45,14%| 0,57%| 11,43%| 28,29 % 2,57 %| 0,29 %

2017 325| 6,15%| 0,31%| 53,23%| 0,31% 8,62 % | 28,92 % 2,15%| 0,31%

2018 311| 10,29%| 0,64%| 4791%| 1,93 % 8,36 % | 29,90 % 0,64%| 0,32%

2019 280| 6,43%| 1,79%| 5536%| 1,43% 8,21 % | 25,00 % 1,43%| 0,36 %

2020 247| 7,69%| 0,40%| 50,61%| 0,81% 7,69 % | 30,36 % 2,43%| 0,00 %

pramér:|  384] 10,84%| 0,67%| 46,78%| 0,82%| 9,21%| 29,08%| 1,98%| 0,41%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]
U kftiZzovatek péti a viceramennych se opét projevuje stejny trend, Ze nejcastéjsi pri¢inou
je nedani pfednosti v jizd€. Procentudlni zastoupeni této pfic¢iny neni jiz tak vysoké jako u
prisecné kiiZzovatky, ale stale se jedna o dominujici pfic¢inu. Nejcastéj$imi pricinami jsou:
1.) nedéni prednosti v jizdé: 46,78 %
2.) nespravny zpusob jizdy: 29,08 %
3.) nepiiméfenad rychlost jizdy: 10,84 %
4.) nevénovani se fizeni: 9,21 %
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Tab. 9 - Okruzni krizovatka — pocet nehod

Okruzni kfizovatka — pocet nehod
Priciny dopravni nehody
Dopravni
Rok nehody Nespravné vNedéni. Vjetido | Nevénovani Neserévnv Nezavinéno Te(ihnické
celkem | Rychlost predjizdéni pre‘d,novstl V| protisméru |  se fizeni z;?lusob fidicem zav?da
jizdé jizdy vozidla
2011 881 181 7 315 9 130 229 6 4
2012 958 203 12 353 9 121 238 15 7
2013 897 196 15 322 7 114 222 16 5
2014 | 1053 196 17 414 7 117 281 13 8
2015 1076 210 14 402 16 126 293 7 8
2016 | 1065 205 11 419 8 127 283 7 5
2017 1036 188 9 435 14 136 242 10 2
2018 1163 221 18 466 11 146 288 9 4
2019 1179 243 11 442 13 144 302 17 7
2020 | 1083 224 7 434 10 134 261 6 7
Celkem:| 10391 2067| 121 4002] 104| 1295 2639] 106| 57

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [18]

Tab. 10 - Okruzni krizovatka — procentudlni vyjadreni pricin nehod

Okruzni krizovatka — procentualni vyjadreni pficin nehod

Priciny dopravni nehody

Dopravni — . .

Rok nehody Nespravné vNedam. Vjetido | Nevénovani Nesr:ravny Nezavinéno Te‘ihnICka

celkem | Rychlost | .~ .. . .| pFednostiv - ———_— zplsob - zavada
predjizdéni sy protisméru se fizeni . fidicem .

jizdé jizdy vozidla

2011 881| 20,54%| 0,79%| 35,75%| 1,02%| 14,76 % | 25,99 % 0,68%| 0,45 %

2012 958 | 21,19%| 1,25%| 36,85%| 0,94%| 12,63%| 24,84 % 1,57%| 0,73 %

2013 897 | 21,85%| 1,67%| 3590%| 0,78%| 12,71%| 24,75% 1,78 % | 0,56 %

2014 1053| 1861%| 1,61%| 3932%| 0,66%| 11,11%| 26,69 % 1,23%| 0,76 %

2015 1076| 1952%| 1,30%| 37,36%| 1,49%| 11,71%| 27,23 % 0,65%| 0,74 %

2016 1065| 19,25%| 1,03%| 39,34%| 0,75%| 11,92%| 26,57 % 0,66 %| 0,47 %

2017 1036| 18,15%| 0,87%| 41,99%| 1,35%| 13,13%| 23,36 % 0,97 %| 0,19 %

2018 1163| 19,00%| 1,55%| 40,07%| 0,95%| 12,55%| 24,76 % 0,77 % | 0,34 %

2019 1179| 20,61%| 0,93%| 3749%| 1,10%| 12,21%| 25,61% 1,44 % | 0,59 %

2020 1083 | 20,68 %| 0,65%| 40,07%| 0,92%| 12,37 %| 24,10% 0,55%| 0,65%

pramér:| 1039| 19,94%| 1,17%)| 3841%| 1,00%| 12,51%| 2539%| 1,03%| 0,55%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]

U okruznich ktizovatek je poradi pti¢in obdobné jako u ptedchazejicich typt, ale je znat,
ze rozdily mezi pfi¢inami jsou mensi. Tuto skute¢nost 1ze pfisuzovat zcela odlisné konstrukei
a zejména jejimu psychologickému plisobeni na fidice. NejcastejSimi pii¢inami jsou:

1.) nedéni prednosti v jizdé: 38,41 %
2.) nespravny zpusob jizdy: 25,39 %
3.) nepiiméfenad rychlost jizdy: 19,94 %
4.) nevénovani se fizeni: 12,51 %
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4.7.Nebezpeci vzniku zdravi ohroZujici nehody dle typu kfiZovatky

Tab. 11 - Stykova kriZovatka (tFiramennd) — osobni nehody

Stykova kfizovatka (tfiramenna) — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 8536 3031 3551% 73| 0,86 % 436| 5,11% 3359 39,35%

2012 9037 3043| 33,67% 62| 0,69 % 391| 4,33% 3413 37,77 %

2013 9153 2976| 32,51 % 60| 0,66 % 389| 4,25% 3242 35,42 %

2014 9 145 3177| 34,74 % 64| 0,70 % 367| 4,01% 3663 | 40,05 %

2015 9500 3142 33,07 % 46| 0,48 % 360| 3,79 % 3567 | 37,55%

2016 9727 3241 33,32 % 49| 0,50 % 342| 3,52 % 3739 38,44 %

2017 9602 3122| 32,51% 50| 0,52 % 339| 3,53% 3675| 38,27 %

2018 9263 3115| 33,63 % 56| 0,60 % 328| 3,54 % 3656 | 39,47 %

2019 9013 2945| 32,68 % 41| 0,45% 268 | 2,97 % 3522 | 39,08 %

2020 7 812 2609| 33,40% 40| 0,51 % 271| 3,47 % 3020| 38,66 %
celkem: | 90788| 30401] 33,49%| 541| 0,60%| 3491| 3,85%| 34856] 38,39%

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18]

Tab. 12 - Priisecna krizovatka (ctyrramenna) — osobni nehody

Prisecna kfiZovatka (¢tyframenna) — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 7767 3004 | 38,68% 68| 0,88% 385| 4,96 % 3490 44,93 %

2012 8 056 2909 | 36,11 % 45| 0,56 % 382 4,74 % 3466 | 43,02 %

2013 8 009 2990 37,33% 52| 0,65% 349 | 4,36 % 3591 | 44,84 %

2014 7993 3006| 37,61% 37| 0,46 % 327 | 4,09 % 3612 | 45,19%

2015 8 253 3118| 37,78% 47| 0,57 % 341 | 4,13% 3922 | 47,52 %

2016 8166 2941 36,02 % 45| 0,55% 356 | 4,36% 3600| 44,09 %

2017 8163 2907 | 35,61% 41| 0,50 % 270 3,31 % 3682 | 45,11 %

2018 7834 2909 | 37,13 % 43| 0,55% 301| 3,84 % 3613| 46,12 %

2019 7 243 2655 36,66 % 48| 0,66 % 285| 3,93 % 3364 | 46,44 %

2020 6 387 2359 36,93 % 27| 0,42 % 197 | 3,08% 2926 | 45,81 %
celkem: | 77871| 28798] 36,98%| 453| 058%| 3193| 4,10%| 35266] 45,29%
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Tab. 13 - Krizovatka péti a viceramennd — osobni nehody

KtiZovatka péti a viceramenna — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody | nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 444 821 18,47 % 0| 0,00 % 13| 2,93 % 85 19,14 %

2012 446 101| 22,65 % 0| 0,00 % 9| 2,02% 105 23,54 %

2013 490 951 19,39 % 0| 0,00 % 5[ 1,02% 114 23,27 %

2014 468 92| 19,66 % 2| 043% 10| 2,14 % 105 22,44 %

2015 477 95| 19,92 % 1| 0,21 % 10| 2,10% 114 23,90 %

2016 350 66| 18,86 % 1| 0,29% 10| 2,86 % 66 18,86 %

2017 325 591 18,15 % 1| 0,31% 2| 0,62% 64 19,69 %

2018 311 571 18,33 % 1| 0,32 % 5 1,61% 62 19,94 %

2019 280 571 20,36 % 1| 0,36 % 3| 1,07 % 71 25,36 %

2020 247 52| 21,05% 0| 0,00% 5| 2,02% 60 24,29 %
Celkem: | 3838| 756 19,70 % | 7/ 018%| 72| 1,88%| 846 22,0a%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]

Tab. 14 - Okruzni krizovatka — osobni nehody

OkruzZni kfizovatka — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 881 238| 27,01 % 2| 0,23% 21| 2,38% 243 | 27,58 %

2012 958 255| 26,62 % 2| 0,21% 23| 2,40% 259 | 27,04 %

2013 897 224 24,97 % 2| 0,22% 22| 2,45% 218 | 24,30 %

2014 1053 294 27,92 % 2| 0,19% 22| 2,09 % 306 | 29,06 %

2015 1076 269 | 25,00 % 3| 0,28% 23| 2,14 % 269 | 25,00 %

2016 1065 246| 23,10 % 0| 0,00% 26| 2,44 % 250| 23,47 %

2017 1036 252| 2432 % 3| 0,29% 18| 1,74 % 270 | 26,06 %

2018 1163 324| 27,86 % 1| 0,09% 24| 2,06 % 326 | 28,03 %

2019 1179 313| 26,55% 2| 0,17 % 26| 2,21% 326 | 27,65 %

2020 1083 317 29,27 % 0| 0,00% 32| 2,95% 305| 28,16 %
Celkem: | 10391| 2732 26,29 %| 17| 016%| 237] 2,28%| 2772] 26,68%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]

Z vyse uvedenych statistickych udaji vyplyva, Ze vletech 2011 az 2020 byla

wevr

nehod kiiZzovatka stykova tfiramenna. Na tomto typu kiizovatek bylo usmrceno celkem 541

osob a pravdépodobnost umrti v piipadé¢ nehody byla 0,60 %. Pro kifizovatky prisecné

40



¢tyframenné byl celkovy pocet usmrcenych osob 453 a pravdépodobnost usmrceni v piipade
nehody byla 0,58 %. Na kiizovatkdch péti a viceramennych bylo usmrceno 7 osob a
pravdépodobnost vzniku smrtelné nehody cinila 0,18 %. Na okruznich kt#izovatkach bylo

usmrceno 17 osob a pravdépodobnost vzniku smrtelné nehody €inila 0,16 %.

Kiizovatka s nejvétsi pravdépodobnosti vzniku tézkych poranéni se dle statistickych
udaji ukézala byt kiizovatka prasecna Ctyiramenna. Bylo zde vazné zranéno 3 193 osob a
pravdépodobnost vzniku vaznych poranéni byla 4,10 %. Na stykovych trojramennych
ktizovatkéach bylo za stejné obdobi téZce zranéno 3 491 osob a pravdépodobnost vzniku vazné
ujmy na zdravi Cinila 3,85 %. Na okruznich kfizovatkach bylo tézce zranéno 237 osob a
pravdépodobnost vzniku tézkého zranéni tak cinila 2,28 %. Nejméné co do poctu tézce
zranénych osob ku celkovému poctu nehod na zvoleném typu kiizovatky se udélo na péti a
viceramennych kfizovatkadch. Bylo zde tézce zranéno 72 osob a pravdépodobnost vzniku

tézkého zranéni Cinila 1,88 %.

Jako kiiZovatka s nejvyssi pravdépodobnosti vzniku lehkych poranéni byla vyhodnocena
kfizovatka prusecnd cCtyframennd s celkovym poctem 35266 lehce zranénych osob a
s pravdépodobnosti vzniku lehkého zranéni 45,29 %. Na stykovych trojramennych
kiizovatkach bylo za stejné obdobi lehce zranéno 34 586 osob a pravdépodobnost vzniku
lehkého zranéni €inila 38,39 %. Na okruznich kiiZovatkach bylo lehce zranéno 2 772 osob a
pravdépodobnost vzniku lehkého zranéni tak ¢inila 26,68 %. Nejméné lehce zranénych osob na
celkovy pocet nehod na zvoleném typu kiizovatky se uddlo na péti a viceramennych
ktizovatkach. Bylo zde lehce zranéno 846 osob a pravdépodobnost vzniku lehkého zranéni

¢inila 22,04 %.

Vzhledem k tomu, Ze jsou procenta pravdépodobnosti vzniku osobnich nésledkli vztaZzena
k celkovému poctu nehod na jednotlivych typech kiiZovatek, tak je na misté upozornit, ze se
nejednd o celkovou pravdépodobnost vzniku konkrétnich osobnich nasledki na daném typu
ktizovatky. Pro takovéto vyhodnoceni by bylo nezbytné do vztahu zavést informaci o celkové
intenzité dopravy na jednotlivych typech kiiZzovatek a celkovém poctu kiiZovatek na silni¢ni
siti. Touto komplexni informaci na celorepublikové urovni bohuzel vefejné dostupné databaze
nedisponuji, a tedy vyhodnoceni pravdépodobnosti vzniku nehod s osobnimi nésledky by bylo

mozné jen pro vybrané kiiZovatky.

Pro kompletni a podrobnou analyzu nehodovosti na vSech kfiZzovatkach je nezbytné do

analyzy zahrnout vSechny dostupné faktory, které se piimo ¢i nepfimo podileji na vzniku
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dopravnich nehod. V prvé fadé€ se jedna o podrobnéjsi roz¢lenéni jednotlivych typt kiizovatek
na kifizovatky fizené a nefizené, pocet pruht jednotlivych vétvi kiizovatky, thly kiizeni a
umisténi v intravildnu ¢i extravilanu. Déle samoziejmé zéalezi 1 na dalSich aspektech, které
nehodovost ovliviiuji, ale pro dalsi ¢lenéni jsou jiz velmi slozité uchopitelné. Jedna se napiiklad
o sitkové a sklonové poméry, rozhledové poméry, poloméry kiizovatky, ptitomnost vetejného
osvétleni u nocnich nehod, pfitomnost a stav vodorovného a svislého dopravniho znaceni,
smykové parametry a dalsi. Bohuzel zpracovani takto rozsahlé analyzy v ramci bakalaiské
prace neni mozné uz jen z duvodu jejiho rozsahu a z divodu absence kompletnich dat, ktera

v soucasnosti nejsou k dispozici.
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5. ANALYZA NEHODOVOSTI NA MEZILEHLYCH USECICH
DIFERNCOVANE DLE TYPU

Mezilehlymi useky pro tvorbu analyzy rozumime useky ve vzdalenosti vétsi jak 125 m
od kiizovatky. Tyto useky si rozdélime do tii skupin: piimé useky, pfimé useky po projeti

zataCkou a zatacky.

5.1.PFi¢iny dopravnich nehod dle typu iiseku (CR 2011-2020)
Tab. 15 - Primy mezilehly usek — pocet nehod

PFfimy mezilehly usek — pocet nehod
Dopravni Priciny dopravni nehody
Rok nehody Nespravné [\Iedénl’ . | Vjetido | Nevénovani Nesera’vn\? Nezavinéno Te(ihnické
celkem | Rychlost predjizdéni pref:!nOftl protisméru | se fizeni zr‘),usob fidicem zav'ada
v jizdé jizdy vozidla
2011 42 629 4029 844 3001 1059 9936| 18441 4991 328
2012 47 020 4 425 820 3382 1087 10370| 20135 6473 328
2013 49 762 4628 823 3382 1144 10977 | 21223 7 246 339
2014 51670 3 816 858 3693 1116 11014| 22866 7979 328
2015 56 875 3715 930 4044 1172 12048 25134 9495 337
2016 62 129 4101 913 4401 1240 13033| 27697 10427 317
2017 66 849 4447 961 4341 1309 13421| 30120 11925 325
2018 68 573 4133 947 4501 1296 13897| 31374 12101 324
2019 72 359 4189 889 4376 1294 14420| 31960 14 866 365
2020 62 781 3 605 830 3274 1063 12596 | 27774 13 388 251
Celkem: | 580 647 | 41088| 8815 38395 11780| 121712] 256724 98891| 3242

Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [18]

Tab. 16 - Primy mezilehly usek — procentuadlni vyjadreni pricin nehod

vrsve

Pfimy mezilehly Usek — procentualni vyjadreni pficin nehod

Dopravni P¥iciny dopravni nehody

Ro Nedani - . .| N avny — Technicka
k nehody Nespravné vedam . Vjetido | Nevénovani L Nezavinéno echnicka
celkem Rychlost prednosti

Yl I e zplsob zavada
predjizdéni I protisméru | se fizeni
v jizdé

fidicem
2011 42629| 9,45% 1,98 % | 7,04%| 2,48%| 23,31%| 43,26%| 11,71%| 0,77 %

jizdy vozidla
2012 47020 941%| 1,74%| 7,19%| 2,31%| 22,05%|42,82%| 13,77%| 0,70%

2013 | 49762| 930%| 1,65%| 680%| 2,30%| 22,06%| 42,65%| 14,56% | 0,68 %

2014 | 51670 7,39%| 166%| 7,15%| 2,16%| 21,32%| 44,25%| 15,44%| 0,63 %

2015 | 56875| 653%| 164%| 7,11%| 2,06%| 21,18%| 44,19%| 16,69%| 0,59 %

2016 | 62129| 660%| 1,47%| 7,08%| 2,00%| 2098 %| 44,58% | 16,78% | 0,51%

2017 | 66849| 665%| 1,44%| 649 %| 1,96 %| 20,08%| 45,06 %| 17,84%| 0,49%

2018 | 68573| 6,03%| 1,38%| 656%| 1,89%| 20,27 %| 45,75%| 17,65%| 0,47 %

2019 | 72359| 579%| 1,23%| 6,05%| 1,79%| 19,93%| 44,17 %| 20,54% | 0,50%

2020 | 62781| 574%| 1,32%| 521%| 1,69%| 20,06%| 44,24%| 21,32%| 0,40%

Pramér:| 58065| 7,29% | 1,55%| 6,67 % [ 2,06 % [ 21,12 % | 44,10% | 16,63 %| 0,57 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]
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Ze statistickych udajti z let 2011 az 2020 vyplyva, ze nejcastéjSimi pfi¢inami dopravnich

nehod u piimych mezilehlych tsekt jsou:

1.) nespravny zpusob jizdy:
2.) nevénovani se fizeni:

3.) nezavinéno fidicem:

44,10 %
21,12 %

16,63 %

Tab. 17 - Primy usek po projeti zatackou — pocet nehod

Pfimy usek po projeti zatackou — pocet nehod

vrsve

Priciny dopravni nehody

Dopravni

Rok nehody Nespravné [\leda'nl' . | Vjetido | Nevé&novani Nes;:révn\'/ Nezavinéno Tetihnicka'

celkem | Rychlost predjizdéni pref:!novstl protisméru | se fizeni z;_)’usob fidicem zav?da

v jizdé jizdy vozidla
2011 5353 2 955 119 115 264 554 970 354 22
2012 5858 3176 118 128 294 624 993 489 36
2013 5699 3077 97 115 285 564 982 553 26
2014 5130 2 566 129 140 264 515 903 578 35
2015 5506 2703 113 130 262 565 966 742 25
2016 5858 2 905 111 137 302 571 990 820 22
2017 5879 2753 130 117 297 598 1054 912 18
2018 5838 2776 110 129 252 617 968 963 23
2019 5710 2456 106 116 274 603 1025 1107 23
2020 5258 2367 114 108 220 501 927 998 23
Celkem:| 56089| 27734| 1147| 1235/ 2714| 5712| 9778| 7516| 253

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [18]

Tab. 18 - Primy usek po projeti zatackou — procentualni vyjadreni pricin nehod

vrsve

Pfimy usek po projeti zatackou — procentualni vyjadreni pficin nehod

Priciny dopravni nehody

Dopravni
Rok nehody Nespravné Iv\leda’m’ .| Vjetido | Nevénovani Nesp:révn\’y Nezavinéno Te(ihnické
celkem | Rychlost predjizdéni p':;:,:;;tl protisméru | se fizeni z:,’l,::;b fidicem :z::;:
2011 5353| 5520%| 2,22%| 2,15%| 4,93%| 10,35%| 18,12 % 6,61%| 0,41%
2012 5858 54,22%| 2,01%| 2,19%| 5,02%| 10,65%| 16,95% 8,35%| 0,61%
2013 5699 53,99 % 1,70%| 2,02%| 5,00% 9,90%| 17,23 % 9,70%| 0,46 %
2014 5130| 50,02%| 2,51%| 2,73%| 5,15%| 10,04%| 17,60%| 11,27 %| 0,68 %
2015 5506| 49,09%| 2,05%| 2,36%| 4,76%| 10,26%| 17,54%| 13,48%| 0,45%
2016 5858 49,59 % 1,89%| 2,34%| 5,16% 9,75%| 16,90% | 14,00%| 0,38%
2017 5879 46,83%| 2,21%| 199%| 505%| 10,17%| 1793 %| 1551%| 0,31%
2018 5838| 47,55% 1,88%| 2,21%| 4,32%| 10,57%| 16,58%| 16,50%| 0,39%
2019 5710| 43,01 % 1,86%| 2,03%| 4,80%| 10,56%| 17,95%| 19,39%| 0,40%
2020 5258 45,02%| 2,17%| 2,05%| 4,18% 953%| 17,63%| 1898%| 0,44 %
Pramér: 5609|49,45%| 2,05%| 2,21%| 4,84%| 10,18% | 17,44%| 13,38%| 0,45%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]
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V ptipadé¢ ptimych mezilehlych usekii po projeti zatackou se v poslednich deseti letech

staly nejCastéj$imi pric¢inami:

1.) rychla jizda:
2.) nespravny zpusob jizdy:
3.) nezavinéno fidicem:

49,45 %
17,44 %
13,38 %

Tab. 19 - Smerovy oblouk — pocet nehod

Smérovy oblouk — pocet nehod
Dopsawn Priciny dopravni nehody

Rok nehody Nespravné [\leda'nl' . | Vjetido | Nevé&novani Nes;:révn\'/ Nezavinéno Tetihnicka'

celkem | Rychlost predjizdéni pref:!novstl protisméru | se fizeni z;_)’usob fidicem zav?da

v jizdé jizdy vozidla
2011 9527 4792 184 199 779 1202 1835 480 56
2012 10 029 5058 176 221 737 1178 1946 658 55
2013 10388 5119 155 231 832 1192 1972 831 56
2014 10410 4 854 183 225 794 1235 2173 885 61
2015 11380 5190 195 268 893 1378 2297 1088 71
2016 11569 5341 199 274 913 1309 2237 1238 58
2017 11967 5310 191 247 880 1452 2 408 1428 51
2018 11782 5199 193 229 907 1396 2 386 1435 37
2019 11788 5057 195 226 860 1426 2 363 1614 47
2020 11 226 5017 182 167 815 1318 2223 1464 40
Celkem:| 110066 | 50937| 1853 2287| 8410 13086| 21840 11121 532

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [18]

Tab. 20 - Smerovy oblouk — procentudlni vyjadreni pricin nehod

Smérovy oblouk — procentualni vyjadreni pricin nehod
— Priciny dopravni nehody
Rok nehody Rvchlost Nespravné IF\'eeddna’(:‘siti Vjetido | Nevénovani st’:,;i‘;:v Nezavinéno Ti;:::::é
celkem ¥ predjizdéni pvjl'zdé protisméru | se Fizeni 'j’izdy fidicem vozidla
2011 9527 50,30 % 1,93%| 2,09%| 8,18%| 12,62%| 19,26 % 5,04%| 0,59 %
2012 10029| 50,43 % 1,75% | 2,20% 7,35%| 11,75%| 19,40 % 6,56 %| 0,55%
2013 10388 | 49,28 % 1,49% | 2,22%| 8,01%| 11,47 % | 18,98 % 8,00%| 0,54 %
2014 10410 46,63 % 1,76 % | 2,16 % 7,63%| 11,86 % | 20,87 % 8,50%| 0,59 %
2015 11380| 45,61 % 1,71%| 2,36% 785%| 12,11%| 20,18 % 9,56 %| 0,62%
2016 11569 46,17 % 1,72%| 2,37 % 7,89%| 11,31%| 19,34%| 10,70%| 0,50%
2017 11967 | 44,37 % 1,60%| 2,06% 7,35%| 12,13%| 20,12%| 11,93%| 0,43 %
2018 11782 | 44,13 % 1,64%| 1,94% 7,70%| 11,85%| 20,25%| 12,18% | 0,31%
2019 11788| 42,90 % 1,65%| 1,92% 7,30%| 12,10%| 20,05%| 13,69%| 0,40%
2020 11226 44,69 % 1,62%| 1,49%| 7,26%| 11,74%| 19,80%| 13,04%| 0,36 %
Pramér: | 11007 | 46,45 % 1,69%| 2,08%| 7,65%| 11,89%| 19,83 % 9,92%| 0,49%

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]

45




U mezilehlych usekii v zata¢ce byly nejcastéjSimi pfic¢inami vzniku dopravnich nehod

nasledujici:
1.) rychla jizda: 46,45 %
2.) nespravny zpiisob jizdy: 19,83 %
3.) nevénovani se fizeni: 11,89 %

5.2.Nebezpeci vzniku zdravi ohrozujici nehody dle typu tseku

Tab. 21 — Primy mezilehly usek — osobni nehody

Pfimy mezilehly usek — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody | nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 42 629 8689 | 20,38 % 312| 0,73 % 1268| 2,97 % 9124 21,40%

2012 47 020 8675| 18,45% 332 0,71% 1277 2,72% 9015| 19,17 %

2013 49762 8578 17,24 % 283| 0,57 % 1187| 2,39% 9027 | 18,14 %

2014 51670 8947 17,32 % 298| 0,58 % 1200| 2,32% 9561 | 18,50 %

2015 56 875 9175| 16,13 % 330| 0,58 % 1068| 1,88% 9910| 17,42 %

2016 62 129 9142 | 14,71 % 249 | 0,40 % 1081| 1,74%| 10020| 16,13 %

2017 66 849 9337| 13,97 % 236| 0,35% 993| 1,49%| 10314 15,43 %

2018 68 573 9674| 14,11 % 242 | 0,35% 1077| 1,57%| 10687 | 15,58 %

2019 72 359 9508 | 13,14 % 255| 0,35% 915| 1,26 %| 10484 | 14,49 %

2020 62 781 7926 12,62 % 216| 0,34 % 769 | 1,22 % 8519| 13,57 %
celkem: | 580647 | 89651|1544%| 2753| 0,47%| 10835| 1,87%| 96661 16,65 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladeé prevzatych dat [18]

Tab. 22 — Primy usek po projeti zatackou — osobni nehody

Primy Usek po projeti zatackou — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 5353 2142 40,01 % 103| 1,92% 355| 6,63% 2417 | 45,15 %

2012 5 858 2198 37,52% 93| 1,59% 363| 6,20% 2528 43,15 %

2013 5699 2110| 37,02 % 69| 1,21% 295| 5,18% 2450| 42,99 %

2014 5130 2017] 39,32 % 84| 1,64% 292 | 5,69% 2352| 45,85 %

2015 5506 2066| 37,52 % 82| 1,49% 245 4,45% 2412| 43,81 %

2016 5 858 2135| 36,45% 86| 1,47 % 265| 4,52% 2534 43,26 %

2017 5879 2022 34,39% 69| 1,17 % 256 | 4,35% 2414 41,06 %

2018 5838 2096 | 35,90 % 86| 1,47 % 268 | 4,59% 2532|4337 %

2019 5710 1906 33,38% 741 1,30% 210 3,68% 2215| 38,79 %

2020 5258 1766 33,59 % 59| 1,12 % 181| 3,44 % 2044 | 38,87 %
celkem:| 56089| 20458|36,47%| 805 1,44%| 2730| 4,87%| 23898) 42,61%
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Tab. 23 — Smerovy oblouk — osobni nehody

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]

Smérovy oblouk — osobni nehody
Dopravni | Dopravni nehody s
Rok nehody | nasledky na zdravi Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni
celkem celkem

2011 9527 3300| 34,64 % 149 | 1,56 % 614| 6,44 % 3801 39,90 %

2012 10029 3322(33,12% 147 | 1,47 % 541| 5,39% 3803 37,92%

2013 10 388 3369|3243 % 117 1,13 % 535| 5,15% 3935| 37,88%

2014 10410 3521]33,82% 142 | 1,36% 544 | 5,23 % 4056 | 38,96 %

2015 11 380 3696| 32,48% 151| 1,33% 493 | 4,33% 4232]37,19%

2016 11 569 3615 31,25% 115| 0,99 % 500 4,32% 4292 37,10 %

2017 11967 3564 | 29,78 % 102| 0,85% 461| 3,85 % 4321 36,11 %

2018 11782 3714 31,52% 136 1,15% 462 | 3,92 % 4340 | 36,84 %

2019 11788 34221 29,03 % 126 | 1,07 % 403| 3,42 % 3953 33,53 %

2020 11 226 3390]| 30,20 % 118| 1,05% 352 3,14 % 4006 | 35,69 %
Celkem: | 110066| 34913)31,72%| 1303| 1,18%| 4905| 4,46%| 40739] 37,01 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]

Z celkového poctu nehod na mezilehlych usecich se jich nejvice odehralo na pfimych

usecich, a to zhruba 5x vice nez nehod ve smérovych obloucich a 10x vice néz nehod na

pfimych tsecich po vyjeti ze zatacky. Usek s nejvétsi pravdépodobnosti osobnich nasledki je

s 36,47% pravdépodobnosti tsek pifimy za zatackou. Pravdépodobnost usmrceni v piipade

nehody je 1,44 %, tézkého zranéni 4,87 % a lehkého zranéni 42,61 %. Vzhledem k absenci dat

o celkové délce jednotlivych typt useki, neni mozné tyto iseky posuzovat na zakladé hustoty

nehodovosti a jsou tedy porovnany pouze v poctech skutecnych nehod.
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6. VYTIPOVANI NEHODOVYCH MIiST

6.1.Parametry nehodového mista

Nehodové useky ,,jsou casto koncentrovany v urcitych usecich silnicni sité nebo sité
mistnich komunikacich, které se vyznacuji podobnou charakteristikou. Jednd se casto o
dopravne zavadna mista, kde pravdepodobnost vzniku nehody je ovlivnéna znacnym mnoZstvim
rizikovych faktorii. Tyto faktory souviseji s hlavnimi castmi dopravniho systému:
infrastrukturou, jejim vybavenim, vozidly a ucastniky silnicniho provozu. Rizikovym je
kterykoliv faktor, ktery zvysuje pravdepodobnost vzniku nehody. Statisticky pak lze urcit, ze
k 30—40 % dopravnich nehod dochdzi na cca 3 % délky komunikacni site. “ [8]

Podle Metodiky identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod [1, s. 14] jsou
ktizovatky nebo useky o délkach az 250 m klasifikovany jako mista ¢astych dopravnich nehod

za predpokladu, Ze se na nich staly:

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok
e nejméné 3 nehody stejného typu s osobnimi nasledky za 3 roky

e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok

Pokud maji posuzované mezikiizovatkové useky mensi délku nez 250 m, tak se jako
smérodatna délka bere délka skute¢na. Za nehody v kiizovatce se povazuji ty nehody, které se

staly do vzdalenosti 125 m od stfedu kiizovatky. [1, s. 14]

6.2.Vytipovani nehodovych mist a tseki
Pro téely vybéru nize uvedenych nehodovych mist byla pouzita aplikace DOPRAVNI
NEHODY V CR. Pomoci aplikace miizeme analyzovat data o dopravnich nehodach poskytnuta
Policii CR. V aplikaci jsou dostupna data od 1. ledna 2006. Po definovani pozadovanych

parametrl jsou uzivateli zobrazeny data v podobé mapy, grafu nebo tabulky. [28]

»INebezpecnd mista jsou lokality s vyznamné vyssim poctem dopravnich nehod, nez by se
ocekavalo. Jsou identifikovana pomoci metody KDE+. Jednd se o rozsireni standardni metody
jadrového odhadu hustoty (KDE). Jeji hlavni vyhodou je, Ze objektivné stanovi, ktera z mist
jsou statisticky vyznamnd, a takova mista jeste setridi podle jejich diileZitosti. Metoda je
pouzivana ve vétsiné vyspelych zemi.

vvvvv

z nehod za poslednich 5 let.“ [28]
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Pomoci vySe uvedené metody byla vybrana tfi nehodova mista na Gizemi Plzeniského
kraje. Jednd se o mista, kterd aplikace vyhodnotila jako nehodové useky a toto vyhodnoceni
bylo rovnéz ovéieno dle parametri uvedenych v Metodice identifikace a feSeni mist Castych
dopravnich nehod. [1] Pro co nejobjektivnéjsi vzorek nehodovych mist bylo vybrano kazdé

misto z jiného okresu Plzeniského kraje, a to z okresti Plzeni-mésto, Plzeni-jih a Plzen-sever.

6.3.Nehodové misto ¢. 1 — silnice 1/20, okres Plzeni-mésto

6.3.1. Identifikace mista

Nehodové misto se nachéazi na silnici 1/20 v katastru obce Nezbavétice v okrese Plzen-
mésto. Konkrétné lezi v extravilanu mezi obcemi Losind a Chvalenice a v bezprostiedni
blizkosti odboc¢ky na obec Nezbavétice. Délka nehodového mista je pfiblizné 190 metrti a jedné
se o nepiehledny smérovy oblouk v kombinaci s vypuklym obloukem vySkovym. Ve sméru od
obce Chvalenice pfedchazi smérovému oblouku piimy usek o délce cca 1 150 m, ktery je
v mirném stoupani. Jedna se o dvoupruhovou nerozdélenou komunikaci, ktera je vybavena
smérovymi sloupky, vnéj§imi vodicimi prouzky a podélnou souvislou stfedovou ¢arou z ¢asti
ve sméru od Chvalenic pfed obloukem doplnénou ptrerusovanou ¢arou. Ve smérovém oblouku
jsou obousmérné osazeny vodici tabule Z3 ,.Sipka“ a obousmérné je pied nehodovym mistem

osazena znacka Ala a Alb , Zatacka®.

Silnice 1/20 je jedna z patefnich komunikaci v CR a spojuje mésta Karlovy Vary, Becov
nad Teplou, Plzefi, Pisek a Ceské Budgjovice. V celé své délce 214 km je po ni vedena evropska

silnice E49. [29]
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Obrazek 6 - Situace s vyznacenim nehodového mista ¢. 1 [30]
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6.3.2. Nehodovost na zvoleném nehodovém misté ¢. 1

Mapy.cz  Ortofoto ZM

S Seanem 2D Topsi

Centrum dopravniho yyzkumu, ¥ V. i.

QY-

r.llum Jupsavniho vyzkumu, v. v. i. : dopravniho vy Kldvesové zkratky | Na obrdzek se mohou vztahovat autorskd prava | Podminky pouZii

Obrazek 7 - Zakres dopravnich nehod v letech 2018-2020 na nehodovem miste ¢.1 [31]

V obdobi od 1.1.2018 az do 31.12.2020 se na ptfedmétném useku komunikace stalo
celkem 26 dopravnich nehod. 13 nehod se obé&$lo bez zranéni osob, 11 nehod bylo s lehkymi
zranénimi a 2 nehody mély za nasledek téZka zranéni. Z celkového poctu se 17 nehod stalo ve
dne, kdy nebyly zhorSené povétrnostni podminky a viditelnost, 8 nehod se odehralo v noci bez
povétrnostnimi podminkami zhorsené viditelnosti a 1 nehoda se stala ve dne se zhorSenou

viditelnosti. Podle zaznamii Policie CR bylo nejéast&jsi piicinou dopravnich nehod

neptizpisobeni rychlosti stavu vozovky. [31]

wrw

6.3.3. Nehody na vybraném useku dle hlavni pri¢iny
Tab. 24 - Nehody na vybraném useku 1/20 v okrese Nezbavetice (2018-2020) - dle priciny

Hlavni pric¢ina nehody Pocet nehod
Nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky (néledi, vytluky, blato, mokry 17
povrch apod.)

Nezavinéna fidicem (lesni zver) 5
Neprizptusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, )
klesani, stoupani, Sitka vozovky apod.)

Jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru 1
Vyhybani se protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky 1

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [31]

Mrwe

Nejcasté¢jsi pricinou dopravnich nehod na feseném useku bylo neptizptisobeni rychlosti

L 1

stavu vozovky a to u 17 nehod. Dal§imi pti¢inami dopravnich nehod byly: 2x neptizptisobeni
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rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, 1x vyhybani se protijedoucimu vozidlu pfi

objizdéni prekazky, Sx nehoda zavinéna lesni zvéti a 1x vjeti do protisméru.

6.3.4. Nehody na vybraném tseku dle nasledki na zdravi

Tab. 25 - Nehody na vybraném useku 1/20 v okrese Nezbavetice (2018-2020) - dle nasledku

Nasledek na zdravi Pocet nehod
Pocet nehod s nasledkem na zdravi 13
Pocet usmrcenych osob 0
Pocet t€Zce zranénych osob 2
Pocet lehce zranénych osob 15
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 0
Nehoda pouze s hmotnou skodou 13

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [31]

Na feSeném tseku komunikace doslo k celkovému poctu 13 dopravnich nehod s nasledky
na zdravi. Z toho se lehce zranilo 15 osob a 2 osoby se zranily téZce. Zbyvajicich 13 nehod se

obeslo bez zranéni pouze s hmotnou Skodou.

6.3.5. Nehody na vybraném tseku dle stavu povrchu vozovky v dobé

nehody
Tab. 26 - Nehody na vybraném useku 1/20 v okrese Nezbavetice (2018-2020) - dle stavu
vozovky
Stav povrchu vozovky v dobé nehody Pocet nehod
Mokry povrch 21
Suchy a neznec€istény povrch 4
Na vozovce bylo naledi, ujety snih — neposypano 1

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [31]

Ke 21 nehodam doslo v dob¢, kdy povrch vozovky byl mokry. 4 nehody se odehraly na

suchém a neznecisténém povrchu a 1 nehoda se stala v dobé, kdy na silnici bylo naledi.

6.3.6. Zjednoduseny navrh opatieni pro sniZeni nehodovosti
Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vétSinu dopravnich nehod na vytipovaném nehodovém
misté spojuje to, Ze v dob€ nehody byl povrch komunikace mokry nebo namrzly. Tento stav
byl zjistén v piipadé 84 % dopravnich nehod. Déle v 19 % byla pti¢inou dopravni nehody lesni
zveét. Pro snizeni nehodovosti na zvoleném tseku I1ze navrhnout opatfeni pomoci dopravniho
znaceni nebo pomoci stavebnich uprav. Na zaklad¢ hlavnich faktorti ovliviiujicich nehodovost
na feSeném misté, uvadim nékolik moznych névrhii feSeni:
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e Navrh dopravniho znaceni

©)

O

o

O

SniZeni povolené rychlosti z 90 km/h na 70 km/h.

Vodorovné dopravni znaceni V 18 - Opticko-psychologickd brzda pied
obloukem z obou smérd.

Plosné Cervené znaceni upozoriujici na nebezpecny Usek a nutnost zvySené
ostrazitosti v celé délce useku.

Svislé dopravni znaceni upozoriiujici na misto ¢astych dopravnich nehod.

Umisténi pachovych nebo akustickych zébran pro zver.

e Stavebni upravy

©)

o

Rozsiteni krajnice a osazeni svodidel na vnéjsi stran¢ oblouku. Svodidla by méla
jak funkci zadrznou proti vyjeti z vozovky, tak i funkei psychologickou, kdy
vétsina fidict pfi zaznamenani piekazky pfirozené zpomali.

Uprava nebo vyména Ziviéného krytu pro zvyseni protismykovych vlastnosti.
Zvyseni poloméru smérového oblouku.

Zvyseni pti¢ného sklonu v oblouku.

Vyfrézovani odvodiiovacich drazek.

Zvyseni poloméru vyskového oblouku.

6.4. Nehodové misto €. 2 —silnice 1/20, okres Plzen-jih

6.4.1. Identifikace mista

Nehodové misto se nachdzi na silnici [/20 v katastru K14stér u Nepomuka v okrese Plzen-

jih. Konkrétné je situovano v extravilanu mezi obcemi Nepomuk a Pradlo v blizkosti odbocky

na obec Klaster. Délka nehodového mista je pfiblizn€ 100 metrl a jednd se o mirné svazity

rovny usek komunikace v tésné blizkosti smérového oblouku ve sméru na Plzen a cca 280 m

od horizontu ve sméru na Nepomuk. Jednd se o smérové nerozdélenou dvoupruhovou

komunikaci, kterd je vybavena smérovymi sloupky, vnéjSimi vodicimi prouzky a podélnou

souvislou stifedovou ¢arou.

Silnice 1/20 je jedna z pateinich komunikaci v CR a spojuje mésta Karlovy Vary, Becov

nad Teplou, Plzefi, Pisek a Ceské Budgjovice. V celé své délce 214 km je po ni vedena evropska

silnice E49. [29]
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Obrdzék 8§ - Situace s vyznacenim nehodového mista ¢. 2 [32]
6.4.2. Nehodovost na zvoleném nehodovém misté ¢. 2
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Klévesoué hrstky | Na abrézsk se mohou vatahovat sutarska prave | Pedminky pouti

Obrazek 9 - Zakres dopravnich nehod v letech 2018-2020 na nehodovém misté ¢. 2 [33]

V obdobi od 1.1.2018 do 31.12.2020 se na pfedmétném Useku odehralo celkem 14
dopravnich nehod. 4 nehody se ob&sly bez zranéni osob a 10 nehod bylo s lehkymi zranénimi.
Z celkového poctu nehod se 10 nehod stalo ve dne, kdy nebyly zhorSené povétrnostni podminky
a viditelnost, 1 nehoda se odehrdla vnoci bez povétrnostnimi podminkami zhorSené
viditelnosti, 1 nehoda se stala ve dne se zhorSenou viditelnosti a 2 nehody se odehraly ve dne
se zhorienou viditelnosti. Podle zaznamii Policie CR bylo nejéastéjsi pti¢inou dopravnich

nehod nepfrizplisobeni rychlosti stavu vozovky. [33]
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6.4.3. Nehody na vybraném useku dle hlavni priciny

Tab. 27 - Nehody na vybraném useku 1/20 v okrese Klaster u Nepomuku (2018-2020) - dle
pFiciny

Hlavni pric¢ina nehody Pocet nehod
Neptizptsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry 1
povrch apod.)

Nepftizptusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, 3

klesani, stoupani, Sitka vozovky apod.)

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [33]
V jedenacti ptipadech bylo pfi¢inou dopravni nehody nepftizptisobeni rychlosti stavu
vozovky a u tfi nehod bylo pfi¢inou nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu

vozovky.

6.4.4. Nehody na vybraném tseku dle nasledki na zdravi

Tab. 28 - Nehody na vybraném useku 1/20 v okrese Klaster u Nepomuku (2018-2020) - dle
nasledku

Nasledek na zdravi Pocet nehod
Pocet nehod s nasledkem na zdravi 10
Pocet usmrcenych osob 0

Pocet tézce zranénych osob 0

Pocet lehce zranénych osob 15
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 1
Nehoda pouze s hmotnou skodou 4

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [33]
Na feSeném useku komunikace doslo celkem k 10 dopravnim nehodam s nasledky na

zdravi a lehce se pfi nich zranilo 15 osob. Zbyvajici 4 nehody se obesly bez zranéni pouze

s hmotnou Skodou.

6.4.5. Nehody na vybraném tseku dle stavu povrchu vozovky v dobé
nehody

Tab. 29 - Nehody na vybraném useku 1/20 v okrese Klaster u Nepomuku (2018-2020) - dle
stavu vozovky

Stav povrchu vozovky v dobé nehody Pocet nehod

Mokry povrch 14
Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [33]

Ke vSem 14 dopravnim nehodam doslo v situaci, kdy byl povrch vozovky mokry.
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6.4.6. Zjednoduseny navrh opatieni pro sniZzeni nehodovosti
Z vyse uvedeného vyplyva, ze vSech 14 dopravnich nehod se stalo na mokré vozovce.
Pro snizeni nehodovosti na zvoleném useku 1ze navrhnout opatfeni pomoci dopravniho znaceni
nebo pomoci stavebnich uprav. Na zaklad¢ zjisténych spojitosti mezi nehodami uvadim nékolik

moznych névrha feseni:

e Navrh dopravniho znaceni
o SniZeni povolené rychlosti z 90 km/h na 70 km/h s dodatkovou tabulkou E6 ,,Za
mokra®.
o Plosné cervené znaceni upozoriiujici na nebezpecny usek a nutnost zvysSené
ostrazitosti v celé délce useku.
o Svislé dopravni znaceni upozoriujici na misto ¢astych dopravnich nehod.
e Stavebni upravy
o Uprava nebo vyména Ziviéného krytu pro zvyseni protismykovych vlastnosti.
o Vyfrézovani odvodiovacich drazek.

o Rozsifeni krajnice a protazeni stavajicich svodidel v ptilehlém smérovém

oblouku.

6.5.Nehodové misto ¢. 3 — silnice I/27, okres Plzen-sever

6.5.1. Identifikace mista

Nehodové misto se nachazi na silnici I/27 v katastru mésta Plasy v okrese Plzen-sever.
Konkrétnéji lezi v extravilanu ptiblizn€ 700 m za dopravni znackou konec mésta Plasy ve sméru
na Most. Délka nehodového mista je pfiblizné¢ 200 metrd a jedna se o svazity Gsek sméroveé
nerozd€lené dvoupruhové komunikace s levoto€ivym smérovym obloukem ve sméru na Most.
Komunikace je vybavena smérovymi sloupky, vnéjSimi vodicimi prouzky a podélnou souvislou
sttedovou ¢arou. Ve smérovém oblouku jsou oboustranné osazeny vodici tabule Z3 ,.Sipka“ a
na lesni ¢asti az ke konci oblouku ve sméru na Plasy jsou téméf po celé délce osazena ocelova
svodidla. Déle je z obou smérii osazeno svislé dopravni znaceni A2a a A2b ,,Dvojita zatacka*

a IP5 ,,Doporucena rychlost 50 km/h.

wilnice 1/27 je silnice prvni tridy prochazejici v severojiznim smeéru zapadni a severni
cast Cech. Na jihu zacina na hranicnim prechodu v Zelezné Rude, prochazi Klatovy, Plzni,

Kralovicemi, Zatcem, Mostem, Litvinovem a konc¢i v Dubi. “ [34]
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Obrazek 10 - Situace s vyznacenim nehodového mista ¢. 3 [35]

6.5.2. Nehodovost na zvoleném nehodovém misté ¢. 3
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Obrdzek 11 —"Z.c-i}cfe; .dloprav‘hl'ch nehod v letech 2()18—2()20 na nehodovém misté ¢. 3 [36]

V obdobi od 1.1.2018 az do 31.12.2020 se na predmétném useku komunikace stalo
celkem 9 dopravnich nehod. 5 nehod se obé€slo bez zranéni osob a 4 nehody byly s lehkymi
zranénimi. Z celkového poctu se 6 nehod stalo ve dne, kdy nebyly zhorSené povétrnostni
podminky a viditelnost, 1 nehoda se odehréala v noci bez povétrnostnimi podminkami zhorSené
viditelnosti a 2 nehody se staly ve dne se zhor$enou viditelnosti. Podle zaznamt Policie CR

1

bylo nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod neptizplisobeni rychlosti stavu vozovky. [36]
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6.5.3. Nehody na vybraném useku dle hlavni priciny
Tab. 30 - Nehody na vybraném useku 1/27 v okrese Plasy (2018-2020) - dle priciny

Hlavni pfic¢ina nehody Pocet nehod
Nepftizptisobeni rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, blato, mokry 6
povrch apod.)

Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 2
Nezvladnuti fizeni vozidla 1

Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [36]

Nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod na feSeném tseku bylo neptizptisobeni rychlosti
stavu vozovky a to u 6 nehod. DalSimi pfi¢inami dopravnich nehod byly: 2x vjeti do protisméru

a 1x nezvladnuti fizeni vozidla.

6.5.4. Nehody na vybraném tseku dle nasledki na zdravi

Tab. 31 - Nehody na vybraném useku 1/27 v okrese Plasy (2018-2020) - dle ndasledkii

Nasledek na zdravi Pocet nehod
Pocet nehod s nasledkem na zdravi 4
Pocet usmrcenych osob 0
Pocet tézce zranénych osob 0
Pocet lehce zranénych osob 6
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 0
Nehoda pouze s hmotnou skodou 5

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [36]

Na feSeném useku komunikace doSlo celkem ke ¢tyfem dopravnim nehodam s nasledky
na zdravi, pfi nichZ se lehce zranilo 6 osob. Zbyvajicich 5 nehod se obeslo bez zranéni pouze

s hmotnou Skodou.

6.5.5. Nehody na vybraném useku dle stavu povrchu vozovky v dobé

nehody
Tab. 32 - Nehody na vybraném useku 1/27 v okrese Plasy (2018-2020) - dle stavu vozovky
Stav povrchu vozovky v dobé nehody Pocet nehod
Mokry povrch 7
Suchy a neznecistény povrch 2

Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [36]

K sedmi nehoddm doslo v dob¢, kdy povrch vozovky byl mokry a dvé nehody se odehraly

v dobg, kdy byl povrch komunikace suchy a neznecistény.
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6.5.6. Zjednoduseny navrh opatieni pro sniZzeni nehodovosti
Pro snizeni nehodovosti na zvoleném useku Ize navrhnout opatieni pomoci dopravniho
znaceni nebo pomoci stavebnich uprav. Na zédklad¢ zjisténych parametri nehodového mista

uvadim nékolik moznych navrhi feseni:

e Navrh dopravniho znaceni
o Snizeni povolené rychlosti z 90 km/h na 70 km/h.
o Plosné Cervené znacCeni upozoriiujici na nebezpecny usek a nutnost zvysené
ostrazitosti v celé délce useku.
o Svislé dopravni znaceni upozornujici na misto castych dopravnich nehod.
e Stavebni upravy
o Uprava nebo vymeéna Ziviéného krytu pro zvyseni protismykovych vlastnosti.

o Vyfrézovani odvodiiovacich drazek.

6.6.Zhodnoceni vstupnich dat

Jak jiz bylo uvedeno u kapitoly 3, tak nejsme schopni s jistotou tvrdit, Ze vSechna vstupni
data jsou objektivni. Celd evidence dopravnich nehod je sestavena na zéklad¢ vyplnénych
Evidencnich protokol o nehodach v dopravni siti. Tyto protokoly nejsou dokonalé ve svém
rozsahu a ani nezarucuji, ze do nich zaznamenana data jsou zcela bezchybna. Data mohou byt
zamérné manipulovana ze strany ucastnikii dopravni nehody, kdy nemusi byt jimi podana
informace vzdy v souladu se skutecnosti. Zaroven protokol vypliuji lidé, kdy kazdy clovek
muze danou situaci, podminky a okolnosti vyhodnotit a zaevidovat rozdiln¢. Ptikladem
rozdilného posouzeni mize byt nehodové misto €. 2, kde do protokolu bylo zaevidovano 11
nehod s pricinou neptizpiisobeni rychlosti stavu vozovky (mokro) a 3 nehody byly zaevidovany
jako nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. S ohledem na to, Ze mokra
vozovka byla u 100 % dopravnich nehod, tak by se dalo pifedpokladat, ze onen stav vozovky a
nepiizpisobeni rychlosti této skutecnosti bude rovnéz pti¢innou 100 % dopravnich nehod.

V neposledni fadé méjme na paméti, Ze se jedna pouze o evidované nehody.

Samotny protokol zaznamenava celkem 59 idaji o dopravni nehodé€. Byt je protokol
vcelku obsahly, tak ani tak se neda fict, ze by vycet veskerych informaci v ném obsazenych byl
kompletni a vycerpavajici. Na zéklad¢ podrobného prostudovani evidenéniho lisu bych chtél
upozornit na nckteré nedostatky. Smérové poméry by mohly byt podrobnéji feSeny, a to
zejména u rozdéleni kiizovatek. Déle postradam informace o stavu dopravniho znaceni, thlu

ktizeni komunikaci, poloméru smérovych a vySkovych obloukt, pficném sklonu komunikace,
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zda vozidlo svitilo v dobé nehody, zda nedoslo k oslnéni protijedoucim vozidlem, teploté

vzduchu, uréeni hnanych naprav a podobné.

Pro zjednoduseni neni u vySe uvedenych mist uveden kompletni vycet vSech
zaznamenavanych parametrd, ale je zde pouze nékolik zakladnich informaci. Ptesto z téchto
zakladnich informaci jiz mizeme usuzovat jisté spojitosti mezi vznikem nehod a vlivem
vnéjSich faktorti. U vSech vytipovanych mist hral velkou roli stav vozovky v dobé nehody.
Mokra vozovka byla témét v 86 % ptipadi. U nehodového mista €. 2 v k.u. Klaster byla mokra
vozovka dokonce u celych 100 % dopravnich nehod. Dal§im spole¢nym faktorem je ten, ze
pti¢ina vétsSiny nehod je v diisledku nepfizptisobeni rychlosti. Zde se jednd o hlavni pficinu
vSech nehod na mezikiizovatkovych usecich. Pokud se nejedna o dlouhy pfimy tsek, tak si
dovoluji tvrdit, Ze pravé nepfizpisobeni rychlosti je pfi¢inou i nehod, které maji v kolonce

pfic¢ina uvedeno naptiklad vjeti do protisméru nebo nezvladnuti fizeni.

Protokoly jsou prioritné sestaveny pro potieby Policie CR, jejimz hlavnim cilem je uréit
vinika dopravni nehody. Pfesto v ném obsaZend data mohou slouzit pomérné dobfe i pro tvorbu

dalsich statistik o nehodovosti.
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7. POROVNANI NEHODOVOSTI S NADRAZENYMI CELKY

7.1.DélKa silni¢ni a dalniéni sité v Ceské republice

Tab. 33 - Délka silnic a dalnic v CR k 1.1.2021

Délka silni¢ni sité v Ceské republice k 1.1.2021 [m]

kraj dalnice silrﬂce . silnvi’ce . silnvif:e . celkem
tridy tridy tridy
hlavni mésto Praha 44 419 10078 29 802 42 84 341
kraj Stfedocesky 361 283 669 084 2387279 6 229 054 9 646 700
kraj Jihocesky 74 491 647 830 1626151 3802329 6 150 801
kraj Plzefisky 109 238 418 083 1495 298 3106 351 5128 970
kraj Karlovarsky 37 463 188 809 475 359 1363812 2065 443
kraj Ustecky 95 046 487 700 898 266 2747 123 4228135
kraj Liberecky 4587 348 411 483 998 1579701 2416 697
kraj Kralovéhradecky 20919 436 743 896 221 2 386 089 3739972
kraj Pardubicky 13 400 441 672 929371 2205517 3 589 960
kraj Vysocina 92478 426712 1633816 2922965 5075971
kraj Jihomoravsky 160 285 425512 1467 451 2392751 4 445 999
kraj Olomoucky 139 737 347 537 936 448 2174430 3598 152
kraj Zlinsky 33077 331 650 513 276 1258480 2136483
kraj Moravskoslezsky 111 862 628 300 846 690 1897 283 3484 135
Celkem: 1298 285 5808 121 | 14619426| 34065927 55 791 759

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [37]
V CR je evidovano k 1.1.2021 celkem pies 55 791 kilometrt silnic a dalnic. Z toho 1 298
km dalnic, 5 808 km silnic L. tfidy, 14 619 km silnic II. tfidy a 34 065 km silnic III. tfidy. Do

celkové vymeéry silni¢ni sité nejsou zahrnuty mistni, ic¢elové a dalsi komunikace nizsich tiid.

Procentualni zastoupeni silnic a dalnic v silnicni siti
CR

61%

B dalnice

M silnice |. tfidy

silnice II. tfidy

Graf 1 - Procentudlni zastoupent silnic a dalnic v CR [37]
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Pomér procentualniho zastoupeni jednotlivych tfid komunikaci v silni¢ni siti je zndzornén
v grafu & 1. V silniéni siti v Ceské republice dominuji silnice III. t¥idy s 61% podilem na
celkoveé délce. Déle silnice II. tfidy s 26% podilem, silnice 1. tfidy s 11% podilem a délnice

s podilem na celkovém objemu silni¢ni sité 2 %.

7.2.Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tfidy
Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich prvni tfidy je zjiStovana v pravidelnych
intervalech kazdych pét let. Aktualné jsou na strankach RSD CR zvefejnény tdaje ze s¢itani

z let 2000, 2005, 2010 a 2016.
Hlavnimi cili celostatniho s¢itani dopravy jsou [38]:
e Ziskani aktualni informace o dopravnim zatiZzeni dalni¢ni a silni¢ni sit¢.

e Ziskani zakladnich dopravné inZenyrskych podklada pro ptedprojektovou, projektovou

a investicni piipravu staveb pozemnich komunikaci.

e Ziskani potfebnych udajii pro posuzovani vlivu provozu na pozemnich komunikacich

na zivotni prostiedi.

e Urceni dopravnich vykont na silni¢ni siti podle kategorii komunikaci a podle izemnich

celku.

e Zabezpeceni Udaju o zatizeni sité silnic a dalnic se statutem evropské komunikace pro

zpravu piedavanou Evropské hospodarské komisi.
e Ziskani udajl pro aktualizaci progndzy vyvoje intenzit dopravy.

Na pentlogramech viz niZze jsou graficky znazornény vysledky celostatniho scitani
dopravy z let 2010 a 2016. Z t&chto grafickych vystupt, které jsou piekryty pro lepsi ndzornost
na obrazku €. 13, je zfejmé navySeni intenzity dopravy mezi jednotlivymi roky, kdy bylo s¢itani

provedeno.
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Obrazek 14 - Srovnani intenzity dopravy ze scitani z let 2010 a 2016 [41]
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7.3.Nehody v Ceské republice v letech 2011 aZ 2020
Tab. 34 - Nehody v CR dle tiidy komunikace (2011-2020)

intenzity dopravy v roce 2016 (v tisicich)

intenzity dopravy v roce 2016

nnnnnnnnn

Nehody v CR dle tfidy komunikace (2011-2020)
Rok Dalnice f;:dly s:'rll dI\I( st';":c MK UK Ostatni | Celkem
2011 2 096 12 089 10941 9394 24 409 3425 12783 75 137
2012 2432 13 067 12 010 9919 27 210 3562 13204 81404
2013 2 546 13 387 12 019 10450 29 332 3567 13 097 84 398
2014 2549 13 286 12674 10304 30236 3958 12 852 85 859
2015 2 683 14 605 13636 11297 33077 4342 13427 93 067
2016 4247 13673 14 555 11948 36 548 4 662 13231 98 864
2017 4387 14 463 15398 12 936 38432 4716 13489( 103 821
2018 4 053 14618 15571 13 243 38594 4 964 13721| 104764
2019 4952 15076 16 442 13591 38390 5412 13709| 107572
2020 3935 13117 15 237 13 245 34051 4735 10474 94 794
Celkem: 33880| 137381| 138483| 116327| 330279 43343 | 129987 929680

Zdroj: Vytvoril autor na zakladeé prevzatych dat [18]
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Tab. 35 - Nehody v CR dle osobnich nasledkii a hmotné skody (2011-2020)

Nehody v CR dle osobnich nasledki a hmotné $kody (2011-2020)
Nehody s vy Hmotna
Rok R osobm"r,ni Usmrceno Tez::e Leh::e skoda [mld.
celkem R zranéno zranéno .
nasledky K¢]
2011 75 137 20486 707 3092 22519 52,70
2012 81404 20503 681 2 986 22 589 51,79
2013 84 398 20 342 583 2782 22577 52,85
2014 85 859 21054 629 2762 23 655 55,33
2015 93 067 21561 660 2 540 24 426 68,30
2016 98 864 21 386 545 2 580 24 501 69,36
2017 103 821 21263 502 2 339 24 740 72,69
2018 104 764 21 889 565 2 465 25216 80,10
2019 107 572 20 806 547 2110 23935 81,41
2020 94794 18419 460 1807 20 880 72,82
Celkem: 929 680 207 709 5879 25463 235 038 657,35

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]

Z vySe uvedenych statistickych udaji vyplyva, ze v rozmezi let 2011 az 2020 bylo na
naSem Uzemi evidovano 929 680 dopravnich nehod. Z toho 207 709 nehod s osobnimi nasledky
a 721 971 nehod pouze s hmotnou skodou. Celkem pii nehodéach zemielo 5 879 osob, tézce se
zranilo 25 463 osob a lehce se zranilo 235 038 osob. Celkova hmotné Skoda se vysplhala na

657,35 miliardy korun.

Nejvice nehod se za sledované obdobi stalo na mistnich komunikacich, kde doSlo k poctu
330 279 dopravnich nehod a bylo zde usmrceno 569 osob. Nejmén¢ dopravnich nehod se
odehralo na dalnicich v poctu 33 880 dopravnich nehod a zemtelo pii nich 282 osob. Z téchto
udajii vyplyva, Ze pravdépodobnost usmrceni osoby pii dopravni nehod¢ je na dalnici témét Sx
vy$Si nez u mistnich komunikaci. K nejvétSimu mnozstvi umrti pfi dopravnich nehodach doslo

cvwr

ucelovych komunikacich v poctu 64 usmrcenych.

Nejvice usmrcenych osob na Ceskych silnicich bylo v roce 2011 v poc¢tu 707 usmrcenych

a nejméné usmrcenych osob bylo v roce 2020 pfi poctu 460 usmrcenych osob.

Ve sledovaném obdobi deseti let od roku 2011 do roku 2019 byl kazdoro¢ni nartist poctu
dopravnich nehod od 1,73 % do 8,40 %. Tento trend se zménil v roce 2020, kdy pocet
dopravnich nehod klesl o 11,88 % oproti pfedchozimu roku. Takto vyrazné snizeni nehodovosti

je patrné pozitivni dopad omezeni dopravy v rdmci svétové pandemie SARS-CoV-2. Vzhledem
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k tomu, Ze v soucasné dob¢é nejsou vetejné dostupna data ohledné intenzity dopravy za rok

2020, tak toto tvrzeni neni mozné opftit o konkrétni data.

7.4.Zakladni udaje kraji a nehodovost v Plzefiském kraji

Tab. 36 - Zdikladni informace o krajich CR pro rok 2020

Zakladni informace o krajich v CR pro rok 2020
Kraj Poéet obyvatel Rozloha [km?] LS sil{r:::] Gl
Hlavni mésto Praha 1324277 496,10 84 341
Stredocesky kraj 1385141 11 016,10 9 646 700
Jihocesky kraj 644 083 10 058,00 6 150 801
Plzenisky kraj 589 899 7 561,00 5128970
Karlovarsky kraj 294 664 3314,30 2 065 443
Ustecky kraj 820 965 5 334,60 4228 135
Liberecky kraj 443 690 3163,40 2416 697
Kralovéhradecky kraj 551 647 4 759,00 3739972
Pardubicky kraj 522 662 4 518,90 3589960
Kraj Vysocina 509 813 6 795,60 5075971
Jihomoravsky kraj 1191989 7 195,10 4 445 999
Olomoucky kraj 632 015 5 266,90 3598152
Zlinsky kraj 582 555 3 963,00 2 136 483
Moravskoslezsky kraj 1200 539 5427,60 3484 135
Celkem: 10 693 939 | 78 869,60 | 55 791 759

Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [18]
Kraj s nejvétsi rozlohou, nejveétsim poctem obyvatel 1 s nejdelsi silni¢ni siti byl v roce
2020 Stiedodesky kraj. Rozklada se na 11 016,10 km?, pocet obyvatel byl 1 385 141 a délka
jeho silni¢ni sité byla 9 646,7 km.

Kraj s neymensi rozlohou 1 s nejkratsi siti silnic a dalnic bylo Hlavni mésto Praha, které
ma celkovou rozlohu 496,1 km? a jeho silni¢ni sit ma délku 84,341 km. Nejméné obyvatel mél

v roce 2020 kraj Karlovarsky a to konkrétné 294 664.

Plzensky kraj, ktery pro potieby této bakalarské prace slouZzi jako lokalita vybranych
nehodovych mist, mé treti nejvétsi rozlohu o 7 561,00 km?, teti nejdelsi sit’ silnic a dalnic o

celkové délce 5 128,97 km a co do poctu obyvatel se fadi na osmé misto s 589 899 obyvateli.
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Tab. 37 - Nehodovost v Plzeniskem kraji (2018-2020)

Nehody v Plzeriském kraji dle tfidy komunikace (2018-2020)
Rok Délnice S:I . Slvl,' . s'!', . MK UK Ostatni | Celkem
tridy tridy tridy
2018 128 583 820 490 1055 100 497 3673
2019 149 541 787 516 1415 194 489 4091
2020 117 496 713 500 1315 152 438 3731
Celkem: 394 1620 2320 1506 3785 446 1424 11 495

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [18]

V Plzeniském kraji v roce 2018 doslo k 3 673 evidovanym nehodam z nichz 583 bylo

zaznamenano na silnicich I. tfidy. V roce 2019 doslo k 4 091 nehodédm z nichz na silnicich 1.

ttidy bylo 541 nehod a roce 2020 odehrélo 3 731 evidovanych dopravnich nehod z nichz se 496

nehod stalo na silnicich 1. tfidy. Celkem od zacatku roku 2018 do konce roku 2020 bylo

v Plzeniském kraji evidovano 11 495 dopravnich nehod z nichz 1 620 nehod bylo na silnicich I.

tridy.

Tab. 38 - Osobni nasledky a hmotné skody v Plzenském kraji (2018-2020)

Nehodovost v Plzeriském kraji dle osobnich nasledkti a hmotné skody (2018-2020)

Nehod Nehod’y S Tézce Lehce Hmotna skoda

Rok osobnimi Usmrceno N o N

celkem , zranéno zranéno [mld. K¢]

nasledky

2018 3673 1484 44 93 1730 3,76
2019 4091 1340 28 101 1626 3,77
2020 3731 1251 31 94 1478 3,65
Celkem: 11495 | 4075 103 288 4834 11,18

Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [18]

Tab. 39 - Osobni nasledky a hm. skody na silnicich I. tridy v Plzenském kraji (2018-2020)

Osobni nasledky a hmotné skody na silnicich I. tfidy v Plzeriském kraji (2018-2020)

Nehod Nehod’y s Tézce Lehce Hmotna skoda

Rok osobnimi Usmrceno N « . ux

celkem , zranéno zranéno [mil. Kc]

nasledky

2018 583 303 13 17 388 698,21
2019 541 266 10 21 383 677,16
2020 496 224 8 13 304 648,92
Celkem: 1620 793 31 51 1075 2 024,29

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18]
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Od zacatku roku 2018 do konce roku 2020 bylo na pozemnich komunikacich
v Plzeniském kraji usmrceno celkem 103 osob pii 92 dopravnich nehodéch. Z toho na silnicich
I. tfidy bylo usmrceno 31 osob pfi 29 dopravnich nehodach. Nejvyssi pocet usmrcenych osob
v tomto Casovém rozmezi se odehral v roce 2018, kdy na celé siti pozemnich komunikaci

v Plzeniském kraji zemielo 44 osob a z toho 13 na silnicich I. tfidy.

Celkova hmotna Skoda z let 2018 az 2020 v Plzeniském kraji ¢inila 11,88 miliardy korun.
Na této ¢astce se podilely nehody ze silnic 1. tfidy ¢astkou 2,02 miliardy korun. Z toho vyplyva,
ze podil silnic I. tfidy na hmotnych Skodach zptisobenych dopravnimi nehodami v Plzeniském

kraji ¢ini 17 %.

7.5.Porovnani nehodovosti vybranych mist vii¢i nadiazenym celkiim

Tab. 40 - Srovnani nehodovosti na vybranych mistech se silnicni siti CR (2018-2020)

Pomér hustoty nehodovosti nehodového mista ku silnicim a dalnicim v CR (2018-2020)
Nehodové misto Silnice a dalnice v CR
Nehodové , . Pocet . Pocet
misto e Pocet nehod na | Délka [km] Pocet nehod na Pomér
[km] nehod nehod
1 km 1 km
1 0,190 26 136,842 53,36
0,100 14 140,000 | 55 791,759 | 143 080 2,565 54,59
3 0,200 9 45,000 17,55

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18; 31, 33, 36, 37]
Porovnanim nehodovosti z vybranych nehodovych mist viici nehodovosti na celé délce
silni¢ni sité v CR, bylo zjisténo, Ze na nehodovém misté &. 1 v k.. Nezbavétice byla ve
zvoleném obdobi 53,36krat vysii nehodovost nez priimérna nehodovost v CR. Nehodové misto
¢. 2 v k.. Klaster u Nepomuku vyslo ze stejného srovnani s 54,59krat vyssi nehodovosti a
nehodové misto €. 3 v k.u. Plasy vyslo ze srovnani se 17,55krat vys$si nehodovosti.

Tab. 41 - Srovnani nehodovosti na vybranych mistech se silnicni siti Plzeniského kraje (2018§-

2020)

Pomeér hustoty nehod nehodového mista ku silnicim a dalnicim v Plzeriském kraji (2018-2020)
Nehodové misto Silnice a dalnice v Plzeriském kraji
Nehodové ¢ ¢

. Délka Pocet Pocet Délka Pocet Pocet .

misto [km] nehod nehod na [km] nehod nehod na Pomér
1 km 1 km

1 0,190 26 136,842 120,18
2 0,100 14 140,000 5 128,970 5840 1,139 122,95

3 0,200 9 45,000 39,52

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18; 31, 33; 36, 37]
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Porovnanim nehodovosti z vybranych mist vii¢i hodnotdm ze silni¢ni sité¢ Plzeniského
kraje, bylo zji§téno, ze na nehodovém misté ¢. 1 v k.u. Nezbavétice byla ve zvoleném obdobi
120,18krat vyssi nehodovost nez priimeérna nehodovost na siti silnic a dalnic Plzefiského kraje.
Nehodové misto €. 2 v k.. Klaster u Nepomuku vyslo ze stejného srovnani se 122,95krat vyssi

nehodovosti a nehodové misto €. 3 v k.. Plasy vyslo ze srovnani s 39,52krat vyssi nehodovosti.

Tab. 42 - Srovndni nehodovosti na vybranych mistech se silnicemi I. tiidy v CR (2018-2020)

Pomér hustoty nehod nehodového mista ku silnicim . t¥idy v celé CR (2018-2020)
Nehodové misto Silnice 1. tfidy v CR
Nehodové ¢ ¢
; Délka | Potet | "o | palka | potet | Focet )
misto [km] nehod nehod na [km] nehod nehod na Pomér
1km 1km

1 0,190 26 136,842 18,57
0,100 14 140,000 | 5 808,121 42 811 7,371 18,99

3 0,200 9 45,000 6,11

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18; 31, 33, 36, 37]
V porovnani se silnicemi I. tfidy z celé CR, bylo zji§téno, Ze na nehodovém misté ¢. 1 v
k.a. Nezbavétice byla ve zvoleném obdobi 18,57krat vy$§i nehodovost nez primérna
nehodovost. Nehodové misto €. 2 v k.u. KlaSter u Nepomuku vyslo ze stejného srovnani s

18,99krat vyssi nehodovosti a nehodové misto ¢. 3 v k.i. Plasy vyslo ze srovnani s 6,1 1krat

vy$s§i nehodovosti.

Tab. 43 - Srovnani nehodovosti na vybranych mistech se silnicemi 1. tridy v Plzeniském kraji
(2018-2020)

Pomér hustoty nehod nehodového mista ku silnicim 1. tfidy v Plzeriském kraji (2018-2020)
Nehodové misto Silnice I. tfidy v Plzeriském kraji
Nehodové ¢ ¢
, Délka | Potet | O | palka | potet | Focet )
misto [km] nehod nehod na [km] nehod nehod na Pomér
1 km 1 km

1 0,190 26 136,842 35,32
0,100 14 140,000 | 418,083 1620 3,875 36,13

3 0,200 9 45,000 11,61

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [18; 31, 33; 36, 37]
Ze srovnani vici hodnotam na silnicich 1. tfidy z Plzeniského kraje, bylo zjisténo, ze na
nehodovém misté €. 1 v k.. Nezbavétice byla ve zvoleném obdobi 35,32krat vyssi nehodovost
nez prumérnd nehodovost. Nehodové misto €. 2 v k.. Klaster u Nepomuku vyslo ze stejného

srovnani s 36,13krat vys$si nehodovosti a nehodové misto €. 3 v k.. Plasy vyslo ze srovnani

s 11,61krat vyssi nehodovosti.
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Tab. 44 - Relativni nehodovost (2018-2020)

Relativni nehodovost vybranych nehodovych mist (2018—-2020)
Relativni
Nehodové , Pocet RPDI 2016 . Pocet dniv| nehodovost [pocet
, Délka [k P | .
misto Slkallke nehod [voz/den] ocet let roce nehod / 1 mil.
vozokm a rok]
1 0,190 26 11408 3 365 10,95
2 0,100 14 7 846 365 16,30
3 0,200 9 5169 365 7,95

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [31; 33; 36, 42]

Tab. 45 - Relativni nehodovost — prekrocent kritéria zasadnich nedostatku (2018-2020)

Relativni nehodovost ku kritériu zasadnich nedostatkii (2018—2020)

Nehodové misto

Relativni nehodovost
[poéet nehod / 1 mil.

Kritérium zasadnich
nedostatkut z hlediska

Pomeér nehodovosti ku
kritériu zasadnich

vozokm a rok] bezpecnosti provozu nedostatku
10,95 1,60 6,85
16,30 1,60 10,18
7,95 1,60 4,97

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [31; 33, 36, 42, §]

Vypoctena relativni nehodovost byla srovnana s hrani¢nim kritériem, od jehoz hodnoty
lze Gisek povazovat za misto se zdsadnimi nedostatky s ohledem na bezpecnost. V tomto ohledu
ze srovnani nejhiife vyslo nehodové misto ¢. 2, kde relativni nehodovost toto hodnotici
kritérium ptekrocila vice jak desetkrat. U nehodového mista €. 1 byla hodnota pfekroc¢ena témét

sedmkrat a u nehodového mista €. 3 témér pétkrat.

Dale ze zjiSténych poznatkl vyplyva, Ze na vytipovanych nehodovych mistech je vyrazné
vys$$i nehodovost nez na nadfazenych tizemnich celcich a ze silni¢ni sit’ Plzeniského kraje ma
niz$i nehodovost o 55,59 %, nez je celostatni primeér. U silnic 1. tfidy Plzeniského kraje bylo
zjiSté€no, Ze zde je nehodovost nizsi 0 47,43 % neZ nehodovostni prumér na silnicich 1. tfidy na

celém uzemi CR.

Nehodovd mista byla porovndvana pouze na zdkladé¢ databaze nehodovosti. Pro
detailnéjsi analyzu by bylo vhodné provést piimé sledovani jednotlivych Gsekl a zaméfit se

rovnéZ na konfliktni situace, které mohou poukézat na n€které dal$i mozné nedostatky.
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ZAVER

V této bakalaiské praci bylo mym hlavnim cilem seznamit se s problematikou hodnoceni
nehodovosti a bezpe€nosti na silni¢ni siti, a to s dirazem na jednotlivé databaze, moznosti
absolutnich a relativnich ukazatel a v neposledni fadé¢ na identifikaci nékterych
prokazatelnych vlivii slozky "dopravni cesta" na silni¢ni bezpecnost. Toto téma bylo a patrné
vzdy bude aktudlni a je nutné se mu i nadale vénovat. Vzhledem k tomu, Ze dopravni nehody
s sebou nenesou jen hmotné Skody, ale zaroven celospolecenské ztraty v podob¢ tézkych jem
na zdravi a smrti, tak je nasSi povinnosti tyto ztraty stale snizovat a neustat ve snaze o jejich

maximalni eliminaci.

Z vyse uvedenych poznatkil je patrné, ze by tato snaha mohla nést do urcité miry své
ovoce. Ukazatelem uspéchil tohoto snazeni je pfedev$im snizovani poc¢tu tmrti 1 pfes trend
meziro¢niho navySovani poc¢tu dopravnich nehod. Samoziejmé zde vystava otazka, zda na
snizeni poctu umrti ma takovy vliv péce o co nejbezpecnéjsi dopravni infrastrukturu nebo se
vzhledem ke stdlému narastu poétu nehod jedna spise o zasluhu bezpecnéjsich vozidel a lepsi

Iékarské pomoci.

MV

Béhem analyzy dopravnich nehod na ktizovatkach byly identifikovany hlavni pficiny
vzniku dopravnich nehod u jednotlivych typi kifizovatek. Z této analyzy vyplyva, ze nejCastéjsi
pti¢inou dopravni nehody na vSech druzich ktizovatek je nedani ptfednosti v jizde. JelikoZ se
jedna o nehody zavinéné fidicem, tak by tento problém mohl byt vyfeSen postupnym zavedenim
inteligentnich vozidel do provozu, byt je tato snaha teprve na svém zacatku. Béhem zpracovani
této prace jsem doSel k zavéru, ze a€ jsou pouzité databaze poméerné zdatilé a v zakladu 1 veelku
obsahlé, tak ne vzdy pracuji bezchybné a jejich obsah by mohl byt Iépe ¢lenén. Pro podrobnou
analyzu pfi¢in dopravnich nehod na kifizovatkach je nezbytné doplnéni nékterych dalSich
parametrl. Jedna se predevsim o data o poctu kiizovatek, data o intenzitdch dopravy a moznost
rozsitené¢ho filtrovani dle technickych parametrti (fizena ¢i nefizena kiiZzovatka, pocet pruhti
jednotlivych vétvi kiizovatky, osvétleni a dalsi). Zaroven se analyza nezabyvala podrobnym
zkoumédnim jednotlivych charakteristik ktizovatek, které je mozné vzhledem k ndrocnosti
posuzovat pouze u jednotlivych kiizovatek nebo u mensich skupin ktizovatek. Z tohoto diivodu
doporucuji pokracovani ve sledovani, ale pfedevS§im zaméfeni se na stavebnétechnické

parametry jednotlivych kiizovatek.

V dalSich castech této prace jsou vytipovana tfi nehodovd mista na silnicich I. tfidy

v Plzeniském kraji, u kterych jsou feSeny jejich charakteristiky, pfi¢iny dopravnich nehod a
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zjednoduSeny navrh moznych opatfeni na snizeni nehodovosti v téchto mistech. Zde bylo
dosazeno pozadovaného a u nehodovych mist, bylo ovéfeno, Ze se jednd o lokality s vyraznou
odchylkou poc¢tu nehod na 1 km délky od bézného priiméru. Tato odchylka se projevila jak
v ramci celé CR, tak predevsim vidi silniéni siti Plzetiského kraje. Nejvy$si odchylky doséhlo
nehodové misto &. 2 kde nehodovost byla témét 55krat vétsi nez primér CR a témét 123krat
vétsi nez v Plzenském kraji. Z téchto hodnot je zfejmé, Ze se jedna o misto s vyrazné zvysSenou
nehodovosti a zaroven, ze Plzenisky kraj je v celorepublikové nehodovosti na velmi slusné

arovni.

V ramci zjisténych charakteristik nehodovych mist, byl ke kazdému z mist vytvoren
seznam moznych technickych opatfeni ke snizeni nehodovosti. Néktera opatfeni je mozno
zrealizovat bez zbytecnych prodlev s minimdlnimi néklady a pouze na zdkladé stanoveni
trvalého dopravniho znaceni. Slozit&jsi stavebni upravy by jiz vyzadovaly hlubsi rozpracovani
a bylo by nutné fesit jak zpracovani projektové dokumentace, tak i ptipadné odkupy pozemki
a zménu Uzemniho planu. Vzhledem k tomu, Ze na zddném z vybranych nehodovych mist
nebyla dle evidence od roku 2006 zptsobena smrtelnd dopravni nehoda a rovnéZ s ohledem na
ekonomickou naro¢nost ptipadnych stavebnich zasahd, doporucuji v souc¢asné dob¢ lokality
fesit pouze v rozsahu méné zasadnich Gprav, jako je zfizeni vodorovného a svislého dopravniho

znaceni, osazeni pachovych ¢i akustickych zabran a ptipadné rozsifeni krajnice s osazenim

svodidel.
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