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ANOTACE

Bakalarska prace se vénuje porovnavani silni¢ni nakladni dopravy velkych a malych ndkladnich
vozidel v ramci konkrétni firmy. Soucasti prace je analyza konkrétni pfepravy z technického,
ekonomického a technologického hlediska. Realizovana pteprava je piepracovana na piepravu
malymi ndkladnimi vozidly. Autorka na konci prace vyhodnocuje obé ptrepravy a navrhuje

ptfipadné zmény.
KLICOVA SLOVA

mald ndkladni vozidla, velka ndkladni vozidla, provozovani dopravy, pieprava, kalkulace

TITLE

Comparison of transport by large and small trucks

ANNOTATION

The bachelor's thesis deals with the comparison of transport by large and small trucks within
a particular company. Part of the thesis is the analysis of specific transport from a technical,
economic and technological aspect. The realized transport is reworked into transport by small
trucks. At the end of the thesis, the author evaluates both transport and suggests eventual

changes.

KEYWORDS

small trucks, large trucks, transport operation, transport, calculation
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UvVoD

Tato bakalaiska prace se zabyva porovnavanim silni¢ni nakladni dopravy malych a velkych
nakladnich vozidel v ramci spole¢nosti TASSO s.r.o., ktera vlastni jak mal4 nakladni vozidla
do 3.5 tuny, tak velkd nakladni vozidla nad 3,5 tuny. Spole¢nost TASSO pusobi v Ceské

republice od roku 1995 a provozuje dopravu jak vnitrostatni, tak dopravu mezinarodni.

Prvni kapitola prace ma Ctenafe seznamit s obecnou definici malych a velkych nakladnich
vozidel a s jejich rozdélenim do kategorii dle platné legislativy. Jsou zde také rozebirany typy
nastaveb u malych nakladnich vozidel pro pfepravu nékladi, které spole¢nost vyuziva, popisuje
jejich konstrukéni vlastnosti, uziteéné hmotnosti a kapacitu loznych prostor. Obdobné jsou
rozebirany i velkd ndkladni vozidla, kterymi spolecnost disponuje. Dale tato ¢ast analyzuje
provozovani velkych a malych nakladnich vozidel, jejich spolecné nafizeni, zakony, kterymi
se dopravce TASSO s.r.o. musi fidit. Posledni ¢ast této kapitoly se zabyva vozovym parkem
spole¢nosti TASSO s.r.o.

Druha kapitola prace se tykd analyzy a porovnavani konkrétni piepravy smétujici
ze spole¢nosti Foxconn, s.r.o. — Cerna za Bory do spole¢nosti Farnell Electronic Components
Ltd sidlici ve mésté Bierset v Belgii. Autorka stavajici pfepravu velkym nakladnim vozidlem
kategorie N2 da do komparace na prepravy malymi nakladnimi vozidly. Zhodnoti vSechny

technologické a ekonomické ukazatele tykajici se sledované piepravy.

Treti kapitola zahrnuje vyhodnoceni  konkrétnich pteprav  Z ekonomickych
a technologickych hledisek a zaroven autorka navrhuje ptipadné zmény, které by spolecnost

mohla aplikovat.

Cilem této bakalaiské prace je porovnat dopravy velkymi a malymi nakladnimi
vozidly na zakladé technickych, technologickych a ekonomickych ukazateli u sledované
prepravy. Dale je cilem vyhodnotit a navrhnout pripadné zmény v soucasném stavu

realizovanych preprav.

14



1 LEGISLATIVA V RAMCI SILNICNI DOPRAVY
A VOZOVY PARK VYBRANE SPOLECNOSTI

1.1 Dopravni legislativa

Tato kapitola se zabyva dopravni legislativou tykajici se malych a velkych nakladnich
vozidel v ramci spole¢nosti TASSO, s.r.0. Jsou zde rozebirany pojmy ,,malé nakladni vozidlo*
a ,velké nakladni vozidlo“ dle Vyhlasky ¢&. 235/2017 Sh., kterou se méni
vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich (1).

1.1.1 Definice velkych a malych nakladnich vozidel

Velka, stejné jako mald nakladni vozidla jsou specifikovana Vv Jiz zminéné
Vyhlasce ¢. 235/2017 Sb. v ptiloze ¢. 2 jako ,,motorova vozidla konstruovina a vyrobena
predevsim pro dopravu nadkladi (1).* Tato vyhlaska krom¢ jiného fesi kategorie silni¢nich
a zvlastnich vozidel, v nichz nakladni vozidla obecné patii do kategorie N, ktera se rozd€luje

nasledovné (1):

e NI: vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti nepfevysujici 3,5 tuny.

e N2: vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti ptfevySujici 3,5 tuny, ale
neptevysujici 12 tun.

e NB3: vozidla kategorie N s maximalni pfipustnou hmotnosti ptevysujici 12 tun.

Spole¢nost TASSO s.r.o. vyuziva nakladni vozidla vSech zminénych kategorii.
Mala nakladni vozidla

Mala nakladni vozidla jsou vozidla kategorie N1 s maximalni hmotnosti nepfevysujici

3,5 tuny (1). Jedna se o tzv. dodavkové automobily, které mohou byt v provedeni (2):

e pick-up,
e valnikovém,
e skiifnovém,
o sklapeckovém,
e specidlnim.
Spolec¢nost TASSO s.r.0. disponuje malymi nédkladnimi vozidly s valnikovym provedenim,
tedy s valnikovymi nastavbami, jejichz zakladem je zebfinovy ram S podvésy, ke kterému je

pfivafena kabina, kterda mlze byt opatfena, pro potieby dalkové ndkladni dopravy spacim
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modulem, ur¢enym pro odpocinek fidi¢e, montovanym na stfechy kabin. Pfednim ¢eskym
vyrobcem téchto moduld a stfeSnich spoilerti, je spolecnost Pony Fantasy, ktera sidli

Vv Hranicich na Moravé.

Konstrukce valnikovd nastavba se sklada z odleh¢ené hlinikové ramové konstrukce,
z profilt se sniZenou hmotnosti, z hlinikovych boc¢nic, ze zadnich a bocnich sloupkil
z pozinkovaného Zeleza a z odlehcené pieklizkové podlahy. Na celou konstrukci je poté
umisténd jednodilnd plachta. Pro uchyceni zajiStovacich prostfedkli je podlaha opatiena

zapusténymi kotvicimi oky (3).

Uzite¢na hmotnost téchto vozidel je do 1,2 tuny a nékladovy prostor ma maximalni kapacitu

pro 9 EURO paletovych jednotek.

Na obrazku €. 1 je ndkladni vozidlo spole¢nosti TASSO s valnikovou nastavbou. Konkrétné

se jedna o uzitkové vozidlo znacky Citroén Jumper.

¥ e
zdroj: autorka

Obrazek 1 Malé nakladni vozidlo s valnikovou nastavbou

Velka nakladni vozidla

Velka nakladni vozidla jsou vozidla kategorie N2 a N3. Jak uz je vySe uvedeno, maximalni
hmotnost vozidla kategorie N2 ptrevySuje 3,5 tuny, ale nepfevySuje 12 tun a maximalni

hmotnost vozidla kategorie N3 ptevysuje 12 tun (1).
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Velka nakladni vozidla kategorie N2
Provedeni téchto vozidel je podobné jako u vozidel kategorie N1 (2):

e valnikové,

o skiinové,

e sklapeckove,
e cisternové,

e specialni.

Spole¢nost TASSO vyuziva ztéto kategorie vozidel nakladni vozidla s valnikovou
nastavbou s maximalni pfipustnou hmotnosti 12 tun. Konstrukce téchto vozidel je obdobna jako
u valnikovych vozidel do 3,5 tuny, s tim rozdilem, ze kabina pro osadku je ke Zebfinovému
rdmu pfimontovana a muze byt vyuzitd jako kabina denni, tak i jako kabina spaci. Soucasti

kabiny je jedno lizko nebo v ramci dalkové piepravy dvé lazka pro odpocinek fidi¢u (3).

Valnikova nastavba se témét shoduje S nastavbou u vozidel do 3,5 tuny. Odlisnost je
v pieklizkové podlaze, ktera je uzptisobena pro vyssi nosnost. Dale je také rozdil v hlinikovém
ramu, ktery na rozdil od nakladnich vozidel kategorie N1 neni odleh¢eny. UZite¢na hmotnost
téchto vozidel je do 6,5 tuny a ndkladovy prostor ma maximalni kapacitu pro 23 EURO
paletovych jednotek.

zdroj: autorka

Obriazek 2 Velké nakladni vozidlo kategorie N2 s valnikovou nastavbou
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Na obrazku €. 2 je ptiklad velkého nakladniho vozidla kategorie N2 s valnikovou nastavbou
S maximalni pfipustnou hmotnosti 12 tun. Jedna se o nékladni vozidlo znacky Iveco, konkrétné

0 model Eurocargo 120 e22.
Velka nakladni vozidla N3
Provedeni téchto vozidel je uvedeno v kapitole Velka nakladni vozidla N2.

Spole¢nost TASSO ma k dispozici nakladni vozidla s valnikovou nastavbou o maximalni

pristupné hmotnosti 18 tun, navésové a piivésové jizdni soupravy.

Spolecnost TASSO vyuziva nédkladni vozidla s valnikovou ndstavbou S tfistrannym
systémem shrnovani plachty, ktery umoznuje rychlou a komfortni manipulaci s ndkladem a je
tvofen zdkladnim ramem z vyztuZenych hlinikovych profilii s integrovanymi oky a ochranou
proti poskozeni vysokozdviznymi voziky. Plachta u téchto vozidel se sklada ze tii dili. Dva
dily plachty zakryvaji bo¢ni strany nastavby a jsou napinany lehce ovladatelnou racnou
umisténou na zadnim portdlovém rdmu, coz umoznuje snadnéjSi manipulaci
se samotnou plachtou. Plachty jsou vedeny v hornim hlinikovém vodicim profilu a lze je volné
shrnovat doptedu i dozadu pro dostupnost celé lozné plochy. Tteti dil plachty je umistén

na stfeSe nastavby, ktera je také shrnovaci dopiedu i dozadu (3).

Zadni ¢ast nastavby tvoii hlinikova kiidlova vrata a vpfedu je nastavba opatiena zesilenym
hlinikovym celem. Preklizkova podlaha je opatfena protiskluzovou tUpravou. Na rozdil
od valnikovych nastaveb vyuzivanych u néakladnich vozidel kategorie N1 a N2, neni tato
nastavba opatfena bo¢nicemi. Cela konstrukce se sklada z boc¢nich pohyblivych sloupkd, které
jsou posuvné po celé délce nastavby a z nepohyblivych rohovych sloupkd, které s dvéma

podélnymi nosniky tvoii stfechu nastavby.

Uzite¢na hmotnost téchto vozidel je do 6,5 tuny a nakladovy prostor ma maximalni kapacitu

pro 23 EURO paletovych jednotek (5).

18



Na obrazku €. 3 je ptiklad velkého nakladniho vozidla kategorie N2 s valnikovou nastavbou
S maximalni pfipustnou hmotnosti 12 tun. Jedna se o ndkladni vozidlo znacky MAN, konkrétné

o0 model TGM 18.290.

= +420 49
www.adta

zdroj: autorka

Obrazek 3 Velké nakladni vozidlo kategorie N3 s valnikovou nastavbou

Do této kategorie patii také tazna vozidla neboli tahace, které 1ze rozdé€lit na (2):

e tahaCe navésu, které jsou pfizpisobeny svym vybavenim a konstrukci vyhradné
pro tazeni naveést,

e tahace piivest, které jsou uzptisobeny svoji konstrukci pro tazeni piivésu a mohou
byt vybaveny pomocnym loZznym prostorem, hydraulickou rukou a jinymi
zafizenimi.

Navésy jsou zafizeni, které nejsou schopny samostatného pohybu a jsou k taznému vozidlu

pifipojeny normalizovanych kloubovym spojenim neboli to¢nou (4).

Ptivésy jsou piipojna vozidla, ktera jsou schopna samostatného pohybu, pokud je vyfazena

bezpeénostni brzda. S taznym vozidlem jsou spojené pevnou oji (4).

Spolecnost TASSO vyuzivd u této kategorie ndvésovou jizdni soupravu S maximalni
hmotnosti 40 tun, jejichZ uzite¢na hmotnost je do 25 tun a s maximalni kapacitou pro 33 EURO

paletovych jednotek (5).

Na obrazku ¢. 4 je ptiklad velkého nakladniho vozidla kategorie N3 s ndvésem S maximalni
ptipustnou hmotnosti 40 tun. Jednéa se o nadkladni vozidlo znaCky MAN, konkrétné¢ o model

TGS a o naves znacky Kogel.
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zdroj: autorka

Obrazek 4 Taha¢ s navésem

1.1.2 Provozovani dopravy velkymi a malymi nakladnimi vozidly

Tento oddil se zabyva legislativou, ktera plati jak pro dopravu velkymi nédkladnimi vozidly,
tak pro dopravu malymi nakladnimi vozidly. JelikoZ spoleénost TASSO s.r.0. neprovozuje
ptepravy nebezpeéného zbozi ani rychle zkazitelnych potravin, ¥idi se jen mezinarodni dohodou

CMR, ktera je rozebirana nize.
Legislativa dopravy velkych a malych nakladnich vozidel

Jelikoz vétSina znéni zakonl a nafizeni tykajici se provozovani doprav pro cizi ucely
se vztahuji na velka nakladni vozidla, proto tato kapitola bude vénovana zakonu ¢. 455/1991

Sb. Zivnostensky zakon, ktery souvisi s provozovanim velkych i malych nakladnich vozidel.
Zikon &. 455/1991 Sb. Zivnostensky zikon

,, Tento zdkon upravuje podminky Zivnostenského podnikani (ddle jen "Zivnost”) a kontrolu
nad jejich dodrzovanim. ZivnoSti je soustavna cinnost provozovand samostatné, vlastnim
jménem, na vlastni odpoveédnost, za ucelem dosazeni zisku a za podminek stanovenych timto

zdkonem * (6).

Fyzické osoby, které chtéji ziskat zivnost, musi dosahovat véku 18 let, byt zplsobilé
K pravnim tkontim a mit trestni bezthonnost. U pravnickych osob musi byt odpovédny
zastupce, ktery musi spliiovat veék 18 let, byt zplisobeny k pravnim ukonliim a trestni

bezuhonnost (6).
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K provozovani dopravy je nutnd koncesovana zivnost, tzv. koncese, u které dopravce musi
prokdzat odbornou zplsobilost dokladem o wuznani odborné kvalifikace vydanym

Ministerstvem pramyslu a obchodu (6).

Koncesi pro provozovani silniéni nakladni dopravy lze udélit pouze pravnické osobé
se sidlem na tizemi CR & fyzické osobé s trvalym pobytem na uzemi CR nebo obdobnym
pobytem na Gizemi jiného &lenského statu EU. Zadost o koncesi zpracovava dopravni ufad, ktery
uvelkych nékladnich vozidel provéfuje, zda dopravce spliuje zvlastni podminky
pro provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby. Dopravcim, ktefi si zadaji koncesi
k provozovani malych nakladnich silni¢nich aut, je dopravnim Gfadem udéleno vzdy souhlasné

stanovisko (6).
Mezinarodni umluva CMR

Mezinarodni Umluva CMR je timluva, ktera se vztahuje ,,na kazdou smlouvu o prepravé
zasilek za uplatu silnicnim vozidlem, jestlize misto prevzeti zasilky a predpokladané misto jejiho
dodani, jak jsou uvedena ve smlouve, lezi ve dvou riznych statech, z nichz alespon jeden je
smluvnim statem této Umluvy. Toto ustanoveni plati bez ohledu na trvalé bydlisté a stdtni

prislusnost stran. “ (7)

Doklad, ktery prokazuje uzavieni smlouvy je nakladni list CMR. Pokud tento nékladni list
chybi, je nedostate¢ny nebo je ztracen, piepravni smlouva je 1 tak platnd a vztahuji se na ni

ustanoveni a podminky Umluvy CMR (7).

Nakladni list CMR se vyhotovuje ve tfech provedenich, které musi byt podepsané
odesilatelem a dopravcem nebo mohou byt nahrazené jejich razitky, pokud to pravni fad dané¢ho
statu dovoluje. Prvni vyhotoveni nakladniho listu obdrZi odesilatel, druhé vyhotoveni doprovazi

zasilku a tfeti vyhotoveni si ponecha dopravce (7).
,, Nakladni list musi obsahovat tyto udaje (7):

e misto a datum vystaveni,

e jméno a adresu odesilatele,

e jméno a adresu dopravce,

e misto a datum prevzeti zasilky a misto jejiho urceni,

e jméno a adresu prijemce,

e obvyklé pojmenovani povahy prepravované véci a druh obalu; u véci nebezpecné

povahy jejich obecné uznavané oznaceni,
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e pocet kusu, jejich zvlastni znacky a cisla,

o hrubou vahu zasilky nebo jinym zpusobem vyjadrené mnozstvi zbozi,

e naklady spojené s prepravou (dovozné, vedlejsi poplatky, cla a ostatni vydaje
vznikajici od okamziku uzavieni smlouvy az do vydani zasilky),

e pokyny potiebné pro celni a jina uredni jednani,

e udaj o tom, Ze preprava i pres jakoukoliv opacnou dolozku podléha ustanovenim

této Umluvy. (7)

Dale tato Umluva fe$i odpovédnost dopravce pii pouziti jinych osob k pieprave,
odpovédnost dopravce za Skodu vzniklou na zasilce, reklamace narokt z piepravni smlouvy,
promlceni narokt z pfepravni smlouvy a pravomoc soudi pii feSeni sportu pieprava provadéna

postupné nékolika dopravci (tzv. nasledny dopravce) (7).
Provozovani dopravy velkymi nakladnimi vozidly

Nasledujici oddil je vénovan provozovani dopravy velkymi silni¢nimi nakladnimi vozidly.
V této kapitole se rozebira legislativa tykajici se pracovni doby fidi¢l nékladnich vozidel
nad 3,5 tuny a kontrolou jejiho dodrzovani pomoci zaznamovych zatizeni. K legislativé také
patii Eurolicence, ktera velkym ndkladnim vozidlim umoziiuje neomezené prepravovat naklad
po EU bez vstupnich povoleni. Dale se v ni rozebiraji systémy zpoplatnéni pozemnich

komunikaci.
Legislativa tykajici se velkych nakladnich vozidel

Tato cast se zabyva legislativnimi opatfenimi souvisejicimi s povinnostmi tykajici
se spolec¢nosti TASSO s. r. 0., které musi v ramci své ¢innosti dodrzovat. Dale se zde rozebiraji
jednotlivé nafizeni na mezinarodni Urovni, které plati pro provozovéani dopravy velkymi
nakladnimi vozidly. Jelikoz Ceska republika je ¢lenem Evropské unie, musela svoji legislativu

tykajici se silniéni dopravy piizpusobit s legislativou platnou pro vSechny ¢lenské staty.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci n€kterych predpisii
v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy ,,stanovuje pravidla pro doby Fizeni, prestavky
v Fizeni a doby odpocinku ridicu zajistujicich silnicni prepravu zbozi a cestujicich za ucelem
harmonizace podminek hospodarské soutéze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnic¢ni

doprave, a zlepseni pracovnich podminek a bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich.* (8)

22



Denni doba fizeni nesmi pfesdhnout 9 hodin a maximaln¢ dvakrat za tyden mize byt
prodlouzena na 10 hodin. Tydenni doba fizeni nesmi ptesahnout 56 hodin, ale zaroven nesmi

byt piekrocena doba fizeni 90 hodin za obdobi po sobé dvou jdoucich tydnu (8).

Bezpecnostni prestavka je v ¢lanku 7 definovana jako doba, pii které fidi¢ nesmi fidit ani
vykonavat z4dnou jinou préaci a je uréena vyhradné k jeho zotaveni a odpodinku. Ridi¢ musi
mit po 4,5 hodinach nepierusenou prestavku minimalné 45 minut. Tato prestavka muize byt
nahrazena ptestavkou trvajici 15 minut, ale po niz musi nasledovat ptestavka trvajici nejméné

30 minut (8).

Denni doba odpocinku je v ¢lanku 8 definovana jako doba, béhem niz muze fidi¢ volné

nakladat se svym ¢asem. Jedna-li se o jednoho fidice, pak je rozdélena na (8):

e tzv. nedéleny odpocinek, kdy tidi¢ musi mit odpoc¢inek kazdych 24 hodin nejméné
11 po sobé nasledujicich hodin, avSak tento odpocinek mulze byt zkracen
maximalné tfikrat tydné na nejméné 9 po sobé& nasledujicich hodin,

e tzv. déleny odpocinek, kdy ve dnech, ve kterych se odpocinek nezkracuje, mize byt
cerpan ve dvou oddé€lenych ¢astech béhem 24 hodin, z ¢ehoZ prvni ¢ast musi trvat
nejméné 3 po sob¢ nasledujici hodin a druha ¢ist nejméné 9 po sobé nasledujicich
hodin, avsak v takovém ptipad¢ musi byt minimalni doba odpocinku 12 hodin.

Tydenni doba odpocinku je podle ¢lanku 8 definovdna jako doba odpocinku, béhem niz
miize fidi¢ volné nakladat se svym &asem. Ridi¢ musi mit ve kterychkoli dvou po sobé
nasledujicich tydnech dvé béZzné tydenni doby odpocinku, tedy 2 - 45 hodin nebo jednu béZnou
tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu odpocinku v celkové délce 24 hodin, ale
zkraceni musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku, ktera musi byt vybrana v celku
pted koncem tfetiho tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu, tedy 1 - 45 hodin + 1 - 24 hodin

+ kompenzace odpocinku (8).
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 o tachografech v silni¢ni doprave,
o zruSeni nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85 o zaznamovém zatizeni v silni¢ni dopravé navazuje
na zmény tykajici se Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci

nekterych predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (9).

Dle tohoto natizeni musi zdznamové zatizeni Vv silni¢ni dopravé s ohledem na svou montaz,

konstrukei, zkouseni vyhovovat jeho pozadavkiim. Jeho soucasti jsou dvé ptilohy, z nichZ prvni
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obsahuje pozadavky na konstrukci, zkouseni, kontrolu zaznamového zatizeni listu a druha

ptiloha fesi udaje o schvalovaci znacce a osvédceni (9).

Zaznamové zafizeni v silni¢ni dopravé neboli tachograf je ,pristroj urceny k zabudovdni do
silnicnich vozidel pro automatickou nebo poloautomatickou indikaci a zaznam udajii o provozu

techto vozidel a o nékterych pracovnich dobach jejich ridicii* (9).

Nedilnou soucasti tachografii je zaznamovy list, ktery je ,urceny k prijimani
a zaznamenavani udaju, ktery se vklada do zaznamového zarizeni a na némz zapisovaci zarizeni

zaznamového zarizeni pribézné zapisuje informace, které maji byt zaznamendny ** (9).

Podle narodni vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. se tachografy musi podrobit pravidelné kontrole
specializovanym pracovistém v lhitach 2 let, které dopravci vystavi zapis o zkousce
tachografu. Tachografy lze rozd¢lit na dva typy — analogovy (kotoucovy) tachograf a digitalni
tachograf (9).

Analogovy tachograf se od 1. 5. 2006 ve silni¢nich nédkladnich vozidlech, které byly uvedeny
poprvé do provozu, nesmi vyuzivat, takze v souc¢asné dobé se vyuzivaji jen ziidka. Princip
tohoto zafizeni spodiva v propojeni snimace otaéek vystupniho htidele pievodovky
a rychlomeéru. Tento systém zapisuje jizdni veliiny (rychlost a vzdéalenost), ale také zdznam
dob jednotlivych ¢&innosti fidice (fizeni, jind prace, piestavka, odpocinek a pracovni
pohotovost). Nevyhodou tohoto typu tachografu je to, ze fidi¢ mize diky nepovolenym
manipulacim falSovat idaje. Dale kotou¢ tohoto tachografu zaznamenava jen omezeny ¢asovy

usek (zpravidla 24 hodin), takZe kotouce z minulych dni se musi uschovavat (10).

Digitalni tachograf je povinnou vybavou pro vozidla pro piepravu cestujicich nebo zbozi,
Ktera jsou poprvé prihlasena do provozu po 1. 5. 2006 a registrovana v n¢kterém ¢lenském staté

EU.

., Digitdlni tachograf se sklada se ze dvou samostatnych casti — elektronického snimace a
samotného zdznamového pristroje. Zaznamové zarizeni je umisteno v kabiné vV dosahu ridice.
Je schopno uchovavat veskera data ridicii vozidla za obdobi 12 mésicii. Také zaznamendva data
vztahujici se se k chybam systéemu a pokusum narusit systéem, registruje prekracovani nejvyssi

povolené rychlosti, udaje o kalibraci a také, kdy byla data zpristupnéna“ (11).

Na rozdil od analogovych tachografii se u digitalnich vyuZzivaji ¢ipové karty — Karta fidice,

karta podniku, servisni karta a kontrolni karta (11).
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Ridi¢ pfed samotnym fizenim vozidla je povinen zasunout svoji kartu do slotu na ¢elni strané

zaznamového pristroje, ktery zaznamena vSechny udaje o jeho ¢innosti (11).
NafFizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 1072/2009

Natizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 1072/2009 o spole¢nych pravidlech
pro piistup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy nafizuje kazdému dopravci, ktery
vykonava mezindrodni dopravu zbozi pro cizi potfebu vV ramci EU, musi byt drzitelem Licence
spolecenstvi neboli Eurolicence, taktéz kazdé nékladni vozidlo pifesahujici svoji nejvetsi
pfipustnou hmotnosti vetné piivésu vyssi nez 3,5 tuny, musi byt vybaveno jejim opisem.
Ve statech EU jsou veskeré bilaterdlni, tranzitni a tfetizemni prepravy uskute¢iiovany

bez vstupnich povoleni a Eurolicence veskera tato povoleni nahrazuje (12).

Eurolicenci v Ceské republice vydavaji Krajské ufady — odbor dopravy dle mista sidla
(pravnické osoby) nebo mista podnikani (fyzické osoby) dopravce. Jeji vydej obdrzi kazdy
dopravce, ktery je drzitelem platné koncese na silni¢ni dopravu velkymi vozidly. Pocet
Eurolicenci neni nijak omezen. Pro pfipadnou kontrolu Zzadatel krom¢ originalu dostane opis
ke kazdému vozidlu, které s platnou finanéni zpusobilosti provozuje. Platnost Eurolicence je

stanovena az na 10 let (12).
Zakon ¢. 111/1994 Sb.

Zéakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé fesi nejen koncesi, ktera se vztahuje k malym
nakladnim vozidlim, ale také zvlaStni podminky pro provozovani silni¢ni dopravy pro cizi
potieby velkymi vozidly. Rika, Ze ,udélit koncesi pro provozovani silnicni dopravy velkymi
vozidly lIze jen pravnické osobé se sidlem na tizemi Ceské republiky nebo fyzické osobé s trvalym
pobytem na tizemi Ceské republiky nebo obdobnym pobytem na itizemi nékterého jiného
Clenského statu, ktera spliuje zvlastni podminky podle primo pouZitelného predpisu Evropské

unie, kterymi jsou (13):

e usazeni,
e dobra povest,
o financni zpusobilost,
e odborna zpusobilost. *
., Koncesi pro provozovani silnicni dopravy velkymi vozidly nelze udélit osobe, ktera je
opravnéna k provozovani silnicni dopravy velkymi vozidly v jiném clenském staté nez v Ceské

republice.
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Narizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 1071/2009

,, Toto narizeni upravuje pristup k povolani podnikatele v silnicni dopravé a vykon tohoto

povolani “ (14).

V zékoné €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, ktery je zminén vyse, jSOU napsané zvIastni
podminky pro provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby velkymi vozidly. Toto natizeni

tyto podminky rozebira dukladnéji.

Podminku pro usazeni mtize dopravce splnit tehdy, kdyz ma sidlo svého podniku v tomto
staté, v nichz uchovava potiebnou dokumentaci, aby K ni mél potfebny organ piistup k ovéteni.
Dale musi prokazat, Ze vlastni nebo ma k dispozici jedno nebo vice vozidel a ucinné
a nepfretrzité vykonavat s nezbytnymi administrativnimi prostfedky tykajici se téchto vozidel

V provozovn¢ s ptislusnym technickym vybavenim a zafizenim (14).

Dobrou povést dopravce mize splnit tehdy, pokud nejsou zadné pochybnosti o jeho dobré
povésti souvisejici naptiklad s odsouzenim nebo se sankci v dusledku vazného poruseni
platnych vnitrostatnich predpisti. Dale dopravce nikdy nebyl odsouzen za trestnou ¢innost nebo

mu nebyla uloZena sankce za vazné poruseni pravidel, jako jsou (14):

e doba odpocinku a fizeni,

e pracovni doba,

e zpusobilost a maximalni hmotnost a rozméry vozidel pouzivanych k podnikani,

e kvalifikace a vzd€lavani,

e fidicu,

e bezpecnost piepravy,

e 3.

Pro tcely splnéni podminek finanéni zplsobilosti musi dopravce prokazat, ze jeho podnik

Vv pritbéhu ro¢niho tcetniho obdobi vZdy schopen dostat svym finanénim zavazklim. Za timto
ucelem podnik na zdklad¢ rocnich ucetnich zaveérek, které ovétil auditor nebo jind fadné
opravnénd osoba, prokaze, ze kazdym rokem disponuje kapitalem a rezervami ve vysi nejméné

9 tisic euro, je-li pouzivano jediné vozidlo a 5 tisic euro na kazdé dalsi uzivané vozidlo (14).

., Podminka odborné zpusobilosti je splnéna, pokud je odborne zpusobily odpovédny
zastupce dopravce v silnicni doprave. Prokazuje se osvédcenim o odborné zpiisobilosti

pro provozovani silnicni dopravy, které vyda dopravni urad na zaklade uspésného slozeni
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pisemné zkousky, kterd se sklada z pisemného testu a pripadové studie, nebo organ jiného

Clenského statu nez Ceské republiky * (13).
Zakon ¢. 192/2008 Sb.

Uplné znéni zakona &. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond, jak vyplyva z pozdéjsich zmén,

se vénuje (15):

e podminkam pro provozovani autoskol,

e zplsobu provadéni vyuky a vycviku zadateli o ziskdni odborné zpusobilosti
k fizeni motorového vozidla (dale jen "ziskani fidicského opravnéni") a pravim
a povinnostem Zadateli o ziskani fidi¢ského opravnéni,

e pravum a povinnostem provozovatelil a ucitelti autoskol,

e podminkdm pro ud€lovani a odniméni osvéd€eni pro ucitele vyuky a vycviku (dale
jen "profesni osvédceni") a prikazu zkuSebniho komisate,

e zpisobu provadéni zkousek k ziskani fidi¢ského opravnéni,

e zpusobu provadéni vyuky a vycviku fidi¢d v rémci zdokonalovdni odborné
zpusobilosti fidicu,

e pozadavkiim na fyzickou nebo pravnickou osobu, ktera provadi vyuku a vycvik
v ramci zdokonalovani odborné zpiisobilosti f1dict, a jeji prava a povinnosti,

e vydavanim pritkazu profesni zplsobilosti fidice,

e prezkousenim z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel v bodovém
hodnoceni,

e pusobnosti spravnich Gfadu a statni dozor.

Provozovani velkych nakladnich vozidel se tykaji body souvisejici se zdokonalovanim

odborné zpusobilosti fidict a s vydavanim prukazu profesni zpiisobilosti fidice.

Zdokonalovani odborné zpisobilosti fidict se sklada ze vstupniho Skoleni a z naslednych
pravidelnych Skoleni. ,, Zdokonalovini odborné zpiisobilosti Fidicii je povinen se ucastnit Fidic,
ktery je obcanem je obcéanem clenského statu Evropské unie a ma na tizemi Ceské republiky
trvaly pobyt, je obcanem clenského statu Evropské unie a mda na vizemi Ceské republiky
prechodny pobyt, ktery trva alespon 185 dnu v kalendarnim roce, nebo je obcanem jiného nez
Clenského statu Evropské unie a vykondva zavislou praci pro zaméstnavatele usazeného

na tizemi Ceské republiky nebo podnika na vizemi Ceské republiky, pokud #idi motorové vozidlo,
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K jehoz Fizeni opravije ridicské opravnéni skupiny C, C+E nebo podskupiny C1, C1+E, nebo

Fidicské opravnéni uzndavané jako rovnocenné“ (15).

Vstupni Skoleni se provadi formou vyuky a vycviku a je zakonceno zkouskou z profesni
zpusobilosti fidict. Pfedmétem vyuky a vycviku je ziskéni a prohloubeni znalosti teorie
pokrocilého racionalniho fizeni a zasad bezpecné a defenzivni jizdy, uplatnéni vnitrostatnich
a mezinarodnich pravnich ptedpisti vztahujicich se k silnicni dopravé, bezpecnosti provozu
a ekologického provozu vozidla, poskytovani sluzeb a logistiky, hospodarského prostiedi
a organizace dopravniho trhu, socidlné-pravniho prostiedi v silniéni dopravé, zdravotnich
rizika jejich piedchazeni v provozu na pozemnich komunikacich, prevence a feSeni
mimotradnych udalosti v provozu na pozemnich komunikacich. V ramci vstupniho Skoleni
se provadi vyuka a vycvik bud’ v zakladnim rozsahu 140 hodin. Pokud tidi¢ nespliuje vékovou
hranici pro udéleni fidi¢ského opravnéni skupiny C, C+E, je mozné timto Skolenim ziskat

plnohodnotné fidi¢ské opravnéni skupin C, C+E od 18 let misto 21 v rozsahu 280 hodin (15).

Pravidelné Skoleni spociva v prohloubeni znalosti ziskanych pti vstupnim Skoleni. Toto
Skoleni se provadi pouze formou vyuky v rozsahu 35 hodin do konce patého roku od vydani

prukazu. Je rozdéleno do ro¢nich kurzt v rozsahu 7 hodin (15).

O prikaz profesni zptisobilosti fidi¢e musi fidi¢ pisemné zazadat u obecniho ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti prislusného podle trvalého nebo prechodného pobytu fidice na tizemi
Ceské republiky. Ridi¢ musi dolozit, Ze je drzitelem Fidi¢ského opravnéni nebo podskupiny
ama zaplaceny spravni poplatek 200 korun ¢eskych. Dale musi prokazat, Ze Gispé€$né slozil
zkousku v obdobi 6 mésict pied podanim zadosti, nebo se ti€astnil vyuky v ramci pravidelného
$koleni v plném rozsahu a je obéanem bud’ ,.clenského stdatu EU a ma na vizemi Ceské republiky
pobyt, nebo clenského statu Evropské unie a md na vizemi Ceské republiky prechodny pobyt,
ktery trva alespon 185 dnii v kalendarnim roce, nebo jiného nez clenského statu Evropské unie
a vykonava zavislou prdci pro zaméstnavatele usazeného na tizemi Ceské republiky nebo

podnika na vizemi Ceské republiky. “ Pritkaz profesni zpisobilosti fidi¢e je platny 5 let (15).
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Zpoplatnéni pozemnich komunikaci

Spole¢nost TASSO s.r.o. plati myto v ramci téchto stati — Ceska republika, Némecko,
Belgie, Francie a Velka Britanie, proto se tento pododdil zabyva mytnymi systémy téchto

jednotlivych zemi.
Zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Ceské republice

V Ceské republice placenim mytného podléhaji silniéni nakladni vozidla pievysujici svoji

maximalni ptipustnou hmotnost 3,5 tuny.

Vyuziva se pro to elektronicky mytny systém. Vozidla musi byt vybavena palubni
jednotkou, ktera s timto systémem komunikuje. ,,Mytné za uziti konkrétniho mytného useku je
uctovano v okamzZiku vzniku mytné transakce-zdznamu prijezdu vozidla mytnym bodem
(pod mytnou stanici, prislusnou danému mytnému useku). Sazbu mytného za uziti 1 km
zpoplatnéné komunikace stanovuje Narizeni Viddy CR. Sazba se lisi podle poctu ndprav
a emisni tridy vozidla. Mytné za uZiti konkrétniho useku je ddano nasobkem sazby a délky

usek* (16).

,, O zauctovani mytného za usek je ridic informovan pri prujezdu mytnou stanici akustickym
signalem palubniho elektronického zarizeni-jednotky premid. Ridic vozidla miize jet
V libovolném jizdnim pruhu, nemusi snizovat rychlost jizdy, ani zastavovat. Mytné je uictovano

automaticky bez jeho zdasahu ““ (16).
Zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Némecku

V Némecku je povinné platit myto za silni¢ni nakladni vozidla pfevySujici svoji maximalni

ptipustnou hmotnost 7,5 tuny.

V tomto statu provozuje na jeho objednadvku mytny systém spolec¢nost Toll Collect, ktery
vybira poplatky a vypocitava jej podle piesného poétu ujetych kilometrt v ramci dalnic a silnic

L. tfid. Tento systém poskytuje dvé moznost zauctovani téchto poplatka (17):

e zaUCtovani pomoci palubniho pfistroje (OBU),
e manudlni z(¢tovani, do kterého spada zauctovani online, zatictovani pomoci

aplikace a zauctovani na mytném terminalu.
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Zpoplatnéni pozemnich komunikaci ve Francii

Mytny systém ve Francii se tyka dalnic a silnic prvnich tfid a pro platby myta vyuziva
stanovisté k tomu urcené. Tato povinnost se vztahuje na v§echny silni¢ni motorova vozidla bud’

v zavislosti na emisni tfidy, nebo podle ¢tyf kategorii vozidel (18):

e 1. kategorie — lehka silni¢ni vozidla s vy$kou od dvou do tfi metri a maximalni
pripustnou hmotnosti nepiesahujici 3,5 tuny.

e 2. kategorie — stfedni silni¢ni vozidla s vyskou od dvou do tii metrii a maximalni
pripustnou hmotnosti nepiesahujici 3,5 tuny.

e 3. kategorie - silni¢ni nakladni vozidla, nebo autobusy se dvéma napravami
s vyskou nad tfi metry a maximalni pfipustnou hmotnosti pfesahujici 3,5 tuny.

e 4. kategorie — silni¢ni nakladni vozidla, nebo autobusy se tfemi a vice napravami

s vyskou nad tfi metry a maximalni ptipustnou hmotnosti ptesahujici 3,5 tuny.

5. kategorie — motocykly, tricykly a motocykly se sidekarou.

V tomto statu je n¢kolik moznosti platby. Jedna z moznosti je metoda Liber-t, jejiz princip
je zalozeny na specialnich bran, které po projeti napocitaji automaticky mytné, jedna se tedy
0 pln¢€ automatizované placeni mytného. U tohoto zplisobu je nutna registrace kvili zasilani

mési¢niho vyuctovani na uvedenou adresu (18).

Dalsimi moznosti jsou platby pifimo na stanovistich, a to palivovymi a kreditnimi kartami

nebo hotovosti (18).
Zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Belgii

V Belgii se vyuziva satelitni mytny systém pro nakladni dopravu s maximalni pfipustnou
hmotnosti nad 3,5 tuny. Tento systém je pomérn¢ novy, jelikoz je zaveden az od 1. 4. 2016.
Takové vozidlo musi mit kabiné fungujici palubni jednotku (OBU), ktery za jizdy ziskava

informace o aktualni poloze vozidla pomoci satelitniho systému GPS (19).

Belgicky mytny systém se tyka silniéni sité, ktera je rozdé€lena do tfi regioni — Vlamsko
(holandsky mluvici ¢ast Belgie), Brusel a jeho okoli a Valonsko (francouzsky mluvici ¢ast
Belgie). Na tyto placené uzemi se vztahuji rizné sazby mytného a vSechny jeho zdznamy jsou

uchovavany v palubni jednotce (OBU) (19).
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Zpoplatnéni pozemnich komunikaci ve Velké Britanii

Ve Velké Britanii podléhaji ¢asovym poplatkim za pouzivani silnic vSechny zahrani¢ni
vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti piesahujici 12 tun. Tento ¢asovy poplatek se hradi
vzdy pted vjezdem do zemé a zavisi na kategorii vozidla na kategorii vozidla, poctu naprav
a hmotnosti vozidla. Je mozné zaplatit jen na jeden den, nebo ziskat vyhodnéjsi cenu pii nakupu

tydenniho, mési¢niho nebo rocniho myta (20).
Provozovani dopravy malymi nakladnimi vozidly

Provozovani dopravy malymi nakladnimi vozidly je mnohem méné omezené legislativnimi
natizenimi EU a zikony Ceské republiky nez provozovani dopravy velkymi nakladnimi

vozidly.

Ridi¢i by mé&li v ramci EU dodrzovat dobu fizeni, piestavky v fizeni a odpocinek, ale neni
povinen tyto skute¢nosti zaznamenavat, tim padem nemusi byt ve vozidle zaznamové zafizeni.

V Ceské republice by se méli fidit Zakonikem prace a nafizenim ¢. 598/2006 Sb.

V Némecku vsak podle provadéciho piedpisu SRN ,,Verordnung zur Durchfiihrung des
Fahrpersonalgesetzes™ (z 27. 6 2005/1882 naposledy zménén 31. 8. 2015/1474) k zakonu
,Gesetz tiber das Fahrpersonal von Kraftfahrzeugen und Strassenbahnen® (z 19. 2 1987/640
naposledy zménén 31. 8. 2015/1474) musi fidi¢ nakladniho vozidla s celkovou hmotnosti
nad 2,8 tuny dodrzovat podminky pro dobu fizeni, piestavky v fizeni a odpoc¢inek v souladu
nafizeni (ES) €. 561/2006. Pro prokazani, ze fidi¢ dodrzuje tyto pozadavky, slouzi kontrolni
kniha pro fidice neboli Kontrollbuch, kde fidi¢ ru¢n€¢ zaznamendva dobu fizeni, piestavky

aodpocinek (21).

Ridi¢i také nemusi prokazovat profesni odbornou zpusobilost, takZe nejsou povinni
se ucastnit Skoleni profesni zpilisobilosti. Dale fidi¢i staci vlastnit pouze fidi¢sky prikaz

skupiny B.

Dopravce, provozujici pouze dopravu malymi nakladnimi vozidly, nemusi vlastnit a mit
v kazdém vozidle Eurolicenci, jelikoz po nich nejsou vyzadovana vstupni povoleni

na uzemi EU.

Z téchto informaci je patrné, Ze doprava malymi nakladnimi vozidly je z legislativniho

ramce levngjsi, rychlejsi, takze pro expresni piepravu zasilek urcit€ vhodnéjsi.
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1.2 Vozovy park

Spole¢nost TASSO, s.r.o. momentalné disponuje flotilou nékladnich vozidel rtznych
znacek, jejichz celkovy pocet je 59. U malych nékladnich vozidel se jedna o znacky Peugeot
aCitroén. Velka ndkladni vozidla jsou znacek Iveco a MAN. Vozovy park je s ohledem

na ochranu zivotniho prostfedi tvofen nékladnimi vozidly spliiujicimi emisni normy

EURO 5 a EURO 6.

1.2.1 Mala nakladni vozidla

Spolecnost vlastni celkem 27 malych nakladnich vozidel znacek Peugeot a Citroén, z nichz

drtivou vétSinu tvofi valnikova vozidla Peugeot Boxer 3.0 HDi (viz Obrazek 5). Celkova

hmotnost vozidla je 3,5 tuny a uzite¢na hmotnost je 955 kg (22).

Celkové rozméry vozidla, rozméry valnikové nastavby, ktera je soucasti vozidla a rozméry

lozné plochy jsou uvedené v Tabulce 1.

Tabulka 1 Rozméry nakladniho vozidla zna¢ky Peugeot Boxer 3.0 HDi

Peugeot Boxer 3.0 HDi

Délka [mm] [Siika [mm] [Vy$ka [mm]
Celkové rozméry vozidla 6 456 2 300 3400
Rozméry valnikové nastavby 4 600 2 300 3400
Rozméry lozné plochy 4 500 2 200 2 100

Na kabinu vozidla z divodu pickonavani dlouhych vzdalenosti, je pfimontovany spaci

modul vyrobeny a montovany spolecnosti Pony Auto Trend, s.r.o., ktera je znaméjsi

pod nazvem Pony Fantasy.
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Obriazek 5 Peugeot Boxer 3.0 HDi

Spolecnost také, jak uz bylo zminéno, vyuziva valnikova vozidla znac¢ky Citroén, konkrétné
model Jumper. Rozméry a hmotnosti jsou totoZzné jako u valnikovych vozidel Peugeot Boxer,

proto neni nutné je znovu uvadét.

1.2.2 Velka nakladni vozidla
TASSO, s.r.o. disponuje celkem 32 velkymi ndkladnimi vozidly znacek Iveco a MAN.
Vozovy park téchto vozidel se sklada z vozidel s celkovou hmotnosti 12 tun, z vozidel

s celkovou hmotnosti 18 tun a z jizdnich souprav.

Nakladni vozidla s celkovou hmotnosti 12 tun jsou zastoupena poc¢tem 22 vozidel znackou
Iveco i MAN, ale nejvice jsou vyuzivana vozidla pravé Iveco, konkrétné model
Eurocargo 120 E22 (viz Obrazek 6). Jeho uzite¢na hmotnost ¢ini 5 550 kg. Celkové rozmeéry
vozidla, rozméry valnikové nastavby, kterd je soucasti vozidla a rozméry lozné plochy jsou
uvedené v Tabulce 2 (22).

Tabulka 2 Iveco Eurocargo 120 E22

lveco Eurocargo 120 E22

Délka Sitka Vyska
[mm] [mm] [mm]
Celkové rozméry vozidla 11970 2 550 3750
Rozméry valnikové nastavby | 9 700 2 550 2 800
Rozméry lozné plochy 9 600 2 480 2 750

zdroj: autorka na podklad¢ (22)
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Jelikoz tyto vozidla se vyuzivaji zejména na mezinarodni ptepravu, tak je zde zabudované

Vv kabing spaci lazko.

Obrazek 6 Iveco Eurocargo 120 E22

zdroj: autorka

Spolecnost také disponuje vozidly znacky MAN, které maji stejné rozméry a hmotnosti jako

vozidla znac¢ky Iveco, proto neni potieba jej uvadét.

Spolec¢nost v roce 2017 nakoupila 4 nakladni vozidla s celkovou hmotnosti 18 tun znacky

MAN, model TGM 18.290 (viz Obrazek 7). Celkové rozméry vozidla, rozméry valnikové

nastavby, ktera je soucasti vozidla a rozméry lozné plochy jsou uvedené v Tabulce 3. Tyto

rozméry jsou, kromé vysky vozidla, totozné s rozméry vozidla Iveco Eurocargo 120 E22, ale

kvuli odlisné konstrukei je jeho uzite¢na hmotnost 9 750 kg (22).

Tabulka 3 MAN TGM 18.290

MAN TGM 18.290
Délka Sitka Vyska
[mm] [mm] [mm]
Celkové rozméry vozidla 11970 2 550 3750
Rozméry valnikové nastavby |9 700 2 550 2 950
Rozméry lozné plochy 9 600 2 480 2 900
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Spaci lizko je zabudované stejnym zpiisobem jako u nakladni vozidla s celkovou hmotnosti

12 tun.

zdroj: autorka

Obrazek 7 MAN TGM 18.290

Jizdni soupravy se v této spoleCnosti skladaji z tahacl ndvést znacek MAN a z navést
znacky MAN, konkrétné model
TGX 18.460 XLX (viz Obrazek 8). Celkova hmotnost této jizdni soupravy je 40 tun, pfi¢emz

Kogel. Nejvice vyuzivané tahace jsou znacky

uzite¢na hmotnost je 30 tun. Rozméry jsou uvedené v Tabulce 4 v jednotkach mm i s celkovymi

rozméry jizdni soupravy, s rozméry navésu a s rozméry lozné plochy (22).

Tabulka 4 MAN TX 18.460 + Kogel CARGO MAX

MAN TX 18.460 + Kiogel CARGO MAX
Délka Sitka Vyska
[mm] [mm] [mm]
Celkové rozméry jizdni soupravy |16 450 |2 550 3970
Rozméry tahace 9 700 2 550 2 950
Rozméry névésu 14 000 2 550 2900
Rozméry lozné plochy 13620 2 480 2 750
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Ltzko, uréené ke spanku a odpocinku fidice, je jako u vozidel s celkovou hmotnosti 12 tun

a 18 tun soucasti kabin

zdroj: autorka

Obrazek 8 MAN TX 18.460 + Kégel CARGO MAX
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2 ANALYZA A POROVNANI KONKRETNICH PREPRAV

V této kapitole se autorka zabyva porovnanim konkrétnich pteprav ze spole¢nosti Foxconn
CZ, s.r.0. sidlici v Pardubicich — Cerna za Bory do spoleénosti Farnell Electronic Components

Ltd sidlici ve mé&sté Bierset v Belgii.

Pieprava se momentaln¢ uskutecnuje velkym nakladnim vozidlem kategorie N2 s celkovou
hmotnosti 12 tun. Autorka stavajici prepravu da do komparace na ptepravy malymi nakladnimi
vozidly. Zhodnoti vSechny technologické a ekonomické ukazatele, a jestli se vyplati ptepravu

malymi nadkladnimi vozidly viibec uskute¢nit.

2.1 Charakteristika nakladu

Prepravovany naklad se skladda ze 30 specialnich paletovych jednotek o rozmérech
950 x 740 x 700 mm s celkovou hmotnosti 650 kg (viz Obrazek 9). Jedna se o elektronické
a pocitatové komponenty, u kterych je potieba klast diiraz na manipulaci podle podminek
odesilatele, fixaci a baleni. Zbozi je kiehkého charakteru, takZe u paletovych jednotek neni
dovoleno stohovani ani klopeni. Zbozi je zabaleno v kartonovych krabicich o rGznych
rozmérech a je umisténé na loznych jednotkdch tak, aby byla zachovana stabilita
arovnomérnost. Celd paletovd jednotka je zafixovana do strecové folie tak, aby nedoslo

K ptipadnému pohybu krabic, a tedy k jejich poskozeni.

zdroj: autorka

Obriazek 9 Paletové jednotky fixované stre¢ovou folii
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2.2 Trasa prepravy

Trasa této prepravy se déli na tii dil¢i celky, a to pfistavnou jizdu, jizdu s nékladem

a odstavnou jizdu. Pfistavnou jizdou se rozumi jizda prazdného vozidla ze sidla spolecnosti

TASSO, s.r.o0. do mista nakladky, tedy do spole¢nosti Foxconn, s.r.0. (viz Obrazek 10).
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Obrazek 10 Trasa pristavné jizdy

Casy

Da:

zdroj: (23)

Jizda s nakladem je takova jizda, jejichz trasa za¢ina v misté nakladky, tedy ve spole¢nosti

Foxconn, s.r.o. a kon¢i vmist¢ vykladky, tedy ve spolenosti Farnell Electronic

Components Ltd.

Trasa této jizdy se po Ceské republice pro nakladni vozidla kategorie N2 s celkovou

hmotnosti 12 tun a pro nakladni vozidla kategorie N1 1isi. Nakladni vozidla kategorie N2

s celkovou hmotnosti 12 tun maji zdkaz vjezdu na Méstsky okruh, takze pfti prijezdu Prahou

musi vyuzit Prazsky okruh, ktery je delsi. Délky tras jsou vyznacené na obrazcich 11 a 12.
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Obriazek 11 Trasa jizdy s nakladem po Ceské republice pro nikladni vozidla kategorie N2
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Obrazek 12 Trasa jizdy s nakladem po Ceské republice pro nakladni vozidlo kategorie N1

Trasa po Némecku a Belgii zistdva pro obé kategorie nékladnich vozidel stejna,

Viz obrazek 13 a obrazek 14.
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Obriazek 13 Trasa jizdy s nakladem po Némecku
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Obrazek 14 Trasa jizdy s nakladem po Belgii
Odstavna jizda je jizda nadkladniho vozidla z mista vykladky, tedy ze spolecnosti Farnell
Electronic Components Ltd. do mista, kde bude odstaveno vozidlo, napiiklad za Géelem
odpocinku fidice.
Pro nakladni vozidla kategorie N1 s celkovou hmotnosti do 3,5 tun je vzdalenost trasy

ptepravy 980 km. Pro nakladni vozidla kategorie N2 s celkovou hmotnosti 12 tun je trasa

ptepravy dlouha 1001 km.

2.3 Analyza piepravy zboZi velkym nakladnim vozidlem kategorie N2

S celkovou hmotnosti 12 tun
Tato podkapitola popisuje piepravu nakladnim vozidlem s celkovou hmotnosti 12 tun ze
spolec¢nosti Foxconn, s.r.o. spobockou Vv Pardubicich do spole¢nosti Farnell Electronic
Components Ltd s poboc¢kou ve mésté Bierset v Belgii. Je zde analyzovan plan fidice a celkové

naklady za ptepravu, zahrnujici ndklady za mytné, naklady za PHM, a dalsi provozni naklady.
Pro tuto piepravu je zpravidla vyuzivano nakladni vozidlo znacky Iveco Eurocargo 120 E22.
2.3.1 Plan ridice
Plan tidice je velice dilezitou soucasti pro analyzu piepravy z hlediska ¢asu dodani zbozi.
Ridi¢ nakladniho vozidla kategorie N2 s celkovou hmotnosti 12 tun musi, jak uz bylo zminéno
v podkapitole Legislativa tykajici se velkych nakladnich vozidel, konkrétn¢ v Nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, dodrzovat doby fizeni, ptestavky v fizeni
adoby odpocinku.

V tabulce 5 jsou uvedeny jednotlivé jizdni doby s ujetou vzdalenosti, doby cinnosti,

bezpecénostni prestavky a zkracena denni doba odpo¢inku. Udaje jsou ziskany, a dale pak
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zprumérovany z celkem sedmi pteprav. Podle dat uvedenych v tabulce mélo vozidlo
pfi piistavné jizdé priimérnou rychlost 50 km-h™ a pfi jizdé s ndkladem byla piiblizna primérna

rychlost 65-70 km-h™.

Z tabulky je ziejmé, Ze jizda z mista odeslani nakladu do mista jeho pfijeti trva celkem,
po zaokrouhleni, 27 hodin. Aby dodaci lhita byla co mozna nejkratsi, je vyuzita dle Natizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 zkracena denni doba odpocinku trvajici

9 hodin.

Tabulka 5 Casovy harmonogram jizdy Fidi¢e nakladniho vozidla kategorie N2

Doba ng{gga Doba| Ujeta Cﬁl.l:ga
Cinnost Od-Do | ¢innosti | .. . | jizdy | vzdalenost !
[h] c¢innosti Ih] [km] vzdalenost
[h] [km]

Pfistavna jizda 5:50 - 6:30 0,67 0,67| 0,67 33,5 33,5
Nakladka 6:30 - 7:00 0,5 1,17 0 0 33,5
Jizda 7:00 - 10:15 3,25 442 3,25 195 228,5
Bezpecnostni prestavka 10:15-10:45 0,5 4,92 0 0 228,5
Jizda 10:45-12:00 1,25 6,17| 1,25 87,5 316
Bezpecnostni prestavka 12:00-12:15 0,25 6,42 0 0 316
Jizda 12:15-16:45 45 10,92 45 315 631
Zkracend denni doba odpocinku 16:45-1:45 9 19,92 0 0 631
Jizda 1:45-6:15 45 24,42 45 315 946
Bezpecnostni prestavka + tankovani 6:15-7:15 1 25,42 0 0 946
Jizda 7:15-8:15 1 26,42 1 55 1001
Vykladka 8:15-8:45 0,5 26,92 0 0 1001
Celkem 26,92 | 15,17 1001

zdroj: autorka na podkladé (22)

2.4 Kalkulace prepravy
V této podkapitole jsou kalkulovany jednotlivé néakladové polozky piimo souvisejici
s realizovanou piepravou. Do téchto polozek patii ndklady za vyuZiti pozemnich komunikace

neboli mytné, ndklady za pohonné hmoty a dal$i provozni nédklady spojené s piepravou.
Zpoplatnéni pozemnich komunikaci u dané prepravy

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci neboli mytné jsou nezbytnou soucasti pii kalkulaci
pfepravy. Mytné je povinné hradit u nakladnich vozidlech od kategorie N2. U této konkrétni
piepravy se placeni mytného tyka Ceské republiky, Némecka a Belgie. Sazby za jeden kilometr
se lisi podle typu pozemni komunikace, podle po¢tu napravu a emisni tiidy daného nékladniho
vozidla. Nakladni vozidlo, které je pro piepravu vyuzivano, ma 2 napravy a emisni tiidu

kategorie V.
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Zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Ceské republice u dané p¥epravy

V Ceské republice se myto hradi na danych usecich délnic L. a II. tfidy a na danych tsecich
silnic I. tiidy. Sazba se v Ceské republice rozlisuje nejen podle typu pozemni komunikace,
podle poctu naprav a emisni tfidy daného ndkladniho vozidla, ale také podle toho, kdy je

pteprava realizovana, viz Obrazek 15.

Pokud nakladni vozidlo jede v patek mezi 15:00 az 20:00 po zpoplatnéné komunikaci, sazba
za mytné je vyssi nez v jakykoliv jiny Casovy usek. Tato preprava se zpravidla neuskuteciiuje

v patek, proto na tuto skutecnost se nemusi brat zietel.

Myitné sazby /kromé pétku od 15 do 20:00/ (K&/km)

Poéet naprav Dalnice a rychlostni Silnice I. Autobusy
silnice tridy
2 1,83 0,87 1,04
emisni tfida
3 3,13 1,50
Euro V
4+ 4,52 215
Mytné sazby /patek od 15 do 20:00/ (K&/km)
2 2,33 1,10 1,04
emisni tfida
3 446 2,15
Euro V
a+ 6,46 3,07
zdroj: (24)

Obrizek 15 Sazby mytného v Ceské republice

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Némecku u dané prepravy

V Némecku je povinné hradit mytné na vSech spolkovych dalnicich vcetné Cerpacich stanic
a odpocivadel kromé& vyjimek a na spolkovych silnicich. Zakon o myt€¢ na spolkovych
dalkovych komunikaci definuje spolkové dalnice jako vSechny spolkové dalkové silnice, které

jsou zahrnuté do spolkové dalni¢ni sité (25).
Useky spolkovych dalnic, pro které neplati mytna povinnost, se této piepravy netykaji.
Aspekty, které rozlisuji sazby mytného v Némecku jsou obdobné aspektiim pro sazby v Ceské

republice stim rozdilem, Zze v Némecku se sazby podle ¢asového rozpéti nelisi. Sazby

pro nakladni vozidlo vyuzité pro piepravu jsou uvedené na Obrazku 16.
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Toll rates per kilometre from 1 January 2019

Proportion of Proportion of
toll rate toll rate Proportion of toll
. Toll rate
Emission for external for external Axle and rate for (in
class costs costs weight class Infrastructure
. ) . . . cents/km)
Air pollution Noise pollution (in cents/km)
(in cents/km) (in cents/km)
7.5-11.99t 8.0 10.4
12118t 1.5 13.9
Euro 5,
2.2 0.2
EEV 1 *18tto3 16.0 184
axles
>18 t from & - 198
axles
zdroj: (26)

Obrazek 16 Sazby mytného v Némecku

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Belgii u dané prepravy

V Belgii je povinné platit mytné na dalnicich a na n€kolika regionalnich a obecnich silnici.
Sazby se primarné 1isi podle tfi stanovenych regionti — Valonsko, Vlamsko a Brusel a jeho
okoli. Pro tuto pfepravu se vyuziva sazba mytného dle regionu Valonsko, ve kterém se mésto

Bierset nachazi. Sazba je uvedena na Obrazku 17.

Skupiny sazeb Valonsko (bez DPH)

3,512 12-32 >32
EUR/KM

TUN TUN TUN
EURO 5 0,079 0,132 0,136

zdroj: (19)

Obrazek 17 Sazby mytného v Belgii

Vypocet nakladi za mytné pro danou prepravu

Na zéklad¢ znalosti jednotlivych sazeb pro dané zemé a vzdélenosti zpoplatnénych
komunikaci, 1ze podle vzorce (1) spocitat celkové naklady mytného za piepravu. Pro prepocet
sazeb na &eskou korunu u Némecka a Belgie byl pouzit kurz CNB 1€ = 25,035 k¢ ze dne
20. 2. 2020.

M =15 xsg+ 1y * 54 [KC] @
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kde:

M  jsou naklady za mytné [K¢],

la  je zpoplatnéna vzdalenost dalnic [km],

S¢ e sazba mytného pro dalnice pro nakladni automobil kategorie N2 s celkovou
hmotnosti 12 tun a emisni tfidou V [K¢],

Is  je zpoplatnéna vzdalenost silnic I. tiidy [km],

Ss  je sazba mytného pro silnice I. tfidy pro nakladni automobil kategorie N2

s celkovou hmotnosti 12 tun a emisni tfidou V [K¢].

V tabulce 6 jsou uvedeny konkrétni dil¢i slozky dilezité pro vypocet mytného a celkové

naklady za mytné, které musi dopravce vynalozit.

Tabulka 6 Dil¢i slozky pro vypocet mytného a celkové naklady mytného

Stat Is[km] Io[km] Ss[K¢€] Sd[K¢] MI[K¢]

Ceska republika 19,6 291 0,87 1,83 549,58
Némecko - 598 - 3,48 2 081,04
Belgie - 53,1 - 3,30 175,23
Celkem 19,6 242,1 - - 2 805,85

zdroj: autorka na podklad¢ (22)

Celkové naklady za pohonné hmoty

Celkové naklady za pohonné hmoty se primarné odviji od primérmé spotieby ndkladniho
vozidla a od aktudlni ceny pohonnych hmot, ktera se mize ménit na zakladé ceny ropy

celosvétového trhu.

Primérna spotieba nakladniho vozidla vyuzitého pro danou pirepravu je 20 litrt na 100 km
a celkovy objem nadrze je 200 litrd. Dopravce ma ve svém zazemi zabudovany stojan s palivem
pro snizeni nakladt a straveného ¢asu na Cerpacich stanicich. Pro platbu natankovaného paliva

na Cerpacich stanici fidi¢i vyuzivaji palivovou kartu DKV.
Vypocet celkovych nakladu za pohonné hmoty

Pro vypocet celkovych ndkladu za PHM je vyuzit vzorec (2), u kterého je potieba znat
jednotlivé dil¢i slozky, jako je jiz zminéna primérna spotieba nakladniho vozidla, cena 1 litru
paliva ve spolecnosti TASSO, s.r.o. a cena 1 litru paliva na Cerpaci stanici Total ve mésté

Raerenu v Belgii, kde vozidlo bylo tankovano.

Pro prepocet sazeb na &eskou korunu u Némecka a Belgie byl pouzit pramémy kurz CNB

1€ = 25,048 K& ze dne 20. 2. 2020 a ze dne 21. 2. 2020.
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S S .
sz*ll *Cpl‘l'm*lz *sz[KC] (2)

kde:

P jsou celkové naklady za palivo [K¢],
S je prumérna spotieba na 100 km [l],
l1  je 1. asek vzdalenost piepravy [km],
I je2.usek vzdalenosti piepravy [km],
Cpr jecenazallitr PHM v TASSO s.r.o. [K¢],
Cp2 jecenazal litr PHM na Cerpaci stanici Total v Raerenu, Belgie [K¢]
V tabulce 7 jsou uvedeny konkrétni dil¢i slozky dilezité pro vypocet nakladi PHM

a celkové naklady za PHM, které musi dopravce vynalozit.

Tabulka 7 Diléi slozky pro vypocet nakladi za PHM a celkové naklady za PHM

Priimérna spotieba na 1 litr [1] 0,2
1. usek vzdalenosti [km] 946
2. usek vzdalenosti [km] 55
Cena PHM za 1 litr — TASSO, s.r.0. 28,5
Cena PHM za 1 litr — Total, Raeren 36,98
Celkova cena [K¢] 5 798,98

zdroj: autorka na podklad¢ (22)
Dalsi naklady spojené s pirepravou
Mezi dalsi néklady pattici do kalkulace ptepravy jsou ostatni provozni ndklady, do kterych
patii osobni néaklady za fidi¢e, mzda pro dispecera, ktery danou ptepravu zajistuje, opravy
a udrzba nakladniho vozidla, nédklady pro provoz zazemi dopravce aj., také rezijni naklady
a zisk pro dopravce. V tabulce 8 jsou uvedené, kvuli divérnym informacim spole¢nosti, pouze
pfiblizné ¢astky.

Tabulka 8 SlozKy ostatnich provoznich nakladu

SloZzky ostatnich nakladu

Osobni naklady fidi¢e v¢etné hrubé mzdy za piepravu [KE] 5000 — 6 000
Provozni naklady spojené se zajisténim piepravy a udrzby vozidla [K¢] 5000 — 6 000
Rezijni naklady + zisk pro dopravce [K¢] 7 000 — 8 000
Celkem [K¢] 17 000 -20 000

zdroj: autorka na podklad¢ (22)
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2.5 Analyza piepravy zboZi malymi nakladnimi vozidly kategorie N1

Tento oddil se zabyva analyzou modelové piepravy nakladnim vozidlem kategorie N1
s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny ze spolecnosti Foxconn, s.r.o. s poboc¢kou v Pardubicich
do spole¢nosti Farnell Electronic Components Ltd s poboc¢kou ve mésté Bierset v Belgii. Je zde
rozebiran plan fidiCe a celkové néklady za ptepravu, zahrnujici naklady za PHM, a dalsi

provozni naklady.

Jelikoz je néklad slozen z 30 paletovych jednotek, je nutné k samotné prepraveé vyuzit
3 nékladni vozidla. Do kazdého nakladniho vozidla lze nalozit 10 paletovych jednotek.

Pro modelovou pfepravu by byly vyuzity nakladni vozidla znacky Peugeot Boxer 3.0 HDi.

2.5.1 Plan ridice

Jak jiz bylo uvedeno v pododdile Provozovani dopravy malymi nakladnimi vozidly, tak
fidi¢i malych nakladnich vozidel kategorie N1 s celkovou hmotnosti do 3,5 tun by méli
dodrzovat dobu fizeni, ptfestavky v fizeni a odpocinek dle Zakoniku prace a nafizeni
¢. 589/2006 Sh., avsak nejsou povinni tyto data zaznamenavat, tim padem nemusi byt

ve vozidle zaznamové zafizeni.

V Némecku fidi¢i nakladnich vozidel s celkovou hmotnosti nad 2,8 tuny musi evidovat

tzv. Kontrollbuch, kam zaznamenavaji pravé dobu fizeni, piestavky Vv fizeni a odpocinek

v souladu s nafizenim (ES) ¢. 561/2006.

Tabulka 9 Casovy harmonogram jizdy Fidi¢e nakladniho vozidla kategorie N1

) oon [ €l Toon [ s [ e
Cinnost Od - Do ¢innosti | . , | jizdy | vzdalenost 5
[h] c¢innosti ] [km] vzdalenost
[h] [km]
Ptistavna jizda 5:50 - 6:25 0,58 0,58| 0,58 33,5 33,5
Nakladka 6:25-6:35 0,17 0,75 - - 33,5
Jizda 6:35-11:25 3,83 458| 3,83 325,5 359
Bezpecénostni prestavka 11:25-12:10 0,75 5,33 - - 359
Jizda 12:10-16:10 4 9,33 4 398 757
Bezpecénostni piestavka + tankovani | 16:10 - 16:50 0,67 10 - - 757
Jizda 16:50 - 12:20 0,5 10,5 0,5 50 807
Bezpecénostni piestavka 16:40 - 16:55 0,25 10,75 - - 857
Jizda 16:55 - 17:55 1 11,75 1 95 952
Denni doba odpo¢inku 17:55 - 2:55 8 19,75 - - 952
Jizda 2:55-3:15 0,33 20,08 0,33 28 980
Vykladka 3:15 - 3:25 0,17 20,25 - - 980
Celkem 20,25| 10,24 980

zdroj: autorka

V tabulce 9 jsou uvedeny jednotlivé jizdni doby s ujetou vzdalenosti, doby Cinnosti,

bezpecnostni prestavky a zkracena denni doba odpocinku. Jedna pouze o modelovou piepravu,
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ktera ma ukazat porovnani s piepravou realnou, takze data Vv tabulce jsou zpracovavany
autorkou. Pro piistavnou jizdu byla zvolend pfiblizna priméma rychlost 60 km-h?. Jelikoz
vozidla kategorie N1 nemaji zabudovany omezova¢ rychlosti a v Némecku neni omezena
rychlost na dalnicich, je mozné piibliznou pramérnou rychlost s jizdou nakladem zvolit
V rozpéti od 85 km-h? do 110 km-ht,

Z tabulky 9 je ziejmé, Ze pieprava z mista odeslani zbozi do mista jeho pfijeti trva celkem
po zaokrouhleni 20,5 hodiny. Aby dodaci lhiita zboZzi byla co mozna nejkratsi, je dle nafizeni
¢. 589/2006 Sb. zvolena takova denni doba odpocinku, ktera je rozdélena na dvé ¢asti, z nichz
prvni doba odpocinku trva 8 hodin a zbytek, tedy 4 hodiny, fidi¢ vycerpa po vykladce v misté

dodani.

2.5.2 Kalkulace prepravy
V tomto pododdile jsou pocitané jednotlivé nakladové polozky piimo souvisejici
s modelovou pifepravou. Do téchto dil¢ich slozek patii zejména naklady za pohonné hmoty

a dalsi naklady spojené s prepravou.
Celkové naklady za pohonné hmoty

Pro vypocet celkovych nédkladii za pohonné hmoty je potieba znat primérnou spotiebu
daného ndkladniho vozidla a aktudlni cenu pohonnych hmot, kterd se odviji od ceny ropy
na celosvétovém trhu. Primérnd spotieba ndkladniho vozidla, které by bylo vyuZivéno

pro piepravu je 15 litrti na 100 km a celkovy objem jeho nadrze je 120 litrt.
Vypocet celkovych niakladu za pohonné hmoty

Pro vypocet celkovych nakladu za PHM je vyuzit vzorec (4), u kterého je dilezité znat jiz
zminénou prumérnou spotiebu nakladniho vozidla, cenu 1 litru paliva ve spole¢nosti TASSO,
s.r.0. a cenu 1 litru paliva na Cerpaci stanici Essa ve mésté Montbaur v Némecku, kde vozidlo

bylo tankovano.

Pro ptepocet cen PHM v Némecku a Belgii na ¢eskou korunu byl pouzit primérmny kurz
CNB 1€ = 25,048 k& ze dne 20. 2. 2020 a ze dne 21. 2. 2020.
S S <
P=3*(m*ll*cp1+m*l2 *Cp3)[KC] (4)
kde:

P jsou celkové naklady za palivo [k¢],
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S je pramérna spotieba na 100 km [l],
I je 1. asek vzdalenost piepravy [km],
I je2.usek vzdalenosti piepravy [km],
Cp. jecenazallitr PHM v TASSO s.r.o. [ké],
Cps je cenazal litr PHM na Cerpaci stanici Essa v Montbaur, Némecko [K¢]
V tabulce 10 jsou konkrétni dil¢i slozky dulezité pro vypocet nakladi PHM a celkové
naklady za PHM, ktery by musel dopravce vynalozit.

Tabulka 10 Diléi slozky pro vypocet nakladi za PHM a celkové naklady za PHM

Priimérna spotieba na 1 litr [1] 0,15
1. usek vzdalenosti [km] 757
2. usek vzdalenosti [km] 223
Cena PHM za 1 litr - TASSO, s.r.o0. [K¢] 28,5
Cena PHM za 1 litr - Esso, Montabaur [K¢] 32,56
Celkova cena [K(¢] 12 976,16

zdroj: autorka

Dalsi naklady spojené s prepravou

Mezi dalsi ndklady patiici do kalkulace prepravy jsou obdobné jako ostatni provozni ndklady
u nakladniho vozidla kategorie N2 s celkovou hmotnosti 12 tun. Do téchto ndkladu se zahrnuji
osobni néklady za fidi¢e, mzda pro dispecera, ktery danou piepravu zajist'uje, opravy a udrzba
nakladniho vozidla, ndklady pro provoz zdzemi dopravce, ro¢ni dalni¢ni znamka, aj., také
rezijni naklady a zisk pro dopravce. Orientacni castky téchto nakladu jsou uvedené

v Tabulce 12.

Tabulka 11 Slozky ostatnich provoznich nakladi

SloZky ostatnich nakladi

Osobni naklady fidict véetné hrubé mzdy za prepravu [K¢] 10 000 — 11 000
Provozni naklady spojené se zajist€énim piepravy a udrzby vozidel [K¢] 13 000 — 14 000
Rezijni naklady + zisk pro dopravce [k¢] 10 000 — 11 000
Celkem [K¢] 33 000 — 36 000

zdroj: autorka
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3 NAVRH ZMEN A VYHODNOCENI U KONKRETNICH
PREPRAV

3.1 Vyhodnoceni u konkrétnich preprav

Na zaklad¢ analyzy pieprav V kapitole 2 byla autorkou zvolena jako vhodnégjsi varianta
stavajici prepravy, tedy pfeprava velkymi ndkladnimi vozidly kategorie N2. Na zikladé
zjisténych nakladi byla autorkou vytvofena tabulka 12, ve které jsou shrnuté jednotlivé dil¢i
slozky nakladli vynalozenych na sledovanou piepravu. Z této tabulky tedy vyplyva, ze jedna
preprava velkym nékladnim vozidlem N2 je pro spole¢nost Foxconn ekonomicky vyhodnég;jsi,

protoze naklady jsou o 20 371,33 K¢ nizsi nez v piipad€ prepravy tfemi malymi nédkladnimi

vozidly.
Tabulka 12 Shrnuté naklady za obé prepravy
: Lo Nakladni
Slozky jednotlivych nikladii Nakladni vozidlo vozidla
kategorie N2 .
kategorie N1
Mytné [K¢] 2 805,85 -
PHM [K¢] 5798,98 12 976,16
Osobni néklady za fidice [K¢] 5000 -6 000|10000—11 000
Provozni naklady spojené se zajiSténim piepravy a
udrzby vozidel [K¢] 5000 -6 000|13 000 — 14 000
Rezijni naklady + zisk pro dopravce [K¢] 7 000 —8 000|10 000 —11 000
Celkem [K¢] 27 104,83 47 476,16
Rozdil [K¢] 20 371,33

zdroj: autorka na podkladé (22)

Néklady na jedno malé nékladni vozidlo N1 by byly ve vysledkl niZsi, ale kvili objemu
nakladu musela byt vyuzita tfi nakladni vozidla. Pro vétsi piehlednost autorka vytvorila také

graf, ktery rozliSuje jednotlivé naklady na piepravu.
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Obrazek 18 Graf nakladi

Zaroven je vsak nutné podotknout, ze preprava malymi nadkladnimi vozidly N1 je ¢asové
vyhodnéjsi, coz souvisi s tim, ze velké nakladni vozidlo kategorie N2 musi mit zabudovany
omezovaé rychlosti, u kterého je povolena maximélni rychlost 90 km-h™. U malého nakladniho

vozidla tento omezovac soucdsti neni. Casovy rozdil piepravy ¢€ini 6,5 hodiny.

Dalsi aspekt pro vybér vhodné piepravy je kvalifikace fidi¢t, kdy fidi¢ u velkych nakladnich
vozidel N2 musi byt drzitelem fidi¢ského prikazu kategorie C a profesniho prikazu
zpusobilosti. Jelikoz na trhu prace je problém najit spolehlivé fidice s touto kvalifikaci, je
dilezité zohlednit i toto hledisko. Spole¢nost TASSO s.r.0. ma vSak v soucasné dobé dostatek
fidich s touto kvalifikaci, proto neni nutné vyuzit piepravu malymi nédkladnimi vozidly

kategorie N1.

3.2 Navrh zmén

Z ekonomického hlediska je pro spolecnost Foxconn vyhodnéjsi vyuzit stdvajici prepravu
velkym nakladnim vozidlem kategorie N2. Pfesto by autorka na feSenou trasu zavedla,
Vv ptipad¢ expresniho doruc¢eni, malad ndkladni vozidla kategorie N1. A to z toho diivodu, Ze tato

varianta je ¢asove rychlejsi o 6,5 hodiny.
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Dalsi zménu, kterd se netykd piimo samotné problematiky ptepravy, je obména vozového
parku. Dle poznatkl autorky se spolecnost TASSO s.r.0. v souc¢asné dobé potyka s Castymi
poruchami malych nakladnich vozidel kategorie N1 znacky Peugot a Citroén. Tuto zménu
autorka doporuc¢uje hlavné z toho diivodu, Ze pokud by se pieprava realizovala expresné, je

nutné mit spolehlivé vozidlo, a tim minimalizovat moznost poruchy a odstaveni vozidla.

o1



ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo porovnat dopravy velkymi a malymi nakladnimi
vozidly na zakladé technickych, technologickych a ekonomickych ukazateli u sledované
prepravy. Dale bylo cilem vyhodnotit a navrhnout pfipadné zmény v sou¢asném stavu

realizovanych pieprav.

Prvni kapitola prace se zabyvala obecnou definici malych a velkych nakladnich vozidel
a s jejich rozdélenim do kategorii dle platné legislativy. Byly zde také rozebirany typy nastaveb
u malych ndkladnich vozidel pro pfepravu nakladu, které spolecnost vyuziva, popisuje jejich
konstrukéni vlastnosti, uzitené hmotnosti a kapacitu loznych prostor. Obdobné byla
charakterizovana i velkd nakladni vozidla, kterymi spolecnost disponuje. Dale tato Cast
popisovala provozovani velkych a malych nakladnich vozidel, jejich spoleéné natizeni, zakony,
kterymi se dopravce TASSO s.r.o0. musi fidit. Posledni ¢ast této kapitoly méla ctenatfe seznamit

s vozovym parkem spole¢nosti TASSO s.r.0.

Druha kapitola prace analyzovala a porovnavala konkrétni pfepravy sméfujici ze spolecnosti
Foxconn, s.r.o. — Cerna za Bory do spole¢nosti Farnell Electronic Components Ltd sidlici
ve mésté Bierset v Belgii. Autorka realizovanou ptepravu velkym nékladnim vozidlem
kategorie N2 dala do komporace na ptepravy malymi nakladnimi vozidly a nasledné zhodnotila

ekonomicka a technologicka hlediska.

Treti kapitola se =zabyvala vyhodnocenim feSenych pfeprav z ekonomickych
a technologickych hledisek a zaroven autorka navrhuje pfipadné zmény, které by spolecnost
mohla aplikovat. Na zaklad¢€ provedené analyzy autorka doporucuje realizovat piepravu nadale
velkym nékladnim vozidlem kategorie N2, pokud by se nejednalo o expresni piepravu. V tomto
pfipadé by se ptiklonila, kviili sniZzeni ¢asu dodani, k vyuziti pfepravy malymi nékladnimi

vozidly kategorie N1.
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