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ANOTACE

Jednim z cilt udrZitelné mobility je zklidilovani dopravy v centrech mést a v obytnych
ctvrtich. Cilem této préace je vyhodnotit vliv implementovanych opatieni udrzitelné mobility

na bezpec¢nost vybranych lokalit.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Sustainable mobility as a tool for improving city safety
ANNOTATION

One of the goals of sustainable mobility is to calm traffic in city centers and residential areas.

Focus on the implementation of measures sustainable mobility for the safety of selected sites.
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Uvod

Bezpecnost je definovana v Terminologickém slovniku ministerstva vnitra jako: ,,Stav, kdy je
systém schopen odolavat zndmym a predvidatelnym (i nenadalym) vnéj$im a vnitinim
hrozbam, které mohou negativné ptsobit proti jednotlivym prvkim (pfipadné celému systému)
tak, aby byla zachovana struktura systému, jeho stabilita, spolehlivost a chovani v souladu s
cilovosti. Je to tedy mira stability systému a jeho primarni a sekundarni adaptace.
(Terminologicky slovnik ministerstva vnitra, 2016) Kde jinde by se chtél citit lovek bezpetné,
nez v obci nebo mésté, kde zije. Vzdyt' bezpetnost je jednim ze zaklada lidskych potieb, viz
Maslowova pyramida, ktera definuje lidské potieby od nejvyssich (dolni ¢ast pyramidy) po
nejnizsi, kde je potieba bezpecnosti a pocit jistoty hned jako druhd zakladni potfeba po
fyziologickych potiebach. Barometrem spokojenosti obCana je i méstska mobilita, pii¢emz
bezpecnost je zakladni soucasti udrzitelné mobility, vys$si bezpe¢nost pomaha napt. zklidnovani
dopravy, jak uvadi web Akademie méstské mobility: ,,Vytvareni bezpecného prostoru pro
pohyb v méstech a obcich je spojeno s tzv. zklidiiovanim dopravy. Zklidiuji se zejména priitahy
silnic obcemi, centra a obytné oblasti. Je to 1 prvni néstroj, pro ktery fada mést sadhne, pokud
chtéji ,,vyfesit problém* na jednom misté, v jedné oblasti...* (Akademie méstské mobility,
2020).

Cilem bakalatské prace je vyhodnotit vliv implementovanych opatfeni udrzitelné mobility na

bezpecnost vybranych lokalit, vyhodnotit cil pomaha zodpovézeni dvou vyzkumnych otazek:
Snizuji aplikovand opatfeni pocet dopravnich nehod ve mésté nebo obci?
Snizuji aplikovana opatfeni pocty zranénych pfi téchto nehodach?

Na zéklad¢ vyzkumnych otdzek bylo vybrano pét staveb, Ctyfi obchvaty a jedna vybudovana
cyklostezka. Vybrané stavby a mésta maji spole¢né to, Ze ptivodné doprava, a to predevsim
tranzitni a individualni automobilov4, vedla pfimo pfes centrum meésta/obce a obchvat ji odklani
mimo mésto ¢i obec. V teoretické Casti je pak méstska mobilita zasazena do managementu mést
a strategického a uzemniho planovani. Nasledné jsou v ramci méstské mobility rozebrany
jednotlivé druhy dopravy ve mésté od téch nechténych, coz je individualni automobilova
doprava, kterou se mésta snazi dostat z center mést i obytnych ¢asti, napt. pomoci obchvatt, az

po ty chténé a zdravi prospésné, jako je cyklisticka nebo pési doprava.
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1 Management meést

Obecnych definici managementu jako takového je nékolik, zjednodusené by se dalo fici, ze se
jednd o fizeni. Management definuje docent Kutscherauer ve studijni opofe Management
regiond a obci hned tfemi moznymi zpusoby: ,,1) Management je systém teoretickych a
praktickych fidicich ¢innosti a znalosti. 2) Management je systém a metody fizeni organizace
placenymi zameéstnanci — manazery. 3) Management je dosahovani cili organizace
prostiednictvim jinych.” (Kutscherauer, 2014) Dvé¢ definice nabizi i webové stranky
vysokeskoly.cz: ,,1) Proces tvorby a udrzovani prostredi, ve kterém jednotlivci pracuji spole¢né
ve skupindch a u¢inné dosahuji vybranych cill. 2) proces planovani, organizovani, vedeni a
kontroly organizac¢nich ¢innosti, zamétenych na dosazeni organizacénich cilii.* (vysokeskoly.cz,
2020) Historie managementu saha do Starovéku, kde Slo pfedevsim o fizeni armad. Novodoby
management datujeme od konce 19. stoleti, kdy se hovofii o tzv. klasickém managementu,
nasledné prosel nékolika vyvojovymi fazemi az K soucasné podobé¢, kterou definuje docent
Kutscherauer nasledovné: ,,Soucasny management uznava obecnou teorii managementu, klade
daraz na procesni piistup a zobecnéni a integrovani dosud znamych poznatki s cilem vytvofit
dobfte fungujici systém.* (Kutscherauer, 2014) Management je zapotiebi v kazdé organizaci, at’
je fe¢ o podniku, statu ¢i mésté. Pozadavky na kvalitu fizeni ve vefejné spravé ¢i regiondlni
politice rostou, coZ je zpuisobeno i &lenstvim Ceské republiky v Evropské unii: ,,Regionalni a
municipalni management se stal integralni soucasti v né€kolika urovnich strukturovaného
systému Fizeni v fidici hierarchii Evropskd unie — Ceska republika — kraj — obec. Na
management kraji a obci jsou v tomto kontextu kladeny pozadavky na kvalitu fizeni, ale také
na jeho komplementaritu (provdzanost, dopliikovost, vzajemnou podminénost fidicich aktl) v

ramci celé uvedené fidici hierarchie.“ (Kutscherauer, 2014)

Mezi nastroje managementu mést a regionalni politiky je fazeno planovani, které se obecné fadi
mezi klicové manazerské funkce a dotyka se vSech aspektt organizace. V piipadé veiejného
sektoru se jedna o tyto formy: planovani Uzemni, strategické planovani a ekonomické
planovani. Planovani popisuje Silhdnkové takto: ,,Planovani chapeme jako kvalifikovany odhad
budoucnosti a k moderni spole¢nosti neoddélitelné patii. Chceme-li dobie odhadovat budouci
vyvoj jakéhokoliv spolecenstvi, je nutné vychéazet ze souasného stavu. Ten je dobfe znam v
dosavadnim vyvoji, v trendech, kterymi nase spolecenstvi proslo v uplynulé dobé&, nebo ve stavu
nasi spole¢nosti, pro kterou chceme hledat cesty k dalsimu rozvoji.“ (Silhankova, 2007)

Podobnou definici nabizi ve své diplomové praci Pavlina Trusinova: ,,Planovani obecné
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znamena pohled do budoucnosti. Pro spravny odhad budouciho vyvoje je vSak nutné znat
dosavadni vyvoj a vychazet ze soucasného stavu. Béhem procesu planovani vznika piedstava
o tom, ¢im by se region chtél zabyvat, co by chtél rozvijet a jakou cestou se musi vydat, aby
mohl své zaméry uskutecnit.” (Trusinova, 2007) Planovani je cilové orientovany proces,

zakladem je tedy urceni zptsobu, jak cilit dosahnout.

1.1 Strategické planovani

Pojem strategické planovani se objevuje v komerénim sektoru i v regionalni politice, jedna se
o dlouhodobé plany. Dle Silhankové je definovan nasledujicim zpiisobem: ,,Strategické
planovani lze obecné charakterizovat jako nastroj slouZici k rozvoji jakékoliv organizace (napf.
instituce, podniku nebo mésta), ktery se prostfednictvim analyz a konkrétnich kroktu snaZi
systematicky propracovat ke zménam k lepSimu. V tomto ohledu hovoiime o strategickém
planovani obecné¢ jako o ndstroji pro rozvoj jakékoliv organizace. Specifickym oborem je
potom vyuziti strategického planovani ve vefejném sektoru.“ (Silhdnkova, 2007) Tlak na
strategické planovani a fizeni je dan i ¢lenstvim Ceské republiky v Evropské unii: ,, Tvorba
strategickych a programovych dokumentil v Ceské republice a v jejich krajich stoupa s mirou,
s jakou se prosazuje strategické fizeni na téchto urovnich a s mirou naseho zapojeni, jako
¢lenské zem& EU, do strategického planovani a programovéani EU.“ (regiopartner, 2020)
subjekt, a to pfedevsim z divodu, Ze se zde potkava vice zajmt. Kadetabkova s Pekovou
vysvétluji zavadéni strategického planovani do vetejného sektoru nasledovné: ,,Diivodi pro
zavadéni strategického tizeni do vefejného sektoru je né€kolik, kromé jiného také rostouci
finan¢ni zatéz zajisStovani vetfejnych sluzeb a statki, rostouci komplexnost a slozitost celého
vetejného sektoru a nedostate¢né ekonomické zdroje, které mohou Gzemni samospravy na
zabezpeceni mistnich statkli vyuzivat. Finan¢ni i kompetencni tlaky na obce a mésta na zajisténi
vybranych verejnych statkli pfinaseji nutnost zmén piistupt lokalnich vlad nejen k zabezpeceni
vybranych statkil a sluzeb, ale i1 k realizaci rozvojovych koncepci ve spravovaném Uzemi.*

(Kadetrabkova, Pekova, 2012)
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1.1.1 Pfistupy ke strategickému planovani

V ramci strategického planovani existuji i riizné pfistupy, a to od nejstar§iho ekonomického
piistupu, ktery je charakteristicky pro prvni polovinu 90. let 20 stoleti, pfes sociogeograficky
aZ po nejnovegjsi ptistup udrzitelného rozvoje, ktery se zacal objevovat na pfelomu tisicileti. ,,V
Ceské republice je strategické planovani uzemi stanoveno jako nastroj pro planovani a ¥izeni
obce v zakon¢ ¢. 128/2000 Sb. (zakon o obcich), v zakoné ¢. 129/2000 Sb. (zakon o krajich) a
zejména v zakoné o podpofe regionalniho rozvoje ¢. 248/2000 Sb. Vedle klasického nastroje
pro definici koncepce rozvoje mésta — uzemniho planu — je vSak strategicky plan vice zaméfen
na rozvoj spolecenské a ekonomické sféry a jejich vztah k danému uzemi. Obsah tohoto
strategického programu rozvoje neni stanoven zadnym zavaznym piedpisem. (Kadetabkova,

Pekové, 2012)

1.1.1.1 Ekonomicky pftistup

Jak nazev napovidd, ekonomicky pfistup se zamétuje predev§im na ekonomicky rozvoj,
zlep$eni podnikatelského prostedi atd. Silhankova definuje tento nejstarsi piistup nasledovné:
LHotrategické planovani je systematicky zplsob, jak organizovat zmény a vytvaret v celé
spolecnosti Siroky konsensus a spolecnou vizi pro lepsi ekonomickou budoucnost. Jedna se o
tvotivy proces, jehoz cilem je nalézt kritické oblasti a shodu na zdmérech, cilech a strategiich,
které, pokud budou naplnény, pomohou situaci v téchto kritickych oblastech fesit. Strategické
planovani ekonomického rozvoje se charakterizuje jako zptisob, kterym mésta vyuziji svych
zdroju a kompetenci k tomu, aby pfevzala odpovédnost za vlastni ekonomickou budoucnost.*
(Silhankova, 2007) Stejskal s Kovarnikem popisuji ekonomicky piistup k mistnimu rozvoji
timto zpsobem: ,,B€zny pfistup popisuje mistni ekonomicky rozvoj z hlediska dosahovanych
cili. Nejcastéji jde o tvorbu pracovnich mist a materidlniho bohatstvi a zlepSovani kvality
zivota.” (Stejskal, Kavarnik, 2009) Tyto strategické plany meély nedostatky predevSim

Vv preferenci ekonomické stranky na ukor napt. enviromentalnich aspektt ¢i trvalé udrzitelnosti.
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1.1.1.2 Sociogeograficky ptistup

Oproti ekonomickému pfistupu je zde kladen diiraz i na socidlni aspekt, ktery pfedchozi ptistup
postrada: ,,Socialné geograficky pfistup chape strategické planovani jako soubor postupnych a
zcela konkrétnich kroki, které povedou ke zlepSeni socialné ekonomického prostredi v celém
feseném tzemi.“ (Silhankova, 2007) Tento piistup klade diiraz na pochopeni a akceptaci viech,

ktefi maji moznost déni v regionu ovlivnit, v€etné aktivnich obcani.

1.1.1.3. Piistup udrzitelného rozvoje

Posledni pfistup zohlediiuje také enviromentalni aspekty a princip udrzitelného rozvoje.
Udrzitelny rozvoj by se dal charakterizovat nasledovné: ,,Ustiedni otazkou proto je, jak uchovat
kvalitu zivota a zajistit potfeby soucasnych generaci, aniz by bylo ohrozeno naplnéni potieb
budoucich generaci a jinych lidi.* (Ministerstvo Zivotniho prostiedi, 2020) Silhankova popisuje
tento pristup nasledovné: ,,V dobé¢ pielomu tisicileti fada mést opousti princip strategického
planu jako planu ekonomického rozvoje a piiklani se k SirSimu vnimani této problematiky.
Ukézalo se naptiklad, Ze pii procesu strategického planovani uZ nelze eliminovat
environmentalni problematiku, s niz uzce souviseji cile (trvale) udrzitelného rozvoje.*

(Silhankova, 2007)

1.1.2 Tvorba strategického planu

Proces tvorby strategického planu rozdéluje Silhankova do &tyfech fazi, a to na analytickou
Cast, strategickou cast, realiza¢ni ¢ast a monitorovaci a hodnotici ¢ast. ,,Strategicky plan je tedy
koncepénim dokumentem, ktery popisuje klicové jevy daného tizemi, hodnoti je a navrhuje k
nim dlouhodobé cile a opatieni, jejichz realizace by méla vést k pozitivnimu rozvoji tohoto
uzemi, k rtstu mistni ekonomiky, k rozvoji socialné-spolecenskych a kulturnich aktivit,

ochrané zivotniho prostiedi a udrzitelného rozvoje.* (Trusinova, 2007)
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1.1.2.1 Analyticka ¢ast

Jak nazev této fdze napovida, jedna se o sbér dat o analyzovaném mésté, a to situacni analyzou:
»Zékladnim podkladem pro vypracovani strategického planu je situacni analyza — profil
obce/mésta. V tomto dokumentu jsou shrnuty veskera data, ktera co nejptesnéji charakterizuji
mésto po geografické, ekonomické, socialni a demografické strance.* (Silhankova, 2007) Fakta
ze situacni analyzy se dale promitaji do SWOT analyzy, ktera se da charakterizovat nasledovng:
»SWOT analyza je univerzalni analytickd technika zaméfend na zhodnoceni vnitinich a
vngjSich faktorti ovlivitujicich UspéSnost organizace nebo né&jakého konkrétniho zédméru
(naptiklad nového produktu ¢i sluzby). Nejcastéji je SWOT analyza pouZzivana jako situacni
analyza v ramci strategického fizeni.” (managementmania.com, 2017) Ze SWOT analyzy

vyplyne definice hlavnich sméri pro rozvoj dané obce, mésta.

1.1.2.2 Strategicka ¢ast

Po analytické ¢asti vyplynou kritické oblasti rozvoje, na které se bude zamérovat dalsi pritbéh
plénovéani: ,,Co se tyka poctu kritickych klicovych oblasti, které by mély byt zpracovany,
s trochou nadsazky lIze fict, Ze ¢im mensi pocet a ¢im uzsi bude zaméfeni, tim snazSi bude
realizace strategického planu. (Silhdnkova, 2007) Mezi standardnimi oblastmi v ramci regionu
mohou byt napf.: doprava, cestovni ruch, ekonomicky rist atd. Na zaklad¢ analytické a

strategické Casti nastava sestaveni zaméru a cild, které se budou realizovat.

1.1.2.3 Realizac¢ni ¢ast

Realizace jiz vyZzaduje manaZerské a projektové fizeni. ,,Mezi tvorbou strategického planu a
jeho realizaci je zdsadni rozdil. Pfiprava strategického planu je kreativnim procesem, ktery
vyzaduje zapojeni Sir§itho okruhu lidi s potfebnymi znalostmi a zkuSenostmi a rozdilnymi
pohledy na budoucnost mésta. Na druhé stran€, zajiSténi realizace planu je tkolem
manazerskym, ktery vyZaduje podrobny dohled nad aktivitami mnoha jednotlived a
soukromych i vefejnych organizaci.“ (Silhankova, 2007) Strategie se prevede na akéni
planovani, kde jsou jiz stanoveny termin realizace, naklady, jak se bude méfit uspésnost atd.,

Vv podstaté jde 0 rozdéleni do samostatnych projektd.
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1.1.2.4 Hodnotici a monitorovaci ¢ast

Tato cast klade diraz na aktualizaci planu, béhem realizace se velmi Casto objevi pficiny,
s kterymi nebylo pivodné po¢itano a je nutné jim plan pfizptsobit. Silhinkova tuto &ast
popisuje: ,,Vyhodnocovani planu predstavuje sledovani dopadi jednotlivych projektti v tzemi.
Diky pribéznému monitorovani a hodnoceni situace ve mésté a porovnavani toho, co ma (nebo
mélo) byt dosazeno, s tim, co jiz skutecné¢ dosazeno bylo, zajistime strategickému planu
znacnou flexibilitu. Na zédklad€ monitorovani a pribézného vyhodnocovani vysledki mizeme
objevit mista, kterd se ukdzi v realizaci jako neschiidnd, a nahradit je jinymi feSenimi. Pficin,
kvali kterym se musi strategicky plan pfehodnotit a upravit, mize byt cela fada (napt. uzavieni
pro mésto vyznamného podniku, neobdrzeni dotace na realizaci néjakého projektu atd.).

(Silhankova, 2007)

1.2 Uzemni planovani

Uzemni planovani je proces, zabyvajici se rozvojem osidleni: ,,Uzemni planovéni se zabyva
praktickou koordinaci v§ech uzemnich sloZzek (funkénim uspotadanim, stanovovanim limith a
regulativi ...). Na rozdil od urbanismu, coz je véda o uspotfadani uzemi, je uzemni planovani
zejmeéna proces. Je to soubor nastroju a technik vedoucich k prostorové a ¢asové koordinaci
rozvoje osidleni.” (Silhankova, 2007) Ruzicka a Bietka doplituji: ,,Uzemni planovani se
soustied’'uje predevSim na zmény hmotnych slozek, ale vzdjemnou provazanost hmotného a
spolecenského prostiedi nemiize opomijet. Specifikem, vyplyvajicim z dlouhodobé povahy
vetSiny procestt probihajicich v tizemi je dlouhodoby efekt rozhodnuti tykajici se dalSiho
vyvoje uzemi. Poslednim specifikem tzemniho planovani vyplivajicim z komplexni povahy
jevi, procest a vztahil v prostiedi je, ze izemni planovani zprostiedkované plisobi i na to, co

se déje mimo vymezené Uzemi a Cas.” (Ruzicka, Biecka, 2008)
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1.2.1 Zakladni uzemni charakteristiky

Uzemni planovani koordinuje tfi zakladni slozky, a to funkci, provoz, prostor. Kadefabkova a
Pekova jsou nazoru, ze je dlilezitd i koordinace slozek vefejného a soukromého zajmu: ,,Vyuziti
uzemniho planovani je v ¢eském kontextu stale jeSté vnimano vice jako néstroj technického
charakteru nez jako nastroj spoludeterminujici atraktivitu jednotlivych tizemi. Vyuziti nastroji
uzemniho planovani byva prevazné spojovano s potiebami koordinace vetejnych a soukromych
z4jmu v Uzemi ve smyslu pldnované vystavby s nezbytnou regulaci tzemi a s nastavenim
parametr budouciho vyuziti jednotlivych ploch. Prostfednictvim uzemniho planovani mohou
obce a meésta regulovat funkéni vyuziti pozemkii a koordinovat z4jmy a potieby obyvatel s

moznostmi rozvoje daného uzemi.* (Kaderabkova, Pekova, 2012)

1.2.1.1 Funkce

Mezi slozky funkéniho uspotfadani fadime bydleni, které je bezpochyby zasadni, jak uvadi
Silhankova: ,,Bydleni je zakladni funkéni slozkou kazdého sidla. Viechny ostatni funkce
mohou byt v urcitém sidle potlaeny, ne tak funkce bydleni. Toto vysadni postaveni funkce
bydleni vychazi z historické skute¢nosti, ze mésta (nebo opevneéna sidla) vznikala prvotné
predeviim jako mista chranéného bydleni. (Silhdnkova, 2007) Dalii slozkou je potom
obCanska vybavenost, pod niZ si miZeme piedstavit celé spektrum sluzeb, jako jsou
zdravotnictvi, Skolstvi a dalsi sluzby. Dalsi slozkou jsou pracovni piilezitosti: ,,Kazdé¢ mésto
vedle funkce bydleni musi zajistovat i moznost pracovniho uplatnéni svych obyvatel. Obecné
by se dalo fici, Ze 50% veskerého obyvatelstva je v ekonomicky aktivnim véku.“ (Silhankova,
2007) Dale je uvadéna zelen a rekreace. Zelen jsou piedevsim veskeré plochy vegetace a
rekreace je moznost fyzického zotaveni. Funkci uzemi, pro lidské vyuziti, popisuji Ruzicka a
Brecka takto: ,,Z hlediska uziti pro potfeby lidi je Gzemi potencidlem, ktery lze omezené
zvétSovat s vynaloZzenim nédkladl (s ocekdvanim vynosa!). Uzivani Gizemi miize mit dvoji
podstatu: a) vyuziti pfedev§im piirodniho potencialu k hospodaiskému ucelu, zpravidla pro
primarni ekonomické ¢innosti (zeméd¢lstvi, lesnictvi, tézba); toto vyuziti je typicke pro krajinu
b) hlavni uzite¢nost izemi spociva v tom, ze do n¢j umistujeme né&jaké ¢innosti (funkce) které
na ptirodni hospodarsky potencial nemaji pfimou navaznost (bydleni, vyroba, sluzby, doprava),

1 kdyZ jsou pfirodnimi podminkami mista zajisté ovlivnény.* (Ruzic¢ka, Bfecka, 2008)
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1.2.1.2 Provoz

V ramci provozu je myslena veskera doprava, o niz Silhdnkova tvrdi: ,,Doprava piitom sama o
sob¢ nemé smysl a jejim zakladnim poslanim je pouze zprostiedkovat nezbytné vazby mezi
prostory vyhrazenymi zékladnim aktivitam (bydleni, prace, rekreace...) Piesto se feSeni
dopravy stalo v sou€asnosti jednou z klicovych slozek feSeni izemi a v nékterych extrémnich
piipadech se dokonce prostorové usporadani omezuje pouze na vyieSeni dopravnich problémi
uzemi zejm. sidla pfipadné na jeho postaveni v dopravni struktuie statu ¢i regionu.*
(Silhankova, 2007) Jinou definici nabizeji Reza¢ a Fencl: ,,Dopravu je mozno charakterizovat
velkym mnoZstvim na sebe navazujicich a vzajemné se ovliviiyjicich dil¢ich jeva, které tvoii
jeden komplexni celek — systém. Primarni funkci v ném ma ¢lovek, ktery mimo planovani,
organizovani a fizeni ovlada pohyb dopravnich prostiedkil v prostoru a ¢ase. (Rezaé, Fencl,
2009) Ruzicka a Brecka pak pisi: ,,Doprava miize byt definovana jako souhrn ¢innosti (resp.
¢innosti a staveb), jimiZ se uskutecniuje pohyb dopravnich prostredkii po dopravnich cestach a
piemistovani osob (osobni) a véci (ndkladni) dopravnimu prostiedky nebo zatfizenimi.*
(Ruzicka, Biecka, 2008) Do dopravy fadime nej€astéjsi silni¢ni dopravu, pesi nebo cyklistickou

dopravu, zelezni¢ni dopravu, vodni dopravu nebo leteckou dopravu.

1.2.1.3 Prostor

Prostor popisuje Silhankové takto: ,,Kompozici obecné rozumime uspoiadani prvki v celku,
skladbu, vzajemny vztah mezi jednotlivymi ¢astmi a celkem. Urbanismus je obor, ktery se
zabyva prostorovym uspofddanim tzemi, prostorovym uspotfadanim jednotlivych prvka v
uzemi. Vlastn¢ disciplinou feSici otazky uspofadani a forem urbanistické struktury je
urbanisticka tvorba, jejimiz zakladnimi atributy je hmota a prostor. Urbanisticka kompozice
vytvaii zajimavosti, rozmanitosti a pfitazlivosti, md zdsadni vyznam pro orientaci v prostoru.
Mezi zakladni kategorie urbanistické kompozice fadime: métitko, proporci, rytmus, gradaci,
dominantu, kontrast, symetrii, asymetrii.“ (Silhankova, 2007) Ustav uzemniho rozvoje definuje
urbanismus nasledovné: ,,Jednim z hlavnich cili urbanistické tvorby a také zdkladem tizemnich
pland je urbanistickd koncepce a urbanisticka kompozice. Urbanisticka koncepce je soustava
ptijatych zésad a pravidel, které jsou zarukou harmonického rozvoje sidelni struktury, sidel a

krajiny v kontextu vyvoje osidleni. Stanovovat urbanistickou koncepci je jednim z ukola
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tizemniho planovani [§ 19 odst. 1 pism. b) stavebniho zakona].“ (Ustav tzemniho rozvoje,

2017)

1.3 Ekonomické planovani

Ekonomické nastroje regionalni politiky mizeme rozdé€lit na ptimé a nepfimé, zalezi, jak
vstupuje na trh stat, ptimy ekonomicky nastroj je: ,,Kdy stat vystupuje jako ptimy ucastnik trhu
nebo vydava konkrétni natizeni, ktera maji pfimo dosdhnout splnéni vybraného konkrétniho
cile. (Silhdnkova, 2007) Definice nepfimych néstrojii je: ,,Kde stat vytvaii obecné pravni
normy, které ale ovliviiuji chovani ekonomickych subjektt tak, aby vedlo k naplnéni zvoleného
konkrétniho cile.“ (Silhankova, 2007) Obecné k finanénimu managementu ve vefejné spravé
uvadéji Kadetadbkova s Pekovou: ,,Finan¢ni management by se mél soustfedit na efektivni
vyuzivani dostupnych finan¢nich zdrojd, zajistit maximalni efektivnost pfi vyuZivani
omezenych rozpoctovych zdroji, zajistit maximalni alokac¢ni efektivnost vydajl pii sou¢asném
zvySovani vykonnosti vefejné spravy, tzn. i Uzemni samospravy a dalSich instituci ¢i
neziskovych organizaci v lokdlnim a regionalnim vefejném sektoru. Vyznamnou tulohou
finan¢niho managementu je efektivné alokovat finan¢ni zdroje na financovani soucasnych 1
budoucich potifeb souvisejicich se socialné-ekonomickym rozvojem - obce, kraje.

(Kadetabkova, Pekova, 2012)

1.3.1 Makroekonomické nastroje

Makroekonomické nastroje popisuje Silhankova takto: ,Jde o snahu vlady ovliviiovat
hospodafstvi statnim rozpoctem (resp. dalSimi vefejnymi rozpocty), a to zejména jeho velikosti
a strukturou, zahrnuje dvé (do urcité miry oddélené strany), a to stranu vydajovou a pfijmovou.
V ramci fiskalni politiky statu jde o pferozdélovani finan¢nich prostredki statu ve formé dotaci
a subvenci (podpora slabych regiont ve formé socialnich vydajii a podpora v nezaméstnanosti,
rekvalifikani programy a dal$i socialni sluzby; pfednostni statni zakdzky firmam ze slabych
regiont.  (Silhankova, 2007) Monetarni politiku Silhankova vysvétluje nasledovné:
,,Podstatou monetarni politiky je regulace mnozstvi penéz v ob&hu.* (Silhankova, 2007), statni

protekcionalismus pak takto: , Kde jde zejména o ovliviiovani dovozi do regiont statem
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prostiednictvim dovoznich limitl a cel; stdt mize uvalit dovozni limity na produkty, jejichz
vyroba je historicky koncentrovdna v upadajicich regionech (ptilezitost podnikiim k dosazeni
konkurenceschopnosti zvySovanim produktivity prace, snizovanim vyrobnich nakladi a

zlepsovanim kvality vyrobki a sluzeb).“ (Silhankova, 2007)

1.3.2 Mikroekonomické nastroje

Nastroje mikroekonomické jsou predevsim penézni prostiedky ze statniho nebo regionalniho
rozpoctu Scilem tyto prostfedky ucelné vynalozit. Hlavnim néstrojem jsou stabilizace
regionalniho trhu prace. ,,Cilem je zabranit nadmérné emigraci z regionu pfildkanim kapitalu a
tvorbou novych pracovnich pfilezitosti. (Silhankova, 2007) Dilezita je podpora regionalnich
firem, a to jak novych, tak stavajicich. Poslednim nastrojem jsou subvence, zde se jedna o

regionalni podporu statu, jako jsou napiiklad nova pracovni mista, SniZzeni dani atd.

1.3.3 Nastroje ekonomického planovani

Financ¢ni planovani je zasadni kvantifikaci finanéniho cile a predikci finanénich ukazateld,
finan¢ni plany mizou byt dlouhodobé i kratkodobé, u kratkodobych se mtize jednat o rozpocty
— rozvrhnuti financi na nasledujici rok. O finanéni planovéni ve vefejném sektoru Silhankova
piSe: ,,Finan¢ni planovani je prvkem, ktery vnasi do fizeni organizace (napf. instituce, podniku
nebo mésta) orientaci na financni cil, dale pak omezuje finan¢ni riziko. U soukromych subjektt
se jeho operabilnim finanénim cilem stdva nejcastéji zisk, u vetejnopravnich subjektli (mezi
které fadime mésto) je jeho cilem efektivni hospodateni s disponibilnimi finanénimi prostiedky
a vefejny prospéch.” (Silhankova, 2007) Jako dileZitou soucast finanéniho planovani udavaji
Kadetabkova s Pekovou rozpocet: ,,Na vefejny rozpocet se miizeme podivat z nékolika
hledisek, a to z pohledu penézniho fondu, ktery se tvofi, rozdéluje a pouziva primarné na
principu nenavratnosti, nedobrovolnosti a neekvivalence (nicmén¢ za urcitych okolnosti se
vyuziva i ndvratny princip, tzn. vyuzivani navratnych piijmit), z G€etniho hlediska je bilanci,
ktera bilancuje pfijmy a vydaje a musi byt vyrovnana. O ptijmech a vydajich ucetnictvi Gctuje

na akrualnim principu. Pfijmy a vydaje je nutné realné planovat. Rozpocet je tudiz i dilezitym
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finan¢nim planem, podle kterého se v rozpoctovém obdobi hospodari.“ (Kadetabkova, Pekova,

2012)

2 Méstska mobilita

Meéstska mobilita ¢i doprava spada do izemniho planovani, jak je jiz uvedeno vyse, jedna se
dokonce o jeho stézejni funkci. Rozdil mezi dopravou a mobilitou charakterizuje Martinek
nasledovné: ,,Mobilita = pohyblivost, moznost pohybu, Doprava = pfemist'ovani osob, nakladu
a informaci je jednou ze zakladnich potieb lidstva, doprava je zpisob, jakym lze fesit potieby
mobility. Potieba mobility mize byt naplnéna s pomoci riznych dopravnich prostredki.*
(Martinek, 2015) Definic dopravy i mobility je nékolik, napf. Nantl definuje dopravu takto:
,Doprava je zamérné a organizované piemistovani véci a osob uskutecniované dopravnimi
prostiedky po dopravnich cestach. DéEli se na dopravu nakladd, osob a také zprav.“ (Nantl,
2013) Shrnuti dopravy a mobility nabizi Martinek: ,,Potieba mobility provazi lidstvo od jeho
vzniku. Potfeba pohybu, cestovani a pfepravy materialu, surovin, vyrobki i informaci byla vzdy
dilezitou soucasti zivota od vzniku prvnich spolecenstvi. Potieba mobility provazi lidstvo od
nepaméti a ma velmi Gzky vztah k Grovni ekonomického rozvoje spole¢nosti. Ekonomicky

sektor, ktery zajistuje uspokojovani téchto potieb, se nazyva doprava.* (Martinek, 2015)

2.1 Cile méstské mobility

Jako obecny cil méstské mobility by se dala uvést snaha o zlepSeni Zivota a pohybu ve mé&sté,
je zde samoziejmé kladen i diraz na zivotni prostfedi a ekonomiku. Schmeidler pise: ,,Nasim
cilem je udrzet vysoké objemy nutné mobility a pfedevSim dostupnosti a soucasné vyrazné
redukovat nechténé disledky dopravy na ¢lovéka a zivotni prostiedi. (Schmeidler, 2010)
Smély ve své publikaci cil izemniho planovani, a tedy i mobility definuje takto: ,,Hlavnim
cilem tzemniho planovani z hlediska dopravy a tedy i mobility je vyc¢lenit koridory a plochy
prostoru pro pozd¢jsi nadvrh dopravnich tras pro jednotlivé druhy dopravy, ktery umozni se
pfepravovat mezi jednotlivymi zdroji a cili v§em ucastnikiim dopravniho provozu s urcitou

urovni bezpecnosti, kapacity, ekonomiky a komfortu.” (Smély, 2014) Smély si dale v§ima
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vazby chovani ucastnikii dopravy na méstskou dopravni politiku, coz mize byt napiiklad
pomoci budovani obchvati: ,,JJednim z hlavnich cili kvalitni dopravni politiky na rovni
mestské aglomerace by mélo byt omezeni automobilové dopravy v méstskych centrech,
soucasné s podporou vetejné dopravy. Toho lze docilit realizaci rGznych, vzajemné
provazanych opatfeni, napt. zklidnéni méstskych center, budovani obchvati mést a obci a
méstskych okruhti, zavadéni novych, rychlejsich linek vefejné dopravy, vhodnou parkovaci

politikou atd. (Sm¢ly, 2014)

2.2 Méstska mobilita v CR

Obecné je mobilita v Ceské republice na vysoké trovni, jak uvadi Schmeidler: ,,Mimo hustou
silni¢ni sit,, které pokryva celé uzemi, disponuje CR velmi hustou siti Zeleznice. Silnié¢ni sit’ je
také dobfe napojena na okolni staty.” (Schmeidler, 2010) Panuje snaha se v oblastech jak
mobility obecné, tak 1 méstské mobility dale posunovat a zlepSovat. Méstska mobilita, tedy
zlepSovani dopravy ve méstech, je velké téma nejen v CR, ale i na padé Evropské unie, jak je
uvedeno na webu Partnerstvi pro méstskou mobilu: ,,Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu,
z. s. znaCkou Mésta s dobrou adresou pripomind, Ze ani doprava a mobilita se neplanuje na
zelené louce a izolované. Pti planovani se vychdzi z celkové Méstské agendy EU, kterd v
principu pokryva vSechny oblasti rozvoje mésta, jako je napf. udrzitelné¢ vyuzivani Gzemi, Ci
kvalita ovzdusi.“ (dobramesta.cz, 2019) Do agendy méstské mobility jsou zapojeny, co se tyce
statni spravy, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo pro Zivotni
prostiedi, nasledné pak odbornici z akademické pidy. Méstskou mobilitu feSeni metodika od
Ministerstva dopravy z roku 2015: ,,V soucasnosti jsou mésta vystavena mnoha vyzvam a
hledaji nova efektivni dopravni feSeni, ktera uleh¢i stavajici infrastruktute, zkvalitni vetejny
prostor a podpofti udrzitelné druhy dopravy. Tzv. plan udrzitelné méstské mobility se snazi najit
odpovéd’ na to, jak skloubit zajmy obyvatel feSeného izemi s bezpecnosti, parkovanim, feSenim
nakladni dopravy, tvorby vefejného prostoru s preferenci vefejné dopravy, chiize a jizdy na
kole. Plan udrZitelné méstské mobility chce zjednodusené nabidnout moZnost bezpec¢ného,
pohodiného a efektivniho pohybu lidi i véci - mobility.” (Metodika pro pfipravu plant
udrzitelné mobility mést Ceské republiky, 2015) Cilem metodiky je dat expertim z mést, ktefi
se vénuji problematice mobility a dopravy navod, jak zpracovat plan udrzitelné mobility.

Postaveni planu udrZzitelné mobility definuje ptehledné nasledujici schéma.
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Obradzek 1 Postaveni Planu udrZitelni mobility v rozhodovadni a fungovdni mésta (Jordovd, Sperat, Foltynovd, Martinek, 2015)

2.3 Jednotlivé druhy dopravy ve mésté

Jak je ziejmé za schématu postaveni planu udrzitelného rozvoje dle metodiky Ministerstva

dopravy, ve mésté se stietavaji rizné druhy dopravy. V ptipadé mobility osob se jedné

predevsim o individualni automobilovou dopravu, ¢i tranzitni dopravu, kde je primarné snaha

o odklonéni tohoto druhu mimo centra mést i obytné ¢asti mésta, jednim z uc¢innych nastroji je

napiiklad budovani obchvati, dale podpora vefejné hromadné dopravy, cyklistické a pési

dopravy.
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2.3.1 Individudlni automobilova doprava

Individualni automobilova doprava nam, oproti ostatnim druhtim dopravy, poskytuje vysoky
komfort cestovani, jak zmintuje Schmeidler: ,,Motorové vozidlo je instrument a mize dopravit
cestujici a véci z jednoho mista na druhé a znamena dosaZzitelnost nejen pfedem stanovenych
mist, ale vSech vybranych destinaci. To je hlavni vyhoda individualniho dopravniho prosttedku
ve srovnani s hromadnou, kolektivni dopravou.* (Schmeidler, 2010) Na jednu stranu ma tedy
individualni automobilova doprava nezastupitelné misto v mobilité, ovSem na stranu druhou
jsou zde i negativa. Zasadnim problémem je enviromentalni aspekt: ,,Pravé automobilova
doprava se ve vyspélém svété stala nejvétsim ckologickym problémem soucasnosti.
(Schmeidler, 2010) Dalsi potiz piedstavuji, hlavn¢ s ohledem na dopravu Vv centrech mést,
zacpy a neprijezdnost frekventovanych ¢asti mést, jedna se napt. 0 oblasti s obchodnim
centrem, sportovisté atd. ,,Mezi hlavni pfi¢iny patii riist automobilové dopravy, kde dopravni
zatéZ presahuje kapacitu komunikace.“ (Rezag¢, Fencl, 2009) Rada mést diky témto dopravnim
a enviromentalnim komplikacim saha k regulaci dopravy v méstech. Jednim z feSeni je nabidka
kvalitni alternativy k individualni automobilové dopravé: ,,Jak ukazuji prizkumy ve Spojenych
statech, pokud je lidem nabidnuta kvalitni alternativa, ktera jim nabidne stejné rychlou a
relativné pohodlnou variantu cestovani, jsou ochotni na ni pfistoupit, aby se vyhnuli
komplikacim jako jsou dopravni zacpy a problémy s parkovanim.* (Smély, 2014) Rezac a Fencl
uvadéji, ze hlavné v centrech mést miize praveé verejnd doprava konkurovat individudlni: ,,Na
trasach v centrech a do centra je MHD mnohem vice konkurenceschopna. V nékterych méstech
mize MHD konkurovat osobnim autiim i v ¢ase dopravy od dveii ke dvefim.“ (Reza¢, Fencl,
2009) Dalsimi moznostmi regulace automobilové dopravy mohou byt snizovani rychlosti — ma
vliv hlavné na snizeni hluku, poplatky za vjezd do centra — poplatky musi byt ale vhodné
nastavené a musi existovat rozumna alternativa, budovani park and ride parkovist’ — podporuje
vyuzivani hromadné dopravy, musi zde byt ale kvalitni parkovisté a hromadna dopravy atd.
Redukce, ptipadné zefektivnéni dopravy mize byt dosazeno i vyuzivanim tzv. car—sharingu:
,»Systémy pro spoleéné pouziti vozu (car-sharing) poskytuji potencialni feSeni pro vyssi
dostupnost dopravy tam, kde existuje malo alternativ k soukromému vozu.* (Schmeidler, 2010)
Pozadavky na zklidnéni dopravy se vSak netykaji jen samotnych center mést, ale i rezidencnich
oblasti: ,,Zaroven se snahou omezit dopravu v centrech mést se zvysSuje poptavka po ,,zkroceni*

dopravy také v rezidencnich oblastech — tzv. zklidiiovani dopravy. Definice zklidiiovani
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dopravy se shoduji v tom, ze jeho cilem je snizovani rychlosti vozidel, zvySovani bezpecnosti

a zlepSovani kvality Zivota.” (Rezag, Fencl, 2009)

2.3.2 Vetejna hromadnd doprava

Vefejna hromadna doprava, v méstech téz oznaCovana jako Mé&stska hromadna doprava, je
alternativou k individualni automobilové dopraveé, mnohem Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi. Jak
uvadi Smély, tento typ dopravy odrazi i spokojenost obyvatelstva: ,,M¢sta maji zdjem o co
nejkvalitnéj$i méstskou dopravu obyvatel a vefejnd hromadna zde hraje vyznamnou ulohu,
nebot’ je ptivétiva k zivotnimu prostredi. Vetejna hromadna doprava tedy patii do oblasti sluzeb
a jeji kvalita je posuzovana zejména z hlediska uspokojovani piepravnich potieb a také
Z hlediska vlivu na zivotni prostfedi. Kvalitni vefejna hromadna doprava je barometrem
spokojenosti obyvatelstva.” (Smely, 2014) Vetfejnd doprava jde vhodn€¢ kombinovat i
s cyklistickou dopravou, tzv. systémy bike and ride, tedy vyuziti jizdniho kola a nasledné
uskladnéni na zastavce autobusu, vlaku ¢i metra. Samoziejmé na téchto stanicich je nutné
vybudovat systémy pro bezpecné uskladnéni jizdniho kola. V piipadé spravné funkénosti
systétmu muzou tyto kombinace konkurovat individualni automobilové doprave, jak uvadi
Martinek: ,,Je az s podivem, jak dopravni spolecnosti prehliZeji ¢i podceniuji moZnosti propojeni
s cyklistickou dopravou. Pfitom kombinaci vefejnych dopravnich prostiedki s jizdnim kolem
lze zejména v piiméstskych oblastech velmi dobfe konkurovat automobilové dopravé.*

(Martinek, 2015)

2.3.3 Cyklisticka a p&si doprava

Cyklisticka a pési doprava je nemotorovy druh dopravy, takze co do vztahu K zivotnimu
prostiedi se jedna o nejlepsi zpisob mobility ve méstech. Oba druhy dopravy nejsou nijak
naro¢né na prostor. Smély uvadi: ,,Tim, Ze je chlize z hlediska prostoru nejméné naro¢nym,
ekonomicky vyznamnym a zdravym druhem pohybu, je logické, Ze ma znaény vyznam pro
méstskou mobilitu obyvatelstva. Proto by mél byt tento druh dopravy nedilnou soucasti
méstskych plani mobility. (Smely, 2014) ZlepSeni infrastruktury pro chodce miize

pfedstavovat vystavba komfortnich tras v rovinatém povrchu, dale vystavba hiist a parkd,
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pesich zén atd. Cyklistickou dopravu definuje Smély nasledovné: ,,Cyklistickd doprava je
jednim z druhfi nemotorové dopravy, ktery je v Ceské republice i Evropé pomé&mé rozsifen.
Podobné jako chtize je to pohyb, ktery neni naroény na uli€ni prostor, coZ je pro zvySeni
mobility v omezenych méstskych prostorech zadouci.” (Smély, 2014) Ovsem i tento druh
dopravy ma své omezeni, ktery je dan pfedevsim reliéfem krajiny. V rovinatych castech je
rozsifena, na rozdil od kopcovité krajiny, Vv niz se jedna spiSe o sportovni vyziti nez dopravu
napt. do prace. Jak jiz bylo zminéno, jak cyklistickd, tak pési doprava se da vhodné kombinovat
s vetejnou hromadnou dopravou: ,,.Bezmotorova doprava zahrnuje ve zjednodusené podobé¢
pfedevsim dopravu cyklistickou a pési. Obé ptedstavuji ve srovnani s osobni motorovou
dopravou nékolik vyhod. V kombinaci s dopravou hromadnou mohou hrét kli¢ovou roli a
zajistit vysoky standard v oblasti m&stské mobility.« (Martinek, 2015) Novym trendem v oblasti
cyklistické dopravy, ktery se objevuje aktualné ve vétsich meéstech, jsou sdilend kola: ,,The
most generation of bike-sharing systems are one of the best examples for smart urban problem-
solving: it takes a familiar mode of transportation, the bicycle, and combines it with use of new
applied technology, such as smart cards, automation bocks, and pick-up drop-off stations, smart

phones and real.time information...“ (Berrone, Costa, T-Fingueras, 2016)

2.4 Méstska mobilita a budoucnost

Budoucnost méstské mobility a obecné dopravy je Casto sklofiovana v souvislosti s umélou
inteligenci, autonomni dopravou, novymi druhy pohonu, ¢i zvysenim podila car-sharingu, jak
uvadi Neckermann: ,,If we believe that technology exists to make our lives easier and to
increase efficiency, then the future of mobility as about removing three key sources of
inefficiency and nuisance from driving equation. That means doing away with combustion
engines, human operation and vehicle ownership.” (Neckermann, 2015) OvSem ptedpovidat
budoucnost v horizontu péti ¢i deseti let, neni nijak jednoduché, ¢i jednozna¢né: ,,Piedvidat
rozvoj dopravy v novém tisicileti je ¢innost vyzadujici zna¢nou davku odvahy a piedstavivosti
vzhledem k mnozstvi, rozsahu a riznorodém charakteru intervenci Cinitelt.” (Schmeidler,
2010) Do tohoto vyhledu vstupuje mnoho proménnych, ale obecny cil je zvyseni kvality zivota
a udrzitelny rozvoj. Musime vsak pocitat s tim, Ze nds nové technologie v budoucnu ovlivni a
mozna zméni dnes$ni pohled a celkovou dopravu. Dalsi pohled na meéstskou mobilitu

budoucnosti ddva web mesta-budoucnosti.cz, ktery se opira o vladni koncepci méstské a aktivni
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mobility: ,,Budoucnost nasich mést a obci zavisi na nasi schopnosti piepravovat se udrzitelnym
zpusobem a hledat takova feSeni, kterd maji kladny vliv na zdravi ¢loveéka, na vefejny prostor
a plynulost dopravy. Proto tak radi vidime, ze pé&si, cyklisticka a aktivni doprava obecné by
mély zUstat tou nejlepsi volbou pro kratké cesty v méstském prostoru.© (mesta-budoucnosti.cz,
2019)

3 Analyza dopadi aplikovanych opatieni do Zivota vybranych mést

V této Casti prace budou analyzovany konkrétni opatfeni aplikované ve méstech a bude
vyhodnocen jejich dopad na zvySeni bezpeénosti, a to pomoci dvou vyzkumnych. Konkrétné
se jedna o obchvat mésta Kolina, obchvat obce Libeznice, obchvat mésta Javornik, obchvat
obce Velemysleves a vystavby cyklostezky v obci Litovel. Web rozumnadoprava.cz popisuje
obchvat jako ,,Obchvat je pozemni komunikace odvadéjici dopravu mimo husté obydlené ¢asti

mésta.” (Rozumnadoprava.cz, 2020)

3.1 Metodika vyzkumu

Cilem bakalatské prace je vyhodnotit vliv implementovanych opatieni udrzitelné mobility na

bezpecnost vybranych lokalit, vyhodnotit cil pomaha zodpovézeni dvou vyzkumnych otazek:
Snizuji aplikovand opatfeni pocet dopravnich nehod ve mésté nebo obci?
Snizuji aplikovand opatifeni pocty zranénych pii téchto nehodach?

Na zéklad¢ vyzkumnych otdzek bylo vybrano pét staveb, Ctyfi obchvaty a jedna vybudovana
cyklostezka. Obchvaty byly vybrany ptredevS§im zdavodu, Ze tranzitni a individualni
automobilova doprava vedla pfes centrum mésta a tato stavba ji odklani mimo, a tak pfispiva
ke zklidnéni dopravy ve mésté. Dal§im divodem byl vétsi vzorek dopravnich nehod, které se
daly posoudit a analyzovat, a tudiz vyhodnotit, jak stavba zvysila bezpecnost v dopravé ve
meésté nebo obci. V analyze je tedy posuzovan dopad Cisté na méstskou mobilitu a zvyseni
bezpec¢nosti ve mésté ¢i obei. Prvni krok je odklonéni tranzitni dopravy a ¢aste¢né individualni
automobilové dopravy z centra mést a obci, nasledn¢ zvoleni vhodnych restrikci ve meésté, a

tim zvyseni bezpecnosti v méstské mobilité. U ostatnich staveb, jako je napiiklad cyklostezka,
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neni k dispozici takové mnozstvi dat, pripadné pocet dopravnich nehod je minimalni, nelze tedy
posoudit, zda byl dopad této stavby pozitivni, i proto je velka Cast analyzy vénovana praveé
obchvatiim. Posuzované indikatory v analyze jsou tedy piedevs§im pocet dopravnich nehod,
pocet zranénych pii dopravnich nehodach, pomocnym ukazatelem je typ dopravni nehody.

Sledované obdobi je vzdy dva roky pied stavbou a dva roky po stavbé.

Na zédklad¢é metodiky analyzy bylo vybrano pét staveb, ¢tyfi obchvaty spliujici podminku, ze
puvodné vedla tranzitni a individualni automobilova doprava ptes centrum meésta a obchvat ji
odklani mimo. Jedna se o obchvat mésta Kolina, obchvat obce Libeznice, obchvat mésta
Javornik, obchvat obce Velemysleves, Posledni stavbou v analyza je vystavba cyklostezky v

obci Litovel.

3.2 Obchvat mésta Kolina

Prvni z analyz se zabyva zvysenim bezpecnosti na zaklad¢ vybudovani obchvatu mésta
Kolin, ktery byl uveden do provozu v roce 2012. Kolin se nachazi ve Stfedoceském kraji, web
Meéstského uradu Kolin ho popisuji nasledovné: ,,Kolin (némecky: Kolin, popt. Kéln an der
Elbe) je okresni mésto na vychod¢ Stredoceského kraje na fece Labi. M4 ptes 30 000 obyvatel
a rozlohu 35 km? s primérnou nadmoiskou vySkou 220 metra. Je dilezitou zelezni¢ni
kiizovatkou. Je zde prumysl chemicky, automobilovy, strojirensky, potravinaisky a

polygraficky.” (mukolin.cz, 2011)

3.2.1 Popis stavby

Popis stavby na strankach Reditelstvi silnic a dalnic zni nasledovné: ,,Realizaci stavby je
dosazeno odvedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu centra Kolina, ¢imz dochazi ke
zlepSeni plynulosti a bezpeénosti dopravy v daném regionu.” (Reditelstvi silnic a dalnic, 2017)
Jednim z dopadi vybudovani obchvatu mélo byt i zvySeni bezpe¢nosti v regionu. Obchvat ma
délku 7957 m, 12 mostnich objektli a jeho realizace vysla dle smlouvy na 1 904 601 581 K¢&
(bez DPH). Cilem stavby byl odklon dopravy z centra mésta: ,,Predmétem stavby je tedy
budovani obchvatu mimo centrum mésta Kolina, ktery nahradi stavajici trasu silnice 1/38

prochéazejici témét sttedem mésta. Jedna se o novostavbu pozemni dvoupruhové komunikace
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situovanou jizné od Kolina.“ (Reditelstvi silnic a dalnic, 2017) Na grafickém znazornéni je
vidét ptivodni trasa pfes mésto a nasledné vybudovany obchvat mimo mésto — prevazné pies

zemédélsky vyuZivané pozemky.

= REDITELSTVI SILNIC A DALNIC Ch

Obrdzek 2 Obchvat mésta Kolina (RSD CR, 2014)

3.2.2 Analyza nehod

Jak jiz bylo uvedeno, jednim z cilii, krom¢ plynulosti dopravy, byla bezpecnost ve mésté,
z nasledujicich dat vyplyva, jak se vyvijel pocet dopravnich nehod dva roky pied a dva roky po
stavbé obchvatu.
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Graf 1 Pocet dopravnich nehod na trase z Prahy smér Kutnd Hora ve mésté ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod

na mapé, 2020)

Na zakladé dat pocet nehod ve mésté skuteéné oproti predchozim letim klesl, a to hlavné proti
roku 2011, kde byl pocet nehod extrémni. Sledovana oblast je dle obrazku 2 ¢ervené oznacena
trasa pfes mésto. V nasledujicim grafu, kde uz pokles neni tak velky — hlavné proti 2010 je

soucet nehod ve méste, tedy graf 1 plus pocet nehod na obchvatu, tedy opé€t cervené vyznacena

¢ast obrazku 2, ale mimo mésto.
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Graf 2 Pocet dopravnich nehod na trase z Prahy smér Kutnd Hora ve mésté i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické

vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)
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Dal$im zajimavym parametrem, ktery lze z dat vy¢ist, je pocet zranénych, data samoziejmé

castecné koreluji s poctem nehod, je tedy vidét vyrazné snizeni poctu zranénych ve méste.
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Graf 3 Pocet zranénych pri dopravni nehodé na trase z Prahy smér Kutnd Hora ve mésté ve vybranych letech (Statistické

vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

V piipadé souctu dat za prijezd méstem a jizd€ po obchvatu se objevuje nova skupina, a to
usmrceni pii dopravni nehodé, vzhledem k povinné rychlosti ve mésté je ohrozeni zZivota pfi
sraZzce minimdlni, ale na obchvatu je vyssi povolend rychlost, a tak pii srazce dvou, tfeba

protijedoucich aut, je riziko smrti mnohem vys$si.
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Graf 4 Pocet zranénych pri dopravni nehodé na trase z Prahy smér Kutnd Hora ve mésté i na obchvatu ve vybranych letech

(Statistické vyhodnoceni nehod na mape, 2020)

Dalsi parametr, na ktery je mozné se podivat, je typ dopravni nehody, zde pies 60% tvoii srazky

S jinym motorovym vozidlem, dale srazka s pevnou piekazkou. Z dat je ziejmé, Ze po

vybudovani obchvatu, a tedy odklonéni ¢asti aut z prijezdu mésta vyrazné klesl pocet srazek

s chodcem, naopak se navysily srazky s lesni zvéfi, vzhledem k tomu, Ze obchvat vede pres

zemé&delské plochy (Cervené oznacené)

Celkovy
Typ dopravni nehody 2010 | 2011 | 2013 | 2014 soucet
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 14 33 14 16 77
Srazka s pevnou piekazkou 3 9 8 6 26
Srazka s chodcem 4 4 2 1 11
Srazka s lesni zvéri L 1 2 2 5
Havarie 1 2 1 4
Srézka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym 1 1 2
Srazka s vlakem 1 1
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 1
Celkovy soucet 25 48 28 26 127

Tabulka 1 Typ dopravnich nehod ve mésté a na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)
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3.2.3 Vyhodnoceni opatieni na zdklad¢ analyzy — potvrzeni/vyvraceni vyzkumnych

otazek

Z uvedenych dat o dopravnich nehodach vyplyva, Zze obchvat mél pozitivni dopad na snizeni
nehod ve mésté a rovnéz vedl ke snizeni poctu zranénych pii téchto nehodéach, zejména pak u
typu nehody srazky s chodcem. Toto opatieni Ize tedy hodnotit samozicjmé pozitivné. Naopak
rezervy lze najit v bezpe¢nosti na obchvatu, kde doslo i ke smrtelnym nehodam. Moznymi
opatfenimi na zvySeni bezpecnosti mohou byt napiiklad regulace rychlosti v rizikovych

¢astech, lepsi dopravni znaceni atd.

3.3 Obchvat obce Libeznice

Druhd analyza se zabyva zvySenim bezpeCnosti na zdkladé¢ vybudovaného obchvatu, ale
tentokrat mensi obce Libeznice. Obec je ve StfedoCeském kraji, na jejim webu se pise:
»Katastralni vyméra 598 ha, Nadmoiska vyska 176 — 225 m, Pocet obyvatel 2953 - plati k
1.1.2020. (libeznice.cz, 2020) Obchvat kolem obce byl dokonéeny v srpnu 2011, porovnavané
roky budou tedy 2009, 2010 — stav pted stavbou a 2012, 2013 — stav po stavbé.

3.3.1 Popis stavby

V popisu stavby na strankach teditelstvi silnic a dalnic je opét zdiraznéno, kromé odklonu tézké
nakladni dopravy, 1 zvySeni bezpecnosti, kvality Zivota v obci atd.: ,,Obchvat obce Libeznice,
kudy vede prevazné tranzitni doprava s velkym podilem tézké nakladni dopravy patii do
souboru staveb zkapacitnéni silnice 1/9. Cilem obchvatu je zklidnit nadmérnou tranzitni
dopravu (dopravni tah Praha—M¢Inik) uvnitt obce. Déle se predpoklada, Ze bude pievedena ¢ast
dopravy ve sméru Praha—M¢€lnik ze silnice 11/243 Btezinéves—Libeznice do mimotroviiové
kiizovatky MUK D8 x 1/9 Zdiby—Libeznice s pokradovanim po trase obchvatu. Z hlediska
celkového dopadu do tzemi 1ze konstatovat, ze vystavbou obchvatu doslo k pfevedeni tranzitni

dopravy mimo obec a tim ke zlepSeni dopravni situace a snizeni negativnich vlivii dopravy
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uvniti obce, jako jsou automobilové emise, prasnost, hluk a vibrace. Doslo ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu v obci, ke zlepSeni kvality a pohody Zivota obyvatelstva.
Soucasti stavby byla opatfeni, kterd vedou ke zmirnéni negativnich vlivii na Zivotni prosttedi a
krajinny raz v bezprostedni blizkosti nové vybudované komunikace. Tim jsou mysleny navrhy
a realizace vegetacnich uprav, fadné provedeni rekultivaci ploch docasného zaboru,
protihlukova opatieni, vhodné volba materialt a konstrukci zejména mostd. « (Reditelstvi silnic
a dalnic, 2017) Obchvat ma délku 2600 m, obchvat ma 2 mostnich objekti a jeho realizace
vysla dle smlouvy na 484 543 227 K¢ (bez DPH). V nasledujicich analyzach bude opét
zkouman faktor bezpec¢nosti, a to na zaklad¢ dopravnich nehod pted a po vybudovani obchvatu.

QGrafické znazornéni obchvatu:

R |
Botanovice ||
if
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Obrdzek 3 Obchvat mésta Libeznice (RSD CR, 2011)

3.3.2 Analyza nehod

Stejné jako u predchozi stavby bude v této ¢asti porovnan stav dva roky pted stavbou a dva

roky po stavbé a budou zkoumany dopravni nehody.
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Graf 5 Pocet dopravnich nehod v obci Libeznice ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

Z vyse uvedeného grafu neni vidét vyrazné snizeni dopravnich nehod v obci Libeznice, kde byl
vybudovan obchvat, proti roku 2009 je zde sniZeni o tfi, resp. ¢tyfi nehody, naopak proti roku
2010 je zde navySeni dopravnich nehod. V piipad¢ souctu nehod ve mésté 1 na obchvatu ¢isla

vychazi jesté hife, nastésti za uvedené roky doslo na obchvatu jen k minimu nehod.
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Graf 6 Pocet dopravnich nehod v obci Libeznice i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mape,

2020)
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Dalsi parametr, ktery bude podroben analyze je opét pocet zranénych, v obci i na obchvatu byly

za sledované obdobi jen lehce zranéni.
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Pocet zranénych
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Graf 7 Pocet zranénych pri dopravni nehodé v obci Libeznice ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mape,
2020)

Naopak Vv poctu lehce zranénych pii nehodé jdou pocty doli, nejméné takto zranénych bylo
Vv roce 2013, tzn. druhy rok od vybudovani obchvatu. Paradoxni je, ze v tomto roce bylo pfitom

nejvice nehod za sledované ¢tyfi roky.
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Graf 8 Pocet zranénych pri dopravni nehodé v obci Libeznice a na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod

na mapé, 2020)
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Posledni ukazatel v analyze dopravnich nehod pfed a po vybudovani obchvatu bude typ
dopravnich nehod. Z tabulky nize nelze vypozorovat néjaky zasadni trend v typu dopravnich
nehod v roce 2012 je velky nartst srazky s pevnou piekazkou, v roce 2013 naopak ,,vede*

srazka s motorovym vozidlem. Srazky s chodcem jsou spiSe ndhodné.

Celkovy

Typ dopravni nehody 2009 2010 2012 | 2013 soucet
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 6 3 3 7 19
Srazka s pevnou piekazkou 3 3 6 1 13
Srazka s chodcem 4 2 6
Srazka s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym 1 1 2 4
Havarie 2 2
Celkovy soucet 13 7 10 14 44

Tabulka 2 Typ dopravnich nehod v obci Libeznice a na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé,

2020)

3.3.3 Vyhodnoceni opatfeni na zaklad¢ analyzy — potvrzeni/vyvraceni vyzkumnych

otazek

Z vyse uvedenych a popsanych dat vyplyva, Ze se snizil po¢et dopravnich nehod jen oproti roku
2009, naopak proti roku 2010 se pocet dopravnich nehod navysil, v souctu s obchvatem jsou
Cisla jeste horsi. Naopak ze statistiky poc¢tu zranéni vyplyva, ze dopravni nehody nebyly tak
vazné a pocCty lehkych zranéni klesly, coz je jisté pozitivni. Obec by se rozhodné méla zaméftit
na pocty dopravnich nehod a identifikovat detailni pficiny, mlze se jednat o nedostatecné

dopravni znaceni, nepiehlednost n¢kterych tisekti mésta, atd.
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3.4 Obchvat mésta Javornik

Ve tfeti analyze bude zkouman dopad vybudovani obchvatu mésta Javornik na bezpecnost
v daném mésté. Obchvat byl uveden do provozu v listopadu 2012 a zkoumané obdobi bude
tady rok 2010 a 2011 versus 2013 a 2014. Server mapy.cz o Javorniku uvadi: ,,Javornik je mésto
lezici v Ceském Slezsku na severovychodnim upati Rychlebskych hor, 22 km sz. od Jeseniku.
Zije zde 2755 obyvatel. Z mésta vede lokalni Zelezniéni trat’ do Lipové-lazni, kde se napojuje
na trat’ spojujici Jesenik se Zabiehem. Historické jddro mésta je méstskou pamatkovou zoénou.*

(mapy.cz, 2020)

3.4.1 Popis stavby

Pro popis stavby jsou opét vyuzity informace z Reditelstvi silnic a délnic: ,,Obchvat zdsadnim
zpusobem fesi vedeni dopravniho spojeni mimo historické jadro soucasné stisnéné zastavby
mésta Javornik. Obchvat v plné mife zajisti dopravni obsluznost, zvysi bezpecnost dopravy,
protoze vede prevazné mimo zastavéné Uzemi. Navrzenymi levymi odbocovacimi pruhy a
odvedenim dopravy z intravilanu zvysi plynulost dopravy. (Reditelstvi silnic a dalnic, 2017)
V nasledujici analytické casti bude opét ovéfeno, zda mél obchvat dopad do zvySeni
bezpecnosti ve méste, tedy zda klesl pocet dopravnich nehod. Obchvat ma délku: 5012 m, 7
mostnich objektll a stavba byla realizovana za 298 878 421 K¢ (bez DPH). Grafické znazornéni

ukazuje odklon dopravy z historického centra mésta mimo zastavénou ¢ast.
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Obrdzek 4 Obchvat mésta Javornik (RSD, 2012)

3.4.2 Analyza nehod

Pocet nehod
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Graf 9 Pocet dopravnich nehod ve mésté Javornik ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

40




Z prvniho grafu je patrné, Zze obchvat vyrazné snizil pocet dopravnich nehod ve mésté na
naprosté minimum, v roce 2013 byla ve mésté dokonce jen jedna nehoda. Méstska mobilita
grafu, kde je sledovan pocet nehod ve mésté i na obchvatu bylo sniZzeni pouze v roce 2013,

naopak v roce 2014 byl pocet nehod o jednu vyssi nez pied vybudovanim obchvatu.
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Graf 10 Pocet dopravnich nehod ve mésté Javornik i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mape,

2020)

Dalsi parametr, a to poc¢et zranénych, byl dokonce eliminovan Upln¢ pti zkoumani nehod ve
mesté. V pripad€ souctu zranénych ve mésté 1 na obchvatu se jedné o jednoho zranéného pied

1 po vybudovani obchvatu, jak ukazuji nasledujici dva grafy.
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Graf 11 Pocet zranénych pri dopravni nehodé ve mésté Javornik ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé,

2020)
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Graf 12 Pocet zranénych pri dopravni nehodé ve mésté Javornik i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni

nehod na mapé, 2020)

Zajimavy ukazatel v pfipad¢ obchvatu mésta Javornik je typ dopravnich nehod, vzhledem
k odklonu dopravy z centra mésta se snizil pocet nehod motorovych vozidel a srazka s pevnou

piekazkou, ale naopak se objevil novy typ nehody, kterou je srazka s lesni zvEii na obchvatu.
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Celkovy

Typ dopravni nehody 2010 2011 |2013|2014 soucet
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 2 4 1 2 9
Srazka s pevnou piekazkou 3 1 1 1 6
Srazka s lesni zvéii T g 5

Srazka s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym 1 1 2
Srazka s domacim zvifetem 1 1
Celkovy soucet 6 6 4 7 23

Tabulka 3 Typ dopravnich nehod ve mésté Javornik a na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na

mapé, 2020)

3.4.3 Vyhodnoceni opatfeni na zaklad¢ analyzy — potvrzeni/vyvraceni vyzkumnych

otazek

V piipadé obchvatu Javorniku se da rozhodné hovofit o pozitivnim dopadu do meéstské
mobility, coz ukazuje snizeni dopravnich nehod na naprosté minimum. V ptipadé souctu nehod
s obchvatem takové sniZeni nenastalo, ale srazky na obchvatu byly pfevazné s lesni zvéfi, je
tedy mozné cilit na tento druh nehody bezpecnostni opatieni jak v podobé znaceni, tak ptipadné
bariér pro ztizeni vstupu zvéfe na vozovku. Pocet zranénych byl minimalni jak pted obchvatem,

tak po obchvatu.

3.5 Obchvat obce Velemysleves

I ve ¢tvrté analyze bude zkoumano vybudovani obchvatu a jeho dopad do bezpecné méstské
mobility. Obchvat obce Velemysleves byl realizovan v listopadu 2016. Obec Velemysleves se
nachazi v Usteckém kraji, okres Louny. Na webu obce se pise: ,,Katastralni vyméra: 1642 ha,
Nadmoiska vyska: 238 m n. m., Pocet obyvatel: k 1. 1. 2019 - 335, z toho: muzi - 178, Zeny —
154.“ (web Velemysleves, 2019)
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3.5.1 Popis stavby

Popis stavby je z webu Reditelstvi silnic a dalnic: ,,Obchvat obce Velemysleves odvadi tranzitni
dopravu na silnici I/27 mimo obec ¢imz vyznamnym zptisobem snizuje dopravni zatizeni v obci
a zaroven prispiva k vétsi bezpecnosti a ke zlepSeni zivotniho prostiedi v dané lokalité. Zaroven
doslo ke zlepSeni jizdnich parametrii na silnici 1/27, coz vede k vétsi plynulosti silni¢niho
provozu v tomto tGseku.” (Reditelstvi silnic a dalnic, 2017) Stavba byla realizovana v listopadu
2016, délka stavby: 2623 m, jeden mostni objekt, stavba stala 558 921 156 K¢&. V analytické
¢asti bude zkouman dopad na bezpenou méstskou mobilitu v poctu dopravnich nehod,

zranénych a typu dopravnich nehod. Znazornéni stavby je vidét na obrazku 5.
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Zalezly
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R ) — e 3420
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Obrdzek 5 Obchvat obce Velemysleves (RSD, 2016)

3.5.2 Analyza nehod

V prvnim grafu je vidét snizeni po¢tu dopravnich nehod v obci, diky vybudovani obchvatu.

Ptedevsim oproti roku 2014 je v letech po obchvatu tietina dopravnich nehod. D4 se tedy fici,
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ze obchvat, a tedy odklonéni tranzitni dopravy mimo mésto, pomohl ke zvySeni bezpecnosti

dopravy v obci.
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Graf 13 Pocet dopravnich nehod v obci Velemysleves ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

Pocet dopravnich nehod klesa i v ptipadé souétu nehod v obci a na obchvatu, ale uz jen proti
roku 2014. Srovnani roku 2015 a 2018 je naopak negativni z pohledu nartistu o jednu nehodu

po vybudovéni obchvatu.
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Graf 14 Pocet dopravnich nehod v obci Velemysleves i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na

mapé, 2020)
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Dalsi graf ukazuje opét poCty zranéni pii dopravnich nehodéch, zde je v obci Velemysleves

snizen pocet zranénych na nulu. Coz je opravdu pozitivni.
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Graf 15 Pocet zranénych pri dopravni nehodé v obci Velemysleves ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na

mapé, 2020)

| v souctu zranénych v obci a na obchvatu je zndt vyrazné sniZeni, po vybudovani obchvatu

bylo pouze jedno lehké zranéni, oproti osmi zranénim pied obchvatem.
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Graf 16 Pocet zranénych pri dopravni nehodé v obci Velemysleves i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni

nehod na mapé, 2020)
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Z tabulky typu dopravnich nehod je patrné, pro¢ doslo ke snizeni poc¢tu zranénych, nejvice
nehod bylo slesni zvéri, oproti dobé pied obchvatem, kde bylo nejvice srazek motorovych

vozidel. Riziko urazu pfi srazce s lesni zvéii je samoziejmé niZsi.

Celkovy
Typ dopravni nehody 2010 2011 |2013|2014 soucet
Srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem 7 3 2 1 13 ]
Srazka s lesni zvéii 1 1 2 4 8
Srazka s pevnou piekazkou 1 1 1 1 4
Celkovy soucet 9 5 5 6 25

Tabulka 4 Typ dopravnich nehod v obci Velemysleves a na obchvatu ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na

mapé, 2020)

3.5.3 Vyhodnoceni opatfeni na zdklad¢ analyzy — potvrzeni/vyvraceni vyzkumnych

otazek

Tento obchvat 1ze hodnotit opét pozitivné k bezpecnosti dopravy v obci, snizeni poc¢tu nehod a
naprosta minimalizace zranéni pii nehod¢ toto tvrzeni podtrhuji. Opét se zvysil pocet srazek
S lesni zv¢fi, jako u obchvatu mésta Javornik, coz je logické s ohledem na terén, do kterého je

obchvat zasazen.

3.6 Vybudovana cyklostezka v obci Litovel

Posledni analyza se bude tykat vybudované cyklostezky ve meésté¢ Litovel, stezka byla
vybudovéna v roce 2011 a nasledné byly budovany i dalsi stezky v ramci projektu Bezpec¢na
Litovel. ,,Mésto Litovel lezi v nadmotské vysce 233 m n. m. v Hornomoravském uvalu na kraji
Mohelnické brazdy, v udoli feky Moravy. Pocet obyvatel Litovle vCetn€ mistnich ¢asti Cinil k
1. lednu 2016 celkem 9 812 obyvatel + 105 cizincli, samotnéd Litovel méla 7 242 obyvatel.*
(Litovel, 2017)
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3.6.1 Popis stavby

V ramci projektu Bezpec¢na Litovel byla vybudovéna analyzovana cyklostezka Litovel —
Olomoucké predmeésti v ¢ervnu 2011: ,,Vystavba novych cyklostezek v ramci projektu
»Bezpecna Litovel — vybudovani novych cyklostezek™ byla dokonéena. Mésto Litovel ziskalo
na tento projekt dotaci z Evropské unie - Evropského fondu pro regiondlni rozvoj, respektive

Regionalniho opera¢niho programu Stfedni Morava (http://www.rr-strednimorava.cz). Nové

vybudovana cyklostezka Litovel — Olomoucké predmésti odklani cyklistickou dopravu z

J 4

komunikace I1/635 a vytvati tak bezpe¢nou pristupovou stezku pro cyklisty a pési k mestskému
hibitovu v Choftelicich. Novy tsek stezky pro pési a cyklisty navazuje na stavajici chodnik u
cerpaci stanice PHM, jeho celkova délka ¢ini 435 m a povrch je asfaltobetonovy. Soucasti
stezky je i rekonstrukce zcela nevyhovujici zastavky BUS ve sméru na Olomouc.* (Litovel,

2011)

Obrdzek 6 Cyklostezka Litovel (Litovel, 2011)
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3.6.2 Analyza nehod

Pro zhodnoceni pfinosu v oblasti bezpecnosti bude pouzito opét porovnani dopravni nehod pred

a po vzniku cyklostezky. Zkoumana oblast byla definovana cyklostezkou Litovel — Olomoucké
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predmésti.
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Graf 17 Pocet dopravnich nehod v useku Litovel - Olomoucké predmésti ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod

na mape, 2020)

Z vyse uvedeného grafu nelze vycist, Ze by vybudovani cyklostezky néjak ptispélo ke zvyseni
bezpecnosti v daném useku, naopak rok 2013 byl z pohledu dopravnich nehod nejhor§im za
sledované obdobi. Dal$im ukazatelem, ktery nam mize napovédét o bezpecnosti v tomto useku,

je pocet zranénych.
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Graf 18 Pocet zranénych pfi dopravni nehodé v useku Litovel - Olomoucké predmésti ve vybranych letech (Statistické

vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

Ani z pohledu poctu zranénych nelze fici, Ze se situace po vybudovani cyklotrasy zlepsila,
stejné jako v poctu dopravnich nehod, je rok 2013 nejhorsi z v celkovém poctu zranénych
Vv tomto Useku. Posledni parametr, ktery bude rozebran, je typ dopravni nehody. Z tabulky nize
opét nejde vycist n¢jaky jasny trend. Pod nejcastéjsi polozkou havarie se muze skryvat cela
fada nehod, které nejdou zatadit do dalSich typid, paradoxné havéarie 4. Cervna 2013 byla
zpusobena fidicem nemotorového vozidla na stezce pro cyklisty, u dotyéného byla naméfena

témét promile alkoholu v krvi. Srazky s chodcem jsou konstantné stejné kazdy rok.
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Celkovy

Typ dopravni nehody 2009 2010 2012 2013 soucet
Havarie 1 1 3 5
Srazka s pevnou piekazkou 2 1 1 4
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 2 2 4
Srazka s chodcem 1 1 1 1 4
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 2 1 1 4
Srazka s lesni zveri 1 1
Jiny druh nehody 1 1
Celkovy soucet 4 7 3 9 23

Tabulka 5 Typ dopravnich nehod v useku Litovel - Olomoucké predmésti ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod

na mape, 2020)

3.6.3 Vyhodnoceni opatfeni na zaklad¢ analyzy — potvrzeni/vyvraceni vyzkumnych

otazek

Z dat vySe nebylo potvrzeno, Ze by cyklostezka zvySila bezpecnost na dané trase Litovel -

Olomoucké pfedmésti, a to ani z po¢tu nehod, ani z poctu zranénych. Sledovany usek nebyl

mistem c¢astych dopravnich nehod, o ¢emz vypovida tabulka typu nehod, jednd se spise o

nahodné jevy, jako je naptiklad sraZka s pevnou prekazkou. Stezka spiSe zvySila komfort v dané

oblasti — rekonstrukce autobusové zastavky, lepsi piistup na hibitov, nez ze by zvysila

bezpecnost. O tomto nejlépe vypovida srazky s chodcem, konstantné jedna srazka ro¢né.

3.7 Shrnuti

Cilem bakalatské prace je vyhodnotit vliv implementovanych opatfeni udrzitelné¢ mobility na

bezpecnost vybranych lokalit. Vyhodnotit cil pomahé zodpovézeni dvou vyzkumnych otazek:

Snizuji aplikovana opatifeni pocet dopravnich nehod ve mésté nebo obci?

Snizuji aplikovand opatfeni pocty zranénych pii téchto nehodach?

Analyza byla provedena na vzorku 242 dopravnich nehod celkem. Sledované obdobi bylo brano

vzdy dva roky pied stavbou a dva roky po stavbé obchvatu/cyklostezky, kterd méla za cil
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zlepSeni bezpecnosti méstské mobility. Obchvaty byly vybrany piedevsim z divodu, ze
tranzitni a individualni automobilova doprava vedla pies centrum mésta a tato stavba ji odklani
mimo, a tak pfispiva ke zklidnéni dopravy ve mésté. Dalsim divodem byl vétsi vzorek
dopravnich nehod, které¢ se daly posoudit a analyzovat, a tudiZ vyhodnotit, jak stavba zvysila
bezpec¢nost v doprave ve mésté nebo obci. V analyze je tedy posuzovan dopad ¢isté na méstskou
mobilitu a zvySeni bezpeCnosti ve mésté ¢i obci. U ostatnich staveb, jako je naptiklad
cyklostezka, neni k dispozici takové mnozstvi dat, i1 proto je velka Cast analyzy vénovana prave
obchvatim. Posuzované indikatory v analyze jsou tedy predev§im pocet dopravnich nehod,

pocet zranénych pii dopravnich nehodach a pomocny ukazatel typ dopravni nehody.

Z celkovych dat je patrné, Ze pocet dopravnich nehod ve mésté byl skute¢né sniZen, jak ukazuje
graf Cislo 19. D4 se tedy fici, Ze bezpecnost méstské mobility je diky téchto stavbam vyssi.
Ovsem nebylo tomu tak ve vSech pifipadech, VétSina staveb méla pozitivni vliv na pocty nehod
1 poCty zranénych ve mésté ¢i obci (obchvat mésta Kolina, Javorniku a obce Velemysleves) a
je zde vidét, ze mésto ¢i obec k vybudovani obchvatu pfistoupilo zodpovédné a stavby mély
pozitivni vliv na méstskou mobilitu a jeji bezpecnost. Byly objeveny i stavby, kde je dopad
nulovy a zvySeni bezpecnosti ve mésté/obci je v tomto piipad€ jen prazdna fraze, coz byl
obchvat obce Libeznice a pfedevsim vybudovana cyklostezka v obci Litovel, kde naopak pocet
nehod i zranénych po vybudovani vzrostl. Stavba obchvatu tedy nestaci a je potieba ji doplnit

dal§imi opatfenimi.
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Graf 19 Celkovy pocet dopravnich nehod za vybrané stavby ve mésté/obci ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod

na mape, 2020)

Graf ¢islo 20 ukazuje soucet nehod ve mésté a na obchvatu, zde uZ neni sniZeni poctu

dopravnich nehod tak vyrazné, naopak dva roky pied a dva roky po stavbé pocet dopravnich

nehod rostl.
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Graf 20 Celkovy pocet dopravnich nehod za vybrané stavby ve mésté/obci i na obchvatu ve vybranych letech (Statistické

vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

I druhy souhrnny zkoumany ukazatel, kterym byl pocet zranénych ve mésté vypovida o tom,

ze stavby pomohly ve zvySeni bezpecnosti méstské mobility, jak ukazuje graf 21.
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Graf 21 Celkovy zranénych pfi dopravnich nehoddch za vybrané stavby ve mésté/obci ve vybranych letech (Statistické

vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)

V ptipadé€ souctu dopravnich nehod ve mésté/obci a na obchvatu opét neni snizeni tak vyrazné,
stejné jako v pfipadé porovnani poctu dopravnich nehod. Naopak se objevuji diky vyssi

povolené rychlosti na obchvatu smrtelné dopravni nehody.
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Graf 22 Celkovy zranénych pfi dopravnich nehoddch za vybrané stavby ve mésté/obci i na obchvatu ve vybranych letech

(Statistické vyhodnoceni nehod na mape, 2020)
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Typ dopravnich nehod podtrhuje snizeni poctu zranénych ve méste, coz se da prisoudit, snizeni
poctu srazek motorovych vozidel a snizeni poctu srazek s chodcem. Naopak narostl typ nehody

srazka s lesni zvéfi, s ohledem na terén, kde byly obchvaty vybudovany.

Celkovy
Typ dopravni nehody 2010 2011 | 2013 2014 soucet
Srazka s jedoucim nekolejovym Vozidle1[1 31 43 21 27 122
Srazka s pevnou prekazkou 10 16 17 10 53
Srazka s chodcem [ 9 5 3 4 21
Srazka s lesni zv&i ( 1 2 5 11 19
Srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym 1 5 2 4 12
Havérie 2 1 2 6 11
Jiny druh nehody 1 1
Srazka s vlakem 1 1

Srézka s jedoucim nekolejovym

vozidlem 1 1
Srazka s domacim zvifetem 1 1
Celkovy soucet 57 73 50 62 242

Tabulka 6 Celkovy dopravnich nehod ve vybranych letech (Statistické vyhodnoceni nehod na mapé, 2020)
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Zaver

V teoretické ¢asti je méstska mobilita zasazena do kontextu managementu mést a strategického
a uzemniho planovani. Nésledné jsou v ramci méstské mobility rozebrany jednotlivé druhy
dopravy ve mésté od téch nechténych, coz je individudlni automobilova doprava, kterou se
mésta snazi dostat z center mést 1 obytnych ¢asti, napt. pomoci obchvatli, az po ty chténé a
zdravi prospésné, jako je cyklisticka nebo pé&si doprava. Cilem analytické ¢asti bakalaiské prace
je vyhodnotit vliv implementovanych opatieni udrzitelné mobility na bezpecnost vybranych

lokalit. Vyhodnotit cil pomaha zodpovézeni dvou vyzkumnych otazek:
Snizuji aplikovana opatfeni pocet dopravnich nehod ve mésté nebo obci?
Snizuji aplikovand opatfeni pocty zranénych pii téchto nehodach?

Analyza byla provedena na vzorku 242 dopravnich nehod celkem. Sledované obdobi bylo brano
vzdy dva roky pied stavbou a dva roky po stavbé obchvatu/cyklostezky, kterd méla za cil
zlepSeni bezpecnosti méstské mobility. Obchvaty byly vybrany ptredevSim z divodu, ze
tranzitni a individualni automobilova doprava vedla pies centrum mésta a tato stavba ji odklani
mimo, a tak pfispiva ke zklidnéni dopravy ve mésté. Dal§im divodem byl vétsi vzorek
dopravnich nehod, které se daly posoudit a analyzovat, a tudiZ vyhodnotit, jak stavba zvysila
bezpec¢nost v doprave ve mésté nebo obci. V analyze je tedy posuzovan dopad ¢isté na mestskou
mobilitu a zvySeni bezpeCnosti ve mésté ¢i obci. U ostatnich staveb, jako je naptiklad
cyklostezka, neni k dispozici takové mnozstvi dat, i proto je velka ¢ast analyzy vénovéna praveé
obchvatim. Posuzované indikatory v analyze jsou tedy ptfedevSim pocet dopravnich nehod,

pocet zranénych pii dopravnich nehodach a pomocny ukazatel typ dopravni nehody.

VétSina staveb méla pozitivni vliv na pocty nehod i poéty zranénych ve mésté ¢i obci (obchvat
meésta Kolina, Javorniku a obce Velemysleves) a je zde vidét, Ze mésto ¢i obec k vybudovani
obchvatu pfistoupilo zodpovédné a stavby mély pozitivni vliv na méstskou mobilitu a jeji
bezpecnost. Byly objeveny i stavby, kde je dopad nulovy a zvySeni bezpec¢nosti ve mésté/obci
je v tomto piipadé jen prazdna fraze, coz byl obchvat obce Libeznice a pfedevsim vybudovana
cyklostezka v obci Litovel, kde naopak pocet nehod i zranénych po vybudovani vzrostl. Tyto
stavby lze urcité oznaclit jako promarnénou pftilezitost, za vynalozeni nemalych nakladd, na
zvySeni bezpec¢nosti méstské mobility. Stavby sami o sob¢ nevyfesi bezpecnost ve mésté a je

nutné je doplnit vhodnymi restrikcemi, coz mizou byt naptiklad zony s omezenou dopravou
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atd., toto ve své publikaci uvadi i Reza¢ a Fencl: ,,Pokud se po vystavbé obchvatil zaroven
nezavadéji restrikce pro motorova vozidla v prostoru, ktery je obchvatem obchazen, nemusi byt
kone¢ny pozitivni efekt na obyvatele, jak se ptredpokladalo (projevi se jev tzv. dopravni

indukce)* (Rezag, Fencl, 2009)

Doporuceni pro mésta a obce, které fesi bezpecnou méstskou mobilitu je rozhodné dopliiovat
vybudovani staveb dal§imi restriktivnimi kroky pro zklidnéni dopravy. Jak je zfejmé z analyzy
dat, tak ne vSude se tomu dafi a lze tyto stavby, jak jiz bylo feceno, oznacit jako promarnénou
piilezitost. Naklady na obchvaty se pohybovaly od cca 300 miliont do bezmala 2 miliard K¢,
coz jsou samoziejmé dalsi divody k tomu, aby stavba plnila vytycené cile, coz je i bezpecnost
méstské mobility. Posuzované indikétory, tzn. po€et dopravnich nehod a pocet zranénych pfi
téchto nehodach, je jisté dulezity parametr na zakladé kterého lze hodnotit, zda dana stavba

splnila nebo nesplnila sviij primarni tcel, tedy zvySeny bezpecnosti ve mésté nebo obci.
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