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Anotace

Tato bakalatska prace se zabyva udéalostmi poc¢atkt a pribéhu druhé svétoveé valky, ktera
probihala v oblacich nad potemnélou Evropou prostiednictvim ceskoslovenskych piloth
z Chrudimska. Mezi témito letci je Alois Sedivy, Stanislav Popelka, Karel Kovaf, Josef Koukal
a Vaclav Prochazka. Tito muzi se zapojili do valky ve sluzbach britskych a francouzskych
leteckych sil, ¢imz se aktivné podileli na porazce nacistického Némecka.

Soucasti této prace je také struény popis pusobeni Ceskoslovenskych letci v ramci

¢eskoslovenského, francouzského i britského kralovského letectva.

Klicova slova
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Annotation

This bachelor thesis is talking about events from the beginning and the course of the
Second World War, which were held in the clouds over darkened Europe through Czechoslovak
pilots from Chrudim district. These pilots were Alois Sedivy, Stanislav Popelka, Karel Kovat,
Josef Koukal and Véclav Prochazka. These gentlemen took part in WWII in service of the
British Royal Air Force and the French Air Force, which contributed to the defeat of Nazi
Germany.

Brief description of the action of the Czechoslovak pilots in the Czechoslovak Air Force, the

French Air Force and the British Royal Air Force will be part of this thesis too.
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1. Uvod

Téma, které jsem si pro tuto bakalarkou praci zvolil, se zabyva udalostmi pocatku a pribéhu
druhé svétové valky, ktera probihala v oblacich nad potemnélou Evropou. Toto téma je mi
velmi blizké jiz od détstvi, kdy jsem poprvé slysel piihody o letcich a jejich Zivotech. Nejvice
mé pak zaujaly osudy letcd, ktefi pochéazeli nebo zili v mém okoli a byli tak spjati
S Chrudimskym okresem. Tito muzi obétovali své mladi a v mnohych ptipadech i své Zivoty

pro osvobozeni své vlasti a svych blizkych z podruci Treti fise.

Tématem Ceskoslovenskych letcti a zejména pak téch, kteti se ucastnili boji v Zapadni
Evropé¢, se zabyva cela fada historikti a badatelti. Mezi nejvyznamnéjsi historiky v tomto oboru
patii bezesporu Jifi Rajlich, Eduard Cejka a Miloslav Pajer. Jejich vydané publikace jsou
skvélym piikladem a vzorem pro praci s archivnimi materidly. Jako nejrozsahlej$i praci
s tématikou Ceskoslovenskych letci povazuji knihy PhDr. Jitiho Rajlicha, Ph.D. z cyklu
,Nanebi sladké Francie“! a ,Na nebi hrdého Albionu“? ve kterych zpracoval podrobné
a chronologicky udalosti, které zazivali letci ve Francii a Velké Britanii po dobu trvani valky.
Knihy obsahuji nejen zajimavé fotografie a dokumenty, které¢ dokladaji fungovani jednotlivych
peruti ¢i leteckych skupin, ale obsahuji také medailonky vyznamnych letct. A pravé
medailonky pfislusnikli ¢eskoslovenskych peruti ¢i ucastnikit boji ve Francii jsou hlavnim
tématem 1 této prace. Pravdou zistava, ze jiz vySla cela fada biografické a memoarové
literatury, ktera jiz mnoho Zivotnich ptib&hti letci obsahuje. Nutno vsak podotknout, Ze stale
jesté zistava u vétSiny z nich mnoho otaznikd, mezer v jejich biografiich, na které je jesté

mozné odpoveédéEt a pripadné chybéjici stanky doplnit.

V nésledujicich kapitolach této prace se nachdzeji mimo jiné medailonky péti letct, kteti
V rizném rozsahu figuruji v jiz publikovanych dilech od riznych autort. Je nutné zminit, ze
ve vétSing ptripadl se jedna o prace, které se opiraji o archivni prameny velmi malo ¢i Cerpaji

pouze z literatury, ktera postrada urcité prvky odborné publikace. Archivni prameny jsou dle

LRAIJLICH, Jiii. Na nebi sladké Francie: valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach francouzského
letectva 1939-1945. Praha 1998.

2 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu: valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach britského letectva
1940-1945. Praha 1999.



mého nazoru stale jest¢ nedostateCné probadany, o ¢emz svéd¢i 1 naptiklad prezencni listiny

u jednotlivych kartont ¢i dokumentii ve Vojenském historickém archivu v Praze.

Pravé tento archiv se stal hlavnim zdrojem archivnich prament pouzitych v této praci.
Fondy, které se zde nachézeji obsahuji mnozstvi dokumenti, které se tykaji Cs. letcti. Podstatna
cast dokumenttl, denikii ¢i spisti ufedni a vojenské povahy byla napsdna ve Francii a Velké
Britanii a v mnoha ptipadech jsou psany také francouzsky a anglicky. Kvili velkému rozsahu
jednotlivych fondli a omezenému poctu archivalii zaptijcenych v jeden navstévni den, neni vzdy
jednoduché nalézt hledané dokumenty, o ¢emz jsem se mnohokrat presvédcil i pii psané této

prace.

Nékteré dokumenty tykajici se letcii, bohuzel ,zistaly po rozdéleni Ceskoslovenska
na Slovensku a jsou umistény ve Vojenském historickém archivu v Bratislavé. Zde plati odliSna
pravidla pro nahlédnuti do archivalii, které zakazuji, aby osoby, jez nejsou piibuznymi letct,
nahlizely do dokumentl. Z toho divodu mi nebylo umoznéno ziskat urcité listiny, které se
tykaly Karla Kovare. Pozadal jsem tedy jeho syna Karla Kovaie ml., aby mi se ziskanim
veskerych dokumenti, které se tykaji jeho otce pomohl. Jako ob¢anu Nizozemi mu po splnéni
uritych administrativnich nalezitostech zaslal VHA v Bratislavé kopie dokumentt
na ambasadu v Haagu. | takto komplikovanou cestu mél kmenovy list Karla Kovare, ktery byl

bohuzel svou netiplnosti ur¢itym zklamanim.

Nelze opomenout dalsi pouzity zdroj jimz jsou matriky. Ty jsou v mnohém piipadé cennym
zdrojem zékladnich informaci o samotném pivodu letct. Jejich internetova podoba v mnohém
ulehcuje praci s nimi, 1 kdyZ je nutné podotknout, Ze v nékterych ptipadech se mi nepodatilo

kyzeny matri¢ni zapis nalézt.

Stale jest¢ Zije mnoho rodinnych piislusniki letct, kteti maji co fici o svych ptibuznych
prostfednictvim osobnich vypovédi ¢i dochovanych dokumentl. | v této praci byly tyto
prameny pouzity. Pramenem tohoto typu byl osobni archiv, ktery obsahoval doklady a rizné
listiny jednoho ze zde popisovanych letci. I kdyZz se nejednalo o material, patfici do této
kategorie, vyuzil jsem ve své praci také ¢lanek od J. Jelinka, ktery napsal o Stanislavu
Popelkovi. Datum ani misto vydani ¢lanku se mi bohuzel nepodatilo zjistit, ale dle zjiSténych
informaci Cerpal autor tohoto kratkého ¢lanku zejména z fondd VHA a také z dokladd

Vv pozustalosti po tomto letci.



Doposud nebyla vydana zadna prace, ktera by se vénovala zcela vyhradné letcam, jenz byli
spjati s Chrudimskem. | z toho diivodu ziistava i cela fada letct bez jakékoliv zminky o jejich
valeénych piibézich. Proto bych se i nadale rad vénoval tomuto tématu napiiklad
prostiednictvim diplomové prace, ve které bych mohl vyuzit jejiho vétSiho rozsahu a zmapovat
Vv ni osudy vétsiho poctu letci z Chrudimska. Ptikladem v tomto ohledu byla pro mé prace
kolektivu v slozeni Eva Csoélleova, Vitek Formanek a Jan Rail, ktefi zpracovali publikaci ,,Letci
Pardubicka v RAF*“.® Kniha obsahuje medailonky 41 letct spojenych s Pardubicemi a jejich
okolim. A to je hlavnim cilem této prace. Zpracovat na podobném principu medailonky letct

z Chrudimského regionu a pokusit se u nich dohledat nové a doposud nezvetejnéné informace.

3 CSOLLEOVA, Eva - FORMANEK, Vitek — RAIL, Jan. Letci Pardubicka v RAF. Praha 2012. 139 s.



1.1.Ceskoslovenské letectvo a jeho letci

Po udélostech 28. fijna 1918 bylo rozhodnuto o zaloZzeni nové ¢eskoslovenské armady,
ktera méla zéklad z byvalych ptisluSnikt rakousko-uherské armady, kteti byli ¢eské narodnosti.
Soucasti této nové vzniklé armady se stal i Letecky sbor, ktery vedl vojensky pilot setnik
Jindfich Kostrba. V dusledku budovani moderniho ¢eskoslovenského letectva i armady bylo
zapotiebi odborniki ze zahranici, konkrétn¢ z Francie. Francouzska vojenska mise, ktera
vznikla za timto G&elem, pficestovala do Ceskoslovenska na pocatku roku 1919 a postupné
zapodala s reorganizaci Leteckého sboru. Ceskoslovenské letectvo disponovalo 28 vojenskymi
letisti, z nichz nékolik fungovalo i jako vefejna. 4

Na konci tficatych let patfily ¢eskoslovenské pozemni i vzduSné ozbrojené sily mezi
nejlepsi v celé Evropé, a to nejen diky silnému a modernimu hraniénimu opevnéni, ale také

diky vojenské technice, kterd pozd¢ji piekvapila i samotné némecké veleni.

Letectvo se sestavalo zSesti leteckych plukl, pficemz kazdy podléhal danému
Velitelstvi zemského letectva.

Velitelstvi leteckych pluka 1 — 3 wvznikly dne 6. zati 1920. Letecky pluk 1
T. G. Masaryka se na pocatku roku 1938 nachazel v Hradci Kralové a podléhal Velitelstvi
zemského letectva v Praze. Velitelem byl plukovnik Robert Ellner. Pluk pojmenovany
po druhém ceskoslovenském prezidentovi, tedy Letecky pluk 2 Edvarda Benese, sidlil
v Olomouci a podléhal Velitelstvi zemského pluku v Brné a jeho velitelem byl plukovnik
letectva Vladislav Kvéton. °

Letecky pluk 3 generala letce Milana Rastislava Stefanika sidlil v Piestanech a podléhal
Velitelstvi zemského letectva v Bratislavé. Tifi ze Ctyf peruti tohoto pluku disponovali
pfedev§im vyzvédnymi a pozorovacimi letouny. Tteti perut’ disponovala stihacimi letouny
a tvorily ji celkem 4 letky. Letecky pluk 4, jehoz velitelem byl Josef Berounsky byl stihaci
a m¢l celkem tii peruté. Velitelstvi pluku bylo umisténo v Praze a jeho 9 letek bylo rozmisténo
ve Kbelich a v Pardubicich. Brnénsky letecky pluk 5 podléhal plukovniku Jindfichu
Marséalkovi. Pluk byl bombardovaci a byl rozd€len do tfi peruti, pfiCemz ta tfeti méla

ve vyzbroji lehké bombardéry. Letecky pluk 6 se sidlem v Kbelich a se vznikem velitelstvi

4 VYSTAVEL, Stanislav. Letisté: odkud vzlétali a kde pristavali letci ceskoslovenského a ceského vojenského
letectva od Chebu po Uzhorod v letech 1918 az 1938, od Chebu po KoSice v letech 1945 az 1992, a od Plzné po
Mosnov v letech 1993 az 2014. Cheb 2014. s. 5.

5 CEJKA, Eduard. Bitva o Francii. Plzei 1994. s.81.



15. zati 1929 byl stejné jako brnénsky pluk bombardovaci. Pluk sestaval z 12 letek, které sidlily

v Chrudimi, Némeckém Brodu a Kbelich. °

Do vyzbroje vzdusnych sil patiilo 326 stihacich dvouplosnikii Avia B.534, 320
pozorovacich dvouplo$nikii Letov S. 328 a dohromady 155 bombardovacich letount, mezi
nimiz byli lehké bombardéry Aero A.100 a Ab. 101, rychlé dvoumotorové bombardéry Avia
B.71 a t&7ké bombardéry Avia-Fokker F.IX a Bloch MB.200. ’

Tvrda rana pod pas, jak by se dala nazvat Mnichovska dohoda z konce zati 1938 a poté
,oyvalych piislusnika letectva do zahranici s cilem nabidnout své schopnosti v jiz schylujici
se valce. Ilegalnich prechodii pfes hranice do Polska se postupné ucastnilo nékolik stovek letct,
mechanikli ¢i pfislusnikli pozemni armédy. Tyto vojenské sily se zacaly shromazdovat
v Krakové a pozd¢ji v tabofe v Malych Bronovicich. Polskd strana zpocatku nestala
0 Ceskoslovenské letce ve svych fadach, avSak pozdéji ptijala 93 letci pozorovateli
k leteckému vycvikovému stiedisku v Deblinu a Pulaw¢. Francouzi pfisli s nabidkou vstupu
do cizinecké legie. Podminkou bylo podepsani smlouvy na dobu péti let, coz vice nez 470 letct
ratifikovalo a byli proto v kvétnu az srpnu 1939 transportovani celkem Sesti lodnimi transporty
do Francie.®

V Polsku zlistalo dalSich 190 letcl, zejména ztoho divodu, Ze jiz v napjaté
mezinarodné politické situaci nebyly vypravovany dalsi lodni transporty do Francie. Né&kteti

Z nich pak vyuzili pozdni nabidky polské strany, ktera jim nabidla vstup do svého letectva.®

8 CEJKA, Eduard. Zlomend kiidla. Prahal991. s. 82.

THURT, Zdenék. Cesi a Slovéci v RAF za druhé svétové valky. Brno 2005. s. 6.

8 Tamtéz.

9 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu. valecny denik ceskoslovenskych letcit ve sluzbach britského letectva
1940-1945. 1. ¢ast (1940). Praha 1999. s.9.



1.2.Ce3i a Slovaci ve sluzbach Francouzského letectva (Armée de I'Air)

Na zacatku zaii 1939, poté co Francie a Britanie vyhlésily valku nacistickému Némecku,
doslo ke splnéni slibu, ktery dostali letci pii vstupu do cizinecké legie. Ceskoslovensti
pfislusnici cizinecké legie byli postupné odesilani na zakladny francouzského letectva
V Alzirsku, Maroku a Tunisku. Néktefi letci vSak do Severni Afriky pfesunuti nebyli a zistali
ve Francii na leteckych zékladnach.

V La Senii vznikla na konci listopadu 1939 prvni ¢eskoslovenska stihaci skupina Groupe
de Chasse 1/6. V lednu 1940 je pak tato jednotka pIn¢ bojeschopna a je nasazena do boju. Pti
jejim vzniku se pocitalo s tim, ze bude GC I/6 (Groupe de Chasse 1/6) zformovana jako ryze
ceskoslovenska jednotka s vysostnymi znaky ¢s. letectva. V tomto sméru doslo k podepsani
dohody dne 1. ¢ervna 1940, jez se tykala vzniku Cs. stihacich a bombardovacich jednotek
ve Francii. 1°

Do kvétna roku 1940 se do Francie dostalo celkem 786 ptislusniki ¢s. letectva. Bojového
nasazeni se dockali zejména stihaéi, a to v poétu 113. 1 Tito letci pak tvotili 12 % veskerého

francouzského stihaciho letectva a je jim pfipisovano celkem 158 sestielenych letounil

vvvvv

vitézstvimi.?

Nejveétsi skupina €s. letct v poctu 100 muzii se nachazela v Chartres ve vycvikovém
sttedisku stihact. Dalsi velké skupiny se pusobily v Toulouse, Pau a v Avordu, kde se
sdruzovali piloti bombardérti, palubni stfelci a mechanici. Piloti, navigatofi, radiotelegrafisté
a n¢ktefi mechanici se Skolili v Tours, Istres a Agde. Velitelem vycvikového tabora v Agde byl
mjr. Josef Schejbal.!® Moralku na této zékladné vystihuje zaznam z deniku letecké skupiny
Agde dne 3.¢ervna 1940:

., Kazdym odjezdem muzstva — zvldsté jde-li o urcent na frontu, se nalada stava vytecnou “'*
Citace dokladd odhodlani a chut ¢s. muZstva zapojit se do bojia v ,Bitvé o Francii®.
Ceskoslovenské letectvo viak i pies dobrou moralku letcti a silnou vili zvitézit, pfislo

0 29 letcti. ©°

W HURT, Zden&k. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové vilky. s. 7.

11 STRAKA, Karel. Francie a Ceskoslovensko 1914-1945. Léta nadéji, zkdzy a bojii na spolecnych frontich. = La
France et la Tchécoslovaquie 1914-1945: les anées d’éspoir, de destruction et de combats communs. = France
and Czechoslovakia 1914-1945: years of hope, destruction and joint fighting. Praha 2011. s. 225.

12 HURT, Zdenék. Cesi a Slovici v RAF za druhé svétové valky. s. 7.

1B DUDA, Zbynék Milos. Velitel stihaciho letectva. Praha 1994. s. 83.

14 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 398/1/44, k. 44, Vale¢ny denik letecké skupiny Agde. 1/6/1940 - 9/7/1940.
1S HURT, Zdeng&k. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové vilky. s. 8.
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Dne 17. cervna 1940 se Cs. letci dozvidaji neuvétitelnou a sklicujici zpravu o ukonceni
odporu. VétSina si tento okamzik poznamenala s tézkym srdcem do deniku:

»Temer nikdo z letcit nechce té hrozné zprave uverit [ ...] Copak my jsme byli porazeni??!!
Nikdy, prave naopak. Tak co viastné? Zarmutek je vystriddn zarputilym vztekem a nikdo nechce

VEFit témto zpravam, vyslym mozny z propagandistické dilny pana Goebbelse. *“*®

Z tohoto davodu preletélo nékolik ¢s. letclh vramci svych francouzskych jednotek
Stiredozemni mote. Ze Severni Afriky, ale i1 z pfistavii Bordeaux a Port Vendres, se poté
pfesouvaji k biehtim Velké Britanii. Pravé zde totiz hledaji nové ,,atocisté.” Doufaji, ze 1 tady
budou opét prospesni, a zapoji se do valecné viavy, kterd v roce 1940 byla témét na tiplném

zadatku.t’

1.3.Ceskoslovensti letci u Britského Kralovské letectva (Royal Air Force)

,Dosud nikdy v dé&jinach lidstva neprokazala tak mala hrstka jedinct tolik sluzeb tak mnohym.*

Winston Churchill*®

Do poloviny srpna 1940 se na tzemi Velké Britdnie dostalo nékolik stovek
Ceskoslovenskych letci. Do konce téhoz roku piesahl jejich pocet 1300. Jako tabor
Ceskoslovenskych ozbrojenych sil byl vyuzivan Cholmondeley Park. Odtud piechazeli letci
do ¢s. leteckého depa na zakladné RAF Cosford. Pozdé¢ji byla podobna ¢s. depa ziizena
i ve Wilmslow a St. Athanu. Soucasné také probihali rozhovory ministerstev zahrani¢i
aletectvi o vstupu ¢s. leteckého personalu do Britského kralovského letectva (RAF).
Na zacatku Cervence 1940 piedstupovali Ceskoslovensti letci pied vybérovou komisi, kterd jim

umoznila zafazeni do dobrovolnické zalohy RAF.

Po tézkych ztratach, které RAF utrpélo v zadatcich bitvy o Britanii, je rozhodnuto
0 vytvofeni Ceskoslovenské peruté. Dne 12. Cervence byla v Duxfordu vytvoiena Cisté

eskoslovenska 310. stihaci perut’. Veleni obstaravali dva distojnici: Cech S/Ldr. Alexandr

16 RAJLICH, Jiti. Na nebi sladké Francie: valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch francouzského
letectva 1939-1945. 2. ¢ast. Praha 1998. s. 103.

1" HURT, Zdenék. Cesi a Slovici v RAF za druhé svétové valky. s. 8.

18 HESS, Alexander. Byli jsme v bitvé o Anglii. s. 1.



Hess a za Brit S/Ldr. George D. M. Blackwood.'® Cesky velici diistojnik peruti Hess o tomto

okamziku napsal nasledovné:

,12. cervence 1940. — Byl to pro nas pamatny den, den zaloZeni prvni ceskoslovenské
stthaci peruté, postavené na pudé Anglie po francouzském zhrouceni: ,, 310 Czechoslovak
Squadron.” Poprvé v této vilce dochazi Kustaveni ryze ceskoslovenské letecké jednotky,
trebaze ve Francii byl jiz diive ucinén pokus o zrizeni zvlastnich leteckych stihacich

a bombardovacich jednotek ceskoslovenské armady. “*°

Dne 12. Cervence byl také v Londyné zfizen Inspektorat Ceskoslovenského letectva
a Vv Cosfordu byla vytvofena &s. vycvikova a nahradni letecka jednota tzv. ,,Ceskoslovensky

depOt.“Zl

Nedlouho po vytvofeni prvni Cs. stihaci peruti vznika v Honingtonu dne 2. srpna 1940
ceskoslovenska 311. bombardovaci perut’. Thned poté byl zahajen intenzivni vycvik letcd, ktery
je mél piipravit na bojové nasazeni. Prvni vycvi¢ené posadky byly jiz po 40 dnech vycviku

poslani na sviij prvni operaéni let. 22

., Velka cast vybranych pilotii dustojnikii i poddustojnikit neméla dostatecné zkusenosti
V létani s vicemotorovymi letouny a za noci. Bylo nutno zaradit piloty, kteri absolvovali dosud

velmi mdlo hodin letu. “*

V Cervenci a srpnu stale piibyvali dalsi ¢eskoslovensti letci, ktefi ptisli z Francie do Velké
Britanie. V leteckém depu v Cosfordu byl dne 29. cervence 1940 zformovan zédklad dalsi
ceskoslovenské peruté. Nova 312. stihaci perut méla ve svych fadach velky pocet veteranii

Z boju ve Francii. 2 Poéty nové ptichozich letcti viak stale rostly:

1 HURT, Zdengk. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové vilky. s. 11,

20 HESS, Alexander. Byli jsme v bitvé o Anglii: eskoslovensti stihaci v RAF. Praha 2001. s.9.

2L CEJKA, Eduard. Zlomend kridla. Prahal991. s. 475.

2 HURT, Zdenek. Cesi a Slovici v RAF za druhé svétové valky. s. 20.

23 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, 679/Bla/182, k. 182, Valecny denik 311. bomb. peruté. 15/7/1940 —
31/8/1940.

2 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu. 1. ¢dst (1940). s. 65.
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,, Ve francouzskych a portugalskych pristaveCh je pripraveno k odjezdu do Anglie 350 Cs.
vojaki. Mam za to, Ze prijezdem téchto ¢s. vojakit do Anglie se automaticky vyresi otazky
nedostatku pomocného muzstva u letectva. Prosim, aby byly podniknuty potrebné krok, aby
otazka prideleni 100 muzii byla zasadné rozhodnuta jesté pred prijezdem téchto lidi do Anglie,

aby nenastalo zbytecné prodlévani. “ %

Tuto zpravu zaslal dne 5. prosince 1940 Air Commodore Karel Janousek, inspektor Cs.

letectva na Ministerstvo nadrodni obrany v Londyn¢.

Posledni ¢eskoslovenskou peruti, kterd za valky vznikla v rdmci RAF, byla 313. stihaci
perut. Vznikla v kvétnu 1941 a to zejména proto, ze fada Ceskoslovenskych letci musela
z kapacitnich ditvodi slouzit u britskych peruti. Oproti ostatnim ¢s. perutim vSak jiz nebyla
vyhradné ¢eskoslovenskd. Na pozemni personal této peruti jiz ¢s. lidské zdroje nestacily, proto

byly v tomto piipadé vyuzity britské rezervy 2

Vsechny cCeskoslovenské peruté, letky, ale 1 jednotlivi letci, ktefi slouZzili v rdmei britskych
jednotek, vydobyli mnoha vitézstvi a dopomohli nepochybné k urychleni porazky ,, Tteti FiSe®.
O jednotlivych uspésich, podrobnéjsim rozdéleni ¢i fungovani peruti a leteckych skupin
V obdobi druhé svétové valky by mohlo byt napsano nékolik stovek stran textu a stale by bylo
mnohé opomenuto. V nasledujicich kapitolach vSak bude prostfednictvim letcti alesponl

¢astecné nastinéno, s jakymi kazdodennimi nastrahami se ¢s. letci v RAF setkavali.

25 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a davérné ¢.j. 1. -43. 1940.
2 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. 1. éast (1940). s. 74.
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2. Karel Kovar

2.1. Mladi na Chrudimsku

Historii zapomenuty, totalitnim rezimem prondsledovany, pfesto vnitru silny ¢lovek — tento
popis, ktery by patfil témer ke vSem pilotim zépadni armady, vSak pouziji pravé pro Karla
Kovare. Narodil se 22. prosince v roce 1916 v Pardubicich na Zeleném piedmésti, v dob¢, kdy
stale 1 pfes snahy nové korunovaného cisare Karla I. jesté zufila prvni svétova valka a vznik

Ceskoslovenské republiky byl v nedohlednu.

Byl synem soustruznika koviti Karla Kovare, narozeného v Praze 6. 12. 1888, a Barbory
Kovatové (rozené Schurzové), narozené 11. 1. 1884 v Pardubicich.?’
O nékolik let pozdg&ji, v dobg jiz fungujici Ceskoslovenské republiky, kdy se jesté stale viichni
vzpamatovavali z hriz ,,Velké valky*,?® nastava t&zka doba pro celou rodinu Karla Kovafe,
tedy pro jeho maminku, star$i sestry Marii a Véru a také mladSiho bratra Stanislava. V roce
1921 umira otec ctyt déti Karel Kovar starsi.

Nasledkem této opravdu obtizné Zivotni situace se ovdovéla Barbora Kovarova stéhuje

se svymi détmi ke své sestie Julii Cermakové a svému Svagrovi maloobchodnikovi do obce

Krouna u Skutée &p. 173, v tehdej$im okrese Vysoké Myto ve Vychodnich Cechach. 2°

Karel Kovar se po obecné skole v Kroung vyugil strojnim zameénikem vV mistni strojirné
,Storek a Venzara“.3® Nasledné absolvoval &tyfi roky Vyssi primyslové a strojnické stiedni
$koly v Pardubicich.®! Technika Karla Kovafe vzdy velmi lakala, proto po studiich prosel
zakladnim leteckym vycvikem v Prostéjov€. K tomuto vycviku byli vybirdni schopni muzi
Z nemajetnych rodin po ukonceni studii. V prosinci roku 1937 ziskal osvédceni turistického
pilota pfi Aeroklubu v Pardubicich, kde pusobil napt. s Josefem Koukalem a Stanislavem

vV W

Popelkou, pozd&jsim ¢etatem ve Francii, o kterém se Karel Kovar vyjadril takto: ,,Byl to velmi

tichy chlapec, ktery viak byl velmi odvaznym pilotem a moznad az piilis velkym dobrdakem. “*?

27 SOKA Pardubice, Sbirka druhopisti matrik, Rimskokatolicky farni ufad Pardubice, . 1916, &. postupné 276.

2 Do roku 1939 se 1. svétova valka oznadovala jako ,,Velka valka“.

29 Osobni archiv Ing. Jana Vértelare

30 Tamtéz.

31 Zde také studoval do roku 1932 Stanislav Fejfar. Pozdé&jsi letecké eso Seskoslovenského letectva ve Francia
a Velké Britanii. Dale viz. KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali: Zivot nasich letcii v Polsku, Francii a Britanii
za 2. svétové valky. Praha 2003. s. 38.

32 Osobni archiv Ing. Jana Vértelafe
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2.2. Sluzba v ¢s. armadé

V obdobi 22. 5. 1938 az 14. 3. 1939 v hodnosti Cetafe vykondval Karel Kovai sluzbu
vojenského vykonného letce — pozorovatele dvoumistnych letount u 63. letky v Pierové. Tato
vojenska letecka setnina vznikla 1. prosince 1929. Na pocatku zafi 1938 se nachazela
v Olomouci a od 14. zaii v Pierové a podléhala veliteli Leteckého pluku 2.3 Velitelem této
letky byl major letectva Vojtéch Skoba. Setnina disponovala zejména letouny Aero A 100
a Avia B 71. Po vyhlaseni branné pohotovosti statu byla 24. zafi zaclenéna stejné jako cely
Letecky pluk 2. do stavu Mobilisaéniho télesa 602.3* Velitelstvi a sidlo pluku se nachazelo
v kasarnach Milana Rastislava Stefanika v Olomouci, pod vedenim plukovnika letectva
Vladislava Kvétoné.® V obdobi stavu mobilizace vznikla z 63. letky Polni letka 63, jakoZto
samostatna vojenska setnina letectva a podléhala veliteli Velitelstvi zemského letectva v Brng.
Velitelem setniny zlstal po 24. zafi major Vojtéch Skoba, u kterého slouzil jako jeho prvni

distojnik Frantisek Fajtl.*’

Béhem sluzby na letisti v Pferové se dle potvrzeni velitele pluku plukovnika Vladislava
Kvétoné Cetai Kovatr osvédcil, a proto byl jmenovan 1. 3. 1939 ,,polnim pozorovatelem

letcem.«38

33 Letecky pluk 2. Dr. Edvarda Benese, velitel plk. Kvéto, velitelstvi v Olomouci, 3 peruté s 11 letkami, z toho
4 pozorovaci, 2 zvédné, 4 stihaci, jedna cvi¢na a jedna ndhradni, dislokovén na letiStich v Olomouci, Vyskové a
Pierové.

34 FIDLER, Jifi — Na zrazeném nebi: encyklopedie ceskoslovenského vojenského letectva za branné pohotovosti
statu na podzim 1938. Praha 2015. s. 228.

3 Plukovnik letectvi Vladislav Kvé&toti (*1895 — 11974), piislusnik Ceskoslovenského vojenského letectva od
listopadu 1920. Jmenovan velitelem Leteckého pluku v Olomouci v roce 1936. V dob¢ branné pohotovosti statu
na podzim 1938 zastaval funkci nacelnika stabu Velitelstvi letectva II. armady. viz FIDLER, Jiti. Na zrazeném
nebi: encyklopedie ceskoslovenského vojenského letectva za branné pohotovosti statu na podzim 1938. Praha
2015.

% FIDLER, Jifi. Na zrazeném nebi. s.201.

nejvyssi statni vyznamenani a doséhl hodnosti generalporuéik. Dale viz KYROVA, Zuzana: Zivot
generdlporucika Frantiska Fajtla. Vedouci prace PhDr. Roman Kodet, Ph.D. Plzen: Zapadoceska univerzita v
Plzni. Fakulta filozoficka. Katedra historickych véd, 2015.

38 Osobni archiv Ing. Jana Vértelafe
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2.3. Sladka Francie

Nasledkem udalosti bieznové némecké okupace a nastolenim Protektoratu Bohmen und
Maihren se stejn¢ jako mnoho Ceskoslovenskych piloti rozhodl emigrovat ve snaze zapojit se
do zahrani¢nich vojenskych sbort. Pro tték si spolu s kamaradem Petrem Urubou zvolil Polsko
na zéklad¢é zpravy, ze zde vznikaji Ceskoslovenské vojenské jednotky. Pres kontaktni osobu
Vv Ostravé - Senové se dostali k hranicim u lesa, piiblizné 30 kilometrti od Frenstatu pod
Radhostém. Zde vSak provadéli pravidelné hlidky Némci, pfesto se jim podafilo piebéhnout
na druhou stranu hranice. Na polské strané je brzy zajistila polska hlidka. Spole¢n¢ s Karlem
Kovéiem a Petrem Urubou se vydal na ilegalni piechod také mlady Zid. Po zji§téni polskou
hlidkou, Ze je tento muz zidovské narodnosti, vydal velitel hlidky rozkaz, aby byl mladik
eskortovan zpatky na hranice, coz také okomentoval slovy, , Ze si Zadné Zidy v Polsku
nepreje.

Po této udalosti se Uruba a Kovar dostali az do Krakova, kde se jiZ organizovala
ceskoslovenska armada.

., Polaci se tdzali, proc¢ jsme se nebranili proti nemecké agresi. Tézko se jim vysvétlovalo, Ze
Jjsme bojovat nemohli.“*® V Krakové byl také ¢eskoslovenskym jednotkam nabidnut vstup
do francouzské cizinecké legie na dobu 5 let, ktera v§ak byla nutnosti pro ptesun do Francie.
Podminkou bylo pievezeni jednotek do Francie a nasledné zaclenéni do Ceskych jednotek
v ptipadé vypuknuti valky. Cesta do Francie zapocala v polském pfistavnim mésté¢ Gdyné,
odkud plula lod’ az do francouzského namotiniho pfistavu v Calais. Poté nasledoval transport
do mésta Boulogne Sur Mer, ktery prob&hl 31. 7. 1939 — 1. 8. 1939. Tohoto transportu se dle
dochovanych seznamil spolu s Karlem Kovarem ucastnili napiiklad porucik FrantiSek Fajtl,
major Evzen Cizek, plukovnik Josef Berounsky, ale i mnoho ¢lenti muZstva, diistojnikd i Setatt

letectva.*!

39 Katefina Van Wagenen, Zdeng&k Pagac: Piibéhy 20. stoleti — Plukovnik Petr Uruba (1916 — 2009). Olomouc
2009.

40 Tamtéz.

4L \/HA Praha, Cs. letectvo Francie 407/3/44, k. 44, Rtizné seznamy &s. letct ve Fr. 1940.
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Fw e

ke 109. batalionu zpravodajského letectva, ktery sidlil v Tours.*? Na tomto letisti 1étal se stroji
POTEZ 63. ,,To bylo zZihadlo, méla strasné velkou stoupavost a nesla jen fotokanony. Celou
valku ve Francii jsem lital u zpravodajcii, pak se to vsechno posralo a nastal presun do jizni

Francie, kde nds nalodili a vezli do Severni Afriky.*®

Po vypuknuti valky a némeckém bleskovém vpadu do Francie se ¢eskoslovenské letecké
jednotky piesunuly do jizni Francie, kde z Marseille vyrazily do AlZirska, odkud poté cestovaly
vlakem az do Casablanky v Maroku. Nasledovala tfitydenni cesta lodi do Anglie, pfi niZ se
museli vyhybat némeckym ponorkam.** O podobné plavbé, pii niz musela posadka hlidkovat,
neobjevi-li se neptatelskd ponorka ¢i letadlo, vypovida zapis z vale¢ného deniku letecké

skupiny z Agde zapsany 25. ¢ervna 1940:

»Muzstvo zistava ubytovano na palube C. Strava jest pouze 2x denné. Na zadi drzi nase
muzstvo KOPL® s jednim kulometem a zbyvajicimi puskami. Diistojnici drzi pozorovaci sluzbu
proti ponorkam, stiidani po 4 hodinach, vidy soucasné 4 v kazdém rohu lodi. Behem dne nas
mijelo mnoho spojeneckych lodi. Jeden torpédoborec ziistava s nami v doprovodu. Stav

mordalky: Velmi dobry. Muzstvo si udrzuje naladu zpévem . *

42 Dalsimi misty, kam se pfifazovali Seskoslovensti piloti, byla napiiklad: Patiz, Agde, Chartres, Pau, Toulouse,
Avord, Bourges nebo Severni Afrika.

43 Osobni archiv Ing. Jana Vértelare

4 Tamtéz.

4 tzn. Kulometna obrana proti letectvu.

4 \VHA Praha, Cs. letectvo Francie 389/1/44, k. 44, Vile¢ny denik letecké skupiny Agde 1. 6. — 9. 7. 1940.
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2.4 . Britské ostrovy

Lod’ pfistala v Liverpoolu, odkud byli muzi pfesunuti do polniho tdbora Corny. Zde byli
rozfazovani k leteckému vycviku a perutim, konkrétné¢ Karel Kovar k 311. bombardovaci
peruti. ,,Pro urychlené precviceni velkého mnozstvi letcii u 311. ¢s. bombardovaci peruté se
V Bassingbourne soustredila u B Flightu, od poloviny srpna do 24. 8. 1940, prvni
ctyriceticlennd skupina Cechoslovakii (6 kompletnich posddek + 4 letci jako zdaloha). 4" Tento
vycvik absolvoval az do 14. zaii 1940 Karel Kovart spolu se svymi kolegy a kamarady Zdenkem
Matuskou a Karlem Hanéilem.*® Po tomto vycviku byl zafazen jako radiotelegrafista - stfelec
k 311. bombardovaci peruti a jmenovan do hodnosti P/O, tedy Pilot Officier, pouzivanou RAF,

ktera byla v Eeskoslovenské armadé totozna s hodnosti poruéik.*

V prosinci roku 1940 si nékolik letcti véetné Karla Kovare podalo zadost o pietfazeni
do stihaciho vycviku, protoze méli poct, ze zde by mohli byt mnohem 1épe uplatnény jejich
schopnosti a dovednosti ziskané z CSR nebo i Francie.

Tato zadost letcti se nesetkala s pochopenim ze strany veleni a letci byli dokonce obvinéni

ze strachu z letti nad Némeckem &i absolutni vojenské nekazng.*

., ...P/O Kovar Karel, P/O Matuska Zdenek a P/O Hancil Karel Jan, t.¢. ve vycviku na let.
radiotelegrafisty, podali si pisemné zddosti, jichz smysl jest asi ten, Ze Zadaji o propusténi
z R.A.F.V tom pripadé, ze jim nebude umoznéno byti piloty. Zadosti byly piredlozeny velitelstvi
GROUP-y. [...] ,,Jest pravdepodobné, ze jmenovani pouzili pripadii jako zaminky a Ze se

V zdsadé jedna o strach pred lety pres Kandl >

4 PAJER, Miloslav. Ve stinu slavy: bojovy vycvik ceskoslovenskych letcii, prislusnikii bombardovacich

a dopravnich jednotek RAF, ve Velké Britanii v letech 1940 az 1946. Cheb 1992. s. 93.

48 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, 680/BIa/1/182, k. 182, Vale¢ny denik 311. bomb. peruté skup.
Honnington. 1/9/1940 — 30/9/1940.

4 PAJER, Miloslav. Ve stinu slavy. s. 94.

50 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat Cs. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a davérné ¢.j. 1. -43. 1940.

51 Tamtéz.
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V tomto hlaseni W/COM. Karla Tomana (Marese) jsou uvedeni také dalsi dva P/O. Jednim
Z nich je P/O FrantiSek Riizicka, ktery si stejné jako Karel Kovar zazédal o zatazeni do pilotniho
vycviku. VSichni zminovani letci poZzaduji propusténi z Royal Air Force v ptipad¢, Ze nebudou

moci absolvovat stihaci vycvik.>

Zavérem navrhuje wing. Com. K. Toman vyloucéit v§echny zminované letce z RAF a jelikoz
se dle jeho nazoru jednalo o zavaznou véc, srovnatelnou se zradou a poSpinénim povésti
ceskoslovenské armady, navrhuje vyvodit dalsi dusledky, coz pozdé€ji znamenalo vyfazeni

Z RAF a trestni Fizeni.>

K raportu wing. Com. Karla Tomana se Karel Kovat vyjadtil dopisem zaslanym W/C

J. Schejbalovi:

L kbodula?2:

Ve své zdadosti o zarazeni do stihaciho vycviku jsem uvedl, Ze je snazsi vycviciti sportovniho
pilota se 145 hod. letu na pilota stihaciho nez z laika udélati telegrafistu. Myslim, Ze bych byl

daleko driv schopen zasahnout do boje proti Néemecku jako stihac nez jako telegrafista.

Domniva-li se snad nékdo, Ze tato Zadost ma slouziti ke splnéni mych néjakych osobnich
zajmii, pak se myli, ponévadz mym prvaim a osobnim zdjmem jest porazeni Neémecka,
ke kterému prispéji nejlépe tim zpiisobem, Ze funkci mi svérenou budu zastdavati s chuti a ldaskou.
To jest chtél bych bojovati jako stihac. Ponévadz podle prohlaseni Cs. Inspektoradtu let. Jest to
nemozné, musel jsem Zadat o propusteni z RAF.

K bodu 3. Kdybych se snad bal létat do Nemecka, tak jsem mohl zistati doma a nemusel
jsem vstupovat do ¢és. odboje.

Konecné funkce stihace, o kterou jsem zadal, mé daného nebezpeci nezbavuje.

K. Kovdrv. r.“*

52 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/Cl-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a daveérné ¢.j. 1. -43. 1940.

53 Tamtéz.

4 Tamtéz.
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K vytazeni Sesti letcti z 311. peruté, mezi nimiz byli jiz zmifiovani distojnici véetné Karla
Koviare, doslo 6. ledna 1941. Toho dne byli také dle Karla Janouska okamzité piesunuti
do zalohy u Ceskoslovenské brigady v Leamington Spa. Dne 15. ledna 1941 bylo podano trestni

oznameni na Karla Kovaie, Karla Jana Hangila, Zdetika Matusku a Frantiska Razicku.%®

., Ackoliv uvedenym diistojnikiom plk. Toman znovu uvedl na pamet, Ze dobry vojik
a vlastenec zna své povinnosti jediné, kdyz posloucha rozkazii a kond co nejlépe svou povinnost
na prideleném misté, t.j. tam, kde je ho nejvice zapotrebi, vsichni uvedeni dustojnici trvali

na svém propusténi z RAF, kdy? nebude jejich Zadostem vyhovéno. “*°

Sedm leteckych pozorovatell a palubnich stielct pieslo v prubéhu valky k leteckym silam
Svobodné Francie. V ramci vojenskych sil Svobodné Francii bojovala fada Cechoslovakai.
,,Forces francaises libres“ disponovaly dostatkem muzstva, nicméné v ptipad¢ jejich dustojnika
se jednalo o velky podstav. Oproti tomu v ¢s. armadé na pad¢é Velké Britanie byl pocet
distojnikli oproti malému muzstvu spise ,,zbyte¢né* vysoky. Z toho divodu doslo k dohod¢
s francouzskou stranou a Ceskoslovenské exilové Ministerstvo narodni obrany v Londyné
uvolnilo od prosince 1940 do Cervence 1943 celkem 58 dustojnikl, kteti poté slouzili v ramci

FFL (Forces francaises libres).®’

Zda byl i Karel Kovai nakonec zatazen k vojenskym silam Svobodné Francie, nebylo
doposud zjiSténo. Nicméné z evidencniho listu vyplyva, Ze vojenska hodnosti mu byla odnata
v roce 1942.%% O jeho dalsim pusobeni se po udalostech spojenych s zadosti 0 vystoupeni
Z RAF mnoho nevi. Poslednim jeho dokumentem z Velké Britanie je l€katska zprava, ze které
Ize vy¢ist pouze to, ze byl dne 21. Eervna 1945 vysetfen v Cs. vojenské nemocnici. Jisté je také
to, ze v roce 1945 si do Ceskoslovenska pfivezl manzelku britské narodnosti, jménem Ester.
V dobé jeho pobytu v zahrani¢i byla jeho matka Barbora Kovafova internovdna v tabote
ve Svatoboticich. Zde byly umistény rodiny ptislusnikii zahrani¢niho odboje.>®

Dalsi informace o zmiflovaném letci v obdobi valky bohuZzel nejsou zjistény.

55 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a dtvémé ¢.j. 1. -43. 1940.

5% Tamtéz.

57 STRAKA, Karel. Francie a Ceskoslovensko 1914-1945. s. 242.

58 VHA Bratislava, Evidenéni list k vojenské kniZce Karla Kovaie,1965

59 Osobni archiv Ing. Jana Vértelare
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2.5.PFilohy

Obr. 2 Potvrzeni o povyseni Karla Kovaie v roce 19395

80 Osobni archiv Ing. Jana Vértelafe
61 Tamtéz.
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Obr. 3 Evidenéni list k vojenské knizce Karla Kovate®

62 VHA Bratislava, Eviden¢ni list k vojenské kniZce Karla Kovaie,1965
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Inspektorédt &s. letectva
LONDON.

Hldsdim H

1) B/0 XaVAR Karel ,P/0 MATUSKA Zden3k a P/0 HANGIL Karel Jan s t.&.
ve vycviku na let. rad'i.otelegraf:.aty » podali si pisemné zadosti,
Jichz smysl Jest asi ten, Ze Z4daji o propuStini = R.A.F. v tom
pripadd, Ze Jim nebude umoZnino byti piloty. Zddosti byly pfedloZeny
velistelstvi GROUP-y.

2) P/0 RUZICKA Frantilek s teds ve vicviku na let. radiotelegrafistu,
prohlas:.l mi dne 19.XI.40 za p¥itomnosti slcpt. CHRASTA a skpt. BUSINY
Ze, nebude-1i mu umoZndn pilotni vyovik, Ze bude Zddat o propuitini
Z RoeAeFo

V obou pripadech Jjednani uvedenych Sty¥ dlstojniki svEdii o jejich
velmi Spatné mordlce , vlasteneckém zaloZeni a voJ. hodnotéch.

3) P/0 VANECEK Viclav si pred nZkolika dny stdZoval, Ze byl hrubs
slovy napaden anglickym mechanikem voJjinem.
Stifnost podal téZ pisemnd p¥imo na Air Ministry. Ponivadi wec
nebylo moZno p¥imo prokdzati pro nedostatek anglicky mluvicich
svédka, ,potrestal anglicky velitel peruti sminéného vojina pouze
ostrou ustni v_ytkou.
P/0 Vanddek s vymdrou trestu nesouhlasil a prohlasll, Ze zafada
o vystoupeni z R.A.F. Na tomto prohléSeni trval i tenkréte,kdyZ
mu velitel bédse , GROUP CAPTATN A.HARRISON, DeFeCu, AcF.Ce. do=-
mlouval, %e on by v nynéjSi vdlce s NSmeckem pro takové dlivody
nemohl odejiti od letectva.

Jest pravdSpodobné , Ze jmenoveni pouZili p¥ipadd jako sdminky
a Ze se v zdsad® jednd o zbabSlost a strach pred lety pFes Kandl,

Navrhuji vSech pét P/O‘ vyyiomé&diti Z RedA.Fe

PondvadZ se Jednd o vaZnou véc , souvisici v dneSni dob& se sradou
na naSem odboji tim , Ze poSkodili dobrou povEst nasSi awmmiddy ,
navrhuJji vyvoditi pak dalsSi disledkye

K. TOMAN W/COMM.

T .

CONFIDENTIAL
DUVERNE

INSPECTORATE OF THE C,A%
INSPEKTORAT LETECTVA

DATE : 2; NOV 1940 ..

Obr. 4 Hlaseni W/COM Karla Tomana®®

63 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat ¢s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a davérné ¢&,j. 1. -43. 1940.
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3. Stanislav Popelka

3.1.Mladi letce z FrantiSek

Stanislav Popelka se narodil 12. prosince 1917 na Frantiskach u Krouny Marii Popelkové.
Celé své détstvi pak proziva pravé v této malé obci na samém okraji okresu Chrudim. Skolni
dochéazku zpocatku nejprve plnil v obecni Skole na Frantiskach a poté také ve vzdalené obci
Mokré u Opocna, kde jeho matka pracovala na statku. Méstanskou Skolu pak jiz celou
absolvoval v Opoc¢né. Nasledovaly dva roky pokracovaci Skoly ve Skut¢i a vyuceni strojnim

zadmeénikem ve znamé strojirné u Storka a Venzary v Kroung. %

Dne 20. ¢ervna 1935 je odveden na dvouletou zakladni vojenskou sluzbu a jiz 1. fijna
1935 zac¢ina slouzit u leteckého utvaru. Mozna to byla télesna zdatnost ¢i strojni vzdélani, které
predurcily jeho zatazeni k letectvu. Po absolvovani zdkladniho vojenského vycviku je zatazen
do pilotni Skoly, kterou navstévoval v letech 1936 az 1937. Nasledné je pak zatazen do pilotni
Skoly pro stihace a za¢ina 1état u Leteckého pluku 4 a v jeho 50. letce se sidlem v Hradci
Kralové. Zde ziskava vycvik pro 1étani v noci a podle pfistroji, vyskové a dlouhé lety a také
absolvuje radiotelegraficky kurz. Své letecké dovednosti trénuje na bojovych letounech Avia B

534, se kterymi absolvuje i bojové stielby. %

3.2.Nastrahy cizinecké legie

Po nastalé situaci po okupaci Cech a Moravy nastava velmi t&zké obdobi nejen pro
Ceskoslovenské letce. Stanislav Popelka jako oddany pfislusnik ozbrojenych slozek své vlasti
nevaha a opousti svoji vlast za ucelem zapojit se do nové vznikajicich legii. Ty vznikaji
na tizemi Polska, do kterého se dostava spolu s ostatnimi letci ve druhé poloviné dubna 1939.
Zde pak v Krakové vznika vojenska jednotka pod vedenim podplukovnika Ludvika Svobody
a nadporucika Krale. SkuteCnost, ze se na uzemi Polska formuje vojenska jednotka z fad
byvalych ¢eskoslovenskych vojak, se Polakiim nelibi. Z toho diivodu se tato vojenska skupina
stava Castecné nelegalni a presouva se do tdbora v Malych Bronowicich. Nasledn¢ je témto
muzim zamitnuto pfijeti do britské armady mistnim komitem. Proto se pfedstavitelé jednotky

pokouseji dojednat spolupréci s francouzskou vladou. Ta nastésti souhlasila a rozhodla

8 VAVROVA, Milada. RytiFi Vysociny. 2. dil. Jihlava 1999. s. 163.
5 Tamtéz.
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0 soustfedéni Cechoslovaki do Francie. Stanislav tak putuje 16.6. 1939 do piistavniho mésta
Gdyn, kde se nezdrzuje ani den a nalod’'uje se na lod’ Sobieski, kterd mifi do Francie. Dne

20. ¢ervna 1939 jiz lod’ zakotvila v p¥istavu Boulogne Sur Mer. %

Dalsi cilovou destinaci ve Francii byla Pafiz, kde doslo na Place Ballard k jeho zatazeni
do cizinecké legie.b’Témét vSichni letci, ktefi podepsali zavazek u cizinecké legie zarovei
védeli, ze druhd moznost neexistuje. V piipad¢ nepodepsani ¢i nesplnéni zavazku hrozilo

letctim jejich navraceni zpét do obsazené vlasti.%®

,,Nebyla to Francie nasSich snu. Byla to Francie obcansky a vojensky demoralizovana,
prosaknuta jedem defétismu. Stin budouci katastrofy dusil nase pripravy jiz od prvnich
pocatkit. “

Generdl Karel Janousek®®

Cizinecka legie skytala pro jeji pfislusniky nemnohé ptikofi pocinaje velmi nizkymi
ptijmy, které byly naprosto nesrovnatelné s piijmy francouzskych letci.
Problém, ktery postihoval v§echny ¢eskoslovenskeé ptislusniky cizineckych legii, vytesil aZ tzv.
,ceskoslovensky statut® podepsany 24. ledna 1940. Ten piiznaval ¢eskoslovenskym vojakiim
statut prislusnikli ceskoslovenské armady se zpétnou platnosti od 2. fijna 1939, kdy byla
sjednana dohoda o obnové ¢s. armady ve Francii. Letci tak mohli opét slouzit ve svych
plvodnich ¢s. hodnostech. Naplnéni tohoto statutu bylo provadéno velmi pomalu a potykalo se

znacnymi administrativnimi problémy. Nékteti letci se tak zmény dockaly az po padu Francie.
70

V hodnosti prostého vojina odjizdi Stanislav 28. ¢ervna 1939 do Marseille, do pevnosti
St. Jean, odkud pokracuje 1. cervence na lodi do Oranu v AlZiru. Zde v Severni Africe setrvava

ve vycvikovém stifedisku Sidi-bel-Abbes az do zaii 1939. Vycvik to byl opravdu obtizny

amnohdy 1 ponizujici. ObnaSel napfiklad Cctyficeti kilometrové pochody v naprosto

8 VAVROVA, Milada. RytiFi Vysociny. s. 164.

67 JELINEK, J., GC 1/6 — Stanislav Popelka. datum a misto vydani nezji§téno. s.2.

8 Tamtéz.

8 CEJKA, Eduard. Bitva o Francii. s. 217.

0 RAJLICH, Jiti. Na nebi sladké Francie: vilecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach francouzského
letectva 1939-1945. 1. ¢ast. Praha 2003.
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nevyhovujici obuvi ¢i tézkou praci pod umornym africkym sluncem. VSichni doufali, Ze
cizinecka legie je jen doCasnym feSenim a jejich ti€ast v ni nebude mit dlouhého trvani.

Dva dny po vypuknuti valky prichézi rozkaz, aby byli vSichni ¢eskoslovensti letci ihned
pridéleni na zdkladny francouzského kolonialniho letectva. Pro Stanislava Popelku to

znamenalo pfeveleni na leti§té v Tunisu, kde byl pozdé&ji povysen do hodnosti ¢etaie. /*

Ve francouzskych koloniich v Severni Africe setrvavd Stanislav Popelka
do 13. prosince 1939. Toho dne odplul z Oranu lodi ,,Sidi Brahim* do pfistavu Marseille, kam
ptiplul 15. prosince 1939. Ve Francii je zafazen do peruti GC 1/6, jejimz velitelem byl
francouzsky dustojnik Tricaud. Perut’ méla vice nez dvacet pilotd, mezi nimiz byl naptiklad
Stanislav Fejfar, FrantiSek Bieberle, Svatopluk Janouch, Vaclav Jicha, Jifi Kucera
a samoziejmée Stanislav Popelka. Celkem u této peruti GC 1/6 postupné slouzilo tfinact ceskych

pilott.”?

Dne 8. biezna 1940 byla stihaci perut’ GC 1/6 ptesunuta z domovské zakladny v Marignane
na jihu Francie na letist¢ v Chissey u Dionu, kde méla za ukol chranit okolni primyslovou
oblast pfed bombardovanim.” Pfisluinik této peruté Svatopluk Janouch zdejsi plisobeni

zaznamenal:

., Byli jsme stale na letisti. Denné jsme hlidkovali v prostoru Dijonu, Besanconu a dale nad
Maginotovou linii. Létalo se vysoko nad sedm tisic metru. Nikdy jsme nevideli nepritele.
V hotovosti jsme utloukali cas vSemoznym zpiisobem. Dny se pomalu viekly. V malych
radostech, za bouri a destu nam ubihal cas. Klidna hladina naseho Zivota se cerila bidou, ktere

Jjsme uz uvykli. Nikdy jsme o ni nemluvili, jen jsme ji téZce a oddané nesli. ™

Svatopluk Janouch si také na této zakladné poznamenal né€kolik fadki o Stanislavu

Popelkovi:

., Zahadou mi v§ak byl vzdycky Popelka. Nikdy jsem neodkryl jeho vysokou koncepci zabavy
a uziti volného casu. Popelka skoro nikdy nemluvil. S vécnou cigaretou, certvi, kde je bral,

sedaval nékde ve stanu nebo nékde u cesty na kameni a dival se na nds vSechny se stoickym

71 JELINEK, J., GC 1/6 — Stanislav Popelka. s. 2

72 Tamtéz. s. 3.

3 VAVROVA, Milada. RytiFi Vysociny. 2. dil. Jihlava 1999. s. 164.
74 CEJKA, Eduard. Bitva o Francii. s. 371.
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klidem a mlcenlivym pohrdanim. Nikdy se nedozvim, co si myslival nas pritel Popelka, jediny
syn chudé a starostlivé matky. Zivot byl k nému vidy tvrdy. Myslim viak, Ze jsem na jeho klidné
tvari rozpoznal jeho individualni Zivotni filozofii a jeho hluboké presvédceni o marnosti

lidského shonu. Kdo vi, zda nemél pravdu?! «“15

Po dvou mésicich ptisobeni v oblasti Dijonu nasleduje ptesun peruti na letisté Berck Sur
Mer. Odtud prelétaji 2. kvétna na letisté Magignane. Posledni Popelklv piesun se uskutecnil
17. kvétna na letisté Lognes Emerainville u Pafize. Zde se ucastni vrcholné casti ,,Bitvy

0 Francii* a také je mu zde pfiznan podil na sestieleni bombardéru Do 17.

3.3.0sudné nebe nad Parizi

Operace ,,Paula®, pfi niz se Luftwaffe zaméfovalo proti zbytkiim francouzského letectva
na letistich ve stfedni a vychodni Francii, byla pro Stanislava Popelku tragickou. Mohutné
nalety némeckych bombardért, které byli doprovdzeny mnozstvim stihacii, vyfadily z bojl
né&kolik stovek francouzskych stroji.”®

Dne 3. ¢ervna 1940 byla perut’ Stanislava Popelky nasazena do boje pravé proti témto
némeckym bombardéram typu Do 17, He 11 a Ju 88, které podnikly pod ochranou stihacek Bf
109 a Bf 110 mohutny nalet na Paiiz. Spolu s peruti GC 1/6 bylo vyslano také n€kolik dalSich
peruti, které méli ochranit proti tomuto naletu francouzskou metropoli. Ve 14.00 toho dne
zapasily s dvojici némeckych Bf 109 celkem tfi letci z GC /6. Ve svych Moranech sedéli
za kniplem Cne. J Kulhanek, Sgt. J. Popelka a Sgt. Jost. Pfi urputném boji vSak doslo
k rozdélené této trojice a na domovskou zakladnu v Lognes-Emmerainville se vratil pouze
Kulhanek. Jost byl sestfelen, avSak zachranil se paddkem. Stanislav Popelka bohuzel takové
Stésti nemél. Pti souboji se ctyfmi Messerchmitty je Popelkiv Morane Saulnier MS 406 zasazen
anasledné v plamenech dopada 3 km od Ozoir La Ferriere. Pilot zahynul zfejmé jiZ ve vzduchu,
protoZe nebyl pozorovan Zadny pokus o seskok. Dle francouzskych 1 némeckych dokumenti
byl letoun Sgt. Josta i Sgt. Popelky sestielen stejnym némeckym pilotem a Hpt. Adolfem

Gallandem.”’

5 JANOUCH, Svatopluk. Svétla a stiny. Praha 1994. s. 47.
6 CEJKA, Eduard. Bitva o Francii. s. 605.
" RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. s. 305.
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Druhy den, tedy 4. Cervna, je S. Popelka pochovan za pfitomnosti mistnich obyvatel,
generala Josefa Slezaka, stabniho kapitana Jana Pernikare a kapitana Jaroslava Kulhanka. Bylo
mu pouhych 23 let. Po valce byly jeho ostatky pfevezeny na hibitov v La Targette a ulozeny
v hrobé ¢&. 186.

., Dobry, stary Popelka. Jeho matka ho jiz nikdy neuvidi. Nikdo se nikdy nedozvi, co si

Popelka myslival, kdy? seddval s vécnou cigaretou na okraji letisté... “"®

Stanislav Popelka byl in memoriam 10. fijna 1940 vyznamenin Ceskoslovenskym

vale¢nym kiizem. Dale pak 10. Cervna 1943 francouzské vyznamenani Croix se Guere avec

Palme a v roce 1991 byl povysen do hodnosti plukovnika in memoriam. &

8 JELINEK, J., GC 1/6 — Stanislav Popelka. s. 4
 JANOUCH, Svatopluk. Svétla a stiny. s. T6.
80 JELINEK, J., GC 1/6 — Stanislav Popelka. s. 4
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3.4.Prilohy

Obr. 5 Stanislav Popelka pied odchodem do zahranici®!

Obr. 6 Stanislav Popelka (druhy zprava) pied letounem M.S. 406 C.1 na zékladné La Senia®

81 VAVROVA, Milada. Rytiii Vysociny. 2. dil. Jihlava 1999. s.164
8 RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie: valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch francouzského
letectva 1939-1945. 1. ¢ast. Praha 2003. s. 84.
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Obr. 7 Clanek napsany o Stanislavu Popelkovi J. Jelinkem®

8 JELINEK, J., GC 1/6 — Stanislav Popelka. datum a misto vydani nezji§téno. 4 s.
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4. Alois Sedivy

4.1. Mladi a sluzba vlasti

Hlinecky rodak a pozdé&jsi ptislusnik 311. bombardovaci peruté se narodil 25. kvétna 1915
v Hlinsku v okresu Chrudim.®* Jeho otcem byl &etnicky strazmistr Alois Sedivy a jeho matka
Marie Sediva rozena LukeSova. O své rodi¢e bohuzel Alois Sedivy mladsi pfisel velmi brzy.
Béhem boji v 1. svétové valce padl jeho otec a nasledné roku 1918 umira i jeho matka. Z toho
diuvodu se ho zahy ujaly jeho prarodi¢e z matéiny strany — rodina LukeSovych. Déda Josef

a babi¢ka Marie bydleli ve Zlecicich u Volyné, a pravé tam si na vychovu vzali svého vnuka.®

V nedalekych Malenicich absolvoval pét tfid obecné a Ctyfi tfidy meéstanské Skoly. Poté se
dava do kovaiského udeni v prazské CKD. Nasledné pokracuje ve studiu na Statni primyslové
skole v Ceskych Budgjovicich a zde se vyuéil automechanikem. V roce 1934 podava Alois
Sedivy ptihlagku do Skoly pro odborny dorost letectva v Prost&jové. Do $koly nastoupil 1. fijna
1934. Zde absolvoval vojenskou ptipravu pro poddiistojniky vojenského letectva. 31. ervence
1936 zakoncuje studium s vytecnym hodnocenim a jako absolvent ziskava kvalifikaci pilota
dvoumistnych letount. V tentyz den odesel k vojenskému obvodu a 1. fijna 1936 narukoval.
Zatazen byl ke 4. letce Leteckému pluku 1. T. G. Masaryka. Nasledn¢ pak od zatfi 1936
vykonaval sluzbu jako pilot dvoumistného pozorovaciho letounu Letov S — 328 v ramci

6. pozorovaci letky na letisti v Milovicich u Boziho Daru. 8

Protoze Alois Sedivy plnil své povinnosti a zadané tikoly svédomité, byl povysen 1. tinora
1937 do hodnosti svobodnika, nasledné 15. srpna téhoz roku do hodnosti desatnika a 16. biezna
1938 do hodnosti cetafe. Svoji vojenskou kvalifikaci neustdle prohluboval napiiklad
absolvovanim kurzu no¢niho 1étani.

Sluzbu na tizemi Ceskoslovenské republiky zavrsil piisobenim u Leteckého pluku 5 v Brné
u 81. bombardovaci letky. Do vyzbroje pluku patfily francouzské tézké bombardovaci letouny
Bloch MB.200. &

8 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. S — S.

8 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané: Zivotni osudy obcanii Strakonicka v zahraniéni armadé na bojistich
1I. svétové valky. 1. dil, Letecky a pozemni persondl v RAF — Zdpad. Strakonice 2015. s. 225

8 Tamtéz.

87 Tamtéz.
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4.2. Uték do Polska a piesun do Francie a Anglie

Nasledkem udélosti v zati 1938 a zaniku Druhé republiky dochdzi k propusténi Aloise
Sedivého z Eeskoslovenské branné moci. 1 kdyz 30. &ervna 1939 dochazi k jeho zatazeni
u 3. praporu Vladniho vojska v Pisku, jiz 14. ervence 1939 utika pfes polské hranice.®
Naslednd tak jako mnoho dalsich letct, mechanikd a piislusnikt byvalé Ceskoslovenské
armady putuje do Krakova. Nasledné¢ pokraCuje do pfistavniho mésta Gdyn, kde naseda
na palubu lodi Kastelholm, na které doputoval se svymi druhy 31. ¢ervna 1939 do Calais

ve Francii.

Z Calais nasledovala ptfeprava vlakem do Patize. Po vypuknuti valky v zaii 1939 slouzil
jako pfislusnik francouzského letectva. Vycvik na francouzské stroje absolvoval na letisti
v Base Aérienne Avord. Do hodnosti Caporal — Chef byl povysen 1. prosince. Nasledovala jeho
sluzba na letisti v Istres a poté v Chatearoux, kde ptisobil az do padu Francie. Zde nalétal
ve vycviku pres 110 hodin s letouny M-230, C 445, M.B 210, Potez 568 a H232. 8
Dne 19. Cervna 1940 se mu podafilo dostat na evakuacni lod’ v Bordeaux. Evakua¢nimu
transportu na lodi ,,Ary Scheffer velel tou dobou major Alexandr Hess. Vylodéni u anglickych

brehd se dockali o 4 dny pozdéji v piistavu Falmouth. %

8 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &nnosti ve Francii. S — S.
8 Tamtéz.
90 Tamtéz.
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4.3. Prislus$nik 311. bombardovaci peruté

Z duvodu vysoké kvalifikace byl zaclenén k letecké skupiné. K samotné RAF byl pfijat
24. cervence 1940 s nove ziskanou hodnosti AC2, kterou za par dni nahradila hodnost Sergeant.
Piestoze uvedl piani byt zafazen ke stihacimu letectva,®* byl se svymi zkuSenostmi
s bombardovacimi letadly byl zafazen k 311. bombardovaci peruti, kterd sidlila na letisti
vV Honingtonu. Nasledovalo opét preskoleni, tentokrat na britské bombardéry Wellington. Prvni
operacni let prodélal 9. ledna 1941. Cilem jeho prvniho letu za kniplem Wellingtonu byl
nizozemsky Rotterdam. 9

Diky svému vzornému plnéni ukolt ziskava 1. biezna 1941 hodnost F/SGt a v prosinci
1941 1 hodnost P/O. O kvalitach vynikajiciho pilota svédci i skutecnost, ze 24. zari 1942 ziskal

Zasluznou leteckou medaili a kratce nato ziskava 11. prosince 1942 hodnost F/O.%

Po odslouzeni vice nez 200 operacnich hodin ve vzduchu byl 16. prosince 1942 pievelen
na odpocinek k No. 1429 COTF Honington u Bury St. Edmund, kde slouzil jako instruktor.%
Po ptl roce nasledoval dalsi piesun, a to k No.6 (C) OTU, kde rovnéz slouZil jako instruktor az
do 2. ¢ervna 1943. U této letecké jednoty zastaval funkci velitele pokraCovaciho vycviku.

Za vynikajici praci instruktora obdrzel pochvalu od inspektora ¢eskoslovenského letectva.®®

., Veskeré svoje znalosti i schopnosti ziskané za obtiznych podminek boje, vénoval jemu
sverenym pilotiim — zakiim, kteri diky jeho nevSedni snaze dosahli vysoké urovné. Behem svého
prideleni vykonaval mu svérené iikoly s chuti a trpélivosti a svoji svédomitosti a iniciativou byl
svym Zakim vidy prikladem. %

Po odchodu z instruktorské pozice se hlasil u Czech Depot a nasledné byl 26. cervence
1943 zarazen k No.2 PDC, kde cekal na dal$i zatazeni. Jeho novym doCasnym ptlisobistém se
na néjakou dobu staly Bahamy, kde nastoupil k dalSimu vycviku na ¢tyfmotorové letouny
Liberator. Tento vycvik probihal v rdmci No. 111 OTU v Nassau. Zde zpocatku pilotoval letoun

North American B-25 Mitchel. Cilem vycviku na Bahamach bylo dosazeni vSemoznych

91 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. S — S.

92 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. $.227.

9 VHA Praha, Letecké karty &s. pislusniki RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois 25.05.1915.pdf]
% Tamtéz.

% VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s.230.

% Tamté.
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znalosti a dovednosti potfebnych pro boj s ponorkami ¢i s jinymi plujicimi cili. V ramci
vycviku byl zafazen do kurzu &. 9. a létal s posadkou ve sloZeni: F/O Alois Sedivy, F/O
Vladimir Slansky, F/O Jaromir Franct, Sgt Josef Matéjicek, Sgt Arnost Fleischman, Sgt Pavel
Gibian a Sgt Jan Pecnik. Od 9. srpna 1943 do 13. listopadu 1943 absolvovala tato posadka
pieskoleni na bombardér Liberator, kterym byla pozdé&ji vyzbrojena 311. bombardovaci perut.
97

Dne 24. listopadu 1943 zakon&uje Alois Sedivy sviij vycvik na Bahamach a odplouva
z Halifaxu zpét do Anglie. ® K &eskoslovenské 311. bombardovaci peruti se opétovné vraci

10. prosince 1943 a den na to je povysen do hodnosti F/Lt.%

Nasledovalo témét okamzité zatazeni do operacni ¢innosti. Jeho druhy operacni turnus
zapocal 14. ledna 1944 a trval az do 16. bfezna 1945. Operacni lety probihaly nad Biskajskym
zalivem, LamanSskym prilivem, Severnim a Norskym motem ¢i Baltem. V dobé svého
druhého turnusu absolvoval 39 operacnich letd, pficemz se mu nékolikrat podatilo napadnout
nepiatelské ponorky, coz se vétsing posadek ,,nepostéstilo. 1%° Mezi takové operaéni lety patiil
napiiklad i ten z 10. bfezna 1944.

Toho dne startoval Liberator GR.Mk.VI ,,R“ (BZ975/G) s posadkou ve slozeni F/Lt
Alois SediV}'l, DFM, Sgt Milos Safranek, F/O Jaromir A. Franct, W/O Emil Mikulenka, Sgt
Petr Gibian, Sgt ArnoSt Fleischman, F/Sgt Zoltan Karas a Sgt FrantiSek Hambalek
k operacnimu letu nad Biskajsky zaliv. Pfi tomto letu narazili na ponorku I-29 Japonského
namortnictva, kterou doprovazelo i né€kolik némeckych plavidel. VzduSny prostor nad lodémi
stiezili pak némecti stiha¢i v letounech Ju 88C-6 ze zakladny Bordeaux-Mérignac. I pies
stanovena pravidla RAF o netitoeni na takto branéné cile se F/Lt Sedivy rozhodl zauto¢it. Utok
na plavidla byl proveden z vysky 500 metrt, pficemz v této vySce navigator svrhl veskery
,haklad“ v podobé¢ pum a nalozi. To se vSak neobeslo bez patfi¢né odezvy ze strany némeckych
letounti, které v podob¢ patnacti zte¢i na Liberator. Souboj trval ptiblizn€¢ 5 minut a za tu dobu
utrpél britsky bombardér nékolik zasahti do trupu, kiidla ale 1 do jednoho z motora. I piesto se

podaftilo posddce bezpecné vratit na domovskou zakladnu, snad i1 diky skvélym schopnostem

9 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s.230.

% Tamtéz. s. 231.

9 VHA Praha, Letecké karty &s. ptislusniki RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois_25.05.1915.pdf]
100V AVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s.232.
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pilota. Vice nez osm hodin trvajici operacni let nad Biskajskym zalivem nejlépe vystihne

svédectvi ¢lena posadky, radiotelegrafisty W/O Emila Mikulenky:1%

., Sedivy odtrhl masinu od betonu a potom uz nebylo pod nami nic nez voda, porad sama
voda. Délal jsem prave Sedesaty operacni let a ¢lovek si dost zvykne, i na smrt si pry zvykne.
Kromé toho lety nad morem byly nekdy dost nudné, nekonecné hodiny cekani na néco
neznamého. To u Bomber Command mély véci jiny spad. Kdo zkusil Berlin, Hannover ...

Nad mysem de Vares, nejsevernéjsim bodem Pyrenejského poloostrova, jsme se méli setkat
S eskortou na Mosquitech. Jejich rychlost byla vétsi a startovaly proto z Anglie az po nas,
abychom je cestou nezdrzovali. Meli jsme se setkat, méli...

Kde nic, tu nic, a tak jsme sli na véc sami. Na obrazovce radaru jsme nasli Cilové body, plouzici
se od Atlantiku podél pobrezi k La Coruna. Cil se blizil, vyhoupli jsme se do modré oblohy a...
,, Torpédovky!* Mila Safrdnek na druhém vizeni stacil sotva vykriknout. Ano, Nemci nebyli
hloupi, pamatovali na eskortu také. Ponorky byly dvé a torpédovky tri a vSechny hlavné
na palubach obraceny nahoru. Vidéli jste nékdy strilet namorniky?

Honem jsme se tedy schovalo a radili se, jak na to. V tom obrazovka ukdzala dalsi bliZici se
body a Safi-dnek uz zase volal, tentokrdt radostné: ,, Moskyta jsou tady, Sest jich je!*

Ano, Sest jich bylo, ale v typu byl maly omyl. Za minutu nas Sest Junkersii 88 vzalo do pradla.
Jak jsme se priblizili k lodim, sesypali se Némci na nds jako vosy, nasi strelci se nestacili otdcet.
Hrali jsme si na schovavanou v mracich dost dlouho, chtéli jsme jim vylétat benzin. Potom jsme
si ale vzpomnéli, Ze by jim mohla prijit dalsi posila, a tak Sedivy roztroubil masinu piimo
na ponorky. Junkersy se ted’ stahly o kus dal, nechtéli nic schytat za nas.

Vzduch kolem nds nebyl zdravy, ale odpalili jsme vsechno, rakety i hloubkové pumy. A potom
na plny plyn po vode pryc, s Junkersy znova v patach.

Dotdhli jsme to néjak domii, cestou jsme se obvazovali. Sedivy pristdl bez podvozku, jinak se
S tim nedalo nic délat. Dali mu potom Zasluzny letecky kiiz.

Také bych snad mél dodat, ze jsme méli primy zdasah do jednoho motoru, ze v navigacni kabiné
vybuchl granat — divné to tam vypadalo a Francu mél strepiny v hlave — a ze trup byl jako
cednik. Ale to nds potkalo pomeérne malo proti tomu, co nas potkat mohlo.

Ja jsem si ov§em sviij ndzor o nudé pii letech morem poopravil. “1%2

101 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 233.
102 Tamtéz. S. 234.
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Jak zminil Emil Mikulka, Alois Sedivy ziskal za skvélé pilotovani Liberatora jiz sviij

ctvrty Ceskoslovensky valecny kiiz s nasledujicim odiivodnénim:

,,Utok musel provést nejen za silné protiletecké palby, nybrs i za soucasného vitoku ctyr
nepratelskych stihaciu. Jen diky chladnokrevnosti a statecnosti dokoncil za tak téZkych
podminek zapocaty bombardovaci nalet a obratnym manévrovanim uspésné vybojoval boj
S nemeckymi letouny, ac byl jeho vlastni stroj poskozen. S poSkozenym letounem pristal
bezpecné na viastnim letisti. Svym prikladnym chovanim dal zarny priklad nejen své osadce,

nybrz celé peruti. “1%

Dne 27. kvétna 1944 se uastnil letoun Liberator GR.Mk.V FL984 Aloise Sedivého
operace ,,Cork.“ Cilem této operace bylo hlidkovani na ndmoinich trasach, které vedou

do piistavu na severu francouzského pobiezi.1%4

Stejné jako mnoho dalsich letct i Alois Sedivy se neobesel bez letecké nekazné.
Dopustil se totiz chybného manévru, pii kterém porusil urcité letecké predpisy. Velitel 311.

peruté W/Cdr Josef Sejbl se k tomuto incidentu vyjadiil velmi piisné:*%®

»Dne 21.t.m. pri navratu z operacniho letu (letoun ,,Q“) porusil jste leteckou kdzen tim,
Ze jste provedl ndlet na pobrezi v nizké vysi, nebezpecné jak pro letoun, tak také pro okoli,
ve kterém byl ndlet proveden. Zaroven Vas upozornuji, Ze jakékoli dalsi poruseni letecké kazné

prredam valecnému soudu. “1%

I pfes tuto kédzeniskou vytku od velitele peruti byl dne 4. zari 1944 jmenovan velitelem

A letky u 311. bombardovaci peruti a ziskava hodnost A/S/Ldr. V operacni Cinnosti pak

pokracoval i nadale.'%

103 \VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 234

104 RAJLICH, Jiti — CERNY, Karel. S Royal Air Force nad Evropou. Zd’4r nad Sazavou: Tvate, 2016. 5.127
105 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 234.

106 Tamtéz.

107 VHA Praha, Letecké karty &s. ptislusnikt RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois_25.05.1915.pdf]
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Dne 29. fijna 1944 narazil se svym letounem pii protiponorkové hlidce na némeckou
ponorku U-1060. Tato ponorka od svého spusténi na vodu vykonala celkem Sest plaveb a jejim
ukolem bylo zasobovat torpédy bojové ponorky. O této ponorce védélo RAF o dva dny diive
diky hlidkovacimu letounu No. 1771 Squadrony pattici k Fleet Air Arm z letadlové lodi HMS
Implacable. I kdyz byla nalezen4d némecka ponorka poskozena raketovym utokem, dafilo se ji
unikat, dokud neuvizla na mél¢in¢ u malého ostrova jizn¢ od Lofot. O jeji zniCeni se méla
postarat britska No. 502 Squadrona a ¢eskoslovenska 311. bombardovaci perut’, ktera vyslala
tf1 bombardovaci letouny Liberator. Jeden z vyslanych letount vSak kvuli Spatné viditelnosti
havaroval kratce po startu. Pfesto, ze ponorka U-1060 byla poSkozena, nebyla tak uplné
jednoduchym cilem. Kolem ni kotvily dalsi némecké lodé s n¢kolika bateriemi protivzdusné

obrany.1%8

Utok zahajil vypalenim raket a shozenim naloZi Liberator F/O Josefa Pavelky mezi 9:03
a 9:40. Po celkem Sesti utocich byl proveden kontrolni nalet, pfi kterém bylo zaznamenano
masivni poskozeni ponorky. V 9:20 jiz ptiléta Alois Sedivy se svoji posadkou Liberatoru GR
Mk. V PP-H, ktery taktéz vypalil na ponorku nékolik raket a shodil hlubinné naloze. V hlaseni

bylo od A/S/Ldr Sedivého zapsano celkem osm naleti. 1%

Letoun Josefa Pavelky a Aloise Sedivého se po usp&$ném ,,lovu na ponorku® vratili na
domovskou zakladnu Tain. Clen posadky jednoho z Liberatorii Jiti Osolsobé si k této operaci
poznamenal:

., Po poslednim, sedmém ndletu na cil, pri némz jsme jiz jen fotografovali, jsme odletéli
dal od pobrezi, kde jsme vyckavali do doby, nez letoun ,, H* skoncil své utoky.

Pdnove, vola telegrafista, kdo si chce poslechnout, jak na nas Némci navadéji stihace, at’ si
prepne z interkomunikace na radio. Létali jsme v bezpecné vzdalenosti od pobrezi v pomerném
klidu, a proto kazdy vyuzil prileZitosti, aby si poslechl navadeci sluzbu.

,Achtung, achtung!* zaslechl jsem jiz asi potreti hrdelni némcinu. ,, Dvé anglicka letadla typu
Liberator v sektoru...poloha...6525 sever. Vyska 300 metru, pravdépodobny kurz jihozdpad.

‘

Letadla...oblasti pozor! Opakuji...

108 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. 2015. s. 224
109 Tamtéz.
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Vysilani bylo silné ruseno rozhlasovou stanici, ale presto bylo docela srozumitelné, az
na nekteré odborné letecké vyrazy, jimz jsme nerozumeli. Chvilemi vysilani prestavalo, ale pak
se ozvalo znovu.

,,Honzo, pokus se tu frekvenci naladit zpétnym ladenim. Ale délej* Ja jim vyridim néjaky
vzkaz! "

., Nepotiebujeme to ladit. Je to stejnd frekvence, jaké pouzivame my na kontrolni vine. Zapni si
vysila¢ a muzes zacit! *

Zapnul jsem vysilac a pockal, az nemecky hlasatel prestal na chvili vysilat. Podle sily vysilani
byl asi nékde v bezprostredni blizkosti a musel proto také slySet vse, co jsem jim na pozdrav
vyslal svou ne sice perfektni, ale dostatecnou némcinou. Slova patiila jedine prislusnikiim
nacistické nadrasy. Nakonec jsem potvrdil nasi polohu a oznamil vSem némeckym stihackam,
Ze na né cekam. Kromé jediné, stale krouZici v uctivé vzdalenosti, se vS§ak neobjevila jiz Zadna.
Letoun H nalétl jesté naposled na cil, aby ho, stejné jako my, vyfotografoval, pak zacal stoupat
a zaradil se na nasi pravou stranu, abychom leteli ve formaci, pro pripad, Ze by se néktera
némecka stihacka prece jen odvazila zautocit. Po 37 minutach nad cilem jsme opousteli v 09.40

rozbitou ponorku a nasadili kurz domii. “*°

V noci z 23. na 24. bfezna 1945 absolvoval Alois Sedivy se svoji posadkou posledni
operacni let jehoZ cilem byl utok na némeckou ponorku. V letounu Liberator GR.Mk.VI PP-D
se ucastnili operace Chili II. Cilem byla eliminace veSkerého nebezpeci, které piedstavovaly
ponorky v Baltském mofi u ostrova Bornholm. Posadku pro tuto operaci tvofili: A/S/Ldr Alois
éedivy, DFM, F/Lt Jiti Osolsobé, F/Sgt FrantiSek Klemens, F/Sgt Jan Novék, F/Sgt Valentin
Novak, F/Sgt Dezidr Nometh, F/Sgt Josef Szarkozy, F/Sgt Vladimir Hercik, W/O Ladislav
Valni¢ek a F/Sgt Milo$ Rikovsky. Spolu s dal§imi sedmi osadkami z 311. bombardovaci peruté
méli atocit na ponorky ¢&i jind plavidla.*!

Po dlouhém letu nasledoval kontakt Sedivého Liberatoru s ponorkou. Doslo
k okamzitému utoku a shozeni protiponorkovych nalozi, které dle hlaseni posadky vybuchly
velmi blizko ponorky. Utok na tuto ponorku pfiblizuje ve svych vzpominkach opét Jifi

Osolsobé:

110 OSOLSOBE, Jiti. Zbylo nds devét. Praha 1989. s. 204.
W VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. 2015. s. 237
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, Blizime se do prostoru patroly. Za nami blikani posledniho svédského majdku,
klesame, jdeme ,,na vodu . Nikdo nemluvi a kazdy se soustreduje na svou prdci.
Ve vzdalenosti nekolika mil od pobrezi jsme prelétli lodku. Asi svédsti rybari. Pokracujeme...
Dalsich deset minut.
,, Kontakt — 90° vlevo — vzdalenost 10 mil, “ hlasi od radaru Honza. Navigdtor okamzité plotuje
na mapé polohu kontaktu a upozornuje, zZe tam uz nesmime. Kontakt je uz v zakazaném pdasmu,
kde operuji sovétské ponorky. Let v téchto mistech vyzaduje navigacni praci na mili presnou.
Mame krajni, nejvychodnéjsi patrolu, primo hranicici se zakazanym pasmem. Navigace proto
musi byt co nejpresnéjsi.
,»INéco je 30° pravo, osm mil, “ hlasi radar — operator po dalSich deseti minutdch.
,Jdeme se na to podivat,* oznamuji osddce. ,, Predni, horni a bocni strelci! Pozor na to
a nezapomeiite fotografovat!
Jsme od kontaktu vzdadleni pouhé 2 mile. Pridavam plyn a obratky a navigator otevird
pumovnici.
Jedna mile, na kurzu. Piloti, pozor, zapinam reflektor,” upozornuje navigator. Posledni
pohled na more a od toho okamzZiku se divam pouze do pristroju, aby mé neoslepila zdre
reflektoru. Navigator zapnul reflektor, ktery osliuje pilotni kabinu jasnou, svétle modrou zari.
., Pét stupnii doprava, “ opravuje navigator. Nad vodou je mlha a mizernad viditelnost. Jeste
trochu doprava — rovné — puil mile — néco tam je...
,,Ponorka!““ vola predni strelec.
, Bomby...dvé..tri... “ Navigator hlasité pocita vteriny. ,, Fotofles! Zaviram pumovnici. *
Slysime vybuchy. Tocime doleva a vracime zpét. Procedura se opakuje a jsme pripraveni
zasadit dalsi ranu, bude-li zapotiebi. Mlha nam vsak brani vidét vysledek nasi prace. Kontakt
zmizel a mame proto plné pravo doufat a usuzovat na nejlepsi.
., Zadni strelec! Videl jsi néco? “ pta se navigator a zapisuje cas a vysledek utoku. ,, Pét jich
padlo pred a jedna za. Dostala to!*“ odpovida Josef ze zadni véze.
Podle instrukci pokracujeme v patrole.
Svédskda zemé 15 mil na kurzu,” upozoriuje telegrafista navigdtora. Ménime kurz zpét
K severu, nechavame némecké pobrezi za sebou. BliZi se konec patroly.
., Kontakt na kurzu — 5 mil, “ hldasi Honza a za chvili dodava: ,,Je to lod’ primo na kurzu.*
Dril v osddce probihad znovu. Predni stielec je pripraven opétovat palbu, kdyby na ndas z lodi
strileli. Prvni vystrelit nesmi, aby neprozradil nasi pozici. Reflektor nepouzivame, protoze
letime primo proti odrazu mésice ve vode a cil vidime jasné. Zda se, ze se nam podari je

prekvapit.
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‘

,Bomby...dvé...t7i...fotofles...zaviram pumovnici,“ oznamuje navigator. Ani se netocime,

abychom se podivali na vysledek. Neni na to kdy a vypoved zadniho strelce bude stacit.

Zpravodajsky diistojnik se bude zajimat jen o ponorky. Lodé jsou jen , navic“.**?

Letoun Liberator poté zamifil na zadkladnu ve skotském Tain a spolu s ostatnimi
posadkami hlasil uspésné splnéni tikolu. Naro¢nou sluzbu u Coastal Command, ktera obnasela
nekonecné dlouhé lety nad ocednem, strach z neptatelskych stihact, ale i inavu, nejlépe ptiblizi

vzpominka, kterou zaznamenal Jifi Osolsob¢:

., Poslednich pet letii bylo uplné v noci. Startovali jsme vecer, po zdpadu slunce,
a pristavali za usvitu. Tyto lety byly nejnamahavejsi vitbec, zviasté pro piloty. Museli jsme
pozorovat celych Sestnact hodin svétélkujici palubni pristroje, a to napjaté. Nekolikrat jsem byl
stalym pozorovdanim palubnich stroju tak vysilen, Ze jsem si musel ndsilim drZet vicka
a Vv okamziku vystridani jsem usinal v nejnepohodinéjsi pozici na pilotnim sedadle. Teplo
okamziky. Nepomdhala ani cerna kava, ani cigareta za cigaretou. Namaha spojend s napjatym
pozorovanim tolika pristrojii vysilovala mnohem vic. Velmi casto se stavalo, Ze od okamZiku
startu, kdy se kolem letounu mihlo posledni svétlo startovaci drahy, jsme az do pristani nevideli
nic nez tmu, cernou, neproniknutelnou a nepratelskou tmu nad sebou, vedle sebe i pod sebou...
Udrzovat ctyrmotorovy kolos jako je Liberator za vichrice je vysilujici prace, jiz si dovede
predstavit zase jen ten, kdo to prodelal. Narazy vetru byly mnohdy tak prudké, Ze jsme museli
Fizeni chytit oba nardz a drzet ze vsech sil. Byl-li to ke vsemu nocni let, musime k télesné unavé
pricist ¢trnactihodinové dusevni napéti ze stalého pozorovani pristroji. Veétsinou jsem unavu
citil teprve druhy den po letu. Nejvice to odnasely svaly na nohou, na prsou, namozeny krk,
zapésti a unavené oci. ‘13

A/S/Ldr Alois Sedivy byl diky svym skvélym vykontim pfi operaénich letech navrzen
na udéleni prestizniho vyznamenani, kterym byl Zasluzny letecky kiiz — DFC, a stal se tak
jedinym Cechoslovakem u 311. bombardovaci peruté, jez ziskal vyznamenani DFM a DFC
jeste béhem druhé svétové valky. Zasluzny letecky kiiz ziskal osobné zrukou velitele
18. skupiny Coastal Command A/V/M Staleyho P. Simpsona, CB, CBE, MC a inspektora

112 OSOLSOBL, Jiti. Zbylo nds devét. s. 214.
W VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 240.
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letectva A/V/M Karla Janouska, KCB, ktery v této véci zastupoval ¢eskoslovenskou stranu dne

16. kvétna 1945114 Sougasti tohoto vyznamného ocenéni byly také nasledujici fadky:

., Tento dustojnik participoval na 78 bojovych misich nalétaje celkem 616 operacnich hodin.
Navzdory tomu, Ze mnoho z téchto akci byly protiponorkoveé hlidky v tézce branenych oblastech,
jeho smélost a statecnost byly vzdy vynikajici.

Nepriteli zpusobil teézké skody a prokazal velkou iniciativu a oddanost sluzbe. Jako velitel letky

své jednotky byl vidy brilantnim prikladem. “**°

Po skonéeni valky v Evropé se Alois Sedivy znovu uplatnil jako pilot, kdyz se podilel
na leteckém mostu mezi Anglii o Gerstvé osvobozeny Ceskoslovenskem. V ramci t&chto letl
dopravoval jak vojensky materidl, tak 1 navrativsi obany do vlasti. Poslednim ukolem v ramci

311. peruti, kterého se Sedivy tcastnil byl nasledovny:

., Prepravit do Prahy asi 1200 c¢s. letcii, dale material 310, 311, 312 a 312 peruti,

materidl leteckého N.T. a ¢ast materidlu Inspektordtu és. letectva. “''8

U letectva ztistava nadale a stava se diistojnikem z povolani. Od 1. inora 1946 se stava
velitelem 1. letky u Leteckého pluku 24 v Havlickové Brodé¢, kde vSak jiz 7. srpna 1946
demobilizoval. Divodem se stal Spatny plat u vojenského letectva a také jeho potieba
dostateén& zabezpetit rodinu. Proto si podal Zadost o piijeti do civilniho letectvi. Zadosti bylo
vyhovéno, a tak zacal zahy 1état jako pilot Ministerstva dopravy. Po udalostech v roce 1948 byl
s ,,nalepkou‘ ptislusnik zapadni armady donucen emigrovat a usadil se i s rodinou Vv cizing, kde
stravil podstatnou ¢ast Zivota, jak jinak nez za kniplem letadla ve sluzbach Britského
kralovského letectva.

Letec, ktery slouzil hrd¢ své vlasti, bojoval odhodlané¢ za mir v Evropé a nikdy
nezklamal své ,,partaky* z posadky doZil v australském Adelaide, kde zemftel obklopen rodinou

roku 1990. 17

114 VHA Praha, Letecké karty &s. pfislugnikii RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois_25.05.1915.pdf]
15 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 241.

116 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, 684/Bla/1/182, k. 182, Vaéle¢ny denik 311. bomb. peruté. 13/8/1944
— 31/7/1945.

17 Tamtéz.
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118 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s.224.
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Obr. 10 Letecka karta Aloise Sedivého'?°

120 VHA Praha, Letecké Karty &s. pfislugnikii RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois 25.05.1915.pdf]
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5. Vaclav Prochazka

5.1. Mladi Chrudimského rodaka

Narodil se 2. kvétna 1908 v Chrudimi do rodiny obuvnika Jana Prochazky a jeho Zeny,
tovarni délnice, Zofie Prochazkové (rozené Ludvikové). 122
V mladi se vyugéil se strojnim zameénikem. V letech 1926 a 1927 absolvoval v Prost&jové Skolu
pro odborny dorost letectva, po niz zacal slouzit vojenskou sluzbu u Leteckém pluku 2 ,,Dr.
Edvarda Benese“ v Olomouci, kde byl povySen 1. Ginora 1928 do hodnosti svobodnika a 15.
zati 1928 hodnosti desatnika. 12*Této hodnosti byl v z kazeiiskych divodi byl zbaven roku
1929. Ve stejném roce nastoupil jako ucitel 1étani pfi Pardubickém Aeroklubu, kde mimo jiné

plsobili jiz zminovany Karel Kovar &i Josef Koukal. *2* V ramci akce ,,1000 novych piloth

«125 126

republice**> proslo jeho rukama vice nez Ctyficet zaku.
Od roku 1938 pracoval jako dé€lnik ve Vychodoceskych chemickych zavodech
v Semting. Zde pak pusobil az do okupace Ceskoslovenské republiky, po které se spolu se

svymi nékolika kamarady rozhod] utéct ptes hranice do Polska.!?’

5.2. ,Vivala France®

Emigrace do sousedniho Polska se mu povedla v ¢ervenci roku 1939. Thned po piechodu
pies polské hranice se 16. ¢ervence hlasil k vojenské skupiné v Krakové.??® Stejné jako ostatni
letci 1 on se rozhodl pfijmout francouzskou nabidku a souhlasil s pfesunem do Francie. Deset
dni po jeho prezenci v Krakové se piesouva do polské Gdyné, kde jiz ¢ekala lod’ ,,Chrobry.«
Po dvou dnech plavby na této lodi se dne 2. srpna 1939 nachazi Vaclav Prochéazka v ptistavu

Bologne Sur Mer u francouzskych biehd. 1%°

122 SOA Zamrsk, Sbirka matrik Vychodo&eského kraje 1587 — 1949. Farni ufad fimskokatolické cirkve Chrudim,
okr. Chrudim. Sign. 6998, Matrika N, 1904 — 1909.

123 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.

124 Tamtéz.

125 Do této letecké naborové akce bylo zapojeno téméi dvacet organizaci sportovniho letectvi, mezi nimiz byl
i Vychodoéesky aeroklub v Pardubicich.

126 CSOLLEOVA, Eva - FORMANEK, Vitek — RAIL, Jan. Letci Pardubicka v RAF. Praha 2012. s. 96.

127 Tamtéz.

128 \/HA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.

129 Tamtéz.
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Ve Francii byl ptidélen k B. A. Avord, Istres a Chateauroux.™° Zde jako vojin ptidéleny
k 2~ Brigade 7~ ecole se zakladnou v Istres napsal dopis adresovany Narodnimu vyboru
ceskoslovenskému, ktery sidli v Pafizi. Jeho obsahem byla prosba o navraceni ztracené

hodnosti desatnika.®! Obsah dopisu byl nasledovny:

., Podepsany Prochazka Vaclav nar. 2 kvetna 1908 v Chrudimi, prislusny do Nepasic
okres Hradec Kralové, prosi o navrdceni hodnosti desatnika, ktera mu byla odnata vojenskym
soudem v Olomouci v roce 1928.

Byl jsem odsouzen pro odepreni vykondani rozkazu cetare Horkého, abych ziistal
na cvicisti, ke 3 mésicum vezeni a ztraté hodnosti.

Moje letka odjela na cviceni a ja jesté s jednim kamaradem jsem byl prideélen jako
vypomocny instruktor k vycvikové skupiné pro zalozniky. Nas velitel nam naridil abychom
V pripadé dobrého pocasi létali. Ten den bylo pocasi dobré, proto muj kamarad Sel hlasiti
odchod na letisté za oba, ja jsem Sel na letisté napred. Byl jsem voldan zpét, cehoz jsem
neuposlechl okamzité, coz mélo na za nasledek slovni potycku mezi mnou a cet. Horkym, ktery
na mé vedl stiznost veliteli skupiny, ktery navrhl podani trestniho oznameni.

Predtim jsem nebyl jinak trestan nez kasarnim vézenim ve Skole dorostu v Prostéjove
a zarazenim vanocni dovolené pro celou Skolu. (Pripad kdy Zak Mika a Marek na voj. skol.
Letounu utekli do Ruska).

Zastupce velitele letky po navratu z vezeni prohlasil, Ze za jeho pritomnosti bych byl
potrestan nejvyse 14 dny po sluzbé a ze to byl jeden pripad z tisice, ktery takto dopadne. Byl
jsem prelozen k jiné letce, nacez v roce 1929 jsem byl prelozen k pésimu pluku 17. Trencin
do zdlohy. Zde jsem konal cviceni ve zbrani. V roce 1936 mé byl trest zahlazen cestou milosti
bez nasledku. Od r. 1930 jsem byl clenem Vychodoceského Aeroklubu v Pardubicich, kde jsem
take pusobil jako ucitel létani 2 roky jako vypomocny a 2 roky placeny M. N. O. a vycvicil jsem
asi 40 zZaki v ,,akci 1000 pilotu.

Mému zpétnému zarazeni a vraceni hodnosti zabranila mobilisace. Prosim o kladné
vyFizeni své Zadosti, jelikoz muj kazensky prestupek byl proveden z nerozvaznosti. Dnes jsem
zase vojak nasi nové armady a slibuji priciniti se, abych ji delal cest a dobrou povest jeji

uhdjil. “1%

130 KUBEC, Vaclav. Na troskdach Wellingtonu: valecny piibéh ceskoslovenského bombardovaciho pilota Vaclava
Prochdzky. Praha 2002. s. 185

181 \/HA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.

132 Tamtéz.
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Dopis pochazi z 18. ledna 1940. Jaka byla reakce vedeni na tuto prosbu neni doposud
znamo, nicmén¢ dle informaci v jeho ,,Zaznamu o ¢innosti ve Franci® ziskal hodnost Cetaie
1. kvétna 1940.133

Na vojenské letecké zakladné Istres prodélal od 26. zari 1939 do 3. kvétna 1940 vycvik
na bombardovaci a dalkové vyzvédné letouny. Zde také absolvoval letecky vycvik na no¢niho
bombardovaciho pilota, pficemz celkové nalétal pii vycviku 74 hodin. Nasledné byl zafazen
U polni jednotky, kde ptsobil od 3. kvétna az do 18. ¢ervna 1940 a nalétal dalSich 16 hodin.
Ve Francii 1étal zejména s letouny typu C-445, M.B 200, Potez 63/630 a Brequet 693 a 691.134

5.3. Bombardovaci pilot RAF

Po kapitulaci Francie odplouva Vaclav Prochazka na lodi ,,Karanan“ z Bordeaux
do anglického Falmonthu, kam doplul 21. ¢ervna 1940. Zde byl na zakladé svych piedchozich
schopnosti a dovednosti pfijat k RAF a zafazen jako instruktor u 24. peruté se sidlem

v Hendonu'®, kde nasledné podepsal tuto piisahu:

,, PFisahdme pri vS§em co je nam svato a v plni shodé se svym svédomim a presvédcenim, Ze
budeme poslusni presidenta a vlady Republiky ceskoslovenské a vsech svych velitelii
presidentem a viddou ustanovenych: prisahame, Ze budeme bez odmluvy plniti jejich narizeni
vzdy a vSude, i v nebezpeci, bez vahani a odporu, Ze svych vojsk neopustime, ale i Zivoty své
ochotné dame na ochranu vlasti a za jeji svobodu, prisahdame, Ze budeme druh druha milovati,
k sobe vérné stati, v nebezpeci se neopousteti, ale az do konce se braniti tak, jak nam kdze

muznd cest a védomi povinnosti obcanskych. “+3

K 311. bombardovaci peruti pfechazi 15. biezna 1941 a nésledné za€ina plisobit na letisti
peruté ve Wrethamu, kde absolvuje doskolovaci kurz.**” U této peruti nejprve 1éta za kniplem
kuryrniho letounu. Dne 2. ¢ervence 1941 podnika prvni nalet na piistav Cherbourg ve Francii

s bombardérem Wellington. 1%

133 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, kart. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.

134 Tamtéz.

135 KUBEC, Vaclav. Na troskdach Wellingtonu. s.185

136 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a davémé ¢.j. 1. -43. 1940.

187 KUBEC, Viclav. Na troskdach Wellingtonu. s.185

138 BICIK, Zdentk — NEMECEK, Jan. Ceskoslovensti letci z Pardubicka ve druhé svétové vilce 1939-
1945, Pardubice 1992. s. 40.
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Osudny 20. fijen 1941. Posadka letounu Wellington Mk.IC , KX-E ve slozeni Sgt.
V. Prochazka, Sgt. F. Petr, P/O E. Vesely, Sgt. B Valner, Sgt. J. Suza a Sgt. J. Zvolensky
odstartovala k operacnimu naletu na Brémy. Tésné pied startem v§ak dochazi k vyméné nazora
ohledn¢ stavu zminéného letounu. Prochazka hlési veliteli nepravidelny chod levého motoru,
a proto podle n¢j neni schopen operacniho letu. W/Cdr Ocelka nechal letadlo piezkouset
mechanikem, ktery zjistuje, Ze motory funguji normalné. Sgt. Prochazka vSak nadale trva

na svém. Velitel je vSak neustupny a trvé na startu letounu.3®

,,Poserové, do deseti minut novy start, jinak jako prvni poletim sam. «140

Wellington Vaclava Prochazky tedy odstartoval a letél dle planu na svj cil. Po vice nez
hodinovém letu vSak dochazi na pilotova slova a levy motor nebézi pravidelné. Dochazi k jeho
chvéni, stoupani teploty a klesani tlaku oleje. Z toho divodu dochazi k rozhodnuti bombardovat
nahradni cil, jimz byl Emden. Zde shodily cely naklad pum, avsak zpate¢ni cesta na domovskou

zakladnu se jiz neuskute¢nila. Divod nejlépe popise sam Vaclav Prochazka:

»Rozhodl jsem se bombardovat ndhradni cil, protoze zdvada na motoru se stdle
bombardovani jsem nasadil kurz ke zpatecnimu letu. Pri navratu nas ostreloval nepratelsky
flak, ale zasazeni jsme nebyli. Nad holandskym pobrezim nadale ztrdacel levy motor otacky,
teplota oleje vystupovala pres sto stupiii. Vypnul jsem proto porouchany motor a vyvazil letoun
fletnery. Viivem samozapalii se vSak protacel dal, ale jeho kontrolni pristroje prestaly ukazovat.
Val silny zapadni protivitr o rychlosti kolem 130 km za hodinu a byl jsem proto nucen prejit
do klouzavého letu. Ztrdaceli jsme vysku z pivodnich 4.000 metrii. Dvakrat jsme prolétli vrstvou
mrakui, pricemz se utvorila cdastecna namraza. Bylo jasné, Ze za dané situace je vylouceno

doletét az do Anglie. Rozhodl jsem se proto k nouzovému pristani na movi... “**

Obtizné nouzové pfistani se prvnimu pilotovi, jimz byl pravé Prochazka, podatilo. Nebyt

horlivého jednani W/Cdr. Ocelky, ktery dle mého néazoru pfiliz neuvazlivé a zbrkle vyslal

39 PAJER, Miloslav. KFidla mifi na Némecko: 311. ¢eskoslovenska bombardovact perut’' v obdobi svého
piisobeni u Velitelstvi bombardovaciho letectva RAF: (Cervenec 1940—kvéten 1942). Cheb 2019. s. 418 — 419.
140 Tamtéz.

141 TamtéZ.
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na operacni let letoun s poskozenym motorem, pravdépodobné by k nouzovému pfistani

na moii nemuselo dojit. Na samotné pristani vzpominal letec takto:

,Je presné 22:55 hod, Bedrich zapind hlavni pomocnou stanici, Erazim rychle diktuje,
potom pipa éterem zlovéestné SOS, tri tecky, tri carky, tri tecky. Oba strelci se na miij pokyn
shromazduji za nasim prostorem. Kdyby se pravy motor vzpamatoval, mohli bychom se alespor
pokusit letet tesné nad vodou a dostali bychom se do okruhu nasich patraci, kde by byla nadéje,
Ze nas vylovi. A motor skutecné jako by mé poslouchal, zacal nabirat a chod se vyrovnaval.
Chtel jsem vykriknout radosti, dole uz se rysovalo holandské pobrezi a pred nami nekonecna
plan more, vyska okolo 700 metri. Jeste pulhodiny protahovaného kluzaku a musime se dostat
K nasim — jen pul hodiny. Vsichni uz stoji za mnou, jen Bedrich ve své kabince stdle Zada
0 zaméreni, zatimco ja se snazim prodlouzit let. Motor sice zacal pracovat, ale stary Velous se
tak podivné otrdasal, jako by citil sviij konec. Sli jsme stale dolii. Josef rozsvitil reflektory
a vidime proti sobé zablesky zneklidneného more. Vidél jsem velké viny, musim sednout proti
nim, v brazde by nas preklopily. Do more jsem nikdy nepristaval, tohle zndm jen teoreticky.
Ndahle sebou cely letoun trhl, zved| se nosem vzhiru a preklopil na pravou stranu. Druhy pilot
se vrhl na kolecko vyrovnavajici stabilitu, tam kde byl pred okamZikem levy motor, zela v kridle
Cernd dira. Pamatuji si, Ze se vSichni chlapci svalili na stéenu do jedné hromady, nikdo nerekl
ani slovo, jen se objimali pritisténi k sobé. Ritili jsem se dolii, nizkou nad vodu se letoun sam
vyrovnal. Blesklo mi hlavou, Ze je jesté nepatrna troska nadéje, kdyz tu se proti nam postavila
Cerna stena vody. Pod vinou velkou jako dum zmizela cela osadka splachnuta kamsi do trupu.
Snazim se otevrit dvirka pilotni kabiny, protoze jsem mél hrozny strach, ze se utopim. Zoufale
jsem lomcoval zaverem. Podarilo se, stoupl jsem si na sedadlo a vystrcil hlavu ven. Mél jsem
pocit nesmirné ulevy, ze mohu dychat. Wellington se kymacel, nad nami svitily hvezdy, ale
kolem je sama tma. Vzadu pode mnou, v trupu do poloviny zatopeném vodu, slysim kamarddy,
Jjak bojuji o Zivot. Slysim jejich vykriky, jak se zalykaji vodou... Wellington se stale nepotapi,
dokonce se zda, jako by vystupoval nahoru. More se utisuje, ja ted’ mohu s chlapci lépe hovorit.
Udelali si ve smerovce vetsi diry, pohodinée se jim nelezelo, ale prece jen se statecné drzeli.
Pod ndmi voda pomalu klesala, byl odliv a bylo ziejmé, zZe nas letoun sedi na pisku néjaké duny.
Nad nami se celou noc vraceli kamaradi z naletii na nepritele. Zvuk Wellingtonu nam znél jako
rajska hudba... Konecné zacalo svitat, mél jsem velkou bolest v puse, protoze jsem si narazem

vyrazil 6 zubii. “*4

142 cSOLLEOVA, Eva. Letci Pardubicka v RAF. s. 165.
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Tento opravdu uctyhodny kousek v podobé¢ skvélého ptistani s poSkozenym Wellingtonem,
diky ¢emuz byly zachranény zivoty vsech ¢lend posadky, bylo mozné ocenit az po n¢kolika
letech. Po timornych hodinach stravenych na potapéjicim se vraku bombardéru zajala posadku

letounu némecka hlidka na ¢lunu.1*

Clun, ve kterém se nachazela vojenska policie, odvezl posadku kromé Sgt. Zvolenského
do Leeuwerdenu. Zde byli odvedeni na Cetnickou stanici a kratce vyslechnuti. Poté nasledoval
pfevoz zajatych letct na leti$té v Groningenu. Zde probéh jiz rozsahlejsi vyslech za pfitomnosti
kapitana némeckého letectva, Clena gestapa a civilisty, ktery hovofil ¢esky. Prislusnik tajné
policie se dotazoval na osobni i vojenska otazky, pti¢emz Prochazka sdélil jen osobni data.
Po vyslechu byli ptevezeni do Amsterodamu a pak i do Dulag Luft Frankfurt. Na obou mistech

stravili par dni ve vojenském vézeni.

Dva dny po havarii Wellingtonu tzn. 22. fijna 1941 sepsal velitel 311. bombardovaci peruti
zpravu o pohfeSované osadce letounu Wellington Mk.IC , KX-E*, do které zapsal smutnou
poznamku — Missing. O jejich zadrZzeni némeckou stranou se RAF dozvidéa az 12. listopadu

1941, 144

Nasledovalo dlouholeté v&€znéni Vaclava Prochazky nejprve v zajateckém tibote Stalag
VIl B v Lamsdorfu, poté v tabofe Stalag Luft I v Saganu, v Barthu. V Cervenci 1944 byl
deportovan s dalsimi &eskoslovenskymi letci pies Kladkso, Letohrad, Usti nad Orlici,
Pardubice a Kolin do Prahy. V hlavnim mésté byl vyslychan gestapem, pii kterych prekvapené
zjistuje, ze gestapo vlastnilo spoustu informaci o ném i ostatnich letcich. 14

Po nékolika dnech vyslechl v pankracké véznici byl pfevezen spolu s ostatnimi zajatci
na Hrad¢any a odtamtud do zajateckého tabora Barth. Nasledoval prosluly tabor Oflag IV C
na zamku Colditz u Lipska Na posledni jmenované stanovisté se dostal spolu s ostatnimi
prislusniky ceskoslovenskych peruti jako odsouzenec s rozsudkem trestu. K tomu vsak nedoslo,

nebot’ dne 16. dubna 1945 americka armada Colditz osvobodila.14®

143 KUBEC, Vaclav. Na troskach Wellingtonu.s.185.

14 PAJER, Miloslav. K#idla miri na Némecko. s. 439.

145 KUBEC, Vaclav. Na troskach Wellingtonu. s. 169.

146 BICIK, Zdenék — NEMECEK, Jan. Ceskoslovensti letci z Pardubicka. s. 39.
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Nasledoval opétovny navrat do Anglie a 18. srpna 1945 jiz také vytouzeny navrat
do osvobozeného Ceskoslovenska, kde Vaclav Prochazka za¢ind jako ugitel létani na Letecké
vojenské akademii v Hradci Kralové.’* Za své zasluhy byl vyznamenan Cs. valeénym kiizem

1939 a Cs. medaili za chrabrost. 148

Tak jako kazdého pftislusnika zapadniho odboje ¢ekala i na ného ,,spravedlnost” a vdek
za vykonané sluzby vlasti. V kvétnu 1949 byl komunistickym rezimem propustén z letectva.
Nasledovalo nucené vystéhovani do Jablonce nad Nisou a poté i do Pardubic. Az do konce

svého zivota roku 1973 byl ,,odménén* tvrdou délnickou praci. 149

147 BICIK, Zdengk — NEMECEK, Jan. Ceskoslovensti letci z Pardubicka. s. 40.

148 VUA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, 1921/CII1.-3d/402, k. 402, Osobni zaznamy, Kmenové listy
prislunika &s. letectva. P — R.

199 KUBEC, Véclav. Na troskach Wellingtonu. s. 185.
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Obr. 13 Zaznam o ¢innosti ve Francii Vaclava Prochazky

150 CSOLLEOVA, Eva. Letci Pardubicka v RAF. s. 102. _ . )
151 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
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Obr. 14 Cast dopisu, ve kterém 74d4 V. Prochazka o navraceni hodnosti*®?

152 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, kart. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
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Obr. 15 CV Vaclava Prochazky'®®

183 VHA Praha, Cs. letectvo Francie, 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
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6. Josef Koukal
6.1. Mladi letce z JeniSovic

Narodil se 6. 5. 1912 hospodaii a pozdéji i starostovi Janu Koukalovi a Emilii Koukalové
(rozené¢ Dobrkovské), ktefi se spolu vzali jiz vroce 1898. Josef vyrhstal se svymi osmi
sourozenci (Emilii, Marii, Janem, Annou, Vlastou, FrantiSkou, Frantiskem a Vaclavem)
na rodinném zemé&délském statku v JeniSovicich &p. 22. 1>

Zde dochazel do trojtfidky mistni obecné Skoly, méstanskou $kolu pak spolu se sestrou
navstévoval nejdfive v Chroustovicich a pozdgji i ve Skutéi. **° P¥i zékladni $kolni dochézce
ivmladi byl velmi aktivnim cvi¢encem Sokola, ktery vném s jistotou vytvofil silné
vlastenecké citéni, které pravdépodobné utvrdili jeho Svagii Jetmar a Prasil, ktefi v letech prvni

svétové valky slouzili v legiich. 1

Jelikoz byl jako jediny z deviti déti Koukalovych nadany na techniku, rozhodl se odejit
do uceni na automechanika k panu Pavlickovi do Chocné, kde byl povazovan za velice
talentovaného a pracovitého chlapce. Coz dokazuji slova jeho mistra, kdyz odchazel z uceni:

,, Takového ucné jsem tu jesté nemél a uz nikdy mit nebudu. “ ¥’

V roce 1928 ve véku 16 let se Josef Koukal pfihlésil se souhlasem otce na Masarykovu
leteckou $kolu v Prost&jové. Z 600 zajemct se dostal mezi pouhych 60 pfijatych.®® Vycvik
Vv Prostéjove byl velice naro¢ny jak po fyzické, tak 1 psychické strance. Josef mél na toto obdobi

spoustu vzpominek a mezi nimi naptiklad tuto:

,Jednou jsem sedel u hangaru a cetl si knizku, kdyz tu slysim letecky motor ve velkych
obrdtkdach. Podivam se na oblohu a vidim, jak jeden nestastnik leti k zemi v ploché vyvrtce.
Za par vterin nasledoval naraz a letoun se rozbil o drahu. Odhodil jsem knihu a utikal
K letounu. Vytahl jsem mrtvého kamarada, ze kterého crcela krev — nebyl to hezky pohled.

Odesel jsem do hangaru a myslel si, tak to je pro dnesek konec s létanim. Ani ne za deset minut

154 STUDNICKA, Pavel — Obec Jenisovice. Josef Koukal (6. 5. 1912 - 23. 2. 1980). Jenisovicky roddk a valecny
hrdina bitvy o Britanii. Hradec Kralové 2012. s.3

155 FORMANEK Vitek, T7i z mnohych. Pardubice, 2000. s. 39.

1% STUDNICKA, Pavel — Obec JeniSovice. Josef Koukal. s. 4.

157 FORMANEK Vitek, 77 z mnohych. s. 39.

158 Tamtéz.
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volali moje jméno a Sel jsem na start. Jindy jsem zase sedél za kormidlem a rizeni nereagovalo.
Miril jsem primo na hangadr. Nakonec jsem minul okapy o padr centimetrii a vletél do rokle
za letistem. Tam jsem vsi silou zabral, Fizeni prislo k rozumu a ja Sileny let vybral a v poradku
pristal na draze. Prisel ke mne velitel a povida — Koukale, jdi se opit, dnes ses podruhé

narodil... “1%°

Leteckou skolu absolvoval s vyte¢nym hodnocenim z teoretické i praktické ¢asti. Jeho
fyzickou zdatnost i dovednosti si uvédomovali snad vSichni, kdo se s nim setkali. Po dokon¢eni
Prostéjovské Skoly odeSel do Chebu, kde fungovala Skola stihaciho letectva, jejimz velitelem
byl Frantisek Novak. Tento skvély letec byl dokonce tak nadsen Josefem Koukalem, ze jej
uvazoval pfibrat ho do své akrobatické sestavy.

Roku 1935 nastoupil do firmy Bene§ — Mraz na pozici zkuSebniho pilota v Chocni. Prace
to byla velmi zajimavd, avSak nesla urCitd rizika spojend s nebezpecnymi akrobatickymi
kousky. Néplni prace bylo zejména testovani novych prototypt sportovnich letadel, diky cemuz

se dostal mezi prikopniky tohoto typu letectvi nejen doma, ale také v zahrani¢i.*6°

V roce 1936 se Josef Koukal oZenil s FrantiSkou Putnarovou, kterd pochéazela z LuZze.
Nedlouho po svatbé odcestoval do Francie, kde predvadél novy prototyp letounu za pfitomnosti
komise a konstruktéra Ing. BeneSe. Pfitomni byli velmi nadSeni z Koukalovych dovednosti,
zvlasté pak pii jeho stfemhlavém letu v maximalni rychlosti. Proto ho konstruktér letounu

po dohodé s komisi pozadal o nisledovné: 61

,,Pane Koukal, chtéli by videt obrdcenou vyvrtku na zadech“. Josef odpovédel ,, Vite,
Ze nemame prizpusobeny karburdatory ani motor pro let na zddech?“ Konstruktér Benes
pokyvoval hlavou, ale rekl ponékud sklesle [...] Ja vim a také Vis nepremlouviam, ale jak to

nepredvedeme, tak miizeme sbalit kufiry a jet domii*. 15

159 EORMANEK Vitek, 77 z mnohych. s.40.
160 Tamtéz.

161 Tamtéz.

162 Tamtéz. s. 41.
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Nasledn¢ Josef Koukal opét nasedl do letadla, odstartoval a provedl pozadovanou
vyvrtku, nacez si vyslouzil obdiv a uznani nejen komise ale i Ing. Benese. Takto otestoval vice
nez dvanact prototypt letadel firmy Bene$ — Mraz, které byly nejednou kladné hodnoceny pti

vyznamnych svétovych soutézich. 162

Byt zkuSebnim pilotem z povolani neslo mnoho rizik a nebezpec¢i. Jedno takové
nebezpeci, kterém mohlo skoncit tragicky se stalo v roce 1937, kdy letél s prototypem BE 550.
Pfi letu, kterého se ucastnil také mechanik Kefurt, vystoupali do vysky 50 metra, kdyZ najednou
jim Uplné vypadl motor a fizeni ihned ptestalo reagovat. Letoun pfesel do stfemhlavého letu,
kterému nemohl ani tak zkuSeny pilot zabranit. Tésné nad zemi vykopl smérovku, ¢imz se
vyhnul pfimému narazu, letoun se pak zachytil kiidlem o zem a vzapéti nasledoval naraz.
Koukal vyvazl s prorazenym krkem od benzinové trubicky, kterd proletéla pouhy centimetr

okolo tepny. Jeho kolega vyvazl jako zdzrakem bez zranéni. 164

V dobé, kdy bylo jasné, e valka je na spadnuti a Ceskoslovenskd armada byla
rozpusténa, se Josef Koukal rozhodl pfestat s 1étdnim, protoZe nehodlal 1état pro Némce.
Rozhodl se tedy opustit okupovanou zem, i kdyZ to pro néj znamenalo opustit t€hotnou
manzelku. Slibil ji vSak, Ze se do roka vrati zpatky. Tehdy jesté¢ neveédél, jak dlouha a kruta
valka bude.

Psal se 13. srpen 1939 a JeniSovsky rodak opousti svoji rodnou zem. Nasledujici zaznam

Z jeho deniku popisuje pribéh utéku do Polska:

,Dne 13. srpna 1939 odjel jsem opét do Prahy na Svaz letcu. Tam jiz bylo rusno
po_prohlidkach a v organizaci neklid. Sekretar Maly mi pridélil jesteé dva piloty a predstavil
neznameého muze, se kterym jsme si ujednali schiizku na konecné stanici elektrické drahy ¢. 1
0 7. hodiné vecerni. Kamaradi cekali v Praze a ja jsem odjel pro pokyny. Setkali jsme se po 19.
hodiné na konecné stanici a $li kousicek dal po svazich Bilé hory. Obdrzel jsem pokyny a heslo.
Mel jsem se hlasit v Ostravé u pana Kotka v Kostelni ulici ¢. 4. Podanim ruky jsme se u Bilé
hory rozloucili. Jeste chvilecku jsem se dival na rozsvicenou Prahu a vratil se zpét. Kamaradi
Bauman a Havlicek mé jiz ocekavali a spolu jsme nastoupili do vilaku, ktery jel pres Kolin,
Pardubice, Choceii, Ceskou Trebovou, Olomouc, Prerov az do Ostravy. Tam jsme dne 14.

srpna, v dobé, kdy byli Nemci na obéde, prekrocili hranice mezi rybniky u vesnicky Hermanice.

1638 FORMANEK Vitek, T7i z mnohych. Pardubice. s.40.
164 Tamtéz. s.41.

53



Silne prselo. Prisli jsme primo na straznici. Chovani polského strazného bylo privetive. Thned
nam doporucil hlasit se na policii, kterd nas odvezla do Frystatu. Po sepsani protokolu, jenz
koncil otazkou, proc jste prekrocili statni hranici, na niz jsem odpovedel, Ze nesouhlasim

s rezimem Hitlera, byly formality u konce. %

Dne 24. srpna 1939 byl Josef Koukal odesldan do Krakova a nasledné¢ do Deblina
na letecké ucilisté. A pravé zde, dne 1. zafi 1939 byl probuzen vystiely z dél, které oznamovaly,
ze vypukla valka. Nasledn¢ absolvoval pozoruhodnou a naro¢nou cestu ptes Polsko, Rusko,

Rumunsko, Syrii a Istanbul az do Francie. 1%

6.2. ,,Na skok* ve Francii

Lod’ s Josefem Koukalem na palubé zakotvila na jihu Francie v Marseilles. Dne 12.
ledna 1940 odjizdi z Marseilles vlakem na leteckou zakladnu Agde, kde byl ptidélen k letecké
skupin¢é. Zde vSak nezistava dlouho a je ptfevezen do Bordeaux k okamzitému vycviku
na francouzskych letounech Potez. K planovanému piesunu na frontu vsak jiz nedoslo. Francie

padla.'®” Josef Koukal opét nastalou situaci podrobné& popsal:

, Kazdy z ndas mél viru v presidenta Dr. BeneSe, ktery pracoval v Anglii. Nyni slo
0 jediné, dostat se tam. Zakazy ale ztézovaly odchod. Stali jsme na letisti v Bordeaux a velitel
Skpt. Schejbal nas organizoval k odletu na Sesti dvoumotorovych letounech typu Candron.
Tento timysl v§ak byl zmaien a bylo nam vyhroZovaino, zda-li nékdo ulétne, budou vsichni Cesi
koncentrovani pod dozorem. Netrvalo dlouho, prisel mjr. polské armady, polibil Skpt. Schejbala
a nabidl misto pro osmdesat lidi. Byl narizen ndstup a vSichni starsi, kteri prichazeli v uvahu
na odchod na frontu, sli jako prvni. Nakladni vozy nas dopravily do pristavu Bordeaux. Mné
to vsechno pripominalo pad Polska a to nepopsatelné putovani — situace byla vazna. Nakladni
polska lod nas prijala do svych utrob. Kazdy si vybral néjaky koutek, kam si sednul nebo lehnul
a premyslel. Kapitan lodi zahoukal a 18. 6. 1940 s nami opoustél pristav, zdlivem k vyjezdu
do Atlantického ocednu. Pred vyjezdem do more zakotvil, a tak jsme preckali noc za neustdlého

bombardovani, kterému se snazila postavit nase chabad nase chaba kulometnd obrana. Druhy

165 FORMANEK Vitek, T7i z mnohych. Pardubice. s.41
166 STUDNICKA, Pavel — Obec Jenisovice. Josef Koukal. s.6.
167 FORMANEK Vitek, T# z mnohych. Pardubice. s.48.
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den byla minou primo pred naSimi zraky potopena lod’ a dvandct set osob muselo byt
zachranovano.

Francie byla organizacné u konce, jeden dobrodinec nas vyvedl minovym polem az
do Atlantického ocednu. Dne 20. 5. jsme opustili ve tii hodiny odpoledne brrehy Francie pod
kursem, dle mého kompasu asi 260°, pod kterym jsme pluli az do 22. hodiny, kdy jsme menili
na 320°. Pluli jsme dost pomalu, nas korab predjizdély znatelné rychlejsi lode belgicke
a holandské. Nastal jakysi neklid, kapitan pohledem zvysoval pozorovani a zmenili jsme kurs
asi na 80° s pridanim rychlosti. Doveédeli jsme se, Ze nemecké ponorky torpédovaly ony dve
lodé, které nas predjely. Za chvili se ozvalo SOS a zanedlouho nas predjel majestatni anglicky

torpédoborec se silnou zbrani. My jsme v poradku dopluli do pristavu Falmouth dne 22. 6.

1940, - 168

6.3. Stihaéem u RAF

Jiz v hodnosti rotmistra a pod ¢islem 787979 se Josef Koukal stal ¢lenem 310. stihaci
peruté a jeho letky B.%° Peruti velel Alexander Hess, ktery jesté za valky vydal o tomto nasazeni
dokumentarni publikaci: Byli jsme v bitvé o Anglii. Sgt. Koukal vzlétal v letce ,,B“ z letisté
v Duxfordu, kde se zapojil v ,,Bitvé o Britanii“.

Pfi bojich si po¢inal velmi aktivné a Gispésné. Dle poctu sestielti a jeho nasazeni do boju
vvvvvv 0

Ptisel osudny den 7. zaii 1940. Pti letecké bitve, ktera se odehrala v blizkosti Londyna
byl Koukal omylem sestfelen britskym protiletadlovym délostielectvem. Zazrakem se vSak
zachranil, avSak utrpél tézké popaleniny na 72 % téla. Bylo téméf nepravdépodobné, Ze by toto
mohl pfezit. I tento hrozivy zazitek, ktery ho poznamenal na cely zbytek Zivota, si poznamenal

do svého deniku. 1"t

, Nastal den 7. zari 1940. Start celé perute. Nased! jsem do zcela nového Hurricana,
ktery prilétl primo z tovarny. Rozkaz znél letét nad Londyn. Stoupali jsme rychle proti slunci

a uz jsme videli kamarady z ostatnich letist. Ze vSech stran, kam se jen ¢lovek podival, se slétaly

168 FEORMANEK Vitek, 77 z mnohych. Pardubice. s. 48.

169 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat ¢s. letectva, 104/Cl-2ab/1/21, k. 21, Korespondence tajné
a dtvémé ¢.j. 1. -43. 1940.

170 STUDNICKA, Pavel — Obec JeniSovice. Josef Koukal. s.7.

171 Tamtéz.
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proudy stihacii v charakteristickych rojich po tiech a vsichni mirili k srdci Anglie, kK Londynu.
Mezi kupami mrakii byla jiz dole videt Temze. V mikrofonech znély rozkazy, depese stihaly
jedna za druhou. Vedeél jsem, ze kazdou otackou vrtule jsme se blizili k mohutné bojové akci.
Byli jsme dvacet tisic stop vysoko, kyslikové privody byly otevieny, dobre se dychalo. V tom
Jjsme spatfili proti sobé nebe poseté paprsky protiletadlovych dél. Cerné, bélavé, riizové tecky,
kolecka a stale jich pribyvalo.

Vzduch byl plny rojit barevnych stiepin. Nemecké bombardeéry letély v sevienych formacich
a nad nimi vladly bilé cary patrol stihacu pripravenych k jejich obrané.

Se zatatymi zuby jsme se stocili doleva a leteli chvili vedle sebe, ale pordad v bezpecné
vzddlenosti. Zespodu mohutné dunéla deélostrelecka palba. ,, Pro¢ uz neutocime* dorazelo
na vypjaté struny nervii. Vtom vsak velitel nasi skupiny zahdjil utok. Zacali jsme! Pozemni
délostrelecka palba se odmlicela a na zlomek vteriny se zddlo, jako by vSechno zmrtvélo. Potom
se rozpoutalo peklo, které Ize jen tezko tuzkou popsat. Vyhlédl! jsem si do zamérovace Heinkela
111, predsadil jsem, miril, kulomety chrlily ohen asi pét vterin. Zasah byl presny, letoun
explodoval a rozlétl se na tisice malych kouskii. Prudce jsem stoupal a zalétl do mrakii. Kdyz
jsem se spoustél, vidél jsem pred sebou skupinku deviti nepratelskych Me 109. S prevysenim
Jjsem se dostal na né zezadu, dal plny plyn, zapnul boost, ktery se smél pouzivat jen ctyri minuty
pro maximalni vykon motoru. Jiz jsem se pribliZil na palebnou vzdalenost a jednoho z nich jsem
si rovnal v zameérovaci.

V tom zespodu délostrelecky Srapnel zasahl miij letoun a benzinovad nadrz tésné za motorem
explodovala. Ohei se valil na podlahu pod nohy, které oviddaly nozni vizeni. Uzasny klid, ktery
mé v tomto okamZiku uplné oviadl, mi prikdzal — nic nespéchat! Kabinu jsem mél otevienou,
odjistil jsem upinaci kurty a snazil jsem se vylézt, opiraje se o trup kabiny. Marné vypéti. Byl
jsem tlacen do sedadla a mél jsem dojem, Ze letim vzhiiru. Ruce rychle presly na ridici paku.
Ohen prerusované strhavan palubni deskou se rychle siril. Sedel jsem do puli téla v ohnisti.
Potlacoval jsem vesSkerou svou silou letoun. Nohy rovnaly smérovku do smeéru, mél jsem
vV umyslu provést obraceny premet, pri kterém bych byl z trupu vymrstén. Letoun nabyval
rychlosti. Jesté jsem povolil nepatrnym pritazenim a opét vsi silou jsem potlacoval a ruce
pevnéji pridrzovaly pdku, ktera kladla silny odpor. Vice jsem udélat nemohl. Posledni pokus.
Veskeré snahy v zdpase s prirodni silou, ktera mé drzela jako v klestich, byly marné. Nebyla
zadna nadéje. N myslenkach se mi vybavila predstava vedouci sily naseho narodniho odboje
Dr. Edvarda Benese. Ruce pozbyvaly sily a ridici paka se vratila. Pootevrel jsem oci, zahlédl
Jjsem jen holé, spalené ruce po lokty a hola spalena kolena. Z lytek mi odpadl zbytek kalhot.

Ohen se pojednou rozzuril a naplno pokracoval za hukotu, v nemz prevladal ton stremhlavéeho
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letu. Do o¢i mi pichal jako jehlami. PRISERNE VEDRO — nelze pro né nalézt slov. Vdechl jsem
a vzpominal na domov. Se vsim jsem se uz smiril. Nastala druha exploze hlavnich nadrzi,
umistenych v kridlech. Letoun se rozpacil. Mel jsem prece jesté nadéji. Z trupu jsem byl
vymrstén do vzdusného prostoru. Seviel jsem se a cekal, zda mé neuderi zbytky letounu. Miij
dojem byl, zZe letim obrovskou rychlosti vzhiru. Kdyz tlak povolil, oci se otevriely. Byl jsem po tu
dobu v ,, Blackoutu *“. Ocni vicka byla jiz zcela spdlena. Zivot a rozvaha se vratila. Otevii paddk,
prikazal mi mozek. Plamen mi slehl z pravého ramene kolem hlavy a upozornil — padak
neotvirat! Padal jsem. Plameny z plovaci vesty a kalhot mi $lehaly pied ocima. Cekal jsem
na uder o zem. Nechtélo se mi ani verit — plameny uhasly. Podival jsem se vlevo pod sebe
a zjistil polohu svého téla. Spocivalo na zadech a tocilo se vpravo. Bylo to ve vysce asi 700 m.
Zahlédl jsem more a jen kraticky pohled na zemi. Rozhodl jsem se otevrit padak. Ruka mi presla
bez odporu vzduchu na niklovou rukojet, do niz se jen s obtizemi zaviékla moje spadlena ruka.
Zatdhl jsem a cekal maly moment. Télo se odbrzdilo a ziistal jsem viset na provazech padadku.
Meél jsem vysku asi tFi sta metrii. Mile mé prekvapilo zjisténi, Ze pode mnou je travnik. Cas mi
jeste dovolil se pripravit na dopad. Ihned jsem odjistil postroj padaku. Otocil jsem kulatou
pojistku a dvakrat na ni bezuspésné uderil. Nemél jsem silu. S vypétim ucinil jsem tak potreti
a— uspesné. Postroj spadl dolu. V tom zavanul vitr, padak se oteviel a tahl mé. Smykal mnou
po zemi, nez se mi podarilo ohorelymi prsty uvolnit prezku serizujici popruh. Ted 5lo
0 t0 postavit se na nohy, kdyz moje ruce i nohy byly ohorelé. V bolestech jsem pokrcil nohy jako
do drepu. Pomohl jsem si oprenim levé ruky, coz vsak mélo za nasledek vykloubeni vsech ctyr
zdprstnich kloubit. Cpavy koui mé upozornil, Ze moje plovaci vesta silné doutna. Chtél jsem se
koulet po zemi, abych vestu udusil, ale pohled na spdlené nohy a ruce miij umysl zmaril. Nabyl
Jjsem trochu klidu a pokusil se rozvdizat dva platéné pdsky a rozepnout knofliky. Stésti mi prdlo,
nebot’ po doteku knofliky odpadaji, pasky se rozpadavaji a obtizné vesty jsem se zbavil.

Na levé ruce mi visely deformované naramkové hodinky. Odtrhl jsem pripeceny reminek na kiizi
a hodinky nerad poustél k zemi. Z hlavy jsem sejmul zbytek kukly se sluchdtky a vydal se
na cestu k osamélému asi dve sté metri vzdalenému hospodarstvi. Pred stavenim jsem videl
muze s loveckou puskou, kterého jsem Zadal o automobil. Pusku, kterou mél dosud ve stiehu,
dal na remen a sel mi otevrit branku. Vesel jsem do dvorku, kde v rohu stala plechova nadoba
S vodou. Majitel pan Wright mi oteviel kohoutek a ja si nechal stéci trochu vody po ukazovacku
pravé ruky. Uvédomil jsem si, Ze nelze na spaleniny pouZzit vodu a Zadal znovu o auto. Stal jsem
uprostied dvorku s majitelem a jeho Zenou, ktera si drzela podeprenou hlavu, divala se do zdi

a plakala. Pozoroval jsem doskvarovani pokozky na rukou, kterd cernala. Prsty se v bolestech
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kroutily. Prijelo auto a zastavilo u vrat. ProSel jsem dvorkem a vstoupil do malého osobniho
vozu, kde jsem konecnée used! a ruce drzel pred sebou.

Vojin si sedl za volant, k nému usedl diistojnik a odjeli jsme. Asi po ¢tyr stech metrech mi
dustojnik ukazal zbytek letounu, motor byl hluboce zaryty do zemée. Na povrchu bylo jen néco
zbylych trubek. Jeli jsme dal. Od levé strany otevifeného okna neprijemné foukalo. Distojnik
pochopil a okno zavira. Dojeli jsme do vesnice. Vystoupil jsem z vozu, diistojnik mé pridrzoval.
Vesel jsem mezi zahradky pred domem, prosel jsem kolem drevenych plotii do dveri. Vievo byla
mistnost, v ni naproti dverim liizko a na ném ranény vojak. Pristoupil ke mné druhy distojnik
S pilotnim odznakem a tazal se — Messerschmitt? Ne, Hurricane — odpoveédél jsem. Ja jsem
Cech, moje letka je 310 sq v Duxfordu. Poskytl mi prvni pomoc a pro utiseni bolesti mi dal
do ramene morfiovou injekci. Jesté mi niizkami rozstrihli zbytek kabdtu, koSile a kalhot. Usedl
jsem na okraj postele k sejmuti bot. Byly to viastné jen podrdzky se zkroucenymi, spdlenymi
svrsky. Prinesli mi nositka a dali na né prostéradlo. S jejich pomoci jsem ulehl na nositka a byl
Jjsem prikryt skvostné bilym prostéradlem. Odnesli mé do vozu. Ridi¢ zaviel dvere, zaradil
rychlost a ja jsem za prijemného zvuku motoru usinal.

Zivot v Nemocnici — co mam vlastné psat? Nohy nebéhaly, ruce nepracovaly, oci byly zbaveny
pohledu na svet, téelem jsem nemohl pohnout, anglicky jsem neumél. Ve vzpominkdch jsem zil
doma, chodil jsem po pésSinkdach, setkaval se se znamymi, a to mi davalo uklidnéni. Podrobil
jsem se dvaadvaceti plastickym operacim na obliceji, obou rukou, obou nohou. Po prvni
operaci jsem pozadal o zrcadlo, které mi Corp. Simon ochotné podal. Musim Fici, Ze jsem
V zrcadle nevidel lidsky oblicej. Nos mi pripadal ve velmi divné podobé. Jeho zdureni, znamky
po popalenindch a stehy hluboce vryté v pokozZce. Nad ocima vycnivajici lalok, okolo zbytek
obliceje, cerveny — spdleny. Bude to dlouho trvat. Obvazy kolem hlavy velmi tisnily, ale clovék
se dockal zase lepsi chvile. Muij pobyt v nemocnici Queen Victoria v East Grinsteadu si vyzadal
dvacet osm mésici. Musel jsem se znovu naucit chodit. Operoval mé Dr. Archibald Mclndoe,

vzdacny a krasny clovek, ktery mé pomohl zpatky na nohy. “*"?

O obrovskych mukéch, které prozil Josef Koukal, se zminuje tehdejsi velitel 310. stihaci

peruté S/L Alexander Hess, DFC.1"® S uctou a obdivem pise o tomto letci, jeZ i po umornych

172 FORMANEK Vitek, T7i z mnohych. $.54.

173 Alexander Hess (1898 — 1981) patfil k nejvyznamnéj$im osobam &eskoslovenského letectva jiz od doby jeho
vzniku. V obdobi od 12. ¢ervence 1940 az do 28. tinora 1941 velel 310. stihaci peruti. Poté ptisobil u velitelstvi
Fighter Command. Od ledna 1942 pusobil jako letecky atasé ve Washingtonu. Na americkém kontinentu vydava
své paméti z ,,Byli jsme v bitvé o Anglii,” ktera se dockala znaéné popularity. Dale viz. RAJLICH, Jifi. Na nebi
hrdého Albionu: vdleény denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského letectva 1940-1945. 1. éast (1940).
Praha 1999. s.163.
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32 operacich ,hledi vstric novému boji, novéemu leteckému dobrodruzstvi a novym

vitézstvim. <17

V lednu 1943 absolvoval opakovaci kurz a operacni stihaci vycvik na Spitfirech
u53. OTU a dne 27. dubna nastoupil u 312. stihaci peruti. Nasledné od srpna 1943 pielétaval

snovymi letouny k jednotlivym jednotkam.!™

Mg¢sic nato jiz pieSel do neletecké sluzby
a Vv hodnosti kpt. letectva pracoval na Osobnim oddéleni Velitelstva ¢s. stihaciho letectva.
a poté i Inspektoratu &s. letectva.l’® V dubnu 1945 absolvoval kurz pro piloty vicemotorovych

letountl ve Spitalgate a byl opétovné piidélen k Inspektoratu.t’’

Domi odletél 1. zaFi 1945.18 Zde zjistuje, ze &ast jeho rodiny byla internovana
do koncentra¢niho tdbora ve Svatoboficich, z divodu jeho pusobeni v zahrani¢ni armade
a utéku z Protektoratu. 17°

V 50. letech byl major v zaloze J. Koukal, nositel britského leteckého ktize D.F.C.,
vystaven ponizujicimu postaveni a prozival obtizny zivot valecného invalidy s velmi nizkym
dichodem. AZ do konce zivota trpél bolestmi zvlasté pravého oka, ve kterém zustaly tehdy
neodstranitelné stfepiny. PrilepSovat k dichodu si musel pfilezitostnou praci jako
automechanik. K pozvani na vzpominkové akce v roce 1980 k 40. vyroci bitvy o Britanii uz
nemohlo ani dojit, protoze 23. 2. 1980 v Luzi Josef Koukal nahle v roce nedozitych 68 let

zemiel. 180

Tento hrdina, ktery absolvoval naro¢nou cestu do Francie a Anglie, zapojil se do boji
0 Britské ostrovy a vytrpé€l bolest, jako si nedokaZeme ani predstavit, si zaslouzi uznani a dik

od vSech generaci, které tu 1 diky nému mohou spokojené Zzit.

174 HESS, Alexander. Byli jsme v bitvé o Anglii. s. 50.

175 SITENSKY, Ladislav — HURT, Zdeng&k. Stihaci. Cheb 1993. s. 70.
176 DUDA, Zbynék Milos. Velitel stihaciho letectva. s. 164.

77 SITENSKY, Ladislav — HURT, Zdenék. Stihaci. Cheb 1993. s. 70.
178 Tamtéz.

179 STUDNICKA, Pavel — Obec JeniSovice. Josef Koukal. s.10.

180 Tamtéz.
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6.4. Prilohy

Obr. 16 Cetat ¢s. armady Josef Koukal®!

Obr. 17 Josef Koukal po mnoha plastickych operacich!8?

181 STUDNICKA, Pavel — Obec Jenisovice. Josef Koukal. s. 20.
182 FORMANEK Vitek, T7i z mnohych.. s. 62.
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Obr. 18 Seznam piislusnik 310. stihaci peruti'®®

183 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21, Korespondence
tajné a divérné ¢.j. 1. -43. 1940.
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Obr. 19 Letecka karta Josefa Koukala®*

18 VHA Praha, Letecké karty &s. pfislugnikii RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/K/koukal_josef 06.05.1912.pdf]
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7. Zavér

Cilem této bakalatfské prace bylo sepsani zivoti nékolika ceskoslovenskych letct
z Chrudimska, ktefi po okupaci vlasti v roce 1939 odesli bojovat za svobodu a mir na zapad

do Francie a Velké Britanie

V uvodni podkapitole s nazvem ,,Ceskoslovenské letectvo a jeho letci® jsem se pokusil
struéné popsat ¢s. letectvo od jeho vzniku az do roku 1938. Po okupaci republiky se cela fada
letcti odhodlala k utéku za hranice, vétSinou do sousedniho Polska. Zde touzili byt prospésni
a jejich cilem bylo nabidnout své schopnosti v nadchazejici vélce. Nasledujici podkapitoly
mapuji udalosti, které se uskute¢nily po odchodu letcti z Polska ¢i jinych zemi na zapad. Tyto
podkapitoly popisuji vznik a fungovani ¢s. leteckych skupin a peruti, zafazeni letci do boji
a jejich uspéchy v ramci leteckych sil Francie a Velké Britanie. Pravé v tomto prostiedi,
na letistich, zdkladnach a v oblacich, se nachazeli letci, jejichZ osudy jsou hlavnim tématem
této prace. Obecné podkapitoly o éeskoslovenskych letcich byly v této praci sepsany na zakladé
odborné literatury a zajimavych dokumentti z VHA, jako jsou zaznamy z denikti a pisemnosti

vysSiho veleni.

Problematikou pfi zpracovani jednotlivych medailonk letct v této praci bylo nalezeni
spravnych prament. K nékterym letcim bylo nalezeno dostate¢né velké mnozstvi archivnich
dokumenti, diky kterym mohly byt jejich Zivotni ptithody zmapovany mnohem podrobnéji nez
Vv piipadé, Ze byla hlavnim zdrojem informaci literatura. Takovym piikladem je i kapitola
0 Stanislavu Popelkovi. Veskeré archivni fondy, které jsem prostudoval a ve kterych jsem
predpokladal, Ze naleznu néjakou zminku a tomto letci, vSak zddny jeho dokument
neobsahovaly. Bohuzel veskera literatura, ze které jsem Cerpal informace o S. Popelkovi
neuvadi ptfesny archivni zdroj, ze kterého Cerpa. Doufdm vSak, ze se mi do budoucna podari
tyto dokumenty nalézt a podlozit ptibé¢h zmitiovaného letce i o archivni prameny. V ptipadé
ostatnich letci, ktefi jsou v této praci obsazeni, se mi podafilo mnohdy i ndhodu vypatrat velmi
zajimavé dokumenty, které mnohdy zménily mij pohled na véc. Piikladem muze byt osud
Karla Kovaie po roce 1940. Ten mi nebyl znamy, dokud jsem v knize ,,Ve stinu slavy*
od Miloslava Pajera nenarazil na zminku o Zadosti nékterych letcii vystoupit z 311. peruté.
Dokumenty, které jsem nésledné prostudoval, doplnily dalsi prazdna mista v zivotopisu tohoto
letce. Pii psani pravé jeho medailonku nebylo mozné opirat se téméf o zadnou literaturu. Pfesto

na zaklad¢ ziskanych prament z osobniho archivu Jana Vértelaie a dokumentti z VHA v Praze
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a Bratislavé, mohu tvrdit, ze se malou ¢ast jeho ptisobeni ve Velké Britanii a Francii podafilo
objasnit. Bohuzel stale nebylo zjisténo nékolik podstatnych informaci, a proto ziistavaji i nadale

nékteré etapy jeho plisobeni ve Velké Britanii nezndmé.

Ostatni letci, ktefi v této praci maji své medailonky, jsou v n€kolika publikacich
zminovani a o jejich piisobeni na zapadé bylo mnohé zjisténo. Presto jsem se pokusil i o nich
vypatrat nové informace, které se v literatuie neuvadéji, coz se podatilo. V tomto ptipadé se mi
dostal do rukou dopis, ve kterém Vaclav Prochazka ve Francii zada o navraceni hodnosti, ktera
mu byla odebrana v Ceskoslovensku. Takovych drobnych, ale o nic méné zajimavych
informaci jsem ve VHA v Praze nasel mnoho. Alois Sedivy a Josef Koukal jsem presné témi
osobami, o kterych, jak jsem jiz zmifoval, bylo mnohé napsano. Ptesto jsem se pokusil v praci
vyuzit nékteré informace z jejich zaznamu o ¢innosti ve Francii a Anglii a kmenovych listd,
které doposud nebyly zminény nebo byly opomenuty.

Jsem si védom, ze medailonky letcti nejsou v mnohém uplné. Stale zbyva mnoho

otaznikd, na které se vSak v budoucnu budu snazit odpovédét.

Myslim si, Ze archivy jsou stale jesté plné velkého mnoZstvi neprobadanych dokumentt,
které nam pomohou objasnit dilezité i drobné momenty, které se za valky odehraly. Osudy
letcti, at’ uz pochazeli z kterykoliv koutu nasi zemé¢, nesméji byt zapomenuty. Témto stateCnym
muzum, ktefi ob&tovali sva nejlepsi 1éta, zdravi, ale 1 Zivoty, patii velké uznani a vd€k. Musime
proto uchovavat vzpominky na né€ a pfedat dal jejich odkaz. Odkaz, Ze bojovat za mir a vlast

mélo a mé sviyj smysl.
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8. Resumé

Purpose of this bachelor thesis was writing about lives of several Czechoslovak pilots from
Chrudim district, who went after the occupation in 1939 to fight for freedom and peace to

England and France.

In the introductory subchapter called ,,Ceskoslovenské letectvo a jeho letci® I have tried to
briefly describe the Czechoslovak Air Force from the beginning until 1939. After the
occupation of republic a number of pilots decided to run beyond the borders, mostly to next-
door Poland. Here they wished to be beneficial and their purpose was to offer their skills in the
war which was coming. The next subchapters are depicting events, which happened after
the departure of pilots from Poland or another countries to the west. These subchapters describe
the foundation and functioning of Czechoslovak air groups and squadrons, participation of
the pilots in struggles and their achievements within the air forces of France and Great Britain.

In this environment, at airports, stations and in clouds, were situated the pilots, whose fates
are the main topic of this publication. In this work, general subchapters about Czechoslovak
pilots were written according to professional literature and interesting documents from VHA,

such as reports from diaries and documents by command.

Finding the right sources while processing individual biographies of pilots in this work
was a problem. Thanks to enough amount of archival documents for some pilots, it was possible
to write about their life incidents more closely than in case if the main source would be just
literature. The example is the chapter about Stanislav Popelka. The entire archival collections,
which | have gone over and in which | had supposed that I could find some interesting
information about this pilot, haven’t included any of his documents. Ufortunately, the whole
literature, from which I have extracted information about S. Popelka, doesn’t mention the
archival source. However, | hope in future I will find these documents and | will be able to add
these archival sources to his biography. For other pilots, who are included in this thesis, | have
searched out very interesting documents (sometimes it was by chance), which often changed
my point of view. For instance the fate of Karel Kovar after 1940. I hadn’t known his fate until
I found information in book ,,Ve stinu slavy* written by Miroslav Pajera about application of
some pilots for leaving No. 311 Bomber Squadron.

Documents, which | studied then, filled the gaps in his biography. While writing his

biography it wasn’t possible to rely on any literature. Nevertheless, according to the sources
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from the personal archive of Jan Vértelat and documents from VHA in Prague, which I have
gained, I can tell that a little bit of his operating in England and France has been successfully
clarified. Unfortunately, many pieces of important information hasn’t been discovered,
therefore some stages of his operating in England are still unknown.

Other pilots, who has biographies in this work, are mentioned in some publications and
the most of their action in the west was found out. In spite of this, | have tried to discover new
information, which is not mentioned in literature, and it was successful. | have received a letter,
in which Vaclav Prochazka had been asking for refund of his degree, which he had lost in
Czechoslovakia before. | have found many little but not fewer interesting pieces of information
in VHA in Prague. Although Alois Sedivy and Josef Koukal are exactly the people, who have
been mentioned, like | said, in many publications, in my thesis | have tried to use some
information from their records about activity in France and England and equity certificates,
which haven’t been mentioned or have been left out.

I'm aware of the fact that biographies of the pilots are mostly not complete. There are

still many questions which I will try to answer in the future.

In my opinion, archives are still full of large amount of not researched documents, which
will help us to clear up important and also not so important moments that happened during the
war. The fates of pilots, even if they came from any places of our country, can’t be forgotten.
These brave gentlemen, who sacrified their best stages of life or even their lives, deserve a large
appreciation and thankfulness. That’s why we have to keep our memories of them and tell their

legacy to other people. The legacy that struggle for peace and homeland has sense.
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