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ANOTACE

Tématem diplomové prace je navrh zmén organizace dopravy na kiizovatce silnic 111/2421
a 111/2411 v extravilanu obce Unétice v okrese Praha venkov — Zapad. Prace zahrnuje dopravni
priazkum, zhodnoceni nehodovosti, kapacitni a prognosticky vypocet zatizeni kiizovatky.
V navrhové Casti je feSena Uprava svislého i vodorovného dopravniho znaceni, vymezeni

dopravniho prostoru a moznost celkové rekonstrukce kiizovatky.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, dopravni prizkum, dopravni znaceni, organizace dopravy, okruzni kfizovatka
TITLE

Proposal for changes in the organization of traffic at a selected intersection in k.o. Unétice

ANNOTATION

The topic of the diploma thesis is a proposal for changes in the organization of transport at the
intersection of roads 111/2421 and 111/2411 in the outskirts of the village Unétice in the district
of Prague countryside - West. The work includes traffic research, accident assessment, capacity
and prognostic calculation of the intersection load. The design part deals with the modification
of vertical and horizontal traffic signs, the definition of traffic space and the possibility of

complete reconstruction of the intersection.
KEYWORDS

traffic accident, traffic survey, traffic signs, traffic organization, roundabout
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UvVOD

V ndvaznosti na zvySujici se celospolecensky trend, vlastnictvi motorového vozidla, ptimou
umeérou stoupa i pocet vozidel pohybujicich se na pozemnich komunikacich. V prvni fad¢ se jedna
0 individualni automobilovou dopravu, kdy je tento termin mnohdy dodrZen zcela piesné ve svém
zakladni vyznamu. Vyraz ,,individudlni“ jako samostatny pfesun jedné osoby ve vozidle z mista
A do mista B. Takovyto model potom jesté vice navysSuje pocet vozidel v silniénim provozu.
V druhé tadé se v souvislosti s vysokymi naroky Soucasné konzumni spole¢nosti navysuji
pozadavky na rozmanitost druhti dostupného zbozi. Levné vyrobky z Ciny a rozvojovych zemi
jihovychodni Asie putuji ptes polovinu svéta, aby byly v Evropskych piistavech pielozeny do
nakladnich souprav a vydaly se na dalsi cestu ke koncovému zakaznikovi. Stejné vyznamna je
potieba cestovat za praci, ale 1 ve volném case. V minulosti nebyla takova potieba cestovat za
zaméstnanim pfili§ daleko. Lidé byli ochotni relativné kratkou vzdalenost za praci, piekonat na
kole, anebo autobusem. Divody, pro¢ tomu tak je, mohou byt dva. Prvnim je mnohem vétsi
dostupnost novych vozidel nizsi stfedni tiidy, jejichz cena se za poslednich 15 let prakticky
nezmeénila, ale priméma mzda se navySila takika o sto procent. Druhym je vétsi pocet
provozovanych vozidel a s tim spojené riziko pfi jizd¢€ na kole ve smiSeném dopravnim prostoru

pro vSechny druhy vozidel. V disledku téchto vlivt si leckdo rozmysli, jaky druh prepravy uzije.

Rozsifovani silniéni sité¢ je vzhledem ke geografickym moznostem Ceské republiky téméF
nemozné, zkapacitnéni vybranych tseki silnic, ¢i dalnic vyfesi problém naporu vozidel jen
docasné. V disledku uvedenych navykl existuji takové useky, které jsou soucasnou dopravou
zatiZzeny mnohem vice neZ naptiklad pfed dvaceti lety, ale pozemni komunikace nedoznala zadnych
zasadnich zmén. Takovymi tuseky jsou napiiklad komunikace na venkové€, avSak v piijatelné
dojezdové vzdalenosti do vétsiho mésta. Jedna se o lokality, kde od 90. let minulého stoleti
kontinualn€ probiha vystavba novych, ¢asto fadovych, ale 1 samostatné stojicich rodinnych domu
abytovych komplexti. Neni vyjimkou, Ze nové domy vznikaji tzv. ,na zelené louce*
a Vv dochazkové vzdalenosti neni Zadna obcanskd vybavenost, a proto se obyvatelé téchto lokalit
uchyluji k tomu, Ze provozuji zpravidla dva automobily. Mnohdy mohou byt ob¢ané k vyuZzivani
individualni automobilové dopravy donuceni okolnostmi souvisejicimi s lokaci jejich bydlisté vaci
Skoldm, Skolkdm a mistem vykonu povolani. Obstarat vSechny ranni a odpoledni povinnosti
souvisejici s vychovou déti, mize byt Casoveé narocné a kazda uSetfena ptlhodina je argumentem,
pro¢ uptednostnit individudlni dopravu oproti hromadné. Stejné tak cestovani za zabavou je Casto

snazsi vlastnim vozem. Na venkové nemusi byt vzdy kvalitni spojeni vefejnou hromadnou
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dopravou ve vecernich hodinach o vikendech, ¢i ve svatek. Proto cesty do kina, do divadla, na riizna

sportovisté apod. jsou uskutecnovany individualng.

Kiizovatka silnic I11/2421 a I11/2411 v k.0. Unétice zapada piesné do popsaného modelu. Nachazi
se necelé 4 kilometry od okraje Prahy. Od 90. let minulého stoleti v lokalit¢ kontinudln¢ probiha
vystavba novych obytnych domd, a tudiz ptibyva i obyvatel, ktefi se zcela piirozené potiebuji
prepravovat za zaméstnanim, do Skoly, za zabavou k 1ékaii apod. Se zvysujici se hustotou provozu
se miZe snizovat Uroven bezpecnosti silnicniho provozu. Proto je pifinejmensim vhodné, se
nékterymi Useky, ¢i kiizovatkami podrobné&ji zabyvat. Jedna se napftiklad o useky se zvySenou
nehodovosti, které jsou identifikovany V souvislosti se sledovanim vyvoje poctu nehod a jejich
pficin. Podnéty K Gipravam nékterych tsek, ¢i kiizovatek mohou pochézet i od ob¢ani. Takovym
prikladem je pravé fesena kiizovatka. Vi spravei komunikace byl ze strany vedeni obce Uholicky
podén jasné definovany pozadavek — prebudovani kiizovatky ze stykové na okruzni k¥iZovatku.
Argumentem je obtizné odboceni z vedlejsi pozemni komunikace na hlavni pozemni komunikaci,

zejména v odpoledni Spicce.

Cilem diplomové priace je na zakladé analyzy soucasného stavu organizace dopravy
a provozu na kriZovatce silnic 111/2421 a I11/2411 navrhnout opatieni na zvySeni bezpecnosti

provozu.

Z tohoto divodu byl na vybrané kiiZzovatce proveden dopravni prizkum a vlastni Setfeni na
misté, pii kterém byl zaznamendvan pocet vozidel v jednotlivych dopravni proudech. Nasledné
byla ziskana data o intenzitich dopravnich proudd vyhodnocena, byl proveden vypocet
kapacity kiizovatky a odhad vyvoje intenzit dopravnich proudi pro rok 2040. Zcela oddélené
byl vypracovan elektronicky dotaznik, ktery byl prostfednictvim socidlnich siti pfedlozen
obyvatellim obci, u kterych lze ptedpokladat uzivani feSené kiizovatky. Vysledky poslouzily

jako podklad pro mozné navrhy Gpravy organizace dopravy.

V névrhové ¢asti prace jsou navrzeny Ctyii mozné upravy, které by mohly byt na kiiZzovatce
provedeny. Varianty uprav byly stanoveny na zaklad¢ vhodnosti uziti v extravilanu obce,
ptihlizeno bylo i k ndzorim obc¢and zjisténych pii dotaznikovém Setieni. Zastoupeny jsou
zmény mens$iho rozsahu, jako je Uprava nejvysSi dovolené rychlosti jizdy, anebo zfizeni
samostatného odbocovaciho pruhu vlevo na hlavni pozemni komunikaci. Tteti Gprava uvazuje
posileni odboceni vpravo z vedlejsi pozemni komunikace. Takova zména jiz vyzaduje stavebni
upravy kiizovatky. Jako posledni rozsahové 1 dopravné vyznamnou zménou je piebudovani

stykové kiizovatky na okruzni kiizovatkou se tfemi najezdovymi paprsky.
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1 RESENA KRIZOVATKA A JEJI OKOLI

Vybrana kiizovatka silnic I11/2421 a 111/2411 se nachézi v katastralnim tizemi obce Unétice
v okrese Praha zapad. Jako vhodna ktizovatka k upravé byla zvolena ve spolupraci s Krajskou
spravou a Gdrzbou silnic Sttedodeského kraje (déle jen KSUS SK) a Dopravnim inspektoratem
Praha venkov — ZAPAD. Na KSUS SK byl sméfovan dotaz, zda ve spravovaném tuzemi eviduji
ktizovatku, na které by mohla byt zpracovana analyza provozu S moznymi navrhy optimalizace
dopravy. Od KSUS SK bylo nasledné zjisténo, Ze na zakladé podnétu starostky obce Uholicky,
bude zvazovana uprava vySe uvedené kiizovatky. V nasledujicich podkapitolach je popsan
souCasny stav upravy provozu na feSené kiiZzovatce. Je zhodnoceno vyuziti komunikaci
s ohledem na dopravni obsluznost v Sir§im okoli kiizovatky. Posledni podkapitola se vénuje

dopravnim nehodam.

1.1 Popis souc¢asného stavu

Jedna se o stykovou kiizovatku v extravilanu obce Unétice, na Které je provoz vymezen svislym
dopravnim znac¢enim, konkrétni dopravni znaceni je popsano v podkapitole 1.2. Lokalita, ve
které se ktizovatka nachazi, je velmi blizké severozapadnimu okraji Prahy. Z tohoto dtiivodu je
ktizovatka vytiZzena zejména v ranni a odpoledni Spicce, kdy je vyuzivéana fidi¢i dojizd&jicimi

do hlavniho mésta. Tlustraéné umisténi kiizovatky zobrazuje Obrazek 1.
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Zdroj: Autorka na podkladé (1)

Obrazek 1 Celkovy pohled na lokalitu
Pravé s ohledem na to, ze se kiizovatka nachéazi necelé 4 km od Prahy, je dulezité zminit,
7¢ | prestoze se jedna o dv¢ silnice tieti tiidy, plni funkci sbérnych komunikaci. Ve sméru

k Praze, resp. k bliz§imu cili obci Unétice, sméfuji dva dopravni proudy vozidel. Prvni je ze
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sméru od obce Velké Prilepy, kde komunikace slouzi jako sbérnd komunikace z okolnich obci,
a to zejména pro obce Lib&ice nad Vltavou, Tursko a Uholi¢ky. Celkovy poéet obyvatel téchto
tiech obci se blizi 5000 ob¢anti (2). Druhy proud je ze sméru od obce Roztoky, kterou obyva
necelych 8500 obyvatel (3). Samoziejmé nelze zapomenout i na téeti dopravni proud ze sméru

od obce Unétice, ktera co do po&tu obyvatel mirné piesahuje 700 osob.

Vzhledem k blizké poloze kiizovatky vuc¢i hlavnimu méstu, nelze uvést jediny dopravni proud,
ktery by sméfoval k Praze. Smér od obce Velké Piilepy k obcim Roztoky i Unétice, lze
povazovat jako moznosti piijezdu do Prahy, avSak do jinych ¢asti mésta. Toto je zapti¢inéno
tim, Ze obec Roztoky je geograficky umisténa z¢asti na biehu feky Vlitavy a zEasti na vyvysené
plosiné nad fekou. Uvedené ptirodni bariéry brani rozristani silnicni infrastruktury, a proto je
moznost volby cili omezend. Umisténi kiizovatky vici okolnim zminénym obcim a Praze

zobrazuje Obrazek 2.
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Zdroj: Autorka na podkladé (1)
Obrazek 2 Blizsi pohled na lokalitu a okolni obce
Na Obrazku 2 je ¢ervenou §ipkou vyznadena fesena kiizovatka. Cerné oramované jsou okolni

dotéené obce. Cervenou linii je znazornéna hranice katastralniho izemi Prahy.

V okoli kiizovatky neni zadnd zéastavba, naletové dieviny, ¢i typicka alej ovocnych stromd.
Proto se na prvni pohled zd4, Ze rozhledové podminky jsou v misté vyborné. Pii podrobnéjSim
pozorovani a vnimani nazorii ob¢and, kteti mistem pravidelné projizdéji, 1ze pfipustit, Ze jisté
ztizeni vyhledovych pomérii v kiizovatce je. Jedna se o rozhled pfi vyjizdéni z vedlejs$i pozemni
komunikace na hlavni, a to konkrétn€ vlevo. Vyhled je ztizen tim, Ze hlavni komunikace nevede

ke kiizovatce kolmo, a navic je ve velmi mirném klesani. Kombinace téchto dvou vliva ztézuje
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odhad rychlosti vozidla jedouciho po hlavni pozemni komunikaci. Podrobné&ji je rozebrano

v kapitole 2.

Pro uplnost je tfeba uvést, ze do kiizovatky Usti vyjezd ze skladu sypkého stavebniho
materialu — odtud mistni nazev kiizovatky ,,U Vahy“. Vyjezd je uc¢elovou komunikaci a neni
uvazovan jako soucast kiizovatky ve smyslu kiizeni ¢i styku komunikaci. Jedna se o areal
V dnesni dobé¢ jiz vyuzivany spiSe sporadicky. Dle provedeného dopravniho prizkumu je

provoz v misté zanedbatelny, vice je zminéno v kapitole 2.
Dopravni znaceni na kriZovatce

Prednost v jizd€ je na kiizovatce upravena svislym dopravnim znac¢enim. Jako hlavni pozemni
komunikace je v misté oznacena silnice 111/2421, ktera je ve sméru Roztoky — Velké Prilepy
a opacné, osazena dopravni znackou P 1 (Kfizovatka s vedlej$i pozemni komunikaci), ktera je
doplnéna dodatkovou tabulkou E 2b (Tvar kiiZzovatky). Jako vedlej$i je znaCena silnice
111/2411, kterd vede od obce Unétice a vyusténi komunikace je osazeno dopravni znackou

P 4 (Dej piednost v jizd€) s dodatkovou tabulkou E 2b (Tvar kiizovatky).

V prostoru ktiZzovatky jsou dale umistény dvé zakazové znacky. Dopravni znacka B 4 (Zakaz
vjezdu nakladnich automobild) je umisténa pii pravém okraji vedlejsi komunikace ve sméru
k obci Unétice. Doplnéna je dodatkovou tabulkou E 13 (Mimo dopravni obsluhu). Druhou
zakazovou znackou je B 1 (Zékaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech), ktera je umisténa na
okraji vjezdu do arealu skladist€¢ sypkého materialu. Do kiizovatky usti ucelova komunikace
z tohoto arealu, kterd neni volné pfistupnd a je opatena zavorou. Pfimo v prostoru kiizovatky
se dale nachazi informativni dopravni znacky A 28 (Nebezpetna krajnice), doplnéné
dodatkovymi tabulkami E 4 (Délka tseku 1 km). Pravé uvedené znacky jsou umistény pii okraji

hlavni pozemni komunikace, a to pro smér jizdy Roztoky — Velké Prilepy a opacné.

Pro informovanost fidi¢i o mistnich cilech je na hlavni komunikaci ve sméru Roztoky — Velké
Prilepy umisténo dopravni znaceni IS 3a (Smérova tabule s cilem piimo — Velké Prilepy,
Uholicky) a IS 3b (Smérova tabule s cilem vlevo — Unétice). V opaéném sméru Velké
Prilepy — Roztoky, je umisténo obdobné dopravni znaceni. Jedna se o IS 3a (Smérova tabule
scilem piimo — Roztoky), IS 3b (Smérova tabule s cilem vpravo — Unétice). Soucasné
s uvedenym je umisténo dopravni znaceni IS 24b (Smérova tabule pro kulturni nebo turisticky
cil — Pivovar Unétice) a znaceni cyklotrasy IS 21c (Smérova tabulka pro cyklisty vpravo).

Na vedlej$i pozemni komunikaci jsou ve sméru od obce Uholicky umistény informativni
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znaCky IS 3b (Smérova tabule s cilem vpravo — Roztoky), IS 3b (Smérova tabule s cilem
vlevo — Velké Prilepy). Soucasné s informativnimi znackami je umisténa dopravni znacka
IS 24b (Smérova tabulka pro cyklisty vlevo), ktera oznaCuje jiz zminénou cyklotrasu.

Kiizovatkou ve sméru Unétice — Velké Piilepy, prochazi cyklotrasa ¢. 0082. Blizsi obraz

0 stavu svislého dopravniho znaceni zndzorniuje Obrazek 3.

N Nastoje ¢ Nahasit chybu

Zdroj: Autorka na podkladé (1)

Obrazek 3 Blizsi pohled na kiizovatku, dopravni znaceni
Jak si z Obrazku 3 Ize pov§imnout, v misté neni dopravnim zna¢enim upravena rychlost jizdy.
Plati zde obecnd pravni uprava nejvy$si dovolené rychlosti jizdy mimo uzemi obce,
tedy 90 km/h.  Upravé  rychlosti  jizdy  v&etnd  odivodnéni je  vénovéna

podkapitola 3.1 v navrhové ¢asti prace.

Vodorovné dopravni znafeni se nachédzi pouze na vozovce hlavni pozemni komunikace.
Pti obou okrajich vozovky je vyznacena dopravni znacka V 4 (Vodici ¢ara), ktera je v misté
vyusténi vedlejsi pozemni komunikace nahrazena znackou V 2b (Podélna ¢éara pierusovand).

V dob¢ Setfeni na misté bylo vodorovné dopravni znaceni velmi opotiebené.

Sife vozovky hlavni pozemni komunikace je 6 m. Vyusténi vedlejsi pozemni komunikace na
hlavni pozemni komunikaci je S$iroké 29,5 m, pfitom S§ife vozovky vedlejsi pozemni
komunikace je pouze 5,3 m. Vyusténi ucelové komunikace z prostoru skladisté¢ sypkého
materialu je nejednoznaéné. Uéelova komunikace vjezdu méa nezpevnény povrch bez krajnic.

Sife vjezdu, ktery ma po obou strandch neudrzovany travni porost je cca 13,5 m.
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1.2 Charakteristika okolni dopravy

V souvislosti s charakteristikou okolni dopravy lze zminit tii faktory. Prvnim faktorem je
sbérna funkce silnice 111/2421 pro obce Libéice nad Vltavou, Tursko a Uholi¢ky, ve sméru
k severozapadnimu okraji Prahy. Od obce Uholi¢ky na silnici 111/2421 v misté vzdileném
cca 2 km zapadné od feSené kiizovatky, usti silnice 111/2423. Na této sousedni kiizovatce
k feSenému mistu, byl proveden zkraceny dopravni prizkum V ranni $pi¢ce od 7:00 hod. do
11:00 hod., a to ve stiedu 6.11.2019. Pruzkum byl proveden nad ramec dat potiebnych pro
splnéni cile préace, a proto byl zpracovan pouze v dopoledni dobé. Priizkum spocival ve s¢itani

vozidel projizdé&jicich kiizovatkou v jednotlivych dopravnich proudech.

Bylo zjisténo, ze nejsilnéjsi dopravni proud je na silnici 111/2423 pravé ve sméru od zminénych
obci (LibCice nad Vltavou, Tursko, Uholiéky). V lokalité téchto obci, které jsou od mista
prizkumu vzdalené do 5 km, neni zadny most pies feku VItavu, ktera tvoti ptirodni bariéru.
V Gvahu piipada jen most v Kralupech nad Vltavou, ale to je pro fidice sméfujici do Prahy
zajizd’ka. Napiiklad pokud by fidi¢ zobce Tursko zvolil jako cil cesty méstkou c&ast
Praha — Bohnice (ktera se nachazi na druhém biehu feky Vltavy a je vzdusnou ¢arou vzdalena
cca 9 km), pfi cesté pies Kralupy nad Vltavou by trasa méfila cca 34 km. VVzhledem k tomu, ze

Cast trasy vede po dalnici D 8, trvala by v idealnim pfipadé 39 minut.

Idealni pfipad je zdiraznén z diivodu, Ze ptijezd do Prahy po délnici D 8 v rannich hodinach
komplikuje zvySena hustota provozu. To je zpusobeno zejména tim, Ze kratce pied Prahou se
na dalnici pfipojuji fidi€i, kteti bydli v nové vzniklych zastavbach za okrajem hlavniho mésta.
Obyvatel takto atraktivnich lokalit pfibyva, ovSem silniéni sit’ se neméni a navyky obyvatel
nové vzniklé satelitni vystavby jsou spiSe takové, Ze do zaméstnani dojizd¢ji individualni

automobilovou dopravou.

Pokud fidi¢ zvoli trasu pfes feSenou kiizovatku, bude méfit cca 26 km a potrva 35 minut,

zdrzeni na ptijezdu do mésta Ize ale o¢ekavat také. Obé¢ trasy ilustruje Obrazek 4.
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Obrazek 4 Trasy piijezdu z lokality do Prahy

Od Kralup nad Vltavou, ve sméru proti proudu feky VItavy, je nasledné az Trojsky most
nedaleko vyjezdu z tunelového komplexu Blanka v Praze. Zminované mosty v Kralupech nad
Vltavou a v Praze, jsou od sebe vzdaleny vzdusnou &arou 17 km. Reka tvoii v iiseku meandry
S nepfistupnymi biehy, které jsou lemovany skalami. Z tohoto diivodu koryto feky nekopiruje
74dna pozemni komunikace pouze Zelezni¢ni trat’ 090 Praha — Usti nad Labem — Dé¢in. Jedina
komunikace, ktera z¢asti kopiruje feku Vltavu je silnice 11/242. Silnice vede po levém biehu
feky z Prahy — Bubence a kon¢i v obci Roztoky a dale pokracuje jako mistni komunikace,

resp. silnice 111/2421. V $ir$im rozsahu pokracuje az na feSenou ktizovatku.

Za zminku stoji 1 skuteCnost, ze v severozapadni c¢asti Prahy, se nenachazi Zadna

parkovisté P+R.

Druhym faktorem je, ze silnice 111/2421 je jedina pfima spojnice mezi obci Roztoky a obci

Velké Ptilepy, jak pro nakladni, tak i osobni dopravu. Vjezd je povolen jen nakladnim vozidlim

19



neptevysujicim okamzitou hmotnost 18 t. Divodem jsou serpentiny a uzky prujezdni profil
komunikace v obci Roztoky. Obec Roztoky se rozklada zcasti v udoli feky Vltavy, kde je
vlakové nadrazi, stard zastavba rodinnych domt a také primyslovy provoz zabyvajici se
vyrobou 1é¢iv. Vyroba 1é¢iv ma v obci Roztoky dlouholetou tradici. Z dalsi ¢asti se obec
rozklada na vyvysené plosiné nad tdolim feky a snad i proto byla tato oblast osidlena jiz
Vv obdobi Piemyslovcl. Pravé popsané dvé casti obce spojuje prakticky jedind mistni
komunikace, kterdA ma na useku cca 700 m pievyseni 43 m. Z tohoto divodu je komunikace
tvofena nckolika prudkymi zatackami, které jsou navic ve stoupani/klesani, a proto je do
lokality zakazan vjezd vozidlim s okamzitou hmotnosti pfevySujici 18 t. Linkové autobusy

usekem bézné projizdi.

Obci Velké Ptilepy prochazi pomérné vyznamna silnice 11/240. Ve sméru na sever vede k obci
Kralupy nad Vltavou a dale k dalnici D 8. Opa¢nym smérem do Prahy zejména k letiSti Vaclava
Havla a k dalnici D 7, D 6 a na Prazsky okruh D 0. Pokud fidi¢ jedouci z obce Roztoky nema
za cil mé&sto Praha, ani mistni cile v obci, velmi pravdépodobné pojede po silnici 111/2421, ktera

jej privede na kfizovatku, ktera je pfedmétem feSeni této prace.

Tretim faktorem, ktery ovliviiuje dopravu v celé lokalité je, ze v k.G. Uholicky se nachazi
skladka odpadu, kam se svazi odpad z Prahy a okoli. Pro pfedstavu, dle aktudlnich tdaji
zroku 2019 se na skladce nachazi cca 300 tis. m® odpadu na rozloze 4,2 ha (5). Resené
kiizovatce se ale hlavni proud nékladnich vozidel, ktera svazi odpad na skladku, vyhyba. Jak
jiz bylo uvedeno, v feSené lokalité je omezeni vjezdu nakladnich vozidel do tihy 18 t. Svozy
odpadu se uskute¢nuji po zminéné silnici 11/240. Dopravnim prizkumem vsak byla

zaznamenana vozidla s nizsi tonazi prepravujici odpad. Vice je upiesnéno v kapitole 2.
Shrnuti:

1. vranni a odpoledni Spicce je predpoklad zatiZzeni kiiZovatky vozidly sméfujicimi

Z okolnich obci do Prahy,

2. pro obyvatele obce Roztoky je feSena kiizovatka jednim se dvou mist, kterymi lze do

obce piijet,

3. V blizkosti feSené kiizovatky se nachazi skladka odpadu, coZ mé za nasledek zvySeny

vyskyt ndkladnich vozidel v lokalité.
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1.3 Dopravni nehody

V této podkapitole je popsan problém dopravni nehodovosti, a to nejprve obecné a nasledné

bude vztazen na feSené misto a jeho okoli.

Celorepublikovou evidenci dopravnich nehod vede Ministerstvo vnitra Ceské republiky, sbér
dat je provadén prostfednictvim Policie CR. Policie CR sleduje nejen poéet dopravnich nehod,
k uc¢astnikiim dopravnich nehod a vozidel na nich zi¢astnénych. Dal$im sledovanym kritériem
jsou nasledky na zdravi i celkova vySe $skody na majetku. Statistiky sleduji u Gcastnikt
dopravnich nehod rizné aspekty, napiiklad i to, zda mohl byt fidi¢ oslnén sluncem apod. Miize
se zdat, ze zuvedenych kritérii, 1ze sestavit pomérné jasnou statistiku vypovidajici o stavu
nehodovosti na tizemi Ceské republiky. Existuji vSak fakta, kterd mohou statistické tidaje

ponékud zneptehlednit.

Od ledna roku 2009 byla pro tGcastniky dopravni nehody, novelou zakona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni (6) (dale jen zakon ¢. 361/2000 Sb.)
zavedena povinnost, v piedem stanovenych piipadech sepsat zdznam o dopravni nehodé¢, ktery
nasledné predaji pojisStovné. Jedna se o piipady, kdy nevznikne povinnost oznamit dopravni
nehodu Policii CR. Zakon & 361/2000 Sh. (6) taxativn& stanovuje piipady, kdy je ticastnik
povinen sepsat zaznam o dopravni nehodg¢, a to pokud nedoslo na misté ke zranéni osob, vznikla
Skoda na kazdém ztc¢astnéném vozidle neptesahla 100 000 K¢ a pti dopravni nehod¢ nedoslo
ke $kod¢ na majetku tfeti osoby. V souvislosti s ,.tieti osobou* zakonodarce v piislusném
ustanoveni pfipomina, Ze za tfeti osobu se v souvislosti s feSenim dopravni nehody nepovazuje
majitel vozidla za¢astnéného na dopravni nehodég, ktery neni na misté pfitomen. Prave takto
fesené dopravni nehody, se do policejnich statistik nezapogitavaji, jelikoZ se o nich Policie CR

vubec nedozvi.

V piipadé, Ze se Policie CR o takové dopravni nehodé dozvi, zpravidla je to v ptipadech, kdy
fidi¢i o povinnosti sepsat si spoleény zdznam pro pojiStovnu nevédi, nebo maji obavu, ze Skoda
na jejich vozidle je pfili§ vysoka. Pfipadné argumentuji tim, Ze maji Spatnou zkuSenost
s vyplacenim pojistného plnéni od pojistovny, pfi jiz diive feSené dopravni nehod¢ a trvaji na
pfijezdu hlidky. Neojedinélym argumentem doZadovani se piijezdu hlidky na misto je
skuteénost, 7e evidenci nehody ze strany Policie CR vyzaduje provozovatel vozidla, coZ je
zpravidla zaméstnavatel fidice. Ze zkusenosti 1ze tvrdit, Ze témét vSechny dopravni nehody

odpovidajici shora uvedenym kritériim, ke kterym je Policie CR pfivolana, jsou feSeny prave
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vypsanim tzv. Eurofomulafe. Jedinym rozdilem je, ze vinikovi dopravni nehody byla uloZena
pokuta v piikaznim fizeni a tato skutecnost je vyznacena na zadni stranu formulafe. Oznaceni
vinika dopravni nehody je urc¢itou psychickou ulevou pro poskozeného a vyraznym usnadnénim

prace pojistoven v souvislosti s finanénim plnénim.

Pravé takto feSené dopravni nehody, at’ stulasti Policie CR, anebo bez, se do veiejné
prezentovanych statistik nezapocitavaji. Nejsou tedy uvadény v rocenkach dopravni
nehodovosti, které jsou kazdoro¢n& vydavany Policejnim prezidiem CR, ale ani v dennich
statistikaich dopravnich nehod na webovych strankach Policie CR. Do statistik jsou
zapo&itavany jen takové dopravni nehody, které Policie CR zpracovava v softwarovém
programu Lotus Notes, ktery je uzptisoben pro zadavani sledovanych kritérii a predavani dat
Ceské kancelafi pojistitelt. Statistiky celkové nehodovosti jsou tedy svym zptisobem zkreslené,
coz lze dolozit nasledujici Tabulkou 1. Tabulka byla sestavena na zaklad¢ dat Tabulkové
ptilohy Pfehledu dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice pro

rok 2008 a 2009 (7).

Tabulka 1 Srovnani poétu nehod v letech 2008 a 2009

2008 2009
pocet nehod celkem 160376 74815
nehody s umrtim 992 832
nehod se zranénim 28585 27313
celkova Skoda v K¢ 77 414 647 44 810910

Zdroj: Autorka na podkladé (7)

Tabulka 1 znazoriiuje ibytek evidovanych dopravnich nehod ze strany Policie CR za obdobi
let 2008 a 2009. Snizeni poctu evidovanych dopravnich nehod lze zcela jisté piipisovat
zminované novele zakona ¢. 361/2000 Sb. (6) a zavedeni institutu tzv. Euroformulaie, kdy
ucastnici mohou fesit dopravni nehodu sami mezi sebou. Celkovy pocet dopravnich nehod
a sledovand vyse vzniklé majetkové Skody se sice snizila témef o polovinu, ale pocet

usmrcenych a zranénych osob, je srovnatelny.

S ohledem na vyse popsané lze dovodit, Ze statistiky nehodovosti v CR mohou byt vyznamné
zkreslené. Sebrana data o nehodovosti jsou ndsledné prezentovdna na evropské urovni
a nehodovost miiZe byt jednim ze sledovanych ukazateli bezpecnosti nasi zemé. Neni ndhodou,

ze institut euroformulare byl zaveden v souvislosti s ptijetim tzv. Bilé knihy EU o dopravé, kde
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se Ceska republika zavézala ke snizeni dopravni nehodovosti a jejim nasledkéim do roku 2010.
Jesté vyraznéji rozdily dokumentuje Tabulka 2, ktera je soucasti Narodni strategie bezpe¢nosti
silni¢niho provozu 2011-2020 (8).

Tabulka 2 Srovnani po¢tu nehod a jejich nasledkt v letech 2000-2010

Rok I 2000 | 2001 2002 | 2003 2004 | 2005 2000 2007 | 2008 | 2009 | 2010

opravnich|
ehod D11516 |185664 [190718 [195851 196484 [199262 |187965 |182736 [160376 (74 815 |75522
elkem

——

Usmreeno
1486 |[1334 | 1431 1447 |1 382 1186 1063 1222 11076 | 901
0 30 dnu
Usmreceno
1336 (1219 [1314 (1319 |1215 |1127 956 1123 992 832 753
024h
Té2ce 5375 [5378 |5375 [512
5 37¢ 53 5375 |5125 4711 |4237 | 3883 |3861 |3725 |3467 |2823

ranéno

pre—

ehce

27063 |28297 |29013 [30312 (29543 (27974 |24 231 |25382 (24776 |23 777 |21 610
ranéno

—

motns
skoda
|miliard
K¢

7,096 |[8,244 |8.891 |9334 |9.687 9771 |[9,116% |8.467 |7.741 [.981*% | 49

Zdroj: (8)

Dopravni nehodovost na feSené kriZovatce a v jejim okoli

Jak je popsano, statistiky nehodovosti se mohou liit pfi riznych thlech pohledu. V praci jsou
vyuzita data ziskana ve spolupréci s Policii CR, Dopravnim inspektoratem Praha venkov —
ZAPAD. Statisticka data jsou od roku 2007, resp. u euroformulait od roku 2015 do podzimu
roku 2019. I piesto, ze institut euroformulafe byl zaveden v roce 2009 a od této doby je Policii
CR vyuzivan, elektronicky jsou data o dopravnich nehodéach fesenych sepsanim euroformulafe,
evidovana az od roku 2015. Z tohoto diivodu nejsou starsi data k dispozici, ¢emuz pfispiva

I skutecnost, ze originalni dokumenty podl€haji skartacni lhite pét let.

V uvedeném obdobi bylo na fesené kiizovatce Policii CR zaevidovano celkem 32 dopravnich
nehod. Z toho bylo 6 nehod feseno sepsanim euroformulate (dle zakonnych divodu tedy Policie
CR na misté zasahovat nemusela) a 26 nehod, kdy vznikla povinnost dopravni nehodu oznamit
Policii CR. Déle jiz neni rozliSovano, jakym zptisobem byla dopravni nehoda po administrativni

strance fesena a data o nehodovosti jsou uvazovana jako celkova.
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Statistika dopravni nehodovosti sleduje rizné faktory. Jednim z hlavnich je pficina dopravni
nehody. Na Obrazku 5 je procentualné vyjadien pomér pfic¢in dopravnich nehod na feSené

kiizovatce.

Priciny nehod vyjadrené v %

M piednost oproti "Dej piednost v jizdé" m piednost pfi odb. vlevo z hlavni PK

M rychlost jizdy Zver
M nedodrieni bezp. vzdalenosti M nevénovani se fizeni
M piejeti do protisméru M jina piicina

3% _ 3% 3% 3%

6%

Zdroj: Autorka na podkladé (9) a (10)
Obrazek 5 Priciny nehod vyjadiené v procentech

Z Obrazku 5 lze na prvni pohled dovodit, Ze nejvétsi zastoupeni v pii¢inach dopravnich nehod
ma nedani prednosti v jizde. Dale je rozliSen druh nedani pfednosti v jizd€. V prvnim takovém
piipadé, ktery je Cetnéjsi a tvoii 44 % celku, se jedna o nedani piednosti v jizd€ oproti dopravni
znacce P 4 (Dej pfednost v jizd€). Druhym ptipadem je nedéani ptednosti v jizde protijedoucimu
vozidlu ptfi odbocovani vlevo. Jako tfeti nejcastéjsi pfi¢ina je nepiizplsobeni rychlosti jizdy
stavu vozovky, dopravné technickému stavu pozemni komunikace, ¢i povétrnostnim

podminkam.

V souvislosti s rychlosti jizdy je vhodné ptipomenout, Ze kiizovatka se nachazi mimo obec
a v misté je tedy nejvyssi dovolena rychlost jizdy 90 km/h. OvSem rychlost jizdy, jako pfic¢inu
dopravni nehody, je nutno chapat ve smyslu ustanoveni § 18 zakona ¢. 361/2000 Sb., (6) tj. jako
rychlost nepfizplisobenou mistnim a aktudlnim podminkdm. K takovému poruseni rychlosti
jizdy mize dojit, a zpravidla také dochézi v rychlostech, které nedosahuji nejvyssi dovolené

rychlosti v tseku.

Ostatni pfiiny jsou v celkovém poméru zanedbatelné a procentudlné vyrovnané.
Podilem 6 % mirn¢ pfevysuji dopravni nehody, které byly zavinéné lesni zvéii. Dale shodné

po3 % zcelku je zastoupeno nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti mezi vozidly, piejeti
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Mrwe

do protisméru, nevénovani se fizeni a jina piicina, ktera neni zafaditelna do zminénych

kategorii.

Mrwe

Ve vztahu K pfi¢in¢ dopravnich nehod je zajimavé zohlednit zranéni jejich ucastniku.
Za sledované obdobi doslo na k¥izovatce v souvislosti s dopravni nehodou ke zranéni dvanacti
0sob. Ztohoto celkového poctu se jednalo o tfi tézka a devét lehkych zranéni.

Mrwe

Obrazek 6 znazornuje podil zranéni v souvislosti s pti¢inou dopravni nehody.

L ra'l

Podil zranéni v souvislosti s pricinou
nehody vyjadieny v %

M piednost oproti "Dej pfednost v jizdé" ® pfednost pfi odb. vlevo z hlavni PK

M rychlost jizdy

Zdroj: Autorka na podkladé (9) a (10)

Obrazek 6 Podil zranéni v souvislosti s pfi¢inou nehody vyjadireny v procentech
Zranéni byla v drtivé vétsSiné evidovana pii nehodéach, kde doslo k nedani prednosti v jizde.
jizdy. Pomér nedani piednosti v jizd€ pfi pfipojovani z vedlejsi pozemni komunikace a nedani

prednosti v jizd¢ protijedoucim fidicim pii odboCovani vlevo, je vyrovnany.

Dopravni nehodovost v souvislosti se skladbou vozidel zobrazuje Obrazek 7. Nejvétsi podil
zastupuji osobni vozidla. Dal§im nejvice zastoupenym podilem je polozka ,,nezjisténo* coz
Vv policejni statistice znamena, ze vinik dopravni nehody z mista ujel, aniz by nehodu fesil
s druhym tcastnikem, a tak se typ vozidla nepodatilo zjistit. Zpravidla se jedna o pfipady, kde
se protijedouci fidi¢i stretli zpétnymi zrcatky. Nakladni vozidla, nakladni jizdni soupravy,

autobusy a cyklisté zastupuji shodné 4 % z celkového podilu.
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Podil skladby vozidel vinikli nehod
vyjadreny v %

M osobni vozidla B nakladni vozidla ® jizdni soupravy & autobusy M cyklisté B nezjisténo

Zdroj: Autorka na podkladé (9) a (10)

Obrazek 7 Podil zastoupeni vozidel vinikti nehod vyjadieny v procentech
Pokud je dopravni nehodovost vztazena k denni ¢i no¢ni dobé&, v naprosté vétSiné pievazuje
denni doba s nezhorSenou viditelnosti. KfiZovatka je v policejni statistice vyhodnocovéna jako
misto s dobrymi rozhledovymi podminkami, pouze v jednom ptipadé byly rozhledové
podminky vyhodnoceny jako $patné. Data, 0 jaké zhorSeni rozhledovych podminek se jednalo,
nejsou k dispozici. Z celkového poétu 32 nehod byla pouze jedna dopravni nehoda zptisobena

fidi¢em, ktery byl pod vlivem alkoholu.

Pti celkovém zhodnoceni dopravni nehodovosti na kfizovatce 1ze uvést, Ze nejvice dopravnich

wrwe

V jizdé.
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2 DOPRAVNI PRUZKUM

Dopravni prizkumy jsou realizovany za ucelem ziskani informaci o dopravé v daném misté,
¢i 8irsi lokalité. Na zaklad¢ ziskanych informaci Ize navrhovat a zvazovat nejvhodnéjsi varianty
zmén organizace dopravy. Data z dopravnich prizkumii mohou byt ziskdvana riznymi
formami. Kratkodobé, ¢i dlouhodobé a sriznymi pozadavky na cilova data. V praci
je sledovanym cilem zjisténi intenzit vozidel jednotlivych dopravnich proudut. Z tohoto diivodu
byl na fteSené kiizovatce proveden dopravni prizkum spocivajici ve scitani vozidel
Z jednotlivych jizdnich smért. Soucasné byl proveden dalsi pruzkum, ktery byl feSen formou
dotaznikového Setieni u obecné verejnosti. Dotaznik byl cilen na obCany Zijici v obcich v okoli

feSené ktizovatky, ktefi maji s provozem na ktizovatce vlastni zkuSenosti. S daty ziskanymi

popsanymi prizkumy je dale pracovano v této kapitole.

2.1 Dopravni prizkum — s¢itani vozidel

Provadéni dopravnich prizkumi a nasledné zpracovéani ziskanych dat upravuji Technické
podminky, které jsou soucasti systému tzv. Politiky jakosti pozemnich komunikaci. Technické
podminky jsou zpracovavany za ucelem sjednoceni a usmérnéni postupti, vychazeji z platné
legislativy a norem. Pro tcely provedeni dopravniho prizkumu a naslednou praci se ziskanymi
daty byly vyuzity Technické podminky 189, Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich
(dale jen TP 189) (11).

Proces zjisténi intenzity dopravniho proudu spoc¢iva ve vymezeni dopravnich proudu, které se
na kfizovatce nachazeji a nasledného zaznamenavani jednotlivych vozidel, ktera danym

dopravnim proudem projedou ve sledovaném obdobi.

Pii zaznamenavani se odliSuji jednotlivé druhy vozidel. Technické podminky rozlisuji Sest

druhti vozidel, které znazoriiuje Obrazek 8.
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Oznaceni pii
Druh vozidla | Popis celostatnim llustraéni obrazek
scitani dopravy

o osobni automobily bez O,LN* I "
Osobni privésl i s privésy, P r'd, P
automobily | dodavkové automobily S ===
M jednostopa motorova M 3
Motocykly vozidla bez postranniho é@ @

voziku i s postrannim il y

vozikem
N lehké, stfedni a tézkeé LN *,SN, TN, 7
Nakladni nakladni automobily, TR, TRP .
automobily | traktory, specidlni ﬁ'&ﬁ;‘ 3 %?_J

nakladni automaobi :

" m

A vozidla uréena pro A, AK
Autobusy pfepravu osob a jejich

zavazadel, kterd maji vic

nez 9 mist (véetné

kloubovych autobusd

a autobust s privésy)
K privésové a navésové SNP, TNP, NSN 5y ——r -
Nakladni soupravy nakladnich
soupravy vozidel
C vsechny druhy jizdnich C
Jizdni kola kol - silnicni, horska, ...
* LN - podle celostatniho séitani dopravy se jedna o lehké nakladni automobily s uZiteénou hmotnosti do 3,5t. Tuto
definici v3ak splfiuji i nékteré osobni automobily vybavené délici pfepaikou za zadnimi sedadly. Jinak tyto
automobily splfiuji viechny standardy osobniho automobilu, tzn. neni nijak homologaéné sniZen pocet mist pro
posadku. Pfi provadéni dopravniho prizkumu ruénim zplsobem se doporucuje z divodu potfeby jednoznaéného
zaclenéni pro scitace fadit dodavkové automobily bez loiného prostoru mezi osobni automobily a dodavkové
automobily s loznym prostorem mezi automobily lehké nakladni.
Uzitecnou hmotnosti vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximalni technicky pfipustnou hmotnosti 3 hmotnosti
v provoznim stavu podle vyhladky € 341/2014 Sb.,, o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist [S].

Zdroj: (11) s. 10
Obrazek 8 Charakteristika druh vozidel dle TP 189
Dopravni prizkum na feSené kiizovatce byl proveden ve dvou odlisnych dnech a riznych

Casech tak, jak stanovuji TP 189.

2.1.1 Dopoledni dopravni priazkum
Dopoledni dopravni priizkum byl proveden v bézny pracovni den (atery) 12.11.2019. Setfeni
na mist¢ probéhlo v dobé¢ od 07:00 hod. do 11:00 hod. a byly sledovany pocty vozidel
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projizd¢jici kiizovatkou v predem urcenych dopravnich proudech. Pro piehledné zpracovani
ziskanych udaju byly poCty vozidel zaznamenany do protokolu o vypoctu dle Tabulky 9, ktera
je soucasti TP 189. Vzhledem k obsahlosti protokolu jsou tabulky Pfilohou B této prace.
Ziskané pocty vozidel byly soucasné tfizeny dle druhu vozidel. Jak jiz bylo zminéno
v podkapitole 1.2, dopravnim znacenim je zakazan vjezd vozidlim pfevysujicim okamzitou
hmotnost 18 t. Z tohoto diivodu Vv provozu pievysoval pocet osobnich vozidel. Pomér a piesné

¢iselné vyjadreni skladby vozidel dle jejich druhu vyjadiuje graf na Obrazku 9.

Skladba druht vozidel

1626
2000
1500
1000
67
500 24 2 3
[/ | 4
0
1
M osobnivozidla W nakladni vozidla  ®autobusy soupravy  Emotocykly

Zdroj: Autorka
Obrizek 9 Skladba druhii vozidel po dobu priizkumu vyjadiena v presnych &islech

Z grafu na Obrazku 9 je zfejmé, Ze na kiizovatce prevazuje provoz osobnich vozidel. Zajimavé
je, se zamyslet nad poc¢tem nakladnich vozidel a sméru jejich jizdy. Nékladni vozidla po dobu
prazkumu projizdéla z prevazné vétsSiny po hlavni pozemni komunikaci, tj. mezi obcemi Velké
Prilepy a Roztoky. Nazvy obci jsou zamérné uvedeny V tomto poradi, jelikoz nakladni vozidla
nejprve prijizdéla do kiizovatky ve vétsing€ piipadi od obce Velké Prilepy a jejich fidici
pokracovali v jizdé do obce Roztoky. Pozorovanim bylo zjiSténo, Ze stejna nékladni vozidla,
ktera sméfovala k obci Roztoky, se za urcitou dobu vracela zpét k obci Velké Prilepy.
Vzhledem ktomu, ze dopravni prizkum trval ¢tyfi hodiny, lze piedpokladat, ze fidici
nakladnich vozidel vykonali v blizké lokalité urcitou praci a vraceli se dle aktudlnich potieb

Zpét.

Dle tohoto vzorce chovani byl naptiklad zaznamenan prijezd vozidla s cisternovou nastavbou
pro pitnou vodu. Dale nékolik vozidel s nastavbou pro domichavani betonu, vozidlo s upravou

pro Cerpani betonu (v nedaleké obci Roztoky probiha vystavba novych bytovych domi),
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vozidlo vybavené vysokozdviznou plosinou a cisternové vozidlo pro pfevoz mouky. Nejvice
vSak prevazovala nakladni vozidla s nejvyssi pfipustnou hmotnosti do 7,5 t s kontejnerovou
nastavbou, ktera zpravidla pfevazela odpady (zeminu, sut, papir). Zfejmym divodem
je blizkost skladky smésného odpadu v nedaleké obci Uholi¢ky. Kiizovatkou projela za dobu
dopoledniho prizkumu jen jedna nakladni jizdni souprava, jejiz tidi¢ jel ve sméru od obce
Velké Prilepy k obci Unétice. V tomto sméru je dovolen vjezd jen nakladnim vozidlam, ktera
provadéji dopravni obsluhu. I tato zminéna jizdni souprava se po dobu prizkumu vratila na
kiizovatku ajeji tidic pokraCoval zpét vjizd¢ ve smeéru, odkud piijel. S nejveétsi
pravdépodobnosti provadél vykladku ¢i nakladku v multifunkénim aredlu na okraji obce
Unétice a pfimo do centra obce nezajizdél. S nakladni jizdni soupravou ani neni mozné obci
Unétice projet, jelikoz komunikace prochazejici obci ma v uréitych usecich velmi ziizeny profil

a je tvofena serpentinami.

Hromadnou dopravu osob Vv lokalité zajist'uji autobusové linky v ramci Prazské integrované
dopravy. Po dobu prizkumu bylo secteno celkem 24 autobust. Pouze jeden byl déalkovy
autobus, ktery smétoval do obce Roztoky a lze predpokladat, ze pfevazel zahrani¢ni turisty,

ktefi se v obci Roztoky ubytovavaji v hotelu Academic.

Dopravnim priizkumem, ktery byl proveden v dopolednich hodinach byly zaznamenany

hodnoty, které zobrazuje Obrazek 10. Barevné odlisené jsou dopravni proudy.

<= 11I/2421 Velké Piilepy

510 856

1042
1202

=

11/2411 Unétice% - 11l/2421 Roztoky
565 379

51

Zdroj: Autorka

Obrazek 10 Pocty vozidel ziskané s¢itanim v dopolednim Case
Z Obrazku 10 je zfejmé, ze nejsilngj$i dopravni proud v dopolednim case je ve sméru Velké
Ptilepy — Roztoky (lze ptedpokladat dal§i sméfovani vozidel do Prahy). Druhym nejsilnéjSim

dopravnim proudem je protismérny proud Roztoky — Velké Piilepy. Urcité je nutné podotknout,
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ze intenzita vozidel je vV druhém nejsilngj$im proudu takika polovi¢ni. Tteti dopravni proud,
co do poétu vozidel srovnatelny s predchozim, je proud ve sméru Roztoky — Unétice (i zde Ize
predpokladat sméfovani Fidict k Praze). Dalsi v potadi je dopravni proud Unétice — Roztoky.
Dva nejméné vytizené dopravni proudy jsou ve sméru Velké Piilepy — Unétice a naopak.

Se ziskanymi idaji o pocétech vozidel je dale pracovano v navrhové ¢asti prace v kapitole 3.

2.1.2 Odpoledni dopravni prizkum

Dopravni prizkum v odpolednich hodinach byl proveden v bézny pracovni den (stieda)
13.11.2019 v ¢ase od 13:00 do 17:00 hod. Pti prizkumu v odpolednich hodinach bylo zjisténo,
ze v Case kolem 17:00 hod. provoz na kiiZzovatce nepolevuje, a proto by pro ptresné¢jsi data bylo

vhodné provést prizkum v posunutém case, tj. od 14:00 hod. do 18:00 hod.

Pticinou tohoto jevu je fakt, Ze kiizovatka se nachazi cca 4 km od okraje Prahy a fidic¢i vracejici
se ze zaméstnani v hlavnim mésté, pfijizdi do lokality se zpozdénim. Divodem miize byt
posunuta pracovni doba do pozdéjsich odpolednich hodin, ¢i nutnost nakupu potravin, jelikoz
v mensich obcich zpravidla obchody s potravinami nejsou. Dal$im aspektem muiize byt nutnost
pfiblizeni se hromadnou dopravou k vozidlu, které bylo fidi¢em zanechano na periferii Prahy

z divodu nemoznosti parkovani pobliz mista zaméstnani.

Pti odpolednim prazkumu byla druhova skladba zjisténych vozidel velmi podobné datiim, ktera
byla ziskdna v dopolednim case. Nejvice bylo zaznamenéano osobnich vozidel, dale nasledovala
nakladni vozidla, autobusy, motocykly v fadu jednotek a pouze jedna nakladni jizdni souprava.

Konkrétni poCty a ptehledné zobrazeni nabizi Obrazek 11.

Skladba druht vozidel

2249
2500
2000
1500
1000 )8 17 5 3
500 [ o/ A 4

0

H osobni vozidla M ndkladni vozidla ® autobusy & soupravy B motocykly
Zdroj: Autorka

Obrazek 11 Skladba druhii vozidel po dobu odpoledniho prizkumu vyjadiena v procentech
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Dopravnim priizkumem, ktery byl proveden v odpolednich hodinach byly zaznamenany

hodnoty, které zobrazuje Obrazek 12. Barevn¢ odlisené jsou dopravni proudy.

< Il/2421 Velké Piilepy

609 861
130
624
[Tp]
~
11/2411 Unétice {} 457 1308 /2421 R:oztoky

Zdroj: Autorka
Obrazek 12 Poéty vozidel ziskané s¢itanim v odpolednim &ase

Nejsiln€j§im dopravnim proudem pii odpolednim sc¢itani vozidel byl jednoznacné proud
sméfujici od obce Unétice k obci Roztoky. V §ir§im méfitku se jedna o proud smérujici od
Prahy. Dalsi dva, které jsou si pocetné podobné, jsou piimé sméry po hlavni pozemni
komunikaci, tedy dopravni proud mezi obcemi Velké Piilepy a Roztoky. V potadi ¢tvrtym
dopravnim proudem je smér Roztoky — Unétice. Podobné jako pii dopolednim dopravnim
priizkumu jsou dva nejslabsi dopravni proudy mezi obcemi Unétice a Velké Pilepy. Stejné
jako s daty, které byly ziskany pfi dopolednim prizkumu, je iS odpolednimi intenzitami

pracovano v kapitole 3.

Hlavnim ucelem provedeni dopravniho prizkumu byla potfeba zjisténi, z jakych sméra
a Vv jakou dobu jsou nejintenzivnéj$i dopravni proudy. Na zakladé zjisténych dat je dale mozné

urcit v kiizovatce rizikova mista a navrhnout mozna feseni pro zlepsSeni bezpecnosti provozu.

2.1.3 Souhrnné intenzity dopravnich proudi

Ziskana data o celkovém poctu vozidel, ktera kiizovatkou po dobu dopravniho prizkumu
projela, byla vyuzita k vypocitani padesatirazové intenzity dopravy. Padesatirazova intenzita
dopravy je stanovena jako 50. nejvyssi hodinova intenzita dopravy v kalendainim roce (11).
Vypocet je provadén na zéklad€ znalosti ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (déle jen
RPDI), ktery se ziskd jednotlivymi piepocty zakladnich namétfenych poctd vozidel pfii

dopravnim prizkumu pomoci piislusnych koeficientti uvedenych v TP 189 (11).
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Nejprve je prepocitana hodnota denni intenzity dopravy v den prizkumu, ze které je piepocitan
tydenni primér dennich intenzit dopravy a nasledné¢ opé€t za pomoci koeficientu je ziskana
RPDI. Piepocet na padesatirazovou intenzitu dopravy byl zvolen z toho divodu, Ze s touto

veli¢inou se dale pracuje pii riiznych vypoctech a je udavana v jednotkach voz/h.

Uvedeny postup je piehledné zpracovan v Priloze B této prace, kde je zanesen do tabulky.

Graficky jsou vypocitané hodnoty padesatirazové dopravy zobrazeny na Obrazku 13.

<</ 111/2421 Velké Piilepy

422 370

347 526

111/2421 Roztoky =
o
)

222 273

/2411 Unéticeg

Zdroj: Autorka
Obrazek 13 Hodnoty padesatirazové intenzity dopravy zanesené do pentlogramu
Obrazek 13 prehledné ukazuje vytizenost jednotlivych dopravnich proudt. Takto ucelné

zpracovana data lze nasledné vyuzit pfi navrhu zmény organizace dopravy.

2.2 Dopravni proudy a kolizni body

Jako dopravni proud je oznacovan proud vozidel, pohybujici se v ur¢itém sméru. Proudy se
mohou navzajem ktizit, anebo na sebe navazovat. Pravé mista, kde se dopravni proudy stykaji,
nebo kiizuji, jsou nazyvana kolizni body. V fesené kiizovatce bylo stanoveno Sest dopravnich
proudi a devét koliznich bodl, coz je pro stykové kiizovatky Sjednim jizdnim pruhem

v kazdém sméru typické. Graficky jsou dopravni proudy znazornény na Obrazku 14.
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2 F——————s

4 6

—pe pOUd 1. Stupné
== = = - proud 2. stupné

----m  proud 3. stupné
—. o e proud 4. stupné

(12 str. 132)

Obrazek 14 Dopravni proudy a jejich stupné

2.2.1 Dopravni proudy

V ptipad¢ fesené kiizovatky jsou rozliSovany tfi druhy dopravnich proudu:

Dopravni proud 1. stupné —jedna se jednoznaéné nadfazeny dopravni proud, ktery neni
omezovan zadnym jinym proudem; jedna se o proud v pfimém sméru, anebo odboceni
vpravo z hlavni pozemni komunikace na vedlejsi. Na feSené kiiZzovatce jde o sméry
Roztoky — Velké Piilepy (obousmérmé) a Velké Piilepy — Unétice. Podetné je dopravni

proud prvniho stupné€ zastoupen v kiizovatce tfikrat.

Dopravni proud 2. stupné — zde se jedna o stupen s tzv. jednoduchou podiazenosti, kdy
je proud omezovan jen jednim dal$im proudem; jedné se o proud pro levé odboceni
Z hlavni pozemni komunikace a o pravé odboceni z vedlej$i pozemni komunikace na
hlavni. Na feSené kiizovatce se jedna o sméry Roztoky — Unétice (obousmé&rmg).

Z uvedeného plyne, ze proud druhého stupné je na kiiZzovatce zastoupen dvakrat.

Dopravni proud 3. stupné — v souvislosti stimto dopravni proudem se zmifnuje
tzv. dvojnasobna podtrazenost, coz v praxi znamena, ze Ucastnik provozu pohybujici se
Vv tomto proudu, musi dbat pozornosti dvéma jinym dopravnim proudim; jednd se
0 proud pro levé odboceni z vedlejsi pozemni komunikace na hlavni. V ptipadé feSené
kiizovatky jde o smér Unétice — Velké Piilepy. Dopravni proud tfetiho stupné je na

ktizovatce zastoupen pouze jednou.
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2.2.2

Kolizni body na feSené kriZovatce

“
- >

Kolizni body
@ odpojny

pfipojny
® kiizny

Zdroj: (13)

Obrazek 15 Kolizni body ve stykové kiizovatce

Jak Ize vy¢ist z Obrazku 15, kazdy dopravni proud ma nékolik koliznich bodi. Kolizni bod je

misto, kde se jednotlivé dopravni proudy kiizi, nebo stykaji a je zde zvySena pravdépodobnost

kolize vozidel. Rozlisujeme tii druhy koliznich bodu:

Odpojny — takovy kolizni bod vznikd v okamziku, kdy vozidlo opousti urcity jizdni
smér a odbocuje, coz je zpravidla spojeno se sniZzenim rychlosti jizdy, ¢i Gplnym
zastavenim vozidla. Neni podstatné, zda se jedna o odboCovani z hlavni pozemni
vzniké riziko zadniho narazu jinym vozidlem. Pfevazujici pfi¢ina takovych dopravnich
nehod je v nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem jedouci pied fidicem, anebo
nepozornost fidice, ktery se plné nevénoval fizeni a nesledoval situaci v provozu na

pozemni komunikaci pied nim.

Pripojny — jak jiz nazev napovida, v tomto piipadé se jedna o kolizni bod, ktery nastava
v momente, kdy se vozidlo ptipojuje do ur¢itého dopravniho proudu. Lze konstatovat,
ze piipojnym koliznim bodem fidi¢ projizdi poté, co opustil odpojny kolizni bod.
Ptipojny kolizni bod vznika rovnéZ pii odbocovani, av§ak nastane az po pfipojeni se na
komunikaci po provedeni vétSiny odbocovaciho manévru. V souvislosti s dopravni
nehodovosti v takovych situacich vznikaji strety vozidel v disledku nedani prednosti
komunikace téméi podati se ptipojit na hlavni pozemni komunikaci, ale vozidlo jesté

nedosahlo dostatecné rychlosti jizdy, aby svou piitomnosti na hlavni pozemni
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komunikaci neohrozovalo ucastniky provozu jedouci za nim. I v tomto ptipad¢ se jedna
o nedani ptednosti, ovSem takové piipady jsou obtizné na dokazovani. Divodem je
skutecnost, ze v dob¢ stfetu jsou ob¢ vozidla jiz na hlavni pozemni komunikaci
a sméfuji v pozadovany smér jizdy. Castym argumentem fidi¢t, kteii v podstaté nedali
ptednost vozidlu jedoucimu po hlavni pozemni komunikaci je, Ze jiz byli na hlavni
a fidi¢, ktery s jinym vozidlem narazil do zadni ¢asti jejich vozidla jel pfili§ rychle.
Pfi posuzovani miry zavinéni jednotlivych fidi¢t lze vychazet ze vzdalenosti mista
sttetu od vyusténi vedlej$i pozemni komunikace, rozsahu poskozeni, brzdnych stop

a v zavaznych ptipadech i znaleckych posudk.

e Krizny — do kiizného kolizniho bodu se fidi¢ dostane pti odbo¢ovani vlevo z vedlejsi na
hlavni pozemni komunikaci, anebo pii odbo¢ovani vlevo z hlavni pozemni komunikace,
kdy ma povinnost dat prednost v jizd¢ protijedoucim fidicim. Ktizné kolizni body lezi
na trase mezi odpojnym a ptipojnym koliznim bodem. I v tomto piipadé¢ dochazi
Kk nedani ptednosti v jizd€. Jelikoz se vozidlo v dobé prijezdu kiiznym koliznim bodem
nachézi blizko sttedu ktizovatky, pii stietu mize dojit k narazu do boku vozidla, jehoz
fidi¢ opomenul povinnost piednosti v jizdé a bohuzel v téchto ptipadech se jedna

0 dopravni nehody s nejzavaznéj$imi néasledky.

2.3 Navyky ridic¢a

Po dobu provadéni dopravniho priizkumu si nebylo moZné nepovSimnout chovani fidicu.
Pozorovanim byly zjiStény zejména Spatné navyky, které jsou v podstaté prestupkovym
jednanim, ov§em pravdépodobnost postihu je velmi nizka. Na kiiZzovatce se nenachazi zadné
monitorovaci zafizeni a prostor pro moznost provadéni silni¢niho dohledu ze strany Policie CR,

je v kiizovatce zna¢n€ omezen.

Castym jevem bylo zkracovani jizdni drahy pii odbo¢ovani vlevo zhlavni pozemni
komunikace. Toto bylo mozné jen v ptipadé, ze na vedlejsi pozemni komunikaci nec¢ekalo na
odboceni jiné vozidlo. Ridi¢ tak vyuzil volného prostoru a s cilem rychlejsiho opusténi
ktizovatky, si jizdni drdhu zkratil. Déle bylo pozorovano rizikové odbocCovani vlevo z vedlejsi
pozemni komunikace na hlavni pozemni komunikaci. Pii takovém odboceni se na feSené
ktizovatce jednd o dopravni proud s dvojnasobnou podfazenosti, ktery je nejvice rizikovy.
Nekteti tidi¢i v podstaté nedali pfednost v jizdé vozidlim piijizdéjicim po hlavni pozemni

komunikaci a vjeli do jizdni drahy vozidlu jedoucimu po hlavni pozemni komunikaci.
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Byly pozorovany i ptipady, kdy fidi¢ jedouci po hlavni pozemni komunikaci musel zpomalit

a za uziti zvukového vystrazného znameni se vozidla tésné minula.

Duvody takového jednani mohou byt rizné. Muize se jednat o netrpélivost fidi¢t, ktefi spéchaji,
anebo o fidiCe slabsi povahy, ktefi nechtéji zdrzovat fidi¢e vozidel, ktefi stoji na kfiZzovatce za

nim a také ¢ekaji na odboceni.

Pravé tyto dva uvedené nesSvary jsou dle statistiky uvedené v podkapitole 1.3 této prace,

vyhodnocovany jako nejcastéjsi pti¢ina dopravnich nehod na feSené kiizovatce.

2.4 Dotaznikové Setfeni

Jak jiz bylo zminéno v tivodu, za Ucelem zjisténi cennych dat od obcand, ktefi feSenou
ktizovatku aktivné vyuzivaji, byl zpracovan dotaznik, ktery byl elektronickou formou
publikovan na facebookovych strankdch obci leZicich v blizkosti kiizovatky. Dotaznik je
Ptilohou A této prace. Nelze uvazovat, ze vSechny ziskané odpovédi jsou presné od cilené
skupiny respondentti, ale jisty obraz o skute¢nosti mohou ziskana data pfinést. Dotaznik ¢ital
pouze deset otazek, které byly tvofeny S pfedpokladem, ze ne kazdy bude mit zajem
0 sdhodlouh¢ vypliiovani a vyjadfovani se. V dotazniku byly stanoveny nésledujici dotazy, na

které mohl respondent odpovédét rizné, dle stanovenych moznosti.
1. Jak casto pies kiizovatku ,,U Vahy* projizdite? (denne, 2-3 tydné, méné casto)

2. Jste fidi¢, ¢i vyuzivate jiné moZnosti dopravy? (ano, jsem Fidi¢ motorového vozidla,

vyuzivam cestovani autobusem, jezdim na kole)

3. Povazujete za obtizné piipojeni z vedlejsi pozemni komunikace na hlavni pozemni

komunikaci? (ano, ne, ve spicce ano)

4. Povazujete za obtizné odboleni vlevo od obce Roztoky k obci Unétice? (ano, ne,

Ve Spicce ano)
5. Upvitali byste Gipravu provozu na kiizovatce? (ano, ne)

6. Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédé€li ano, o jakou zménu by se mélo jednat?
(snizeni dovolené rychlosti jizdy ze stavajicich 90 km/h, snizeni dovolené rychlosti jizdy
a soucasné vymezeni dopravniho prostoru a vyznaceni sméru objizdeni, sniZeni
dovolené rychlosti jizdy a zrizeni odbocovacich pruhii na hlavni pozemni komunikaci,

vybudovani okruzni kiiZovatky, jiny zpusob)

37



7. Volné pole pro vyjadienich vlastnich pfipominek
8. Jste obyvatelem obce Roztoky? (ano, ne)
9. Jste obyvatelem obce Unétice? (ano, ne)

10. Jste obyvatelem obce Tursko, Lib&ice nad Vltavou, Uholicky, nebo Velké Prilepy?

(ano, ne)
Ugelem takto postavenych otazek bylo zjiiténi:
e Vnimaji dotceni obcané kiizovatku jako problémovou? Pokud ano, v jakém ohledu?
e Jaké upravy by pripadné na kiizovatce uvitali?
o 7 jakych sméru respondenti do kriZovatky prijizdi a jak toto ovliviwuje jejich nazor?
Celkem dotaznik zodpovédélo 472 osob, coz je pro ucely diplomové prace dostacujici.

U prvni otazky tykajici se Cetnosti jizd feSenou kiizovatkou, byl pomér moznych odpovédi
srovnatelny, kdy pievazovala odpovéd 2-3 tydné (41,5 %), nasledovana odpovédi denné

(33,9 %) a necelou ¢tvrtinu odpovédi zastoupila moznost méné casto (24,6 %).

Odpovédi na druhou otazku jsou velmi jednoznaéné. Drtiva vétSina respondentil uvedla, Ze jsou
fidi¢i motorového vozidla (93,4 %), ostatni moznosti — cestovani autobusem a jizda na kole

ziskaly zanedbatelné jednotky (5,5 %) a (1,1 %).

Ve tieti otazce se mohl respondent subjektivné vyjadiit, zda povazuje odbocovani z vedlejsi
pozemni komunikace na hlavni (Undtice — Velké Piilepy, Unétice — Roztoky), za obtizné.
Zde bylo zjisténo, ze neceld polovina dotazanych (45,6 %), nepovazuje zminéné odboceni za
problematické. Druhy nejvétsi podil (36,9 %) piedstavuje nazor, Ze ve Spicce je odboceni
problematické, zbyla procenta (17,6 %) patii jednoznacné odpovédi, Ze problém pfipojit se na
hlavni pozemni komunikace je vniman pfi kazdé jizdé kfizovatkou. Cili vice jak polovina
dotazanych (54,4 %), vnima pfipojovani z vedlej$i pozemni komunikace na hlavni do urcité

miry jako problematické

Ctvrta otazka byla poloZena piesné opacné nez piedchozi. Jednalo se tedy o vyjadieni
k moznému problému pii odbocovani z hlavni pozemni komunikace na vedlejsi. Konkrétné

0 odboceni vlevo. Zde nejvice odpovédi (50,6 %) ziskala odpovéd’ ,, ne“. Ttetina dotdzanych
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(33,5 %) povazuje odboceni vlevo za kritické pouze ve Spicce a zbyli fidi¢i (15,9 %) citi jisté

obavy z odbocovaciho manévru vzdy.

Dalsi jednoznacna data pfinesla otazka ¢islo pét, kde se dotazovany mél vyjadiit k tomu, zda
by na feSené kiizovatce uvital blize neur€ené zmény. VétSina dotdzanych (65,7 %) se vyjadrila
pro zménu, logicky potom zhruba tfetina zbyvajicich fidict (34,3 %) o zménu organizace

provozu na dané kfizovatce zdjem nema.

Sesta otazka je pro priizkum nejzajimavéj$i a p¥inasi nazory téch, ktefi stoji o zménu Gpravy
provozu. Na vybér bylo z péti moznych variant. Jednoznacné pievazovala odpovéd s cilem
vybudovani okruzni kiizovatky, pro kterou se vyjadfila téméf polovina dotazanych (48,4 %).
Druhou nejpreferovanéjsi konkrétni tUpravou bylo snizeni rychlosti jizdy a zfizeni
odbocovacich pruhli na hlavni pozemni komunikaci (20,9 %). Obecné sniZeni rychlosti bez
vyznaceni odbocovacich pruhti zaujalo jen zlomek dotazanych, a to (5,3 %). Nejmensi skupinu
(2,5 %) tvorili respondenti, ktefi by pfivitali zménu spocivajici ve sniZeni rychlosti jizdy
S vyuzitim dopravnich ostrivki a dopravniho znafeni vymezujiciho smér objizdéni. Nelze
opomenout skupinu lidi (22,9 %), ktefi by na kiiZzovatce chtéli jinou zménu, nez nabizely
mozZnosti uvedené vyse. Posledni zminéna skupina respondentli své ndvrhy mohla vyjadrfit
Vv poli pro volny text, které v dotazniku nabizela otdzka Cislo sedm. Volné pole pro vyjadieni

bylo v dotazniku dostupné pro vSechny respondenty, bez ohledu na piedchozi odpovédi.

Ve volném poli méli respondenti moznost, se svobodné vyjadrit. BohuZel ne vSichni dotdzani
vyuzili pole pro vyjadieni smysluplnég, tedy za ucelem sdéleni jedinecného, vlastniho poznatku,
ktery by nebyl zohlednén v pevné stanovenych otazkach. Nékteré odpovedi byly zcela mimo
feSené téma a lze je oznacit za pouhé narky nespokojenych obc¢anti, ktefi vyuzili moznosti se
vyjadrit, i kdyz k problému, ktery se netykal provozu na kiizovatce. Piestoze n¢které odpoveédi
byly z uvedeného divodu zcela nevyuzitelné, byly nalezeny i takové odpovédi, které jsou
ptinosné. Odpovédi jednotlivelt mohou byt pro dopravni prizkum velmi cenné, jelikoz je bézné
dostupnymi prostiedky, napif. pozorovanim, nebo za uziti technickych zatizeni pro scitani
a evidenci projizdé€jicich vozidel, nelze nijak zméfit. 1 kdyz se jedna o subjektivni nazory
obcantl, které mohou byt ovlivnény osobnosti a zkuSenostmi Vv dopravnim provozu kazdého
dotazovaného jedince, n¢které odpovédi se opakovaly mnohokrat z ¢ehoz lze usuzovat, ze zde
jisty problém muze byt.

Nejcetnéji zminovanym problémem, ktery nebyl zminén v nabizenych otazkach, byly spatné
rozhledové podminky. A to v ptipadé, kdy fidi¢ na kiizovatku piijede po vedlejsi pozemni
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komunikaci od obce Unétice a sleduje provoz z levé strany, tedy od obce Velké Piilepy.
Na tento problém lze oCima dotazovanych fidi¢t pohlizet dvéma uhly. Taktka padesatka
dotazanych uvedla, ze na kfizovatce spatiuje problém v prerostlé silnicni vegetaci. Dale byl
tento problém zminovan ¢asto i v souvislosti se vzrostlou plodinou (kukufice) péstovanou na
poli, které je v tésné blizkosti komunikace. Druhym tihlem pohledu je skute¢nost, ze vozovka
hlavni pozemni komunikace je tvofena mirnym zakiivenim a zaroven je ve sméru k obci
po hlavni pozemni komunikaci ve sméru Velké Piilepy — Roztoky, ve vzdalenosti nékolika set
metrt nepiijizdéji ke kiiZzovatce zcela kolmo, coz néktefi fidi¢i povazuji za rusivé. Dle jejich

nazoru tim je ztizeny odhad rychlosti jizdy vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci.

Dalsi ¢asto zminovanou obtizi, kterou fidi¢i na kifiZovatce vnimaji, je Vysokd a neprimérend

vvvvv

sméru Velké Piilepy — Roztoky. Tento poznatek stoji ptimo proti druhé, avSak mnohem méné
pocetné skupin€ nézori, které uvadeji, ze problém v kiiZzovatce spociva v tom, ze fidici
ptijizdejici do kiizovatky po vedlejsi pozemni komunikaci, ¢asto nedodrzuji povinnost dani

prednosti v jizdé vozidlim jedoucim po hlavni pozemni komunikaci.

V praxi ma dochéazet k tomu, Ze nékteti fidici neodhadnou rychlost vozidel jedoucich po hlavni
pozemni komunikaci a zapo¢nou odbocovaci manévr, ¢imZ omezi, anebo dokonce ohrozi fidice

jedouct se svymi vozidly po hlavni pozemni komunikaci.

V souvislosti s nerespektovanim pirednosti v jizdé byla ¢asto zmifiovana nutnost obnoveni,
anebo vyznaceni zcela nového vodorovného dopravniho znaceni. Zejména by dle nazoru
obcanli bylo vhodné vyznaCeni hranice kiizovatky na vedlej$§i pozemni komunikaci.
hlavni pozemni komunikaci. Lze usuzovat, ze toto jednani mize mit souvislost s vyse

zminovanymi nedostatecnymi rozhledovymi podminkami.

Jako dal8i problém shledali dotazovani za snizené viditelnosti v no¢ni dobé, anebo za mlhy.
Poukazovano bylo zejména na nedostatecné osazeni krizovatky reflexnimi prvky, které by

upozornovaly fidi¢e na blizici se odboceni na vedlejsi komunikaci.

Byly zminiovany neSvary fidi¢i, kteti nedavaji v€as a v dostatecné mife znameni o zméné sméru
jizdy vlevo, kdyz odbocuji z hlavni pozemni komunikace na vedlejs$i. Odbocujici vozidlo

potom fidic¢e jedouci za nim ptrekvapi snizenim rychlosti a dochdzi tak ke koliznim situacim.
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Nekteti tidici spatfovali problém i1 v denni dob¢€, kdy byli v odpolednich hodinach os/néni
sluncem, které sviti ke kiizovatce od zapadu a osliuje fidice odbocujici z vedlejsi pozemni

komunikace na hlavni, a to zejména odbocujici vlevo k obci Velké Ptilepy.

Dalsi fidi¢i spatiovali nedostatky v kvalit¢ povrchu vozovky, kde poukazovali na
poskozené — propadlé krajnice zejména na vyusténi vedlejsi pozemni komunikace. Pomérné
pocetné byly také ptipominky navrhi, které jiz byly zohlediiovany v dotazniku. Opakovaly se
navrhy ziizeni odbocovacich pruhi, vybudovani okruzni kiizovatky. Novym névrhem, ktery
m¢él souvislost s dopravnim znacenim, bylo osazeni vedlej$i pozemni komunikace svislou
dopravni znackou P 6 Stij, dej pfednost v jizd¢. V neposledni fadé bylo poukazovéano na vlastni
jednani fidi¢d, které bylo hodnoceno negativné (neohleduplnost, agresivita, pfiliS pomaly
prijezd kiizovatkou pii odbo¢ovani). Ziskané nazory jsou v souvislosti s jejich vyuzitelnosti

komentovany v kapitole 4.
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3 NAVRHY MOZNYCH UPRAV

Za ucelem zlepSeni soucasného stavu je v této kapitole navrzeno nekolik moznosti Uiprav
dopravniho prostoru kiizovatky. Navrhované zmény jsou rizného rozsahu. Nejprve jsou
uvazovany upravy spocivajici naptiklad v obnoveni stavajiciho, ¢i upravé vodorovného
a svislého dopravniho znaceni, nasleduje navrh celkového piebudovani stykové kiizovatky na
okruzni ktizovatku. Navrhy moznych tprav ¢astecné koresponduji s dotaznikovym Setfenim,

které je soucasti podkapitoly 2.4 této prace.

V dotazniku bylo respondentim nabizeno nékolik moznosti zmén, ke kterym by mohlo na
kiizovatce dojit. Piehodnocenim vhodnosti uziti nékterych navrhii jsou zpracovany jen nckteré
z navrhovanych moznosti, které byly uvedeny v dotazniku. Z uvazovanych navrhi bylo
vyskrtnuto opatieni na snizeni dovolené rychlosti jizdy a soucasné vymezeni dopravniho
prostoru a vyznaceni sméru objizdéni. Vzhledem k lokaci kiizovatky mimo obec takové feseni

neni vhodné. Navrhované varianty tedy jsou:
o snizeni dovolené rychlosti jizdy ze stavajicich 90 km/h,

e snizeni dovolené rychlosti jizdy a zrizeni odbocovacich pruhit na hlavni pozemni

komunikaci,
e posileni pravého odboceni z vedlejsi pozemni komunikace,
e vybudovani okruzni kiizovatky.

Podnét k ipravam a zménam dopravné inZenyrskych opatieni na feSené kiiZovatce byl pfijat
od obcant, kteti kiizovatku uZivaji. Za G€elem zjisténi, zda je kiiZzovatka ve smyslu norem
a technickych podminek z dopravné inzenyrského hlediska skutecné nevyhovujici, byl
proveden vypocet jeji kapacity. Vypoctem bylo zjisténo, ze pfi soucasném fesSeni dopravniho

prostoru kiizovatka kapacitné vyhovuje.

Vypocet kapacity byl proveden dle Technickych podminek 188, Posuzovdni kapacity
krizovatek a usekit pozemnich komunikaci (dale jen TP 188) (14). Vysledna veli¢ina, ktera je
pro kapacitni posouzeni dilezita, je stredni doba zdrzeni tw. Vypoctena hodnota stiedni doby
zdrZzeni, udavana Vv sekundach, se porovnava stabulkou hodnot uvedenych
v CSN 73 6102, Projektovini krizovatek na pozemnich komunikacich
(dale jen CSN 73 6102) (12). Tabulka hodnot je na nasledujicim Obrazku 16 a vyjadiuje

uroven kvality dopravy. Stiedni doba zdrzeni je zjiStovana pouze pro podfazené dopravni

42



proudy, jelikoz u nadfazenych dopravnich proud se omezeni neuvazuje. V praci jsou tedy
feseny kapacitni vypoéty pro sméry Unétice — Velké Piilepy, Unétice — Roztoky, Roztoky —
Unétice a Roztoky — Velké Prilepy.

Tabulka A.8 — Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni proudii na vjezdu do kfizovatky do Groviiové
nefizené kfizovatky (priseéné, stykové | okruzni)

Uroveri kvality dopravy Stfedni doba zdrzeni

Oznaéeni Charakteristika doby zdrzeni v sekundéch
A Doba zdrZeni velmi mala =10
B ZdrZeni jesté bez front =20
c Ojedin&lé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ziratami <45
E Nestabilnl stav > 45
F Prekro&end kapacita -

Zdroj: (12)
Obrazek 16 Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni
Pti zohlednéni vychoziho stavu kfizovatky, byla vypoctem zjiSténa nésledujici sttedni doba

zdrzeni. Pro dopravni proudy:

o Unétice — Velké Piilepy; Unétice — Roztoky (levé a pravé odboceni z vedlejsi pozemni

komunikace) — 6,7 s

e Roztoky — Unétice; Roztoky — Velké Prilepy (levé odboleni z hlavni pozemni

komunikace a smér ptimo) — 4,4 S

Porovnanim zjisténych hodnot s hodnotami na Obrazku 16, lze Groven kvality dopravy na
kfizovatce oznacit stupném A, tedy lze prfedpokladat jen velmi malé zdrzeni. Pro silnice tieti

tfidy je jako vyhovujici povazovano rozmezi stupné urovné kvality dopravy A-E.
Protokol o vypoctu kapacity nefizené kiizovatky dle TP 188 (14) je Piilohou C této prace.

3.1 SniZeni dovolené rychlosti jizdy

SniZeni dovolené rychlosti jizdy vozidel je jednim ze zakladnich opatfeni, kterd mohou byt na
ktizovatce zavedena. Vzhledem K tomu, Ze se jedna o kfiZzovatku nachazejici se mimo obec, na
které dosud neni rychlost jizdy upravena dopravnim znacenim, plati obecnd pravni Gprava
stanovujici maximalni dovolenou rychlost jizdy na 90 km/h (pro vozidla nad 3,5 t, vyjma
autobusti je dovolena rychlost jizdy pouze 80 km/h). Z praxe je znamo, Ze vSak mnozi fidi¢i

opomijeji povinnost vyplyvajici zust. § 18 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., (6) které
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mj. stanovuje, ze fidi¢ ma povinnost pfizpisobit rychlost jizdy okolnostem a povaze
konkrétniho tseku, kterym pravé projizdi. Zakon ¢. 361/2000 Sb. (6) po fidi¢i soucasné
pozaduje 1 jistou miru predvidavosti a defenzivniho zpusobu jizdy, aby bylo zamezeno
moznému omezeni, nebo dokonce ohrozeni ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu a vzniku
dopravni nehody. Problematikou rychlosti jizdy se zabyvd v publikaci Dopravni

nehody (15 str. 51) i Jan Chmelik, ktery uvadi:

,, Rychlost jizdy je omezena jak nejvyssimi rychlostnimi limity stanovenymi zdkonem o silnicnim
provozu, tak i povolenou rychlosti jizdy stanovenou technickymi predpisy. Nikde vSak neni

¢

narizeno, ze ridic musi jezdit jen nevyssi povolenou rychlosti nebo ,, technickou* rychlosti.
Zalezi nejen na jeho praxi, ale i na povétrnostnich podminkach, jakou rychlost v daném useku
pozemni komunikace, v dany cas a za konkrétnich povétrnostnich podminek zvoli, s ohledem na

bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. “

Pravé sohledem na skuteCnost, ze nikde neni taxativné stanoveno, za jakych piesné
vymezenych okolnosti by mél fidi¢ zpomalit a slevit na naroku maximalni dovolené rychlosti,
je v nékterych ptipadech na misté, takové Giseky vymezit. Opravnéni snizit rychlost jizdy plyne
opét ze zakona €. 361/2000 Sb., (6), a to konkrétné z ust. § 18 odst. 6. Az na vyjimky (vybrané
useky silnic pro motorova vozidla a déalnic), neni snizeni rychlosti mistni Gpravou provozu na
pozemnich komunikacich nijak omezeno. Proto je na misté pfi snizovani limitu nejvyssi

dovolené rychlosti ptihlizet ke konkrétnim podminkam v feSeném useku.

Dopravni znaceni je umistovano v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni (dale jen vyhlaska
€. 294/2015 Sb.) (16). Podrobn&ji umistovani dopravniho znaeni upravuji Technické
podminky 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (dale jen TP 65) (17).
V piipad¢ feSené kiizovatky je navrzeno snizeni nejvyssi dovolené rychlosti na 70 km/h,

a to prostfednictvim dopravni znacky B 20a zobrazené na Obrazku 17.

Zdroj: (18)

Obrazek 17 Svisla dopravni znacka B 20a
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Volbu uvedené rychlosti 1ze zdGvodnit obecnou pouckou, ze dopravni znaceni ma byt pro
ucastniky silni¢niho provozu piehledné, srozumitelné a jednotné. Snizeni rychlosti jizdy
Vv extravilanech obci na 70 km/h je hojné uzivané, a proto pro fidice podvédomé vice
akceptovatelné. Opatieni sniZzeni rychlosti napiiklad na 80 km/h se v lokalité nejevi jako ucelné.
Je predpoklad, Zze fidi¢ by na tak ,,mirné* snizeni rychlosti viibec nereagoval. Naopak
razantn&j$i snizeni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy by mohlo vést k nezddoucim koliznim

situacim a snizovani plynulosti dopravniho proudu.

V ptipadé snizeni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy dle popsanych parametrt, se urovei kvality
dopravy nesnizi. Dle provedeného kapacitniho vypoctu ziistava uroven kvality dopravy na

urovni A i pro nejvyssi dovolenou rychlost 70 km/h.

Vzhledem k lokaci feSené kiiZzovatky mimo obec je také mozné dopravni znacku doplnit

0 zlutozelené fluorescencni retroreflexni pozadi, coz ilustrativné znazoriuje Obrazek 18.

Zdroj: Autorka

Obrazek 18 Svisla dopravni znacka B 20a s retroreflexnim pozadim
Divodem zvyraznéni je, ze profil piijezdové komunikace ke kiizovatce je bez vyrazného
zakftiveni. Je predpoklad, Ze fidi¢ bude za snizené viditelnosti vyraznéji upozornén na blizici se
zménu. Vhodnou volbu umisténi takto zvyraznéného dopravniho znafeni zminuji

TP 65 (17 str. 14) nasledovné.

., Ke zvyraznéni znacek je nutno pristupovat pouze v oduvodnénych pripadech, aby jeho
nadmeérnym vyuzZivanim nedochdzelo ke snizovani vaznosti a ucinku tohoto opatreni.
V pripadech oznaceni pracovniho mista se takto pripadné zvyrazinuje zpravidla jen prvni

«

vystrazna znacka. *

S prihlédnutim k faktim, ziskanych pozorovanim pii dopravnim prizkumu, bude dostacujici
omezit nejvyssi dovolenou rychlost jizdy pouze na hlavni pozemni komunikaci, a to v obou

smérech. Tedy ve sméru Roztoky — Velké Prilepy i v opa¢ném sméru. Osazeni dopravniho
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znaceni i na vedlejsi pozemni komunikaci neni na zaklad¢é dopravniho priizkumu opodstatnéno.
Drtiva vétSina fidi¢a na ptikaz dopravni znacky P 4 (Dej piednost v jizd€) zastavila, i piesto,

Ze jim to uzita znacka nepiikazuje.
Umisténi svislych dopravnich znacek je zndzornéno na Obrazku 19.

sklad sypkého materiélu

ucelova komunikace
B20a
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Obrazek 19 Situacni planek aktualniho stavu doplnény o SDZ upravujici rychlost jizdy

Zdroj: Autorka

Obecné plati, Ze dopravni znacky jsou umistovany pii pravém okraji komunikace. Soucasné je
nutné dodrZet, aby nosny prvek i ¢innd plocha znac¢ky nezasahovala do prijezdniho profilu
komunikace. Vzdalenost umisténi stalé dopravni znacky by se dle TP 65 (17 str. 22) m¢éla
pohybovat v rozmezi od 0,5 m do 2,0 m od okraje zpevnéné Casti vozovky. Mimo obec je
ptipustné se pfiiblizit k mezni vzdalenosti 0,5 m. (17 str. 22) Pro zaruceni piehlednosti
dopravniho znaceni a moZnosti v€asného vnimani ze strany fidice, je vhodné umistit dopravni
znacku v dostatecné vzdalenosti pred oznacovanym mistem. Obecné by méla byt v misté¢ mimo
obec znacka viditelnd ze vzdalenosti 100 m. V feSeném useku se jiz nachazi svislé dopravni

znaceni, které bylo blize popsano v podkapitole 1.1 této prace.
Opatieni snizeni rychlosti jizdy prakticky nepozaduje zddné prostorové upravy kiizovatky.

Soucasné s uvedenou tUpravou svislého dopravniho znaCeni je nutné obnovit stavajici
vodorovné dopravni znaceni, které je rovnéz popsano v podkapitole 1.1. Jedna se o vodici ¢aru
pfi obou okrajich hlavni pozemni komunikace, kterd je na vyusténi vedlej$i pozemni

komunikace nahrazena podélnou ¢arou pferusovanou.

46



3.2 SniZeni dovolené rychlosti jizdy a zFizeni odbocovacich jizdnich pruhi
V piedchozi podkapitole 3.1 je navrZzeno opatieni spocivajici v omezeni nejvyssi dovolené
rychlosti jizdy na hlavni pozemni komunikaci na 70 km/h. V této podkapitole je zminéné
opatieni rozvinuto o dalsi prvek, kterym je zvyseni poctu jizdnich pruhti. Konkrétné se jedna
o rozliSeni prubézného a odbocovaciho jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci.
Vymezeni odbocovacich pruha vede k podpoie jednolitosti dopravniho proudu. Zejména na
hlavni pozemni komunikaci souvislost sledu vozidel zajistuje pribézny jizdni pruh, ktery fidici

vyuziji k plynulému opusténi kiizovatky v kratkém case.

Jednolitost dopravniho proudu tzce souvisi s rizikem kolize. Podstatou je, aby fidi¢ pfi
prijezdu kiizovatky nemusel vénovat zvySenou pozornost planovanému sméru jizdy ostatnich
vozidel a sledoval smérove vyclenény jizdni pruh, ve kterém se S vozidlem pohybuje. Rozhodné
ale nelze tvrdit, Ze fidi¢ jedouci v priabézném, ¢i odbocovacim jizdnim pruhu, nemusi sledovat

provoz kolem sebe.

Jizda ve smérové ur¢eném jizdnim pruhu ma za cil usnadnit pohyb fidicim v kiizovatce, zvysit
bezpec¢nost pii odboCovani a minimalizovat dobu setrvani jednotlivych vozidel v prostoru

ktizovatky.

Jizdni pruhy (vodorovné dopravni znafeni) jsou na vozovku vyznaCovany v souladu
STP 65 (17). V ptipadé stalého dopravniho znaeni se vyznaceni provadi bilou barvou
(hmotou). Hmota ma pro rtiznd umisténi dle kategorie silnice, dalnice ¢i jiné pozemni
komunikace rizné vlastnosti. Podrobnéji je provadéni a umistovani vodorovného dopravniho
znaceni upraveno v Technickych podminkach 133, Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich (dale jen TP 133) (19):

,, VDZ se z duvodii zvySeni trvanlivosti a nocni viditelnosti provadi v retroreflexni uprave. VDZ
v neretroreflexni upraveé lze provadet pouze pro vyznaceni zpiisobu stani vozidel nebo jeho
zdkazu na mistnich komunikacich II. a IIl. tridy, parkovistich, odpocivkach, na mistnich

komunikacich 1V. tridy a ucelovych komunikacich. “

Navrhované opatfeni na hlavni pozemni komunikaci je odlisné pro kazdy smér piijezdu do
kiizovatky. Ve sméru Roztoky — Velké Pfilepy se jedna o zvySeni poctu jizdnich pruhu,
pfiddnim samostatného odbocovaciho jizdniho pruhu vlevo. Pravé jizdni pruh pro levé

odboceni z hlavni pozemni komunikace je benefitem navyseni poctu jizdnich pruhti. Naopak
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z druhé strany ve sméru Velké Prilepy — Roztoky se uzije smiseného jizdniho pruhu pro

dopravni proud sméfujici ptimo a pro odboc¢eni vpravo K obci Unétice.

Dopravnim prizkumem bylo zjisténo, zZe dopravni proud pro pravé odboceni ve sméru Velké
Piilepy — Unétice, je spise méné vytizeny, a proto neni jednozna¢né nutné ziizovat vy¢lenény
odbocovaci jizdni pruh. Odivodnénim volby takového feSeni je platny zdkaz odboceni vpravo
z hlavni pozemni komunikace pro vozidla pievySujici okamzitou hmotnost 3,5 t (vyjma
dopravni obsluhy). Tedy neni pfedpoklad zvySeného manévrovani nakladnich vozidel v této

Casti ktizovatky, a proto lze slevit z naroku na vymezeny prostor pro odboceni.

Podptirnym diivodem je také skute¢nost, Ze ani do budoucna neni piedpoklad uvolnéni zdkazu

vjezdu nakladnim vozidlim do obce Unétice.

Komunikace prochazejici obci Unétice je kiivolakd s izkym profilem a na izemi obce prochazi
zastavbou. Pfi priijjezdu obci Unétice ve sméru od feSené kiizovatky je nutné piekonat nejdiive
pomérné znacné klesani do udoli Unétického potoka a poté zase stoupani ve sméru k vyjezdu

Z obce. Popsany usek je jediny mozny prijjezd obci Unétice.

Navrhované opatfeni vyZaduje rozSifeni vozovky na tkor zpevnéné krajnice a soucasnou
upravu narozi ktizovatky pii vyusténi vedlej$i komunikace. ReSeni navrhu je zobrazeno na

Obrazku 20.

sklad sypkého materiélu
ucelova komunikace

B1
A2g Ed / IS3c |53b P19 B20a
\% j O l/ 4 ‘ P1 E2b
smér Velks Prilepy _—_%S\ ' ® @
/$ @ = = Smér Roztoky
e}
E2b p1 1s21c, Aza-DE4

B20a
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Zdroj: Autorka

Obrazek 20 Situacni planek s navrhem vodorovného dopravniho znaceni
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K vyznaceni jizdnich pruhii se uzije kombinace nékolika vodorovnych dopravnich znacek,

které zobrazuje Obrazek 21.

Pri¢na ¢ara souvisla
V5 Znacka vyznacuije hranici kiiZzovatky. Lze ji pouzit pro vyznaceni mista pro zastaveni vozidla v prostoru
kiizovatky.

Smérové Sipky

Sipky vyznaduji zpusob fazeni do jizdnich pruhl pred kfizovatkou nebo mistem odbocéeni a stanoveny
smér jizdy.

Sipky mohou byt pouZity i k potvrzeni jinak stanoveného sméru jizdy.

Prechodna Gprava provozu na pozemnich komunikacich muazZe byt provedena pouze obrysem této znacky.

V 9a

Podélna ¢ara souvisla

Znacka se pouziva zejména k oddéleni jizdnich pruht s protismérnym provozem, k oddéleni ¢asti radicich
pruht a k oddéleni ¢asti odboc¢ovaciho nebo pfipojovaciho pruhu od prubézného pruhu.

V1a Slouzi-li znacka k oddéleni jizdnich pruht s protismérnym provozem, musi fidi¢ jet vpravo od této znacky.
Znacku je zakazano prejizdét nebo ji nakladem presahovat, pokud to neni nutné k objizdéni, odboCovani
na misto lezici mimo pozemni komunikaci nebo vjizdéni na pozemni komunikaci z mista leziciho mimo
pozemni komunikaci.

Podélna ¢ara preruovana

Znacka se pouziva k vyznaceni a oddéleni jizdnich pruht. K oddéleni protismérnych jizdnich pruht se
pouziva v Usecich, kde je zajistén dostatecny rozhled pro predjizdéni a kde se nenachazi misto vyzadujici
V2a zvySenou pozornost.

Znacku Ize prejizdét pii dodrzeni prislusnych ustanoveni vyplyvajicich z obecné Upravy provozu na
pozemnich komunikacich.

Znacka se provadi s mezerami dvojnasobné délky neZ délka Usecek.

Sikmé rovnobézné &ary

Znacka vyznacuje plochu, do které je zakazano vjizdét nebo nad ni nakladem zasahovat, pokud to neni
nutné k objizdéni, odbocovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci nebo vjizdéni na pozemni
komunikaci z mista leziciho mimo pozemni komunikaci.

V13

Zdroj: (16) upraveno autorkou

Obrazek 21 Vzory uzitého vodorovného dopravniho znaceni
Provedeni délkovych a §itkovych parametri odbogovaciho pruhu upravuje CSN 73 6102 (12).
Prvnim urcujicim parametrem je §ife pribézného a odbocovaciho jizdniho pruhu. Vzhledem
k tomu, Ze se v obou jizdnich pruzich pfedpoklada provoz nakladnich vozidel i autobusd, je

W

Sifka jizdnich pruhtli shodna, a to 3 m.

DalS§im parametrem je zvoleni vhodné délky odbocovaciho pruhu. Odbocovaci pruh se pro

ucely vypoctu déli na dva, resp. tii Gseky.

Jedna se o vyrazovaci usek slouzici k ,,vyfazeni vozidla z pribéZzného jizdniho pruhu a ptejeti
do odbocovaciho jizdniho pruhu. Dalsim usekem je zpomalovaci usek, ktery je urcen pro
zpomaleni vozidel pfed samotnym odbocenim, pfi¢emz zpomalovanim nijak neomezuji fidic¢e
jedouci v pribézném jizdnim pruhu. Tretim usekem je cekaci usek, kde se ptredpoklada

zastaveni vozidla a ¢ekani na odboceni. V uvazovaném navrhu se ¢ekaci usek neuvazuje.

3.2.1 Odbocovaci pruh vlevo z hlavni pozemni komunikace a pribézny jizdni pruh
Pro pribézny jizdni pruh se jedna o smér jizdy Roztoky — Velké Prilepy. Odbocovaci pruh je

pro dopravni proud ve sméru Roztoky — Unétice.
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Prvnim krokem je stanoveni kategorizace silnice, kterou Ize dovodit z Obrazku 22, ktery je
CSN 73 6101,
(dale jen CSN 73 6101) (20).

soucasti Projektovani  kiizovatek na pozemnich  komunikacich

Tabulka 1 — Ramcova kategorizace

Odpovidajicl navrhova kategorie (viz kapitola 5)
D 33.5/120,100 a 80; D 27,5/120, 100 a 80
R 33,5/120,100 a 80: R 27,5/120, 100 a 80; R 25,5/120, 100 a 80
S 24.5/100; 80 a 70; S 20,75/90, 80 a 70
S 11,5/80;80 a70
S 9,5/80; 708 60
$9,5/80, 70 a 60
$7.,5/70,60a50
§7.5/70, 60 a 50; S 6,5/60 a 50
S4.0/40230
7 Nelze pouzit na mezinarodnich silnicich.

' Pouzije se zejména pro rekonstrukes stavajicich koncovych tsekl silnic HI. 1. a pro vefejné piistupné uceiove
komunikace.

Roztifdéni

dalnice

rychiostni silnica

silnice 1. tridy

silnice 1. tridy

silnice I tFidy

Zdroj: (20 str. 13)

Obrazek 22 Ramcova kategorizace silnic
Réamcoveé byla silnice I11/2421 spojujici obce Roztoky a Velké Prilepy oznacena jako
S 7,5 s navrhovou rychlosti v rozmezi 70-50 km/h. Udaj .S ve zlomku uvadi $ifku silnice.

Blize navrhovou rychlost stanovi Obrazek 23, kde pro kategorii S/7,5 je stanovena $ite jizdniho

pruhu 3,0 m.
Tabulka 3 — Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic
Navrhova kategorie Sitka v m
pismenny b navrhova rychlost ’
znak 2 ¥ 2 ¢
m km/h
s 6.5 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7.5 70; 60; 50 3.00 0,25 0,00 0,50
S 85 80; 70, 60 3.50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 80; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0.50
) zakladni hodnota bez rozsiteni ve smérovem oblouku.
) Navrhuje se pii intenzité silniéniho provozu do 1000 voz /24 h.

Zdroj: (20 str. 15)

Obrazek 23 Stanoveni navrhové kategorie silnic
Vychodiskem pro vypocet délky jednotlivych tseki odbocovaciho jizdniho pruhu je stanoveni

délky vytazovaciho useku, kterd vychazi ze vztahu Sitky odbocovaciho pruhu k navrhové
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rychlosti dle tabulky na Obrazku 23, ktera je sou¢asti CSN 73 6102 (20). V feseném navrhu je

sitka odbocovaciho pruhu 3 m a navrhova rychlost 70 km/h.

Nyni Ize pfistoupit k samotnému vypoctu délky odbocovaciho jizdniho pruhu, resp. k délce
vyfazovaciho Gseku. Na zakladé vztahu dvou hodnot zjisténych v pfedchozich krocich, 1ze z dle
Tabulky 7 na Obrazku 24 urcit délku vyfazovaciho useku Ly 50 m. V odivodnénych ptipadech

je moznost zkratit az na 50 %.

Tabulka 7 - Délky vyFazovacich usekq troviiovych kfizovatek Lv v m

Sifka odbo&ovaciho Navrhové rychiost v km/h
pruhuvm 50 60 70 80 % 100
3,5 (3,25) 40 45 55 60 70 80
3,0(2,75) 35 40 50 55 65 -
POZNAMKA ; d
AN Délka vyfazovaciho tiseku pro $itky odbodovacich pruhl ugich nez 2,75 m se uréi z poméru Sitky

Zdroj: (12 str. 38)

Obrazek 24 Uréeni délky vyfazovacich useki jizdnich pruht
Nyni jiz Ize pftistoupit k vypoctu délky zpomalovaciho tseku Lg. Postup opét stanovuje
CSN 73 6102 (12 str. 39). Délku zpomalovaciho tseku Ize vypoéitat podle vzorce 1 (12 str. 39),
ovSem je zapotiebi znat dalsi veli¢iny, a to rychlost na konci zpomalovaciho useku a sklon
komunikace. Vzhledem k tomu, Ze v uvazovaném navrhu se na konci odbo¢ovaciho pruhu
predpokladé zastaveni vozidla, rovna se pfedpokladana rychlost na konci zpomalovaciho tiseku

nule.

_ (0,85'vn)2_vc2
d — S [m]
26-(d+->)

(1)

Vyuzije se nasledujicich veli¢in:
vn — navrhova rychlost — stanovena na 70 km/h,

Ve — rychlost na konci zpomalovaciho useku — S ohledem na predpokladané uziti VDZ ptic¢né

cary souvislé na konci odboc¢ovaciho pruhu je rychlost stanovena na 0 km/h,
d — primérné zpomaleni 1,7 m/s,

s — sklon zpomalovaciho useku — 0 %.
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Po doplnéni hodnot do vzorce 1 1ze ptistoupit k nasledujicimu vypoctu:

0,85-70)2%—02 3540,25 .
= )0 m=———m=80m 2)
26:(1,7+5) 44,2

d

Délka zpomalovaciho tiseku Lqje po zaokrouhleni na cela ¢isla 80 m. Toto lze zpétné ovérit na

nasledujicim Obrazku 25.
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Zdroj: (12 str. 40)

Obrazek 25 Stanoveni délky zpomalovaciho useku bez nutnosti vypoctu

Celkova délka odbocovaciho pruhu je souctem délek popsanych dil¢ich usekit Ly a Ly,
tedy 130 m. Zde je nutné uvést, ze s velkou pravdépodobnosti by takto dlouhy odbocovaci pruh

nebyl na vozovce vyznacen a byl by zkracen s ohledem na mistni poméry.
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Predstavu o kone¢ném provedeni vodorovného dopravniho znac¢eni ukazuje Obrazek 26.

a) uspolédani vyznatené vodorovnym dopravnim znagenim

TERTLIPIILLILET T o
L ’ L
Lr La ‘ Le I
! — h
v=085vn | Veve 0
L: jo délka rozSifovaciho kilnu

Zdroj: (12 str. 41)

Obrazek 26 Navrh vyznaceni odbocovaciho jizdniho pruhu na vozovku
Ziizeni jizdnich pruhi prostfednictvim vodorovného dopravniho znaceni je zapotiebi doplnit
0 svislé dopravni znaceni, které upozorni fidi¢e na zménu fazeni. UZije se dopravni znacky

IP 19 (Radici pruhy), moZnost provedeni je vyobrazena na Obrazku 27.

Radici pruhy

Znacka vyznacuje zpusob fazeni do jizdnich pruhu pred kfizovatkou nebo mistem odboc&eni a stanoveny
smér jizdy. Na znadce Ize v odlUvodnénych pfipadech uzit i symbol pfisludné informativni znacky za
pfedpokladu, Ze pfislusny radici pruh je uréen k pfijezdu pouze k tomuto cili.

UZitim symbolu dodatkové tabulky ,Povoleny smér jizdy cyklistd” Ize stanovit odliSny zpUsob fazeni cyklisti

I

I
IP19

I

I v jizdnich pruzich.

Zdroj: (16)
Obrazek 27 Radici pruhy IP 19

Provedeni dopravni znacky (vyznaceni Sipek odpovidajici feSenému dopravnimu prostoru),
musi byt pfizpisobeno konkrétnimu navrhu. Na fesené kiizovatce je predpoklad vyznaceni
Sipky pro levé odboceni a v pravé Casti pro priabézny jizdni pruh. S ohledem na omezeny vjezd
pro nakladni vozidla na vedlej§i komunikaci smé&fujici k obci Unétice (po odbocdeni vlevo
z hlavni), je vhodné v levé ¢asti znaCky vyobrazeni zdkazové znacky B 4 (Zakaz vjezdu
nakladnich automobilll). Vzdélenost umisténi dopravni znacky IP 19 pied kiizovatkou se voli

tak, aby se fidi¢ mohl v¢as zaradit do pfisluSného pruhu.

3.2.2 Odboceni vpravo z hlavni pozemni komunikace, smiSeny jizdni pruh
Jedna se o pravé odboceni z hlavni pozemni komunikace ve sméru Velké Ptilepy — Unétice.

Piimy smér vede od obce Velké Prilepy k obci Roztoky.

Opatieni pro tyto dopravni proudy Uzce souvisi s jiZ popsanym opatfenim v piedchozim

oddilu 3.2.1. Vlastné jej jen nutn¢ dopliuje, aby bylo vodorovné dopravni znaceni celistvé
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a podporovalo orientaci fidi¢ti pii prajezdu kiizovatkou. Navrhované dopravni znaceni

je vyznaceno na Obrazku 20 této prace (Str. 48).

V daném sméru se na vozovce uvazuje vodorovné dopravni znaceni vymezujici smiseny jizdni
pruh pro pfimy smér a odboéeni vpravo. UZije se dopravniho znadeni V 13 (Sikmé rovnobézné
gary) a' V la (Podélna &ara souvisld). Sikmé rovnobé&zné &ary vymezuji prostor, ktery se nachazi
proti odbocCovacimu jizdnimu pruhu v protilehlé ¢asti kifizovatky. Vyznaceni Sikmych car
vymezuje prujezd kiizovatkou V piipad¢€, pokud je v protilehlych ¢astech ktizovatky rozdilny
pocet jizdnich pruhli. Pfi¢na ¢éara souvisld se na konci jizdniho pruhu nenavrhuje, jelikoz se
zastaveni vozidla a ¢ekédni nepfedpoklada. V jizdnim pruhu je vyznaceno V 9a (Smérové

Sipky — pfimo a vpravo).

3.3 Posileni pravého odboceni z vedlejsi komunikace

Vzhledem k vytizenosti jednotlivych dopravnich proudl, se posileni pravého odboceni
z vedlejsi pozemni komunikace jevi jako vhodné. Pti dopravnim prizkumu bylo zjisténo, ze
z vedlejsi komunikace do kfizovatky pfijizdi neceld tietina z celkového poctu vozidel.
Dle charakteru kiizovatky je pfipustné pouze odboceni vpravo, anebo vlevo (vjezd do skladiste
neni uvazovan, jelikoz po dobu prizkumu nebyl prakticky viibec vyuZivan). Celkem tedy po
vedlejsi komunikaci pfijelo po dobu prizkumu na kiizovatku 1268 vozidel a ztoho
1070 odbocovalo vpravo, coz tvoii 84 % z celkového poctu odbocujicich vozidel. V dobé
dopravniho prizkumu je na vedlej$i komunikaci pruh se spoleénym fazenim pro vozidla
odbocCujici vpravo 1 vlevo. VyuUsténi na hlavni pozemni komunikaci ma rozSifeny vjezd
a umoziiuje soudasné odbo&eni vpravo &i vlevo pouze jedinému vozidlu pro kazdy smér. Sife
vozovky vedlejsi komunikace je 5,3 m. Celkova Sife vyusténi (rozsifeného vjezdu) na hlavni

pozemni komunikaci je 29,5 m, a to véetné protismérného jizdniho pruhu.

Jak je uvedeno v ptedchazejicim odstavci, vyrazné vétsi pocet vozidel z vedlejsi komunikace
odbocuje vpravo. Za skutecnosti, ze aktudlni stav kiizovatky umoziuje soucasné odboceni
vpravo/vlevo jen jednomu vozidlu, 1ze dovodit, ze fidi¢i, ktefi v kiiZzovatce fesi levé odboceni,
,»zdrzuji fidice, kteti maji v umyslu odboc¢ovat vpravo. Z tohoto divodu je pfinosné vhodnym

zpusobem upravit dopravni prostor pro odboceni vpravo z vedlej$i komunikace na hlavni.

Vybudovani odbo¢ovaciho pruhu pro odboéeni vpravo fesi CSN 73 6102 (12). Navrh mozného

zpracovani ilustruje Obrazek 28.
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viz obrazek 24

LH Ly Ld \‘\

v=0,85w

Zdroj: (12 str. 38)

Obrazek 28 Navrh vyznaceni odboc¢ovaciho jizdniho pruhu na vozovku

Jak jiz bylo uvedeno v pododdile 3.2.1 této prace, délka piidatného jizdniho pruhu bez zastaveni
je slozena ze dvou usekl — vyfazovaci usek Ly a zpomalovaci Gsek Lq. Délka vyfazovaciho
useku se opét stanovi za uziti tabulky znazornéné na Obrazku 24 (str. 51), ktera stanovuje délku
odbocovaciho pruhu vypoctem pii znalosti navrhové rychlosti vn (70 km/h) a sife odbocovaciho
pruhu (3 m). Postup je obdobny jako pii vypoctu odbocovaciho pruhu na hlavni pozemni
komunikaci, ktery je popsan v ptedchazejici podkapitole 3.2 této prace. Na zaklad¢ vztaht
z Obrazku 24 se stanovi délka vytazovaciho useku Ly na 50 m. Pro vypocet zpomalovaciho
useku se uzije vzorec (1), ktery je popsan v piedchozi podkapitole 3.2 této prace.

Vyuzije se nasledujicich veli¢in:

Vn — navrhova rychlost — stanovena na 70 km/h,

V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho useku — stanovena na 30 km/h,

d — praimérné zpomaleni 1,7 m/s,

s — sklon zpomalovaciho useku — 0 %.

Po dosazeni do vzorce 1, 1ze pfistoupit k nésledujicimu vypoctu:

_ (0,85:70)%2-3072 m = 3540252900
26:(1,7+:0) 44,2

Ly m =60m (3)

Vypoétem bylo zjisténo, Ze za podminek stanovenych CSN 73 6102 (12) je vhodna délka

zpomalovaciho tseku po zaokrouhleni 60 m.
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Celkova délka odbocovaciho pruhu je souétem délek vytazovaciho a zpomalovaciho useku, coz

je 110 m.

CSN 73 6102 (12) viak sou¢asné uvadi, ze v odtivodnénych ptipadech, 1ze délku odbo¢ovaciho
pruhu zkratit az o 50 %. Jako odivodnéné piipady lze uvazovat takové, kde neni ptitomnost
odbocovaciho pruhu pfimo vyzadovana ptfedpisem v normé¢, avSak na zakladé mistni znalosti,
pozorovani, dopravni nehodovosti apod., je dostatek informaci k podpofeni takového navrhu.
V piipad¢ feSené kiizovatky je navrzeno snizeni délky odbocovaciho jizdniho pruhu praveé

0 maximalnich 50 % na kone¢nych 55 m.

Nasledujici Obrazek 29 znazornuje mozné prostorové zaclenéni piidaného odbocovaciho

jizdniho pruhu do kiizovatky.
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Ucelova komunikace
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Zdroj: Autorka

Obrazek 29 Situacni planek zaclenéni odbocovacich jizdnich pruh na vedlejsi PK
Vodorovné i svislé dopravni znaceni se uzije obdobn¢ jako u navrhu v podkapitole 3.2 — Snizeni

dovolené rychlosti jizdy a ziizeni odbo¢ovacich jizdnich pruhii na hlavni pozemni komunikaci.

3.4 Prebudovani na okruZzni krizovatku

Prestavba stykovych, ¢i prusenych kiizovatek na okruzni kiiZzovatky je v soucasnosti
populdrni. Pfi sprdvném vyuzivani okruznich kifizovatek je pfinosem zejména plynulost
provozu. Na okruzni kiizovatce je méné koliznich bodl nez na stykové kiizovatce a zcela
eliminovany jsou nejrizikovéjsi kiizné kolizni body, pti kterych dochazi k dopravnim nehoddm

S vaznymi nasledky.

Srovnani vyskytu koliznich bodt na jednotlivych typech kfizovatek nabizi Obrazek 30.
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Obrazek 30 Srovnani poétu koliznich bodt na stykové a okruzni kiizovatce

Vybudovani okruzni kiizovatky je vyraznou zménou v organizaci dopravy, na kterou lze
nahliZet ze dvou hledisek. Jednak ze stavebniho hlediska, které vyZaduje celkové prebudovani
dopravniho prostoru s ¢imZ jsou spojené jisté finan¢ni naklady. Odhadované nédklady na
realizaci malé okruzni kfiZzovatky se pohybuji v rozmezi ¢astek 1,5 — 20 mil. K¢&. (21 str. 117)
Za druh¢ z pohledu tcastnika silni¢niho provozu. Prestavbou stykové kiizovatky na okruzni
ktizovatku dochéazi ke zméné prednosti v jizdé, resp. vSechny vjezdy na okruzni kiizovatku jsou
podfizeny dopravnimu proudu v jizdnim pasu okruzni kiizovatky. Z toho plyne, ze fidici, ktefti
byli pii prijezdu kiizovatkou zvykli projizdét po hlavni pozemni komunikaci bez omezeni,
budou nuceni ptivyknout nové uprave piednosti v jizd€. Proto je zapotiebi Upravu dobte zvazit.
Ukazatelem ucelnosti navrhovaného feSeni je prognoza intenzit automobilové dopravy, kterou
upravuji Technické podminky 225, Prognoza intenzit automobilové dopravy (dale jen TP 225)
(22). V praci bylo za t¢elem vypoctu progndzy intenzit automobilové dopravy vyuzito metody
jednotného soucinitele vyvoje a jednotlivé kroky vypoctu byly zaznamenany do protokolu,

ktery je Pfilohou D této prace.

Dilezitym vystupem zvypoctu je moznost srovnani vypocitané vyhledové intenzity
(v horizontu dvaceti let) s nynéjSim stavem. Soucasna padesatirazova intenzita dopravy na
netizené kiizovatce je 1007 voz/h a ptedpokladana vyhledova intenzita je 1262 voz/h.
Jednoduchym porovnanim hodnot s hodnotami na Obrazku 31 lze dojit k zavéru, ze aktualni
zatizeni nefizené kiizovatky jako celku, kapacitné vyhovuje. Stejné¢ tak i pii zohlednéni
vyhledové intenzity lze predpokladat, ze kiizovatka bude i v horizontu dvaceti let kapacitné

vyhovujici.
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Tabulka A.1 — Orienta&ni maximalni kapacity raznych typi kfizovatek

Typ kiizovatky Maximaini hodinova kapacita Maximalni celodenni kapacita
[voz/h] [voz/den]
Nefizena kiizovatka 1500 -2 000 18 000 — 24 000 ©

OkruZni kiiZzovatka s jednim .

pruhem na okruznim pasu 2000 -2 500 25 000 — 30 000
a jednim pruhem na vjezdu *

Okruzni kiizovatka s dvéma .

pruhy na okruznim pasu a dvéma 2500- 3500 30 000 - 40 000
pruhy na vjezdu *

Svételné fizena kfizovatka ° 3000-6 400 36 D00 - 77 000 ©
&\ zavislosti na po&tu jizdnich nebo fadicich pruhl a na intenzitach jednotiivych dopravnich proudds.
®  Kapacita fizené kiiZovatky zavisi — krom& zplsobu fizeni — pfedevsim na potu fadicich pruhd.
¢ Qdvazeno z hodinovych kapacit pii b&2nych dennich variacich dopravy.

Zdroj: (12)
Obrazek 31 Porovnani hodinovych kapacit s vhodnou volbou typu kfizovatky

Uziti a parametry okruznich ktizovatek upravuji mj. Technické podminky 135, Projektovani
okruznich krizovatek na silnicich a mistnich komunikacich (dale jen TP 135) (23). Na mozné
chyby v navrhovani upozorije &lanek Okruzni kifizovatky v Ceské republice — chyby a omyly
(24). Autor ¢lanku upozoriuje na n¢kolik situaci, které mohou byt na prvni pohled povazovany
za pfinos, coz je ov§em vyvraceno naslednym pozorovanim a hodnocenim uzivani k¥izovatky.

Jako chybné navrhy lze zpravidla oznacit:

nadhodnoceny vnéjsi primér okruzni kfiZovatky, za i¢elem navyseni kapacity,

e nadhodnocena Sife okruzniho pasu, za ucelem bezpecnéjsiho, rychlejsiho prijezdu

vozidel, mylny pfedpoklad vyssi kapacity,
e absence, nebo podhodnocena $ite pojezdového prstence,
e tangencidlni pfipojeni vjezdovych a vyjezdovych vétvi,
e nevhodné umisténi piechodl pro chodce,

e chybgjici ochranné ostriivky pro chodce.

Jak jiz bylo v praci vicekrat zminéno, ke kazdému pfipadu je nutné pfistupovat individualné
s pfihlédnutim k danym podminkam a piedpokladiim do budoucna. BohuZzel pii nevhodné
volbé parametrii okruzni kiizovatky mize dojit k marnému vynaloZeni finan¢nich prostfedkt

a kyzeny efekt zvySeni bezpecnosti provozu a zkapacitnéni kiizovatky, se nedostavi.
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S ohledem na skladbu dopravniho proudu, ktera je popsana v kapitole 2 této prace, je na feSené
ktfizovatce navrhovana jednopruhova okruzni kiizovatka S tfemi paprsky (resp. Ctyfmi, pii
zohlednéni i1 vjezdu do skladu sypkych materidli) s pojezdovym prstencem. Pro pfipomenuti
bylo zjisténo, ze kiizovatka je z 96,5 % uzivana osobnimi automobily, podil 2,4 % ptipada na
nakladni vozidla, pouze 1 % zastupuji autobusy a 0,09 % zbyva na nakladni jizdni soupravy.
Vjezd nakladnich vozidel je v lokalité¢ omezen do maximalni tonaze 18 t. I kdyz je kiizovatka
V naprosté vét§in¢€ uzivana osobnimi automobily, nelze pominout i prijezd vétsich, nakladnich

vozidel a ptizpiisobit tomu jeji rozméry.

Navrhovany vnéjsi pramér kiizovatky je 25 m. Jedna se tedy spiSe o kiizovatku pattici
Kk mensim, ovSem volba rozmérd je opodstatnéna. Na zakladé doporucenych
postupt z TP 135 (23) a s cilem vyvarovat se moznych chyb zminovanych v ¢lanku Okruzni

kiizovatky v Ceské republice — chyby a omyly (24) jsou parametry voleny nasledovné:
e Sife okruzniho pasu 7 m (zivice),
e Sife pojezdového prstence 2,5 m (dlazba),
e prumér sttedového ostrova 5 m (volitelné provedeni povrchu).

Takové rozvrzeni Sitkovych pomért zajisti bezpecny priijezd osobnich a dodavkovych vozidel.
Naopak nebude nekomfortni pro fidice nakladnich vozidel, ¢i autobusi, ktefi pro prijezd

cey

vyuziji i pojezdovy prstenec.

Chovani tidi¢t na navrhované okruzni kiizovatce usmériuje nekolik vlivii. Prvnim je snizeni
rychlosti nutné k bezpe¢nému vjeti na jizdni pas. Druhym je optickda zména povrchu jizdniho
pasu a prstence, coz fidi¢e navadi k vykrouzeni oblouku jizdniho pasu vymezeného Ziviénym
povrchem za soucasného udrzeni snizené najezdové rychlosti, ¢i mirného zpomaleni. A tietim
vlivem je uroviova odlisnost povrchu prstence od povrchu jizdniho pasu. Dlazdény prstenec se
zhotovi S vyskovym odsazenim (20-50 mm) (23 str. 22) od zivi¢ného jizdniho pasu, coz by
meélo fidi¢e osobnich a dodavkovych vozidel odradit od najizdéni na prstenec a zkracovat si tim
jizdni drdhu potifebnou pro projeti kiiZzovatkou. Naopak u fidici ndkladnich a dalSich
rozmérnych vozidel se najeti na sttedovy prstenec predpoklada a je zaddouci pro plynuly prijezd
ktizovatkou. Stiedovy ostrov je od prstenec odsazen zvysenym obrubnikem. Uprava povrchu
sttedového ostrova je volitelnd. Nemélo by se vSak jednat o nijak rusivé monumenty ztézujici

pfiméteny vyhled do kiizovatky.
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Dalsim prvkem okruzni ktizovatky jsou vjezdové a vyjezdové paprsky. Plati, ze Sife vjezdu je
navrhovana niz8i nez §ife vyjezdu z okruzni kiiZovatky. Sife jizdnich pruhd je vymezena
vodorovnym dopravnim znacenim, resp. ochrannymi ostrivky, ¢i srpovitou krajnici. Srpovita
krajnice urcena k pojizdéni vozidly mize navysit §ifi jizdniho pruhu na vjezdu do kiizovatky.
Ptitomnost srpovité krajnice ale neni podminkou. V pifipadé feSené kiizovatky se takova
krajnice nenavrhuje. Site vjezdu je navrzena v souladu s TP 135 (23) v zakladni hodnoté 3,5 m
a §ife vyjezdu v rozmezi 4,0-5,0 m. Uvedené hodnoty jsou v zasadé orientacni. Pfesné vypocty

nejsou predmétem této prace.

Zména organizace dopravy piebudovanim ze stykové na okruzni kiizovatku vyzaduje celkovou
upravu dopravniho znaceni. Umisténi dopravniho znaceni upravuje vice predpist. Jsou jimi
Technické podminky 169, Zdsady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich
komunikacich (dale jen TP 169) (25), Technické podminky 100, Zdsady pro orientacni
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (dale jen TP 100) (26) a TP 65 (17).

3.4.1 Svislé dopravni znaceni

Kazdé okruzni kfizovatka leZici mimo obec musi byt oznacena dopravni znackou A 4 (Kruhovy
objezd), optimalni umisténi dopravni znacky je ve vzdalenosti 150-200 m pied hranici
ktizovatky (25 str. 46). Ve vzdalenosti 100 m pied hranici kiizovatky se umisti dopravni znacka
IS 9b (Navést pred kiizovatkou/kruhovym objezdem). Uvedend dopravni znacka informuje
fidi¢e o smérech k vyznaCenym cilim. Grafické provedeni znacky vychazi ze stavebniho
uspotadani konkrétni okruzni kiizovatky a zohlediiuje zejména pocet, uspoiadani a smér veétvi
kiizovatky (26 str. 70). Ve sméru Velké Piilepy — Unétice, se graficky zndzornéné vyjezdova
vétev k obci Unétice doplni o zdkazovou znacku B 4 (Zakaz vijezdu nakladnich automobili)
s dodatkovou tabulkou E 13 (Mimo dopravni obsluhy). Bezprostiedné¢ pred kruhovym
objezdem se na okraji déliciho ostrivku umisti dopravni znacka C 4a (Pfikazany smér jizdy
vpravo) spole¢né s dopravnim zafizenim Z 4b (Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem
vpravo). Pfimo na stiedovy ostrov se proti kazdé najezdové vétvi umisti dopravni zatizeni
Z 3 (Vodici tabule). Vzhledem ke skutecnosti, ze se v feSeném piipadé jednd o celkovou
rekonstrukci kfiZzovatky s vyraznymi zménami na pozadavky stylu jizdy, je vhodné dopravni
znaceni Z 3 provést ve Zlutozeleném fluorescencnim barevném provedeni, namisto standardni

bilé. Volbu zvyraznéni dopravniho znaceni podporuje umisténi kiiZzovatky mimo obec.
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Uzité dopravni znaceni je zndzornéno na Obrazku 32.

A4

Krizovatka s kruhovym objezdem
Znacka upozoriiuje v adivodnénych pfipadech na kfiZzovatku s kruhovym objezdem.

1S 9b

Navést pred okruzni kfiZovatkou
Znacka informuje o sméru z okruzni kiizovatky k vyznaéenym cildm.

C 4a

Prikazany smér objizdéni vpravo
Znacka prikazuje objizdét ostrivek, prekazku apod. ve sméru vpravo.

Zda
Z4b

Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem vlevo
Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem vpravo
Smérovaci desky se Sikkmymi pruhy usmérfiuji provoz ve sméru sklonu Sikmych pruha.

P4

Dej pfednost v jizdé!

Znacka oznacuje vedlejsi pozemni kamunikaci.

Znacku Ize pouZit i uvniti vétsi nebo slozitéjsi kiiZzovatky nebo na mist&, kde se fidi¢i pfikazuje, opakuje
nebo zddrazruje povinnost dat prfednost v jizdé.

c1

Kruhovy objezd

Znacka prikazuje jizdu po kfiZovatce s kruhovym objezdem ve sméru Sipek na znacce zobrazenych.

Je-li znacka dopln&na znackou ,Dej pfednost v jizdé!" nebo ,Stlj, dej prednost v jizd&!", musi fidi¢ vjizdéjici
na kruhovy objezd dat pfednost v jizdé vozidlum jedoucim po kruhovém objezdu.

Z3

Vodicl tabule

Vodici tabule oznaéuje zejména nebezpetnou zatacku, v niz musi fidi¢ vyrazné snizit rychlost jizdy, a
usmérmiuje provoz ve sméru sipek.

Pokud je nutno na zatacku zvlast upozornit, miZe byt bila barva nahrazena Zlutozelenou fluorescenéni
barvou.

Tabule mtzZe byt i v provedeni jedné Sipky nebo sestavy jednotlivych Sipek umisténych za sebou.

Zdroj: (16) upraveno autorkou

Obréazek 32 Svislé dopravni znaceni pro okruzni kiizovatku

3.4.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni slouzi K usmériovani jizdy vozidel. Napomaha fidi¢im se 1épe
orientovat v dopravnim prostoru. V piipadé okruzni kiizovatky je uvazovano vodorovné
dopravni znaceni V 4 (Vodici ¢ara) pfi obou okrajich vSech tfech paprskii a také po obvodu
pojezdového prstence. Pied ochrannymi ostrivky se uZije dopravni znadeni V 13 (Sikmé
rovnobézné ¢ary), na které plynule navaze dopravni znaceni V la (Podélna cara souvisld).

Hranici ptipojného paprsku a jizdniho pasu pficn€ vymezi dopravni znaceni V 2b (Podélna Cara

prerusovana). Uzité znacCeni je znadzornéno na Obrazku 33.
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N " Vodici &ra
Znacka vyznaluje okraj vozovky.

Sikmé rovnobé&zné &ary

V13 Znacka vyznacuje plochu, do které je zakazano vjizdét nebo nad ni nakladem zasahovat, pokud to neni
nutné k objizdéni, odbo¢ovani na misto leZici mimo pozemni komunikaci nebo vjizdéni na pozemni
komunikaci z mista leziciho mimo pozemni komunikaci.

Podélna ¢ara souvisla
Znacka se pouziva zejména k oddéleni jizdnich pruhu s protismérnym provozem, k oddéleni ¢asti radicich
pruhu a k oddéleni ¢asti odbogovaciho nebo pfipojovaciho pruhu od prabézného pruhu.

V1ia Slouzi-li znacka k oddéleni jizdnich pruhu s protismérnym provozem, musi fidi¢ jet vpravo od této znacky.
Znacku je zakazano prejizdét nebo ji nakladem presahovat, pokud to neni nutné k objizdéni, odboCovani
na misto lezici mimo pozemni komunikaci nebo vjizdéni na pozemni komunikaci z mista leZiciho mimo
pozemni komunikaci.

Podélna ¢ara prerusovana
Znacka se pouziva k vyznaceni a oddéleni jizdnich pruhu v iseku, kde ¢ara prerusovana pfechazi v ¢aru

Vv 2b souvislou nebo k upozornéni na misto vyzaduijici zvy$enou pozornost (zatacka, kfizovatka apod.).
Znacku lze prejizdét pri dodrzeni prislusnych ustanoveni vyplyvajicich z obecné Gpravy provozu na
pozemnich komunikacich.

Znacka se provadi s mezerami stejné nebo polovi¢ni délky nez délka Usecek.

Zdroj: (16) upraveno autorkou

Obrazek 33 Vodorovné dopravni znadeni pro okruzni k¥izovatku

62



4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

4.1 SniZeni dovolené rychlosti jizdy

Snizeni dovolené rychlosti jizdy na hlavni pozemni komunikaci ve sméru Velké Ptilepy —
Roztoky a opacné je ptinosné tim, Ze dojde ke sniZeni rychlosti jizdy vozidel, kterym musi dat
prednost tidi¢i pohybujici se v podfazenych jizdnich proudech. Pti odboceni vlevo z hlavni

pozemni komunikace a pti odboceni vlevo z vedlejsi pozemni komunikace.

SniZzenim rychlosti jizdy vozidel Ize piedejit koliznim situacim, nebo dokonce dopravnim
nehodam. Ridi¢ jedouci niz§i rychlosti méa s ohledem na jeho reakéni dobu vyrazné vétsi $anci
zareagovat na neoCekavanou, i kdyz ocekavatelnou situaci v silnicnim provozu (nedani
prednosti v jizd¢ ze strany jiného ucastnika, ndhlé snizeni rychlosti vozidla jedouciho pied nim
apod.). Paklize i1 pfesto dojde ke stfetu, ¢i havarii, nasledky takové dopravni nehody jsou
vyrazné niz8i neZ ve vysSich rychlostech. Opatieni snizeni rychlosti jizdy v feSené kiiZovatce,
tak muze napomoci jednak predchdzeni moznym stfetim, ale také zmirfiovani jejich

nasledkim.

Pro tuto variantu se vyjadfilo pouhych 5,3 % ucastnikii dotaznikového Setieni. Z toho lze

usuzovat, Ze varianta neni fidi¢i vniména jako dostatecné feSeni provozu na kiiZzovatce.

4.2 SniZeni dovolené rychlosti jizdy a vyznaceni jizdnich pruhi

Snizeni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy na 70 km/h a zfizeni vyhrazenych jizdnich pruht pro
jednotlivé dopravni proudy zvySuje plynulost provozu na kitizovatce. V ndvrhové casti je
uvazovano vyznaceni odbocovaciho jizdniho pruhu vlevo z hlavni pozemni komunikace na
vedlej§i. Jednd se o smér Roztoky — Unétice, pfimy smér je Roztoky — Velké Piilepy. Toto
opatfeni ma za cil rozdé€leni dopravnich proudi dle jejich smefovani. Za soucasného stavu neni
vzhledem K prostorovym podminkam mozné, aby fidi¢ jedouci v pfimém sméru objel vozidlo,
¢ekajici na odboceni vlevo z hlavni pozemni komunikace. Takova situace s Sebou nese riziko,
ze 1idi€ uvazujici jizdu v pfimém sméru nedostateéné vyhodnoti rychlost jizdy vozidla pred
nim, jehoZ fidi¢ se pfipravuje na odboceni vlevo sniZzenim rychlosti a najetim co nejvice ke

sttedu vozovky. Muze tak dojit k zadnimu narazu do odbocujiciho vozidla.

Naopak pti vyuziti odbocovaciho jizdniho pruhu pro levé odboceni dojde uvolnéni pribézného
jizdniho pruhu v rychlosti, kterd neomezi ostatni fidice a ke zpomaleni a ptipravé na odboceni

dojde mimo dopravni prostor vy€lenény pro pfimy smér.
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Dal8im pfinosem je snizeni rizika, ze fidi¢ odbocujici vlevo z hlavni pozemni komunikace,
podlehne psychologickému tlaku, ze strany okolnich vozidel a unahli se pii vybéru vhodné
mezery mezi protijedoucimi vozidly. Nasledkem je potom s velkou pravdépodobnosti dopravni
nehoda. V kone¢ném dusledku nezalezi na tom, zda si odbocujici fidi¢ ,,psychologicky tlak*
vytvofil sam, svymi domnénkami o kvalité¢ svého fidicského umu, anebo na néj skutec¢né
pusobily vlivy ostatnich fidi¢i, zpravidla spocivajici v ddvani znameni zvukovym vystraznym

znamenim.

Pro variantu snizeni rychlosti jizdy s vyznacenim jizdnich pruhi na hlavni pozemni komunikaci
se V dotaznikovém Setieni vyjadiilo 20,9 % respondentii. Takova varianta je tedy ze strany

vetejnosti povazovana za piinosnéjsi nezli pouhé snizeni dovolené rychlosti.

4.3 Posileni pravého odboceni z vedlejsSi pozemni komunikace
Dopravnim pruzkumem bylo zjiSténo, ze v odpolednich hodinach je pfipojeni z vedlejsi
pozemni komunikace na hlavni pozemni komunikaci nejvytiZzen¢jSimi dopravnimi proudy.

Jednoznaéné vytizengjsi je dopravni proud pro pravé odboéeni ve sméru Unétice — Roztoky.

V ptipadé¢ pravého odboceni zvedlejsi pozemni komunikace je dopravni proud
pouze s jednoduchou podfazenosti. Dopravni uspotadani a velikost rozsifeni vjezdu na hlavni
pozemni komunikaci dovoluje soudasné odboéeni pouze dvéma vozidlim nardz. Ridii
odbocujici vpravo, kterych je téméft Sestkrat vice, nez vozidel jejichz tidici chtéji odbocit vlevo,
tak museji vyckat, aZ uvolni prostor vozidla odbocujici vlevo, jejichZ fidi¢i maji odboceni
nejkomplikovanéjsi. Pohybuji se ve dvojnasobné podiazeném dopravnim proudu a museji dat
ptednost vozidlim pohybujicich se na hlavni pozemni komunikaci v obou smérech jizdy.
Takovy manévr vyZaduje maximalni soustfedéni, sledovani provozu z pravé i levé strany
asoucasné spravné vyhodnoceni délky mezer a rychlosti jizdy pfijizd¢jicich vozidel.
Potencionalni riziko spo¢iva v tom, ze pokud fidi¢ ¢ekéa na odboceni a ,,hleda* vhodnou mezeru
mezi vozidly na hlavni pozemni komunikaci, za jeho vozidlo ptijizdéji dalsi fidici a tvoti se
fronta. Takova skutecnost mlze na fidi¢e plsobit negativné. Tito jsou ndsledné ochotni
pfijmout i krat$i casovou mezeru, nez kterou by byli ochotni akceptovat na pocatku ¢ekani, coz

muze nasledné vést ke kolizi, ¢i pfimo ke stfetu a dopravni nehodé¢.

Varianta posileni pravého odboc¢eni vymezenim odbocovacich jizdnich pruhti nebyla
V dotaznikovém Setfeni respondentim nabizena, jelikoz v pribéhu feSeni prace doslo
k piechodnoceni vhodnosti zvolenych opatieni. Z tohoto divodu byla pravé popsana varianta

pfidana na tUkor vymezeni dopravniho prostotu délicimi ostrivky. Pro variantu upravy
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ktizovatky s vyuzitim dopravnich ostrivkd se vyjadfilo jen 2,5 % dotazanych, coz bylo

jednoznacéné nejméne ze vSech moznosti.

4.4 Prebudovani kfizovatky na okruzni kfizovatku
Ptebudovani stykové kiizovatku na okruzni kiizovatku je zasadnim zasahem do feSeni
dopravniho prostoru. V ptedeslych variantach uprav nedochdzelo bud k zddné prostorové

uprave, anebo bylo uvazovéano rozsifeni Sife vozovky, narozi na ukor krajnice a pftilehlych

pozemk.

Okruzni kfizovatka je poslednich letech oblibenou zménou feseni dopravniho prostotu. Nove
vznikajici kfizovatky tohoto typu Ize nalézt témét v kazdé vétsi obci, kde je zapotitebi usmérnit
a ve vyuziti kiizovatky vyvazit dopravni proudy ze tfech a vice smérti. Okruzni kiizovatka je
pfinosna v nutnosti zpomaleni rychlosti jizdy pfijizd€jiciho vozidla, jehoz tidi¢ hodla
kiizovatkou projet, coz 1 pii pfipadném stietu snizuje zdvaznost jeho nasledkl. Na kiizovatce

zcela odpada ptitomnost kiiznych koliznich bodu, které jsou povazovany za velmi rizikové.

Posouzeni vhodnosti volby piebudovani stykové kiizovatky na okruzni kiizovatku z hlediska
kapacitniho zatizeni, vySlo z Cisté vypoctového hlediska bez zavad. Ani odhad progndzy
zatizeni ktizovatky s vyhledem pro rok 2040, nepfinesl jasna Cisla pro podporu argumentu

vystavby okruzni kiiZzovatky.

Obcané¢ se ale v dotaznikovém Setfeni vyjadtili zcela jasn€. Pro variantu vybudovani okruzni

ktizovatky se vyjadtilo 48,4 % z celkového poctu.
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo na zaklad¢ analyzy soucasného stavu organizace dopravy
aprovozu na vybrané kiizovatce silnic tfetich tfid v k.o. Unétice vytvofeni navrhi zmén
organizace dopravy. Davodem byl podnét ze strany vedeni obce Uholi¢ky, ktery vyjadioval
nespokojenost se stavajicim stavem feseni dopravniho prostoru na dané kiizovatce. Za ucelem
ziskani dat, se kterymi by bylo mozné dale pracovat a zvazovat jednotlivé moznosti, byl
zpracovan dopravni priizkum. Dopravni prizkum se dé€lil na dvé ¢asti — pozorovani na misté
spocivajici v zaznamenavani intenzit vozidel v jednotlivych dopravnich proudech. Druhou
¢asti byl elektronicky dotaznik. V dotazniku mohl respondent odpovédet na otdzky tykajici se
navrhovanych uprav provozu, ale i subjektivné popsat vlastni pocity pii jizdé feSenou
ktizovatkou. V posledni ¢asti dotazniku bylo také zjistovano, v jaké obci respondent bydli

a bylo tak mozné posoudit relevantnost odpovédi.

Dale byla za ucelem zjisténi skute¢ného, meétitelného zatizeni kiizovatky spocitana kapacita
kiizovatky. K vypoctu byla vyuZita data o intenzitidch jednotlivych dopravnich proudu, které
byly stanoveny na zaklad¢ dat zjiSténych dopravnim priazkumem. Za ti¢elem budouciho vyvoje
byla odhadnuta prognéza intenzit dopravy v roce 2040. Provedenymi vypocty bylo zjisténo, ze
ktizovatka v soucasné dobé¢ kapacitné vyhovuje. Kapacita je vyhovujici i pro progndzu intenzit

dopravy v roce 2040.

V dal$i ¢asti prace byly navrZzeny Ctyfi moznosti zmén organizace dopravy. Jako prvni je
navrzeno snizeni dovolené rychlosti jizdy a obnova stavajiciho dopravniho znaceni. Dalsi
variantou je vyznaceni nového vodorovného znaeni na  hlavni  pozemni
komunikaci — vyc¢lenéni dopravniho prostoru pro proudy vozidel jedouci pfimo a chystajici se
na odboceni. Tteti navrhovanou moZznosti je posileni pravého odboceni z vedlejsi pozemni
komunikace uzitim vodorovného dopravniho znaceni a roz§ifenim vyusténi na hlavni pozemni
komunikaci. Jako posledni varianta byla navrzena piestavba na okruzni ktizovatku. Tato
posledni varianta byla nejvice pozadovdna obcany v dotazniku. Byla také preferovanou
moznosti v podnétu, ktery podalo vedeni obce Uholi¢ky vici spravei komunikace s zadosti

0 zménu organizace dopravy na dané kiiZovatce.

Je otdzkou, zda spravce komunikace, kterym je K SUS Sttedoceského kraje, bude ochoten
uvolnit nemalé finan¢ni prostiedky, pohybujici se v fddech miliont korun, na celkovou upravu

kiizovatky, ktera kapacitné¢ vyhovuje. Prognoza intenzit automobilové dopravy je piizniva.
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Uroven kvality dopravy je charakterizovana jako vyhovujici s dostate¢nou rezervou

v

do pristich let.

Na pocatku zpracovani prace byl jiz zminény pozadavek vedeni obce Uholicky k Gipravam
provozu na feSené kiizovatce. Z konzultace s Ing. Terezii Kofinkovou, ktera je starostkou obce
Uholi¢ky, byla citit silna nespokojenost a piesvédéeni, Ze kiizovatka je nevyhovujici zejména
pti odpolednim zatizeni vedlej$i komunikace a s tim spojenym obtiznym odbocenim vlevo.
Pozadavkem k feSeni problému bylo posouzeni ptestavby na okruzni kfizovatku. Argumentem
byla castd nehodovost (kazdy tyden) a odpoledni oslnéni zapadajicim sluncem. Zapadajici
slunce nizko nad horizontem bylo vnimano jako negativni vliv pro odbo¢eni na hlavni pozemni

komunikaci.

V priibéhu zpracovani prace bylo postupné zjistovano, do jaké miry se naplni tvrzeni Zadatelky.
Z policejni statistiky bylo na fesené kiizovatce od roku 2007 do podzimu roku 2019 zjisténo
celkem 32 dopravnich nehod evidovanych Policii CR. Na zakladé téchto dat nelze nehodovost
vyhodnotit jako ¢astou. Pravdou je, Ze nejvice dopravnich nehod bylo zaevidovano v disledku
nedani ptednosti v jizd€, coz s sebou zpravidla nese i nejzavaznéjsi nasledky. Odchylka od
tvrzeni Ing. Kofinkové a zjiSténymi daty mlZe pramenit ze zplsobu feSeni dopravni nehody.
Pokud u feSeni neni pfitomna Policie CR, dopravni nehoda neni zanesena do statistik, a takova
nehoda potom unikne evidenci. Pti dopravnim prizkumu byly pozorovany situace, kdy néktefi
fidi¢i nedali pfi odbocovani piednost Vv jizdé protijedoucim vozidlim, anebo vozidlim
pijizdéjicim po hlavni pozemni komunikaci. Jednalo se o pfipady v fadu jednotek, které
nemély za nésledek dopravni nehodu. Dopravnim priizkumem 1 naslednymi vypocty bylo
zjisténo, ze kiizovatka kapacitné vyhovuje, a to i s vyhledem do budoucnosti. Z tohoto divodu

se pfi navrhu zmén organizace dopravy nelze zaméfit pouze na vysledky vypoctu.

V ptipad¢ zvazovani realizace n€kterych z navrZzenych opatieni je tfeba zamyslet se nad ndzory
a subjektivnimi pocity ucastnik silniéniho provozu vyuzivajici kiizovatku. Pocitovana
psychologicka bezpecnost fidi¢i povede ke snaz§imu prijezdu kiizovatkou. Naptiklad snizeni
rychlosti na hlavni pozemni komunikaci mize pfispét k tomu, Ze fidi¢ hodlajici se pfipojit
z vedlej$i komunikace 1épe odhadne vhodnou mezeru pottebnou k odboceni. Pfi zvyraznéni,
anebo doplnéni vodorovného znaceni je piedpoklad, Ze s vozidlem pied odbocenim zastavi na
vhodném misté. Pii odbocovani vlevo z hlavni pozemni komunikace fidicim usnadni odboc¢eni
vymezeni vyhrazenych jizdnich pruht. To stejné plati i pfi odbocCovani z vedlejsi pozemni

komunikace.
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Na zaklad¢ zjisténych a vypocitanych dat o charakteru provozu na kiizovatce, navrhované
zmény mohou pfispét zejména k vEtsi jistoté fidich pfi prijezdu kiizovatkou. Kazdy fidi¢ ma
jinou povahu, jiné zkusSenosti, jinak zvlada stresové situace, ve kterych se nachazi. Jinak mtze
nutnost prujezdu kiizovatkou vnimat fidi¢, ktery je ve vozidle sam a jinak rodic, ktery veze na

zadnich sedadlech déti do Skoly ¢i do skolky.
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| Zakladni udaje

Nazev vyzkumu Posouzeni bezpetnosti provozu na kfizovatce "U Vahy" v katastru obce Unétice
Autor Ivana Oswaldova
Jazyk dotazniku B Celtina
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IStatistika respondentu

695 471 0 223

Potet Potet Pocet Pouze
navitéy dokancenych nedokontenych zobrazeni

Historie navstév (19.11.2019 - 27. 11. 2019)

300

ﬂlg..lrl-.df 18,11, 20,11, 2111, 22,11, 23.11, 24.11, 2511, 26,11, 27.11, 2811,

® Pofet navitév (595) @ Polet dokantenych (472)

Celkem navstév Zdroje navstéy Cas vypliiovani dotazniku
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® Pouze zobrazeno (32,1 %) ® Pfimy odkaz (100 %) ® <1 min. (4,4 %)

Nedokonzeno (0 %) 1-2 min. (38,1 %)

Dokonteno (67,9 %) 2-5 min. (42,4 %)
® 5-10 min. {11,2 %)
® 10-30 min. (2,3 %)
® 30-60 min. (0,8 %)
® 560 min, (0,6 %)
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Posouzeni bezpe&nostiprovozu na kfiZovatce "U Vahy" v katastru obce Unétice

L Vvysledky

1. Jak Casto pres kiizovatku "U Vahy" projizdite?

Viibér z moZnostf, zodpovézeno 472y, nezodpovézeno Ox

Moznosti odpovédi Respanzi Podil
® denné 160 339%
2-3tydné 19 41,5%
méné ¢asto 116 246%

5 1 15% 2 25 3 35 3 45 5 55 6 65 0% 75 8 85 9% 1

2. Jste fidic, Ci vyuzivate moznost jiné moznosti dopravy?

Vybér z moZnosti, zodpovézeno 47 2x, nezodpovézeno Ox

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano, jsem fidit motorového vozidla Lo 95.4%
vyuzivam cestovani autobusem 26 55%
jezdim na kole 5 11%
26 (5,5%]
§ (1,19
5% 10% 15% 20% 25% 3 35 i 45 5 55 B 65’ T TS B B5% 95 1
1:,'\/ Suer.'o on-line dotazniky zdarma - www.survio.com 5
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3. Povazujete za obtizné pfipojeni z vedlejsi pozemni komunikace na hlavni
pozemni komunikaci?

Wibér z meZnosti, zodpavézeno 472x, nezodpovézeno Ox

Moznosti odpovédi Responzi Podil

@ ano 83 17,6 %

ne 215 456 %

ve Spicce ano 174 36,9 %
0% 1 1 45% B B5% 1

4. Povazujete za obtizné odboceni vlevo ze sméru od obce Roztoky k obci Unétice?

Vybér z moznosti, zodpavézeno 472x, nezodpovezeno x

Moznosti odpovédi Responzi Podil

@ ano 75 159 %

ne 239 50,6 %

ve pitce ano 158 33,5 %
10% 1 il 45% B B5% 1
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5. Uvitali byste Gpravu provozu na kfizovatce?

Vybér z moZnosti, zodpovézeno 472x, nezodpovézeno Ox

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® ano 310 65,7 %
ne 162 34,3 %

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% A% 45% 50% 55% B 65% T0% 5% BO% B5% 0% 05%  100%

6. Pokud jste na predchozi otazku odpovédéli ano, o jakou zménu by se mélo
jednat?

Vybér z moznosti, zodpovézeno 436x, nezodpovézeno 36x

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ snizeni dovolené rychlosti jizdy ze stavajicich 90 km/h 23 5,3 %
‘sniienidmrulené rychlosti jizdy a soutasné vymezeni dopravniho prostoru dopravnimi ostrivky s vyznacenim sméru 11 5%
objizdéni '
snizeni dovolené rychlosti jizdy a zfizeni odboovacich pruhi na hlavni pozemni komunikaci 91 [209%
& yybudovani okruzni kfiz ovatky 211 484%
® jiny zplisob 100 |229%
EEs
11(2,50%)

5 1 15 2 25 3 35 4 45% S0% 55% 60% 65% 0% 75% BO% B5%  90%  95% 100%

7. Ve volném okné mlzete vyjadrit vlastni postfehy tykajici se problatiky provozu
na kfizovatce.

Textovd adpovéd, zodpovézeno 198, nezodpovézeno 274x

Hff

Jedinou problematiku vidim ve svatecnich fidicich, ktefi provoz v kfizovatce zdrzuji. Kiizovatka je krasné pfehledna pokud zrovna neni zasazena
kukufice v polich.
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Kfizovatku nevyuzivam ve §pitce, tedy nemam jediny problém. Nicméné dovedu si pfedstavit, Ze odbotit z Roztok na Unétice miize byt ve
Spitce problém, Kruhowy obkezd by jej efektivné vyfesil. Jen NE semafory jako tieba maji ted Pfilepy. Tam je to diky nim Gplné zabité, jelikoz
hlavni silnice ma vétsi frekvenci nez vedlejsi, nicméné semafory to nijak nezohlediiuji. Tedy tam ted hlavni tah neustale kolonuje, jelikoZ diky
semaforu projedou pohodLné tii auta z vedlejéi a pak se prosté jen éeka nazelen

Je dosti nepfehledné a nebezpetné, odbotovat z Roztok do Unétic, stejné tak, z Unétic do Roztok. Neda se pfedpoklidat rychlost vozidla
jedouciho z Velkych Pfilep do Roztok, obzvlaité, kdyz je pole vysoké. Neuvéfitelné nebezpelna, nepfehledna kfizovatka.

(3x) Nic

Nejvétsi problém je nedodrzovani rychlosti na hlavni silnici az toho pramenici moznost 3patného odhadu pfi najizdéni z vedleji silnice.
Na hlavni silnici se jezdi fiditi dost rychle, okoli kiizovatky v letnich mésicich je vysoka tréva, také by prospélo obnovit bilou ¢aru
Spatné videlnost za tmy,kdy? chcete odbotit od Roztok do Unétic

Spousty fidici si hleda rychlejéi alternativu pfi cesté do Prahy

Pfi sniZzené viditelnosti (mlha, husty dést), nebo nesekani porostu kolem pole je pfipojeni na hlavni komunikaci z vedlejsi, nebo pfi odbocovani
7 hlavni vlevo smérem na Unétice dost nepfehledné.pole je

s kfizovatkou je problém v dobé, kdy je vzrostlé pole, v tu dobu neni tiplné dabFe vidét pfi pfijezdu od Unétic
Neustale neposekana vysoka trava - nepfehlednost

kruhovy objezd

Cary navozovce a ohraniceni kfizovatky, v letnich mésicich sekani vihledu do krizovatky

V letni sezone kdy pole raroste napriklad obilim neni dostatecna viditelnost

Resenim je nechat kfizovatku bez znateni a uplatnit tedy pravidlo pfednostiz prava, tim se vyfedi nejproblematiétéjsi cast, kterou je pfipojeni
od Unétic na hlavni smér Roztaky, kde je velmi 3patny vyhled v kombinaci s rychle jedoucimi vozidly od V. Pfilep. Nicméné by byla urtité nutna
cedule, ktera na pfednost z prava upozorni.

Spousta vozidel jezdi neprimerenou rychlosti, a to uz z jakohokoli smeru k teto krizovatce. Domnivam se, ze jedinny zpusab, jak upozornit
ridice a donutit je snizit rychlost je kruhovy objezd.

Jestli ma s touto kiizovatkou nékdo problém, tak by mél vratit papiry. Dékuiji.

Uvital bych rozéifeni silnice a zavedeni odbocovaciho pruhu. Dale pak bych ocenil rozsifeni kranice smérem z Roztok alespon po kfizovatku.
Problém neni v kii ovatce, ale fidicich,ktefi jezdi jak cufiata

Kdo jezdi normalné, nema s touta kfizovatkou prablém.

Problém na kfizovatce, vznika pouze tehdy, kdy? na ni pfijede Fidit, ktery neznd piedpisy. Razeni a odbotovani na kfizovatce je standardnijako
na ostatnich kfiZ ovatka kdekoliv jinde. Bezpetnost na kfizovatce, ohroZuje pouze vysoka trava a nizké slunce na horizontu. Jakékoliv omezeni
na kfizovatce, bude ohroZovat bezpetnost na kfiz ovatce.

Bylo by prima to vyfesit!

Posunuti zastavky MHD. V nékterych pfipadech neni absolutné vidét, zda za autobusem nejede auto.

Snizit rychlost bude nejlepsi, ostriivky nejsou k nicemu

Jedna se o nepfehlednou kfizovatku, zvlasté v obdobi, kdy jsou pole oseta plodinou, ktera branive wyhledu.

Hruza

I kdyZ je celkem pfehledna, je tam nehod docela dost

Jezdi se moc rychle a v dobé, kdy jsou pole vzrostlé, tak je kiizovatka nepfehlednd. Nejezdim ve Spicce.

V dotazniku by mohly byt u otézky 2 dal3i dvé odpovédi, velky problém je i pro cyklisty jedouci od Pfilep, nevi, zda je fiditi, zejménaz Unétic,
vidi

Doplnit o informacni tabule - od Prilep cedulku "Pust ho, taky bys nechtél tekat". Od Unétic "Vydrz ono to pljde”. Od Roztok "Klid to se vejde”.

Jezdim tudy v poledne. Upravila bych snad jen vyraznéjsi dopravni znateni, jinak Je to bézna pfednost zprava. Nemam hkusenost s provozem ve
Spicce.
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(2x) Problém v kfizovatce nevidim,mozna jen pro zacinajici fidice ktefi se jesté boji
Krizovatka vcetne znaceni je naprosto vporadku. Problemem jsou ridici nerespektujici prednosti. Zadny krihovy objezd, semafory ci jine
nesmyslne upravy krizovatku nevylepsi ba naopak,

Pokud vyjizdi auto ze sméru od Unétic a chce odbotovat smérem Roztoky & Velké Pfilepy, tak v [6té a najafe je to znacné problematicks,
protoZe neni vidét pfes vzrostlou travu na hlavni silnici. Toto, podle mé, nezpisobilo jednu dopravni nehodu.

Zasputasného provozu neni tfeba Uprav. Pokud v budoucnu provoz vzroste, je ve hie vybudovani odbotovaciho pruhu. Nechapu, prot je v
predchozi otazce spojené toto vybudovani pruhii se snizenim nejvy3si dovolené rychlosti. To urtité neprospéje plynulosti provozu, ve pitce
stejné rychleji jet nejde a mimo Spitku je zbytetné.

Rychlost na hlavni ve sméru od Pfilep

Retardér na vedlejsi sitnici. VEtinu nehod zavinilo nedani pfednosti vozidlim na hlavni silnici.

Nehody z piisobuji jenom bezohledni fidici a nefidici. Ti komplikace z plisobi viude. Kdyby s rozvozem jidla nejel jak blbec, tak se mu nic nestane.
To samé uték pfed policii. Nema cenu tam upravovat provoz. Viditelnost je tam vyboma.

Problem je predevsim s rozhledovymi pomeéry, kdyz néco vyésiho vyroste na prilehlém poli a ve sméru od unetic neni vidét doleva, jiny
problém nevidim. Pokud néjaké feseni, tak kruhovy objezd, to ostatni je nesmysl. .

Stati sekat travu a byla by pfehledna

jelajsem ze sméru Roztoky, odbotovala doleva na Unétice - jednou se mi stalo, ze mé v okamziku, kdy jsem zpomalila a chystala se odbotit
pfedjelo auto, které jelo za mnou.

tato kfizovatka v LEtrjfth obdobich je velmi nepfehledna z divodu vysoké travy a obili, neni vidét na vozidla piijizdéjici od Velkych Pfilep pokud
j jako fidic jedu od Unétic

Statilo by sekat pole v okoli kfizovatky, nepéstovat plodiny vySSi nez 30 cm, aby bylo do ni vidét Ze viech stran!!!

Spatna viditelnost do kfizovatky pfi pFijezdu z Unétic v nékterych rognich obdobich-pfi vzrostlyjch plodinach na sousednich polich!

Problémem byva zhorseny vyhled v priibéhu vegetacni sezany.

Krizovatka je bezpetnatak jak je a nepotiebuje Zadnou Upravu ani zménu.

Lepe oznacit,namalovat pruhy

Jezdi se tam rychle, mnoha ridicu nedodrzuje povolenou rychlost a dochazi pak k mnoha dopravnim nehadam

Hlavne at je posekana trava, kdyz ma 1 m, neni videt pri odbocovani z Unetic

Usek kitzovatky by mohl byt aznaten jako nebezpetny.zvysitupoutat pozornost Fidith na nebez petny tsek

Rychlost fidict

Myslim, Ze snizeni rychlosti by bylo dostatuijici,

1. na pfedchozi otazku jsem nemél odpovidat, ale je povinng; 2. v kfizovatce je nebezpetné pouze to, kdyz je neposekand tréva v bezprostfedni
blizkosti kfizovatky. Jinak je kiizovatka naprosto ok.

kazdy rok desitky bouracek( hrozna krizovatka! A vecer vubec nic neni videt(

NepovaZuji za obtizné se pripajit z vedlejsi na hlavni ani naopak z hlavni odbodit na Unétice, nicméné je to velmi nepfijemné kfizovatka se
zvladtnim lomenim nebo jak to nazvat a jako nejvhodnéjsi by se mi zde jevil kruhovy objezd, nebo alespon odbocovaci a pfipojovaci pruhy
Zbytecna anketa. Pokud tam bude chvilku pozorovat provoz, zjistite, Ze je nutné pro vétSinu fidich vybudovat kruhavy objezd.

Stacily by odbocovaci pruhy

Kfizovatka neni problém, problém jsou fidici

Nemam s ni Zadny problém

Nejsou zde dostatecné rozhledy diky rohlim kfizovatky, v nichz byva vysoka trava, Ci spié vzrostlejsi zemédélské plodiny. PFiliS vysokeé
dosahované rychlosti vozidel na hlavni komunikaci. To spolu dohromady z plsobuje, Ze je zde celkem obtizné pfi nejlepsi viili dat pfednostv

jizdé, Dale jsou zde poskozené krajnice a uzka vozovka bez dostatedné wyrazného vodorovného znaeni. Misty je problém s odtokem vody a
pfikopy podél silnice jsou zanesené. Ostrivky se hodi spiSe do mésta,zde problém osvétleni
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Snizeni rychlosti nic nefesi. Rychlostni limity jsou dlouhodobé ignorovany 99% fidici, Vybudovani okruzni kfizovatky zhordi priijezdnost touto
kfizovatkou. Vétsi poet fiditi (jedoucich po hlavnisilnici) by byl omezen na velmi pfehledném aseku silnice, kviili velmi malému pottu Fidici
pijizdgjicich od Unétic. Resenim by bylo rozéiteni vozovky od Unétic a pfidini odbotovacich a pfipojovacich pruh(i ze véech piijezdovych smérd.

Zadnou Gpravu. Jen mé dotaznik nechtdl pustit dal bez vyplnéni.

Snizeni rychlosti povazuji za zasadni. Auta od Velkych Prilep zde jezdi opravdu rychle.
dekuji

vyfedit vyhled vlevo k Pfilepim v jarnich a letnich mésicich

vice pruhii by bylo idealni feSeni

Nejhorsi je prudke brzdeni ridicu co necekaji pred sebou odbocujicoho

(2x)-

Kriticka kFizovatka, kde se stalo jiz nékalik nehod. Uprava by byla praspéina,

Mam jen pfipominku k autiim odbotujicich z Unétic do Pfilep. Casto najizd&ji vice do kiizovatky. Pfitem? ja jedu od Roztok do Unétic. Ale to by
pomohl bily pruh na vozovce, Kam az maji zajizdét. ns silnici

Nejvice bych ocenil, kdyby v Lété, kdy je na poli vzrostlé obili &i fepka, aby bylo vidét jak z hlavni silnice na pfipojovaci, tak obracené .. tedy aby
nebylo pole oseto az ke kraji.

Pfi cesté z Unetic do Roztok byva vysoka trava,obili atd coz velmi ovlivni vyhled fidice Z auta.

Vysoky travni porost v Letnich mésicich

Velmi $patné se odhaduje rychlost pfijizdéjici vozidel zfejmé z divodu zakfiveni komunikaci, coZ dle mého snizeni rychlosti nevyfedi.
Pfi §patné viditelnosti-tma, mlha- je velminepfehledné kde zatind odboceni a kde koni pole. Neni nijak oznateno a zvyraznéna.

V letnich mésicich, kdy je zarostlé pole, byva kfizovat dost nepfehledna, neni vidét dostatetné daleko

Bezpecnost

V noci ¢i mlze neni kfizovatka vidét, bylo by vhodné reflexni znateni.

bez problému

Upfimné, neviiml/a jsem si, Ze by tam byl néjaky problém. Jezdim kazdy den na Stodulky, a po cesté jsou daleko problematictéjsi iseky, nez
tato kfizovatka. Kdyby to nékoho zajimalo... JakoZe asi nezajima

Jsou tam dle mého nazoru zasadni 2 védi. 1)-zejm. ve sméru z Unétic éasto neni vidét doleva kvilli vysokému abili. Alespofi zrcadlo by to chtélo.
2) - kfizovatka a pfilehlé komunikace maji naprosto katastrofalni vodorovné znaceni (spis ho tedy nemaji). Jeho obnoveni, véetné doplnéni
odbatovaciho pruhu ve sméru z Roztok do Unétic, by udélalo maximum sluiby. Jiné Gpravy nejsou potfeba.

..problematiky...!

Byl by zde vhodné napojovaci pruhy ze viech smérd jizdy pro dokonalé navazani na dany Usek.
KdyZ je na poli britsky porost, je nepfehledna

podle mne je kiizovatka nebezpecna pii pfijezdu od (nétic a vysoka rychlost od pfilep
Odbocovani je snadné, nikoli viak bezpecné.

Chtelo by to spocitat auta ve spicce, RPDI azjisti podle poctu aut jake by to bylo, kdyby tam byl kruhovy objezd. Za me by byl idealni variantou
pro reseni nehod zapricinenych vysokou rychlosti. Ale zase by bylo spatne, kdyby na nekterym ze smeru vznikalo vzduti. Dekuji

Nemyslim si, Ze by kfizovatka byla takovy problém.

Neni tfeba zmény, kfizovatka je velice pfehledna se Sirokym rozhledem

Chtélo by to studii a ne anketu. Ale odboovaci pruhy by asi statily.

Je tam patné vidét od Unetic

Nejezdim tam ve spicce. Pri snizene viditelnosti je neprijemna. Je to krizovatka s volnym vyhledem,
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Kfizovatka zkresluje, pfi odbocovani vlevo i vjezdu na hlavni se zda, Ze je pfijizdéjici vozidlo dostatetné daleko. Situaci by zklidnil a zpfehlednil
kruhovy objezd.

Uz se mi mnohokrét stalo, Ze autaz Unétic mi nedaly pfednost, kdy? jsem jel z Pfilep do Roztok. Bylo mito divné, prot se to stavé zrovna tady.
Zfejme to je tim, Ze pies obili neni dobfe vidét ze silnice od Unétic. V obdabich, kdy neni obili, se to snad ani nestalo.

lanorovani znatky pfednostiv jizdé

Vysoly porost v kraji vozovky, zj. V odboteni z Unétice
Staci sekat obili

Hlavné uz by mél nékdo zatit..

Uzka vozovka.

V letnich mésicich vyhled do kfizovatky nedostacujici

Proboha, prot se cheete hrabat do prehledné kiiZovatky v polich, kde nejsou problémy, NEPOTREBUJEME DALSI PARKOVISTE, JAKO MAJIVE
VELKYCH PRILEPECH

V 6té nutné ppsekat poraost, aby bylo dobre videt pri odbocovani z Unetic

Piidal zrcadlo tak, aby pii vyjezdu z obce Unétice bylo vidét lépe dalevav dobé, kdy na poli roste napf. kukufice. Rozhodné jsem proti jakékoli
regulaci provozu semaforem, ktera by zde sice zvysila bez petnost, ale snizila plynulost. £ obce Roztoky by mohl pomoci odbotovaci pruh vievo
smér Unétice, oviem jen pro zlep3eni plynulosti pro ty, co pokratuji smér Pfilepy. KaZdé zbyteiné zastavenivozidla produkuje zbytetny CO2,
proto je snizovani plynulosti v dobé, kdy hledame kazdy gram CO2, nemozné

Z vedlejsi urcite chybi zvyraznena STOPka, na ceste oznaceni krizovatky, kde maji auta akola zastavit. V lete kdyz je na poli obili/repka pomohlo
by zrcadla pro ridice z Unetic aby videli dopravu z Velkych Prilep

Dopravni znateni "STOP" ve sméru z Unetic na hlavni silnici

nic

Dopravnich nehod tam byla za posledni léta celd dlouha fada...A to je ten nejpadnéjdi diivod,pro zfizeni kruhového odjezdu....je to opravdu moc
nebezpetna kiiz ovatka.

okruZni kfizovatka by méla byt wbudovana co nejdfive

Rozhodne omezit rychlosti, casto tam auta od Prilep jezdi 100+
Prevazné rychlost a agresivita fidicl

Pii adbocovani z Unétic na Velké Prilepy osliiuje slunce

kruhovy abjezd je nutny,nic jineho bezpecnejsi provoz neprinese.
Uzka silnice na Unétice

V 1été nedostatedny vyhled kvili vysoké travé nebo vzrostlému poli

Jserm obét nedani pfednosti v jizdé protijedoucimu vozidlu, pfezil jsem s velkym $téstim. Nehody jsou tam pfilis casto a neni to vysokou
rychlosti, omezeni rychlosti nifemu nepomize.

snizeni rychlosti nic neresi. Lide co zde bouraji jsou bezohledni a rychlost stejne nedodrzuji, je to tedy zbytecna sikana slusnych ridicu. Jedine
reseni je kruhovy objezd.

krizovatka se zda byt pomerne prehledna, ale casto se stava, ze prijizdejci smerem z Unetic neodhadne rychlost prijizdejicich vozidel po hlavni,
viede do krizovatky a ostatni vozidla omezi nebo ohrozi. Nebo prijizdejici vozidlo rovnou prehledne,

Stalo se tam mnoho nehod, hlavne prednost. Vlasak
nepozomi fidici
Kruhowy objezd by vyfesil vie Auta by musela zpomalit a bezpednéjsi kfizovatka

Jiz dvakrét se mi stalo, e mi auto z vedlejsi zprava z Unétic nedalo pfednost, jednou to byla z diivodu pierostlé vegetace na poli na rohu
kfizovatky, podruhé asi nepozornosti, ale dle mého nazoru se jedna o dost nebezpedné misto, i napfiklad ve tmé, kdyZ chcete odboit z Roztok
na Unétice, absolutné neni nic vidét a nevidite kam méte odbotit. Kruhowy objezd by si tato kfiZovatka rozhodné zaslouZila,
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Dékuji

(2%).

Je to velmi nebez pedna kfizovatka
prestante vsechno resit

Tato krizovatka je velice nebezpecna iluz se zde stalo x dopravnich nehod. Lide co projizdeji z unetic obeas vubec nedbaji na to ue jedou z
vedlejsi na hlavni a a v klidu si odboci coz iz minnekolikrat zpusaobilo problem a musela jsem velice brzdit abych ja na hlavni nenabourala
hloupe lidi z vedlejsi ulice. Melo by se tady urcite neco udelat stopka z unetic. | kdyz jevim jestli by pomohla..

Mate tam blbé formulaf. KdyZ zaklinu v paté otazce "ne" tak mé to stejné nuti Sestou zodpovédeét,
Neni to akutni, ale kruhat by tomu rozhodné neublizil.

Nevidim Gplné dlivod snizovat maximalni povolenou rychlost, hlavni je pfedeviim pfidani odbotovaciho pruhu od Pfilep a dostateéné dlouhého
piipojovaciho pruhu od Unétic do Roztok. To by k bezpetnosti na kiizovatce dosti pfispélo.

Snizeni rychlosti by jisté pomohlo

Silny provoz

Nejlépe nechat soucasny stav!

W 1été je kfizovatka velmi nepfehledna kviili vzrostlym rostlingm v pfikopech.

Riditi pouzivaji za snizené viditelnosti pouze abrys.svétla,nepouzivaji ukazatele sméru jizdy

Cela silnice na Roztoky je ve §patném stavu a Uzka pokud potkate autobus ¢i kamion je to obéas problém a to hlavné v zimé kdy nafoukany
snih.

Vysoka tréva nebo rostliny na poli pies které neni vydét.

Prilis mnoho nehod, neni mi prijemne odbocovat z Unetic na hlavni. Spatna viditelnost pres zarostle pole

nevim

Welmi casto se stava, ze lide jedouci z Unetic jakoby nevedeli, ze jsou na vedlejsi a nebezpecne vjizdeji na hlsilnici
Zadny Gprava, nejedna se o nijak zviaét nebezpetnou kfizovatku,

Ridici jedouciz Unetic do kiizovatky tasto najedou nebezpetné. Ohrozi fidice jedoudi po hlavni od Pilep

V lété se méné setkaji pfilehlé bfehy komunikaci a brani tak ve vyhledu.

1.Casto jezdim z Pfilep smer Roztoky a zpét od Unétic pfijizdéjici auta fasto nerespektuji ze jsou na vedlejéia stalo se miza posl.3 roky
nekolik desitek situaci kdy mi od Unétic tesne pred mijenim krizovatky od Prilep do Roztok vjelo motorove vozidlo z vedlejsi a nedalo mi
prednast.Kdyz tudy jedu snizuji rychlist kdyz vidim blizici se auto od Unetic.jinak bych ja i moje deti mohly byt po smrti.Mnojokrat jsme o par cm
zabranili nehode prave s auty najizdejicich od Unetic do Roztok:((

Dala bych tam od Unétic stopku

Vytvofit najezdovy a odbocovaci pruh aby vozidlo najizdejici smér roztoky mohla stét po ose hlavni komunikace a odboteni smér unetice pruh
nasjeti

Na hlavni Vp-Roz se jezdi moc rychle

Hodné nehodové misto, kruhovy objezd by byl skvély

Nebrzpecna kfizovatka z Unetic

Spoustu ridicu kteri jedou z Unetic nedavaji prednost ridicum jedouci od V. Prilep do Roztok a ahrozuji je. Zvyraznit hlavni silnici,
na kfizovatce by statilo upravit povrch, nyni je to tankodrom

Kdyby lidi nebyli kokoti a davali by nékdy pozor a pouivali mozek, Zadna anketa by nebyla potfeba. Kfizovatka je jako kazda jing, jen Lidi mysli
jen na sebe a neuvédomuji si hlavni pravidlo pfi Fizeni: DAVAT KURVA POZOR NA CESTU. Dékuiji

povazuji ji za pomerne nebezpecnou.

V letni sezoné byvaji zarostlé Skarpy a brani ve wyhledu pfi odbogovani od Unétic na hlavni.
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Nic ned@lat. Vie je v pofadku

Znatka neni zed. Kruhovy objezd hned!

Mélo by tam byt opatfeni, které zpomaluje fidite na hlavni

Kfizovatka je znama éastymi dopravnimi nehodami, mnohdy vaznymi

Zddraznéni prednosti oznatenim, pripadné dalnitni natérovou hmotou pri ptijezdu od Unétic
od roztok do unétic malo wytadi zatacku a nékdy i podjizdéji, vidy je to o fidicich

Nechal bych vie tak jak to je.

auta z vedlejsi najizdi stylem jakoby byly na hlavni, i kdyZ mohou pockat 20 sekund. Dnes ale nechce Cekat nikdo, takZe kruhak by byl dobra
volba

Nejvic bych uvitala rozsifeni vozovky a na ni odbotovaci pruh. To samé i na kiizovatce smér Uholicky.
Za 3 roky co bydlim v Roztokach se zde stalo 5 dopravnich nehod

Vysoka rychlost na hlavni komunikaci,

Kruhac a pak novou silnici z téch krajnic bych blil . Z velkych prilep smér do roztok

uuuuu

neudrZovand trava, nékdy plodiny z pole... Nevim pfesné.
Ridi¢ od Unétic ma mylny dojem pfednostiz prava. Statilo by zdiraznit mu podfizenost !!
Kfizovatka je piehlena.

Na této kiizovatce je v letni sezoné problém s vysokym porostem na akolnich polich, coZ znemozfiuje dostatetny vyhled. Vozidla po hlavni
komunikaci jezdi vysokou rychlosti, coZ je hlavni piiina problém( a nehod. To by vyfesil pouze kruhovy objezd, jelikoZ znatky nebudou
respektovany a ostriivky jsou na takovém misté vylozenym hazardem se Zivoty fidicd.

Problémem kFiZovatky je nepozomast fiditi jedoucich od Unétic, Nutné je vyrazné zdiiraznéni dopravni znatky STOP. P odbotavani od Roztok
do Unétic doporuuji fidi¢tim pouzit blinkr véas a ne az par metr(i od kfizovatky.

Mé plsobi problémy vysoka trava, kdy pak nenivias vidét do zatacky, Ze sméru od unetic

Je velmi nebezpecna.

M

hlavné ne kruhowy objezd, bude stacit, jaka katastrofa se na nas fiti v podobé dvou kruhovych objezdi na Lidické. Nejsem expert, ale nezplisobi
to kolony na hlavnim prijezdu méstem? Chapu Ze se bude ze Zalova Lépe vyjizdét, ale viechno z(istane stat na Lidicke. Nestatily by taky jen
znatené odbocovaci pruhy??

Zanejvétsi problém povazuji Spatny vyhled pfi napojovani na hlavni z Unétic. Povolena rychlost je zde vysoka a tasto je zde vysoka trava.
Neexistuje tedy bezpetny vyhled.

Jednad se o krizovatku s Castymi DN, které jsou ve vétSiné pfipadech zpisobeny nepfiméfenou rychlosti vozidel. DalSim problémem je v
neukaznénosti nékterych Fidich, ktefi ignoriji vozidla pfijizdéjici po hlavni komunikaci, Domnivam se, Ze by mélo postacit sniZeni rychlosti a
vodorovné vyznaceni hranice kiizovatky. vr.prap. Bc. Karel Kral,vel.OP Velké Pfilepy

je to hrozne lidi co pfijizdi od Untic na to kaslou a prednost je vubec nezajima

semafor

Mij nazor je, ze problém je hlavné ve viditelnosti pijizdéjicich aut od Velkych Pfilep, pokud vy pfijizdite od Unétic.
Chtélo by to rozéifit prostor kfiZovatky od Unétic. Zvait vybudavani pruhli na odbotent vpravo a vlevo,
Mebezpecna

nevidim Zadny problém této kiizovatky

Odbotovaci pruh z hlavni smér tnetice aby auta mohla pokratovat po hlavni bez zastaveni

Prozatim jsem neméla s fedenim dopravni dotace Zadny problem
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Nekolikrat jsem zde malem boural, jednou téméF pfigel o Zivat kdy? okolo mne pfi odbotovani Unétice-Roztoky profrcel od Pfilepky zavodnik
stovkou. Ano, mél jsem mu dat pfednost. Ne, absolutné nebyl vidét. Nastésti vie dobfe dopadlo, ale bylo to velké 3tésti.

Je totam na hovno zvlast kdyz tam roste ta fepka neni nic vidét sem pro kruhac

Yelmi nebezpedna kiizovatka

Privjezdu z vedleji by tam nato fiditi méli $lapnout a ne najet 10 km rychlosti a poslat to pfed auto, Je to hlavné o lidech
Pakud je na poli vzrostla Groda, tak je $patna viditelnost z odbotky Unétice, smérem na Velké Pfilepy.

Nehody které se tam stavaji jsou podle mého nézoru jenom vinou fidicii jedoucich z Unétic na Roztoky nebo smérem na Velké Pfilepy a je to
budto telefonovani i jin

Ony ty kruhaky byly slibovany i v Roztokach. A to jsk na Masarykova/Lidicka a Premyslovska/Lidicka.

Privzrostle urode je obtizne videt z vedlejsi silnice smerem k Uholickam. Dalsi problem je spatny odhad ridicu prijizdejici z Unetic na hlavni
vozovku. Pravdepodobne s myslenkou "to stihnu” se vrhaji smele na hlavni silnici.

8. Jste obyvatelem obce Roztoky?

Vybér z moznosti, zadpovézeno 472x, nezodpovezeno Ox

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano 275 58,3 %
ne 197 417 %

5% 10% 15%  20%  25%  30%  35% 40%  45%  50%  55%  60%  65%  TO%  T5% 0%  85%  90%  95%  100%

9. Jste obyvatelem obce Unétice?

Wibér z moZnostf, zodpovézeno 472x, nezodpovézeno Ox

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano 24 51%
ne 443 94,9 %
-
i 5 10 15 ¥ 5 ) 5 Ay 45 50 55% Bl 65 T 75 B0 85 a0 a5 100
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10. Jste obyvatelem obce Tursko, Lib¢ice nad Vitavou, Unolitky, nebo Velké
Prilepy?
Vyibér z moZnosti, zodpovézeno 472x, nezodpovézeno Ox
MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® ano 149 6%
ne 323 684 %
5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 6% 65 7 T5% B BS 5 100
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INastaveni dotazniku

Otazek na stranku Vsechny

Povolit odeslat vicekrat?

Povolit navrat k pfedchozim otazkam?

Zobrazovat Cisla otazek?

Nahodné pofadi otazek?

Zobrazit ukazatel postupu?

Oznameni o vyplnéni dotazniku na e-mail?

Ochrana heslem?

IP omezeni?
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|PF|’L0ha: dotaznik

Posouzeni bezpetnosti provozu na kiizovatce U Vahy" v katastru obce Unétice

Dobry den,
vénujte prosim nékolik minut svého £asuvyplnénindsledujiciho dotazniku,

Dotaznk je zcela anonymni, ziskana data budou vyufita jako podklad pro zpracovani diplomove prace zabwyvajici se moZnymi Gpravami provozu na
Kfitovatce “U Vahy",

Dotaznik se tyké problematiky provozu na kiffovatce s mistnim ndzvem "U Vahy" v katastralnim tzemi Unétice. Pro upfesnéni se jednd o kiizovatku tvaru
T silnic 111/2421 a 111/2411, ktera se nachézi mezi obcemi Unétice, Roztoky a Velké Pfilepy. Na kiizovatce je také wyisténi € elové kemunikace ze skladu
syplych materiall, odtud pochdzi mistni ndzev U Vahy",

VEfim, 2e misto bylo popsano dobfe a lze prejit k otazkam.

1.)ak casto pres krizovatku "U Vahy" projizdite?
Napovéda k otazce: Viderte jedmy odpovéd

O denné
O 2-3 tydnd
) méné tasto

2. Jste fidi¢, ¢i vyuzivate moznost jiné moznosti dopravy?
Napovida k otazce: Viderte fedmy odpovéd

O ano, jsem fidit motorového vozidla
O wyutivim cestovani autobusem
O jezdim na kole

3. Povazujete za obtizné pripojeni z vedlejsi pozemni komunikace na hlavni pozemni komunikaci?
Napovéda k otdzce: Viderte jedmy oolpovéd
O ano

O ne
O ve Ipitce ano

4, Povazujete za obtiZné odboceni vlevo ze sméru od obce Roztoky k obci Unétice?
Napavéda k otdzce: Wberte jedny odpovéd
O ano

O ne
O ve ¥pitce ano
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5. Uvitali byste Gpravu provozu na kizovatce?
Napovéda k otazce: Viberte jedny odpovéd

O ano
O ne

6. Pokud jste na piedchozi otazku odpovédéli ano, o jakou zménu by se mélo jednat?
Napovéda k otdzce: Vyberte jedny odpovéd

O snizeni dovolené rychlosti jizdy ze stavajicich 90 km/h

O snizeni dovolené rychlosti jizdy a souasné vymezeni dopravniho prostoru dopravnimi ostrivky s vyznatenim sméru objizdéni
O snizeni dovolené rychlosti jizdy a zfizeni odbotovacich pruhii na hlavni pozemni kemunikaci

O wybudovani okruzni kiizovatky

O jinyzplisob

7.Ve volném okné miizete vyjadrit vlastni postiehy tykajici se problatiky provozu na kfizovatce.

8. Jste obyvatelem obce Roztoky?
Mapovéda k otazee: Viberte jedny odpovéd

O ano
Qe

9. Jste obyvatelem obce Unétice?
Mapovéda k otazce: Viberte fedny odpovéd

O ano

O e

10. Jste obyvatelem obce Tursko, Lib¢ice nad Vitavou, Uholi¢ky, nebo Velké Pilepy?
Mapovéda k otazee: Weberte fdny odpovéd

O amo
O ne

D\/suer on-line dotazniky zdarma - www.survio.com 18
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Ptiloha B Vypocet intenzit dopravnich proudt dle TP 189

Velké Prilepy - Roztoky 2

0]

M

intenzita dopravy za dobu
prazkumu bézného
pracovniho dne

I, (voz.)

1337

35

14

=

1390

prepoctovy koeficient
dennich variaci intenzit
dopravy

km..d

1,81

1,79

1,71

1,89

1,88

denni intenzita dopravy v
den prizkumu

Iy (voz./den)

2426

60

27

2521

prepoctowy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy

K

0,94

1,16

0,82

0,87

0,78

tydenni primeér dennich
intenzit dopravy

I, (voz./den)

2288

50

24

2371

prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

kl:.RF’[}I

rocni prameér dennich
intenzit dopravy

RPDI
(voz./den)

padesatirazova intenzita
dopravy

|50 {VDZ.,‘Jh}

1,04

285,0

1,80

2,0

0,99

6,0

0,98

3,0

1,03

1,0

I

297

Roztoky = Velké Prilepy 8

intenzita dopravy za dobu
prizkumu béiného
pracovniho dne

I, (voz.)

885

33

10

928

prepoctovy koeficient
dennich variaci intenzit
dopravy

1,81

1,79

1,71

1,89

1,88

denni intenzita dopravy v
den prizkumu

l4 (voz./den)

1606

57

19

1682

prepoctovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy

Ka

0,94

1,16

0,82

0,87

0,78

tydenni primér dennich
intenzit dopravy

l, (voz./den)

1515

47

17

1579

prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

|I(I:.|~"“I:‘I:}I

rocni prameér dennich
intenzit dopravy

RPDI
(voz./den)

padesatirazova intenzita
dopravy

leg (voz./h)

1,04

189

1,80

0,99

0,98

1,03

I

198
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Unétice 2 Roztoky 6 0

intenzita dopravy za dobu
prazkumu bézného
pracovniha dne

I, (voz.)

1034

22

13

1070

prepoctovy koeficient
dennich variaci intenzit
dopravy

km..d

1,81

1,79

1,71

1,89

1,88

denniintenzita dopravy v
den prizkumu

Iy (voz./den)

1876

38

25

1941

prepoctowy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy

Kaz

0,94

1,16

0,82

0,87

0,78

tydenni pramér dennich
intenzit dopravy

I, (voz./den)

1769

32

22

1825

prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

|<t.I‘H‘-‘E}I

rocni prumér dennich
intenzit dopravy

RPDI

1,04

1,80

0,99

0,98

1,03

padesatirazova intenzita
lsg (voz./h)
dopravy 221 0 4 3 1 229
Unétice -> Velké Prilepy 4 0 M
intenzita dopravy za dobu
pruzkumu béiného I (voz.)
pracovniho dne 197 0 0 0 1 198
prepoctowy koeficient
dennich variaci intenzit K. d X
dopravy 1,81 1,79 1,71 1,89 1,88
denniintenzita dopravy v
adoprawv |, woz./den)
den pruzkumu 358 0 0 0 2 360
prepoctowy koeficient
tydennich variaci intenzit kg X
dopravy 0,94| 1,16| 0,82 0,87 0,78
tydenni pramér dennich
. . I, (voz./den)
intenzit dopravy 338 0 0 0 2 340
prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit k: rpoI X
dopravy
rocni prumér dennich RPDI
intenzit dopravy (voz./den) 357
padesatirazova intenzita
I (voz./h)
dopravy 43 0 0 0 1 44
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Velké Prilepy = Unétice 3

intenzita dopravy za dobu
prizkumu béiného
pracovniho dne

|, (voz.)

228

230

prepoctowy koeficient
dennich variaci intenzit
dopravy

km..d

1,81

1,79

1,71

1,89

1,88

denniintenzita dopravy v
den prizkumu

Iy (voz./den)

414

418

pfepoctowy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy

Ky

0,94

1,16

0,82

0,87

0,78

tydenni primeér dennich
intenzit doprawvy

I, (voz./den)

391

395

prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

kt,RP[}I

1,04

rocni pramér dennich
intenzit doprawvy

RPDI
(voz./den)

padesatirazova intenzita
dopravy

lsg (voz./h)

49

1,80

0,99

0,98

1,03

414

50

Roztoky = Unétice 7

intenzita dopravy za dobu
priazkumu béiného
pracovniho dne

I (voz.)

781

796

pfepoctovy koeficient
dennich variaci intenzit
dopravy

1,81

1,79

1,71

1,89

1,88

denni intenzita dopravy v
den prizkumu

Iy (voz./den)

1417

16

1446

prepoctowy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy

Ky

0,94

1,16

0,82

0,87

0,78

tydenni primér dennich
intenzit dopravy

l, (voz./den)

1337

14

1364

pfepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

I(l:.RF'DI

1,04

rocni primeér dennich
intenzit dopravy

RPDI
(voz./den)

padesatirazova intenzita
dopravy

|50 (VUZ/h)

167

1,80

0,99

0,98

1,03

_E

172
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Ptiloha C Protokol pro posouzeni kapacity dle TP 188

IProtokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené kfizovatky

Inazev kFizovatky sil. 111/2421 x 111/2411 k.0, Unétice Schéma Eislovdni dopravnich proudd
[Zatéiovaci stav hospodafsky
JPotet parski 3 ]
. 11
Vypracoval Joswaldova [patum | 03.05.2020 A
12 1 \ 10
JKritérium vykonnosti 9 o
j
é Nazev UKD tw lim com o geoelo s mw oo ES_
£ _ Kategorie kemunikace i ' 2= 7
= komunikace [-] [s] —
I @ 3
1 [I1/2421 Velké Prile silnice . tFidy E 4” 6
2 [In/2411 Unétice silnice I, tfidy E ! v
|3 11/2421 Roztoky silnice NI, tiidy E
4 X
|intenzita dopravy
"
g ) Proud (vjezd- lon e+ la Iies + lax e le Zl Ih Ily
= [Ndzev k k
8 RS wjezd) tvoz/h) | woarh) | tvozrml | tvoerhl | tevkim) vaz/h] | pvoz/h] | [puoe/h)
1 (1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 11/2421 Velké > (13 351
PFilepy -3) 285 6 3 2 296 302
3 (1-2) 49 0 0 0 49 49
4 (2-1) 43 0 0 0 43 43
2 | m/2411 Unétice 5 (2-4) 0 0 0 0 0 276
6 (2-3) 221 3 0 228 233
7(3-2) 167 1 2 2 172 175
3 111/2421 Roztoky 8 (3-1) 189 6 3 0 198 204 379
9 (3-4) 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0
4 X 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 o ] 0
Soutet intenzit viech vjezd( do kiifovatky| 1006
Geometrické uspofddani a provozni podminky
Pocet Cislo R"E;ijnr Délka
z é i " o »
é Nazev Proud (vjezd- natent Vg rad'c'c_h AL, vlevo / pruhu
3 k ikace jjezd) e [km/h] prund | (1-4)v vPravo/ il
a ulTd Wi tivjizdé 2 (H:0ai 4)] ramci Nelsdnaz rozdifeni
(V:0ak 2)| paprska el [m]
nacmé
, 1(1-4)
4
1 | "W2421 Velke 2 (13) hawni | 90 0 1
PFilepy
3 (1-2) 0 1
4 (2-1) 0 1
2 | m/2411 Unétice 5 (2-4) P4 0 P 6
6 (2-3) 0 1
7 (3-2) 0 1 0
3 | m/2421 Roztoky 8 (3-1) hlavn{ 90 0 i «x
9 (3-4)
10 (4-3)
4 X 11(4-2)
12 (4-1)
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|Posouzeni kapacity - dopravni proudy

» na::;::;: r;:i o Z::klad_l kap:c::ta F:;;Jhl:l pfm::azem,;tl::lthriud:é:
b Nézev Proud (vjezd- I 1. stupné Al A e e G DR ot T
E’ kemunikace wjezd) [pvoz/h] c N N . N e |mat| b
[pvoz/h] [ [voz/h] | [pvoz/h] I [m] - F
1(1-4 0
1 |||;’2431 Velké > :1-3::: 302 800 0.1
Prilepy
3 (1-2) 19 1800] 0,03
4(2-1) 43 691 362
2 | /2411 Unétice 5 (2-4) 0
6 (2-3) 233 321 765] 0,30 -
7(3-2) 175 345 944 0,19 0,79
3 111/ 2421 Roztoky 8(3-1) 204 1800 0,11
9 (3-4)
10 (4-3)
4 X 11 (4-2)
12 (4-1) |
JPosuzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruh( podfazenych proudd p;:aicll;:r:r:id 3
E Nazev Proud (vjezd- 3.stupné 4. stupné
E‘ komunikace wjezd)
C ay Po,n Pin C ay
[pvaz/hl | ) [l 1 |lpvoz/h]| [
11/2421 Velké : g'::
Prilepy
3 (1-2)
4(2-1) 287 0,15
2 | /2411 Unétice 5 (2-4)
6 (2-3)
7(3-2)
3 | m/2421 Roztoky 8 (3-1)
9 (3-4)
10 (4-3)
4 X 11 (4-2)
12 (4-1)
[Posouzent kapacity - spole¢né pruhy smigenych proudd
=
g Néz?v Proud ay Ly Zly c
8| komunikace | tm |ipvoz/h |[pvoz/h]
/2421 Velké =
1 Prilepy 2 i
3 0,03
4 0,15
2 11l/2411 Unétice 5 6 276 813
6 0,30
7 0,19
37 1269
3 | /2421 Roztoky 8 0,11
9
10
4 % 11
12
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Posouzeni Urvoné kvality dopravy

E Nézev Proud (vjezd - by C Rez ay T UKD Loss (oo l:";:";
E komunikace wjjezd) [pvoz/h] |[pvoz/h]|[pvoz/h]|  [-] [s] [-] [m] [s] 0
, 1
1 /2421 Velké
Prilepy 1+2+3, 1+2, 143
4
5
2 | /2411 Onétice 6
44546, 4+5, 4+6,
5+6 276 813 537 0,34 66996 A 10
7
3 111/2421 Roztoky T+8+9, T+8, 7+9,
849 379 1269 290 0,30 4,0438 A 8
10
11
4 X 12
10+11+12, 10+11,
10+12, 11+12
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené urovriove kfizovatky vwhovuje? IAN o]

Komentar
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Ptiloha D Protokol pro prognozu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje

podle TP 225

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225

Misto (usek)

k.o. Unétice

Posuzovany
|profil

stykova kfizovatka

Cislo komunikace

/2421 x 111/2411

Typ
Jkomunikace

Vzdalenost
Stfedocesky od krajského do 20 km
Imésta
Vypracoval Bc. lvana Oswaldova |Datum 16.04.2020
Vychozi rok 2019
Vyhledovy rok 2040
skupina vozidel
A B C
osobni refikd tézka
naklad
Vychozi intenzita dopravy Iy (voz/h) 958 0 49
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
Oeticient vyvo) zit dopravy p ko) 1,10 | 1,13 | 1,05
vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopra ro
; - yvo) B Ky 1,38 | 1,61 | 1,29
vyhledowy rok
Koeficient prognodzy intenzit dopravy Ko 1,25 | 1,42 | 1,23
Vyhledovd intenzita dopravy I, (voz/h) | 1202 0 60
Vyhledova intenzita dopravy (celkem) I, (voz/h) 1262
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