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ANOTACE

V praci je provedena analyza soucasného stavu veiejné dopravy na zvoleném uzemi.
Pro posouzeni nabidky vefejné dopravy a individualni automobilové dopravy
jako konkuren¢niho modu je vytvoien dopravni model v programu OmniTRANS. Pomoci
modelu jsou vyhodnoceny piedlozené variantni moznosti vyuziti regiondlnich trati
¢. 017 a 262 pro spojeni ve sméru Brno, které je zde dilezitym cilem dojizdky. Vytvoteny
model ptfedstavuje mozny zpiisob posouzeni vyznamu zelezni¢nich trati. V ¢asti prace jsou

rozebrany aspekty modernizace zvolenych tratich.
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TITLE

The possibilities of railway transport in region of Moravska Tiebova and surroundings

with regard to direction of Brno

ANNOTATION

The thesis analyzes the current state of public transport in the selected area. In order to assess
the offer of public transport and individual car traffic as a competitive mode, a transport model
in OmMNiTRANS s created. Using the model, the presented options for using regional lines
No. 017 and 262 are evaluated for connection in the direction of Brno, which is an important
destination of commuting. The created model is a possible way of assessing the importance

of railway lines. In the part of the thesis are analyzed aspects of the selected lines modernization.
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UVOD

Budoucnost mnohych regionalnich trati a jejich postaveni v dopravnim systému
Ceské republiky nejsou ziejmé. Piistupy krajskych objednateld k regionalni dopravé jsou rizné.
Objednatelé dopravni obsluznosti vSech trovni by v§ak méli vynalozit zna¢né a spole¢né usili
na tvorbu dlouhodobych koncepci a jejich realizaci. Takovy pristup umozinuje eliminovat
nejistoty a rizika na strané cestujicich, dopravcli, manazerti infrastruktury a ostatnich
objednatelti vefejné dopravy. Jakékoliv nejistoty jsou piekazkou piipadného rozvoje Zelezni¢ni
dopravy, resp. celkové dopravni obsluznosti uzemi. A¢ se datuje 21. stoleti s rozsdhlym
technologickym a technickym rozvojem, urceni role regionalni zelezni¢ni dopravy v dopravni
obsluznosti zda se byti problémem, v historii prekonanym, v soucasnosti znovu nastalym.

Snahy o feSeni problematiky regiondlnich trati ze stran subjektii podilejicich se
na zajisténi dopravni obsluznosti se nejevi jako dostatecné. Na mnohych tratich je cestujicim
nabizena pfeprava, kterd se svymi parametry mnoho neli§i od 90. let minulého stoleni.
Zeleznice nemize 7it nadale ze svych Gspéchii a postaveni v minulosti. Na strané objednateli
vetejné dopravy by méla byt snaha komplexné posoudit moznosti provozu U jednotlivych
regionalnich trati a jejich mozny vyznam v dlouhodobém ¢asovém horizontu. Posouzeni
vyznamu trati se neomezuje na traté S rizikem zastaveni osobni dopravy a traté¢ urcené
ke zruseni. Uplatnéni nachazi také pii snaze urcit aktualni roli traté ¢i moznou budouci roli
(napft. po provedeni zmén dopravni nabidky).

| zastaveni provozu osobni dopravy a piipadné zruseni trati je jednou z alternativ, ktera
by ale méla byt pfipustna az po provéieni moznych variant provozu. Koneéné slovo vyslovuji
politicti predstavitelé. Jejich rozhodnuti zavisi z velké miry na mnozstvi finan¢nich zdroji,
které jsou ochotni vynaloZit na zajisténi dopravni obsluznosti. At uz je ze strany politickych
ptedstavitelli zvolen jakykoliv pfistup, mél by byt podloZzen odbornymi argumenty. Realizace
kratkodobych nekoncepénich rozhodnuti a opatieni na strané nabidky dopravy (napt. Casté
a vyrazné zmény jizdnich fadu), ktera velmi Casto nejsou dostate¢né komunikovana s cestujici
vetejnosti, mohou vést kK nezajmu cestujicich o vetejnou dopravu.

Mnoho lidi md moznost volit si zpGsob pfepravy. Pokud jsou lidé nespokojeni
napf. s rostouci intenzitou silniéni dopravy a souvisejicimi dopady nebo moznym omezenim
rozsahu dopravni obsluznosti, mohou vyjadfit svij pristup pouzivanim vefejné dopravy.
Ato i v ptipadech, kdy vefejna doprava nenabizi srovnatelné ¢i lepsi moznosti nez individualni

automobilovd doprava. Soucasné¢ je nutné uvédomit si stéZejni roli tvlirch nabidky.
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Jejich ptistup by mél byt zalozen na respektovani poptavky a neprovadéni necitlivych zasaht
na stran¢ nabidky, které mohou vést az k naprosté ignoraci vefejné dopravy vetejnosti.

Zakladnim predpokladem zajmu o vefejnou dopravu ze strany cestujiciho
(napf. pii souCasné moznosti vyuzit individualni automobilovou dopravu) je moznost
spolehnout se na zajistovanou dopravni obsluznost. A to jak z dlouhodobého hlediska — dopady
na cestujiciho vlivem koncepce provozu (Casté a vyrazné zmény jizdnich fadu), tak i samotného
provozu (zajisténi ptipoji, dodrzovani jizdnich ada aj.). Je na misté podotknout, ze zatimco
oblast provozu podléha velkému mnozstvi vnéjsich vlivi, oblast koncepce je pfimo ovlivnitelna
ze strany objednatele.

Tato prace se zabyva moZnostmi vyuziti regiondlnich trati v dopravni obsluznosti
§ir$i oblasti Moravskotiebovska smérem na Brno. ReSenym tzemim prochazi traté
&. 017 Ceska Trebova — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice a 262 Skalice nad Svitavou —
Velk¢ Opatovice. Dopravni obsluznosti Moravskotfebovska se zabyva autor
dlouhodobé, a to vramci konzultaci a ve své bakalaiské praci (1) Snazvem
Dopravni obsluznost na Moravskotiebovsku obhajené v roce 2017.

Cilem prace je vytvorit dopravni model a nasledné jim posoudit dopady navrhi
na vyuziti regionalnich trati ¢. 017 a 262 v dopravni obsluznosti. Navrhy jsou predkladany
pro soucasny stav a stav po realizaci budoucich projekta dopravni infrastruktury, které
souvisi s FeSenym uzemim. Jednotlivé navrhy jsou vypracovany vzdy ve variantach
zastaveni dopravy a zachovani stavajiciho rozsahu dopravy, nékteré znich také
ve varianté posileni dopravy.

V praci je navrzen zpusob posouzeni dopravni obsluznosti s vyuzitim dopravniho
modelovani. A to od tvorby dopravniho modelu, stanoveni posuzovanych variant az po samotné
modelovani variant a zptisob vyhodnoceni zjisténych vysledk. Dokumentace jednotlivych fazi
tvorby dopravni modelu mutze poslouzit jako zakladni navod pii vytvafeni modeld
pro posouzeni dopravni obsluznosti (a individualni automobilové dopravy ve vztahu k vetfejné
doprav¢). Stanovena struktura feSeni je v souladu se snahou o objektivni ptistup pii posouzeni

vyznamu Zelezni¢nich trati.
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1 DOPRAVNI OBSLUZNOST SIRSI OBLASTI
MORAVSKOTREBOVSKA

V kapitole jsou piedstaveny zavéreéné prace studenttt Dopravni fakulty Jana Pernera
Univerzity Pardubice, které se n€jakym zpusobem vztahuji k tématu a pfedmétnému tzemi.
Nasledujici podkapitoly jsou poté tematicky zaméfené na feSené tizemi a jeho predpokladany
rozvoj, dojizd’ku a vyjizd’ku, dopravni infrastrukturu a dopravni projekty na daném tzemi, také
aspekty dopravni obsluznosti a pfistup K regiondlnim tratim v zahrani¢i S cilem poznat
osveédcené postupy (tzv. Best Practice).
Problematikou dopravni obsluznosti (DO) Boskovicka (v této praci soucast Sir$i
oblasti Moravskotiebovska) se ve svych zavére¢nych pracich riznymi zptisoby zabyvali:
e Radek Cupr v bakalaiské praci zroku 2008 s nazvem Navrh grafikonu trati
¢. 260 a 262 po zprovoznéni “Boskovické spojky* (2),

e Bietislav Stulpa v bakalafské praci z roku 2009 s nazvem Posouzeni dopravni
obsluznosti v regionu Boskovicko (3),

e Vit Sedlak v bakalaiské praci zroku 2011 snazvem Alternativni nabidka
autobusové dopravy na Boskovicku (4),

e Pavel Krupicka v diplomové praci z roku 2014 s nazvem Posouzeni moznosti
zavedeni primého Zeleznicniho spojeni Brno — Boskovice (5).

Tato diplomova prace se lisi od praci (2) (3) (4) (5) v riznych hlediscich. Resené izemi

v

zahrnuje krom¢ Boskovicka také Moravskoticbovsko (spole¢né tvofi S$ir§i oblast
Moravskotitebovska), konkrétn¢ obce nachazejici se mezi Moravskou Tiebovou
a Velkymi Opatovicemi. S ohledem na dobu vzniku jde o nejnovéjsi praci, ktera obsahuje udaje
o stavu dopravnich projekti stavebniho charakteru souvisejicich s feSenym Uzemim.
V této praci je také piedstaven piistup k regionalni Zelezni¢ni dopravé v zahrani¢i. Pro analyzu

soucasného stavu i variant navrhu je vyuzit vytvofeny dopravni model. Navrhy jsou

predkladany a posuzovany i pro oblast Zelezni¢ni infrastruktury a zabezpeceni piejezdu.

11 Sir§i oblast Moravskotfebovska a jeji pfredpokladany rozvoj

Sirdi oblast Moravskotiebovska (SOMT) zahrnuje pro Glely této prace obce
mezi Moravskou Tiebovou a Boskovicemi, kterymi je vedena Zelezni¢ni trat’ ¢islo 017 (usek
Moravska Tiebova — Velké Opatovice) a na ni navazujici trat’ 262 (Velké Opatovice —

Boskovice — Skalice nad Svitavou).
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Jde 0 obce Moravska Tiebova, Linhartice, Radkov, Rozstani, Méstecko Trnavka, Mezihofi
(soucast obce MésteCko Trnavka), Chornice, Biskupice, Jevicko a Jaroméfice. Tyto obce
izemné naleZi k Pardubickému kraji. Dalsi obce zahrnuté do SOMT, a to Velké Opatovice,
Cetkovice, Svétla, Sebetov, Kninice, Vazany a Boskovice leZi na izemi Jihomoravského kraje.

Obce SOMT jsou graficky zvyraznény modrymi kruhy v obr. 1.

0 2 4 6 8 10km

l 1 ! 1 1 I

7.

7

A <o - 2y 1\
NS 2 0 Y [ R;\._‘
Obr. 1 Obce §irsi oblasti Moravskotiebovska

Zdroj: (6), Gprava autorem
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Analyza jednotlivych obci se vztahuje na nasledujici charakteristiky:
e hustota zalidnéni [obyvatel/km?] k 1. 1. 2018, zdroj dat (7), samostatna pfiloha A;
e pocet obyvatel k 31. prosinci 2017, zdroj dat (8);

podil na obyvatelstvu SOMT [%];

rozdil mezi po¢tem obyvatel k 31. prosinci roku 2017 a roku 1996, zdroj dat (8);

podil nezaméstnanych osob [%] k 30. zafi 2018, zdroj dat (9);
o pro vypocet je nutné znat pocet ,,dosazitelnych uchazecu‘ a pocet obyvatel obce,
zahrnuji se uchazeci a obyvatelé ve véku 15 az 64 let;
o ,dosazitelny uchazec* je takovy uchaze€, z jehoz strany neexistuje piekazka
znemoznujici ptipadny nastup do prace (napf. vézeni, matefska dovolena);

pocet MS, Z8, SS, VOS, ZUS, zdroj dat (10);

o provoz vice skol v ramci jednoho subjektu byl evidovan jako samostatné skoly;

sidlo ordinace praktického lékate v obci, zdroj dat (11);

vystupem analyzy charakteristik obci je tab. 1.

Tab. 1 Charakteristika obci

y podil rozdil | podil odet kol .
obec of));\(/:aettel na obyv. | poctu |nezam. —— Vp » » - ﬁérli:?é
SOMT | obyvatel | osob |MS| ZS |SS|VOS|ZUS

Moravska 10111 | 27,47 | -1577 | 384 | 3| 4 |3 | 1 | 1 | ano
Trebova
Linhartice = | 642 1,74 47 348 |1 | — | -] - - ne
Radkov S 121 0,33 -27 375 | - | - [-] = | = | ne
Rozstani | Z'| 237 | 0,64 41 [ 3833 |- | - [ =] =] re
M. Trnavka g 1401 3,81 -198 373 |1 |1 |- - - ano
Chornice 'c‘% 866 2,35 44 405 |1 |1 |- | — — ne
Biskupice ~ | 449 1,22 -12 471 | 1 | — — — ne
Jevicko 2 850 7,74 106 333 |1 |1 |1]| - 1 ano
Jaromérice 1181 3,21 -87 3,09 1 1| - — — ne
Wiellss 3722 | 1011 | -389 | 254 | 2|1 |-| — | 1 | ano
Opatovice
Cetkovice g 752 2,04 46 426 |1 |1 |- | — — ne
§Vétlé1 2 222 0,60 25 197 | — | - | = | - - ne
Sebetov 2 862 2,34 -62 231 |1 |1 | -] - - ano
Kninice g 892 2,42 92 247 |1 |1 | - | - - ne
Vézany €] 230 0,62 75 071 | — | - || = | = | ne
Boskovice | = | 11635 | 31,62 122 328 |2 12 |5] 1 1 | ano
Skalice
nad Svitavou 628 1,71 19 370 | 1|1 -] - — ne
celkem 36 801 -1735

Zdroj: autor na podkladech (8) (9) (10) (11)
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Nasledujici strana je vypracovana na podkladech (8) (9) (10) a interpretuje data tab. 1.

Z ni vyplyva, Ze na tizemi SOMT Zije cca 36 800 osob. Obce s nejvétsim poétem
obyvatel, Moravskéa Tiebovéa a Boskovice, jsou krajnimi (hrani¢nimi) obcemi SOMT. V téchto
dvou obcich se koncentruje cca 59 % veSkerého obyvatelstva. Mezi Moravskou Tiebovou
a Boskovicemi se nenachazeji zadné obce se srovnatelnym pocétem obyvatel, coz muze

Celkovy rozdil poctu obyvatel ma zapornou bilanci. Pro ptesnéjsi piedstavu by bylo
nutné zabyvat se vyvojem obyvatelstva v ¢ase, obecné Ize vsak fici, ze dochazi k vylidiovani
SOMT. Nejvétsi pokles poétu obyvatel ptipada na Moravskou Tiebovou, roéni ubytek &ini
dle (12) ptiblizn¢ 100 osob. Stejny zdroj uvadi predpokladané snizeni poctu obyvatel spravniho
obvodu obce s rozsitenou ptisobnosti Moravska Tiebova 0 1 500 osob v horizontu 12 let.

Z celkového poctu 7 obci se zapornym rozdilem poctu obyvatel jich 5 lezi na izemi
Pardubického kraje. Prirtstky poc¢tu obyvatel u obci s kladnou bilanci dosahuji, vyjma obce
Svétla, min. tietiny z hodnoty piirtistku obce Boskovice, tedy obce SOMT s nejvyssi hodnotou
prirGstku. Nutno dodat, ze zminéné obce dosahuji danych prirtstki 1 pti vyznamné niz§im poctu
obyvatel. Z obci s 1 000 a vice obyvateli maji kladnou bilanci pouze obce Jevicko a Boskovice.

Z hodnot podili nezaméstnanych osob je patrné, ze obce lezici na twzemi
Pardubického kraje dosahuji vyssich hodnot nez obce na izemi Jihomoravského kraje. Mésta
Moravska Tiebova a Boskovice, ve kterych je soustiedéna priumyslova vyroba, maji 3. nejvyssi
podil nezaméstnanych osob pii srovnani s ostatnimi obcemi SOMT na tzemi stejného Kraje.
Podil nezaméstnanych obce Vazany je v kontextu ostatnich obci piekvapivé nizky.

Ve vétsingé obci se vyskytuje MS. Zéakladni vzdélani neni dostupné V obcich
bez MS, také v Linharticich a Biskupicich. Stfedni $koly se nachazeji v Moravské Tiebové,
Jevicku a Boskovicich. Difve existovala SS i ve Velkych Opatovicich, ktera zde byla zrusena.

Na gymndziu v Jevicku lze studovat 4leté studium, v Moravské Trebové 8leté
studium. Od nového $kolniho roku je planovano oteviit na Gymnaziu v Moravské Tiebové
jedineény obor Letecké technické lyceum, pro jehoz vyuku lze vyuzivat letisté
ve Starém Mésté. V Moravské Tiebové md vzniknout centrum odborné piipravy femesel
jako soucast integrované stfedni skoly (13). Zajimavosti je existence Vojenské stfedni Skoly
a Vyssi odborné $koly Ministerstva obrany v Moravské Tiebové. Zaci této $koly hojné
vyuzivaji Zelezniéni dopravu (ZD), o &emz svédéi posileny pateéni spoj v 13:18
Z Moravské Trebové do Ceské Tiebové a nedélni spoj v 18:10 v opaéném sméru. Autor nema
aktualni informace o poctu cestujicich v nedélnim spoji, dle zkusenosti z minulosti spoj

nenabizel dostate¢nou kapacitu.
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Mimo ordinaci 1ékaid sidli v SOMT tii nemocniéni zatizeni, a to v Moravské Tiebové,
Boskovicich a Odborny lé¢ebny tstav v Jevicku, ktery je diky jedné z jeho 1éCebnych
specializaci jedineénym zafizenim v Ceské republice.

Dalsi zjisStovanou charakteristikou nad ramec udaji uvedenych v tab. 1 jsou
ekonomické subjekty s 50 a vice zaméstnanci se sidlem v obci k datu 31. fijna 2018. Podminka
sidla v obci vede k nezahrnuti nékterych subjektti, které jsou vyznamnymi zaméstnavateli,
ale v obci nesidli. Takovymi subjekty jsou RABBIT Trhovy Stépanov a.s. s jednou ze svych
provozoven Vv Jevicku a ALEMA Lanskroun s.r.o. S provozovnou V Moravské Tiebové.
Z toho divodu jsou piijaty vyjimky uvedené nize v odstavci aplikované s ohledem na znalost
prostiedi. Pro hledani subjektt je vyuzit web (14), ovéfeni sidla a zjisténi poctu
zaméstnanci je provedeno na webu (15). Pocet zaméstnanci Vojenské stiedni Skoly
a Vyssi odborné skoly Ministerstva obrany v Moravské Tiebové je vypocten dle tidaji na webu
(16), pro podnik REHAU Automotive, s.r.o. je udaj zjistén ve zdrojich (17) (18). Odlisné
od podminky usazeni jsou zahrnuty dva podniky, které nemaji v obci sidlo, ale jedinou
provozovnu. Déle je ve 2 pfipadech zahrnut podnik REHAU Automotive, s.r.o., ktery nema
v obcich sidlo, ale své (jediné) provozovny. Jde o jednoho z nejvétsich zaméstnavatelt SOMT.

Pocty podniku s ptisluSnym poctem zaméstnanci V jednotlivych obcich uvadi tab. 2.

Ptiloha B pak obsahuje vycet podniku sidlicich v jednotlivych obcich.

Tab. 2 Udaje o poétech podnikii dle sidla a pottu zamé&stnancii

, . pocet zaméstnancl
sidlo podniku
50-99 100-199 200-249 250-499 500-999

Moravska Trebova 8 8 0 1 0
Linhartice 0 1 0 0 1
Jevicko 4 1 1 0 0
Velké Opatovice 3 0 0 0 1
Cetkovice 1 0 0 0 0
Sebetov 0 1 0 0 0
Kninice 1 0 0 0 0
Boskovice 5 8 1 2 4
Skalice nad Svitavou 1 0 0 1 0

Zdroj: autor na podkladech (14) (15) (16) (17) (18)

Udaje v tab. 2 poukazuji na to, Ze vétsina subjektd sidli v nejvétsich obcich z pohledu

poctu obyvatel (tab. 1). Existence ,,vétSich® podnikd v Linharticich a Skalici nad Svitavou
(obe obce pod 900 obyvatel) je mozna diky malo vzdalenym obcim S vyssim poctem obyvatel.
V piipad¢ Linhartic jde o Moravskou Tiebovou, V ptipadé¢ Skalice nad Svitavou jde

0 Boskovice.

19



Nasledujici odstavec je vypracovan na podkladech (12) (15) (17) (18) (19) (20).
Trh prace na uzemi SOMT se od roku 1996 do soulasnosti vyvijel rizng,
za nejvyraznéj$i zmény (resp. i popis aktualni situace) lze oznadit:
e vyrazny upadek dominantniho textilniho primyslu v Moravské Tiebové, v roce
1996 pracovalo v odvétvi cca 1 200 osob, k 31. 10. 2018 pouze 100 az 199 osob;
e ukonceni vyroby bezpecnostnich komponent pro automobilovy primysl v Jevicku,
ktery zaméstnaval na konci 90. let pes 600 zaméstnanct;
e snizovani poctu zaméstnancl V zemeédélstvi;
e zastaveni provozu mlékarny v Méstecku Trnadvce a v Moravské Treboveé, nyni
provoz obnoven v redukované mife v Méste¢ku Trnavce;
e vznik a rozvoj primyslové zony v Moravské Trebové;
e nabidku piiblizné 300 pracovnich mist vzniklych v souvislosti s rozvojem podnikti
primyslové zony v Moravské Tiebové do poloviny roku 2020;
e expanzi podniku REHAU Automotive, s.r.o., ktery planuje zaméstnavat ve dvou
zévodech dohromady az 1 125 zaméstnancl, coz je oproti poctu zaméstnancti
V jednom zavod¢ v roce 1996 témét 11krat vice;
e myslenku investovat cca 20 000 000 K¢ do prumysl. zony ve Velkych Opatovicich

v ramci projektu, jehoz uskuteénéni zavisi na moznosti vyuzit dotace.

Turistickymi cili mohou byt napf-.:
e renesanni zamek v Moravské Trebové — vyznamny nejen z pohledu
Ceské republiky, ale i stiedni Evropy;
e Narodni kulturni pamatka Poutni areal s kostelem PovySeni svatého Kiize
na hote Kalvarie v Jaroméficich;
o zamek ve Velkych Opatovicich, jehoZ soucésti je Moravské kartografické centrum
s nejrozsahlejsi expozici dané tematiky na nasem tizemi;

e westernové meéstecko a zamek v Boskovicich.

V obci Mladéjov na Moravé (mimo SOMT), vzdilené po Zeleznici 9 km
od Moravské Tiebové smérem na Ceskou Tiebovou, lze navstivit primyslové
muzeum a Mlad€jovskou pramyslovou drahu. Primyslovd draha je tuzkokolejna
srozchodem koleje 600 mm a vramci potfadanych vyletnich jizd jsou nasazovany
mj. parni lokomotivy. Kazdy rok jsou pak potadany akce Historie v pohybu

a rekonstrukce bitvy Mladéjov-Blosdorf 1915, ktera pfipomina 1. svétovou valku.
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V souvislosti s Mladéjovskou prumyslovou drahou byvaji z Brna prilezitostné¢ vypravovany
historické vlaky jedouci ptfes Skalici nad Svitavou a déale po trati 262 a 017
ptes Moravskou Ttebovou az do Mlad€jova na Morave.

Vyznamné kulturni akce se konaji zpravidla v Boskovicich, patiti mezi né
multizanrovy Festival Boskovice, CONCENTUS MORAVIAE Mezinarodni hudebni festival
a Husi slavnosti, které navitévuji tisice osob. Dalii ojedindlou akci SOMT je festival slivovice
s nazvem ,,Biskupické kalések“, ktery se kona Vv Biskupicich. Pfi konani této akce byly
vminulosti s uspéchem uspofadany jizdy zvlastnich vlakd, coz Ize sohledem
na charakter festivalu (vénovany slivovici) oznaéit za rozumny a vhodny zpusob piepravy
ucastniki akce.

| pfes existenci jedine¢nych kulturnich pamétek nelze oznagit SOMT jako celek

za oblast se silnym turistickym ruchem. Centrem kulturniho déni jsou piedevS§im Boskovice.

1.2 Dojizd’ka a vyjizd’ka

V kapitole je sledovana dojizd’ka a vyjizd’ka dle S¢itani lidu, doma a byti z roku 2011.
Spadové obce jsou ur¢eny na zakladé udaji uvedenych v kapitole 1.1. Jedna se o udaje 0 poctu
obyvatel, rozsahu sluzeb, existenci zdravotnickych a Skolskych zafizeni a vyznamnych
zamé&stnavatelich. Za spadové jsou Vv této praci povazovany obce Moravska Tiebova, Jevicko,
Velké Opatovice, Boskovice a mimo SOMT Brno. Pouze u téchto obci, vyjma Brna, je
zkoumana vyjizd'ka/dojizd’ka do (ze) vech obci SOMT. U zbyvajicich obci, které nejsou
spadové, je sledovana vyjizd'ka/dojizd’ka pouze do (ze) spadovych obci. O vyjizd'ce a dojizd’ce
obce Skalice nad Svitavou je dle (21) (22) zjisténo, Ze jedinou obci SOMT, do (ze) které smétuji
cilové a vychozi proudy, jsou Boskovice. Proto neni tato dojizd’ka a vyjizd’ka dale posuzovana.

Pro dojizdku a vyjizdku obci, jimiz prochazi trat’ 262 Velké Opatovice —
Skalice nad Svitavou, byla dale oddélené zpracovana analyza zamétfena na prepravni vztahy
nad ramec SOMT. Jde o piepravni vztahy sobcemi lezicimi na trati 260 v Gseku
Skalice nad Svitavou (mimo) — Brno (mimo), a to z nékolika davodd. Obce
mezi Velkymi Opatovicemi a Boskovicemi maji pfirozenou spadovost piedev§im ve sméru
Jihomoravského kraje. Dalsim divodem je snaha nalézt (oveéfit) sidla dojizdky a vyjizd’ky
jako podklad pro tvorbu piipojnych vazeb mezi vlaky trati 262 a 260 v pfipojné stanici
Skalice nad Svitavou. Soucasné je ve zdrojich (21) (23) ovéfeno, Ze obce mezi
Moravskou Ttebovou (véetn€) a Velkymi Opatovicemi (mimo) nemaji spddovost a nejsou
spadové viici obcim lezicim na trati 260. Z toho diivodu neni takova dojizdka a vyjizd’ka

pfedmétem dal§iho zkoumani.
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Udaje o dojizd'ce a vyjizd'ce na tzemi SOMT obsahuje tab. 3, ktera uvadi absolutni
pocty vyjizdé€jicich a dojizd¢€jicich v ptipadé, ze jsou rovny 10 ¢i vice osobam. V opaéném
pripad¢ obsahuje prislusna buiika hodnotu X.

Tab. 3 Dojizd’ka a vyjizd’ka obci §irsi oblasti Moravskotfebovska

obec dojizd’ky

N Hc:%

2 g >

slgl (o1l alal |8|E s =
aze A IR IR I IR I R R R I  :
wigdky |S|3|&|2|5|6|a| 2 |2|5|8|a|l2|2|5|8]|a
h/{oravska — |98 | X | X [27T| X | X |29 | X | X | X | X | X | x| x |17 |131
Trebova
Linhartice |84 | — X X X | X
Radkov X - X X X | X
Rozstani 14 - X X X X
1%/[;5;51‘;1;{’ 69 _ 40 X x |21
Chornice 23 - 65 10 X | 13
Biskupice | X — | 33 X X | X
Jevicko 56 | X | X | X | X | X | X | = |16|32| x| X |X|XxX|Xx |46 |74
Jarométice | 23 100 — | 15 26 | 20
velke 197 x| x [ x| x| x| x|156/10[ = | x | x |12 | x | x |141 108
Opatovice
Cetkovice | X 18 27 | — 83 | 20
Svétla X X X - 22 | 18
Sebetov X X X = 83 | 32
Kninice X 11 X — 123 | 37
Viézany X X X - 42|11
Boskovice | X | X | X [ X | X | X [ X |29 | x [29| x | x |12|14| x | — |587
Brno 13 X X 86 | —
Ly&etné Mezihoti

Zdroj: (21) (23) (24)

Z (daji uvedenych v tab. 3 vyplyva, Ze posuzovana vyjizd’ka z Moravské Tirebové

nabyva nejvyssich hodnot do Brna a do Linhartic. Divodem vyjizd’ky do Linhartic je sidlo

podniki s vy$§im podtem zaméstnancii (kapitola 1.1, tab. 2). Vyjizd'ka obci SOMT tzemnd

patficich k Pardubickému kraji existuje ve vztahu kobcim SOMT natzemi
Jihomoravského kraje pouze do Velkych Opatovic, Boskovic a Brna.

Pro obce Linhartice a Rozstani je spadovou obci vyluéné¢ Moravska Trebova.

U Méstecka Trnavky je patrna délba vyjizd’ky mezi Moravskou Tiebovou a Jevicko. Vyjizdka

z Chornic je rGznorodd, cemuz ptispiva poloha obce v uzemi, totéZ tvrzeni plati pro Jevicko.
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Za ptekvapivy Udaj lze oznacit vyjizdku z Biskupic, kterd majoritné sméfuje do Jevicka
i pfes nemnoho vzdalené a na pocet obyvatel vétsi Velké Opatovice (kapitola 1.1, tab. 1).

S nardstajici vzdalenosti obci (resp. i ¢asovou dostupnosti) viici Moravské Tiebové
se vyjizdka ,,0dklani“, coz lze vidét u Jaroméfic a Velkych Opatovic, u nichz je vyjizd’ka
do Moravské Ttebové minimalni (obr. 2). Vyjizd'ku Jevi¢ka a Velkych Opatovic, bez zahrnuti

vyjizd’ky do Brna, lze oznacit z pohledu kraji za rovnomérné rozlozenou.
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Obr. 2 Atomium pfepravnich vztahit SOMT (bez zahrnuti Brna)
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Z dajt tab. 3 je ziejma nizka hodnota vyjizdky z Sebetova do Velkych Opatovic,
a to 1 presto, ze v dané obci sidli pro region vyznamny podnik s vice nez 500 zaméstnanci
(kapitola 1.1, tab. 2). Malé vyjizdkové proudy do Velkych Opatovic maji také
Kninice u Boskovic, jejichz vyjizd’ka je vétsi do vzdalengjsiho Jevicka. Vyjizd’ka z Boskovic
je riznoroda, ¢ast miti do Jevicka, Velkych Opatovic a podstatné vyznamngjsi ¢ast do Brna.

Udaje o vyjizd'ce z obci SOMT do vybranych obci (resp. i udaje o dojizd’ce do obci
SOMT z vybranych obci) mezi Skalici nad Svitavou (mimo) a Brnem (mimo) uvadi tab. 4.
Tabulka obsahuje pocty vyjizdéjicich a dojizdéjicich, jestlize jejich hodnota ¢ini min. 10 osob.
V piipadech, kdy dojizd’ka/vyjizd’ka dosahuje niz§ich hodnot, obsahuje dané pole hodnotu x.

Tab. 4 Pfepravni vztahy s obcemi leZicimi na trati 260

obec dojizdky

o %

2 B | —

2 = =

é I<5) 8 § )rj%

o | 3 2l gl =S| 82|23

oleg|=s| 8|2 &§|8|5| 6|8 E

2| X| 3| 8|5 | S| 5| 2] | &

e b ) D > > Q < o (@) | 8| ©
obec vyjizdky > | O | »n | w» > | o | 0| & || <
Velké Opatovice — X | x [20] X
Cetkovice — X | X | x| X
Svétla — X X X X
Sebetov X X X X
Kninice - X X |10 | X
Vazany — X | X | X | X
Boskovice — | 12 | 24 |168| x
Doubravice nad Svitavou X | X | x| x| x| x |50 —
Rajec-Jestiebi X | x| x| x| x| x |83 —
Blansko X | X | x| x| x| x [243 —
Adamov X | X | x| x| x| x |21 —
Zdroj: (21)

Vyjizdka z obci SOMT do zvolenych obci mezi Skalici nad Svitavou (mimo)
a Brnem (mimo) (tab. 4) sméfuje pouze do Blanska. Odlisné tomu je u Boskovic, ze kterych
sméfuji vychozi proudy do vSech posuzovanych obci krom& Adamova. Dojizdka
Z posuzovanych obci do obci SOMT (mimo Skalici nad Svitavou) existuje pouze do Boskovic.

Dojizd’ka a vyjizd’ka Skalice nad Svitavou neni posuzovana vici obcim na trati 260.
Zamérem prace je posoudit DO Skalice nad Svitavou vi¢i SOMT. Zelezni¢ni
stanice (ZST) Skalice nad Svitavou leZi na 1. Zelezni¢nim tranzitnim koridoru. Jeji obsluhu
zajist'uji rychliky linky R19 Praha—Brno a regionalni vlaky linky S2 Integrovaného dopravniho

systému Jihomoravského kraje (IDS JMK) (Kienovice)-Brno — Biezova nad Svitavou.
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1.3 Dopravni infrastruktura

Kapitola piinasi piehled o silniéni siti a Zelezni¢nich tratich SOMT.

1.3.1  Silni¢ni infrastruktura
Silniéni sit SOMT je znazornéna na obr. 3. Cervend jsou vyznadeny silnice 1. tfidy,

modte silnice II. tfidy a fialové pak silnice III. tfidy.

Moravska
Tifebova
35

7
rebode

calice n. Svit. [ Q2
/B oskovice

’i?nq ‘?)\
Obr. 3 Silni¢ni sit’ na uzemi §irsi oblasti Moravskotiebovska
Zdroj: (27), uprava autorem

Na feSeném tzemi se nenachazi dalnice. Silnice I. tiidy zastupuje komunikace 1/35,
ktera vede ze sméru Svitavy po okraji Moravské Tiebové ve sméru Mohelnice. Patefni silni¢ni
sit’ z pohledu DO tvoii silnice 11/150, 11/366, 11/371, 11/374, 11/644 a nékteré silnice III. tf¥idy.

Za nedostatek na stran€ silni¢ni infrastruktury lze povazovat Spatny stav pozemnich
komunikaci. Stav pozemnich komunikaci a nevyfesené financovani jejich oprav je problémem

celorepublikového rozsahu pfesahujicim téma a cil této prace.
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1.3.2  Zelezni¢ni infrastruktura
Useky ZelezniGnich trati 017 Ceska Tiebova — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice
a 262 Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou, na které je zaméfena tato prace, jsou vyznaceny

zelené v obr. 4. Obrazek 3 také znazoriuje polohu SOMT vV §ir§im Gizemi.
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Obr. 4 Zelezniéni traté & 017 a 262 v §irsim Gzemi
Zdroj: (28), uprava autorem

Kapitola a jeji podkapitoly jsou vypracovany na podkladu tabulek tratovych pomért
(TTP) platnych od 9. prosince 2018 (29). Cislovéni trati v TTP se li§i od &islovani pouzitého

%

V kniznim jizdnim tadu. Trat€¢ ¢. 017 a 262 jsou pro ucely TTP oznaleny jako traté

314E Chornice — Tiebovice v Cechach a 314C Chornice — Skalice nad Svitavou.
Trat’ 314E Chornice — T¥ebovice v Cechach

Trat’ 314E Chornice — Tfebovice v Cechach je jednokolejnou trati, bez elektrifikace.
Z pohledu kategorizace drah patii mezi drahy regionalni. DraZzni doprava je organizovana
a provozovana dle piedpisu SZDC D3 Predpis pro zjednodusené vizeni drazni dopravy

Spréavy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC).
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Tratova tfida zatizeni je C3 (20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr) s ptidruzenou
nejvyssi tratovou rychlosti (TR) 50 km.h™. Prostorovéa priichodnost je zajisténa priijezdnym
prifezem Z-GCD. Nejvyssi rozhodny spad od za¢atku (Chornice) ke konci trati
(Ttebovice v Cechach) nabyva hodnoty 8 %o, od konce k za¢atku trati 13 %o. Daldi vybrané
udaje o trati 314E obsahuje tab. 5.

Tab. 5 Dopravny a zastavky na trati 314E Vv useku Moravska Ttebova — Chornice

kilometr. , tratové stani¢ni pocet
nazev dopravny . , ¥ . .
poloha (e, vl typ zabezpecovaci zabezpeCovaci | zamést.
[km] Prip- Y zatizeni zatizeni (SZZ) | SZDC
mechanické
56,631 | Moravska Ttebova | dopravna D3 se samovratnymi -
vyhybkami
52,539 Linhartice zastavka radiové - -
47 587 Rozstani zastavka Spojent - -
— - (SZDC D3) —
45,836 | Méstecko Trnavka |dopravna D3 mechanické -
43,833 Mezihoti zastavka — —
elektronické
smér Dzbel stavédlo JOP
ZST asidlo |telefon. dorozum. K 2002,
40,519 Chornice dirigujiciho (SZDC D3) rychlostni 1
dispecera ) ] naveéstni
smér Velké Opat. | soystava, volnost
te'efof‘- dorozum. pocitacem naprav
(SZDC D1)

Zdroj: (29) (30)

Usek trati 314E Moravska Tfebova — Chornice ma délku cca 16 km. Tento tsek

je rozdélen dopravnami D3 Moravska Tiebova a MésteCko Trndvka na 2 prostorové oddily,
Moravska Tiebova — MésteCko Trnavka a Méstecko Trnavka — Chornice. Jedinou obsazenou
dopravnou je ZST Chornice (tab. 5). Zaméstnanec SZDC plni roli vypravéiho ZST Chornice
a soudasné i dirigujictho dispecera pro celou trat’ 314E Chornice — Tfebovice v Cechach.
Sohledem na zabezpelovaci zafizeni V jednotlivych dopravnach (tab. 5) a ptipadny
pozadavek na minimalizaci intervald kfizovani je vhodné uskutecnovat kiizovani

v dopravné D3 Moravska Tiebova nebo v ZST Chornice.

27



Jednim z kvalitativnich ukazateli dopravy je rychlost (31). Nasledujici text je
proto vénovan trvalym omezenim (tratové) rychlosti (TOR). Pichled TOR v tratovém
tseku (TU) Moravska Tiebova — Chornice obsahuje tab. 6. Divody TOR Vv uvedeném useku
jsou nasledujici:

e vyh. — neni zfizena zavislost polohy vyhybky a hlavniho navéstidla,

e prej. — kratky priblizovaci usek nebo nevyhovujici rozhledové poméry piejezdu.

Tab. 6 Trvala omezeni rychlosti na trati 314E v tseku Moravska Tfebova — Chornice

usek usek o
délka » » délka | O
konec | zacatek dopravna zacatek | konec =

duvod
TOR

duvod
TOR

TOR

i 1 Moravska
vyh. (400,461 | 56,170 | 56,631 Trebova

prej. |35]1,12055,050%| 56,170 55,020 | 55,640° | 0,620 35/ piej.
pej. |30]0,174] 53,750 | 53,924
prej. |30]0,125] 51,715 | 51,840
prej. |30]0,085 ] 48,365 | 48,450 48,310 | 48,380%[0,070{30] piej.

56,435 | 56,6312 | 0,196 | 40| vyh.

vyh. |40|0,400| 45,620 | 46,020 hﬁ;;evcli{ao 45,620 | 46,020 | 0,400 |40| vyh.

piei* [30]0,295| 45,325 | 45,620

piej. 200,065 | 43,815 | 43,880 43,650 | 43,830 |0,180(30]| pre;.
2,725 Chornice 1,467

kilometraz dopravny D3 Moravské Tiebova, rychlostnik s v = 40 km.h™* v km 56,890
%kilometraz dopravny D3 Moravska Tfebova, rychlostnik s v =50 km.h™* v km 56,890
3mozno zvysovat rychlost po minuti rychlostniku ¢elem vlaku nebo posunového dilu
“tabulky tratovych pomért (29) neuvadéji diivod této TOR, dle praxe autora prace je
davodem kratky ptiblizovaci usek

Zdroj: autor na podkladu (29)

Z tab. 6 vyplyva, ze nejéastéjsim divodem TOR jsou piejezdy. Za ne zcela neptiznivy

lze oznadit fakt, ze vTU se mnachazi pouze jedno TOR srychlosti nizsi
nez 30 km.h*. Vzhledem k TR 50 km.h a provozu osobnich vlak{i pouze v nepracovni dny
(informace platna K jizdnimu tadu 2018/2019) lze z urcitého pohledu oznalit dopady

TOR na osobni dopravu za ptijatelné.

Trat’ 314C Chornice — Skalice nad Svitavou
Trat 314C Chornice — Skalice nad Svitavou je jednokolejna neelektrifikovana
trat, kategorizovana jako regiondlni draha. Provozovani drazni dopravy a jeji
organizovani probiha dle piedpisu SZDC DI Dopravni a ndavéstni predpis. Tratova tfida
zatizeni je C2 (20 t na ndpravu a 6,4 t na bézny metr) s pfidruzenou nejvyssi
TR 50 km.h?. Prostorovou prichodnost zajistuje prijezdny prifez typu Z-GCD.
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Nejvyssi rozhodny spad od zacatku (Chornice) ke konci trati (Skalice nad Svitavou) ma
hodnotu 21 %o, 0d konce k zacatku trati 18 %o. Dopliujici informace o trati 314C obsahuje
tab. 7.

Tab. 7 Dopravny a zastavky na trati 314C Chornice — Skalice nad Svitavou

kilometr.| , tratové stanicni pocet
nazev dopravny 9y y . »
poloha 555, s fivii) typ zabezpeC. zabezpecovaci zamest.
[km] | \PHIP- Zastaviy zatizeni zatizeni S7DC
ZSTasidlo| = | ¢ Sggztrc;néitli:fr?ilz;géitni
0,376 Chornice dirigujiciho A 1Y NI 1
e O soustava, volnost po¢itaéem
dispecera o .
S naprav
3,627 Biskupice zastavka 2 = =
, v ‘E
6,055 | Jevicko | Makladiste g - -
a zastavka =
Velké ¥ S mechanické — tabule
e Opatovice 23 g pro zaveésovani hlav. klica .
14,607 Cetkovice zastavka o —
18,565 Sebetov ZST % mechanické — Gstfedni zamek 1
. nakladisté 'S
21,195 Kninice 3 7astavka ﬁ - -
2 | TEST 10 - ustiedni stav&dlo,
27,378 Boskovice ZST rychlostni navéstni soustava, 2
automat. obsluha vyhybek rué¢né
1041841 |  Skalice ST i SZZ - ETB, ovladéno zJOP | 1
' nad Svitavou AH — 88A ’
1zména kilometraze, km 31,848 = km 193,639

Zdroj: (29) (30)

Trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou je dlouha cca 32 km. Na trati se vyjma zastavek

a stanic nachazeji 2 nakladisté — Jevicko a Kninice, které jsou soucasné zastavkami. Nakladisté
v Jevicku je z obou stran zabezpeteno krycimi navéstidly. Obsazenymi ZST jsou Chornice,
Velké Opatovice, Sebetov, Boskovice a Skalice nad Svitavou. Podle typu zabezpe&eni, zptisobu
obsluhy zabezpecovaciho zafizeni a po¢tu obsluhujicich zaméstnanci ve stanicich (tab. 7) je
ziejmé, Ze neni vhodné uskuteétiovat pifpadné kiizovani v ZST Velké Opatovice a Sebetov.
Pii konstrukci jizdniho #adu (JR) je nutné zabyvat se konkrétnim provoznim konceptem a vzit
v potaz napf. ukonCeni jizdy jednoho vlaku z dvojice kiizovanych vlakii ve stanici.
Zabezpeceni jizd vlakli na trati probihd pomoci telefonického dorozumivani. Takové
zabezpeceni je dle Zasad posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti (32)
povazovano Ve smyslu Stavebniho a technického radu drah (33) za zabezpeCeni
pro TR do 60 km.h™. U jakéhokoliv piipadného uvazovani nad zvysenim TR je nutné vnimat

toto omezeni vyplyvajici ze stavajiciho zplsobu zabezpeceni.
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Trvald omezeni rychlosti v TU Chornice — Skalice nad Svitavou (tab. 8)
jsou zptisobena:

e piech. — prechodnice neni vyhovujici nebo neni zfizena,

e pfev. — pfevySeni neni vyhovujici nebo neni zi'izeno,

e vyh. — neni zfizena zavislost polohy vyhybky a hlavniho navéstidla,

e prej. — kratky priblizovaci usek nebo nevyhovujici rozhledové poméry piejezdu,

e zab. v. — zabezpeceni vyhybky neumoziuje jizdu tratovou rychlosti.

Tab. 8 Trvala omezeni rychlosti na trati 314C Chornice — Skalice nad Svitavou

divod | & | _, usek usek | x| divod
TOR |C—> delka konec | zacatek dopravna zacatek | konec delka E TOR
Chornice
prech., | 15 10.520| 6,130 | 5,610 6,130 | 5,610 | 0,520 |40 | Prech-
piev. piev.
;;fehv" 40 (0,012 | 11,512 | 10,600 Or};‘:gffice "
picj. | 250,166 | 11,678 | 11,512 11,750 10,600 1,150 40} 2
piev. |40 0,072 | 11,750 | 11,678
12,925 | 12,669 0,256 | 35| piej.
16,333 | 16,210 0,123 20| piej.

l Sebetov 1
pfej. |10[0,065] 20,355 | 20,290 20,438 | 20,340/ 0,098 15| prej.
zab. v. |40 0,131 21,255 | 21,124

21,340 | 21,280 0,060 |40 | zab. v.
21,888 |21,701|0,187 |40 | pfe;.
23,760 | 23,665| 0,095 15| pfe;.

piej. [30/0,152 | 24,218 | 24,066 24,356 | 24,207[0,149 (30| pie;.
Boskovice
31,772 |31,375/0,397 [40| prev.
Skalice
piev. |40 |1,018|32,393"| 31,375 nad 40 km.ht z koleje ¢. 4
Svitavou
3,036 3,035

'kilometraz stanice Skalice nad Svitavou - km 194,184, pfepocet: km 31,848 = km 193,639
Zdroj: autor na podkladu (29)

Piejezdy lze oznacit z pohledu TOR za nejvice omezujici. Jestlize ostatni divody
vedou ke snizeni TR na 40 km.h, v pripadé piejezdti dochazi k omezeni TR na 10-40 km.h?,
priemz u 7 z 9 piipadt jde o rychlosti 10-30 km.h (tab. 8). S ohledem na pravidelny provoz
osobni dopravy (vyjma soboty) a nakladni dopravy (1 par manipula¢nich vlaka kazdy pracovni
den) v tseku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou lze oznacit aktualni stav infrastruktury

za tristni.
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Pro vlaky jedouci ze/do Skalice nad Svitavou ve/ze sméru Boskovice se vyuziva
dopravni kolej €. 4. Pro jizdu z koleje €. 4 vyplyva z uspotadani kolejisté a pojizdénych vyhybek
rychlost 40 km.h** (neni TOR). S usporadanim kolejisté ZST Skalice nad Svitavou souvisi
také nemoznost kiiZovani vlaki jedoucich od/do Boskovic. Ptiloha C obsahuje vytez planku

stanice Skalice nad Svitavou znazorfujici zatsténi tratové koleje ve/ze sméru Boskovice.

Prejezdy a jejich zabezpeceni
Zpusoby zabezpeceni piejezdi v tiseku Moravska Tiebova — Chornice jsou vyjadieny
v obr. 5.

B PZS 3SNI — bez zavor, bez pozitivni signalizace,
indikace obsluze

%)
%) ™ PZS 3SNL — bez zavor, bez pozitivni signalizace,
1(4%) zavislost navéstidla

B PZS 3SNLI — bez zavor, bez pozitivni signalizace,
indikace obsluze, zavislost navéstidla

PZS 3ZNI — se z&vorami, bez pozitivni
signalizace, indikace obsluze

m vystrazny kiiz

Obr. 5 Zabezpeceni piejezdi traté 314E v useku Moravska Tiebova — Chornice
Zdroj: autor na podkladu (29)

Z grafu (obr. 5) vyplyva, Ze vice nez tii ¢tvrtiny piejezdl jsou zabezpeceny svislym
dopravnim znafenim — vystraznymi kiizi. Zbyvajici piejezdy zabezpecuji piejezdova
zabezpeCovaci zatizeni svételna (PZS), v jednom piipadé doplnéné o mechanickou vystrahu —
zavorova bievna. Na Zadném z PZS neni vyuZita pozitivni signalizace.

Zabezpeceni piejezdt v useku Chornice — Skalice nad Svitavou znazormuje obr. 6.

B PZS 3SBI —bez zavor, s pozitivni signalizaci,
indikace obsluze

B PZS 3SNI — bez zavor, bez pozitivni signalizace,
indikace obsluze

1 PZS 3ZBI — se zavorami, s pozitivni signalizaci,
0) indikace obsluze

2 (4 %) PZS 3ZNI — se zavorami, bez pozitivni
signalizace, indikace obsluze

m vystrazny kiiz

Obr. 6 Zabezpeceni piejezdu traté 314C Chornice — Skalice nad Svitavou
Zdroj: autor na podkladu (29)
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Na trati 314C je zabezpeCena urCitym typem PZS tfetina vSech piejezda (obr. 6).
Informace o stavu kazdého PZS jsou indikovany obsluze.
Dale je proveden rozbor piejezdli zaméteny mimo zakladnich udaji na:
e TOR - souvisejici ptimo S piejezdem, rozliSovan smér jizdy;
e opatrnou jizdu“ — vysvétleno v samostatném odstavci nize;
e existenci zastavky osobni dopravy (z ptepravniho hlediska) do 250 m
od piejezdu — zjistovano pouze u piejezdi S TOR a (nebo) piejezdi s udajem
,»ano‘ ve sloupct ,,opatrnd jizda“;
e intenzitu silni¢ni dopravy — ro¢ni primérna denni intenzita dopravy, rozliSeny

pracovni a nepracovni dny (nezahrnuje statni svatky), udaj zjistén pomoci (34).

Vystupem detailnéjsiho rozboru piejezda jsou piiloha D (pro usek trati 314E)
a ptiloha E (pro trat’ 314C), které poslouzi jako podklad pro navrhované upravy.

,Opatrnou jizdou“ (OJ) je minéna jizda vlaku se zvySenou opatrnosti (dle rozkazu
K opatrné jizd¢) u PZS ovladanych automaticky jizdou vlaku, u nichZ neni informovan
strojvedouci 0 stavu PZS piejezdnikem (nezahrnuje tedy PZS obsluhovana strojvedoucim
a PZS se zavislosti hlavnich navéstidel). ,,Opatrna jizda“ u takovych PZS se zavadi (na zakladé
posouzeni provozovatele drahy) z divodu rizika ztraty ,,Suntovosti“. V takovych piipadech
nelze zarucit spravnou funkénost kolejovych obvodd, které vyhodnocuji obsazeni useku vlakem
a spoustéji vystrahu/anulaci PZS. Riziko ztraty ,.Suntovosti® souvisi primarné s rozsahem
provozované dopravy, dale napiiklad s nasazovanymi vozidly (problém ,,Suntovosti“ vozidel
lehké stavby) a okolim traté¢ (listi a jehli¢i na kolejnici).

Jizda se zvySenou opatrnosti je Dopravnim a navéstnim predpisem SZDC DI (35)
definovana nasledovné: ,, Jizda se zvysenou opatrnosti je takovy zpisob jizdy, pri kterém musi
strojvedouci od vzddlenosti alespon 250 m pred prejezdem (centrdlnim prechodem) davat
opakované navest Pozor, dokud celo vilaku (posunového dilu) nemine prejezd (centrdlni
prechod). V useku alespon 60 m pred prejezdem (centrdalnim prechodem) az do okamziku, kdy
celo viaku (posunového dilu) mine prejezd (centralni prechod), smi jet strojvedouci rychlosti
nejvice 10 km/h. (...) “.

V tratovém useku Moravska Tiebova — Chornice byla zavedena OJ pro vSechny vlaky
od zmény JR v éervnu 2018 (zrudeni osobni dopravy v pracovni dny). ,Opatrna jizda“
pro viechny vlaky v TU Chornice — Velké Opatovice je uplatnéna od zmény JR v prosinci 2016
(znovuzavedeni osobni dopravy). Paradoxn¢ tedy piejezdy s PZS (vyssi stupen zabezpeceni)

omezuji rychlost vice nez piejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiizi.
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Opakované zmény rozsahu ZD mohou vést K rizikovému chovéni uéastnikd silni¢niho
provozu, kteti pii jizd€ ptes piejezd neberou v potaz moznou jizdu vlaku.
Zavedeni OJ s sebou nese nasledujici negativa:

e na stran¢ dopravce — vys$i spotieba paliva Castym rozjizdénim, vyssi opotiebeni
brzdovych $palikii a jizdnich ploch dvojkoli ¢astym brzdénim,;

e na stran¢ obyvatel v blizkosti traté — hlukova a emisni zatéz z divodi Castého
brzdéni, rozjizdéni vlaki a vlakem opakované davané slysitelné navéesti Pozor;

e na stran€ cestujicich — moZzné subjektivni vnimani niz$i rychlosti jizdy vlaku;

e na stran¢ ucastniki silniéniho provozu — nepochopenti jizdy vlaku nizkou rychlosti
pies PZS davajici vystrahu (pfi spravné c¢innosti), muze vést k riskantnimu
chovani, u frekventovanych komunikaci pfedpoklad vzniku kongesci;

e 0becné — narudeni stability JR, piip. jeho nedodrzovani, zavisi na okolnostech, neni

ptipad TU Moravska Ttebova — Chornice a Chornice — Velké Opatovice.

1.4  Dopravni projekty s vazbou na reSené uzemi

Cilem kapitoly je pfedstaveni dopravnich projektu stavebniho charakteru.

StéZejnimi strategickymi nastroji v oblasti dopravnich staveb jsou nastroje uzemniho
planovani. Nastrojem tzemniho planovani na trovni statu je Politika uzemniho rozvoje CR
(36). Ve vztahu k SOMT vymezuje nasledujici koridory a plochy dopravni infrastruktury:

e R35a vuseku Sedlice (Hradec Kralové) — Vysoké Myto — Moravska Ttiebova

— Mohelnice (E442),
e R43 Brno — Moravska Ttebova (E461).

V vizemné analytickych podkladech Pardubického kraje (37) jsou koridory dopravni
infrastruktury R35a a R43 aktudlné specifikovany jako délnice II. tfidy D35 a D43.

Politika uzemniho rozvoje (PUR) zdivodiuje vymezeni R35a (D35) potiebou
alternativni pozemni komunikace vuc¢i soucasné hojné vyuzivané dalnici D1. Komunikace
R 35a (D35) je zahrnuta do sit¢ TEN-T. Vymezeni komunikace R 43 (D43) je oduivodnéno
propojenim dalnice D1 s komunikaci R35 (D35) a zlepSenim silni¢ni sité ve smyslu napojeni
Moravské Tiebové na Brno. Také R43 (D43) je soucasti TEN-T.

Politiku tizemniho rozvoje upfesiuji zasady tzemniho rozvoje (ZUR) kraji.
Mimo podrobnéjsich informaci o zamérech PUR uvadéji ZUR také zaméry na urovni kraje.
Znazornéni vefejné prospésnych staveb dle ZUR Pardubického kraje (38) obsahuje piiloha F.

Na vefejn& prospésné stavby dle ZUR Jihomoravského kraje (39) je zaméfena ptiloha G.
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Tabulka tab. 9 uvadi vefejné prospéiné stavby dle ZUR Pardubického kraje (40)
a ZUR Jihomoravského kraje (41). Také ZUR Pardubického kraje obsahuji neaktualni ozna¢eni

a specifikaci rychlostnich silnic R35 a R43, které jsou v novéj$im néstroji izemniho pldnovani

(37) definovany jako dalnice II. tiidy D35 a D43.

Tab. 9 Veiejné prosp&né stavby na tizemi SOMT

oznaceni | vefejné prospeésna stavba dotéené obce SOMT
rychlostni silnice R35 (D35) v¢etné objekti, staveb
7 | DOl |amimotroviového propojeni s existujicimi silnicemi | zadna
U — Opatovice nad Labem — hranice kraje
R rychlostni silnice R43 (D43) v¢etné objekti, staveb Chornice, Jevicko,
D02 |a mimouroviiového propojeni s existujicimi silnicemi | Méstecko Trnavka,
P — hranice kraje — R35 (D35) Mezihoti, Radkov
K| D59 ptelozka silnice 11/372 Jevicko Jaroméfice, Jevicko
D60 |ptelozka silnice 11/644 Méstecko Trnavka Me¢ésteCko Trnavka
7 dalnice D43 Sebranice — Velké Opatovice — hranice Boskoylce, .
7| DS03 |kraje, véetné staveb Cetk_ov1ce, Kn1_n 1,
U ’ Skalice nad Svitavou,
R Velké Opatovice
] DS27 |ptestavba 11/374 Lhota Rapotina, obchvat — Boskovice | Boskovice
m celostatni zelezni¢ni trat’ ¢. 260 a 262 Lhota Rapotina .
K Dz04 | _ Boskovice (,,Boskovicka spojka®), v€etné staveb Boskovice
DI07 | Skalice nad Svitavou, terminal IDS Skalice nad Svitavou

Zdroj: (40) (41)
Stavba DOl rychlosti silnice R35 (D35), ktera zlepsi propojeni Pardubického
a Olomouckého kraje, nema pt¥imy dopad na fesené uzemi SOMT a sledované cesty do Brna.
Vymezeny koridor vede nad méstem Moravska Tiebova pfes obce nezahrnuté
do SOMT. Z vefejné prosp&snych staveb uvedenych v tab. 9 je dile zaméfena pozornost
na stavby D02 rychlostni silnice R43 (D43), DS03 dalnice D43 a DZ04 celostatni Zeleznicni
trat ¢. 260 a 262 Lhota Rapotina — Boskovice (,, Boskovicka spojka*). Silni¢ni stavby D02
a DS03 Ize s ohledem na myslenku propojeni komunikaci D35 a D1 oznacit za stézejni V ramci
silni¢ni sité Ceské republiky (také sit¢ TEN-T). Na zminéné silniéni stavby je v praci pohlizeno
z pohledu moznosti DO a individualni automobilové dopravy (IAD) vyplyvajicich ze zmény
napojeni SOMT na Brno.
Zelezni¢ni stavba DZ04 bude mit vliv na osobni ZD na trati ¢&. 262. MoZnostem

provozu osobni dopravy po realizaci stavby jsou vénovany kap. 3.3 a 3.4.
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1.4.1 Boskovicka spojka

Podkladem pro vypracovani kapitoly je Zadavaci dokumentace ,, Boskovicka spojka “
(42), jejiz soucasti je také Textova cast ,, Studie proveditelnosti Boskovickd spojka “.

Cilem ,,Boskovické spojky* je zlepSeni spojeni Boskovice — Brno po zeleznici.
V studii proveditelnosti stavby bylo posuzovano 5 variant. Rozdilnost variant vyplyva z feSeni
7elezni¢ni infrastruktury. Centralni komisi Ministerstva dopravy CR a nasledné SZDC byla
vybrana k dalsi ptipravé ,,Varianta 3“. Studie proveditelnosti uvadi jako termin realizace roky
2018-2021. S ohledem na probihajici izemni fizeni (v roce 2019) lze ptedpokladat zdrzeni
terminu realizace.

V této kapitole je predstavena ,Varianta 3 (obr. 7) po technické strance. Dopady

| T spojka - nova trat
T spojka - elektrizace
ruseny usek traté

An1us stavajici traté

?,"-\ . ——— premosténi traté
n wn""é# — obchvat O.et.
A ------- obchvat let.
zzzzzzz obchvat llet.

9 STANICE SKALICE N.S.
]

A
. ) 4

o5

L

odbacka
Lhota:,
Rapetinaf

Obr. 7 ,,Boskovicka spojka“
Zdroj: (43), uprava autorem

,.Varianta 3“ zahrnuje vybudovéani odbocky Bél4 a odbocky Lhota Rapotina (obr. 7). Uroviiova
odbo¢ka Béla bude vybudovana na soufasné trati ¢. 262 mezi Boskovicemi

a Skalici nad Svitavou, pfiCemz usek Boskovice — odbocka Bé¢la projde modernizaci.
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Na odbocku Bé&la navaze trat’ (propojujici odbocky) postavena zcela nové a v ramci této stavby
vznikne zastavka Lhota Rapotina (nyni bez zeleznice). Vznikla trat bude zatsténa
do mezistanicniho useku Réjec-Jesttebi — Skalice nad Svitavou stavajici trati ¢. 260 nove
vybudovanou troviiovou odbockou Lhota Rapotina. V ramci ,,Boskovické spojky* jsou
naplanovany také upravy trati 262, které jsou popsany nize. ,,Varianta 3* je podminéna realizaci
stavby DS 27 prestavba 11/374 Lhota Rapotina, obchvat — Boskovice (kapitola 1.4, tab. 9).
,Boskovickd spojka“ je projektovana jako elektrifikovana trat’ umozhujici jizdu
TR 85 km.h? v rychlostnim profilu Vigo (pro vozidla neumoziujici jizdu s nedostatkem
pievyseni 130 mm) a rychlosti 90 km.h* u profilu Vizo (pro vozidla umoziujici jizdu
s nedostatkem pievySeni 130 mm). Vyhybka odbocky Béla smi byt pojizdéna v pfimém sméru
(ve sméru odbocky Lhota Rapotina) TR a rychlosti 50 km.h™ v odbo¢ném sméru (ptivodni trat
ve sméru Skalice nad Svitavou). Odboc¢ka Lhota Rapotina umoZziuje jizdu rychlosti 60 km.h™.

Nasledujici kapitoly uptesiiuji nektera technicka feSeni ,,Varianty 3.

Mezistani¢ni usek Sebetov—Boskovice

Mezistani¢ni usek bude nové zabezpecen automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel. Volnost traté bude kontrolovana po¢itaci naprav. Z toho vyplyva, ze vypravéi bude
zbaven povinnosti zjistovat konec vlaku. Ve stanici Sebetov dojde k Gpravé soudasného
SZ7Z (ustfedni zamek) kvtli propojeni s automatickym hradlem.

Kolejové obvody stavajicich PZS budou nahrazeny pocita¢i naprav. Tim dojde
k zvySeni spolehlivosti spousténi vystrahy/anulace. U piejezdu P 6967 (pfiloha E) bude
stavajici PZS doplnéno o mechanickou vystrahu. Nové bude strojvedouci informovan o stavu

tohoto PZS piejezdnikem.

Zelezni¢ni stanice Boskovice

Misto stavajiciho SZZ (kapitola 1.3.2, podkapitola Trat’ 314C Chornice — Skalice nad
Svitavou, tab. 7) je ztizeno elektronické stavédlo. Jeho obsluha bude oproti souc¢asné mistni
obsluze SZZ zajisténa dalkové ze Skalice nad Svitavou. Ovéfeni volnosti koleji zajisti poCitace
naprav. ,,Ru¢ni pfestavniky* vyhybek budou zcela nahrazeny elektromotorickymi pfestavniky.

Stanice bude oproti souc¢asnému prijezdnému uspotadani koncovo-prijezdnou stanici.
Kolejisté bude tvofeno dopravnimi kolejemi ¢. 1, la, 3, 5 a 7 (koleje ¢. 5 a 7 kusé)
a jednou manipulaéni koleji ¢. 3a. Schéma planovaného kolejisté (44) obsahuje ptiloha H.
Koleje ¢. 5 a 7 budou disponovat néstupisti o délce 170 m a budou urcené pro regionalni
vlaky linky S2 IDS JMK, pro n&z bude ZST Boskovice vychozi/cilovou stanici.

Z diivodu kiizovani vlaki linky S2 v Boskovicich budou vyuzivany koleje ¢. 5 a 7 sttidave.
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Nastupisté u koleje €. 5 bude ostrovni. Jeho kratsi hrana o délce 40 m u koleje ¢. 3 bude slouzit
pro vlaky ve/ze sméru Velké Opatovice. Ostrovni nastupisté bude piistupné nové vzniklym
podchodem na jednom jeho konci a trovitové na druhém konci. Ztizeni vytahu neni planovano.
Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace budou v piipadé chiize z nadrazni budovy

na zacatek ostrovniho néstupisté prekonavat vzdalenost 240 m (orientacni vypocet).

Mezistani¢ni isek Boskovice — Skalice nad Svitavou

Mezistaniéni tsek bude rozdélen na 2 tratové oddily, Boskovice — B¢la
a Be¢la — Skalice nad Svitavou. Kazdy smér jizdy ptfes odbocku Béla bude zabezpecen
vjezdovym navéstidlem. Kolejové obvody soucasnych PZS budou nahrazeny pocitaci naprav.

Pocitace naprav budou vyuzity také pro zjistovani volnosti traté a u nové ziizovanych PZS.

Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou
Ve stanici nebudou provedeny zadné stavebni tupravy. Dalkova obsluha
SZZ v Boskovicich a odbo¢ek Béla a Lhota Rapotina bude zajisténa z nové vzniklého

pracovisté v ZST Skalice nad Svitavou.

1.4.2 Pozemni komunikace D43

Tento zamér je obecné piedstaven v kap. 1.4. Grafické znazornéni celé trasy planované
pozemni komunikace (45) je obsahem piilohy |. Konkrétni trasa v useku mezi Cernou Horou
a napojenim na dalnici D1 nebyla do neddvna znama. V piiloze | je zndzornéna tzv. ,,bystrcka*
varianta, ktera byla uréena tizemni studii jako nejvice vyhovujici z porovnavanych variant
trasy, mistni obyvatelé ji vSak odmitaji (46). Nasledovat by mélo zaneseni trasy do aktualizace
Zasad tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje. U komunikace byla opakované diskutovana

jeji kategorie a parametry. Autor nedisponuje aktualnimi informacemi v této véci.

1.4.3 Ostatni dopravni projekty

Kapitola uvadi projekty na urovni obci.

Cyklostezka Jevicko — Velké Opatovice

Pro spojeni Jevicka a Velkych Opatovic bude mozné v budoucnu vyuzit cyklostezku.
Jde o spolecny projekt obou mést. Planovana cyklostezka nabyvd na vyznamu
i zdivodu Spatného stavu silnice 11/372 propojujici uvedena mésta. Dle smlouvy (47)
by se meéla od fijna 2017 vyhotovovat projektova dokumentace, na niz navaze

napt. vypracovani zadosti o dotaci.
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Dopravni terminal Moravska Trebova

Dne 1. tijna 2018 byl v Moravské Trebové vedle zelezni¢ni stanice otevien novy
dopravni terminal. Projekt zahrnoval vznik:

e parkovisté, véetné vyhrazenych stani pro OOSPO a stani systému Kiss and Ride;

e v&ze pro automatizované ukladani jizdnich kol (,,cyklovéz*) s kapacitou 118 mist;

e 3 zastavek vetejné linkové dopravy (VLD), 1 v zastav. zalivu, 2 V jizdnim pruhu.

213

Achillovou patou terminalu je ,cyklovéz“, kterou vyuzivaji jednotky cyklistl.
V semestralni praci (48) byla zjistovana ekonomicka navratnost ,,cyklovéze* pti uvazované
cené 11,5 milionu K¢. Pii uloZeni 15 kol denné (poplatek 10 K¢/kolo) byla zjisténa doba
navratnosti 210 let.

Nedostatkem terminalu jsou bezbariérové upravy zastavek VLD a komunikaci
pro pé&si — napt. chybé&jici vodici linie a signalni pasy bez vazby na vodici linie.

Za pozornost stoji absence informaéniho systému v terminalu. Cestujici
byli informovani o vlacich stani¢nim rozhlasem do prosince 2011 (,,optimalizace* vetejné
dopravy v Pardubickém kraji).

Po znovuobnoveni osobnich vlaki ve sméru Chornice (zafi 2014), nasledované

zménami JR a vybudovanim samostatného nastupisté (na obr. 8 v popiedi), dochazelo ke $patné

orientaci cestujicich. Situace, kdy lidem hrozilo ujeti vlaku, nebyla ojedinéla.

({17

Obr. 8 Dopravna D3 Moravska Tiebova
Zdroj: autor

1.5 Rozsah a zpiisob zajiSténi dopravni obsluZnosti
Tato kapitola se tyka vefejné linkové dopravy, zelezni¢ni dopravy, integrovanych
dopravnich systému, plant dopravni obsluznosti, tarifni oblasti a zastavek vetrejné dopravy.
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1.5.1 Veiejna linkova doprava
Pfi vypracovani kapitoly je pouzit zdroj (49).

Linky trasované mezi obcemi SOMT, nachézejicimi se na izemi Pardubického kraje
s ptresahem do Velkych Opatovic, znazornuje obr. 9. VSechny linky zacinajici troj¢islim 680

jsou na izemi Pardubického kraje zahrnuty v integrovaném dopravnim systému (IDS) IREDO.

_//\Gr!ra (E442

Moravska s T
/E;H/—/_-n:ebo._.a S=xmLinhartice U
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680794
680861 Uitéchoy \
680873 ]
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Ty ey Hartinkow
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Obr. 9 Schéma autobusovych linek na tizemi Pardubického kraje
Zdroj: autor na podkladech (49) (50)

Veskerou VLD na znazornéném tzemi zajist'uji piiméstské linky. Ptiloha J obsahuje
Gplny seznam linek vedenych jednotlivymi obcemi SOMT. Pouze linky 680754 (Jevicko —
Hradec Kralové) a 680794 (Moravska Tiebova — Brno) maji nadregionalni charakter. Pateini
linkou je linka 680873. Cestujici, kteti pfestupuji ve Svitavach z autobusu na rychliky ve sméru
Brno/Praha a opacné, vyuzivaji vétSinou spoje zminéné linky. Dopravu mezi Pardubickym
a Jihomoravskym krajem vuseku Jevicko — Velké Opatovice zajistuji spoje linek
IDS IREDO i IDS JMK, v useku Jaroméfice-Usobrno spoje linek IDS JMK. Propojeni
Pardubického a Olomouckého kraje zajistuje linka 780445 (obr. 9) IDS Olomouckého kraje.
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Strategie  komunitné vedeného mistniho rozvoje Mistni akcni  skupiny
Moravskotrebovsko a Jevicsko (51) zminuje dulezity problém (paradox) mistni vefejné linkové
dopravy, a sice taktovou dopravu (mize byt piedpokladem atraktivnosti) s nevhodnymi
casovymi polohami spojt, které nelze vyuzit pro dosazitelnost cile v pozadovaném case.

Praktickym problémem VLD v zimnim obdobi je nedostatecny tepelny komfort uvnitt
vozu. Tento problém zavisi do ur€ité miry na individualnim ptistupu fidice, je vSak otazkou,
jak jsou nastaveny mechanismy dopravce a objednatele dopravy v této problematice. Jestlize
byva v zelezni¢nich motorovych vozech . 810 neziidka kdy pietopeno, v autobusu se lze
S timto stavem setkat spiSe vyjimecne¢.

Nasledujici schéma (obr. 10) obsahuje autobusové a zelezni¢ni linky (Cerveng) vedené
obcemi SOMT lezicimi na izemi Jihomoravského kraje. Oznaceni Zelezniénich linek obsahuje
pismeno R (dalkové) nebo S (regionalni) dopInéné ¢iselnym udajem. Podoba schéma umoziuje
vidét ¢ast feSeného tizemi v kontextu IDS JMK, jehoZ soucasti jsou vSechny zakreslené linky.

Ptiloha J pak uvédi V§echny linky VLD véetné téch, které nejsou soucasti IDS JMK.

B d
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Obr. 10 Schema autobusovych a Zelezni¢nich linek zahrnutych do IDS JMK

Zdroj: (52)
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1.5.2  Zelezni¢ni doprava

Vlivem tzv. ,optimalizace” vefejné dopravy v Pardubickém kraji zapocaté
v prosinci 2011 doglo k zastaveni osobni ZD v useku Moravska Tiebova — Chornice—Dzbel
a Chornice — Velké Opatovice. Ze tfech regionalnich trati propojenych v ZST Chornice vznikly
3 samostatné vétve provozované nasledovnd: Ceska Tiebova — Moravskd Tiebova
(Pardubicky kraj), Dzbel — Prost&jov hl. n. (trat’ 271, Olomoucky kraj) a Velké Opatovice —
Skalice nad Svitavou (Jihomoravsky kraj). Zelezni¢ni doprava ztracela postupné atraktivitu jiz
ptred ,,optimalizaci* a to z divodu snizovani poctu vlaki.

Vétsina obci SOMT, které piisly o moznost Zelezniéniho spojeni, stala o obnoveni
osobnich vlaki (51). Citovany zdroj upfesiiuje zajem Radkova a Chornic. Zelezni¢ni doprava
znamenala pro Chornice spojeni do Ceské Tiebové, Prostéjova a Skalice nad Svitavou
bez piestupu (ne vSechna spojeni). Material dale uvadi 2 dusledky, které vznikly se zastavenim
dopravy. Jednim z nich byly zhorSené podminky cest studenti majici za nasledek jejich
dovazeni rodiCi napt. do Moravské Tiebové, z niz bylo mozné vyuzit pro dalsi cast cesty
vefejnou dopravu. Druhym disledkem bylo omezeni turistického ruchu v okoli obce Biezinky.
Postoj mésta Jevicka je vyjadien v strategickém planu rozvoje mésta rozvojovou aktivitou
»A.2.3 Aktivni ucast a spoluprace s Pardubickym krajem na moznosti obnoveni Zeleznicni
dopravy “ (53).

Osobni Zelezni¢ni doprava SOMT prosla v poslednich letech nékolika milniky:
e 1. zati 2014 doslo k navratu vlaki mezi Moravskou Tiebovou a Chornicemi
V pracovni dny;

e od prosince 2014 zacaly vlaky konéici v Chornicich jezdit do Dzbelu, provozovany

byly v pracovni i nepracovni dny;

e v prosinci 2016 byla obnovena osobni doprava z Chornic do Velkych Opatovic

V pracovni dny;
e od prosince 2017 byly zruSeny vlaky mezi Chornicemi a Velkymi Opatovicemi
V pracovni dny, byl zaveden jeden par vlaki v nedéli;

e C&ervnovou zménou JR 2018 doslo ke zruseni viech vlaki jedoucich v pracovni dny

mezi Moravskou Trebovou a Dzbelem;

e Vv useku Moravska Tiebova — Dzbel dochazelo také k navySovani rozsahu dopravy

neuvedeného ve vyse zminénych milnicich.

V nasledujicich podkapitolach je veénovana pozornost tratim ¢. 017 a 262
na podkladech JR (54), které jsou obsahem piiloh K (trat’ 017), L (trat’ 262) a M (trat’ 271).
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Trat’ 017 Ceska Tiebova — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice

Mimo piedstaveni JR trati 017 jsou souéasti kapitoly také piestupni vazby mezi vlaky

trati 017 a 271 a 017 a 262. Souhrnnym vystupem je tab. 10. Pojmem piestupni doba se mysli

Casové rozmezi mezi piijezdem ptipojného vlaku a odjezdem vlaku, na ktery lze piestoupit.

Tab. 10 Osobni vlaky v useku Moravska Ttebova — Chornice (—Dzbel) a Chornice — Velké Opatovice

- ptipoj na jiny vlak ptipoj od jiného viaku
> — —
2 |8 o g S R
s | usek jizdy v dopravng, S v dopravng, 5K
ez 5 na vlak s od vlaku s
a9 ag
247731| 6 | CoskaTrebova  p el na24700 | 10 - -
— Dzbel
Moravska Ttebova Moravska Ttebova
AT 6, Prost&jov hl. n. - - (v 6), od 24751 2
Moravska Trebova Moravska Tiebova,
24779 |6,  Dzbel Dzbel, na 24719 10 od 24757 7
6, + Moravska Trebova B 3 Moravska Tiebova, 6
24783 ’ — Chornice od 24771
+ Chornice Velké Opatovice, 3 3 3
— Velké Opatovice na 14715
24725 |6, + Chornice - —  |Chornice, od 24782 | 6
— Prosté&jov hl. n.
Dzbel
24772 | 6 _ Ceské Trebové - - Dzbel, od 24706 6
Prosté&jov hl. n.
24708 16,7 _ Moravska Ttebova B} B} B} -
Dzbel Moravska Tiebova,
2ATT8 16,1 | Morayska Trebova|  na 24764 26 | Dabel,od24716 | 14
24720 |6, +| Prostovhln. | opoice na2a782| 2 - -
— Chornice
Velké Opatovice . Velké Opatovice,
T _ Chornice Chornice, na 24725| 6 od 14714 28
24182 Chornice Moravska Tiebova
6, 1 — Moravska Ttebova na 24766 20 | Chornice, od 24720\ 2
1pobyt v Moravské Tiebové v délce 26 minut

odstavcich. Casové polohy spojti jsou ¢erpany z pFiloh K, L a M.

Zdroj: autor na podkladu (54)

Informace o jednotlivych vlacich uvedené v tab. 10 jsou komentovany v nasledujicich

Vlak 24773 je sice piimym vlakem vuseku Ceska Tiebova — Dzbel,

ale jeho pobyt v Moravské Tiebové v délce 26 minut nelze povazovat za akceptovatelny

ze strany cestujicich. Cas odjezdu vlaku z Moravské Tiebové by mél byt diive nez v 8:10.

Pfi vyuziti navazujiciho vlaku (nutno piestoupit ve Dzbelu) je pfijezd do Prostéjova az v 9:54.
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Vlak 24773 je provozovan pouze v sobotu, lze tak usuzovat, ze je uren piedev§im
pro cesty za volnocasovymi aktivitami. Z toho pohledu je piijezd do Prostéjova pozdé
(také pti zohlednéni pfipadného pokracovani cesty).

Vlak 24713 spojuje Moravskou Tiebovou a Prost&jov bez ptestupu. V sobotu je
V Moravské Tiebové zajistén piipoj od vlaku z Ceské Ttebové s kratkou piestupni dobou
2 minuty. Pozitivum vlaku 24713 tkvi v minimalnich pobytech v nacestnych zastavkach,
¢ehoz bylo dosazeno vhodnou ¢asovou polohou ve vztahu k ostatnim vlaktim. Samotna ¢asova
poloha vlaku vSsak neni vysoce atraktivni zpohledu poptavky cestujicich. Odjezd
z Moravské Trebové v 11:49, v dobé obéda, je pozdni pro vylety a brzky pro cesty studenti.
Je nutné si uvédomit, Ze provoz tohoto vlaku je mozny diky Casové mezefe mezi vlaky
ve Dzbelu. V ptipadé, ze by vlak 24708 nepokracoval ze Dzbelu do Moravské Tiebové, a z toho
diivodu by nejel obratovy vlak 24713, pobyt ve Dzbelu by ¢&inil 1 hod. 40 min. Zelezni¢ni
doprava je charakteristickd velkym podilem fixnich nakladi souvisejicich predev§im
S pofizenim a odpisy Zeleznicnich vozidel. VyuzZiti vozidla ,prodlouzenim vlaka*
do/z Moravské Tiebové namisto pobytu 1 hod. 40 min. ve Dzbelu umoziiuje ,,rozpustit™ fixni
naklady pti zvySujici se jednotce produkce (z pohledu dopravce) — narast dopravniho vykonu
vlakového. Zjednodusené lze fici, ze naklady provozu vlaka 24708 a obratového vlaku 24713
jsou na urovni variabilnich ndkladi. Vyznamnymi polozkami jsou ndklady na trak¢ni palivo
a personal. Piicemz naklady na personal (doprovod vlaku) by existovaly 1 pii ,,neprodlouzeni
vlaka“. Je otazkou, v jaké vysi. Naklady za vyuziti dopravni cesty, na udrzbu a ¢isténi vozidel
lze povaZzovat za marginalni.

Je na rozhodnuti objednatele dopravy, zda povazuje za piinosné rozsitit nabidku
dopravy za cenu ,,pouhych® variabilnich ndkladd pfi riziku minimélniho vyuziti vlakt. Cely
ptedchozi odstavec je platny i ve vztahu k vlaku 24708, s tim rozdilem, ze v Moravské Tiebové
neni zajitén ptipoj (ani v sobotu) ve sméru Ceska Tiebova.

Vlak 24783 jede v sobotu do Chornic, v nedéli pokracuje az do Velkych Opatovic.
Viz vlaku 24783 ma pfi ,sobotni varianté“ v Chornicich pobyt 44 min., po kterém
pfechazi na vlak 24782. Vozidlo i strojvedouci travi 44 minut neproduktivnim prostojem.
Od tohoto vlaku neni v Chornicich zaji§tén zadny pfipoj. Vlak jedouci v nedéli ma
ve Velkych Opatovicich kratkou prestupni dobu 3 minuty na vlak ve sméru
Skalice nad Svitavou (moZnost spojeni do Brna).

Casova poloha vlaku 24772 je k diskuzi. Pokud ma vlak slouZit pro turistické cesty
do Moravské Tiebové (piijezd 9:44), jeho Casova poloha je v poradku. Pokud ma vlak

umoziovat nadregionalni piepravy, napt. do Ceské Trebové a dale, mohl by byt veden dive.
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Atraktivita vlaku 24778 je vyrazné limitovana délkou piestupnich dob — 14 minutami
ve Dzbelu a 26 minutami v Moravské Ttebové. Dlouha piestupni doba v Moravské Trebové
neni akceptovatelna.

Vlak 24782 je pro cesty z Brnénska a Boskovicka na Moravskotiebovsko nepouzitelny
z diivodu prestupni doby ve Velkych Opatovicich v délce 28 minut. Vyznam tohoto vlaku upadl
také s jednou zménou JR, v ramci které doslo K zruseni p¥imé jizdy do Ceské Tiebové. Pivodné
pfimy vlak scca 10 minutovym pobytem v Moravské Trebové kon¢i svoji jizdu

v Moravské Tiebové. Z ni odjizdi navazny vlak na Ceskou Tfebovou az za 20 minut.

Trat’ 262 Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

V pracovni 1 nepracovni dny jedou vlaky mezi Skalici nad Svitavou a Boskovicemi
(obousmérn¢) v hodinovém taktu. Hodinovy takt je Vv pracovni dny Vv ¢asech cca 4:15-8:30
a 12:50-21:05 zkracen na 30minutovy. Zhruba polovina vlakti doplitkového (30minutového)
taktu pokracuje svoji jizdu z Boskovic do Velkych Opatovic a zpét. Néakresny jizdni tad
pro usek Skalice nad Svitavou (v horni ¢asti obrazku) — Velké Opatovice (v dolni ¢asti obrazku)

je v ¢asovém obdobi 4:00-9:30 zobrazen na obr. 11.

=
3
o

Obr. 11 Vytez nakresného jizdniho fadu Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice
Zdroj: (55)

Vlaky jedouci pouze v tseku Skalice nad Svitavou — Boskovice maji v pracovni
i nepracovni dny ve Skalici nad Svitavou piipojnou vazbu od osobnich vlakti ze sméru Brno
s kratkou piestupni dobou — vét§inou 2-3 minuty (25). Soucasné maji vazbu od rychlikd
(dvouhodinovy takt) ze sméru Letovice s pfestupni dobou 21 minut, u spé$nych vlakl
(pouze v pracovni dny, 3 v ranni $picce a 1 v odpoledni $picce) je piestupni doba 10—16 minut.
V tseku Boskovice — Velké Opatovice (a zpét) jsou vlaky provozovany v pracovni

dny v ¢asovém obdobi 5:15-9:30 a 14:15-19:30 a v nedéli v rozsahu 2 part vlaka.
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Vlaky, které jedou do Velkych Opatovic, jsou zpracovany V tab. 11.

Tab. 11 Osobni vlaky v tiseku Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice

ptipoj od jiného viaku
¢islo | dny T ze sméru (bez ohledu
i k jizd
viaku | jizdy R na vychozi stanici), od vlaku
kategorie, piestupni doba
. . . od Brna Os 2 min.
1-5 Skalice nad Svitavou — Boskovice ; -
14700 od Letovic Os 5 min.
1 Boskovice — Velké Opatovice
. . od Brna Os 2 min.
14702 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice - -
od Letovic Os 6 min.
. . od Brna Os 1 min.
14704 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice - -
od Letovic Os 9 min.
. . ) od Brna Os 4 min., Sp 1 min.
14706 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice - -
od Letovic Os 12 min
. . . od Brna Os 2 min.
14708. | denné Skalice nad Svitavou — Boskovice . 5
' od Letovic R 21 min.
14714 .
T Boskovice — Velké Opatovice
. . ) od Brna Os 5 min.
14710 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice ; -
od Letovic Os 12 min.
. . , , od Brna Os 4 min., Sp 2 min.
14712 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice - -
od Letovic Os 13 min.
) ) . od Brna Os 4 min.
14716 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice - -
od Letovic Os 12 min.
) ) ) . od Brna Os 5 min., Sp 1 min.
14718 | 1-5 | Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice - -
od Letovic Os 12 min.

Zdroj: autor na podkladech (54) (25)

Ve Skalici nad Svitavou je zajistén ptipoj ze sméru Brno vzdy od osobnich vlaki

s rozestupem 1-5 min. mezi pfijizdéjicim piipojnym a odjizdéjicim navaznym vlakem (tab. 11).

V odpoledni $picce pracovnich dnti je navic zajistén piipoj kazdé dvé hodiny také od spésnych

vlakl s rozestupem 1-2 min. Ptipoj ze sméru Letovice je od osobnich vlakid s rozestupem

5-12 min. (vyjma nepracovnich dnti).

Vlaky, které jedou pouze mezi Boskovicemi a Skalici nad Svitavou maji Vv pracovni

i nepracovni dny ptipoj do Brna osobnimi vlaky s rozestupem 4 min., do Letovic rychliky

(dvouhodinovy takt) srozestupem 22 min. nebo osobnimi vlaky s rozestupem 11 min.

V dopravnim sedle v sudych hodinach pracovnich dnil je rozestup mezi piijezdem od Boskovic

a odjezdem do Letovic 41 minut, coz neni povazovano za pripoj.

45




Vlaky ve sméru Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou uvadi tab. 12.

Tab. 12 Osobni vlaky v tiseku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

ptipoj na jiny viak

cislo | dny el fadly ve sméru (bez ohledu na cilovou
vlaku | jizdy stanici), na vlak kategorie,
ptestupni doba

1-5 Velké Opatovice — Boskovice
14701 do Brna Sp 4 min., Os 10 min.

1-6 Boskovice — Skalice nad Svitavou do Letovic Os 17 min.

do Brna Sp 4 min., Os 7 min.

14703 | 1-5 | Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou 40 Letovic Os 14 min.

do Brna R 3 min.

147 1- 1ké ice — Rajec-Jestiebi® - -
05 3) Velké Opatovice — Réjec-Jestiebi do Letovic Os 22 min.

do Brna Sp 1 min., Os 4 min.
do Letovic Os 11 min.
14709, , ) . . do BrnaR 7 min.
14715 T Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou o Letovic Os 26 min.
do Brna Os 4 min.
do Letovic Os 10 min.

14713, , ) ) . do Brna Os 4 min.
14717 1-5 | Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou do Letovic Os 11 min.

14707 | 1-5 | Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

14711 | 1-5 | Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

5 Velké Opatovice — Boskovice

14719 1-5 Boskovice — Skalice nad Svitavou 200 Bmé Os4 mln..
do Letovic Os 11 min.

v Réjci-Jestiebi piipoj do Brna Os 6 min.

Zdroj: autor na podkladech (54) (25)

Vlaky dopoledni Spicky maji v pracovni dny ve Skalici nad Svitavou ptipojnou vazbu
ve sméru Brno spésnymi vlaky (v 1 pfipadu rychlik) s rozestupem 3—4 min (tab. 12). N&které
z vlakd maji navic vazbu také na osobni vlaky (ve sméru Brno) s rozestupem 7—10 min.

Vlaky jedouci v odpoledni Spicce pracovnich dni maji ve vét§iné piipadl zajisténou
vazbu do Brna ptestupem na osobni vlaky s rozestupem 4 min., vazbu do Letovic pfestupem
na osobni vlaky s rozestupem 10-11 min. V nedéli maji vlaky z Velkych Opatovic atraktivni
vazbu na Brno prostiednictvim piestupu na rychlik s rozestupem 7 min.

Sohledem na piepravni vztahy (kap. 1.2) by pro tsek Boskovice (mimo) —
Velké Opatovice (a zpét) byly vhodngjsi vazby osobni vlak (trat’ 262) — rychlik (trat’ 260).
Dosahnout takovych vazeb je problematické kvali 30minutovému taktu v useku
Skalice nad Svitavou — Boskovice (a zpét). Situaci neusnadiiuje nemoznost kiizovani

ve Skalici nad Svitavou.
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Casovym poloham vlakt je na podkladu (54) vénovan tento odstavec. Prvni vlak
z Velkych Opatovic odjizdi v 5:57. Prvni odpoledni vlak z Boskovic do Velkych Opatovic
odjizdi v 14:32. Autor povazuje ¢asy odjezdl za ,pozdni“. S takovym tvrzenim vyvstava

otazka, jakou roli v DO mé4 trat’ 262 plnit a jakou roli mize plnit s ohledem na sou¢asny JR?

Provazanost jizdnich Fadu trati 017, 262 a 271

Snaha o provazani JR 3 trati naraZi na limity. Témi jsou riizna nasazovana vozidla
(hledisko kapacity a komfortu) a c¢asové polohy vlaka (obr. 12). Dopravny Dzbel,
Moravska Ttebova a Velké Opatovice jsou v pracovni dny cilovymi zastavkami — ¢asy piijezda
a odjezdt v obr. 12 plati pro vlaky Ceska Ttebova — Moravska Tifebova (a zpét), Prost&jov
—Dzbel (a zpét) a Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice (a zpét) vV odpolednich hodinach.
Hodnoty u jednotlivych oranzovych Sipek vyjadiuji jizdni doby v€. pobytt.

Dzbel
piijezd XX:54
odjezd XX:05

100 % vykont t. 814

18 17
Chornice
26 16
26 15
Moravska Trebova Velké Opatovice
ptijezd XX:47 ptijezd XX:58 odjezd
odjezd XX:18 XX:03

f. 810 a 814 (50/50 %) 100 % vykont f. 814

Obr. 12 Schéma ¢asovych poloh vlaki a ¢asovych dostupnosti
Zdroj: autor na podkladu (54)

Na zakladé udajti v obr. 12 je patrné, Ze pfi sou¢asné podobé JR a jizdnich dobach neni

mozné kompletné propojit provozni ramena bez vétsich ¢asovych ztrat — pobyti.

1.5.3 Plany dopravni obsluZnosti
Kapitola je vénovana planim dopravni obsluznosti (PDO) Pardubického

a Jihomoravského kraje.

47



Plan dopravni obsluZnosti Pardubického kraje
Podkladem pro vypracovani kapitoly je zdroj (56).

Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje byl schvalen Zastupitelstvem
Pardubického kraje 3,5 mésice pied volbami do zastupitelstev kraji. V dusledku voleb doslo
k persondlni zméné na pozici naméstka hejtmana pro oblast dopravy a dopravni obsluznost.
Obsah PDO tak nemusi korespondovat se sou¢asnou dopravni politikou Pardubického kraje.

V pasazi nazvané ,,Zakladni legislativa“ jsou uvedené jiz v dobé zpracovani planu
neplatné normativni pravni akty — Vyhlaska ¢. 241/2005 o prokazatelné ztraté ve verejné drazni
osobni dopravé a o vymezeni soubézné verejné osobni dopravy, Natizeni Vlady €. 493/2004
kterym se upravuje prokazatelna ztrdta ve verejné linkové dopravé a kterym se konkretizuje
zpusob vykonu statniho odborného dozoru v silnicni dopravé nad financovanim dopravni
obsluznosti a Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju €. 388/200 o jizdnich radech
verejné linkové osobni dopravy. U Vyhlasky ¢. 241/2005 a Natizeni Vlady ¢. 493/2004
doslo kjejich pasivni derogaci Zakonem ¢. 194/2010 o verejnych sluzbach v preprave
cestujicich a o zmeéné dalsich zakonu. U Vyhlasky €. 388/200 doSlo k pasivni derogaci
Vyhlaskou ¢. 122/2014 o jizdnich rddech verejné linkové dopravy. Vyhlaska ¢. 122/2014 neni
v PDO Pardubického kraje viibec zminéna.

O dopravé se Ize v PDO doéist napt.: ,, Zeleznicni doprava je objedndvina se zietelem
na sva specifika, tzn. jako doprava paterni na a od niZ jsou provadeny pripojové vazby
autobusové dopravy. Prioritou Pardubického kraje je obsluha maximalniho uzemi vazaného na
zeleznici Zeleznicni dopravou* (56). Piipojné vazby VLD jsou feSeny do jisté miry na urovni
JR, zprovozniho hlediska vsak nelze hovofit 0 systémovém zaji§téni piipoji. Problém
navaznosti spoji VLD i pifpojii mezi VLD a ZD v SOMT zmitiuje zdroj (53). Zajisténi
obsluznosti maximalniho izemi pomoci ZD jiz neni prioritou kraje, o emz svéd&i zmény
zZ Cervna 2018:

e omezeni vlaki Pielou¢—Prachovice (trat’ 015),

e zruseni vlakd Borohradek—Holice (trat’ 016),

e redukce vlakid Mor. Ttebova — Dzbel a Chornice — Velké Opatovice (trat’ 017),

e zruseni vlaki Mlynicky Dviir — Stity (trat’ 024).

Usek Moravska Tiebova — Dzbel je v PDO zatazen do vyétu trati, k némuz je uvedeno:
»Pro zachovani uceleného dopravniho systéemu Pardubicky kraj objedndva zeleznicni dopravu

na hranicnim vuzemi sousednich krajii, kde sousedni kraj Zeleznicni dopravu odmita ** (56).
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Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje
Kapitola je vypracovana na podkladu (57).
St&Zejnim zamérem v SOMT je ,Boskovicka spojka“ (z pohledu infrastruktury
obsazena v kap. 1.4.1). Realizace ,,Boskovické spojky* vyvola nasledujici zmény v DO:
e zavedeni pifimych osobnich vlakid linky S2 Brno—Boskovice s taktem 30 minut
v dopravni $picce, S hodinovym taktem v dopravnim sedle;
e redukce spésnych vlaka linky S2;
e zruseni linky S21 = zruseni osobni dopravy na trati 262 Skalice nad Svitavou —
Velké Opatovice;
e zruSeni provozu autobusovych spoji linek ¢. 250 a 251 mezi zastavkami
Skalice nad Svitavou, zel.st. — Boskovice, nemocnice;
e omezeni autobusovych spoju linky ¢. 234 (Boskovice — Rajec-Jestiebi — Blansko)

na obdobi dopravni $pi¢ky pracovnich dna.

1.5.4 Koncept osobni Zelezni¢ni dopravy po realizaci ,,Boskovické spojky*

Kapitola navazuje na pifedchozi podkapitolu tykajici se PDO Jihomoravského kraje.

Podkladem kapitoly je Textova cdst ,, Studie proveditelnosti Boskovickad spojka“ (42).
V ramci studie proveditelnosti byly vytvoifeny modelové grafikony vlakové dopravy
pro 3 ¢asové horizonty:
e kratkodoby horizont do roku 2024,
o stavajici parametry traté 260 a uzlu Brno,
o rozsah osobni dopravy linky S2 beze zmény,
e sttednédoby horizont 2025-2040 (stéZejni horizont),
o na zacatku horizontu v provozu (pfesunuty) zelezni¢ni uzel Brno,
o navySeni po€tu vlakl linky S2 na vysledny 15minutovy takt,
o vybudovani zastavky Rajecko-Spesov,
e dlouhodoby horizont od roku 2041,
o jiz napocatku obdobi provoz vysokorychlostni trat¢ mezi Brnem a Prahou

—zména tras nékterych dalkovych vlakd.

Lze se domnivat, Ze (pfesunuty) Zelezni¢ni uzel Brno bude zprovoznén pozd¢ji

nez K roku 2025. Také zprovoznéni vysokorychlostni traté v roce 2041 je nutné brat s rezervou.
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Tabulka (tab. 13) uvadi modelové cestovni doby vlaku linky S2 Brno—Boskovice.

Tab. 13 Cestovni doby vlakt po zprovoznéni ,,Boskovické spojky*

kratkodoby horizont | stfednédoby horizont | dlouhodoby horizont
Brno—Boskovice | 46,5 min."}/51,5 min.”? _ _
- 7 — 47,5 min. 47,5 min.
Boskovice-Brno | 49,5 min. /51,5 min.
“losa symetrie 00-00 v Boskovicich
“2psa symetrie 30-30 v Boskovicich
Zdroj: (42)

Odlisné cestovni doby stejného sméru jizdy Vv kratkodobém horizontu (tab. 13) maji

pti¢inu v ovlivnéni (naruseni) jizdy osobnich vlaki linky S2 vlaky dalkového segmentu.

Nasledujici podkapitoly piiblizuji ,,vitéznou“ variantu ¢&. 3 ,,Boskovické spojky*

(vysvétleno v kap. 1.4.1) v jednotlivych casovych horizontech z pohledu traté 262.

Jako podklad poslouzily Grafikony viakové dopravy ,,Boskovicka spojka‘ (58).

Kratkodoby horizont

L

L

Odb. Lhota Rapotina

Modelové ¢asové polohy vlakt v kratkodobém horizontu jsou patrné z obr. 13.
S
a2y Jo X A o\
11 ju. /A
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ul i o
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Lhota Rapotina z

Odb. Béla

Boskovice

Kninice u Boskovic nz

Sebetov
Svétla u Boskovic z

Cetkovice z

Velké Opatovice

obsazenost koleji
Boskovice

Obr. 13 Grafikon vlakové dopravy a obsazenost koleji ve stanici Boskovice v kratkodobém horizontu

Zdroj: (58), uprava autorem

Doba mezi pfijezdem od Brna a odjezdem do Velkych Opatovic ve stanici Boskovice

¢ini 11,5 minut (obr. 13). V opa¢ném sméru jizdy dosahuje tato doba délky 9 minut.
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Ze zajimavosti je na tomto mist¢ uvedeno, ze zminénych 11,5 minut nespliiuje jeden
Z tzv. zékladnich standardt vetejné osobni dopravy IDS JMK, a sice standard kvality prestupu
v maximalni délce 10 minut (57).

Za pozitivum lze povazovat pravidelny piestup typu hrana — hrana v Boskovicich

mezi vlaky od/do Velkych Opatovic a vlaky od/do Brna.

Sti‘ednédoby a dlouhodoby horizont
Pro sttednédoby a dlouhodoby horizont jsou ¢asové polohy vlakd vyjadieny v obr. 14.

L s L
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1 14 Velké Opatovice
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5 obsazenost koleji
f’ Boskovice

\

Obr. 14 Grafikon vlakové dopravy a obsazenost koleji ve stanici Boskovice ve stiednédobém
a dlouhodobém horizontu

Zdroj: (58), uprava autorem

Ve stfednédobém horizontu dosahuje doba mezi pftijezdem vlaki od Brna

(resp. Velkych Opatovic) a odjezdem vlakti do Velkych Opatovic (resp. Brna) atraktivni délky
2,5-3 minut (obr. 14). Pii spojeni z Brna do Velkych Opatovic je v ZST Boskovice piestup
typu hrana — hrana, pfi opaéném sméru cesty je nutné piejit mimotroviiovym piechodem

Z nastupisté u koleje €. 3 k nastupisti u vzdalengjsi koleje €. 7.

1.5.5 Tarifni oblast
V kapitole je nastinéna oblast tarifu v kontextu IDS a zpiisob odbaveni cestujicich
na tratich 017, 262 a 271.
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V tseku Jevicko — Velké Opatovice plati obecné tarif IDS JMK a soucasné tarif
IREDO. Ve vlacich jedoucich v daném useku vsak plati pouze tarif IREDO. V praxi tedy nelze
cestovat na jeden jizdni doklad napt. z Jevicka do Brna pfi zpusobu piepravy: autobusem
k Zelezni¢ni zastavce Jevicko, vlakem do Velkych Opatovic, vlakem do Skalice nad Svitavou
a vlakem do cile cesty — Brna (vyjmenované obce vyjadiuji soucasna mista piestupti, S ohledem
na dne$ni podobu JR je uvedeny zpiisob piepravy ryze teoretickou moznosti).

Na trati 262 a 271 jsou vSechny osobni vlaky doprovazeny obsluhou vlaku —
vlakvedoucim, ktery mj. =zajiStuje odbaveni cestujicich nastupujicich na zastavkach
bez sluzby pokladni piepazky.

Na trati 017 v useku Moravska Tiebova — Chornice—Dzbel je u vétsiny vlakt zaveden
tzv. samoobsluzny zptsob odbaveni cestujicich, nikoliv vSak u vlaka jedoucich
z (do) Prosté&jova. Rezim samoobsluzného zpisobu odbaveni cestujicich je uplatnén u vSech
vlakii v tseku Chornice — Velké Opatovice. V ramci samoobsluzného zpusobu odbaveni
cestujicich na trati 017 se bylo mozné setkat ve vlacich s nasledujicimi nedostatky:

e prodej jizdenek tarifu IREDO pouze u strojvedouciho,

e rozpor mezi dodrZzovanim jizdnich dob a prodejem jizdenek strojvedoucim,

e Casto opakovana rusiva hlaSeni o zplisobu odbaveni.

Samoobsluzny zpiisob odbaveni neni samoobsluznym v pravém slova smyslu,

protoZze neumoziuje odbaveni cestujicich tarifem IREDO bez asistence strojvedouciho.

1.5.6 Pristupnost zastavek Zelezni¢ni dopravy

Zastavky trati 017 a 262, vyjma Moravské Tiebové nebo Skalice nad Svitavou,
nedisponuji stojany ¢i jinym zatizenim pro uloZeni jizdnich kol. Na zaklad¢é pozorovani zvykt
cestujicich vifeSeném Uzemi lze konstatovat, ze cyklistickd doprava neni vyuzivdna
pro pfemisténi (ptiblizeni) k zastavkam.

Pro posuzovani ptistupnosti zastavek jsou stanovena kritéria: plocha pro parkovani
automobilu, pesi  pristupnost pomoci  chodniku a stanovisko pési  pristupnosti.
Plochou pro parkovani automobilu se mysli jakakoliv plocha (véetné nezpevnéné) V tésné
blizkosti zastavky. Duvodem pro zaporné vyhodnoceni hlediska, tedy neexistenci
takové plochy, jsou napft. blizkost kiizovatky, bariéry jizdy k zastavce (ptikop), nevhodné
Vzdalenosti u kritéria pési pristupnost pomoci chodniku nevyjadiuji dochazkovou vzdalenost.

Vyjadiuji vsak vzdalenost, kterou je nutné ujit po pozemni komunikaci — bez chodniku.
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Udaje nevyjadiuji polohu tseku natrase chiize. Stanovisko pési pristupnosti je zaloZeno

na posouzeni ,,v terénu®. Udaje o pfistupnosti zastavek pro chodce a IAD jsou obsahem tab. 14.

Tab. 14 Posouzeni pé&si piistupnosti a existence parkovacich ploch u zastavek Zelezni¢ni dopravy

g3
’ e é 3 o ’ ’ stanov\{i’skO
zastavka é é g pesi ptistupnost pomoci chodniku _pesi
o5 pristupnosti
a 35
Moravska Tiebova ano bez omezeni ptistupné
Linhartice ne 325 m chiize po pozemni komunikaci nepiistupné
Rozstani ne 60 m chiize po pozemni komunikaci ptistupné
MeésteCko Trnavka ano bez omezeni ptistupné
Mezihoti ne chodnik neexistuje neptistupné
Chornice ano 645 m chiize po pozemni komunikaci nepfiistupné
Biskupice ano 340 m chiize po pozemni komunikaci nepfiistupné
Jevicko ano 1 100 m chtize po pozemni komunikaci | neptistupné
Velké Opatovice ano 191 m chtize po pozemni komunikaci ptistupné
Cetkovice ne 1 400 m chtize po pozemni komunikaci | neptistupné
Sebetov ano 765 m chiize po pozemni komunikace neptistupné
Kninice ano bez omezeni pristupné
Boskovice v blizkosti bez omezeni piistupné
Skalice nad Svitavou ano bez omezeni piistupné

Zdroj: autor na podkladu (26)

Vétsina zastavek disponuje plochou pro parkovani automobilu (tab. 14). Pé&si

ptistupnost je mozna pouze u 50 % zastavek. Padnym divodem ,nepiistupnosti” zastavky

pro pé&si je hledisko bezpeénosti pohybu po pozemni komunikaci bez chodniku.
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2 POZICE REGIONALNI ZELEZNICNI DOPRAVY

Informace uvedené v této kapitole jsou Cerpany ze zdroje (59).

Cilem kapitoly je predstavit zahrani¢ni pistup k regionalni ZD. Nalezeni zahraniénich
trati S pravidelnym provozem osobni dopravy, které by byly podobné regionalnim tratim
v Ceské republice (napf. fesené trati 017), povazuje autor za obtizny ukol. V ramci studia
podklad byly vyhledavany traté ve Svédsku, Norsku, Finsku, Italii, Rakousku, Némecku,
Polsku a Japonsku. Na zakladé studia konceptd provozu v zahrani¢i dospél autor
ke 2 poznatkim — na vykony regionalni Zelezni¢ni dopravy jsou vyhradné nasazovana
podvozkova Zelezniéni vozidla. Ceské republika je proto svym piistupem v oblasti vozového
parku unikatni. Druhym poznatkem je fakt, Zze z mnoziny 20 trati (napfi¢ svétem) nebyla
nalezena zadna trat’ se srovnatelnym konceptem a okolnostmi provozu (napft. vliv narodniho
parku v Némecku) ve vztahu K tuzemskym tratim. Lze tedy konstatovat, Ze i v rozsahu
provozované regionalni zelezni¢ni dopravy jsme unikatni.

Regionalni trati, kterou lze alespoii asteéné piirovnat k t&m v Ceské republice, je
napt. tzv. Madonnenlandbahn. Jde o nejméné vyuzivanou trat provozniho souboru
Westfrankenbahn, ktery se rozprostira na uzemi Bavorska a Badenska-Wiirttemberska
Spolkové republiky Némecko. Trat’ Madonnenlandbahn spojuje mésta Miltenberg a Seckach
a denné ji vyuziva cca 700 cestujicich. Na malo vyuzivanych tratich ¢eské zeleznice s dennim
provozem neni dosahovano ani poloviny poctu cestujicich.

Zajimavosti Westfrankenbahn je firemni filozofie s myslenkami:
e vyuziti potencidlu poptavky — vznik novych zastavek, jednani s mistnimi podniky
s cilem provozovat nakladni 7D;
e participace predstaviteld dopravniho podniku v mistnich spolcich, projektech
tykajicich se napf. cestovniho ruchu, gastronomie, s cilem poznat mistni potieby
a spolupracovat — ,,nerozhodovat od stolu o vécech déjicich se 100 km daleko*;

e dlrazu na zdkaznicky servis ve stanicich — odklon od odbaveni cestujicich pomoci

automattl, roz§ifeni oteviraci doby, vznik prodejen a sluZeb mistnich podnikateld;

e piepravy studentli do Skol vnimadny jako téméf nezbytnd podminka provozu

regionalni 7D;

e propojeni ZD s ostatnimi dopravnimi mody.

Spole¢nym jmenovatelem vyse uvedenych myslenek je védomé usili provozovat

smysluplnou Zelezni¢ni dopravu.
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3 POSOUZENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI DOPRAVNIM
MODELEM

Stézejni soucasti této diplomové prace je dopravni model (pfiloha N) vytvoreny
v programu OmniTRANS (verze programu 6.0.18). Model je vytvoren autorem pro ucely
této prace. Tvorba modelu trvala vice nez 200 hodin.
Podkladem pro vypracovani kapitoly je odborna literatura (60).
Vytvoreny model je modelem:
e statickym — v modelu je definovano asové obdobi AM a ostatni, Casovy priubéh
neni jakkoliv zohlednén;
e makroskopickym — sohledem na princip tvorby, moznosti vyuziti modelu
na taktické a strategické tirovni a feSené uzemi sahajici od Ceské T¥ebové po Brno;
e deskriptivnim — cilem modelu je zjistit hodnoty pfedem definovanych

charakteristik u soucasného stavu i navrhovanych uprav.

Postup tvorby modelu se skladal z nasledujicich fazi:
e formulace problému,
e pozadované vystupy,
e vymezeni systému a koncepce modelu,
e vstupni podklady,
e tvorba modelu,

e kalibrace modelu.

V réamci formulace problému jsou polozeny tyto otazky: Muze trat’ 017 a 262 slouzit
pro piepravy do Brna? Jaké dopady by pfineslo propojeni Zelezni¢ni dopravy na trati
017 s vetejnou linkovou dopravou pfi souc¢asné nabidce vetejné dopravy?

Pozadovanym vystupem jsou matice dostupnosti (ptiloha O), uvadéjici nejkratsi doby
premisténi pro kazdou dvojici t&€zist’ prepravnich okrskii.

Vstupnimi podklady jsou: mapovy podklad (26), vyhledava¢ spojeni (25) a archiv
jizdnich fada (61).

Tvorbu modelu lze rozdélit na nékolik fazi. V prvni fazi bylo nutné vytvoftit graf
reprezentujici dopravni sit’ feSeného uzemi. Graf byl vytvofen piidavanim jednotlivych
vrcholti a hran do importované mapy. Vrcholy reprezentuji kfizovatky, zastavky a mista,
kde dochazi ke zméné parametr hran, které jsou v incidenci s pfislusnym vrcholem (napft.

rychlostni omezeni). Nasledovalo nastaveni parametrii hran — definovani typt komunikaci.
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V modelu bylo vytvoteno 8 typi komunikaci pro silni¢ni dopravu (nikoliv ve smyslu kategorii
pozemnich komunikaci, ale dle primérné dosahované rychlosti a charakteru pozemni
komunikace) a nékolik typu trati. Dale bylo nutné nastavit pramérnou rychlost pohybu

po komunikacich pro méd chiize a IAD. Autorem vytvofenou dopravni sit’ 1ze vidét na obr. 15.

Obr. 15 Graf dopravni sité¢ v modelu
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (26)
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Do vytvofené sité pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich trati byly ptfidany zastavky
veetné jejich oficialnich nazvi. U ZelezniCnich zastavek byl oficialni nazev doplnén o pismeno
Z v zavorce, takto (Z), a to z diivodu jednoznaéné identifikace zastavky.

Dalsim krokem bylo vlozeni vlakd a spoji VLD — krok zahrnuje definovani
obsluhovanych zastavek, nastaveni jizdnich dob a pobytd, a nastaveni specifik jednotlivych
spoju u konkrétnich zastavek — napt. zastavka ur¢ena pouze pro vystup, zakaz prestupu aj. Trasy
VLD zadavané do modelu byly vybirany na zakladé Getnosti jejich vyskytu v JR jednotlivych
linek — vybrana trasa reprezentuje trasu, ktera je obsluhovana nejvice spoji dané linky.
Byly v8ak zahrnuty i dal$i trasy, a to v pfipadé, kdy cetnost jejich vyskytu je nizsi
0 max. 2 ve srovnani s nejvice vyskytujici se trasou.

Nasledn¢ byly nastaveny jizdni doby, které odpovidaji ¢asové nejkratSim
dosazitelnym jizdnim dobam spoji na dané trase (dle JR). Takovy princip tvorby modelu je
Vv souladu se snahou posoudit ,,nejlepsi moznosti“ vetejné hromadné dopravy (VHD).

Navazujici fazi bylo nastaveni piestupnich dob, které je nutné zadavat

pro kazdou dvojici spoji obsluhujici danou zastavku (obr. 16), napt. tedy i u dvojice vychozich

spoju. Autor nastavil ru¢né tisice piestupnich dob.

Obr. 16 Nastaveni ptestupnich dob v programu OmniTRANS
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Myslenka posoudit potencial VHD se projevila pfi zjistovani nejkratSich piestupnich

dob dle platnych JR. K tomuto pozadavku piistoupilo autor tak, Ze bylo vyhledano spojeni
pomoci (25) pro 25. duben 2019 (pracovni den) a 25. duben 2019 (nedéle) od 14:00.
Z vyhledanych prvnich 6 spojeni byla pfevzata nejkratsi prestupni doba, pokud spliovala
podminku ¢asového trvani v maximalni délce 10 minut. Pfestupni dobu do 10 min. povazuje
autor za ,hrani¢ni“ z pohledu piijatelnosti Sir§im spektrem cestujicich. Standard kvality
prestupu S maximalnim cCasem piestupu 10 minut je jednim ze standardd IDS JMK (57).
V opacném piipadé byla prestupni doba zjisStovana u vyhledanych dalSich 6 spojeni. Ze 12
spojeni pak byla vybrana nejkratsi prestupni doba. Pokud spojeni neexistovalo, ptestupni doba
byla nastavena na hodnotu 777. V ptipadech, kdy nebyl piestup mezi 2 spoji posuzovan
(dvojice vychozich spoji, dvojice spoji koncicich jizdu v pfestupni zastavce), byla za piestupni
dobu dosazena hodnota 999. U ptestupnich dob ptekracujicich 60 min. byla nastavena hodnota
333. Konstantni hodnoty piestupnich dob — 333, 777 a 999 nevyjadiuji skutecné ptestupni doby.
Jde o doby, které tasové ,zatézuji prestup (tedy i celkovou dobu piemisténi). Casové
,zatizeni” prestupu vede Kk nalezeni jinych Casové nejkratSich cest s krat$i dobou piestupu.
V pieneseném slova smyslu konstantni hodnoty zamezuji pfestupiim mezi zadanymi spoji.
Skutecné prestupni doby byly nastavovany v piipad¢ jejich trvani do 60 min. (véetng).
(tzv. centroidy). Pro zachovani moznosti vyuzit modelu pro ruzné ucely byly vkladany
centroidy ve 3 riznych trovnich. U arovné 1 jde o centroidy na trovni obci, u centroidd trovné
2 jde o stredni skoly, nemocnice, méstské a obecni tfady a podniky s 500 a vice zaméstnanci.
Nejnizsi aroven centroidl je urcena pro centroidy jednotlivych zastavek.

Po uskute¢néni uvedenych ¢innosti byl spustén algoritmus AON (All-or-Nothing),
ktery vypocitd nejkrats$i doby pfemisténi mezi vSemi tézisti pfepravnich okrskll a vypoctené
vysledky zapisuje ve tvaru matic. Celkova doba pfemisténi vypocitand modelem se sklada z:

e doby chiize ze zdroje cesty na zastavku nastupu — vypo¢itano modelem,

e cekani na zastavce nastupu — do modelu nastavena fixni ptirazka 5 min.,

e jizdy do mista pfestupu — vypocitano modelem,

e piestupni doby — nastaveny dle soucasnych JR,

e jizdy do zastavky vystupu — vypocitano modelem,

e piirazky pti vystupu z dopravniho prostiedku — do modelu nastavena fixni pfirdzka

1 min.,

e doby chiize do cile cesty — vypocitdno modelem.
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Rozsah vytvoteného modelu u (zékladni) varianty soucasny stav ,,pred Boskovickou

spojkou ** v pracovni den ilustruje obr. 17.
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Obr. 17 Rozsah modelu u zakladni varianty
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Ze souhrnné statistiky (obr. 17) stoji za pov§imnuti fakt, Ze zakladni varianta modelu
obsahuje 224 riiznych spoji VHD.

Soucasna podoba modelu obsahuje zastavky, pfestupni doby, vlaky (vCetné
soukromych dopravcu) a spoje VLD pro celou vytvofenou sit’ (obr. 15). Zahrnuta je také
moznost spojeni do Prahy. Model lze tedy vyuzit naptf. pro hledani nejkratSich cest
z (do) obci SOMT do (z) Ceské Ttebové, Olomouce, Prostjova a Prahy.

Autorem vytvotfeny dopravni model je aplikovan na posouzeni dopravni obsluznosti

a piedlozenych dil¢ich navrha z hlediska doby piemisténi, a to v rozsahu dle obr. 18.

( R

Stav ,, pred Boskovickou spojkou ‘v pracovni den

] Stav ,, pred Boskovickou spojkou *“ v nedéli
Posouzeni

dopravni obsluZnosti
dopravnim modelem

Stav ,, po Boskovické spojce* v pracovni den

Stav ,, po Boskovické spojce v nedéli

|\ J

Obr. 18 Diagram zakladniho pftistupu k feSeni
Zdroj: autor
Hierarchie feseni (obr. 18) zohlediuje dvé zakladni véci — stav ,,Boskovické spojky*
(pred realizaci a po realizaci, zkracen¢ pted a po) a feSené obdobi (pracovni den a ned¢le).
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Dopady ptedlozenych variant vychazeji z porovnani se soucasnym stavem (varianty
,pred Boskovickou spojkou “) a s referencni variantou (varianty ,, po Boskovické spojce ).

U referencnich variant ,,po Boskovické spojce* (kap. 3.3.1 a 0) je pfevzata nabidka
VHD (v&etné piestupnich dob mezi VLD a ZD) soucasného stavu ,, pied Boskovickou spojkou
s rozdilem v JR vlakd (58) na trati 260 v useku Biezova nad Svitavou — Brno, na trati 262
v useku Boskovice — Velké Opatovice a vlakt jedoucich po ,,Boskovické spojce.

V podkapitolach  vénovanych porovnani VHD sIAD je ve variantach
,pred Boskovickou spojkou “ (kap. 3.1.1 a 3.2.1) porovnavana VHD s aktualni IAD. U variant
,,po Boskovické spojce* (kap. 3.3.1 a 0) je VHD srovnavana s IAD po realizaci dalnice D43
(kap. 1.4.2) na rychlost 120 km.h*, v trase dle ptilohy |.

V textu jsou unazvu obci pouzity dva fezy pisma — kurziva oznacujici piepravni

okrsek a obycejny fez vyjadiujici sidelni jednotku (Brno — okrsek, Brno — sidelni jednotka).

3.1  Stav ,pied Boskovickou spojkou* v pracovni den
V kapitole jsou piedlozeny a posouzeny 3 mozné scénare (obr. 19).

Stav ,,pied Boskovickou spojkou*
V pracovni den

ZruSeni Varianty uprav

Soucasny stav y o p » .
Y zelezni¢ni dopravy dopravni obsluznosti

Obr. 19 Diagram pfistupu Kk feseni — stav ,,pted Boskovickou spojkou* v pracovni den
Zdroj: autor
3.1.1 Soucasny stav

Soucasny stav je posuzovan z pohledii porovnani VHD a IAD, zastoupeni ZD u cest

VHD a doby pfemisténi v piipad¢ kombinace IAD a VHD.

Porovnani vefejné hromadné dopravy s individualni automobilovou dopravou

Cilem kapitoly je porovnat celkovou dobu piemisténi pii vyuziti VHD ve vztahu
k IAD. Vysledkem je uréeni relaci z (do) obci SOMT, které spliiuji stanovena kritéria.
Pro regionalni ptepravy (nezahrnuty ptepravni okrsky v Brné) jde o tato kritéria:

e kritérium 1 — doba pfemisténi s vyuzitim VHD je kratsi nez pii vyuziti [AD,

e kritérium 2 — doba pfemisténi s vyuzitim VHD je delsi nez IAD o 0,01-5 min.,

e kritérium 3 — doba pfemisténi s vyuzitim VHD je delsi nez IAD o 5,01-10 min.
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Akceptovatelna hranice 10 min. u kritéria 3 (nejvice benevolentni) byla urcena
s védomim, Ze u regiondlnich pieprav, napt. mezi dvéma sousednimi obcemi, je nizka ochota
volit casové naro¢néjsi zpisob piepravy. Stanovena hranice ma za cil eliminovat Vv ramci
moznosti takové relace, u nichz ¢ini ¢as premisténi VHD nékolikanasobek ¢asu IAD.
Vycet relaci vyhovujicich ur¢enym kritériim je obsahem ptilohy P. Z Gdaji v ni
uvedenych vyplyva:
e Kritérium 1 splituji pouze 2 relace, a to z Ceské Trebové do 2 piepravnich okrskil
v Boskovicich.
e Kritériu 2 vyhovuje 7 relaci, vSechny z nich zahrnuji kombinace (bez ohledu
na atraktivitu a disponibilitu okrskd) prepravniho okrsku Ceskd Trebova
a prepravnich okrskl v Boskovicich.
e Kritérium 3 spliiuji na uzemi SOMT relace: Chornice — Méstecko Trnavka,

Velké Opatovice — Jevicko, Svétla — Sebetov (i opaény smér) a Kninice — Sebetov.

V ramci regionalnich pfeprav na uzemi SOMT neexistuje relace VHD, na které
lze dosahnout krat$i doby pfemisténi nebo delsi 0 max. 5 min. ve vztahu k IAD. Z davodu
neexistence ZD v useku Moravska Tfebova — Chornice — Velké Opatovice Ize nyni s jistotou
fici, ze vramci cest VHD splitujicich kritérium 3, kromé relace Kninice — Sebetov
(tisek s pravidelnou ZD), je vyuzita vyhradng VLD.

Pro piepravy z (do) ptepravnich okrskti v Brné jsou uréena nasledujici kritéria:
e kritérium 1 — doba pfemisténi s vyuzitim VHD je kratsi nez pti vyuziti IAD,
e kritérium 2 — doba piemisténi s vyuzitim VHD je del$i nez IAD o 0,01-10 min.,

e kritérium 3 — doba piemisténi s vyuzitim VHD je del$i nez IAD o 10,01-20 min.

Kritéria pro cesty z (do) Brna jsou vice benevolentni oproti kritériim pro regionalni
ptrepravy z duvodu, ze u cest IAD lze oc¢ekavat kongesce (u cilovych proudt do Brna také snaha
zohlednit ¢as potiebny k nalezeni plochy pro parkovani automobilu).

Pfi posouzeni jednotlivych relaci nebyly nalezeny zadné relace spliujici kritérium 1
a kritérium 2. Kritérium 3 spliiuji relace:

e Brno-Krdlovo Pole — Boskovice — nemocnice,

e Brno-Komarov — Boskovice — MINERVA BOSKOVICE, a.s.,

e Brno-Komdarov — Boskovice — gymnazium,

e Brno-Komarov — Boskovice — nemocnice.
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Jedinymi relacemi, které splnuji kritéria pro cesty z (do) Brna, jsou relace s vychozim

prepravnim okrskem na tizemi Brna a s cilovymi ptepravnimi okrsky v Boskovicich.

Doba piemisténi pii kombinaci individualni automobilové dopravy a Zelezni¢ni dopravy

Pasaz je vénovana dosazitelnym dobam pfemisténi pii  kombinaci
IAD a ZD na relacich Velké Opatovice — Boskovice (Z) a Boskovice — Velké Opatovice (7).
Posouzeni je provedeno pouze pro uvedené relace z diivodi zastoupeni pouze regionalniho
segmentu ZD, jednotnych jizdnich dob vlaki a cesty bez piestupu. Dale je zvazovan
piedpoklad, ze ochota vyuzit IAD pouze pro ,,prvni mili“ (nikoliv celou cestu) ma se snizujici
se vzdalenosti k cilovému prepravnimu okrsku (Boskovice) klesajici tendenci.

Doba ptemisténi pti kombinaci IAD a vlaku se sklada z jizdni doby IAD vypocitané
modelem, ptfirazky v délce 5 minut na zaparkovani vozidla a koupi ptrepravnich dokladi

a jizdni doby vlaku zjisténé pomoci (25). ,,Posledni mile* nebyla zohlednéna.

Tab. 15 Porovnani doby piemisténi pfi riznych moznostech piepravy v pracovni den

doba pfemisténi [min. ]
vychozi ptepravni cilovy ptfepravni i r:l'zigace pouze | pouze roadpi}g (:-n:/tl);rlglce
okrsek okrsek s viakem IAD | VHD 2 VHD
Velké Opatovice | Boskovice (Z) 31,5 21,5 42 -10,5
Boskovice Velké Opatovice (Z) 33,5 20 45,5 -12

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Rozdil kombinace (IAD + vlak) a VHD v tab. 15 vyjadiuje, s ohledem na jizdni doby

vlaka zjisténé pomoci (25), rozdil mezi nejkrat$i cestou pii kombinaci (IAD + vlak)
a primérnou nejkratsi cestou VHD zjisténou modelem.

Na relaci Boskovice — Velké Opatovice (Z) je nejkratdi cesta pfi kombinaci

(IAD + vlak) o 12 min. kratsi nez primérna nejkratsi cesta VHD, coz neni zanedbatelné.

Zastoupeni Zelezni¢ni dopravy u cest verejnou hromadnou dopravou

V ramci kapitoly je zjistovano, jestli je na relacich do Boskovic a Brna vyuzita trat’
262 u modelem vypocitanych ¢asové nejkratSich cest VHD. Pii modelovani bylo nastaveno
z piepravnich okrskii 1. trovné (na uzemi SOMT) 5 cest do okrsku Boskovice a samostatné

20 cest do Brna.
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Vystupem modelovani cest do Boskovic je kartogram zatizeni (obr. 20).
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Dopravni fakulta Jana Pernera '
Josef Valach Iniverzita Pardubice

Obr. 20 Kartogram zatizeni cest do Boskovic ,,pfed Bosk. spojkou, pracovni den, soucasny stav
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Na zakladé obr. 20 vyplyva, Ze pro cesty do Boskovic z okrski 1. trovné neni vyuZita
trat’ 262 (trat’ 017 v useku Mor. Tfebova — Velké Opatovice bez ZD). Také pro cesty do Brna
neni vyuzita trat’ 262 v tiseku Velké Opatovice — Boskovice (kartogram je obsahem piilohy Q).
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3.1.2 ZruSeni Zelezni¢ni dopravy
V kapitole je zjistovan dopad zastaveni provozu o0sobnich vlaki Vv useku
Velké Opatovice — Boskovice na dobu piemisténi. Vysledky v tab. 16 zahrnuji v§echny relace,

na nichZ dochazi k prodlouzeni doby pfemisténi o 1 minutu a vice.

Tab. 16 Relace s delsi dobou piemisténi z davodu zruSeni osobnich vlaka
v useku Velké Opatovice — Boskovice v pracovni den

, Ly . o . prodlouzeni doby
vychozi ptepravni okrsek cilovy pfepravni okrsek pFemistént [min ]
, Velké Opatovice
Brno-Komirov P-D Refractories CZ 2
. ) Skalice nad Svitavou 15
Velké Opatovice Brno-Koméro 7
P-D Refractories CZ - A -
Boskovice — nemocnice 1,5
Utéchov 1,5
Boskovice — nemocnice Kun¢ina 1 15
Kunc¢ina, Nova Ves 2,5

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
Zastaveni provozu osobnich vlakli zptisobi prodlouzeni doby pfemisténi u 6 relaci

o 1,5 az 2,5 min., v jednom ptipad¢ o 7 min. (tab. 16).

3.1.3 Varianty uprav dopravni obsluznosti
V kapitole jsou piedlozeny autorem vymyslené upravy DO tykajici se zavedeni

novych vlaka a vzniku Zelezni¢ni zastavky ve Velkych Opatovicich v nové poloze.

Zavedeni osobnich vlaki v useku Moravska Trebova - Chornice-Dzbel
a Chornice — Velké Opatovice

Varianta je zalozena na dvou predpokladech. Jednim z nich je zavedeni vlaku 24770,
24788, 24775 a 24789 dle JR k prosinci 2016 (61). Jde 0 1 par vlakii v useku Moravska Tiebova
— Chornice-Dzbel a 1 par vlaki v Giseku Chornice — Velké Opatovice. Druhym piedpokladem
je propojeni VLD (status quo) snové zavedenymi vlaky mezi Velkymi Opatovicemi
a Moravskou Tiebovou, a to v obcich, u nichz vzdalenost Zelezni¢ni zastavky od pravidelné
obsluhované a chuzi ptistupné zastavky VLD ¢ini max. 200 m. Podminku spliwji zastavky
Jevi¢ko,,uhelné sklady, Chornice,zel.st., Méste¢ko Trnavka, Miltra, Rozstani,,zel.zast.
a Moravska Tiebova,,rozc.zel.st.0.1.

Propojeni subsystémti vefejné dopravy V useku Boskovice — Velké Opatovice neni
provéfeno mj. z divodu velkych vzdalenosti mezi pfipadnymi piestupnimi zastavkami

a nevhodného stavu pristupovych cest (kap. 1.5.6, tab. 14).
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U predloZené varianty jsou zjistény nasledujici dopady na DO:

e U cilovych cest do Brna dochazi ke zkraceni doby pfemisténi pouze na relaci
Biskupice — Brno-Komadrov;,

e U vychozich cest z Brna dochazi ke zkraceni doby pfemisténi pouze na relaci
Brno-Komarov — Mezihori;

e U cest vramci SOMT dochazi ke zkraceni doby piemisténi na relacich Radkov
— Mezihori (v obou smérech) a Velké Opatovice P-D Refractories CZ — Radkov;

e U cest z (do) obci SOMT do/z obci mimo SOMT dochézi ke zkraceni doby
pfemisténi na relacich z Mezihori do Tatenic, Krasikova, Trebarova,

Starého Meésta a Kunciny, dale z Brezinky a Nectavy do Mezihori.

V zavislosti na uvedeném textu Ize konstatovat, ze ipravy DO piedstavené na zacatku
kapitoly by zptsobily u cest z (do) Brna zkraceni dob pfemisténi pouze u 2 relaci. Také u cest
mezi prepravnimi okrsky na tuzemi SOMT jsou zjistény pouze 3 relace s krat$i dobou
vlaki v (zakladnim) soucasném stavu. Zavedenim uprav DO by z hlediska celkové poctu relaci
s kratsi dobou piemisténi profitovala nejvice obec Mezihoti. Je-li ptihlédnuto k poétu obyvatel
Mezihoii — Casti obce MésteCko Trnavka (samotna ¢ast ma odhadem cca 100 obyvatel),
Ize usuzovat, Ze realny dopad uprav by byl maly.

Piinosy zavedeni novych vlaku a jejich propojeni s VLD je limitovano soucasnymi

JR vlaki v navazujicich tsecich (trat’ 017 v useku Ceska Tfebova — Moravska Tiebova, trat

262 v useku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou a trat’ 271 v useku Dzbel — Prostéjov hl.n.)

a sou¢asnymi JR vefeijné linkové dopravy.

Nova Zelezni¢ni zastavka Velké Opatovice — varianta 1

V této kapitole je cilem zjistit, jaké dopady na DO by vyvolal vznik nové Zelezni¢ni
zastavky ve Velkych Opatovicich. Soucasné je provéfena moznost propojit tuto nove vzniklou
zastavku a také stavajici Zelezniéni zastavku v Sebetové s VLD (status quo). Pfedpokladem
propojeni Zeleznice a VLD v Sebetové je piesun zastavky Sebetov,,u pily o cca 300 m blize

k vlakovému nadrazi. Vhodnost polohy nové zastdvky ve Velkych Opatovicich i pifesunuté

zastavky VLD v Sebetové neni ovéiena z pohledu platné legislativy, pfedpisti a norem.

Z pohledu modelovani jsou vlaky jedouci ze Skalice nad Svitavou ukonceny v nové
vzniklé zastavce (analogicky pro opacny smér) a jejich jizda na stavajici vlakové nadrazi neni
uvazovana. V useku Cetkovice — Velké Opatovice (nova zastavka) je uvaZzovano zkraceni

jizdnich dob na zakladé odhadu 0 0,5 min. (z 5,5 na 5 min.).
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Poloha nové zelezni¢ni zastavky ve Velkych Opatovicich ve varianté 1 je zakreslena

do mapového podkladu na obr. 21.
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Obr. 21 Poloha nové Zelezni¢ni zastavky — varianta 1

Zdroj: (26), uprava autorem

Se zfizenim nové zastavky Vv dané poloze souviseji pozitiva i negativa. Za pozitiva

lze oznalit zkraceni dochazkové vzdalenosti (zanedban faktor okliky) o cca 250 m

(mj. pfiblizeni k vyznamnému mistnimu podniku) a moZnost piestupu mezi Zzeleznici

a VLD. Negativy jsou bezprostiedni blizkost piejezdu i v soucasné dobé nevhodné feseni

pé&siho presunu od Zelezni¢ni zastavky k zastavce VLD pies silnici II1. tfidy (S ro¢ni praimérnou
denni intenzitou dopravy v pracovni dny 1 372 voz/den) (34).

Piesun zastavky Sebetov,,u pily je graficky znazornén na obr. 22.

zastavka Sebetov,,u pily ve stavajici poloze

esmy 28stavka Sebetov,,u pily v presunt :

b,

Obr. 22 Zastavka Sebetov,,u pily v pfesunuté poloze
Zdroj: (26), uprava autorem
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Ekonomické hledisko je zcela zanedbano, byt si je autor védom nakladu
na vybudovani Zelezni¢ni zastavky v fadu jednotek az jedné desitky a vice miliont korun.
Naproti tomu vybudovani zastavky VLD je z pohledu porovnani naklad marginalni zalezitosti
(naklady v rozmezi desitek az cca 250 tisic korun).

Z pohledu dopravniho modelovani dochazi vlivem vyse uvedenych tprav ke zkraceni
doby pfemisténi:

e U cest z Borotina do Brna 0 2,5 min.;

e U cest z Brna-Komdrov do okrskt ve Velkych Opatovicich (vyjma nové zelezni¢ni

zastavky) 0 1 min.;

e U cest ze Skalice nad Svitavou a Boskovic — MINERVA BOSKOVICE, a.s.

do okrskt ve Velkych Opatovicich (vyjma nové zelezni¢ni zastavky) 0 1 min.

Z vyse uvedené¢ho vyplyva, ze zkraceni dob piemisténi se tyka piedevSim relaci

S cilovymi ptepravnimi okrsky ve Velkych Opatovicich.

Nova Zelezni¢ni zastavka Velké Opatovice — varianta 2

U této varianty je stanoven cil s uré¢itymi odchylkami od cile pfedchozi podkapitoly
(nova zastavka ve varianté 1). OdliSnostmi jsou uvazovana poloha nové zastavky (obr. 23)
a nezahrnuti propojeni zeleznice a VLD ve Velkych Opatovicich z divodu vybudovani

zastavky ,,na zelené louce* a potiebnych tprav linkového vedeni VLD.

Q (010 voltaicka Nl
\ — ~ elktama

;_'\,\

~e

Obr. 23 Poloha nové zelezni¢ni zastavky — varianta 2
Zdroj: (26), uprava autorem
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Piedkladané polohy nové zastavky ve Velkych Opatovicich a pfesunuté zastavky

VLD v Sebetové nejsou ovéfeny z pohledu legislativy, pfedpisti a norem dané oblasti.

Pii modelovani této varianty je povazovana nova zastavka za konecnou zastavku
pro vlaky jedouci ze Skalice nad Svitavou (pii opa¢ném sméru analogicky). Z duvodu
zjednodusSeni neni uvazovano pokracovani jizdy vlakt na jiz existujici nadrazi. Jizdni doba
mezi Cetkovicemi a novou zastavkou ve Velkych Opatovicich je stanovena odhadem na 4 min.

Vyhodami nové zastavky v piedkladané poloze jsou zkraceni dochazkové vzdalenosti
pro ¢ast Velkych Opatovic (v zavislosti na zdroji cesty) a vétsi dostupnost ZD pro jizni Gast
Velkych Opatovic.

Za nevyhody lze oznalit stav a parametry pozemni komunikace vedouci k ptipadné
zastavce, neexistenci pristupové komunikace pro chodce, vice komplikovany ptistup
pro severni ¢ast Velkych Opatovic, piipadné zmény linkového vedeni VLD (riziko omezeni
obsluhy zastavky Velké Opatovice,,zavod v blizkosti vyznamného podniku).

Ekonomické hledisko neni zohlednéno. Posouzenim matic ¢asové dostupnosti nebyly

zjistény dopady na doby premisténi. Vysledek lze interpretovat tak, ze z posuzovanych

prepravnich okrskti v modelu existuji asové kratsi cesty, U kterych neni vyuzita zeleznice.

3.2  Stav ,,pied Boskovickou spojkou v nedéli

Ve stavu ,,prred Boskovickou spojkou‘ v nedéli je ptistupovano k feSeni ve dvou

variantach (obr. 24).

Stav ,,pied Boskovickou spojkou* v nedéli

Zruseni

Soucasny stav y v s
zelezniCni dopravy

Obr. 24 Diagram pfistupu K feSeni — stav ,,pred Boskovickou spojkou* v nedéli
Zdroj: autor
3.2.1 Soucasny stav
U vsech podkapitol této kapitoly je zvolen totozny postup jako u tematicky

odpovidajicich podkapitol kap. 3.1.1.

Porovnani verejné hromadné dopravy s individualni automobilovou dopravou
Relace vyhovujici posuzovanym kritériim obsahuje ptiloha R. Vyhodnoceni udajt

obsazenych Vv ptiloze R je formou porovnani s odpovidajicimi vysledky v kap. 3.1.1.
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U kritéria 1 doslo k navySeni poctu relaci (7 oproti pivodnim 2) — vSechny
z Ceské Trebové do okrskti v Boskovicich. Kritériu 2 vyhovuji nové pouze 2 relace, které jsou
kombinaci (bez ohledu na atraktivitu a disponibilitu okrskii) Ceské Trebové a okrski
v Boskovicich. NavysSeni poctu relaci u kritéria 1 a snizeni poctu relaci u kritéria
2 znali presun relaci mezi kritérii — vV ned¢€li existuje vyssi pocet relaci, na kterych je doba
premisténi pti vyuziti VHD krat$inez IAD (soucasné méné relaci, na kterych je doba premisténi
VHD delsi nez IAD o max. 5 min.).

Mnozina relaci splijicich kritérium 3 v nedé€li je podmnozinou relaci vyhovujicich
danému kritériu v pracovni den doplnénou o nasledujici relace na uzemi SOMT:

e Chornice — Jevicko — méstsky urad,

e Uhrice — Cetkovice;

e Kninice — Svetla;

e relace svychozimi okrsky Moravskd Trebovd — integrovand stredni Skola 2,

Moravska Trebova — méstsky urad a cilovym okrskem Linhartice.

V nedéli tedy existuje vyssi pocet relaci v souladu s kritériem 3 i vyssi celkovy pocet

relaci v ramei vSech kritérii — u cest v nedéli Ize dosdhnout kratSich dob premisténi nebo delsich

max. 0 10 min. na vice relacich nez v pracovni den (pfi vyuziti VHD oproti IAD).

U cest z (do) obci SOMT do/z okrskii v Brné neni zadna relace, ktera splituje
kritérium 1 a 2. Kritériu 3 vyhovuje relace Brno-Krdlovo Pole — Boskovice — nemocnice.

Ve srovnani s pracovnim dnem dochézi ke snizeni poctu relaci vyhovujicich kritériu 3.

Doba premisténi pii kombinaci individualni automobilové dopravy a Zelezni¢ni dopravy
Udaje v tab. 17 se li§i oproti udajim platnym pro pracovni den (kap. 3.1.1, tab. 15)

Vv poloZce pouze VHD.

Tab. 17 Porovnani doby piemisténi pfi riznych moznostech ptepravy v nedéli

doba pfemisténi [min.]
vychozi pfepravni cilovy pfepravni € ngace pouze | pouze roadpi\l[l; inzlt;;r;é)lce
okrsek okrsek s viakem IAD | VHD 4 VHD
Velké Opatovice | Boskovice (7) 31,5 21,5 | 415 -10
Boskovice Velké Opatovice (Z) 33,5 20 48,5 -15

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Pii vyuziti cCasové nejkratsi kombinace IAD s vlakem na relaci Boskovice

— Velké Opatovice (Z) Ize usetiit 15 min. oproti primérné nejkratsi cesté VHD, coZ je o 3 min.
vice nez v pracovnim dni.
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Zastoupeni Zelezni¢ni dopravy na cestach veiejnou hromadnou dopravou

Poéty cest do Boskovic z okrskil 1. Girovné severni ¢asti SOMT vyjadiuje obr. 25.
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Obr. 25 Kartogram zatizeni cest do Boskovic, ,,pfed Bosk. spojkou‘, nedéle, soucasny stav — ¢ast A
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Z obr. 25 je patrné, Ze na trat’ 017 v Giseku Moravska Tiebova — Rozstani neni pfifazena

zadna nejkratsi cesta. Naopak veskeré cesty z Rozstani, Radkova, Biskupic a tii pétiny cest

z Meziho#i jsou pfifazeny ZD. U Radkova a Mez

ihofi je to zplsobeno neexistenci spojeni

VLD v nedéli. Cesty z Chornic a Jevicka jsou realizovany vylu¢né VLD.
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Cesty do Boskovic z okrskil 1. trovné jizni &asti SOMT jsou zobrazeny na obr. 26.
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Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Z obr. 26 vyplyva, ze oproti pracov. dni je trat’ 262 soucasti nékterych variant
nejkratsich cest. V useku Velké Opatovice — Boskovice dochazi k zvySeni poctu cest pouze

ze zastavky Kninice, zbylé cesty jsou vychozi z izemi Moravska Trebova — Velké Opatovice.
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Na obr. 27 jsou vykresleny relace z okrsku 1. trovné 'S cﬂovym okrskem Brno
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Obr. 27 Kartogram zatizeni cest do Brna, ,,pfed Bosk. spojkou‘, ned¢le, soucasny stav
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)

Zdrojové okrsky vétSiny nejkratSich cest, pfi kterych je vyuzita trat 262, lezi
mimo usek Velké Opatovice — Boskovice (obr. 27), ktery je tak z pohledu ZD tranzitnim

usekem. Pfirustek poctu cest ve vztahu K trati 262 Ize pozorovat pouze u zastavky Kninice.
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Vyuziti traté¢ 017 v tseku Moravska Trebova — Velké Opatovice pro ¢asoveé nejkratsi
cesty do Brna se shoduje s vyuzitim traté pro cesty do Boskovic (obr. 25) (resp. absolutni pocty
cest do Brna jsou vys$i nez u cest do Boskovic z divodu nastaveni v matici relaci
pfi modelovani, z pohledu pfifazeni nejkratSich cest je vSak vysledek totozny). Lze tedy fici,
ze trat’ 017 a 262 Ize vyuzit pro nejkratsi cesty do Brna napt. z obci bez VLD v nedéli — Radkov,
Mezihoti a z obce Biskupice (bez primého spojeni VLD do Brna). Divodem nevyuziti

7D u cest z Jevicka a Chornic jsou velké dochazkové vzdalenosti.

3.2.2  ZruSeni Zelezni¢ni dopravy
V kapitole jsou provéfeny rtizné varianty zrudeni osobni ZD a ztoho vyplyvajici

dopady na nejkrat$i doby premisténi.

ZruSeni osobnich vlaku v useku Moravska Trebova — Chornice — Velké Opatovice

Ukonceni provozu pifimych vlak v iseku Moravska Ttebova — Velké Opatovice
(a zpét) odpovida zruSeni 2 paru vlakt jedoucich mezi uvedenymi zastavkami.

P#i vyhodnocovani nasledkt zruSeni vlakd je zaméfena pozornost na relace, u nichz
dochazi k prodlouZeni doby pfemisténi o 5 a vice minut.

U regionalnich pieprav jde o cesty z okrskt Radkov; Rozstani; Mezihori; Biskupice;
Petriivka; Plechtinec;, Unerdzka;, Velké Opavovice P-D Refractories CZ; Kuncina 1;
Kuncina 2; Kuncina, Nova Ves.

U regionalnich pieprav je zaznamenan dopad ve vétSim métitku u cilovych okrska
Mezihori; Biskupice; Petriivka; Plechtinec; Unerdzka; Velké Opavovice P-D Refractories CZ;
Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s. a Radkov.

U pieprav do Brna dochazi k prodlouzeni relaci z okrski Radkov, Mezihori, Biskupice,

Petruvka, Plechtinec a Unerdzka. Délku prodlouzeni doby piemisténi uvadi tab. 18.

Tab. 18 Relace do Boskovic a Brna s delsi dobou piemisténi z divodu zruseni vlakt
v useku Moravska Tiebova — Velké Opatovice v nedéli

vychozi cilovy ptepravni | prodlouzeni doby | cilovy pfepravni | prodlouzeni doby
ptepravni okrsek okrsek premisténi [min.] okrsek premisténi [min.]
Radkov 36,5 10
Rozstani 10 —
Mezihofi 23,5 16
Biskupice Boskovice 14,5 Brno 12,5
Petruvka 21 13,5
Plechtinec 21 13,5
Unerazka 24 18

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Dopady zruseni dopravy ve form¢ prodlouzeni doby premisténi by se tykaly:

obci s mensim poétem obyvatel (kap. 1.1, tab. 1);

obci bez moznosti spojeni VLD vnedéli — Radkov, Mezihoti, Petrivka,
Plechtinec, Unerazka, Kunéina;

cest z okrski v blizkosti Zelezni¢ni zastavky — Rozstdni, Mezihori,

Velké Opavovice P-D Refractories CZ a Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s.

ZruSeni osobnich vlakid v duseku Moravska Trebova — Chornice-Dzbel a Chornice

— Velké Opatovice

Z pohledu modelovani jsou zruseny vSechny vlaky v tuseku Moravskd Tiebova

— Chornice — Velké Opatovice. V tGseku Chornice—Dzbel je ponechan 1 par pfimych vlaku

jedoucich z (do) Prost&jova hln. (jejich jizdu v tiseku Chornice—Dzbel lze uskuteénit diky

pobytu v obratové stanici Dzbel).

Ve srovnani se zruSenim piimych vlaki Moravska Tiebova — Velké Opatovice

(v ptedchozi podkapitole) generuje tato varianta navic:

Delsi doby pfemisténi u vychozich relaci z Ceské Tiebové s cilem v Radkove,
Rozstani, Meéstecku Trnavce, Méstecku Trnavce — obecni urad a Mezihori.
Opétovné prodlouzeni doby pfemisténi u cest z Radkova; Mezihori; Petrivky;
Plechtince; Unerdzky; Kunciny 2; Kunciny 1; Kunciny, Nové Vsi do cilového
okrsku vétsinou v oblasti mezi Radkovem a Jarométicemi.

Opétovné prodlouzeni doby piemisténi u cest do Radkova, Mezihori, Petrivky,
Plechtince, Unerdzky.

Vyrazné omezeni veiejné dopravy z Brezinky a Nectavy.

Prodlouzeni doby piemisténi z Brezinky a Nectavy do Boskovic o 16,5 min.,
do Brna a Brna-Kralovo Pole 0 21 min.

Prodlouzeni doby ptemisténi do Brezinky a Nectavy z Brna-Krdlovo Pole

0 48,5 min., z Brna 0 36 min.

Posuzovana varianta vede K prodlouzeni doby pfemisténi na zcela novych relacich

(z Ceské Trebové), opétovné dochazi k navyseni doby premisténi u jiz ,zasazenych® okrskii

(Radkov; Mezihori; Petrivka; Plechtinec; Unerdzka; Kuncina 1; Kuncina, Nova Ves;

Kuncina 2;) a doby premisténi do Brezinky a Nectavy (z Brna a Brna-Kralovo Pole) jsou

markantné prodlouZeny.
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ZruSeni osobnich vlaki Vv aseku Moravska Tiebova — Chornice-Dzbel, Chornice
— Velké Opatovice a Velké Opatovice — Boskovice

Tato varianta zahrnuje zruSeni vSech vlakut na trati 017 v tseku Moravska Trebova —
Chornice — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice a na trati 262 v tseku Velké Opatovice —
Boskovice.

Oproti dopadim uvedenych v pfedchozi podkapitole jsou navic zjiSténa cCetna
prodlouzeni doby piemisténi. A to u cest z Kunciny 1; Kunciny 2; Kunciny, Nové Vsi; Radkova;
Meziho¥i a Biskupic do obci SOMT mezi Biskupicemi a Boskovicemi (mimo Jevicka). To je
zapti¢inéno dvéma divody. V Gseku Moravska Tiebova — Chornice-Dzbel a Chornice —
Velké Opatovice je zastaveni dopravy modelovano jiz v pfedchozi varianté — noveé
nedochdzi k navySovani doby pfemisténi u relaci ve sméru Moravska Tiebova. Soucasné
se projevuje disledek nové modelovaného zruseni vlaka v tseku Velké Opatovice — Boskovice.
Z okrski mezi Velkymi Opatovicemi (véetn€) a Boskovicemi dochazi k prodlouzeni doby
premisténi U Vazan a Velkych Opatovic P-D Refractories CZ.

3.3 Stav ,,po Boskovické spojce* v pracovni den

V podkapitolach je pfistupovano k feSeni zptiisobem znazornénym na obr. 28.

Stav ,,po Boskovické spojce
V pracovni den

ZruSeni
zelezniCni dopravy

Referen¢ni varianta Maximalni varianta

Obr. 28 Diagram pfistupu K feseni — stav ,,po Boskovické spojce® v pracovni den
Zdroj: autor
3.3.1 Referenéni varianta
V ramci podkapitol je vyuzit stejny postup jako u odpovidajicich podkapitol
kap. 3.1.1.

Porovnani verejné hromadné dopravy s individualni automobilovou dopravou

Seznam relaci, které jsou Vv souladu s posuzovanymi kritérii, obsahuje ptiloha S.
Pfi porovnani udaji (ptiloha S) se soucasnym stavem ,,pred Boskovickou spojkou “ v pracovni
den (kap. 3.1.1) je zjisténa:

e neexistence relaci vyhovujicich kritériim 1 a 2 U referencni varianty

,,po Boskovické spojce “,
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e snizeni celkového poctu relaci spliujicich jakékoliv kritérium z 39 na 23 relaci,

e snizeni poctu relaci vyhovujicich kritériu 3 z 30 na 23 relaci,

e zastoupeni vSech nalezenych relaci u referencni varianty ,,po Boskovické spojce
také u soucasného stavu ,,pred Boskovickou spojkou

e splnéni kritéria 3 oproti piivodnimu kritériu 1 u vychozich relaci z Ceské Trebové

do okrskt Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s. a Boskovice — nemocnice.

Vyse uvedené body lze souhrnné ¢ist tak, ze existuje méné ,,konkurenceschopnych*
relaci VHD ve vztahu k IAD (z pohledu stanovenych kritérii) a také dochazi ke snizeni jejich
,,konkurenceschopnosti*.

U pieprav z (do) okrskid v Brné neni nalezena ani jedna relace spliujici jakékoliv

z kritérii. Po realizaci dalnice D43, Vv trase dle pfilohy | a srychlosti 120 km.h?, se stava

VHD (referenéni varianta) Z pohledu uréenvych kritérii ,.nekonkurenceschopnou‘ vuéi 1AD.

Zastoupeni Zelezni¢ni dopravy na cestach veirejnou hromadnou dopravou
Zelezni¢ni doprava se nepodili na cestach VHD z okrski 1. irovné do Boskovic a Brna

stejné jako u soucasného stavu ,, pred Boskovickou spojkou “ v pracovni den (kap. 3.1.1).

3.3.2  ZruSeni Zelezni¢ni dopravy
Pii posuzovani nasledkt zruSeni vlaki Boskovice — Velké Opatovice nejsou

zaznamenany zadné negativni dopady.

3.3.3 Maximalni varianta

Zakladni myslenkou predkladané maximdalni varianty je minimalizace doby pfemisténi
u cest realizovanych ZD (piipadné s podilem ZD). Za maximalni variantu z hlediska modelu je
autorem povazovano zavedeni pfimych vlak Brno — Moravska Tiebova, bez ohledu
na technickd a technologicka omezeni.

Jizdni doby (V€. pobyti) pro usek Brno — Velké Opatovice jsou pievzaty z (58),
pro usek Velké Opatovice — Moravska Tiebova z (54). Ve stanicich Velké Opatovice
a Chornice je uvazovan pobyt 1 min. Kromé& pfimych vlaki Brno — Moravska Ttebova
nedochdzi v modelu k Gpravam nabidky VHD, ktera tak odpovida referencni variante.
Pii modelovani maximdalni varianty nejsou v tseku Velké Opatovice — Moravska Tiebova
zahrnuty nové vzniklé moznosti pfestupti mezi ZD a VLD.

Na zaklad¢é posouzeni modelem vyplyva, ze maximalni varianta ma pozitivni dopad
na vychozi cesty z Biskupic a Petruvky, na cilové cesty do Plechtince a Unerdzky

a na vychozi i cilové cesty z (do) Radkova a Mezihori.
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Obecné lze tici, ze maximalni varianta ma vliv na cesty do Brna nez na regionalni
piepravy.

Ke zkraceni doby piemisténi o vice nez 5 min. nedoslo u Zadné relace z (do) Boskovic.
U cest do Brna dochazi ke zkraceni doby pfemisténi o 5 a vice min. u vychozich a cilovych

relaci z (do) okrsku Brno-Komarov (tab. 19).

Tab. 19 Relace z (do) Brna s kratsi dobou piemisténi v pracovni den pfi maximalni varianté

vychozi cilovy zkraceni vychozi cilovy zkraceni
pfepravni pfepravni | doby pfemisténi | pfepravni piepravni doby pfemisténi
okrsek okrsek [min.] okrsek okrsek [min.]
Radkov - Radkov 6
Mezihofi 2 20,5 2 Mezihofi 26
Biskupice E 13,5 E Biskupice 5
Petriivka S 9 S Petriivka 8,5
Unerazka é 7 é Unerazka 7
V. Opatovice oM 6.5 0 V. Opatovice B
P-D Refrac. CZ ’ P-D Refrac. CZ

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
Nejvétsiho zkraceni doby premisténi u cest do Brna je dosazeno u relace

Mezihori — Brno-Komarov a zpét.

3.4 Stav ,,po Boskovické spojce* v nedéli

Stav ,, po Boskovické spojce “ v nedeli je feSen ve tiech variantach (obr. 29).

Stav ,,po Boskovické spojce“ v nedéli

ZruSenti
zelezni¢ni dopravy

Referencni varianta Maximalni varianta

Obr. 29 Diagram pfistupu K feseni — stav ,,po Boskovické spojce* v nedéli
Zdroj: autor
3.4.1 Referencni varianta

Obsah podkapitol je vypracovan stejnym zptisobem jako u podkapitol kap. 3.1.1.

Porovnani verejné hromadné dopravy s individualni automobilovou dopravou

Seznam relaci, které spliuji pfedem definovana kritéria, je uveden v ptiloze T. Z dat,
které obsahuje ptiloha T, vyplyva, Ze uvedené relace vyhovuji kritériu 3. Neexistuji tedy relace
VHD v souladu s kritériem 1 a 2 — s dobou premisténi del$i maximaln€ o 5 min. ve srovnani
s IAD.
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Oproti varianté soucasny stav ,, pred Boskovickou spojkou “ v nedeli dochazik rozdilné
z Ceské

U danych relaci VHD tak dochazi ke snizeni atraktivity vii¢i IAD. Tuto myS$lenku podporuje

klasifikaci  relaci Trebové, které nove kritérium 3.

spliuji  az
dalsi rozdil, ktery spociva ve snizeni celkového poctu relaci vyhovujicich jakémukoliv kritériu.
Z komparace s referencni variantou ,,po Boskovické spojce* v pracovni den vyplyva
vyss$i pocet klasifikovanych relaci pro nedéli. Vefejna hromadna doprava tedy nabizi v nedéli
vice atraktivni doby piemisténi ve vztahu k IAD nez v pracovni den.
U pteprav do Brna nevyhovuje zadna z relaci ani jednomu kritériu — doba pfemisténi

VHD u takovych relaci ptevySuje dobu piemisténi [AD o vice nez 20 min.

Zastoupeni Zelezni¢ni dopravy na cestach veiejnou hromadnou dopravou

U pieprav z okrskii 1. urovné do Boskovic se podili ZD na cestach VHD stejnym dilem
jako pti soucasném stavu ,, pred Boskovickou spojkou “ v nedeéli (kap. 3.2.1, obr. 26).

U relaci do Brna z okrski 1. irovné dochdzi k mirnému navySeni poctu cest, pii nichzZ

je vyuzita ZD na tratich 262 a 017 (kartogram zatiZeni obsahuje piiloha U).

3.4.2 ZruSeni Zelezni¢ni dopravy
V této varianté¢ je modelovano zruSeni vlaki mezi Moravskou Tiebovou
a Boskovicemi. Relace do Boskovic a Brna z okrsku 1. Grovné, na nichz dochazi k prodlouzeni

doby pfemisténi o minimalné 5 minut, uvadi tab. 20.

Tab. 20 Relace do Boskovic a Brna s delsi dobou pfemisténi z divodu zruSeni vlaki
v useku Moravska Trebova — Velké Opatovice — Boskovice v nedéli

YyChOZl, ° ilovy .| prodlouZeni doby Vcﬂovy , prodlouzeni doby
prepravni prepravni v [ piepravni o T
okrsek okrsek piemisténi [min.] okrsek premisténi [min.]
Radkov 36 12
Rozstani 11 -
Mezihoti 23,5 18,5
Biskupice 14,5 14,5
Petravka 21 15,5
Plechtinec 21 15,5
Unef(leka Boskovice 22 Brno 14,5
Kuncina 2 8 —
Kunc€ina 1 8 —
Kuncina, Nova Ves 8 -
Bfezinky 16,5 21
Nectava 16,5 21
Velké Opatovice B 95
P-D Refrac. CZ ’
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U dvou tfetin relaci do Boskovic s prodlouzenou dobou piremisténi Cini toto
prodlouzeni 14,5 a vice minut. Prodlouzeni doby pfemisténi u cest do Brna dosahuje
u 80 % relaci nejméné 14,5 minuty.

| vtéto posuzované varianté dochdzi po vzoru nékolika predchozich variant
k prodlouzeni dob piemisténi u vychozich a cilovych relaci z (do) Radkova, Mezihori;
Petrivky, Plechtince; Unerazky, Kunciny 2; Kunciny 1; Kunciny, Nova Ves,; Brezinky, Nectavy

a v mensim rozsahu u relaci z okrsku Velké Opatovice P-D Refractories CZ.

3.4.3 Maximalni varianta
StéZejni myslenka této varianty a postup modelovani zdstavaji nezménény oproti
stejné varianté tykajici se pracovniho dne (kap. 3.3.3).
V ramci maximdlni varianty 1ze dosahnout zkraceni doby pfemisténi nejvyse:
e 0 15,5 min. u cest z Boskovic do cilovych okrskt Mezihori, Petriivka, Plechtinec,
Unerazka;
e 0 255 min. u relaci s vychozim okrskem Brno-Komdrov a cilovymi okrsky
Mezihori, Petriivka, Plechtinec a Unerazka;
e 0 16,5 min. u relaci z Brezinky a Nectavy do okrsku Boskovice;
e 06 min. u vychozich cest z Brezinky a Nectavy do Brna-Krdlovo pole, 0 11,5 min.

do Brna a 0 32,5 min. do Brna-Komdrov.

Dle kartogramu zatiZzeni, tykajicich se cest z okrsk 1. urovné do Brna (ptiloha V
a priloha W), vyplyva:
e nevyuziti trat€ 017 v tiseku Moravska Tiebova — Rozstani (mimo) v ramci VHD,
e nevyuziti ZD (traté 017) pro cesty z Chornic,
e nOVé vyuziti traté 017 z okrsku Jevicko (Z),
e snizeni rozdilu v poctu pfifazenych cest trati 017 a IAD mezi Jevickem
a Velkymi Opatovicemi o 18 cest — tedy 0 cesty z jedné obce (pro kazdy okrsek

modelovano 20 vychozich cest).

Porovnanim kartogram maximalni varianty (ptiloha W) a referencni varianty
, PO Boskovické spojce” vnedéli (ptfiloha U) lze zjistit navySeni cest vyuZzivajicich
trat’ 017 o 7 relaci. Pti srovnani kartogramu maximdalni varianty ,, po Boskovické spojce*
se soucasnym stavem ,,pired Boskovickou spojkou” (nedéle u obou variant) V useku

Jevicko — Velké Opatovice dochazi k navySeni poctu cest piifazenych trati 017 o 12 relaci.
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3.4.4 Dil¢i zavéry z posouzeni dopravni obsluZnosti dopravnim modelem

Stav ,, prred Boskovickou spojkou*“ v pracovni den lze shrnout takto:

U vétsiny relaci z (do) azemi SOMT do (z) Brna, s vyuzitim VHD, jsou doby
premisténi 0 20 a vice minut delsi nez IAD (neplati o cestach Brno — Boskovice).

Kombinaci IAD a vlaku na relaci Boskovice — Velké Opatovice (7) lze uSetfit
12 min. ve srovnani s pramérnou nejkratsi cestou VHD.

Pro cesty do Boskovic a Brna z okrsku 1. Grovné neni vyuzita trat’ 262.

ZruSeni osobni dopravy Vuseku Velké Opatovice — Boskovice by nevedlo
K vyraznému navyseni dob premisténi (nejéastéji 1,5-2,5 min.).

Pfinos zavedeni osobnich vlaki Moravska Tiebova — Chornice-Dzbel
a Chornice — Velké Opatovice v podobé JR 2016 je u cest z (do) Brna minimalni
z ¢asového hlediska (krat$i doby premisténi u 2 relaci).

Vybudovani zastavky ve Velkych Opatovicich ve varianté 1 vede ke zkraceni dob
premisténi o 1 min. u relaci do Velkych Opatovic.

Nova zastavka ve Velkych Opatovicich ve varianté 2 neni z pohledu ¢asové

dostupnosti ptinosna pro modelem posuzované relace.

Stav ,, pred Boskovickou spojkou ““ v ned¢li je charakterizovan nasledovné:

Trat 017 v useku Moravska Tiebova — Rozstani neni vyuzita pro cesty VHD.
Trat’ 017 nachéazi uplatnéni u relaci z Rozstani, Radkova, Biskupic a Mezihori.

Pro cesty z Chornic a Jevicka do Boskovic a Brna je vyuzivana pouze VLD.

Trat’ 262 a 017 se podileji na nékterych variantach nejkratSich cest. VétSina cest
na trati 262 v useku Velké Opatovice — Boskovice vznika mimo piedmétny tsek.
Vlivem zruSeni vlaki Moravskd Ttebova — Velké Opatovice jsou prodlouZeny
doby prepravy do Brna z okrskti Radkov, Mezihori, Biskupice, Petriivka,
Plechtinec a Unerdzka (o 10 az 18 min.).

Zastaveni osobni dopravy v tUseku Moravska Tiebova — Chornice—Dzbel
a Chornice — Velké Opatovice ma rozsahlé dopady na cesty zBrna
a Brna-Krdlovo Pole do okrski Brezinka a Nectava.

Zruseni vlakti Moravska Tiebova — Chornice — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice
a Velké Opatovice — Boskovice ma za nasledek delsi doby premisténi
U preprav z Kunciny 1; Kunciny 2; Kunciny, Nové Vsi; Radkova;, Mezihori

a Biskupic do cilti na uzemi Biskupice — Boskovice.
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O stavu ,, po Boskovické spojce “ V pracovni den je zjisténo:

e Po realizaci dalnice D43 dosahuje IAD na vsech relacich kratsich cest o 20 a vice
min. oproti referencni variante VHD.

e Piicestach VHD z okrska 1. trovné do Boskovic a Brna neni vyuzita trat’ 262.

e ZruSenim vlaki Boskovice — Velké Opatovice nedochazi k navySeni dob
piemisténi.

e Maximalni varianta ma pozitivni dopad na vychozi cesty z Biskupic a Petrivky,
na cilové cesty do Plechtince a Unerdzky a na vychozi i cilové cesty z (do) Radkova
a Mezihori. U vychozich cest z Brna-Komdarov dochazi ke zkraceni doby

pfemisténi u vybranych relaci vétSinou o 5 az 8,5 min.

Stav ,,po Boskovické spojce* v nedéli je nasledujici:

e Na tratich 262 a 017 dochdzi k mirnému navyseni poctu cest u relaci do Brna.

e ZruSeni vlakli Moravska Tiebovd — Boskovice prodluZzuje doby piemisténi
z vybranych okrski do Brna 0 9,5 az 21 min.

e Maximadlni variantou lze dosahnout zkraceni doby piemisténi az 0 25,5 min.
u relaci s vychozim okrskem Brno-Komdrov a cilovymi okrsky Mezihori,
Petritvka, Plechtinec a Unerazka.

e Usek traté 017 Moravska Tiebova — Rozstani (mimo) neni vyuzit v ramci VHD.

e Pro cesty z Chornic se trat’ 017 nevyuziva.

Na zakladé vySe uvedeného textu lze souhrnné konstatovat, ze u vétSiny relaci vitézi
z casového hlediska IAD oproti VHD jiz v soucasnosti. V pracovni dny neni vyuzita
trat’ 262 v ramci jakékoliv nejkratsi cesty do Boskovic a Brna. Usek Moravska Tiebova —
Rozstani neni vyuzit pro cesty VHD u zadné posuzované varianty. Zmény v délce doby
premisténi (bez ohledu na zkraceni ¢i prodlouzeni) maji dopad piedev§im na obce s menSim
rozsahem vetejné dopravy a obce bez spojeni VLD v ned¢li (Mezihofi, Petriivka, Plechtinec,
Unerdzka, Radkov). Pii maximdlni varianté dochazi k navyseni poctu cest VHD, pfi kterych je
vyuzita trat’ 017 a 262. Z obci Moravsk4 Ttiebovd, Linhartice, Chornice, Velké Opatovice,
Cetkovice a Sebetov nebyla realizovana cesta do Brna s vyuzitim trati 017 a 262 ani v jedné
z posuzovanych variant.

Dopravni obsluznost byla posouzena modelem pouze z hlediska doby premisténi.
Pro komplexnéjsi hodnoceni systému dopravni obsluZnosti je nutné zabyvat se dalSimi

hledisky, kterymi mohou byt nap¥. pocet prestupii, generalizované naklady, atd.
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4 NAVRHOVANE UPRAVY BEZ VAZBY NA KONCEPT
PROVOZU

V kapitole jsou predstaveny moznosti zvySeni tratovych rychlosti u trati 017 a 262.
Dale jsou na zakladé posouzeni nékolika aspektd uréeny piejezdy, na které ma byt prioritné

zaméfena pozornost v piipadé modernizace (revitalizace).

4.1  MozZnosti zvySeni trat'ové rychlosti

Cilem kapitoly je piedstavit trat¢ 017 a 262 z pohledu mozného zvyseni TR. Moznosti,
jak zvysit TR, byvaji posuzovany pro konkrétni koncept provozu. V této praci je zvolen odlisny
postup. Neni cilem nalézt TR umoznujici dosahnout systémovych jizdnich dob (podminka

taktového JR), ale zabyvat se technickymi moZnostmi infrastruktury v souvislostech.

4.1.1 Usek Moravska T¥ebova — Chornice

Na podkladu (62) jsou uvedeny v piiloze X nejvyssi TR, kterych lze dosédhnout
z pohledu geometrickych parametri koleje (GPK) pii stavajicim trasovani traté (Vioo)
a pii malych zasazich do smérového vedeni traté (vioo ,,pfeprojektovani*). Ob¢ varianty jsou
stanoveny pro nedostatek prevyseni 100 mm. Soucasnd TR 50 km.h*! mize byt zvysena
z pohledu GPK max. 0 30 km.h™ na 80 km.h* (ptiloha X).

Zvysovani TR je limitovano mimo GPK napt. zpiisobem zabezpeceni jizd vlak,
zelezni¢nim svr§kem a spodkem, umélymi stavbami, zabezpecenim piejezdi a TOR.

Zelezniéni provoz vseku Moravska Tiebova — Chornice se Fidi dle predpisu
SZDC D3 Predpis pro zjednodusené izeni drazni dopravy (63), ten limituje TR na 60 km.h™.

Dalsim omezujicim prvkem muze byt zelezni¢ni svrsek. Kolejovy rost Zelezni¢niho
svrsku je v souvislych usecich tvoten (64):

e kolejnicemi typu A s betonovymi prazci SB3, oboji z roku 1963;

e kolejnicemi typu T s betonovymi prazci SB5, oboji z roku 2009;

e kolejnicemi typu T s betonovymi prazci SB3, oboji z roku 1969;

e Kkolejnicemi typu S49 zroku 1990 sdfevénymi prazci, prazci DZP10

a ocelovymi prazci z roku 1963.

Autor nedokdze komplexné¢ posoudit stav a ,sestavu“ kolejového roStu,
avSak z pohledu zastoupenych typt kolejnic (kolejnice typu A a T) a jejich stafi lze vyvozovat
nevhodnost pro zvysovani rychlosti. Pro usek Moravska Tiebova — Chornice neni navrZeno

zvyseni trat’ové rychlosti.
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4.1.2  Usek Chornice — Skalice nad Svitavou

Limity TR v useku Chornice — Velké Opatovice, z hlediska GPK a soucasného
smérového vedeni traté, uvadi na podkladu (65) ptiloha Y. Sloupec vigo vyjadiuje hodnoty
TR pii nedostatku prevyseni 100 mm. Z udaji Vv ptiloze Y vyplyva, ze v useku Chornice —
Velké Opatovice by mohlo dojit ke zvyseni TR ze sou¢asnych 50 km.h"*az na 80 km.h2.

Zvysenim TR v useku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou se tykala prace (66).
Ptiloha Z udava na podkladu zminéné prace TR, kterych Ize dosahnout pii nedostatku pievyseni
100 mm. Z piilohy Z vyplyva teoretickd moznost zvysit TR az na 80 km.h™.,

Tratové zabezpecCovaci zafizeni — telefonické dorozumivani omezuje TR na max.
60 km.h? (vysvétleno v kap. 1.3.2, podkapitole Trat 314C Chornice — Skalice nad Svitavou).

Kolejovy rost sestavajici se z kolejnic S49 (z roku 1984) a betonovych prazci SBS
a PB2 (oboji z roku 1984) je pouzit na vétsin€ useku Chornice — Skalice nad Svitavou (66) (67).
Témét vyluéné pouziti betonovych prazct, kolejnic typu S49 a také nizké stari prazct
a kolejnic by mohlo umoznit zvyseni TR z pohledu Zelezni¢niho svrsku (po pfezkoumani).

ZvySeni TR v useku Chornice — Velké Opatovice neni navrzeno z duvodu
minimalniho provozu. Pro usek Velké Opatovice — Boskovice je doporuceno zabyvat se
moZnostmi zvySeni TR. Je zifejmé, ze zdsadnim omezenim zvySovani TR tomto tseku jsou

piejezdy (kap. 1.3.2, podkap. Trat’ 314C Chornice — Skalice nad Svitavou, tab. 8 a piiloha E).

4.2 Zabezpeceni prejezdii

Autor piedklada 3 mozné piistupy pii feSeni problematiky OJ (obr. 30).

objednavka dopravy
. T urcitého rozsahu At
uprava zabezpeceni . ponechani
prejezdi (deﬁnoyaneho ,opatrnych jizd“
manazZerem
infrastruktury)
naklady manaZera N | ~ navySeni provoznich
infrastruktury naklady objednatele Ill.aklag“ ddoprvavcliei(
na rekonstrukci vefejné dopravy (palivo, brzdové Spaliky)
nebo zfizeni nového na kompenzace -
prejezdoveho objednanych vznik externich naklada
zabezpetovaciho dopravnich vykont - pro ,,spolenost*
Y zarizeni )~ J (hluk, emise, nehody)
&
(
| | riziko vnimani Zeleznice

jako pomalé dopravy

&
Obr. 30 Obecné moznosti FeSeni ,,opatrnych jizd*

Zdroj: autor
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Z obrazku (obr. 30) je patrné, ze jednotlivé ptistupy k problematice OJ maji dopady
na rizné (odlisné) subjekty. U vykonti osobni dopravy objednavanych v zavazku vefejné sluzby
jsou vyplaceny kompenzace, ve kterych lze zohlednit dopady OJ na dopravce. Pro nakladni
dopravce jde vSak o zvySeni nakladu, které nejsou kompenzovany. Cilem obr. 30 je
demonstrovat mozny pohled na OJ v §irsich souvislostech. Nastinéné moznosti feSeni nejsou
Vv této praci dale vyuzity.

Nasledujici  podkapitoly 4.2.1 a 422 se tykaji vSech piejezda
s OJ a/nebo TOR z duvodu piejezdid. U vSech takovych piejezdl je navrzena/neni navrzena
uprava zabezpeceni. U piejezdii s navrhem Uprav neni piedlozen zpiisob (ani technickeé feseni),
jakym by mélo dojit k Gpravé zabezpe€eni. Zakladnim hlediskem pro navrzeni uprav je
OJ nebo vyrazné TOR (na 10 nebo 15 km.h) v obou smérech jizdy. Dalsi hlediska jsou
uvedena u konkrétnich ptejezdi. Podkladem jsou ptilohy D, tab. 6 (kap. 1.3.2, podkapitola
Trat 314E Chornice — Ttebovice v Cechach) a tab. 8 (kap. 1.3.2, podkapitola Trat 314C

Chornice — Skalice nad Svitavou).

4.2.1 Usek Moravska Tiebova — Chornice
V réamci kapitoly dochdzi k rozd€leni ptejezdii na ty, u kterych je navrzena Uprava
zabezpeceni (S textovym vyhodnocenim u kazdého ptejezdu) a na prejezdy, u nichz nejsou

predkladany navrhy tpravy (tab. 21).

Tab. 21 Piejezdy Vv useku Moravska Tiebova — Chornice bez navrhu tprav

oznaceni il . druh omezeni omezeni
?nfae (;ZIS 4 ve;pegem , | rychlostio | rychlosti poznamka
prej ptejezdu omezeni [km.h?] | na [km.h?]
P 6621 15 35 piechod pro pési
P 6620 _
P 6617 | vystrazny kiiz TOR i 5
P 6613 20 30 pouze V jednom sméru
P 6610 _

Zdroj: autor na podkladu (29)
Na zakladé¢ udaji tab. 21 je zfejmé, Ze u piejezdl bez navrhovanych Gprav je omezena
rychlost o max. 20 km.h™. Ve dvou ptipadech dochazi k rychlostnimu omezeni pouze pro jeden

smér jizdy.
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Soubor prejezdi P 6624 (PZS 3SNLI), P 6623 (PZS 3SNI) a P 6622 (PZS 3ZNI), piejezdy
s OJ

Piejezdy P 6624, P 6623 a P 6622 jsou autorem posuzovany jako celek. U vSech tiech
piejezdt je zavedena OJ. Takové feSeni neni vhodné u piejezdu P 6624, kde dochazi
ke ktizeni se silnici 1/35 s prumér. denni intenzitou dopravy 2 763 vozidel (dny vikendu).
S ohledem na malé vzdalenosti mezi piejezdy (250 a 450 metrll) existuje prostor pro feSeni
jejich uprav v kontextu celku. Pfinos odstranéni OJ pouze u jednoho z piejezdu je limitovan
napt. z pohledu dopadl na obyvatele (opakovana navést pozor kvili vzdalenéjSimu piejezdu
s OJ). Sohledem na intenzitu silnicni dopravy, malou vzdalenost picjezdi a vedeni traté

zastavbou je navrzena Gprava zabezpeceni souboru piejezdu s cilem eliminace OJ.

P 6614 — PZS 3SNI, piejezd s OJ

V tésné blizkosti pfejezdu se nachazi Zeleznicni zastavka Linhartice. Tato zastavka je
vyuzivana cestujicimi ojedinéle. Intenzita silni¢éni dopravy na pozemni komunikaci,
ktera se ktizi s trati, dosahuje 2. nejvyssich hodnot (primérné 1 872 vozidel v pracovnim dni
a 1 275 vozidel v nepracovnim dni) ze vSech piejezdu v useku Moravska Tiebova — Chornice
(resp. i Moravska Tiebova — Velké Opatovice). S ohledem na uvedené informace je navrzena

uprava zabezpeCeni piejezdu s cilem eliminace OJ. Realizace navrzené upravy

by znamenala jizdu TR 50 km.h™* oproti souc¢asné OJ 10 km.h.

P 6604 — PZS 3SNI, piejezd s OJ i TOR

Z divodu kratkého piiblizovaciho tseku je Vjednom sméru jizdy snizena
TR na 30 km.ht. Mozny piinos zvyseni TR tipravou zptisobu zabezpeceni by tak nebyl plné
vyuzit. Intenzita silnicni dopravy na pozemni komunikaci, ktera se kiizi s trati, dosahuje
ze vSech ptrejezdl v iseku Moravskd Tiebovd — Chornice (resp. 1 Moravska Ttebova —

Velké Opatovice). S ohledem na uvedené informace nejsou navrzeny zadné upravy.

P 6602 — vystrazné kriZe, prejezd s TOR

Tratova rychlost je snizena v jednom sméru jizdy ,,pouze® o 20 km.h* (z 50 km.h*
na 30 km.h) a v druhém sméru jizdy o 30 km.h? (z 50 km.h na 20 km.h). V t&sné blizkosti
piejezdu se nachazi Zelezni¢ni zastavka Mezihoti. Na pfejezd navazuje pozemni komunikace

s nevhodnym vyskovym vedenim — ve sklonu. Nejsou vSak navrzeny zadné tpravy z divodu

TOR max. 0 30 km.h, obsluhy zastavky a nizké intenzité silni¢ni dopravy odhadované

na zakladé jednotek domi (a rekrea¢nich mist) ptistupnych jizdou pies piejezd.
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4.2.2  Usek Chornice — Skalice nad Svitavou

Postup, jakym je vypracovana tato podkapitola, zahrnuje klasifikaci piejezdi do dvou
kategorii (pouze teoreticky pro ucely dalsiho feSeni). Jedna kategorie zahrnuje picjezdy
Snavrhem Upravy zabezpecCeni (samostatné vyhodnoceni kazdého piejezdu). Do druhé

kategorie spadaji pejezdy, u nichZ neni piedloZen navrh uprav (tab. 22).

Tab. 22 Piejezdy v useku Chornice — Skalice nad Svitavou bez navrhu uprav

oznadeni sab . druh omezeni omezeni

;n.acedm a fe;pe(clenl - u | rychlostio | rychlosti pozndmka
piejezdu piejezdu omeze [km.hi] | na [km.hY]

P 6953 15 35

P 6954

P 6958 L 30 20 pouze Vv jednom sméru

vystrazny kiiz TOR

P 6968 10 40

P 6970 35 15

P 6971 20 30 -

Zdroj: autor na podkladu (29)
Dle udaju uvedenych v tab. 22 je patrné, Zze u 4 z 5 ptejezdi bez navrhovanych tprav

zabezpeceni je TR omezena pouze v jednom sméru jizdy.

P 6939 — PZS 3SNI, piejezd s OJ

Po trati jede 1krat tydn€ 1 par osobnich vlakt a 3krat tydn€ 1 par ndkladnich vlak.
Intenzita silnicni dopravy na pozemni komunikaci, ktera se kiizi s trati, dosahuje
ze vSech piejezdu v tiseku Chornice — Skalice nad Svitavou. S ohledem na uvedené informace

nejsou navrzeny zadné upravy.

P 6943 — PZS 3SNI, piejezd s OJ
Rozsah dopravy je stejny jako u P 6939 (pifipadné niz8i v zavislosti na zplsobu
provadéni posunu nakladnimi vlaky v Jevicku). V tésné blizkosti piejezdu se nachazi zeleznic¢ni

zastavka Jeviéko. S ohledem na uvedené informace nejsou navrzeny zadné tpravy.

P 6946 — PZS 3SBl, prejezd s OJ
Po trati jede lkrat tydn€ 1 par osobnich vlaki, zadna nakladni doprava. Intenzita
silni¢ni dopravy na pozemni komunikaci, kterd se kiizi s trati, dosahuje nemalych hodnot —

pramérne 1 726 vozidel v pracovnim dni a 1 261 vozidel v nepracovnim dni. Nejsou navrzeny

zadné upravy. V piipad€ vyrazného navyseni zelezni¢niho provozu (napi. denni provoz 5 part

vlakil) je doporucena uprava zpuisobu zabezpeceni piejezdu s cilem eliminace ,,opatrné jizdy*.
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P 6951 — vystrazné kriZe, prejezd s TOR

Tratova rychlost je snizena ,,pouze* o 15 km.h™ (z 40 km.h na 25 km.h?) a , pouze*
V jednom sméru jizdy. V navazujicim tiseku je TR 40 km.h, tzn. pfinos odstranéni TOR (které
by umoznilo konstantni jizdu rychlosti 40 km.h?) by nebyl piili§ vyznamny. S ohledem

na uvedené informace nejsou navrzeny zadné upravy.

P 6965 — vystrazné kriZe, prejezd s TOR
Tratova rychlost je snizena v jednom sméru jizdy o 40 km.h? (z 50 km.h'
na 10 km.h?) a vdruhém sméru o 35 km.h? (z 50 km.h* na 15 km.h?). Je navrZeno

bezodkladné vybudovani PZS (eventualné jiného obdobného zptisobu zabezpeceni).
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ZAVER

V préci je predstaven autorem vytvoieny dopravni model. Dokumentovany princip
tvorby modelu ve vSech jeho fazich mize poslouzit jako zakladni voditko pfitvorbé obdobnych
dopravnich modeli s védomim specifik modelu vytvoteného i vytvaieného. Dale je predstaven
pristup autora k riznym technologickym aspektim vefejné dopravy, se kterymi je nutné
se vyporadat v jednotlivych fazich tvorby modelu a které¢ maji vliv na vystupy modelu.

Moznosti praktického vyuziti vytvoifeného modelu jsou demonstrovany pii posouzeni
dopravni obsluznosti feSeného tUzemi. S ohledem na planované vyuziti modelu
jako podptirného nastroje pro takticka, ptipadné strategicka rozhodnuti, bylo nezbytné posoudit
rizné varianty dopravni obsluznosti. V této praci jsou stanoveny 2 zakladni varianty,
,pied Boskovickou spojkou* a ,,po Boskovické spojce. Toto rozdéleni umoznilo posoudit
dopady zmén dopravni infrastruktury na dopravni obsluznost. Ze zékladnich variant jsou
vytvotfeny dil¢i varianty pro posouzeni soucasného stavu (referencni varianta), vlivu omezeni
dopravni obsluznosti, dopadli organizacnich a infrastrukturnich opatfeni a posouzeni
optimistického scénaie. Pfi tvorbé posuzovanych variant autor vychazel z vyhledovych
konceptt dopravy, nabidky dopravy v minulosti a vlastnich navrhii. Systém p¥Fistupu k FeSeni,
jak je predloZen Vv této praci, Ize aplikovat na posouzeni riznych scénaii na strané
nabidky dopravy. V praxi lze model vyuzit napiiklad jako jeden z nastroja pro posouzeni
vyznamu Zelezni¢nich trati v riiznych ¢asovych horizontech.

Autorem predlozeny ptistup k feSeni problematiky dopravni obsluznosti S vyuzitim
dopravniho modelovani je jednim z moznych piistup.

Vytvofenim dopravniho modelu, jeho aplikaci na posouzeni variantnich konceptu

dopravni obsluznosti a interpretaci zjisténych vystupt, dochazi cil prace napInéni.
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Ptiloha A Grafické znazornéni hustoty zalidneni

Hustota zalidnéni k 1. 1. 2018 [ob./km2]
hustota

|:|-a 29

DEE -a0

.51 -100

.1 01 - 240
.251 -500
.501 -1000

Zdroj: (7), Gprava autorem
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Ptiloha B Podniky s 50 a vice zaméstnanci V Sirsi oblasti Moravskotiebovska

sidlo podniku nazev podniku Izocet .
zamestnancu
Moravska Ttebovd  |Integrovana stiedni §kola Moravska T¥ebova 50 az 99
Moravec - pekarny s.r.o. 50 az 99
OR-CZ spol. sr.o. 50 az 99
protechnik consulting s. r. o. 50 az 99
Technické sluzby Moravska Tiebova s.r.0. 50 az 99
TONERSs.r.o. 50 az 99
VSS a VOS MO v Moravské Trebové 50 az 99*
Zakladni Skola Moravska Trebova, Palackého 50 az 99
Abner? 100 az 199
HEDVA, a.s. 100 az 199
KAYSER s.r.0.2 100 az 199
Mésto Moravska Ttebova 100 az 199
Nemocnice nasledné péce Moravska Tiebova, S.r.0. 100 az 199
Socialni sluzby mésta Moravska Tiebova 100 az 199
Treboplast, s.r.o. 100 az 199
VHOS, a. s. 100 az 199
Atek s.r.o. 250 az 499
Linhartice Plastic Parts & Technology s.r.o. 100 az 199
REHAU Automotive, s.r.o0.® az 900*
Jevicko Hanacka zemédé€lska spoleénost Jevicko a.s. 50 az 99
MarsS a.s. 50 az 99
Meésto Jevicko 50 az 99
Zakladni skola Jevicko 50 az 99
Odborny lécebny ustav Jevicko 100 az 199
REHAU Automotive, s.r.0.> az 225*
Czech Blades s.r.o. 200 az 249
Velké Opatovice GERBRICH s.r.0. 50 az 99
Paprsek, ptispévkova organizace 50 az 99
VOS zemédélci,a.s. 50 az 99
P-D Refractories CZ a.s. 500 az 999
Cetkovice LESCUS Cetkovice, s.r.o. 50 az 99
Sebetov Socialni sluzby Sebetov, piispévkova organizace 100 az 199
Kninice AGROSPOL, agrarni druzstvo 50 az 99
Boskovice AUTODOPRAVA K & K, s.r.0. 50 az 99
Gymnazium Boskovice, ptispévkova organizace 50 az 99
L id oKk o v, vyrobni druzstvo 50 az 99
Matetska skola Boskovice, piispévkova organizace 50 az 99
Stfedr_li Skola André Citroéna Boskovice, ptispévkova 50 a3 99
organizace
COLORprofi, spol. sr.0. 100 az 199
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sidlo podniku

nazev podniku

pocet

zaméstnancil

Gatema a. s. 100 az 199
JUNKER Industrial Equipment s.r.o. 100 az 199
LD seating s.r.o. 100 az 199
Meésto Boskovice 100 az 199
Meéstska sprava socialnich sluzeb Boskovice, N

pfispévkosé organizace 100z 199
Vyssi odborné skola ekonomicka a zdravotnicka y

a Stfedni Skola Boskovice, ptispévkova organizace 1002z 199
Zakladni skola Boskovice, ptispévkova organizace 100 az 199
LANIK s.r.0. 200 az 249
BODOS CZECHIA a.s. 250 az 499
ITAB Shop Concept CZ, a.s. 250 az 499
JEDNOTA, spottebni druzstvo v Boskovicich 500 az 999
MINERVA BOSKOVICE, a.s. 500 az 999
Nemocnice Boskovice s.r.0. 500 az 999
Novibra Boskovice s.r.0. 500 az 999

Skalice nad Svitavou |BAMBAS Elektroodpady s.r.o. 50 az 99

BAUMULLER BRNO, s.r.0. 250 az 499

vlastni vypocet podle idajii na webu skoly

?firma nema v obci sidlo, ale svoji jedinou provozovnu (vyrobni zavod)
3firma nema v obci sidlo, ale jednu ze dvou svych provozoven (vyrobnich zavodi)
*udaj zjistén podle jinych podkladii neZ u ostatnich podnik

Zdroj: (14) (15) (16) (17) (18)
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Ptiloha C Wyrez kolejisté zZeleznicni stanice Skalice nad Svitavou

Vietka Baumuller
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Zdroj: (30), uprava autorem



Ptiloha D Rozbor prejezdii traté 314E v useku Moravska Trebovd — Chornice

= L = % 5
= < c g R
ZEIBE| 2 |3 |55|<8
oznaceni| poloha katego“? zpusob )é 2 g)% E S |5 § S §
piejezdu | [km] kpozer_nm zabezpeteni | 3 & | © £ | & s 2|lES| 2
omunikace sl o | XS BF| B2
Sco=| § |3 |2l|lew
P2IFE 5|8 |58|E3
Moravska Trebova
P 6625 | 56,609 UK PZS 3SNL ne | ano
P 6624 56,325 MK PZS 3SNLI ano ne
P 6623 | 55,871 UK PZS 3SNI 35 | ano | ne
P 6622 | 55,614 1/35 PZS3ZNI | 35 | 35 | ano | ne [3764|2763
P 6621' | 55,238 MK kiiz 35 | 35 ne
P 6620 | 55,070 UK kiiz 35 35 ne
P 6619 | 54,802 UK kiiz
P 6618 | 54,363 UK kiiz
P 6617 | 53,753 MK kiiz 30 ne
P 6616 | 53,049 UK kiiz
P 6615 | 52,687 UK kiiz
Linhartice
P6614 | 52,515 /371 PZS 3SNI ano | ano |1872|1275
P 6613 | 51,723 UK kiiz 30 ne
P 6612 | 49,104 UK kiiz
P6611 | 48,629 UK kiiz
P 6610 | 48,372 MK kiiz 30 | 30 ne
P 6609 | 47,633 | 111/3714 kiiz
Rozstani
P 6608 | 47,520 UK kiiz
P 6607 | 47,336 UK kiiz
P 6606 | 46,152 UK kiiz
Meéstecko Trnavka
P 6605 | 45,623 UK kiiz
P 6604 | 45,340 11/644 PZS 3SNI 30 | ano | ne | 5032 | 3572
P 6603 | 44,233 UK kiiz
Mezihofti
P 6602 | 43,823 MK kiiz 30 20 ano
P6599 | 41,611 UK kiiz
P 6598 | 41,396 UK kiiz
Chornice

Iptechod pro p&si
2(idaj ze s¢itani dopravy 2010, pfi s¢itani dopravy 2016 nezjistovano
Zdroj: autor na podkladech (29) (34)
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Ptiloha E Rozbor prejezdii traté 314C Chornice — Skalice nad Svitavou

= T = 3 3
= = c 2 o = —
oznaceni | poloha katego“? zpusob )é 2 % 2 E S E| 5 § S §
prejezdu | [km] kpozer_nnl zabezpeGeni | 8 £ | © £ | & Z 2| = = =
omunikace ni'g %g - %& cfggr ;JCZU
PElFZ| £ 18 52 |Eg
gl o2 &Y |8 |8
Chornice
P 6937 | 0,750 | I11/36622 | PZS 3SNI ne
P 6938 1,870 UK kiiz
P 6939 | 2,457 /371 PZS 3SNI ano | ne | 328' | 208!
P 6940 | 3,596 UK kiiz
Biskupice u Jevicka
P 6941 | 4,282 UK kiiz
P 6942 | 5,061 | I11/36613 kiiz
Jevicko
P 6943 | 6,120 11/360 PZS 3SNI ano | ano | 1170 | 779
P 6944 | 6,471 UK kiiz
P 6945 | 6,881 | I11/36615 kiiz
P 6946 | 87225 11/374 PZS 3SBI ano | ne | 1726 | 1261
P 6947 | 9,565 UK kiiz
P 6948 | 9,894 UK kiiz
P 6949 | 10,340 UK kiiz
Velké Opatovice
P 6950 | 11,234 | 111/3742 | PZS 3SNI
P 6951 | 11,666 MK kiiz 25 ne
P 6952 | 12,293 UK kiiz
P 6953 | 12,688 | 1I1/3742 kiiz 35 ne | 1372 | 986
P 6954 | 12,912 UK kiiz 35 ne
P 6955 | 13,563 UK kiiz
P 6956 | 14,552 | 1I1/3742 kiiz
Cetkovice
P 6957 | 15,307 UK kiiz
P 6958 | 16,217 UK kiiz 20 ne
P 6959 | 16,902 UK kiiz
P 6960 | 17,572 UK kiiz
P 6961 | 18,319 | 1I1/3744 | PZS 3SNI
Sebetov
P 6963 | 19,689 UK kiiz
P 6964 | 19,937 UK kiiz
P 6965 | 20,349 UK ki 10 15 ne
P 6966 | 20,719 MK PZS 3SBI
P 6967 | 21,131 11/374 PZS 3SBI

Kninice u Boskovic
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— = = S | £
F',;':: ‘IJ: e 2 = L
£EIBE| 2|8 |25 <8
oznaceni | poloha kategorie zpiisob s 2 < 2 E s2| 853 3§§
. pozemni . .o 8|8 & E > S| 82| 8=
piejezdu | [km] K . zabezpeCeni | 8 ¥ | C | 2 |sS| 2| =@
omunikace xS || T |28 28| 22
CEICE| E |8 |SE4| 8¢
- = g kS
P 6968 | 21,706 MK kiiz 40 ne
P 6969 | 22,555 UK kiiz
P 6970 | 23,671 UK kiiz 15 ne
P 6971 | 24,211 UK ki 30 30 ne
P 6972 | 24,713 11/374 PZS 3SBI
P 6973 | 25,928 UK kiiz
P 6974 | 27,028 MK PZS 3ZNI
Boskovice
P 6975 | 27,471 11/150 PZS 3ZNI
P 6976 | 27,923 MK PZS 3ZBI
P 6977 | 28,956 UK kiiz
P 6978 | 29,209 11/374 PZS 3SBI
P 6979 | 29,756 11/374 PZS 3SBI
P 6980 | 30,990 UK kiiz
P 6981 | 31,224 UK kiiz
P 6982 | 31,424 | 111/37426 | PZS 3SBI

Skalice nad Svitavou

Yadaj ze s¢itani dopravy 2010, pfi s¢itani dopravy 2016 nezjistovano
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Ptiloha F Verejné prospésné stavby dle vykresu Zasad vzemniho rozvoje Pardub. kraje
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Ptiloha G Verejné prospésné stavby dle vykresu Zasad izemniho rozvoje Jihomor. kraje

Cuotkovice

2dend
Zdroj: (39)
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Ptiloha H Ndkres usporadani stanice Boskovice v ramci stavby ,, Boskovicka spojka“

Zdroj: (44)
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Ptiloha | Planovana trasa pozemni komunikace ¢. 43
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Ptiloha J Vycet linek verejné linkove dopravy

Moravska Trebova

linka

680017 Moravska Tiebova-Svitavy-Policka-Proseé-Litomys]-Ceska Tiebova
-Vysoké Myto?

680018 | Policka-Svitavy-Mor.T¥ebova-Stity-Kraliky-Dolni Morava®

680754 |Jevicko-Moravska Ttebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové

680794 | Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680861 |Moravska Trebova-Velké Opatovice-Jevicko

680873 | Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko

680880 |Svitavy-Koclitov-Moravska Tiebova

680881 |Moravska Trebova-Kuncina

680882 | Moravska Trebova-Staré Mésto-Borusov-Moravska Tiebova

680883 | Moravska Ttebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka

680885 |Moravska Ttebova-Mohelnice

700860 |Lanskroun-Rychnov-Moravska Tiebova

700870 |Lanskroun-Tatenice-Tiebatov-Moravska Tiebova

933251 | Mohelnice-Lisnice-Moravska Ttebova

v provozu od 1. 6. 19 do 30. 9. 19

Linhartice
linka
680754 |Jevicko-Moravska Ttebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové

680794 | Moravska Trebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680873 | Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko

680882 | Moravska Trebova-Staré Mésto-Borusov-Moravska Tiebova
680883 | Moravska Trebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
680885 |Moravska Trebova-Mohelnice

933251 | Mohelnice-Lisnice-Moravska Tiebova

Radkov

linka

680883 | Moravska Trebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
Rozstani

linka

680754 |Jevicko-Moravska Ttebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 | Moravska Trebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680873 |Svitavy-Moravska Trebova-Méstecko Trnavka-Jevicko

680883 | Moravska Trebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
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Maéstec¢ko Trnavka

linka
680754 |Jevicko-Moravska Ttebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 |Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno
Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méstecko Trnavka
680864 Y 1, y y \
-Pfedni Arnostov-Kienov-Jantivky
680865 | Vranova Lhota-Bezdéciu Trnavky-Méstecko Trnavka
680873 |Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
680883 | Moravska Tiebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
Mezihofi, ¢ast obce Méstecko Trnavka
linka
Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méste¢ko Trnavka
680864 Y y y .
-Ptedni Arnostov-Kienov-Janivky
680865 | Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Méstecko Trnavka
Chornice
linka
680754 |Jevicko-Moravska Ttebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 | Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno
Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méstecko Trnavka
680864 Y y y \
-Ptedni Arnostov-Kienov-Janiivky
680872 |Jevicko-Chornice-Kladky
680873 |Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
Biskupice
linka
680873 | Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
Jevicko
linka
680754 |Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 |Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno
680861 |Moravska Ttebova-Velké Opatovice-Jevicko
Vranova Lhota-Bezdé&¢i u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méste¢ko Trnavka
680864 Y y . \
-Pfedni Arnostov-Kienov-Jantivky
680872 |Jevicko-Chornice-Kladky
680873 | Svitavy-Moravska Tiebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
680884 | Kienov-Jevicko
727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
729290 | Cetkovice - Uhfice - Usobrno - Jaroméfice - Jevicko
729291 |Velké Opatovice - Jevicko - Jarométice - Usobrno - Horni Stépanov
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Jevicko

linka

780445 | Konice-Subifov-Jevicko-Konice

Jaromérice

linka

680794 | Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680873 |Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
729290 | Cetkovice - Uhtice - Usobrno - Jaroméfice - Jevitko

729291 | Velké Opatovice - Jevicko - Jaroméfice - Usobrno - Horni Stépanov
780445 | Konice-Subifov-Jevicko-Konice

Velké Opatovice

linka

680794 |Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680861 |Moravska Trebova-Velké Opatovice-Jevicko

727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
727253 |Boskovice - Svitavka - Michov - Pamétice - Velké Opatovice
728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728253 |Boskovice - Svitavka - Michov - Pamétice - Velké Opatovice
728271 |Letovice - Velké Opatovice

728272 |Letovice - Destna - Roubanina - Velké Opatovice

729291 |Velké Opatovice - Jevicko - JaroméFice - Usobrno - Horni Stépanov
Cetkovice

linka

680794 | Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno

727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
729290 | Cetkovice - Uhtice - Usobrno - Jaroméfice - Jevitko

Svétla

linka

680794 |Moravska Trebova-Jevicko-Boskovice-Brno

727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
Sebetov

linka

680794 | Moravska Ttebova-Jevicko-Boskovice-Brno

726251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
727251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
727277 |Letovice - Visky - Vanovice - Sebetov - Kofenec/Horni Stépanov
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Sebetov

linka

728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

728277 |Letovice - Visky - Vanovice - Sebetov - Kofenec/Horni Stépanov

729277 |Letovice - Visky - Vanovice - Sebetov - Kofenec/Horni Stépanov

Kninice

linka

680794 | Moravska Trebova-Jevicko-Boskovice-Brno

726251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

Vazany

linka

680794 | Moravska Trebova-Jevicko-Boskovice-Brno

726251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

Boskovice

linka

680794 | Moravska Trebova-Jevicko-Boskovice-Brno

725250 | Skalice nad Svitavou - Boskovice

725254 | Boskovice - Chrudichromy - Letovice

725255 | Boskovice - Svitavka - Letovice

725256 | Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Ole$nice

726162 |Boskovice - Cerna Hora - Kufim

726251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

726252 | Boskovice - Sudice - Boskovice

726255 | Boskovice - Svitavka - Letovice

726256 | Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Ole$nice

Boskovice - Skalice nad Svitavou - Vodérady - Lysice (- Kozarov - Lomnice -)

7262571 - Olesnice

726261 |Boskovice - Zd’arné - Benesov - Protivanov - Prostéjov

726262 |Boskovice - Benesov - Kofenec

727234 | Boskovice - Rajec-Jestiebi - Blansko

727250 |Skalice nad Svitavou - Boskovice

727251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko

727252 | Boskovice - Sudice - Boskovice

727253 |Boskovice - Svitavka - Michov - Pamétice - Velké Opatovice

727254 | Boskovice - Chrudichromy - Letovice

727255 |Boskovice - Svitavka - Letovice
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Boskovice

linka
727256 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Olesnice
Boskovice - Skalice nad Svitavou - Vodérady - Lysice (- Kozarov - Lomnice -)
127257 L.
- OlesSnice
727261 |Boskovice - Zd’arn4 - Benesov - Protivanov - Prostéjov
727262 |Boskovice - Benesov - Kofenec
728162 |Boskovice - Cerna Hora - Kufim
728234 | Boskovice - Rajec-Jestiebi - Blansko
728250 | Skalice nad Svitavou - Boskovice
728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728253 |Boskovice - Svitavka - Michov - Pamétice - Velké Opatovice
728254 | Boskovice - Chrudichromy - Letovice
728255 | Boskovice - Svitavka - Letovice
728256 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Olesnice
728260 |Boskovice - Ludikov - Sloup - Sostivka - Lipovec
728262 | Boskovice - Benesov - Kofenec
729252 | Boskovice - Sudice - Boskovice
729258 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Obora - Doubravice nad Svitavou
729259 |Boskovice - Ujezd u Boskovic - Doubravice nad Svitavou
760700 |Jihlava-Zd’ar n.Saz.-Boskovice-Prost&jov/Brno-Olomouc
780432 | Prost&jov-Protivanov-Boskovice
Skalice nad Svitavou
linka
725256 | Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Olesnice
726162 |Boskovice - Cerna Hora - Kufim
726256 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Olesnice
Boskovice - Skalice nad Svitavou - Vodérady - Lysice (- Kozarov - Lomnice -)
726257 ..
- Olesnice
727250 | Skalice nad Svitavou - Boskovice
727256 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - OleSnice
Boskovice - Skalice nad Svitavou - Vodérady - Lysice (- Kozarov - Lomnice -)
727257 ..
- Oles$nice
727258 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Obora - Doubravice nad Svitavou
728162 |Boskovice - Cerna Hora - Kufim
728250 | Skalice nad Svitavou - Boskovice
728251 |Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728256 |Boskovice - Skalice nad Svitavou - Kunstat - Oles$nice
729258 | Boskovice - Skalice nad Svitavou - Obora - Doubravice nad Svitavou
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Piiloha K Jizdni 7ad traté 017

@ 017 Ceska Trebova - Dzbel, Chornice - Velké Opatovice

< |DS IREDO Ceska Trebova - Subifov, Chornice - Velké Opatovice

|ede v 3% nejede 27, - 31.XII,
jede v 3 nejede 31.XI1.

B jedeviBat

BE jede v @ a1, nejede 24.X11

z sZpc

jede v 3 nejede 27, - 31.XI11., 1.VIl. = 30Vl

Jizdni Fad 2019

B
jede v & a T, nejede 24., 25.XII

jede v T, nejede 23. - 30.XI1., 19. - 21,1V, 1,

BV 5., BVIL, 281X, 27.X
iz traté 019,270

Plati od 9. prosince 2018

@5
&2
&3

116

BV
Miadéjov na Moravé — Dzbel

vigat

viD-@), @atdo27Vi.aod 7.1X. a 28.XII
8.1, kromé 17., 30.IV., 7.V, od 29.V1. do 5.1X
dennd

km| km|SZDC, stdtni organizace / CD, as. Viak 24741 24743 24745 24773 24747 24749 24751 24713 24753 24755 24757 24779
Leée| @3h2 & de @5 A2 & d @ b & & o8 o] &3ses @
g2 o]
G[Ceska Trebova 010,260 <830 : I? 2580 545@ 545@ 708 811 10 oal@ 111 1211@ 1311 1428
6| Trebovice v Eechich <835 o 456 551 651 T14 817 10 14 1117 1217 1317 14 34
Trebovice v Cechach <5935 52} 4 56 551 651 T15 817 10 15 117 1217 1317 1435
12 | Anenska Studanka <937 x 504 = 558 x 658 x T22 x B25 =10 22 x1125 x12 25 x13 25 x14 42
14 | Trpik «>937 x 508 = 601 x 701 x T25 x 827 =10 25 x1127 »12 27 x13 27 %14 45
17 |Miadéjov na Morave <892 513 608 708 731 833 10 29 11 33 12 32 1333 14 49
22 |Kuntina <882 T x 520 x B15[1 x 715 x T38 x 841 x1037[F7 x1141 x1239[F x1341 x14 57
26 |Moraveka Trebova <»880 526 621 721 ¢ 810 847 1W043gE 1147 1149 1246 |[E 1347 1503 15 10
31|Linhartice <»880 x 816 x11 55 x15 16
35| Rozstani <876 x 823 x12 02 x15 23
37 [Méstetko Tmavka <870 ‘ 828 1207 1528
38| Meziholi <870 x 831 x12 10 x15 31
42| Chornice 2865 o 836 |EE 1215 EE 1536
[§] Chornice <»865
3 Biskupice u Jevitka <866
5 Jevitko e860
10 Velké Opatovice 262 >898 o
42| Chornice <»865 1215 1538
46 | Nectava <BE7 x12 20 x15 43
51|Subifov e797 %1227 %15 49
54 |Dzbel 271 o 12 33 BE 1555
Do stanice rostijov hin. —
km|  km|S2DC, statni organizace / GO, a.. Viak 24759 24761 24771 24783 24725 24783 24765 24775 24767 24777 24769
(=] & d& &, dE @ &, ok =] & 2 &, d& &, & &, S @ & &
o
O|Ceska Trebova 010,260 €030 ® 1511[% 16 nl'@ 16 24 I r?nIF lBlll‘F 18 24 TF 20 ulﬁ 20 24 72 42
6| Thebovice v Eechich <935 o 15 17 16 17 16 30 1717 1817 18 30 20 20 20 30 2248
Trebovice v Cechach <5935 1517 1817 16 30 1717 1817 18 30 2020 20 30 22 52
12| Anenska Studdnka <937 x1525|! =1625|7 x1638 x1725|% x1825|7 x1838 %20 28| %2038 %23 00
14| Trpik 837 x1527| =1627|% x1640 x1727|% =1827|1 x1840 %x2030|{ %2040 %23 02
17 | Mladéjov na Moravé es892 1533 16 33 16 45 1733 18 33 18 45 2035 20 45 2307
22 |Kuntina <882 x15 41 x1841[7 x16862 T x1741|1 x1841]l x1852 T =2043|t x2082 %23 15
26 |Moravska Trebova <880 % 1547[%  1647|ER 1858 IR 1747[ER 1847|HE 1858 EE 2049 20 58 2321
31|Linhartice <>880
35| Rozstani <876
37 [Méstetko Tmavka 870
39 |Meziholi €870
42 |chornice c865 o
0 Chornice <865
a Biskupice u Jevitka ¢sBE6
5 Jevitko esB60
10 Volké Opatovice 262 o898 o
42[Chornice <2865
46 |Nectava e>B867
51 |Subitov «s787 o
54]Dzbal 271 o -2
— Do stanice - ~J
i nejede 24., 31X jede v B a 19.V., 1., BV, 5.VIL, nejede 201V, @3 viga19.v, 1, 8.V., BV, kromé 201V %2 vigat m

#3 v -@ B®atdo27Vi.aod7.IX a 28X
Bl kromé 17., 30.IV,, T.V., od 20V, da 5.1X.
denné

& 24773 pljezd v 7 44

Vydala Sprava 2elezniéni dopravni cesty, statni organizace,

Zdroj: (54)



€ 017 Dzbel - Ceska Trebova, Velké Opatovice - Chornice

< IDS IREDO Subifov - Ceska Trebova, Velké Opatovice - Chornice =
km| km SFDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 24740 24742 24744 24746 24748 24750 24752 24772 24754 24708/ 24756 ~
@bd|@s242| @441 @6 & 3¢ ade| d2ae2 @ & d6 & de & e
de1 m
Ze stanice hin.
0|Dzbel 271 § 900 10 56
3|Subitov <797 x 905 x1101
8|Nectava <>867 x 912 x11 08
12|Chornice <2865 o] 917 1113
0 Velké Opatovice 262 >898
5 Jevitko <»860
7 Biskupice u Jevitka <>866
10 Chornice <2865 (o]
12|Chornice <865 § 918 114
15 |Mezihot| <2870 x 923 x11 19
17 |Méstetko Tmavka <>870 928 124
19 |Rozstan( ¢>876 x 930 x1126
23 [Linhartice ¢>880 x 937 3 x1133
28 |Moravska Trebova <880 g 411 458 553 R 653 716 818 919 946 1118 1140 1318
32|Kuntina «>882 x 417 x 504 x 559 % x 659 x 722 x B24 x 925 x 952 x1124 x1324
37 |Miadéjov na Moravé <2892 425 512 607 707 730 833 933 1000 1133 1333
40| Trplk €937 x 429 x 516 x 611 x 711 x 734 x B37 x 937 x1004 x1137 x1337
42| Anenska Studanka <937 x 431 x 519 x 614 x 714 x 737 x 839 x 939 x10 06 x1139 x13 39
oﬂ_&_TlgmvlgtvCochlgh <935 821s] 439 527 821 721 745 Ba7 947 1014 1147 1347
Ttebovice v Cechach <935 1 1 3 2 1 1 1 1 ? 1 1 1
54 |Coska TF va 010.260 €930 04 821s) 4 46 5 34 8 29 7 29 753 8 56 9 54 m 10 21 11 54 13 54 )
km| km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 24758 24760 24762 24778 24764 24720 24782 24766 24768
&3 d63 @| &=iB & & @ sxff N 10}
Ze stanice
0|Dzbel 271 16 08
3| Subltov ¢»797 x16 13
8|Nectava ¢>867 x16 20
12|Chornice <2865 o 16 25
0 Velké Opatovice 262 <»>898
5 Jevitko <860
7 Biskupice u Jevitka <>866
10 Chornice <2865 o
12|Chornice <865 16 26
15 |Mezihot| ¢»870 x16 31
17 |Méstetko Tmavka <870 16 36
19 |Rozstan| ¢<>876 x16 38
23 |Linhartice <>880 & %16 45
28 |Moravska Trebova <880 14 05 1518| 1618 16 52 1718 19 00 2102
32 |Kuntina <«>882 x14 11 x1524 x16 24 x17 24 x19 06 x2108
- 1533 16 33 1733 1914 2118
x15 37 x16 37 x17 37 x19 18 x2120
x15 39 x16 39 x17 39 x19 20 x2122
15 47 16 47 17 47 1928 2130
R 1 1 1 1 1
L 19 15 54 18 17 54 19ﬁ 21 ;7
Iﬂ nejede 24., 31.XII vl jedevX ®a 19V, 1., 8.V, 5VI, nejede @4 vBa19.1v, 1,8V, 5V w1 v
nejede 25.XI1., 1.1 20.Iv,, 6.Vl @6 Moravska Trebova - Miadéjov na Moravé v & 2 vpat
nejede 24 XII jede viga 190V, 1., 8V, 5VIL, nejede 20.IV., 6.Vl a19.v,. 1.8V, 5VIL kromé 20.IV., 6.VIl #3 vD-@.®atdo27Vi.aod 7.1X. a28.XII, 8.1,
jede v nejede 27. - 31.XII., 1.VIL. - 30.VIIl jede v ® a t. nejede 24., 25.XIi a1 vR kromé 17.. 30.V., 7.V., od 29.V1. do 5.1X. denné
jede v X nejede 27. - 31.XII jede v 1, nejede 23. - 30.XI1., 19. - 21.IV,, 1., &2 vbat
jedev®at B.V. 5,6V, 28X, 27.X &3 vD-@. ®atdo27V.aod 7.1X. a28XI1, 811,

|ede v ® a t. nejede 24.XI1

z sZpc

Jizdni Fad 2019

viz traté 019,270

Plati od 9. prosince 2018

kromé 17, 30V, 7.V., od 20.VI. do 5.1X. denné

Vydala Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace.
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Ptiloha L Jizdni Fad trate 262
@ 262 Skalice nad Svitavou - Velké Opatovice

nejede 24, 25, 31.XI.
i[5 nejede 24 XII.
Y |ede v nejede 27. - 31.XI.

KK |ede v ¥ nejede 31.XI1

< IDS JMK S21
km|SZDC, staini organizace | CD, a5, Viak 3740 14730 14732] 14700 14734 14736 14702 14738] 14704 14740 14742]
& o8 &, 06 &, b & & & d& &, 38 & 28 & & o, &, & o8
Ze stanice | Brno hl.n.
0[Skalice nad Svitavou 260 &1 <>265 SR zsl% ] 15|% 446 516 544% 614 718 750 850
5 |Boskovice wa <2265 130 422 453 523 551 621 726 757 857
Boskovice &1 <265 527 727
11|Kninice u Boskovic 275 536 736
14 |Sebetov 275 541 741
18 [Cetkovice <280 T x 547 1 1 I
22 | Velké Opatovice 017 290 [+] 553 G 53 7 52
M| S2DC, s%lm organzace | GO, as. | ViaK 14744 14748 14748 14 14752 14754 708 14710 1475 1a712]
& o8 & o8 & o8 & d& & d& & de i & 38 & o8 &, 38
Ze glanice
0[Skalice nad Svitavou 260 &1 <>265 950 1050 1150 1250 1322 1350 1522 1550 1623
5 |Boskovice &1 <2265 ] 957 1057 1157 12 57 1329 13 57 1529 1557 16 30
|Boskuwce - 265 1532 16 32|
11|Kninice u Boskovic <275 1541 1641
14 |Sebetov 275 1546 16 46
18 [Cetkovice <280 T x1452|7 x1520|7 =1552 1 x1652
22 |Velké Opatovice 017 €290 [s] 14 58 15 26 15 58 16 58
wm%mmn, EX— 4758 TaTIE TAT62 Ta763 a7
& b & b & 36 & b e 16 &, B & B &, db
Ze slanica
Shallce nad Svitavou 200 sl 265 1750 8 2 B5 % 182 ER:0) R 2025 2050 150
o 17 57 18 29 18 57 19 29 19 57 BE 2032 2057 2157
18 32
11 |Kninice u Boskovic <275 18 41
14 | Sebetov 275 18 46
18 |[Cetkovice «280 1 x1852
22 |Velké Opatovice 017 €290 Pl 18 58

—
. nejede 25., 26.XI1, 1.1.

az2l, 2N, 2, 9V, 20X, nejede

24 - .3‘I-..XII.. 2.V, 28X

w=1Navazna doprava IDS JMK na trati 262 (linka S21)

jede v B a 31.XI1, 19V, 1. B

20,1V, BVIL

V., 5.VII., nejede

jede v +, nejede 23. - 30.XI1,, 19. - 211V, 1.,

BV, 5.6V, 281X, 27X

IS 3 IMK

234 = Lhota Rapotina
251 = Sebetov - Velké Opatovice - Jeviéko
252 = Sudice

253 = Boskovice, nemocnice - Michov - Borotin

254 = Michov - Letovice

259 = Ujezd u Boskovic

260 = Ludikov - Sloup - Sodlvka
261 = Zdamna - Benesov - Bukova - Protivanov
262 = Benesov - Kofenec

nad 162 = Cerna Hora - Lipivka - Kufim
256 = Kunétat - Sulikov - Olednice
257 = Lysice - Kozérov - Olednice
258 = Jablohany - Obora

z sipc

Jizdni Fad 2019

Plati od 9. prosince 2018
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@ 262 Velké Opatovice - Skalice nad Svitavou & IDS JMK S21

[ km[SZDC, stamni organizace ] GO, a5, Viak Ta731 14733 14735 14737 14739 14701 14741 14703 14743 14705 14745 14747 Ta749] 3
& 06 I & d6 & o6 & db & & dE & dE i A & o8 & & & o8
G [Velke Opatovice 017 ©290 557 657 N
4 |Catkovice <280 x 602 = 702
& |Sebetov €275 608 708 m
11 [Kninice u Boskovic €275 3 613 1 713
17 |Boskovice sl <>265 [+] 621 7 24
|Boskau.ce;r| €265 T34 2|8 500 5 26 B OT 625 To1 728 BOT 820 To1 1001 TT o7
22 |Skalice nad Svitavou 260 &1 <5265 141 438]BE  so7 533 608 632 708 735 8 03% 827 908 1008 1108
0 stance c-
Jesthebi
KM SZ0C, S@In organzace | GO, a8, Viak 14751 14755 14757 14750 4761 14763 14768 14707 1767 14709 14711 14750
& & &, & &, b &, ok & &6 b, 2 &, 36 & b &, & &, & 5
0 [Velké Opatovice 017 <2290 1503 15 50 1603
4 |Cetkovice <280 =15 08 %1555|1 x1608
& |Sebetov es275 1514 1601 16 14
11 [Kninice u Boskovic 2275 3 1519 16 06]§ 1619
17 |Boskovice s <5265 o 1527 E 16 14 1627
[Boskovice sl <2265 1201 1301 m 1331 1401 14 16 143 1501 153 1601 1 16 16 16 32 7o
22 |Skalice nad Svitavou 260 1 <5265 [+] 12 08 1308 E 13 38 14 08 14 23 14 38 15 08 15 3-&_| 16 08 l@ 16 23 16 39 17 08
ED slanice
T IePhC, sSamlorganzace T o, as vIak TATT S AT TATI T EYEE] TATIC AT TATTe TATe] TATE vt
& di & dé & ok & 36 & &b Adbl Ade & dé &, di P 1 2| IR 1 2
T |Velké Opatovice 017 <290 1703 17 50 1603 1903
4 |Cetkovice <280 rf %17 08 T %17 55'? %18 08 I? %19 08
& |Sebetov es275 17 14 1801 18 14 19 14
11 [Kninice u Boskovic 2275 1 1719 1 T806[, 1819 1 1819 h
17 |Boskovice wit <265 o 17 27 18 14 18 27 19 27
Boskovice &l €265 7 31 1801 1 1816 18 31 IEL 1931 20 01 20 15 2035 Z101 2158
17 38 18 08 l@ 18 23 18 38 19 08 19 38 20 08 20 23 20 42 2108 22 06
-I Brna hiln.
TB hejede 24, 25, 3141, B ede v X nejede 31111 BE Jede v aT, nejede 25, 26.KIl, 11 jede v T, nejede 23. — 30.XI1., 19. - 211V, 1.,
8 nejede 24 XII. Bl jedevi ®a19.V, 1,8V, 5V, nejede jede v 5 a 18, 30V, 7.V, 4VIl,, nejede B.V., 5., 6MI, 281X, 27X,

Y jede v nejede 27. - 31.XI1. 20V, BVIL 28.X11., 190V, 5VII.

w1Navazna doprava IDS JMK na trati 262 (linka S21) 105 g MK

[Boskaviea | 234 = Lhota Rapotina 259 = Ujezd u Boskovic nad 162 = Cerna Hora - Lipuvka - Kufim
251 = Sebetov - Velké Opatovice - Jeviéko 260 = Ludikov - Sloup - Sodlvka Svitavou 256 = Kunstat - Sulikov - Olesnice
252 = Sudice 261 = Zdama - Benesov - Bukova - Protivanov 257 = Lysice - Kozarov - Olesnice
253 = Boskovice, nemocnice - Michov - Borotin 262 =» Benedov - Kofenec 258 < Jablofany - Obora
254 = Michov - Letovice

z s?pc Jizdni Fad 2019 Plati od 9. prosince 2018 Vydala Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace.

119

Zdroj: (54)



Piiloha M Jizdni r/ad traté 271

- -
271 Prostéjov - Dzbel a zpét < IDSOK
_Wl'!.znc. SN organizace | LD, a8 Wiak 24700 2470 24708 24706 24708 24710 ZAT12 ZaT14 AT 24718 24720 24724 24728
_ bdb| bde & 38 & & B & 36 & 36 & 36 hoat]  AdE & & sl & &, 38
Ze stanice
Prostdjov hin. 301 <41 4135 535 635 B 02 W2 1132 13004 1402 15 02 16 02 1702 19 00 2227
2 |Prostéjov mistni nadra2i <41 438 538 638 806 10 06 1136 1304 14 06 15 06 16 06 17 06 18904 22 30
7 lec na Hané <44 o 444 544 644 812 10 12 1142 1310 14 12 1512 1612 1712 1910 22 36
Kostelec na Hané <44 443 54 CED) EBE) 014 1144 1314 1414 1514 16 14 17 14 1914 22 31
10| Lutotin es44 % 448 ® 548 ® 648 x 818 =10 18 =11 48 x13 18 =14 18 =15 18 x16 18 =17 18 =19 18 %2241
13| 2détin u Prostéjova 117 x 453 x 553 x 653 x 823 =10 23 =11 53 x1323 =14 23 x1523 =16 23 =x17 23 =19 23 %22 45
16 |Pten| <117 501 601 701 831 10 31 1201 13 31 14 31 15 31 16 31 17 31 19 31 2253
19 [SiraBisko =117 x 505 ® 605 ® 705 » 835 =10 395 =12 05 x13 35 x14 35 x15 35 x17 35 %19 45 ®2d o7
22 | Cunin <2111 i x 508 » 609 » 708 » B39 x10 39 x12 09 x13 39 x14 39 x15 39 x16 38 =17 38 x19 38 x23 02
23 |Kfemenac €111 x 512 x 612 x 712 x 842 x10 42 x12 12 x13 42 x14 42 x15 42 x16 42 x17 42 x19 42 %23 04
26 [Konice <111 517 617 77 Ba7 1047 1217 1347 1447 1547 647 1747 1947 2310
28|Jesenec <111 x 521 ®x 621 x 721 % 851 =10 51 x12 21 =13 51 x14 51 =15 51 %16 51 x17 51 %19 51 %2314
29 |Dzbel 017 111 Q 524 624 724 B 54 10 54 12 24 1354 14 54 1'554 16 54 17 54 19 54 2317
Do stanice ravs Chomice
Tiebova
km [SZDC, staini organizace / CD, a.s. Viak 24701 24703 24705 24707 ZaT00 | 24711 NS K] 2715 24717 2411 247241 24723 24725 2472
& o= g Adb| &de & &6 & &b 'S VLI. & 36 & 36 bt AR & &b & &b & 36 & &6
Ze stanice ravska Chomice
Trebovd
T{Dzbel 077 =117 55 5 (i) TE TOERE 105 TR HERE 5 iR ) L
1|Jesenec <111 ® 437 % 537 % 637 % 737 ® 907 %1107 %12 38 %14 07 %1507 %16 07 %18 36 %2007
3|Konice e>111 441 541 B4 74 a1 111 1240 1411 1511 1840 2011
6 |Kremenec ¢111 x 445]% x 545 x 645 x 745 x 915 %1115 x12 44 x14 15 %15 15 x16 158 x1715]%  x1815]} x1844 %2015
7 [Cunin <2111 x 447 ® 4T ® 647 w 147 x 517 x1117 X12 46 x14 17 x15 17 %1617 x17T 17 X187 x18 46 w2017 -
10 |Strazisko €117 x 452 ‘ % 552 % 652 % 752 x 922 %1122 %12 51 x14 22 %1522 x16 22 ‘ x17 22 ‘ %18 22 ‘ x18 51 %2022
13|Pten| 117 4 59 559 6 59 759 929 1129 12 68 14 29 15 29 16 29 17 29 18 29 18 58 2029
16 [Zd&tin u Prostéjova <117 % 503 % 603 % 703 % 803 % 933 x11 33 =13 02 =14 33 %15 33 %16 43 %17 43 %18 33 *x19 02 %20 33
19 |Lutotin <s44 *x 508 * 608 % 708 % 808 x 938 x1138 =13 07 x14 38 x15 38 %16 28 %17 28 %18 28 x19 07 %20 38
22 |Kostelec na Hangé <44 ] 512 612 712 812 942 1142 13 11 14 42 15 42 16 42 17 42 18 42 1911 2042
||(um|u:mmnama 513E B 13 T2 11 T44 E 1143 T3 L] E 15 44 L] ] 1744] 15431 1811 043
27 |Prostéjov mistni nadrai <s41 520 621 719 820 951 11 50 1318 14 50 15 51 16 50 1751 18 50 1918 2050
29 |Prostéjov hin 301 ¢pd1 o 523 624 722 823 g 54 1153 13 21 14 63 15 54 18 83 1821 20 53
Do stanice Olomouc Olomaouc
hl.n. hil.n.

nejede 24., 31.XII.
nejede 25.X11,, 1.1,
nejede 24.X1,

jede w3 rejede 27 X1, - 2.1, 1.VIl.= 30.VIIl,
|ede v 3¢ nejede 27. - 31.XII
jede v 3 nejede 31.XI1,

ljede v (B a T, nejede 24 XI1.
jede v ¥ nejede 31.X1. - 2.1
24706 / 14062 &= Prostéjov hi.n, - Cervenka

:

viz trat 273

LL2

Jizdni Fad 2019 Plati od 9. prosince 2018 Vydala Sprava felezniéni dopravni cesty, sttni organizace.

E sZpc
Zdroj: (54)
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Ptiloha N Dopravni model

Ptiloha na CD.
Obsahem pfiilohy je dopravni model vytvofeny v programu OmniTRANS. Soucasti

modelu jsou veskeré posuzované varianty provozu v¢. nastavenych parametrt dopravni

nabidky a infrastruktury.
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Pfiloha O Matice dostupnosti

Pfiloha na CD.

Pfiloha obsahuje matice Casové dostupnosti (vyjadiena v minutdch) pro cesty

mezi tezisti prepravnich okrskii v ramei jednotlivych modelovanych variant. Tyto matice jSou

zakladnim vystupem vytvofeného dopravniho modelu a slouzi pro posouzeni dopadi

posuzovanych variant provozu.

Centroids | 1 2 3 4 5 6
1: Ceska Trebova 0 9999 30,63 31,664 37,14 36,009

2 9999 0 9999 9999 9999 9999
3: Moravska Trebova 30,697 9999 0 4545 10,653 8,136
4: Linhartice 31,73 9999 4,545 0 6,45 5,32
5: Radkov 38,046 9999 10,653 6,45 0 2518
6: Rozstani 36,185 9999 8,136 532 2,518 0
7: Méstegko Trnavka 38,285 9999 10,235 7,419 4778 2,978
8: Mezihofi 40,674 9999 12,624 9,808 7,167 5,367
9: Lazy 37,877 9999 12,134 9318 6677 4,877
10: Chornice 39,277 9999 13,786 12,705 10,416 8,616
11: Biskupice 43,036 9999 17,544 16,463 14,175 12,374
12: Jevicko 43548 9999 18,056 16,975 14,687 12,886
13: JaroméFice 44,885 9999 19,394 18,313 16,024 14,224
14: Velké Opatovice 44,086 9999 18594 17,513 15225 13,424
15: Uhfice 45,844 9999 20,352 19,271 16,982 15,182
16: Cetkovice 48307 9999 22,816 21,735 19,446 17,646
17: Svétla 48,607 9999 23,116 22,035 19,746 17,945
18: Sebetov 46,675 9999 21,184 20,103 17,814 16,014

7
38,109
9999
10,235
7,419
4,778
2,978
0
2,389
1,899
5,638
9,396
9,908
11,246
10,446
12,204
14,668
14,968
13,036

8
40,498
9999
12,624
9,808
7,167
5,367
2,389
0
3,834
5,575
9,333
10,552
11,183
12,381
14,139
16,603
16,902
14,971

9
39,113
9999
12,134
9,318
6,677
4,877
1,899
3,834
0
3,739
7,498
8,01
9,347
8,548
10,306
12,769
13,069
11,137

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha P  Identifikované relace
V pracovni den pri soucasném stavu

regionalnich  preprav

,pred  Boskovickou

Kritérium 1

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

1: Ceska Tiebova

85: Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s.

spojkou

101: Boskovice — nemocnice

kritér

ium 2

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

1: Ceska Tiebova

21: Boskovice

97: Boskovice — Stiedni Skola André Citroéna

98: Boskovice — gymnazium

99: Boskovice — stfedni pedagogicka Skola

102: Boskovice — méstsky ufad

85: Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s.

1: Ceska Tiebova

101: Boskovice — nemocnice

1: Ceska Tiebova

kritér

ium 3

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

1: Ceska Tiebova

100: Boskovice — Vyssi odborna $kola ekonom.
a zdravotnicka a Stéedni §kola Boskovice

7: Méste¢ko Trnavka

50: Ludvikov

10: Chornice

7: Méstecko Trnavka

9: Lazy

92: Méstec¢ko Trnavka — obecni uiad

14: Velké Opatovice

12: Jevicko

72: Brtov u Velkych Opatovic

94: Jevicko — méstsky urad

17: Svétla 18: Sebetov
18: Sebetov 17: Svétla

19: Kninice 18: Sebetov
40: Vanovice 18: Sebetov

47: Utéchov

87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1

91: Moravska Ttebova — méstsky urad

48: Dlouha Loucka

87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1

91: Moravska Ttebova — méstsky ttad

67: Usobrno 3

15: Uhfice

72: Brtov u Velkych Opatovic

14: Velké Opatovice

94: Jevicko — mestsky urad

75: Velka Roudka

14: Velké Opatovice

87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1

47: Ut&chov

48: Dlouha Loucka

88: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 2

47: Utéchov

48: Dlouha Loucka

91: Moravska Trebova — méstsky urad

46: Kienov

47: Ut&chov

48: Dlouha Loucka

92: Méstecko Trnavka — obecni ufad

50: Ludvikov

94: Jevicko — méstsky urad

14: Velké Opatovice

98: Boskovice — gymnazium

1: Ceské Tiebova

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha Q Kartogram zatizeni cest do Brna, ,, pied Boskovickou spojkou *, pracovni den, soucasny stav

Zelivsko B, [b) Kum‘perk ’ =
;}J‘ pesieie [ Béla 5‘1“ hatorum Legend
i 529 ‘Malop Jevicka i)
savor B Sl Band Widths
v B ) 4 e 6| RON_VHD
i A > N AN B 0. 565" 2%15, 333
: Jevitko O 13,333 - 20
y ’
. ra corve { O 20 - 26,667

smo Velké || 35858 T a

| [ Desiny// == Opatovice 1 m 40 - 4s,
(7 Houbeneks Korbelova u Velkych Opatovic . ] 461 667 - 53,333

p \ Roubanina Lhota W 53,333 =

\ E 60 - 66
® ’ L @ 66,667 - 73,333

: 72 ® 73,333 -

, m 80 - 86,
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.
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S
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. -/
525, . 5
. IRy /
\ -
- - S e
e
- Kudlink
B\
({ /
I ‘= Okrouhla
/
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Lio l
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£
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Vodérady,
Hréadkov
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o :
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Lhota Holikov
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3
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oma [ ¢ > /|
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Lo
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Al g, Buéi
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- v . o 653
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PrTY -

Cesty z 35ir3i oblasti Moravskotreboska do Brna .

Dopravni fakulta Jana Pernera
Josef Vvalach Univerzita Pardubice

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Piiloha R Identifikované relace regiondlnich preprav , pred Boskovickou spojkou* v nedéli

DpFi soucasném stavu

Kritérium 1

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

1: Ceska Tiebova

21: Boskovice

85: Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s.
97: Boskovice — Stiedni §kola André Citroéna
98: Boskovice — gymnazium

99: Boskovice — stfedni pedagogicka skola
101: Boskovice — nemocnice

102: Boskovice — méstsky ufad

Kritérium 2

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

1: Ceska Tiebova

100: Boskovice — Vys§i odborna $kola ekonom.
a zdravotnicka a Stfedni Skola Boskovice

101: Boskovice — nemocnice

1: Ceska Tiebova

Kritérium 3

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

7: Méstecko Trnavka 9: Lazy

9: Lazy 10: Chornice

10: Chornice 7: Méstecko Trnavka
9: Lazy

92: Méstec¢ko Trnavka — obecni uiad
94: Jevicko — méstsky urad

14: Velké Opatovice

12: Jevicko

41: Borotin

72: Brt'ov u Velkych Opatovic
94: Jevicko — mestsky urad

15: Uhtice 16: Cetkovice
17: Svétla 18: Sebetov
18: Sebetov 17: Svétla
19: Kninice 17: Svétla
18: Sebetov
46: Kienov 91: Moravska Ttebova — méstsky trad

47: Ut&chov

87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1
88: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 2
91: Moravska Ttebova — méstsky trad

48: Dlouha Loucka

87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1
88: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 2
91: Moravska Ttebova — méstsky urad

67: Usobrno 3

15: Uhfice

72: Brtov u Velkych Opatovic

14: Velké Opatovice
94: Jevicko — méstsky urad

84: Velké Opatovice P-D Refractories CZ

41: Borotin

85: Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s.

1: Ceské Tiebova

87: Moravska Ttrebova — integr. stfedni skola 1

47: Utéchov
48: Dlouha Loucka

88: Moravska Ttebova — integr. stfedni skola 2

4: Linhartice
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Kritérium 3

vychozi prepravni okrsek cilovy prepravni okrsek

88: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 2 47: Utéchov
48: Dlouha Loucka

91: Moravska Tiebova — méstsky urad 4: Linhartice
92: M¢stecko Trnavka — obecni Gfad 9: Lazy
98: Boskovice — gymnazium 1: Ceska Tiebova

100: Boskovice — Vyssi odborna $kola ekonom. | 1: Ceska Tiebova
a zdravotnicka a Stfedni $kola Boskovice

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha S Identifikované relace regiondlnich preprav ,,po Boskovické spojce v pracovni den
DFi referencni varianté

Kritérium 3

vychozi prepravni okrsek cilovy prepravni okrsek
1: Ceska Tiebova 85: Boskovice - MINERVA BOSKOVICE, a.s.
101: Boskovice — nemocnice
10: Chornice 7: Méstecko Trnavka
9: Lazy
92: M¢éstecko Trnavka — obecni urad
14: Velké Opatovice 12: Jevicko

72: Brtov u Velkych Opatovic
94: Jevicko — mestsky urad

17: Svétla 18: Sebetov

18: Sebetov 17: Svétla

19: Kninice 18: Sebetov

47: Utéchov 87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1
91: Moravska Trebova — méstsky urad

48: Dlouha Loucka 87: Moravska Ttebova — integr. stfedni skola 1
91: Moravska Trebova — méstsky urad

67: Usobrno 3 15: Uhfice

72: Brt'ov u Velkych Opatovic 14: Velké Opatovice

94: Jevicko — méstsky urad
87: Moravska Ttebova — integr. stfedni $kola 1 47: Utéchov
48: Dlouha Loucka
88: Moravska Ttfebova — integr. stfedni $kola 2 47: Utéchov
48: Dlouha Loucka
94: Jevicko — méstsky urad 14: Velké Opatovice
Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha T Identifikované relace regionalnich preprav ,,po Boskovické spojce* v nedéli pri referencni

varianté

Kritérium 3

vychozi prepravni okrsek

cilovy prepravni okrsek

1: Ceska Tiebova

21: Boskovice

97: Boskovice — Stiedni skola André Citroéna
98: Boskovice — gymnazium

99: Boskovice — stfedni pedagogicka skola

7: Méstecko Trnavka 9: Lazy

9: Lazy 10: Chornice

10: Chornice 7: Méstecko Trnavka
9: Lazy
92: Méstecko Trnavka — obecni urad
94: Jevicko — mestsky urad

14: Velké Opatovice 12: Jevicko
72: Brtov u Velkych Opatovic
94: Jevicko — mestsky urad

15: Uhfice 16: Cetkovice

16: Cetkovice 15: Uhfice

17: Svétld 18: Sebetov

18: Sebetov 17: Svétla

19: Kninice 17: Svétla
18: Sebetov

46: Kienov 91: Moravska Ttebova — méstsky urad

47: Utéchov 87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1
88: Moravska Ttebova — integr. stfedni $kola 2
91: Moravska Ttebova — méstsky urad

48: Dlouhé Loucka 87: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 1
88: Moravska Tiebova — integr. stfedni skola 2
91: Moravska Ttebova — méstsky urad

67: Usobrno 3 15: Uhtice

72: Brtov u Velkych Opatovic 14: Velké Opatovice
94: Jevicko — mestsky urad

87: Moravska Ttfebova — integr. stfedni $kola 1 47: Utéchov
48: Dlouha Loucka

88: Moravska Tiebova — integr. stfedni Skola 2 | 4: Linhartice

47: Utéchov
48: Dlouha Loucka

91: Moravska Ttebova — méstsky tfad 4: Linhartice

46: Kienov

47: Utéchov

48: Dlouh4 Loucka
92: Méstecko Trnavka — obecni uirad 9: Lazy

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha U Kartogram zatizeni cest do Brna, ,, po Boskovické spojce “, nedéle, referencni varianta
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Cesty z 3ir3i oblasti Moravskotfeboska do Brna po realizace Boskovické spojky @le

opravni fakulta Jana Pernera
Univerzita Pardubice

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha V Kartogram zatizeni cest do Brna, ,, po Boskovické spojce , nedéle, maxim. varianta — cdst A

37,3}
\ Bila Studné -~ ke Legend
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Cesty z S5ir3i oblasti Moravskotfeboska do Brna po realizace Boskovické spojky Ale
cpravni fakulta Jena Fernera
Josef Valach Univerzita Pardubice

Zdroj: autor s vyuzitim programu OmniTRANS, (25) (26)
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Ptiloha W Kartogram zatizeni cest do Brna, ,,po Boskovické spojce*, nedéle, maxim. varianta — cast B

618 i ™ g 564 > oy ) i
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Ptiloha X Moznosti zvySeni tratovych rychlosti v useku Moravskad Trebovd — Chornice

zatatek [km] | konec [km] | délka [km] | Voo [Km.h™] |vico,pEeprojektovéani® [km.h?]
56,878 51,937 4,694 60 60
51,937 51,610 0,327 55 60
51,610 49,315 2,295 50 55
49,315 48,656 0,659 70 80
48,656 47,455 1,201 55 55
47,455 46,583 0,872 60 60
46,583 46,196 0,387 55 55
46,196 45,995 0,201 50 55
45,995 45,627 0,368 40 55
45,627 43,447 2,180 50 55
43,447 42,526 0,921 65 70
42,526 41,552 0,974 55 70
41,552 40,745 0,807 70 70

132

Zdroj: (62)



Ptiloha Y Moznosti zvySeni tratovych rychlosti v useku Chornice — Velké Opatovice
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zacatek [km] konec [km] délka [km] V100 [km.h]
0,376 1,101 0,725 60!
1,101 1,949 0,848 65
1,949 2,123 0,174 55
2,123 2,904 0,781 60
2,904 3,497 0,593 55
3,497 3,767 0,27 60
3,767 5,746 1,979 70
5,746 5,906 0,16 40
5,906 7,641 1,735 60
7,641 7,793 0,152 55
7,793 8,205 0,412 70
8,205 9,877 1,672 80
9,877 10,199 0,322 55
10,199 10,629 0,43 50
1podminéno zménou prevyseni oblouku v km 0,733-0,908 0 + 2 mm
Zdroj: (65)



Ptiloha Z Moznosti zvyseni tratovych rychlosti v tiseku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

zacatek [km)] konec [km] délka [km] Voo [km.h?]

11,156 11,205 0,049 45
11,205 11,75 0,545 50
11,75 12,87 1,12 60
12,87 13,103 0,233 95
13,103 14,22 1,117 80
14,22 14,611 0,391 60
14,611 14,751 0,14 50
14,751 16,47 1,719 65
16,47 18,152 1,682 70
18,152 18,384 0,232 55
18,384 18,554 0,17 50
18,554 18,913 0,359 55
18,913 20,244 1,331 70
20,244 21,933 1,689 55
21,933 23,225 1,292 80
23,225 23,326 0,101 55
23,326 27,263 3,937 60
27,263 27,4 0,137 50

27,4 28,222 0,822 75
28,222 29,369 1,147 60
29,369 30,034 0,665 55
30,034 30,598 0,564 70
30,598 31,375 0,777 55
31,375 31,839 0,464 50

Zdroj: (66), pfenesena interpretace udaji autorem
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