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ANOTACE
Tato bakalarské prace se zabyva bezbariérovym prostfedim zastavek. V praci je analyzovana
piistupnost zastavek vefejné linkové dopravy na izemi mést Usti nad Orlici a Ceska Tebova.

Nasleduje navrh bezbariérovych zastdvek a vyhodnoceni navrhovanych uprav.

KLICOVA SLOVA
bezbariérova ptistupnost, Usti nad Orlici, Ceska Ttebova, zastavky, vetejna linkova doprava,

0soby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

TITLE

Accessibility of bus stops in selected towns of the Usti nad Orlici district

ANNOTATION
This bachelor's work deals with barrier-free environment of bus stops. It analyzes
the accessibility of bus stops in Usti nad Orlici and Ceska Tiebova. Then it continues with

design of barrier-free bus stops and with evaluation of proposed modifications.

KEYWORDS
barrier-free accessibility, Usti nad Orlici, Ceska Ttebova, bus stop, public transport, persons

with reduced mobility
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UvVOD

V poslednich letech bylo mozné zaznamenat vyrazné zkvalitnéni procesu piepravy
cestujicich vefejnou dopravou, a to jak z hlediska nabizenych sluzeb, tak i dopravnich
prostiedkli. Nesmi se vSak zapominat 1 na osoby, které maji riznd zdravotni omezeni
a cestovani vetejnymi dopravnimi prostiedky pro né mize byt velice obtizné.

Neni snadné dosahnout Uplné ptistupnosti vefejné dopravy pro vSechny osoby, cilem
vetejné¢ dopravy by vSak meéla byt pfistupnost pro co nejvice osob. Vzhledem k tomu, ze
populace Ceské republiky starne, je predpoklad, Ze vzroste i pocet osob se zdravotnim
omezenim zpusobenym starim.

ZlepSeni pristupnosti a pouzitelnosti vetejné dopravy lze docilit mnoha zpusoby.
Zejména se jedna o odstranéni stavebnich bariér v mistech pfistupu k siti vetejné dopravy, ale
také samotné konstrukcéni feSeni dopravnich prostiedki. I kvalitni informacni, komunikac¢ni
a orientacni systémy mohou vyznamnym zplisobem usnadnit cestovani. Neméné dilezity je
| ptistup personalu dopravct a nabidka sluzeb v ramci piepravy. Pro dosazeni co nejvyssi
piistupnosti a pouzitelnosti je zapotiebi kombinace vSech téchto slozek.

Cilem této bakalafské prace je analyza soucasného stavu zastavek vetejné linkové
dopravy ve méstech Usti nad Orlici a Ceskd Tfebova, navrzeni vzorovych bezbariérovych
feSeni a jejich aplikace na vybranych zastdvkovych stanovistich.

Téma prace vzniklo na zdkladé¢ zajmu odboru dopravy a silnicniho hospodarstvi

Krajského ufadu Pardubického kraje.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola je vénovana analyze soucasného stavu zastavek vetrejné linkové dopravy
(VLD) ve vybranych méstech okresu Usti nad Orlici. Nejdiive jsou uvedeny pravni piedpisy
atechnické normy, podle kterych je provedena analyza a navrh zastavek. Nasleduje
seznameni se zakladnimi pojmy, prvky bezbariérového prostfedi zastavek a s vybranymi
meésty. Je zde popsan zpusob ziskavani dat o zastavkach a jejich zpracovani. Pak jsou tato

data o zastavkach vybranych mést statisticky vyhodnocena.

1.1 Pravni piedpisy a technické normy CSN

¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani
staveb, ktera je provadécim predpisem k zakonu ¢.183/2006 Sb. o tzemnim planovani
a stavebnim fadu (1). Tato vyhlaska urcuje pfedevsim obecné technické pozadavky na stavby
ajejich casti tak, aby bylo zabezpeCeno jejich uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace (OOSPO) (2). Problematika zastavek je feSena také za pomoci
technickych norem, které vsak nejsou bez odkazu zvlastni pravni Gpravy obecné zavazné (1).
Jedna se zejména 0 technickou normu CSN 73 6425-1, kterd stanovi vieobecné zasady
navrhovani autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastdvek. Tato norma je platna

i pro rekonstrukce, zmény, opravy a udrzbu zastavek (3).

1.2 Osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Jedna se 0 osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osoby
pokrocilého véku, téhotné Zeny, osoby doprovazejici dité v koc¢arku nebo dité do tii let (2).
Kazda ztéchto kategorii osob mé své specifické potfeby a pozadavky na bezbariérové
prostiedi. Osoby s postizenim sluchu mohou byt neslysici, nedoslychavi, ohluchli nebo
S kochlearnim implantditem. Tato kategorie pfijimd informace predev§im zrakem

a bezbariérové Upravy zastavek se ji pfili§ netykaji. Osoby s postizenim zraku jsou nevidomi,

vvvvvv

vV

adodrzovani spravného uziti, umisténi a rozmért jednotlivych prvkd. Pro osoby
S pohybovym postizenim, ale i pro zbytek kategorii, je dilezité odstranéni fyzickych bariér
znemoziujicich nebo ztézujicich pohyb v prostoru, v tomto piipad¢ zastavky, a nastup do
vozidla (1).

12



1.3 Bariéry a pristupnost prostiedi

Bariérou muze byt jakakoliv pfekdzka nebo okolnost, kterd osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace zabranuje nebo omezuje uziti vefejné dopravy. Jedna se
0 piekonani vyskovych rozdila, Spatny stav pochozi plochy a protiskluznych vlastnosti, velky
podélny a pri¢ny sklon, nedostateCnou priachozi Sitku nebo podchozi vysku, ¢i manévrovaci
plochu. Za bariéru lze povazovat také chybé&jici vodici linie a barevny kontrast (1).

Jako bezbariérové piistupné a uzivatelné prostredi 1ze pokladat takové prostredi, jehoz
soucasti jsou prvky nebo systémy spliiujici podminky a parametry vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
Tento stav umoziuje vSem osobam bezpecné, plnohodnotné a samostatné vyuzivani verejné
dopravy. Uzivateli tohoto prostiedi nejsou pouze osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace, ale také vsichni obyvatelé mésta a jeho navstévnici. Takto upravené prostiedi
usnadiiuje cestovani i lidem s docasnou zdravotni indispozici a cestujicim s objemnymi

zavazadly nebo jizdnim kolem (1).

1.4 Zakladni prvky a upravy bezbariérového uzivani zastavek

Zakladni prvky a upravy bezbariérového uZzivani zastavek reaguji na potieby
a zakladni principy pohybu a orientace osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu je zalozeno na potiebach a moZnostech 0sob
na voziku a osob s détskym kocarkem, tak osob pouzivajicich berle, hole, choditka nebo jiné
pomiicky pro chiizi, téhotnych Zen a osob doprovazejicich déti do ti{ let. Redeni pro osoby
S omezenou schopnosti orientace jsou zaloZeny zejména na potiebach osob nevidomych,
slabozrakych a osob s jinymi ocnimi vadami (2).

V této praci jsou feSeny zejména prvky aupravy, které se béZné vyskytuji na
zastavkach a v jejich blizkém okoli. Jedna se o systém umélych vodicich linii, zejména
0 signalni a varovny pas, nastupni hranu, pochozi plochu zastavky a dal$i. Dilezité je pro

pristup na zastavku také bezbariérovost nejblizSiho okoli.

1.4.1 Nastupni hrana

hrany vyrazné ovliviiuje rychlost vystupu a néstupu cestujicich, komfort a bezbariérovost. Je

tedy snaha o minimalizaci vySkového rozdilu, ktery musi byt cestujicimi ptekonan (4).
Nastupni hrana se navrhuje s vyskou 20 cm nad urovni vozovky. V piipadé¢ zmény

stavby a zmén v uzivani staveb je v odivodnénych piipadech mozné snizit tuto hodnotu.

Minimalni vyska nastupni hrany vSak musi byt 16 cm (2). Pokud to mistni podminky dovoli,

tedy zejména nizk4 intenzita nastupujicich ¢i vystupujicich, je mozné uvaZovat
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I 0 nezvySeném nastupisti (3). Za celem tésného pristaveni vozidla k nastupisti se doporucuje
pouziti bezbariérového zastavkového obrubniku v celé délce nastupni hrany, ktery umoziuje
najet vozidlem k hrané co nejtésnéji. Napiiklad lze uzit k tomuto tcelu vyrabény kasselsky
obrubnik, avS$ak limitem pro jeho uziti muze byt cena (5). Maximalni povoleny vySkovy
rozdil mezi néstupni hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla je 16 cm. Nastupist€¢ musi
byt provedeno tak, aby umoznovalo pouziti vysuvného najezdu vozidla, napt. plosiny (3).
Délka nastupni hrany se urcuje podle planované¢ho poctu soucasné zastavujicich
vozidel. Minimalni délka je rovna souctu délek dvou nejdelSich vozidel, kterd obsluhuji
zastavku, zvétSend o 1 m. Maximalni délka néstupni hrany mtze dosdhnout 37 m. Pfi nizké
Cetnosti spojii a vhodné organizaci provozu, ktera vyluCuje moznost sjeti vice vozidel,
a Vv ptipad€é navrhu ve stisnénych podminkéach je mozné, aby byla néstupni hrana navrhnuta

v délce nejdelsiho provozovaného vozidla (3).

1.4.2 Oznaénik zastavky

Oznacnik zastavky se zpravidla sklada z dopravni znacky, zastavkovych informac¢nich
prvki, z tabule pro jizdni fad a ptipadné i dal$iho vybaveni, zejména odpadkovych kosu (3).

Jako dopravni znacka se pouziva ,,Oznacnik zastavky* 1J 4a nebo 1J 4b, kterd by méla
byt umisténa na zastdvkovém sloupku nebo obdobné nosné konstrukci. Ve vetejné linkové
dopravé se zpravidla pouziva dopravni znacka 1J 4b. Kazda zastavka na trase linky ve sméru
vedeni spoju, tedy kazdé zastdvkové stanovisté, musi byt oznaeno touto dopravni znackou.
Ze zastavkovych informacnich prvkd se miize pouzit napiiklad ndzev zastavky, oznaceni
zastavujicich linek nebo pfipadné oznaceni tarifniho pasma. Pro lepsi orientaci nevidomych se
v zastavkovych uzlech se dvéma a vice oznac¢niky, ptipadné po odiivodnéni i na protilehlych
zastavkach, umist'uji na konstrukci oznaéniku Stitky v Braillové pismu s nazvem zastavky,
popisem sméru a piipadné druhem provozu (méstska hromadna doprava, VLD) (3). Dopravce
je povinen na zastavce zvefejnit nazev zastavky (6). Soucasti by také meéla byt tabule pro
umisténi jizdnich fadt a pfipadnych informacnich vyvések. Ty ale nemusi byt soucasti
spolecné nosné konstrukce (3). Dopravce je povinen zvefejnit na zastavkovém stanovisti
jizdni ad (6).

Umisténi oznacniku mé sva vlastni specifika. Ozna¢nik by mél byt po umisténi
viditelny pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu a nemél by zakryvat jiné svislé dopravni
znaceni. Jeho konstrukci l1ze umistit na néstupisti 1 rovnob€zné€ s nastupni hranou, dopravni
znaceni by vSak na tuto osu mélo byt umisténo kolmo. Konstrukce musi umoziiovat bezpecny

pohyb vsech cestujicich v prostoru nastupisté. Osoby na voziku by mély mit moznost zajet az
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pfimo k oznac¢niku, aby pro né€ byly jizdni fady a dal$i informace dostatecné Citelné. Tabule
vyvésnych jizdnich fadl, ani jind zafizeni, by neméla az do vySky 2,2 m ptesahovat pies
nosnou konstrukci o vice jak 0,2 m. Z duvodu dostate¢né Citelnosti pro osoby na voziku ¢i
malého vzriistu, by neméla byt spodni hrana tabule s jizdnimi fady vySe nez 1,2 m nad zemi.
Pokud neni mozné umistit ozna¢nik danym zplisobem, 1ze umistit oznaceni zastavky na jiném
misté, zpravidla sloup ¢i sténu pfistfesku. K tomuto kroku by se mélo pfistupovat jen
v odiivodnénych piipadech. Na zastavkovém stanovisti by se mél vyskytovat pouze jeden
oznac¢nik. Tabule pro jizdni fady lze umistit na jiném vhodném mist¢, je-li to odtvodnitelné.
Na oznaéniku se tyto tabule umist'uji kolmo nebo rovnobézné s nastupni hranou. Vzdalenost
levého okraje ozna¢niku od néstupni hrany, respektive nejkratsi vzdalenost prvku umisténém

na ozna¢niku od nastupni hrany, by méla byt nejméné 0,6 m a nejvice 2 m (3).

1.4.3 Plocha nastupisté

Povrch nastupiSté zastavky by mél byt dostate¢né rovny, ale také neklouzavy
a zpevnény. Jeho podélny sklon by nemél byt vyssi jak 4 %, nebo 6 % pii zhorSenych
terénnich podminkach. Pti¢ny sklon se musi pohybovat v rozmezi od 0,5 % do 2 %.
Nastupisté se zpeviiuje podobnym zplisobem jako chodniky a musi umoznit bezpecny ptistup
osobam na voziku. Na volbu materidlu maji vliv 1 pozadavky ostatnich osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace (3).

Nastupist¢ musi mit dostateCnou S$itku za ucelem umoznéni bezpeéného pohybu
cestujicich. Navrhuje se na zékladé primérného obratu cestujicich na zastavce. Doporucena
podminkach a ve stisnénych podminkach, které se mohou vyskytovat v intavilanu, az 1,7 m.
Nejmensi prichozi Sitka v misté zastavkového oznacniku, ktery se nachazi u pfistupu na
nastupisteé, je 1,5 m. Tato Sitka muze byt ve stisnénych podminkach snizena na hodnotu
0,9m. AZ na vyjimky by mél byt volny prostor mezi bezpe€nostnim odstupem a pevnou
prekazkou nejméné 1,5 m, ¢i v odivodnénych pifipadech 0,9 m. V intravilanu by mél byt
volny prostor mezi nastupni hranou a pevnou prekazkou, za béznych okolnosti, alesponi 1,7 m

(3).

Bezpecnostni odstup

V plose nastupisté by se mely nachdzet maximalné dvé barvy. Tteti barvu je mozné
pouzit pii vyznaceni bezpecnostniho odstupu. Bezpecnostni odstup musi byt vyznacen podél
celé délky nastupni hrany. Jeho hranice se vyznacuje za pouziti vizudln¢€ kontrastniho pruhu,

ktery musi mit zarovnané okraje a $itku nejméné 0,15 m. V praxi se ale vyuziva vyznaceni
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bezpecnostniho odstupu s vyuzitim barevné kontrastniho pruhu stejné barvy jako signdlni pas
a vypliuje prostor od obrubniku tvoriciho nastupni hranu az do vzdalenosti 0,5 m od nastupni

hrany. Material pro bezpec¢nostni odstup nesmi byt hmatové kontrastni (3).

1.4.4 Prirozena vodici linie

Ptirozena vodici linie je tvofena pfirozenymi Castmi prostiedi. Jedna se zejména
0 sténu domu, podezdivku plotu a obrubnik travniku, ktery by mél byt vyssi nez 6 cm.
Pouziva se také zabradli, které musi byt opatfené zarazkou pro bilou htil nebo ptipadné i jiné
kompaktni prvky, které maji Sitku nejméné 0,4 m a vysku nejméné 0,3 m. Pfirozena vodici
linie slouzi k orientaci nevidomych a slabozrakych osob a umoznuje jim pohyb v interiéru
nebo exteriéru. V odiivodnénych piipadech 1ze mimo zastavéné tizemi obce tuto linii nahradit
samotnym okrajem komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci. Obrubnik chodniku, ktery
je smérem do vozovky neni pifirozenou vodici linii (2).

Nejkratsi délka jednotlivych €éasti pfirozeného hmatného vedeni mize byt 1,5 m.
V ptipadé, ze se jednd o zménu dokoncenych staveb, je mozné v odiivodnénych piipadech
tuto hodnotu zmenSit az na 1 m. Pferuseni pfirozené vodici linie mezi jednotlivymi ¢astmi
ptirozeného hmatného vedeni slouziciho pro osoby se zrakovym postizenim, a to hlavné mezi
obvodovymi sténami domi, které jsou umisténé pii chodniku, je mozné uskutecnit nejvyse na
vzdalenost 8 m. Toto preruseni vSak musi byt doplnéno umélou vodici linii (2).

Pfirozenou vodici linii 1ze na nastupisti zastavky v odiivodnénych piipadech nahradit

signalnim pasem (3).

1.45 Systém umélych vodicich linii

Systém umélych vodicich linii tvofi zakladni soustavu prvk umoZiiujicich samostatny
a plnohodnotny pohyb a orientaci nevidomych osob, ¢i osob s jinym zdvaZznym postiZenim
zraku.

Signalni pas

Signalni pas (SP) je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera oznacuje misto odboceni
z vodici linie K orienta¢né dulezitému mistu. Uruje smér ptfechazeni, moznost ptistupu
k mistu nastupu do vozidel vefejné dopravy, urCuje okraj obytné a pési zony nebo moznost
ptistupu ke schodiim do podchodu nebo na lavku. Soucasné urcuje zejména moznost piistupu
k ptechodu pro chodce, nebo také k zelezni¢nimu piejezdu. Soucasné SP musi mit Sitku
0,8 maz 1 m a délka jeho vedeni ve sméru musi byt nejméné 1,5 m. U zmén dokoncenych

staveb je mozné sniZit tuto hodnotu v odiivodnénych piipadech az na 1 m. Povrch signalniho
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pasu musi byt S vizudlnim a hmatovym kontrastem. Povrch vzdéalené plochy nejméné 0,25 m
od tohoto pasu musi byt rovinny a také vici signalnimu pasu musi byt vizualné kontrastni.
Lze ustoupit od pozadavku na vizudlni kontrast v pamatkovych zonach a rezervacich,
v soub¢hu chodniku a cyklistické stezky a pii pouziti barevnych vzort v dlazbé. SP musi
zaCinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Odbocky a zmény sméru se zfizuji zejména
Vv pravém thlu (2).

Na nastupisti zastdvky ma signalni pas za ukol piivést nevidomého od vodici linie
k mistu pro nastup do prvnich dvefi vozidel vefejné dopravy a zaroven k oznaéniku. Signalni
pas je veden od vodici linie ve vzdalenosti 0,6 m az 1 m od oznacniku a zakoncen 0,5 m pred

nastupni hranou (3).

Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera ohraniuje misto pro osoby se
zrakovym postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné. Zejména definuje pomoci
hmatového kontrastu (vystupky) mezi chodnikem a vozovkou v misté¢ snizeného obrubniku
a také urcuje hranici vstupu na zelezni¢ni piejezd nebo prechod, okraj nastupisté tramvajové
zastavky s pojizdénym mysem (rozhrani chodnik x vozovka), misto se zakazem vstupu, 0Kraj
zpevnéné plochy na zeleznici, konec vefejnosti pristupné casti nastupisté¢ kolejové
dopravy, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu dopravniho rezimu na okraji
pesi a obytné zény. Povrch varovného pasu musi mit Sitku 0,4 m a jeho povrch je vzdy
hmatové kontrastni. Povrch plochy musi byt rovinny a musi byt vici varovnému pasu
vizualn¢ kontrastni do vzdalenosti nejméne 0,25 m od tohoto pasu. Od pozadavku na vizualni
kontrast lze také ustoupit v rezervacich a pamatkovych zonach. SP musi byt ptresahnut
varovnym pasem na obou stranach nejméné o 0,8 m. Na chodniku, ktery ma Sitkou mensi nez
2,4 m a nelze na ném vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas veden na stran¢
u ptirozené vodici linie. Pfesah varovného pésu se v tomto piipad€ zifizuje pouze na jedné
strané (2).

Uméla vodici linie

Uméla vodici linie (UVL) je specialné vytvofend soucast stavby, kterd slouzi
K orientaci osob se zrakovym postizenim pii pohybu v exteriéru nebo interiéru, hlavné ale pfi
pohybu po nastupisti metra bez pfirozené vodici linie. Sitka umélé vodici linie je v interiéru
nejmén¢ 0,3 m a v exteriéru 0,4 m a tvofi ji podéIné drazky. Stejné jako u SP se zmény sméru
a odbocky zfizuji jen v nezbytné mife a pfednostné v pravém uhlu. Odboceni se znaci

prerusenim vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie. Nejméné
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0,8 m od osy umélé vodici linie nesmi byt v oboustranné vzdalenosti zddné (neoznacené)

prekazky. Uméla vodici linie musi vzdy navazovat na ptirozenou vodici linii. (2).

1.4.6 Osvétleni

I osvétleni zastavky mlze vyznamné ovliviiovat jeji pfistupnost. Zastavky, které jsou
umisténé v intravilanu, by mély byt osvétlené umélym osvétlenim. V ptipadé nedostatecného
osvétleni by zastdvkova stanovisté méla mit vlastni osvétleni, aby byla zajisténa cCitelnosti
jizdnich tadd v mist¢ oznacniku zastavky i pfi pobytu vozidla v zastavce. Pokud neni mozné
z vaznych divodi dostatecné osvétleni zajistit, musi byt na stanovisti alesponi znacka
zastavky v reflexni tprave (3).

Zastavky, které jsou umisténé v extravilanu, mohou mit v pfipad¢ potfeby vlastni
osvétleni. Opét by pak méla byt zajiSténa Citelnost jizdnich fadi v misté oznacniku zastavky

| pfi pobytu vozidla v zastavce, nebo zajisténi znacky zastavky s reflexni Gpravou (3).

1.5 Vybrana mésta okresu Usti nad Orlici
Pro tuto praci byly vybrany prvni dvé mésta s nejvyss$im poctem obyvatel v okresu

Usti nad Orlici. Jedna se o mésto Usti nad Orlici a Ceska Tebova.

1.5.1 Mésto Usti nad Orlici

Mésto Usti nad Orlici (UO) je okresnim méstem lezicim v Pardubickém kraji na
soutoku fek Tiché Orlice a Ttebovky (7). Ve mésté zilo k 1. 1. 2019 celkem 14 196 lidi (8).
Jeho katastralni vyméra ¢inila k 1. 1. 2018 celkem 36,37 km? (9). Sklad4 se z osmi méstskych
¢asti, a to z Casti Usti nad Orlici, Cernovir, Dolni HouZovec, Horni HouZovec, Hylvaty,
Kerhartice, Knapovec a Oldfichovice, viz. obrazek 1. Ve mésté se nachazi Zelezni¢ni stanice
Usti nad Orlici a Zelezniéni zastavky Usti nad Orlici mésto a Cernovir. Ty lezi na tratich
¢. 010 a 024. Blizko méstského centra se nachazi autobusové nadrazi s 18 stanovisti, které
vyznamné slouZi pro odbaveni cestujicich. Mésto ma dale 34 autobusovych zastdvek se
64 zastavkovymi stanoviSti. Méstem prochdzi silnice prvni tfidy €. 14 a silnice druhé tridy

¢. 360 a ¢. 315.
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Obr. 1: Mésto Usti nad Orlici

1.5.2 Mésto Ceska Tiebova

Mésto Ceska Tiebova (CTr) se rozkladd zejména podél teky Tiebovky, jiho-
jihovychodné od mésta Usti nad Orlici. Je nejlidnatgjsim méstem okresu Usti nad Orlici. Ve
meésté zilo k1.1.2019 celkem 15 508 obyvatel (8). Jeho Kkatastralni vyméra Ccinila
k 1. 1. 2018 celkem 41 km? (9). Sklada se ze 6 méstskych &asti, kterymi jsou Ceska Ttebova,
Parnik, Lhotka, Skuhrov, Svinna a Kozlov, viz. obrazek 2. Naléza se zde zelezni¢ni stanice
Ceskéa Ttebova. Jsou zde vedeny traté 010, 260 a 270. V t&sné blizkosti Zelezni¢ni stanice
Ceska Trebova se nachazi autobusové nadrazi s 6 stanovisti, které spolu se stanici tvofi
multifunkéni dopravni terminal. Pod mésto spadd celkem 28 zastavek s 50 zastavkovymi

stanovisti. Uzemim mésta prochézi silnice prvni tiidy &. 14 a silnice druhé tiidy & 358
ac. 315.
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Obr. 2: Mésto Ceska Tiebova

1.6 Zaznam a zpracovani terénnich dat
Aby bylo mozné provést vyhodnoceni souc¢asného stavu zastavek, bylo nejdiive nutné
0 nich ziskat potfebné informace. Ty se ziskaly sbérem terénnich dat a jejich naslednym

zpracovanim.

1.6.1 Sbér terénnich dat

Pted samotnym sbérem terénnich dat vZdy probé&hla ptiprava ve formé seznameni se
s tizemim danych mést a S polohou zastavek linkové doprav. K tomu byla vyuzita internetova
mapova aplikace Mapy.cz. Pomoci této aplikace byly nalezeny vSechny zastavky nachézejici
se ve méstech Usti nad Orlici a Ceska Tiebova a zastavky, které spadaji pod jejich dopravni
obsluhu. Také bylo provedeno ptfedbézné zhodnoceni jejich stavu pomoci panoramatickych
snimkid. Protoze se pfedpokladal presun mezi zastavkami pomoci chiize, byla snaha
0 naplanovani co nejkratSi a nejpfijatelnéjsi trasy. Nasledné¢ byl vytvofen a vytiStén
zaznamovy arch, ktery obsahoval seznam zastavek a prostor pro poznamky. Struktura tohoto
archu byla na zaklad¢ ziskanych zkuSenosti béhem prvnich dni sbéru terénnich dat, a po

konzultaci s vedoucim této prace, nasledné¢ upravena a optimalizovana pro snadnéjsi
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a prehlednéjsi zapis udaji o dalSich zastavkach. Hodnocené bezbariérové prvky byly
stanoveny na zéklad¢ dohody vedouciho této prace se zastupcem odboru dopravy a silni¢niho
hospodarstvi Krajského ufadu Pardubického kraje.

Sbér terénnich dat o zastavkach ve mésté Usti nad Orlici prob&hl v druhé poloving
mésice fijna roku 2018. Trasa byla rozdélena na tfi ¢asti a pro kazdou ¢ast probehl sbér dat
v jiny den. K pfepravé do mésta bylo vyuzito vlakové spojeni. Nasledovala chiize po zvolené
trase, béhem niz byla vyuzita pro lepSi orientaci navigace mobilni aplikace Mapy.cz.
Vzhledem k naro¢nosti a k rozlehlosti uzemi, na kterém se nachazely zastavky, doSlo béhem
sbéru dat 1 na vyuziti mobilni aplikace Jizdni fady IDOS a k ptepravé vlakem i autobusem do
okrajovych ¢asti mésta.

V Ceské Tiebové probshl sbér terénnich dat na prelomu biezna a dubna roku 2019.
Casova prodleva mezi prvnim a druhym sbérem je zapii¢inéna zejména &ekanim na lepsi
povétrnostni podminky. V Ceské Tiebové autor vyuzil ptijovny jizdnich kol CD a to pro sbér
dat v okrajovych méstskych éastech, tedy zejména v ¢asti Skuhrov, Svinna a Kozlov. Do
zbylych c¢asti byl proveden ptesun chiizi.

K samotné dokumentaci byl pouzit svinovaci metr, digitalni fotoaparat a zaznamovy
arch s propiskou. Na kazdém zastavkovém stanovisti byla zméfena a zaznamenana zejména
vySka nastupni hrany. Pfipadné bylo zapsano, Ze se jedna o bezbariérovy obrubnik. Dale byl
kontrolovan rozmér, material a barva bezpe¢nostniho odstupu, ale jen pii vyskytu systému
umélych vodicich linii. U ozna¢niku se kontrolovala hlavné jeho poloha vzhledem k nastupni
hrané. U signalniho pasu se zaznamenavala jeho poloha vii¢i ozna¢niku a vodici linii, chyby
materidlu, barevny kontrast i chybny rozmér. Pokud se v prostoru zastdvkového stanovisté
nebo v jeho blizkém okoli nachéazela vodici linie, pak byl poznamenan jeji typ. Pro pozdgjsi
kontrolu stavu byly pofizeny fotografie jednotlivych zastavkovych stanovist a jejich
chybnych bezbariérovych Uprav. Fotografie vétSiny zastdvek si l1ze prohlédnout na CD

piiloze.

1.6.2 Zpracovani zaznamenanych dat a fotografii

Po sbéru terénnich dat a vytvofeni fotografii prob&hlo dodate¢né porovnavani
a hodnoceni. Fotografie byly porovnany s daji, které byly zaznamenany do archu, a nasledné
byla provedeno upfesnéni a doplnéni nékterych udaji, které byly zapomenuty nebo
prehlédnuty. Také bylo mozné pomoci fotografii ohodnotit parametry, které v pocatecni fazi
sbéru dat nebyly stanoveny. Data byla nasledné piepsana do elektronické podoby. Tabulka

obsahuje zakladni prvky zastavky, které se bezbariérové upravuji, a pomoci symbolt se K ni
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pfipisuji jeji parametry. Zarovenl rozhrani tabulky miiZze slouZzit pro dalsi uziti a moznost
zapisu parametrd piimo v terénu a predejde se tak dalsi dodatecné praci, pfi které se museji
porovnavat poznamky s fotografiemi. Jak tabulka vypada, je mozné vidét v tabulce 1. Celou

tabulku se zaznamenanymi daty lze najit v piilohach A a B.

Tab. 1: Ukazka zaznamové tabulky

Zastavka & SP
. —— NH Bezpec. Oznaénik VL Pozn.
Smér/umisténi odstup A/N ‘ P ‘ M ‘ B ‘ R

zZel.st.
(s:canovw§tebllzevk BB U p A S Al o
nadrazni budové)
(s:canowstedaleod BB U p A S Al o
nadr. budovy)
Zel.zast.mésto
Dlouha Trebova BB A P-T-R A )z | - |A|-| O
Libchavy BB A P-T-R A J - |A|-]0

Zdroj: autor

V levém sloupci jsou setazeny pod sebou podle abecedy, a podle méstské casti,
jednotlivé nazvy zastavek, které jsou vyznafeny tucné. U kazdé zastavky je doplnén smér
vedeni linek pro jednotliva zastavkova stanovisté. Sméry byly dohledany dodate¢né
S vyuzitim internetové aplikace Mapy.cz a internetového vyhledavace jizdnich tada IDOS.
Pokud nebylo mozno ur¢it smér vedeni linek pro zastavkové stanovisté, bylo pouzito rozliseni
pomoci uréeni polohy vzhledem k vyznamnému orientaénimu bodu. U zastavek s jednou
nastupni hranou sméry uvedeny zpravidla nejsou. To nastdva naptiklad u zastavek
s autobusovym obratistém.

Pro nastupni hranu slouzi zkratka ,,NH“. Zde se zapisovalo, zdali se jedna
0 bezbariérovou nastupni hranu ,,.BB“ a pokud ne, byla zapsana jeji vyska. V ptipadé, ze
nastupni hrana nebyla fyzicky pfitomna, je zde uvedeno ,,N “. Pokud nebyl nalezen ozna¢nik
zastavky, nebylo zpravidla mozné urcit misto pro zméfeni vysky nastupni hrany.

Pro bezpecnostni odstup se vyuziva ,,A“ v pfipadé, Ze je zde spravné vyznacen
barevny kontrast, ,,N“znamend jeho absenci. Pokud je pouzit chybny material, naptiklad
material s hmatovymi pravami, znaci se ,,M ““. Chybny rozmér vyznaceného odstupu je ,,U “.

Spravnou polohu ozna¢niku vié¢i nastupni hrané¢ symbolizuje ,,A“, polohu jinou ,,P*.
Pokud je ozna¢nik umistén v zatravnéné plose a zpravidla i za obrubnikem mimo dosah

‘

nevidomého, zna¢i se ,,T“. Poloha dopravni znacky ,,Oznacnik zastadvky* rovnobézné
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s hranou nastupisté je oznacena ,,R“. V pfipad¢, Ze se oznacnik na zastavkovém stanovisti
nevyskytuje, znaci se tento stav ,,N“. Pokud je vSak alesponl umisténa dopravni znacka
zastavky na jiné na konstrukci, zpravidla ptistresku, pise se ,, K .

Ptitomnost signalniho pasu ,,SP“ se znac¢i pismenem ,,A“. Pro jeho nepfitomnost se
pouziva pismeno ,,N“ a dale se jiz zadné jeho vlastnosti nevypliuji. Jeho poloha vici
oznacniku ,,P “ se v ptipad¢ spravnosti znaci ,,S “ a v ptipad¢ jiné polohy se pise pismeno ,,J “.
Pokud signalni pas vede do prostoru pfistieSsku zastdvky, pak se tento stav znaci pomoci
pismena ,,Z“. V ptipad¢ chyby materialu ,,M “ se pti pouziti dlazby bez hmatového kontrastu
pise ,,H “. U barevného kontrastu ,,B “ se znac¢i jeho pfitomnost pismenem ,,A“ a neptitomnost
pismenem ,,N “. Pokud ma signalni pas chybny rozmér ,,R “, pak se uvedla jeho velikost.

Pokud se v prostoru zastavkového stanovisté a v nejbliz§im okoli nachazi vodici linie
»VL“, je uveden jeji typ. Pro obrubnik je pouzito ,,O“, sténu domu nebo zidku ,,S“, zdbradli
»Z", Vv piipadé umélé vodici linie ,,UVL “. Pokud se jedna o jiny typ, uziva se ,,J . Absence
pouzitelné vodici linie se znaci,, N “.

Jestlize nemohla byt urena poloha zastdvkového stanovisté z diivodu chybéjiciho
oznaceni, jiz dale neslo poznamenat zddné hodnoty. Paklize se nevyskytuje plocha néastupisté,
a tedy 1 nastupni hrana, je poznamenana jiz jen ptfipadna neptitomnost oznacniku.

Pokud doslo béhem sbéru dat nebo pii kontrole pomoci fotografii ke zjisténi néjaké
specifické situace nebo stavu, bylo toto zjisténi uvedeno v poznamkach. Jednalo se naptiklad
o nenalezeni stanoviSté zastdvky v dlsledku chybé&jiciho oznac¢niku nebo o poSkozeni

nastupni hrany.

1.7 Statistické vyhodnoceni stavu zastiavek ve mésté Usti nad Orlici

V této cCasti je statisticky vyhodnocen stav zastavek, respektive zastavkovych
stanovist, ve mésté Usti nad Orlici. Jedna se o viechny zastavky, které se nachazi na tizemi
mésta nebo slouzi k dopravni obsluznosti jejiho izemi.

Vyjimkou je autobusové nadrazi, které do této statistiky zahrnuto nebylo. To ma vSech
18 stanovist' ve stejném stavu bez bezbariérovych uprav. Je zde potieba jeSté¢ dodrzovat
pozadavky CSN 73 6425-2. Do statistiky viak byly zahrnuty zastavky Popradska
a Na Stépnici, které v tuto chvili slouZi pouze pro méstskou hromadnou dopravu.

Na zaklad€é srovndni ziskanych fotografii s panoramatickymi snimky na portalu
Mapy.cz bylo zji§téno, e od ¢ervna roku 2017 do Fijna roku 2018 nedoslo v Usti nad Orlici

k Zadnym bezbariérovym upravam zastavek.
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Nejdiive jsou statisticky vyhodnocena zastavkova stanovisté podle typu a zastavky
podle umisténi na katastralnim tizemi mésta, pak troven provedeni bezbariérovych uprav

zastavkovych stanovist’, a nakonec jsou vyhodnoceny jednotlivé bezbariérové prvky.

1.7.1 Rozdéleni podle typu zastavkového stanovisté (UO)

Vzhledem Kk tomu, Ze stavajici zastavkova stanovisté nemaji Casto klasické usporadani
béznych typa zastavkovych stanovist, a to zejména v extravilanu, byla stanovisté pfifazena
typu, ktery odpovida nejvice jejich stavebnimu feseni.

Ve mésté se vyskytuje celkem 32 =zastavkovych stanovist’ V jizdnim pruhu,
27 zastavkovych stanovist se zalivem, 2 fyzicky oddélena zastavkova stanovisté
a 3 zastavkova stanovisté v obratisti. Z obrazku 3 je patrné jejich zastoupeni z celkového
poctu. Nejvice jsou zastoupeny zastavkova stanovisté V jizdnim pruhu s 50,00 %. Do této
kategorie byly zafazeny i stanoviSté bez nastupni hrany, tedy s nastupem z Grovné vozovky.
O néco méné maji zastavkova stanovisté se zalivem a to 42,19 %. Nejméné jsou zastoupena
fyzicky oddélena zastavkova stanovisté. Nachéazi se u zelezni¢ni stanice a patfi stejnojmenné
zastavce. T¢ch je jen 3,12 %. Zastavkovych stanovist’ v obratisti je 4,69 %. Nejedna se vzdy

0 klasicka obratisté, ale 1 napf. o stanovisté s obratem autobust na parkovaci plose.
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stanovisté v stanovisté se zastavkové stanovisté v
jizdnim pruhu zalivem stanovisté obratisti

Zdroj: autor

Obr. 3: Typy zastavkovych stanovist (UO)

1.7.2 Rozdéleni podle umisténi na katastralnim zemi mésta (UO)
Rozdéleni zastdvek podle umisténi na katastralnim tizemi mésta hraje svou roli pfi
navrhu zastavek. Zejména md vliv na vybér typu zastdvkového stanovisté. Zastavky

V intravilanu a v extravilanu maji rozdilné potfeby a na to také reaguji pravni a technické
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predpisy, které specifikuji rozdilné pozadavky pii ndvrhu zastavek. To se tykd i jejich
bezbariérovych uprav.
Na tizemi Usti nad Orlici se nachazi 54 zastavkovych stanovist v intravilanu, coZ je

podle obrazku 4 celkem 84,37 %. V extravilanu se pak nachazi 10 stanovist' s 15,63 %.

100%
90% 84,37%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

15,63%

Intravilan Extravilan

Zdroj: autor

Obr. 4: Umisténi na uzemi (UO)
1.7.3 Celkova uroven provedeni bezbariérovych uprav zastivkovych stanovist’

(UO)

V celkovém provedeni bezbariérovych tprav zastavkovych stanovist se bere v potaz
celkovy stav vSech stanovist a mira jejich uprav. To znamend, Ze jsou zde hodnoceny jak
veskeré Upravy pro nevidomé, tak provedeni nastupni hrany.

Zcela spravné, spliujici vSechny zadané a kontrolované Gpravy a hodnoty, neni ani
jedno zastavkové stanovisté. Stanovisté, které ma spravné provedeni nastupni hrany i tprav
pro nevidomé, krom¢ umisténi oznacniku, je jen 1, tj., jak je vidét na obrazku 5, zastupuje
1,56 %. Toto stanovisté dosahlo nejlepsiho vysledku ze viech. Jedna se o zastavku Usti nad
Orlici,,nemocnice, ve sméru na Dlouhou Tfebovou. Stanovisté ve druhém sméru vSak neni
upraveno vibec. Bezbariérové upravy s vice nedostatky méla 3 stanovisté, a tedy 6,25 %.
Tato stanovis§té maji kromé chyb u ozna¢niku také dalsi chyby u uprav pro osoby s omezenou
schopnosti orientace. Jen pozadovanou vysku nastupni hrany nemé zadné stanovisté. Zbylych

59 stanovist, zastupujicich 92,19 % je bez jakékoliv bezbariérové tipravy.
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Zdroj: autor

Obr. 5: Spravnost BB uprav (UO)

1.7.4 Provedeni nastupni hrany (UO)

Provedeni nastupni hrany ma zésadni vliv na bezbariérovou pfistupnost pro osoby
s omezenim pohybu, zejm. pro osoby na voziku. Zastavkovych stanovist’ s bezbariérovou
nastupni hranou, tedy stanovist’ s kasselskymi obrubniky, je ve mésté celkem 5, a tedy dle
obrazku 6 je to 7,81 %. Starsi stanovisté, které by mélo béznou nastupni hranu s pozadovanou
vyskou alesponi 16 cm, se nevyskytuje. Jsou zde ale i stanoviste, ktera se pohybuji jen tésné
pod hranici. Celkovy pocet s nedostate¢nou vyskou nastupni hrany je 44, coz je 68,75 %.
Stanovist, ktera nemaji nastupni hranu, tedy probiha nastup z arovné vozovky, je 23,44 %
(15 stanovist). Tato stanovisté se nachazi zejména v extravilanu. Pokud se neberou v tivahu
tyto stanovisté a stanovisté s nulovou vyskou, pak ¢ini primérna vyska nastupni hrany
u zastavkovych stanovist’ necelych 10 cm.

V Usti nad Orlici se nachazi i nékolik stanovist’ s pferu$enou nastupni hranou. Jedna

se 0 nevhodné umisténi snizeného obrubniku.
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Zdroj: autor

Obr. 6: Nastupni hrana (UO)

1.7.5 Provedeni bezpecnostniho odstupu od nastupni hrany (UO)

Bezpecnostni odstup se zde nachazi pouze Vv piipadech, kdy se na néstupisti nachazi
i signalni pas a zpravidla je i pouzita bezbariérova nastupni hrana. To znamena, ze 92,19 %,
tedy 59 zastavkovych stanovist nema vyznacen bezpeCnostni odstup. Dale z obrazku 7
vyplyva, Ze je ve 4,69 % (3 stanovisté) vyznacen spravné a ve 3,12 % (2 stanovisté) ma
chybné vyznaceny odstup. VSechna stanovisté s vyznaCenym bezpecnostnim odstupem se

nachazi v intravilanu.

100% 92,19%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% 4,69% 3,12% 0,00%
0% | ] —
Spravné Chybny rozmér Chybny material Absence
vyznacen vyznaceného bezpeénostniho
barevny kontrast odstupu odstupu

Zdroj: autor

Obr. 7: Bezpecnostni odstup (UO)
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1.7.6 Stav oznacnikii na zastavkovych stanovistich (UO)

Zcela spravnou polohu ozna¢niku nemd ani jedno zastavkové stanovisté. Oznacniky
na nekterych stanovistich jsou vSak blizko ke zcela spravné poloze. Za nespravnou polohu je
povazovano zejména umisténi oznacniku pfili§ blizko, nebo naopak pfili§ daleko od nastupni
hrany a poloha dopravniho znaceni jind nez kolma na nastupni hranu. Jak je uvedeno na
obrazku 8, je téchto stanovist’ celkem 17,19 % (11 stanovist). Pod polohu mimo nastupisté
spadaji oznaéniky, které jsou vétSinou iV kombinaci se Spatné umisténym dopravnim
znaCenim, umisténé na travnaté ploSe, zpravidla za chodnikovym obrubnikem. Téchto
stanovist’ je nejvice a zaujimaji 43,75 % (28 stanovist’). Ve 26,69 % (19 stanovist’) dokonce
oznacnik chybi Uplné. Do této kategorie patii i pouhé umisténi dopravni znacky ,,Oznacnik
zastavky“ na konstrukci, zpravidla zastavkového piistfesku. V piipadé chybéjici nastupni

hrany nebyla poloha oznac¢niku feSena. To se tyka 9,38 % (6 stanovist).
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Zdroj: autor

Obr. 8: Oznaénik zastavky (UO)

1.7.7 Provedeni signalniho pasu na zastavkovych stanovistich (UO)

Pokud se na zastavkovém stanovisti vyskytuje signalni pas, jsou jeho barva, volba
materidlu a rozmér vzdy spravné. U polohy tomu tak vZzdy neni. Spravnou polohu signédlniho
pasu ma 4,69 % (3 stanoviste), viz. obrazek 9. Nespravné vedeny signalni pas do piistiesku
zastavky misto k vodici linii ma 1,56 % (1 stanovisté). Stejné je zastoupena i jind poloha SP.

Zbylych 92,19 % (59 stanovist’) je bez signalniho pasu.
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Obr. 9: Signalni pas (UO)

1.7.8 Vyuzitelné vodici linie na zastavkovych stanovistich (UO)

Za pouzitelnou byla vodici linie stanovena pouze v 28,13 % piipadid. To je
18 stanovist. Ztoho je 10,94 % (7 stanovist) chodnikovy obrubnik, viz. obrazek 10.
V 9,38 % (6 stanovist)) se nachazi u stanovisté sténa domu, podezdivka plotu nebo jini zidka.
Pouze na zastdvce zel.st. se nachazi umélad vodici linie. To jsou 3,13 % (2 stanoviste).
V kategorii jina vodici linie, tedy zejména ve form¢ oploceni, je 4,69 % (3 stanovisté). Jako
pouzitelnd nebyla stanovena vodici linie celkem na 30 stanovistich. To je 46,88 %
z celkového poctu. V piipad¢€, Ze se na stanovisti nenachazi Zadné vodici linie anebo nebylo
stanovis§t¢ z divodu chybéjiciho oznacniku nalezeno, nebyl stav VL feSen. Tato situace

nastala ve 25,00 % (16 stanovist).
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Obr. 10: Vodici linie (UO)

1.8 Statistické vyhodnoceni stavu zastavek ve mésté Ceska Tiebova

V této casti je statisticky vyhodnocen stav zastavek, respektive zastavkovych
stanovist, ve mésté Usti nad Orlici. Jedna se o viechny zastavky, které se nachazi na uzemi
mésta nebo slouzi k dopravni obsluznosti jejiho izemi.

Vyjimkou je autobusové nadrazi, které je soucasti dopravniho termindlu Jana Pernera
a do této statistiky zahrnuto nebylo. Toto nédrazi je moderni a s bezbariérovymi Upravami.
VSechny vSak nejsou provedeny zcela sprdvné. Ma 6 stanovist' S poZadovanou vySkou
néastupni hrany. PoZaduje se dodrzeni CSN 73 6425-2.

Na zékladé srovnani ziskanych fotografii S panoramatickymi snimky na portalu
Mapy.cz bylo zjisténo, Ze od Gervna roku 2017 do dubna roku 2019 doslo v Ceské Tiebové
K bezbariérovym tipravam 4 zastavek s celkem 7 stanovisti v ramci rekonstrukce silnice 1/14.

Stejné jako u predchoziho mésta, jsou i zde statisticky vyhodnocena zastavkova
stanovisté podle typu a zastdvky podle umisténi na katastralnim uzemi meésta, pak uroven
provedeni bezbariérovych tuprav zastavkovych stanovist, a nakonec jsou vyhodnoceny

jednotlivé bezbariérové prvky.

1.8.1 Rozdéleni podle typu zastavkového stanovisté (CTr)
Stejné jako je tomu u predchoziho mésta, 1 zde stavajici zastdvkova stanovisté nemaji
Casto klasické uspotadani béznych typu zastavkovych stanovist. Pfifazeni stanovist tedy

probéhlo obdobnym zpiisobem.
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Zastavkova stanovist€¢ v jizdnim pruhu jsou zde vyrazné zastoupena s 64,00 %
(32 stanovist), viz. obrazek 11. Zastavkovych stanovist’ se zalivem je 28,00 % (14 stanovist).
Ve mésté se nachazi 1 fyzicky oddélené zastavkové stanovisté, coz jsou 2,00 %. Do kategorie

zastavkova stanovisté v obratisti bylo zatazeno 6,00 % (3 stanoviste).
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Zdroj: autor

Obr. 11: Typy zastavkovych stanovist’ (CTr)

1.8.2 Rozdéleni podle umisténi na katastralnim uzemi mésta (CTr)

V Ceské Tiebové se nachazi pomérové vice zastivek V extravilinu nez v Usti nad
Orlici. Celkem je umisténo v extravilanu 22,00 % zastdvkovych stanovist, coz je
11 stanovist. V intravilanu se pak nachazi, jak mizeme vidét na obrazku 12, celkem 78,00 %,

a tedy 39 zastavkovych stanovist'.
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Obr. 12: Umisténi na izemi (CTr)

1.8.3 Celkova uroven provedeni bezbariérovych uprav zastivkovych stanovist’
(CTr)

Zcela spravng, spliujici vSechny zadané a kontrolované upravy a hodnoty, neni opét
ani jedno zastavkové stanovisté. Stanovist, které maji spravné provedeni nastupni hrany
i Gprav pro nevidomé, kromé¢é umisténi ozna¢niku, jsou zde 4,00 % (2 stanoviste),
viz. obrazek 13. Bezbariérové Uipravy s vice nedostatky melo 7 stanovist,, a tedy 14,00 %.
Tato stanovisté maji kromé chyb u oznac¢niku také dalsi chyby u tiprav pro osoby s omezenou
schopnosti orientace. Jen pozadovanou vySku nastupni hrany maji 4,00 % (2 stanoviste).

Uplné bez bezbariérovych tprav je 78,00 % (34 stanovist).
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Obr. 13: Spravnost BB uprav (CTr)

1.8.4 Provedeni nastupni hrany (CTr)

Vyska nastupnich hran je u zastavkovych stanoviit' v Ceské Tiebové v priméru vyssi
neZ ve mésté Usti nad Orlici. Pokud by se vzaly v Givahu jen nenulové hodnoty, tak primérna
vyska ¢inni zhruba 10,2 cm. Zastavkovych stanovist s bezbariérovou néastupni hranou, tedy
stanovis$t’ s kasselskymi obrubniky, je ve mésté 14,00 % (7 stanovist), viz. obrazek 14.
Dostatecnou vySku ma 8,00 % (4 stanovisté). S nedostatecnou vyskou nastupni hrany je

46,00 % (23 stanovist)). Bez nastupni hrany je zde celkem 32,00 % (16 stanovist).

100%
90%
80%
70%
60%
50% 46,00%
40% 32,00%
30%
igz(: 14,00% 8.00%
(]
“ =
BB nastupni Hranas Hranas Absence
hrana pozadovanou nedostatecnou nastupni hrany
vyskou vyskou

Zdroj: autor

Obr. 14: Nastupni hrana (CTr)
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1.8.5 Provedeni bezpecnostniho odstupu od nastupni hrany (CTr)

Bezpec¢nostni odstup se i zde nachazi pouze v pfipadech, kdy se na nastupisti nachazi
i signalni pas. Zde vSak oproti pifedchozimu méstu neni jen v kombinaci s bezbariérovou
nastupni hranou. Bezpecnostni odstup neni vyznacen u 82,00 %, tedy 41 zastavkovych
stanovist’ je bez vyznaceného bezpecnostniho odstupu, viz. obrazek 15. Barevny kontrast je
vyznacen spravné v 16,00 % (8 stanovist). Bezpecnostni odstup ma chybny rozmér jen ve

2,00 % (1 stanoviste).
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Obr. 15: Bezpecnostni odstup (CTr)

1.8.6 Stav oznacnikii na zastavkovych stanovistich (CTr)

Zcela spravnou polohu ozna¢niku neméd opét ani jedno zastdvkové stanoviste.
Nespravnou polohu ozna¢niku vG¢i nastupni hrané ma 20,00 % (10 stanovist),
Viz obrazek 16. Stejné jako u predchoziho mésta, i zde plati, Ze pod polohu mimo nastupisté
spadaji oznacniky, které jsou vétSinou i v kombinaci se Spatné umisténym dopravnim
znacenim, umisténé na travnaté plose, zpravidla za chodnikovym obrubnikem. Celkem jich je
22,00 % (11 stanovist). Velkym problémem je zde Casta absence oznaéniku. Ten chybi ve
46,00 % (23 stanovist). Izde patii do této kategoriec pouhé umisténi dopravni znacky
,Oznacnik zastavky* na konstrukci, zpravidla zastavkového piistiesku. Ve 12,00 %

(6 stanovist)) chybi nastupni hrana, a proto nebyla poloha ozna¢niku fesena.
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Obr. 16: Oznac¢nik zastavky (CTr)

1.8.7 Provedeni signalniho pasu na zastavkovych stanovistich (CTr)

Pii vyskytu signalniho péasu na zastdvkovém stanoviSti jsou jeho barva, volba
materialu a rozmér vzdy spravné. U polohy tomu tak ale Casto neni. Ve spravné poloze je
umistén SP v 6,00 % (3 stanoviste), viz. obrazek 17. Do ptisttesku zastavky vede SP v 8,00 %
(4 stanoviste). Jinou nespravnou polohu maji 4,00 % (2 stanovisté). Zbylych 82,00 %

(41 stanovist) je bez signalniho pasu.

100%
90% 82,00%
80%
70%
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50%
40%
30%
20%
10% 6,00% 8,00% 4,00%
0% [ | I —
Spravna poloha SP vede do Jina poloha Absence
SP pristresku signalniho pasu
zastavky

Zdroj: autor

Obr. 17: Signalni pas (CTr)
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1.8.8 Vyuzitelné vodici linie na zastavkovych stanovistich (CTr)

Vyuzitelnd vodici linie se vyskytuje v 66,00 % (33 stanovist’) ptipadd. Zastoupeni
jednotlivych typt je u obrubniku 12,00 % (6 stanovist), viz. obrazek 18, st€na nebo jind zdéna
linie 14,00 % (7 stanovist), jina vodici linie 8,00 % (4 stanovi$té). Uméla vodici linie se zde
nevyskytuje. Ve 24,00 % (12 stanovist) se nevyskytovala vyuzitelna VL. Z diavodu
nenalezeni zastdvkového stanovisté nebo chybéjici nastupni hrany zde nebyl feSen stav u
42,00 % (21 stanovist)).

100%
90%
80%
70%
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40%
30% 24,00%

20% 14,00%
o 12,00% 8,00%
. 0 0 o> m
0%
Obrubnik Sténanebo  UVL Jindvodici  Zadna Stav

zidka linie vodici linie neresen

Zdroj: autor

Obr. 18: Vodici linie (CTr)

36



2 NAVRH UPRAV

V této kapitole jsou navrzeny bezbariérové upravy stanovist. Nejdiive je proveden
navrh bezbariérové priveétivého néstupisté a pak jsou provedeny néavrhy pro zastavkova
stanoviSté v jizdnim pruhu a pro zalivova stanovisté. Vzorové navrhy stanovist byly
vypracovany V programu AutoCAD pro 2D a 3D projektovani a konstruovani. Lze si je
prohlédnout i na CD piiloze. Navrhy stanovist vybranych zastdvek byly vypracovany

V pocitacovém programu pro Upravu a vytvareni rastrové grafiky GIMP.

2.1 Nastupisté zastavkového stanovisté

Vzhledem K tomu, ze nastupisté rtuznych typl zastavkovych stanovist maji stejné
prvky a jejich parametry, bylo navrzeno jednotné doporucené nastupisté pro vSechny typy
zastavkovych stanovist. Jeho hodnoty jsou pievazné doporuc¢ené minimalni hodnoty pro
stanovisté. Pouziti téchto hodnot vychdzi z omezenych moznosti z divodu stisnénych
podminek pro rekonstrukci zastavek ve zvolenych méstech.

Délka nastupni hrany je na obrazcich 19, 21, 22 a 24 navrzena na délku jednoho
autobusu, v tomto ptipadé¢ 12 m. Tato délka bude na vé&tSiné stanovist’ stacit. AvSak, lze
nastupni hranu navrhnout delsi nebo krat$i na zaklad¢ potieby dle kapitoly 1.4.2. Nastupni
hrana je vytvoirena z kasselského bezbariérového obrubniku, standardn€ o vysce 0,2 m. Tento
obrubnik umoziuje tésné piistaveni autobusu k nastupni hrané. Oznacnik je na obrazcich
umistén na zacatku nastupisté 0,6 m od néstupni hrany. Takto umistény oznacnik signalizuje
nevidomému misto pro nastup do vozidla. Jeho konstrukce vcetné¢ dopravni znacky 1J 4a
a tabule s jizdnimi fady jsou kolmo na osu nastupni hrany a je tak 1épe vidét zastavka pro
fidice a chodce prichazejici k zastdvce. Autor prace navrhuje pouzit bud vyplnénou
konstrukci nebo ozna¢nik ohrani¢eny konstrukci. Takto navrzeny oznaénik umoziuje
bezpecnéjsi pohyb a jeho nalezeni. Na oznacniku je také umistény ndzev zastavky a Stitek
s informacemi Vv Braillové pismu. Takovy ozna¢nik pak dava dobré informace o poloze.
Umisténi $titku na ozna¢niku vSak neni nezbytné. Do vzdalenosti 0,5 m od nastupni hrany je
vyznacen kontrastni barvou bezpe€nostni odstup, ktery upozoriluje osoby se
zrakovym postiZzenim na néastupni hranu. Ve vzdalenosti 1,5 m od bezpecnostniho odstupu se
nachazi vodici linie. V takovém prostoru je schopna osoba na voziku se bezpecné pohybovat.
V intravilanu je vSak mozné tuto hodnotu snizit na 1,7 m od nastupni hrany. Prichozi §itka
mezi oznacnikem a vodici linii mize byt minimalné€ 0,9 m, aby mohla projet osoba na voziku.

Z toho vyplyvé, ze pii dodrzeni zvolené vzdélenosti ozna¢niku od ndstupni hrany a této
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minimalni vzdalenosti od vodici linie, mize mit konstrukce ozna¢niku Sifku maximalné 0,5 m
pfi Sifce ndstupisté¢ 2 m. Pii hodnoté 1,7 m v intravilanu vSak nastdva problém s umisténim
oznacniku (pokud je udavana hodnota 0,6 m od nastupni hrany k levému okraji oznacniku
vztahovana k dopravni znacce 1J 4a a zachova se kolmé umisténi k nastupni hrané). Signalni
pas o Sifce 0,8 m je veden kolmo na nastupni hranu od vodici linie v doporuc¢ené vzdalenosti
0,8 m od oznacéniku a ukonéen 0,5 m od nastupni hrany. Je z barevn¢ a hmatové kontrastniho
materidlu a vede nevidomého od vodici linii k mistu pro nastup do vozidla. Pozadavky na
povrch plochy by méli byt splnény na zaklad¢ 1.4.3. Autor prace navrhuje pouzit skladebnou
dlazbu. V pfipadé, Ze se nevyskytuje pouzitelnd vodici linie, je navrhnuto pouziti
chodnikového obrubniku s vyskou alesponl 6 cm.

Jako dals§i vybaveni zastavky, je navrzen pfistfeSek s bocnicemi z koutového skla,
ktery je umistén 2 m od nastupni hrany. Zvolené umisténi stranou z nastupisté je vzhledem ke
stisnénym podminkam prostiedi vétSiny zastavek nejpravdépodobnéjsi. Na konstrukci je
mozné v piipadé potfeby umistit jizdni fady. Uvnitf piistiesku je umisténo sezeni. Také
osvétleni by mélo byt, zejména v intravilanu, umisténé nejlépe mimo pochozi plochu nebo
pfed zacatkem ndastupiSté. V piipad¢, kdy neni mozné umistit osvétleni, tedy zejména
Vv extravilanu, z dvodu chybéjiciho pfistupu k elektrické siti, je nutné pouzit dopravni znacku
IJ 4a sreflexni upravou. Odpadkovy ko§ by bylo vhodné umistit mimo pochozi plochu
nastupisté, napiiklad na konstrukci pristiesku.

Tento navrh se pokousi o vytvoreni vhodného bezbariérového prostifedi nastupisté.

Z finan¢nich divodu nebo ve velice stisnénych prostorech 1ze vynechat napf. piistiesek.

2.2 Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu

Tento typ se pouzivd zejména na méné frekventovanych komunikacich, na
komunikacich niz8i kategorie, pfi nizké frekvenci zastavujicich autobusi a pifi nizSich
rychlostech. Také se pouzivd v ptipad€, kdy neni dostatek prostoru pro vytvoteni zalivu.
Vyhodou té€chto stanovist’ je snazsi pfistaveni autobusu k nédstupni hrané, plynulé vyjeti ze
zastavky a mensi prostorové pozadavky nez zalivové zastavkoveé stanovisté. Nevyhodou je, Ze
autobus muze prekazet v jizdnim pruhu, a tim vyvolavat nebezpecné situace a zdrZzovat
provoz.

U tohoto typu je bézné, Ze v blizkosti zastavky parkuji u krajnice vozidla. Casto se
vSak stava, ze vozidla parkuji tak blizko, Ze neni mozné pfistavit autobus dostatecné blizko
nastupni hrany, pfestoZe oznacnik zastdvky neumoznuje zastavit na krat§i vzdalenost nez

30m ptfed a 5 m za ni, fidi¢i to bézné porusuji, casto nevédome. Tento problém se da
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eliminovat n¢kolika zptisoby. Jedna z moznosti je pouzit vodorovné znaceni V 11a dostatecné
délky, ktera je pro tfidi¢e dobie viditelnd. To neumoziuje zastavit po celou svoji délku. Dalsi
moznosti je pouzit svislé dopravni znaceni 1J 4c. To neumoznuje zastavit vozidlim od této
znaCky az 5 m za oznac¢nik. V piipad¢ kombinace V 11a a 1J 4c je zdkaz vidét nejvice a fidi se
podle 1J 4c. Dalsi problém nastava, kdyz je nastupni hrana do oblouku. V tom piipad¢ je fidi¢
schopny pfistavit tésn¢ k ndstupni hran¢ pouze predni dvete.

Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu Ize rozdé¢lit na 2 zakladni kategorie. Jedna se
0 zastavkové stanovist¢ v jizdnim pruhu s pfistupem z chodniku, které lze vidét na
obrazku 19, a zastavkové stanovist¢ v jizdnim pruhu bez pfistupu po chodniku, na
obrazku 20.

2.2.1 Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu s pristupem z chodniku
Zastavkova stanovisté v této kategorie se nachdzi zejména v intravilanu a piistup
Knim je po chodniku. Navrh vychazi zejména z navrhu nastupisté dle 2.1. Piistup na

stanovi$té z chodniku nemusi byt jen z boku podél komunikace, ale mize byt umistén i jinde.
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Obr. 19: Navrh zastavkového stanovisté v jizdnim pruhu s pfistupem po chodniku
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Stanovisté zastavky Ceska Tiebova,,zdrav.sti.

Pro navrh bezbariérovych tprav zastavkového stanovisté v jizdnim pruhu s pfistupem
z chodniku byla vybrana zastavka Ceska Tiebova,,zdrav.stt., stanovisté ve sméru na zastavku
Ceska Tiebova,,Primona. Nachazi se v méstské &asti Ceska Tiebova, v ulici Masarykova.
Zastavka je umisténa pobliz sdruzeného ambulantniho zdravotnického zafizeni. Plocha stani
je vyznacena vodorovnym znacenim V 1la. VySka nastupni hrany je pouhych 5 cm, a tudiz
neni splnéna minimalni vyska 16 cm. To urcité ¢inni velky problém pii nastupu a vystupu.
Stanovisté¢ nema vyznacen bezpecnostni odstup a ani neni uzit systém umélych vodicich linii.
Oznacénik je ve Spatné poloze hned u nastupni hrany a dopravni znaceni je rovnobézné
s nastupni hranou. Chodnikovy obrubnik je pfili§ nizky a nemohl by slouzit jako vodici linie.
Pochozi plocha je ze zdmkové dlazby a je potieba Castecné opravit. Zastavkovy pftistiesek je
umistén vhodné, nezasahuje do pochozi plochy a je spravné opatien bo¢nicemi. Dokonce ma
viditelné umistény nazev zastavky. Pobliz nastupisté je umisténo vetejné osvétleni.

Nejprve je potieba upravit vysku nastupni hrany. To mulze ¢init problém, protoze je
potieba ji zvednout alespon o 11 cm. Autor prace doporucuje uzit bezbariérovych kasselskych
obrubnikii. Oznacnik je potfeba umistit do vétsi vzdalenosti od néstupni hrany, nejlépe do
vzdalenosti 0,6 m. Poloha je vyznaCena na obrazku 20. Déle je tfeba pouzit chodnikovy
obrubnik o vySce alespont 6 cm jako vodici linii. Ten by mél byt pfiveden az k aredlu
sdruzeného ambulantniho zdravotnického zafizeni. Od vodici linie je potfeba piivést
Kk oznaéniku ve vzdalenosti nejlépe 0,8 m signalni pas o $ifi 0,8 m, ktery by mél byt ukoncen
0,5 m od nastupni hrany, tedy u vyzna¢ené¢ho bezpecnostniho odstupu. Signalni pas ma
barevny kontrast a vystupky. Bezpe¢nostni odstup je jen barevné kontrastni. Oboji je na
obrazku 20 ¢ervenou barvou. Pted a za zastdvkou parkuji u krajnice vozidla a mohou prekazet
pfi najizdéni do zastavky a autobus pak nemusi byt spravné pfistaven k néastupni hrané. Je
proto vhodné vyznacit prostor bud’ vodorovnym znacenim V 1la zohlednujicim tento stav
nebo je mozné pouzit napt. znacku IJ 4c, kterou autor prace navrhuje umistit na osvétleni

umisténém na obrazku vpravo, pokud by ziistalo zachovéano.
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Zdroj: autor

Obr. 20: Stanovisté zastavky Ceska Tiebova,,zdrav.stt.

2.3 Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu bez pristupu z chodniku

Na tuto kategorii stanovisté neni pfistup z chodniku, ale pouze z ptilehlé komunikace.
Tyto stanovisté se nachazi zejména v okrajovych méstskych ¢astech a v extravilanu. Pfistup je
vytvoten pomoci ndjezdu se snizenym obrubnikem. Podél snizeného obrubniku je umistén az
do vysky 8 cm varovny pas Sifky 0,4 m. Ten ma varovat nevidomého, pokud na této zastavce
vystoupi, Ze vstupuje do komunikace. Pfed pasem je potfeba rovna plocha 1,5x1,5 m pro
umoznéni otaeni osobdm na voziku. Jako vodici linie je pouzit chodnikovy obrubnik vysky
alespon 6 cm, ktery je podél celého nastupisté, v piipadé na obrazku 21 i z boku. Protoze je
tento typ umistén Casto v mistech, kde neni dostate¢ny prostor pro vytvoreni nastupisté je
nutné tento prostor patfi¢né upravit. Naptiklad je mozné odebrat zeminu, tedy provést vykop
a zpevnit okraj svahu, ze které¢ho je zemina odebrana pomoci opérné zdi. Nebo naopak je
mozné zeminu piidat, tedy vytvofit nasyp nebo pouzit armované zeminy a jako vodici linii

umistit podél nastupisté podél nastupisté umistit 2,2 m umistit zabradli.
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Zdroj: autor

Obr. 21: Navrh zastavkového stanovisté v jizdnim pruhu bez piistupu z chodniku
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2.4 Zalivové zastavkové stanoviSté

Zalivové zastavkové stanovisté se pouziva hlavné na vice frekventovanych sinicich, na
komunikacich vyssi kategorie, pfi vySs$i frekvenci zastavujicich autobusi a pfi vysSich
rychlostech. Hlavni vyhodou tohoto typu je, Ze autobus nepiekazi v jizdnim pruhu. Mezi
nevyhody patii problémové piistaveni autobusu v piipadé $patné navrhnutého zalivu nebo
nedostatkem zkuSenosti fidice. Dalsi nevyhodou jsou velké prostorové pozadavky na
vybudovani. Jako problém muze byt i nutnost autobusu nechat se pustit.

U tohoto typu je bézné, Ze je zaliv Spatn¢ navrhnut a neumoznuje z divodu piilis
ostrého uhlu vytazovaciho useku vhodné ptistaveni autobusu k ndstupni hrané. Nedostate¢na
délka nastupni hrany by toto znemoznila uplné. Zejména ve druhém pfipadu je mozné
piistavit jen predni dvefe. Zastavkovy zaliv se navrhuje podle CSN 73 6425-1.

Pfi navrhu zalivu je tfeba dbat zejména na to, aby vyfazovaci i zatazovaci usek byl
dostateén¢ dlouhy, a umoznovaly plynulé zajeti a vyjeti ze zastavky. Ktomu je vhodné
zacatek a konec useku zaoblit. Dale by mél byt zaliv dostatecné Siroky, aby autobus
nepiekazel v jizdnim pruhu.

Zalivové zastavkové stanoviSté lze rozdelit na 2 zékladni kategorie. Jedna se
0 zélivové zastavkoveé stanovisté s piistupem z chodniku, které je na obrazku 22 a zdlivové

zastavkové stanovisté bez pristupu po chodniku, které se nachazi na obrazku 24.

2.4.1 Zalivové zastavkové stanovisté s pristupem z chodniku
Tato kategorie zalivového zastavkového stanovisté je zaloZena zejména na navrhu
nastupisté podle 2.1 a na spravném navrhu zalivu. Nachézi se zejména na frekventovanych

komunikacich a vétSinou v intravilanu.
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Obr. 22: Navrh zalivového zastavkového stanovisté s pristupem z chodniku
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2.4.2 Stanovisté zastavky Usti nad Orlici,,Rieter

Pro navrh bezbariérovych uprav zalivového zastavkového stanovisté S pristupem z
chodniku byla vybrana zastavka Usti nad Orlici,,Rieter, zastivkové stanovisté ve sméru
vedeni linek na zastavku Usti nad Orlici,,nemocnice. Tato zastavka se nachazi v mé&stské ¢asti
Usti nad Orlici, nedaleko Zelezni¢ni zastavky Usti nad Orlici mésto, v ulici T. G. Masaryka,
vedle hotelu Uno. Pojezdova plocha stanovisté je tvotfena zulovymi kostkami, nastupni hrana
je ze zulové obruby a pochozi plocha stanovisté ze skladebné dlazby. Vyska nastupni hrany je
10 cm, tedy nespliluje stanovenou minimalni hodnotu 16 cm. To muze ¢init problém pfi
nastupu a vystupu z autobusu. Na stanovisti chybi vyznaceny signalni pas i bezpecnostni
odstup. Oznacnik je umistén Spatné na zatravnéné plose, pro nevidomého schovany za nizkym
betonovym obrubnikem, ktery ale stale mtize slouzit jako vodici linie.

Vyska nastupni hrany po tpravé by méla byt minimalné¢ 16 cm. Toho lze docilit
zvednutim pochozi plochy stanovisté a vyrovnanim nastupni hrany. Daly by se aplikovat také
bezbariérové kasselské obrubniky. Signalni pas by mél mit po vyznaceni minimalni Sitku
0,8 m a bezpecnostni odstup by mél byt po upravé do vzdalenosti 0,5 m od nastupni hrany.
K vytvoteni bezpecnostniho odstupu lze pouzit skladebnou (,,zamkovou*) dlazbu s barevnym
kontrastem (nikoliv s kontrastem hmatovym — ¢asta chyba) a Kk vytvoieni signalniho pasu
skladebnou dlazbu s barevnym kontrastem a S vystupky. Standardné byla zvolena Cervena
barva, jak je vidét na obrazku 23. Umisténi ozna¢niku je na obrazku navrzeno 0,6 m od
nastupni hrany. Signalni pas by mél vést od vodici linie az k bezpe€nostnimu odstupu a také
by mé¢l vést k oznacniku, od kterého je na obrazku 0,8 m. V piipad¢ zvysSeni pochozi plochy
zastavkového stanovisté by bylo potieba zvysit 1 obrubnik, ktery slouzi jako vodici linie, a to
alespont na 6 cm. Na obrazku 23 vlevo dole lze vidét pteruseni chodniku se snizenym
obrubnikem, které je oznaceno varovnym pasem. Ten by vSak mél byt az do rozdilu 8 cm
mezi vozovkou a chodnikem. Pokud by se uvazovalo o zastdvkovém pftistfesku, tak pokud by
to bylo mozné, bylo by vhodné vzhledem K Sifce pochozi plochy stanovisté, aby byl umistén
spiSe na soucasné zatravnéné ploSe. Také by nemél byt umistény tak, aby do prostoru
pristteSku vedl signalni pas. Takto upravené zastdvkové stanovist¢ by mélo umoznit
dostate¢ny piistup pro vétSinu osob.

Nedaleko zastavky se nachazi i centrum pro zdravotné postizené. K nému vSak vede
jedind trasa z upravovaného stanovisté, a to na obrazku 23 vlevo pfes najezd se sniZzenym
obrubnikem. Bylo by proto vhodné zvazit vybudovani mista pro pfechazeni pies vjezd do
ptilehlého aredlu, a vodici linii na chodniku na druh¢ stran€, aby bylo centrum pfistupné i pro

nevidomé.
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K navrhu bezbariérovych uprav zastavkového stanovisté byla z divodu dobrého thlu

a pohledu shora pouzita panoramaticka fotografie z internetové aplikace Mapy.cz.

Zdroj: (10) — upraveno autorem

Obr. 23: Stanovisté zastavky Usti nad Orlici,,Rieter

2.4.3 Zalivové zastavkové stanovisté bez pristupu po chodniku

Tato kategorie zalivového zastavkového stanovisté se nachazi na frekventovanych i
nefrekventovanych komunikacich v extravilanu. Tato kategorie neni tolik Casta. Podél celého
télesa stanoviSté je potfeba mit vodici linii napf. z chodnikového obrubniku vysky alespon
6 cm. Piistup je na stanovisté je umoznén pomoci najezdu se snizenym obrubnikem. Podél
snizeného obrubniku je umistén az do vysky 8 cm varovny pas Sitky 0,4 m. Ten ma varovat
nevidomého, pokud na této zastavce vystoupi, Zze vstupuje do komunikace. Pfed pasem je

potieba rovna plocha 1,5x1,5 m pro umoznéni otd¢eni osobam na voziku.
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Zdroj: autor

Obr. 24: Navrh zalivového zastavkového stanovisté bez piistupu po chodniku
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2.5 Osazeni oznacniky

Dal$i moznou a nejmén¢ Casové a finan¢né€ naro¢nou upravou zastavkovych stanovist’
je jejich osazeni oznacniky. Bez pfitomnosti oznacniku je problém pro bézného cestujiciho
urcit misto nastupu do vozidla a cestujici ani nevi, kde ma na autobus Cekat. V piipadé
chybéjiciho oznacniku ve vSech smérech zastadvky neni mozné urcit ani piibliznou polohu celé
zastavky. Navic by mély byt v prostoru zastdvkového stanovi§t€¢ umistény jizdni fady
a uveden néazev zastavky, aby m¢l cestujici dostatecné informace o linkéch a jejich odjezdech,
a aby se mohl Iépe zorientovat a urcit svou polohu. Oznacniky by mély byt umistény alespon
na stanovistich, kde se nevyskytuje zastavkovy piistfesek S dopravni znackou ,,Oznacnik
zastavky* umisténou na své konstrukci a jizdnimi fady a uvedenym nazvem zastavky.

Jak vyplyva z analyzy, v Usti nad Orlici je celkem 19 stanovi$t’ bez oznaéniku a z toho
11 stanovist ma alespon vybaveny piistiesek. V Ceské Tiebové je 23 stanoviit’ bez ozna¢niku
a ztoho jen 7 ma alespoit vybaveny piistfeSek. Navic jsou zde 2 zastavky zcela bez
oznacniku, a tudiz je problém je najit. Autor prace tedy navrhuje umistit v t€chto méstech
oznacnik alespon na 24 stanovistich, které jsou zcela neoznaceny. Tato Uprava by méla

prob&hnout piednostné a nezavisle na ostatnich bezbariérovych tipravach.
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3 VYHODNOCENI NAVRHOVANYCH UPRAV

V této kapitole je provedeno vyhodnoceni navrhovanych tprav z hlediska nékladt na
rekonstrukci zastdvkového stanovisté, priority pro rekonstrukci zastdvek a ndroCnosti
provedeni navrzenych vzorovych zastavkovych stanoviit’ ve méstech Usti nad Orlici a Ceska

Ttebova.

3.1 Naklady na rekonstrukci zastavkového stanovisté

Naklady na rekonstrukci nebo vybudovani nového zastadvkového stanovisté zavisi na
vice faktorech. Nejdulezitéjsi je stavebni stav stanovisté pfed zahajenim uprav a uUspotadani
prostoru v misté jeho vyskytu. Vliv na cenu ma také ptipadna tiprava piistupu na samotné
zastavkové stanoviste.

Celkova castka se skladd z ceny za samotné provedeni rekonstrukce a z ceny za
projekt a vydani pottebnych povoleni. Cena za provedeni bézné rekonstrukce, tedy zejména
naklady na praci a material, se pohybuje v rozmezi 20 000 K¢ az 100 000 K¢. Naro¢ngjsi
projekty od 100 000 K¢&. Poplatek za tzemni fizeni je 20 000 K¢, za stavebniho povoleni
10 000 K& a za projekt a inzenyrskou &innost 10 000 K& az 80 000 K¢&. Castky za tizemni
fizeni, stavebni povoleni a projekt se vSak nemusi vztahovat pouze k piestavbé jednoho
zastavkového stanovisté. Prestavba cCasto probihd soucasné s rekonstrukci pozemnich
komunikaci, ke kterym jsou piilehlé, ¢i kompletniho uli¢niho prostoru (11).

Celkova castka za rekonstrukci zastdvkového stanovisté se za béznych okolnosti bez
potfeby vyraznéjSich Uprav terénu a okoli muze pohybovat Vvrozmezi 50 000 K¢ az
250 000 K¢. Tato ¢astka vSak mize byt pii upravach zastavkovych stanovist’ pro 2 vozidla
(dlouhd néstupni hrana, velka plocha zastavkového stanovisté) a pii neptiznivych podminkach
s velkym rozsahem uprav (napf. souvisejici zemni prace) mnohem vyssi a miZe se vySplhat

az na 700 000 K¢ (11).

3.2 Stanoveni priorit pro rekonstrukei zastavek

Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce vSech zastavek, respektive zastavkovych stanovist,
je Casove a finan¢né naro¢na, neni mozné upravit vS§echny zastavky najednou. Je tedy potieba
urcit potadi, aby se pfednostné rekonstruovaly vyznamnéjsi zastavky.

Nejprve je tieba si stanovit vhodné parametry, podle kterych budou zastavky
roztfidény do né€kolika kategorii. Autor prace se rozhodl hodnotit podle poctu linek, poctu
spoju zastavujicich v bézny pracovni den na zastavkach a podle vyznamnych mist a sluzeb,

ktera se nachazi pobliz zastadvek. Mezi vyznamna mista a sluzby patii 2 kategorie. Jsou to
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zdravotni a socidlni sluzby, a sluzby ostatni. Mezi zdravotni a socidlni sluzby patii zejména
nemocnice, zdravotni stfediska a mezi ostatni sluzby napiiklad Skoly a posty. K tomu byl

navrhnut nasledujici vzorec 1.

P =[(Lx2)+Ns)|+[ZS x (Xns X V1)l + [0 X (Xys X V)] £ B [-] (1)
Kde: P.oooovviiiinin. hodnota priority

| pocet linek

NSuiiriiiiiiiinen, pocet spoju zastavujicich v bézny pracovni den

ZS. . pocet zdravotnich a socialnich sluzeb

(O T pocet ostatnich sluzeb

NS« v e eeeeneeneenenns primérny pocet spoju zastavujicich v bézny pracovni den

Vi vaha vys$$i vyznamnosti

Voo vaha niz§i vyznamnosti

B bodové ohodnoceni navic

Pro vahu vyssi vyznamnosti byla zvolena hodnota 0,3 a pro vahu niz§i vyznamnosti
hodnota 0,15. Pii hodnoceni byl vzat také v potaz stav zastavek a kazda zastavka, ktera ma
alespoil jedno zastavkové stanovisté s ¢aste¢né spravnymi bezbariérovymi Upravami, dostava

body navic, viz. vzorec 2.

B = (Xns X V1) (-] (2
Kde: B...ooooviinnnin bodové ohodnoceni navic
NS v e eneeneaneennnns primérny pocet spoji zastavujicich v bézny pracovni den
Vi, vaha vys§i vyznamnosti

Vysledné potadi bylo v zavéru upraveno piictenim zipornych bodi ke dvéma
zastavkam, které lezi v odlehlé oblasti, ale dle jizdniho fadu na nich stavi vysoky pocet spojii.
Zastavky byly nasledné rozdéleny piiblizné ve stejném poctu do 3 kategorii s nejvyssi, stfedni

a nejnizsi prioritou.

3.2.1 Stanoveni priorit v Usti nad Orlici

Na zakladé vyhodnoceni bylo stanoveno, e vyznamné nejvyssi prioritu méa v Usti nad
Orlici autobusové nadrazi, viz. tabulka 2. Do vyhodnoceni bylo zahrnuto, ackoliv se prace
zamétuje na bezbariérové Upravy zastavek, aby bylo poukazano na jeho dillezitost, ptestoze

tomu jeho stav neodpovidd. Hlavnim divodem je vysoky pocet linek a spoji na ném
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zastavujicich. V Usti nad Orlici navic byly do poétu linek a spojii zastavujicich v b&zny
pracovni den zapocitany linky a spoje méstské hromadné dopravy.

Zastavka nemocnice byla vyhodnocena jako zastavka s nejvys$$i prioritou. Kromé
nemocnice se pobliz nachazi 1 dalsi socialni a zdravotni sluzby a na zastavce také zastavuje
vysoky pocet spojii. Naopak nejnizsi prioritu ma zastavka Hylvaty kiiz. V pracovni den na ni
stavi na znameni pouze 2 spoje. Podrobn¢jsi informace o stanoveni priorit se nachazi

v ptiloze C.

Tab. 2: Rozdéleni zastavek dle priorit v Usti nad Orlici

Rozdéleni priorit

Nejvyssi Stiedni Nejnizsi
aut.nadr. Na Tiché Orlici Na St&pnici
nemocnice Popradska Horni HouZovec,rozc.
nakupni zéna U Vaclava Letohradska

Zel.zast.mésto

Kerhartice,Perla

Andrldv Chlum rozc.

Rieter

Cernovir,Vaclavov

Kerhartice,Pod lesem

Hylvaty,sidlisté

Kerhartice,U splavu

Dolni HouZovec

Hylvaty,Perla

Kerhartice,stred

Knapovec,Avena

Tvardkova. Kerhartice,posta Horni HouZovec
U Tfi mostl u Zel.podjezdu Cernovir,otocka
Zel.st. Knapovec Hylvaty, kfiz.
STK Kerhartice,Prazska

Cernovir,rozc.

Dukla

hibitov

Zdroj: autor

3.2.2 Stanoveni priorit v Ceské Ti-ebové

V Ceské Tiebové je nejvyznamngjsi terminal J. Pernera, viz. tabulka 3. Také byl
zahrnut do vyhodnoceni. Na rozdil od autobusového nadrazi v pfedchozim mésté, je jeho stav
Z hlediska bezbariérovosti dobry. Kromé blizké polohy k Zelezni¢ni stanici a zajiSténi
prestupu na vlak, se také nachazi v blizkosti terminélu poliklinika. Nejvyznamnéjsi zastavkou
S nejvyssi prioritou byla vyhodnocena zastavka Parnik,Skola a to hlavné zasluhou vysokého
poctu zastavujicich spoji v pracovni dny a pfitomnosti zdkladnich Skol. Obé zastdvkova
stanovisté jsou bezbariérové upravena s drobnymi chybami. Nejniz$i prioritu mé zastavka

Svinnd. V pracovni den zde stavi jen 4 spoje. Podrobnéjsi informace o stanoveni priorit se

nachazi v ptiloze C.
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Tab. 3: Rozdéleni zastavek dle priorit v Ceské Tiebové

Rozdéleni priorit
Nejvyssi Stredni Nejnizsi

Terminal J.Pernera Korado Pod Bfezinou
Parnik,Skola rozc.Rybnik u Kubelkd
hudebni skola Tesco Parnik,Armaturka
zdrav.str. pivovar Kozlov,haj.
Habrmanova Beseda Kozlov,kfiz.
Lhotka sidl.Travnik u K¥izku
Primona sidl.Borek Hliniky
sidl.Lhotka na Zamosti Skuhrov,Jednota
Svinna,rozc. Skuhrov,kfiz. Skuhrov,voddrna

VCE Svinnd

Zdroj: autor

3.3 Naroc¢nost provedeni navrZenych vzorovych zastavkovych stanovist’

Navrzeni vzorovych zastivkovych stanovist' na zakladé CSN 73 6425-1 a vyhlasky
¢. 398/2009 je jedna véc, ale jejich aplikovatelnost je véc druha. Aktualni stav zastavek je
mnohdy velmi Spatny a velmi ¢asto se 1ze setkat s nedostate¢nymi prostory (,,stisnéné mistni
podminky*) pro navrzena bezbariérova stanovisté. V téchto pifipadech je potieba uvazovat
0 vyznamn¢jS$im zasahu do bezprosttedniho okoli.

Prostor se da zvétsit naptiklad nasypem ¢i vykopem, pokacenim stromu, najmutim ¢i
odkoupenim soukromého pozemku s kombinaci demolice rtiznych zdénych konstrukci ¢i
oploceni. KdyZ ani to neni mozné, musi se bud’ ponechat stavajici nevyhovujici feSeni nebo
pfemistit zastavkové stanovisté ¢i celou zastavku.

Z tohoto hlediska byly vyhodnoceny zastavkova stanovisté jako stanovisté, kde nejsou
potieba véEtsi upravy okolniho prostoru, stanovisté s nutnosti vétSich uprav, a stanoviste,
u kterych je potfeba velmi naroénych Uprav, ¢i dokonce nejsou mozné a lze uvazovat

0 pfemisténi.

3.3.1 Naro¢nost provedeni v Usti nad Orlici

V Usti nad Orlici je celkem 67,19 % zastavkovych stanovist (43 stanovist) u kterych
neni potiteba provadét veétsi Upravy prostoru stanovisté a je mozné se s jejich bezbariérovou
upravou piiblizit ke vzorovym navrhiim, viz. obrazek 25. U 12,50 % (8 stanovist’) vSak uz je
nutné vétSich zasahti do okoli. Potfebu tak naro¢nych uprav, Ze uZz je nutné piemyslet
0 pfesunu zastdvkovych stanovist, ma 20,31 % (13 stanovist). Seznam zastavkovych
stanoviSt’ vyhodnocenych jako s nutnosti vétSich uprav a s naro¢nymi Gpravami se nachazi

v piiloze D.
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Zdroj: autor

Obr. 25: Naro&nost provedeni v Usti nad Orlici

3.3.2 Naro¢nost provedeni v Ceské Tiebové

V Ceské Tiebové je stav o néco horsi. Podet zastiavkovych stanovist, u kterych je
potieba zvazovat presun, je vyssi nez v pfedchozim mésté, a dokonce je vyrovnany s poctem
stanovist vyhodnocenych jako bez potieby vétSich uprav. Celkem tedy obou kategorii je
48,00 % (24 stanovist), viz. obrazek 26. Nutnost vétSich tUprav je u 4,00 % (2 stanoviste).
Seznam zastavkovych stanovist’ vyhodnocenych jako s nutnosti vétSich Gprav a s naro¢nymi

upravami se nachazi v ptiloze D.

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00% 4,00%
0,00% |

48,00% 48,00%

Nejsou potfeba vétsi  Nutnost vétsich Narocné
Upravy Uprav Upravy/presun

Zdroj: autor

Obr. 26: Naroénost provedeni v Ceské Trebové
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ZAVER

Cilem prace byla analyza soucasného stavu zastavek vetejné linkové dopravy ve
méstech Usti nad Orlici a Ceska Tfebova, navrzeni vzorovych bezbariérovych feseni a jejich
aplikace na vybranych zastadvkovych stanovistich.

Z analyzy vyplyva, Ze souasny stav zastavek vefejné linkové dopravy ve méstech
Usti nad Orlici a Ceska Tiebova neni z hlediska bezbariérovosti dobry. Velka ¢ast zastavek je
zanedbana a ma nevyhovujici stavebni feSeni. Vice jak 92 % zastavkovych stanovist v Usti
nad Orlici a 78 % v Ceské Tiebové nema adnou bezbariérovou tipravu ani pozadovanou
vysku nastupni hrany. Mezi nejCastéjsi chyby Vv upravach na bezbariérové upravenych
zastavkovych stanovistich patii zejména Spatné umisténi oznac¢niku a vedeni signalniho pasu
do prostoru ptistresku misto k vodici linii.

Na zékladé vzorovych navrhil zastdvkovych stanovist’ 1ze provést bezbariérové Gpravy
vybranych stanovist tak, jako to provedl autor této prace. Ne vzdy jsou vSak pro to piiznivé
podminky a neobejde se to bez nutnosti vyraznéj$iho zasahu do bezprostiedniho okoli, ¢i
dokonce nutnosti pfesunout stanovistd. V Usti nad Orlici se nachazi v takové situaci pies
20 % zastavkovych stanovist. V Ceské Tiebové to je dokonce 48 % stanovist.

Pro planovéni rekonstrukci zastavek a uréeni jejich pofadi ve méstech Usti nad Orlici
a Ceskda Tiebova se lze fidit podle rozdéleni zastivek vytvofenym autorem prace
a upfednostnit zastavky zafazené do kategorie nejvyssi priority. V Usti nad Orlici se jedna
zejména o autobusové nadrazi a zastavky ,,nemocnice* a ,,ndkupni zoéna*. V Ceské Tiebové
maji po termindlu J. Pernera nejvyssi prioritu zastavky ,,Parnik,Skola“, kterd vyzaduje opravu
bezbariérovych tprav, a ,.,hudebni skola“.

Je evidentni, Zze do soucasnosti, aZz na vyjimky, nebyla zadna vétsi snaha o upravy
zastavek, které zajisti jejich pristupnost pro osoby s pohybovym nebo zrakovym postizenim,
seniory nebo doprovod kocarku. Ackoliv tato mésta patii spiSe mezi mensi, i zde by bylo
vhodné zalit intenzivnéji s Upravou zastavek za ucelem usnadnéni piistupu pro cestujici a ke
zpristupnéni vetejné dopravy pro co nejvice obCant. Kladné lze hodnotit zajem odboru
dopravy a silnicniho hospodarstvi Krajského ufadu Pardubického kraje o tdaje o stavu

zastavek. To by mohlo znamenat i zajem na zlepseni soucasného stavu.
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PRILOHA A — Zaznamova tabulka Usti nad Orlici

Zastavka g, SP
- — NH Bezpec Oznacnik VL Pozn.
Smér/umisténi odstup A/N ‘ P ‘ M ‘ B

Andrliv Chlum rozc.

Retova 6 N P-T N - -] - N

u Zel.podjezdu 6 N N N - - - N NH poskozena

aut.nadr.

(18 stanovist) 10 - - - - - - - dale nefeseno

Dukla

(jedno stanovisté) 10 N P-T N - - - 0]

hibitov

(jedno stanovisté) N - - - - - - -

Letohradska

aut.nadr. 10 N P-R N - - - S

Dolni Dobroug 13| N P-R N |- -] - J NH na konci
prerusena

Na Stépnici

Popradska 13 N P-T-R N - - - N NH prerusena

nemocnice 12 N P-R N - - - N

Na Tiché Orlici

STK 13| N N-K TR S R N | nevhodne Fesen
pristfesku

Hnatnice 14 N N N - - - N

nakupni zéna

aut.nadr. 0] N P-T-R N -] -] - N | SPatne umistena
znacka 1) 4c

Dlouhé Tebova 11| N P-T-R N o[- - |- N | SPatn€ umisténa
znacka 1) 4c

nemochice

Dlouhd Trebova BB A P-T-R A S| - | A 0

Tvardkova. 1“| N | PTR | N |- - |- N | nevhodne stavebn

reseni
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Zastavka ¢ SP
Smér/umisténi NH i?izsiﬁ:) Ol A/N l pl M l B VL Pozn.

Popradska

Na Stépnici 9 N P-T N - -] - N

nakupni zéna 9 N P-T-R N - - - N NH poskozena

Rieter

Dlouha Ttebova 15 N P-T-R N - - - N NH prerusena

nemochice 10 N P-T-R N - - - 0

STK

Dolni Dobrou¢ 11 N P N - - - N

Letohradska N - - - - -

Tvardkova.

nakupni zéna N - - - - - - -

Dlouha Tfebova 8 N P-R N - - - S

U T¥i mostt

Dlouha Tfebova 2 N P-R N - - - N

Hylvaty 10 N P-R N - - - J

U Vaclava

aut.nadr. 10 N P-T-R N - - - N

Kerhartice 10 N P N -l - |- S

u Zel.podjezdu

Retova 10 N N-K N -l - - N

Sel.zast. ) ) N ) ] i stanovisté
nenalezeno

zel.st.

oo || v [ e [ [s] - [a] [

moioseot oa) w | v | a [s) - [a]|m
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Zastavka Bezpet. Y SP
- — NH Oznacnik VL Pozn.
Smér/umistén Odstup AN | P [m[B[R
Zel.zast.mésto
Dlouha Trebova BB A P-T-R A -2 | - |A|-] O
Libchavy BB A P-T-R A J - |A|-]0
Cernovir,otocka
(jedno stanovisté) N - N-K-R - - - -] - -
Cernovir,rozc.
Dolni Dobrouc 6 N N N - - |-1-|N
Na Tiché Orlici 6 N N-K-R N - - |-1-|N
Cernovir,Vaclavov
Dolni Dobrou¢ N - - - - - -] - - krivy oznacnik
Cernovir, rozc. N - N-K - - - -] - zarostlé vegetaci
Dolni HouZovec
Knapovec N - N-K - - S R
Horni Dobrouc N - N - - - - -] -
Horni HouZovec
(jedno stanovisté) N - N-K-R - - -l - - -
Horni
HouZovec,rozc.
Knapovec N - N-K-R - - - - -1 -
, ‘ stanovisté
Dolni HouZovec N - N - - I I
nenalezeno
Hylvaty,Perla
Rieter 10 N P-T-R N - - -1-10
Hylvaty,sidlisté 9 N P-R N - - -1 -1)
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Zastavka g, SP
- — NH Bezpec Oznacnik VL Pozn.
Smér/umisténi odstup A/N l p l M l B
Hylvaty,sidlisté
u TFi mostQ 13 N P-T-R N - - - N
Hylvaty,Perla 9 N P-T-R N - - - N
Kerhartice,Perla
U Vaclava 9 N P-T N - - - N
Kerhartice, posta 9 N P-T-R N - - - S NH poskozena
Kerhartice,Pod
lesem
U Vaclava 4 N P-T-R N - - - N
Kerhartice, Prazska 0 N P-T-R N - - - N
Kerhartice,posta
Kerhartice,Perla 9 N P-T-R N - - - N
Kerhartice, stred 9 N P-T-R N - - - N
Kerhartice,Prazska
Kerhartice, U splavu 10 N P-T N - - - o]
Hradek 8 N N-K N - - - N
Kerhartice,stred
Kerhartice,posta 9 N P-T-R N - - - S
Kerhartice, U splavu 9 N P-T-R N - - - S
Kerhartice,U splavu
Kerhartice,stred 10 N P-T-R N - - - N
Kerhartice,Prazska 12 N P-T-R N - - - N
Knapovec
Zel.zast. 15 N N-K-R N - - - N
Ceska Trebova 14| N N-K-R N |- - |- N | nevhodne reseni
pristfesku
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Zastavka B &, SP
. . NH | DS2PeC | oonagnik VL Pozn.
Smér/umisténi odstup A/N ‘ P ‘ M ‘ B
Knapovec,Avena
Knapovec N - N - - - - -
Horni HouZovec N - - - - - - -
Hylvaty, kfiz.
Zel.zast. N - - - - - - -
Knapovec N - N - - - - . stanovisté

nenalezeno
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PRILOHA B — Zaznamov4 tabulka Ceska Tfebova

Zastavka B g, SP
- —— NH | 2°ZPC | oznatnik VL Pozn.
Smér/umisténi odstup A/N l P l M l B
Beseda
(jedno stanovisté) 11 N N-K N - - - S NH do oblouku
Habrmanova
zdrav.sti. 12| N N-K N -] - |- N | Prilis barevna
plocha n.
hudebni skola 11 N P-R N - - - S
hudebni skola
Habrmanova 8 N P-R N - - - N
Terminal J.Pernera 5 N N N - - - S NH poskozena
Korado
Terminal J.Pernera 8 N P-R N - - - J
, t iSté
rozc.Rybnik - - N - - - - - stanoviste
nenalezeno
Lhotka
sidl.Lhotka BB| A P-R A li| - |a y | kritické misto za
nastupistém
Dlouha Trebova BB A P-T-R A J - 1A S
na Zamosti
jen konstrukce
Hliniky 9 N N N - - - S ozn.; NH
poskozena
Beseda 7 N P-T N - - - N NH poskozena
pivovar
Svinnd,rozc. 0 N P N - - - S
Beseda i i N i | i i stanovisté
nenalezeno
Pod Bfezinou
Dlouha Trebova 14 N N-K N - - - N
, stanovisté
Parnik,Armaturka - - N - - - - -
nenalezeno
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Zastavka Bezpet. Y SP
- — NH Oznacnik VL Pozn.

Smér/umistén odstup AN | P [m[B[R

Primona

zdrav.st. BB| A P-T-R A s | - |a|-| o | kritickémistoza
nastupistém

Parnik,sSkola BB A P-T-R A J-Z - |A|-] O

rozc.Rybnik

Korado 8 N P-R N - - |-]-|N

Rybnik 9 N N-K N - - |-1]-|N

sidl.Borek

Semanin 17 N P-T N - - |-1-|N

VCE 16 N N N - | -1-]-|N

sidl.Lhotka

. vy plocha nastupisté

(jedno stanovisté) 8 N N-K-R N - - |-]-|N y
poskozena

sidl.Travnik

(jedno stanovisté) 13 N P-R N - - |-]-|N

Terminal J.Pernera

(6 stanovist) 17 - - - - -l - - - dale nefeseno

Tesco

(jedno stanovisté) BB A P-T A -2 | - |A|-] 0O

u Kf¥izku

Hliniky N i N i i ] stanovisté
nenalezeno

Skuhrov N - - - - - -1 - -

u Kubelka

Parnik,Armaturka 10 N N-K N _ | - |-|-| s | nevhodnéreseni
pfistfesku

sidl.Travnik - - N - - - -] -
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Zastavka B & Sp
| NH | "°" | Oznacnik VL o
Smér/umisténi odstup A/N l p l M IB
VCE
sidl.Borek N - - - - - - ;
rozc.Rybnik N - - - - - - ;
zdrav.stf¥.
Habrmanova 2 N P-R N . e S nerovna, prilis
barevna plocha n.
Primona 5 N P-R N - - - N
Hliniky
u Kfizku N - - - - - - -
na Zamosti N - N _ _ o ) stanovisté
nenalezeno
Kozlov, haj.
Semanin N - N . ) ol ) stanovisté
nenalezeno
Kozlov,kfiz. N - N . _ | ) stanovisté
nenalezeno
Kozlov,kfiz.
. I poskozena znacka
edno stanovisté N - N-K - - . ; aznac
y ViEe) IJ 4b na pfistfesku
Parnik,Armaturka
u Kubelkg 4 N P-T N } ] N plochavnastuplste
poskozena
Pod Bfezinou - - N - - sl 3 stanoviste
nenalezeno
Parnik,sSkola
+ lepka 1) 4b
Tesco BB A P-T-R A 1z | - A o | (+H)samo epka Il ¢
na konstrukci pfist.
i hodné b .
sidl.Lhotka BB| U P-R A |1z|-|A j | Mevhodne bezpec
odstup
Skuhrov,Jednota
Skuhrov,vodarna N - - - - - |- -
Skuhrov,kfiz. N - N . _ | ) stanovisté
nenalezeno
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Zastavka c. SP
- — NH Bezpec Oznacnik VL Pozn.
Smér/umisténi odstup A/N l p l M l B

Skuhrov,kFiz.

Skuhrov,Jednota N - N - I A ) stanoviste
nenalezeno

Ostrov N - - - - - - -

Skuhrov,vodarna

Skuhrov,Jednota N - N - I A ) stanoviste
nenalezeno

u Kfizku N } N ) N i i stanovisté
nenalezeno

Svinna

(jedno stanovisté) N - N - - - - - jen pristresek

Svinnd,rozc.

Svinna 19| A P-T-R A [s| - |a o |  nezabezpeten

konec ndstupisté
. b N
pivovar 18 A P-T-R A S| - | A 0] neza elzpec<.evnv
konec ndstupisté
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PRILOHA C — Stanoveni priorit

Stanoveni priorit (UO)

Zastavky P.oéet Poc':it DileZita mista a sluzby P
linek spoju
aut.nadr. 19 378 | utfad prace, méstsky urad 432
nemocnice 10 142 | nemocnice, odbor soc. sluzeb, a dalsi 224
nakupni zéna 12 175 | ndkupni zéna 207
Zel.zast.mésto 11 126 | Zeleznicni zastavka 171
Rieter 8 111 | centrum pro zdrav. postiz., posta, a dalsi 166
Hylvaty,sidlisté 5 114 (SS, 28 140
Hylvaty,Perla 4 101 | posta, MS 125
Tvardkova. 9 99 117
U TFi most( 4 98 106
Zel.st. 5 52 | zelezni¢ni stanice 85
STK 3 66 | nakupni zéna 80
Cernovir,rozc. 3 66 | Zeleznicni zastavka 80
Na Tiché Orlici 3 66 72
Popradska 1 21| centrum soc. péce, domy s pec. sl., posta 62
U Vaclava 4 46 |SS 62
Kerhartice,Perla 4 37 | Domy pokojného stafi 61
Cernovir,Véaclavov 3 66 56
Kerhartice,U splavu 5 41 51
Kerhartice,stred 4 39 47
Kerhartice,posta 4 15 | ZS, MS, posta 46
u zel.podjezdu 2 33| ZS specialni 45
Knapovec 3 37 43
Kerhartice,Prazska 3 30 36
Dukla 2 22|SS 34
hrbitov 2 14 | domov pro seniory 34
Na Stépnici 1 21| MS 31
Horni HouZovec,rozc. 1 23 25
Letohradska 2 19 23
AndrlGv Chlum rozc. 2 33 21
Kerhartice,Pod lesem 3 14 20
Dolni HouZovec 1 15 17
Knapovec,Avena 1 15 17
Horni HouZovec 1 8 10
Cernovir,otocka 1 5
Hylvaty,kfiz. 1 4

Zdroj: autor
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Stanoveni priorit (CTr)

Zastavka Ti?'\iekt Pocet spojti Dulezita mista a sluzby P
Terminal J.Pernera 11 269 | Zel. Stanice, poliklinika, posta 309
Parnik,$kola 4 105 | Z§, Z§, posta 153
hudebni kola 3 88| ZUS, SONS CR, ufad prace 126
zdrav.str. 3 98 | zdravotni stfedisko 120
Habrmanova 3 78 ZS, VOS SST, diim s pecovatelskou sluzbou 116
Lhotka 1 72| ZS, tydenni stacionar 114
Primona 3 81 | ndakupni zéna 111
sidl.Lhotka 2 75 79
Svinna,rozc. 1 61 79
Korado 3 67 73
rozc.Rybnik 3 67 73
Tesco 2 38 | ndkupni zdna 66
pivovar 1 57 59
Beseda 4 50 58
sidl.Travnik 3 47 53
sidl.Borek 2 34| ZS prakticka 46
na Zamosti 1 12 | domov pro seniory, mést. Ufad, posta 46
Skuhrov,kfiz. 3 34 40
VCE 2 34 38
Pod Brezinou 1 26 28
u Kubelk 1 26 28
Parnik,Armaturka 1 26 28
Kozlov,haj. 2 18 22
Kozlov, kFiz. 1 17 19
u Krizku 1 12 14
Hliniky 1 12 14
Skuhrov,Jednota 1 12 14
Skuhrov,vodarna 1 12 14
Svinna 1 4 6
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PRILOHA D — Néro&nost provedeni

Narocnost provedeni (UO)

Nutnost vétsich tprav

Zastavka Smér
STK Letohradska
Cernovir,rozc. Na Tiché Orlici
Horni HouZovec,rozc. | Knapovec

Kerhartice,posta

Kerhartice,Perla

Knapovec Zel.zast.

Knapovec,Avena Knapovec

Hylvaty, kfiz. Zel.zast.

Hylvaty, kfiz. Knapovec

Naroéné Upravy/presun

Zastavka Smér

hrbitov (jedno stanovisté)

Tvardkova. nakupni zéna

U TFi mostd

Dlouha Trebova

u Zel.podjezdu

zel.zast.

Cernovir,otocka

(jedno stanovisté)

Cernovir,Vaclavov

Dolni Dobrouc

Cernovir,Véaclavov

Cernovir, rozc.

Dolni HouZovec

Knapovec

Dolni HouZovec

Horni Dobrouc

Horni HouZovec,rozc.

Dolni HouzZovec

Kerhartice,posta

Kerhartice, stred

Kerhartice,stred

Kerhartice,posta

Kerhartice,stred

Kerhartice, U splavu
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Narocnost provedeni (CTr)

Nutnost vétsich tprav

Zastavka

Smér

Pod Bfezinou

Dlouha Trebova

sidl.Lhotka (jedno stanovisté)

Naroéné upravy/presun
Zastavka Smér

Korado Terminal J.Pernera

Korado rozc.Rybnik

Lhotka sidl.Lhotka

Lhotka Dlouha Trebova

pivovar Svinna,rozc.

pivovar Beseda

u K¥izku Hliniky

u Krizku Skuhrov

u Kubelkd Parnik,Armaturka

u Kubelkd sidl.Travnik

VCE sidl.Borek

VCE rozc.Rybnik

Hliniky u Krizku

Hliniky na Zamosti

Kozlov,h3j.

Semanin

Kozlov,haj.

Kozlov,kfiz.

Kozlov,kfiz.

(jedno stanoviste)

Parnik,Armaturka Pod Brezinou
Skuhrov,Jednota Skuhrov,voddrna
Skuhrov,Jednota Skuhrov,kfiz.
Skuhrov,kfiz. Skuhrov,Jednota
Skuhrov,kfiz. Ostrov
Skuhrov,vodarna Skuhrov,Jednota
Skuhrov,vodarna u Krizku
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