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ANOTACE

Prace se zabyva rozdilnosti osobni zelezni¢ni dopravy, jak regiondlnimi, tak dalkovymi vlaky
od 20. stoleti az po soucasnost. V praci jsou popsdna a zhodnocena jednotlivd soucasna
Zelezniéni vozidla pro piepravu cestujicich provozovana v Ceské republice v zavislosti na
vybranych linkach. Nedilnou soucasti prace je hodnoceni interiéru, jeho vybavenost, pohodli
1 pristupnost pro cestujici, a to v dalkové, regionalni i piiméestské doprave zaroven s navrhy na
feSeni problému. Vysledkem préce je stanoveni kvalitativnich a technologickych pozadavki na

interiér vozidel.
KLiICOVA SLOVA

oznacovani zelezni¢nich vozidel, historie, Zelezni¢ni osobni vozidla, interiér, pohodli,

zelezni¢ni linky, Zelezni¢ni doprava
TITLE

Analysis of the vehicle fleet of railway cars in the Czech Republic in terms of operational

deployment
ANNOTATION

The thesis deals with the differences in passenger rail transport, both regional and long-distance
trains from the 20th century to the present. The thesis describes and evaluates individual current
railway vehicles for passenger transport operated in the Czech Republic depending on selected
routes. An integral part of the work is the evaluation of the interior, its equipment, comfort and
accessibility for passengers, both in long-distance, regional and suburban transport, along with
proposals to tackle the problem. The result of this work is the determination of qualitative and

technological requirements for the interior of vehicles.
KEYWORDS

railway vehicle labeling, history, railway passenger vehicles, interior, comfort, railway lines,
rail transport
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SEZNAM ZKRATEK

CZD — centralni zavirani dvefi

CZE — centralni zdroj energie

CD — Ceské drahy a. s.

CDC — Ceské drahy Cargo a. s.

CR — Ceska republika

CSD — Ceskoslovenské statni drahy s. o.

DB — Deutsche Bahn a. s. (ptekl. Némecké drahy a. s.)
DFJP — Dopravni fakulta Jana Pernera

DLB — Die Lianderbahn s. r. o.

DPOV - Dilny pro opravu vozidel a. s., ¢len skupiny CD
EC — EuroCity

EIS — elektronicky informacni systém

EU — Evropska unie

Ex — Expres

FS — Ferrovie dello Stato (piekl. Italské statni drahy)

IC — InterCity

JLV — Jidelni a lazkové vozy, a.s.

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NDR — Némecka demokratickd republika

OBB - Osterreichische Bundesbahnen (prekl. Rakouské spolkové drahy a. s.)
OOSPO - osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
OSZD — Organizace pro spolupraci Zeleznic

PID — Prazska integrovana doprava

RIC — Regolamento Internazionale Carrozze (piekl. Umluva o vyméné a pouzivani osobnich
vozl v mezinarodni doprave)

RVHP — Rada vzajemné hospodaiské pomoci

SC — SuperCity

SGP Siemens — Siemens Transportation Systems, diive Siemens-Graz-Pauker
Sp — Spésny vlak

TB 0 — Tiirblockierung ab 0 km/h (piekl. blokovani dvefti od rychlosti 0 km/h)
TEE — Trans Europ Express
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TSI — Technické specifikace pro interoperabilitu

UBP — uschova béhem piepravy

UIC — International Union of Railways (pfekl. Mezinarodni Zelezni¢ni Unie)
VGB - Vogtlandbahn s. 1. o.

ZSSK — Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s.,

ZVS — zavazek vetejné sluzby

Z0S — Zelezniéni opravny a strojirny
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UVOD

Obecné¢, doprava umoznila piekonavat velké vzdalenosti, at’ uz kvuli praci, rodiné, nebo
1 zazitkim. Sama o sobé dokdze prest¢hovat narody. Bez ni by se zivot na Zemi prakticky
zastavil, 1idé by necestovali, zboZi, které tak nutné potiebujeme, by nepfichazelo. Od jejiho
vzniku po soucasnost se neustale zvySuji naroky na jeji rychlost a krat$i dobu piepravy, ale
dalsim nepostradatelnym aspektem je pohodli — to se odrazi na vysledném dojmu nejen
z dopravce, ale i celého dopravniho modu. Prace poskytne zdkladni znalosti k rozeznani
jednotlivych typt osobnich Zelezni¢nich vozidel. Kvalita interiéru a jeho komfort se s dobou
ménily, coZ bude tato prace interpretovat pii pohledu na riizna obdobi priifezem. Zaméti se také
na soucasna jednotlivé vozidla v zévislosti na jejich datech vyroby a urceni spole¢né s popisem
interiéru. Poskytne piehled linek, na kterych jsou uvedena vozidla provozovéana a zamysleni se
nad celou problematikou a stanovi zakladni pilife kvality a komfortu Zeleznicni dopravy
s ohledem na interiér.

Cilem této prace je zhodnotit vybrana Zelezni¢ni vozidla pro osobni dopravu
vramci existujicich linek s porovnanim vefejné linkové dopravy. Prace ma nalézt
nedostatky, a navrhnout reSeni k jejich eliminaci. Soubézné s tim ma stanovit kvalitativni

a technologické poZzadavky na interiér vozidel.

15



1 KATEGORIZACE ZELEZNICNICH OSOBNICH VOZU

K vlakotvorbg, resp. k ndvrhu fazeni osobnich vlaki je nutné nejen UIC oznaceni vozu,
ale 1 jejich kategorie, coz spolu uzci souvisi. Je dulezité zminit, Ze dva vozy se stejnym
oznacenim neznamenaji totéz, ptikladem mohou byt prostorové vozy, které mohou mit sedadla
usporddand za sebou nebo proti sobé, coz ovlivituje vysledny komfort cestujicich, co se tyce
prostoru na nohy ¢i soukromi pii konverzaci atd. Proto v této kapitole jsou uvedeny jednotlivé
kategorie vozl a vyznam jednotlivych pismen uzivanych pro oznaceni vozl a dalsi potiebna
¢iselna vyjadreni rozdilnosti.

Zakladni rozdéleni osobnich vozi:
e osobni (oddilové, prostorové nebo kombinovang¢),
e jidelni (restauracni nebo bistro),
e lehatkové,
o luzkové,
e sluzebni,
e poStovni

e salonni.

Samoziejmé vozy lze rozdélit 1 podle jinych kritérii, jako je podlaha (v jedné vysce,
patrové atd.), pevnost skiin¢ (klasickd stavba, lehka stavba) nebo dle uspotfadani (samostatné,

jednotky — at’ uz trak¢ni, ¢i netrakeni) (1).

1.1 Oznaceni

Jakékoliv zelezni¢ni vozidlo musi mit své unikatni oznaceni pro jeho identifikace. To
plati, jak pro hnaci vozidla, tak i tazena. Mezinarodni oznaceni se fidi ,,Rozhodnutim Komise
ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému,
provoz a fizeni dopravy Zzelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti
2007/726/ES* s ¢islem 2012/757/EU, s G¢innosti od 01. 01. 2014. Existuji celkem 4 vyhlasky
Je vSak nutné fict, ze pfed mezinarodnim sjednocenim kazdéd zemé méla pro pfedem dana
pismena své vlastni vyznamy, které se navic ménily v prib&hu let.

Existuji tedy stanovena pismena a k nim pfifazeny vyznamy. Samoziejmée existuji dalsi

pismena, kterd maji pouze vnitrostatni vyznam, uzivaji se tedy jen uvniti daného statu, ktery je
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ma v kompetenci. Pfikladem mize byt pismeno ,,x*, u CD znamena ,,viiz lehké stavby pro

motorové vlaky®, ale u DB znamena ,,velkoprostorovy viiz uréen pro S-Bahn, vybaven brzdami

se zvySeny u¢inkem a CZE* (1).

Tab. 1 Vyznamy velkych pismen v oznacovani vozidel.

Velka pismena
Pismeno Vyznam
A Viz 1. tiidy
B Viz 2. tiidy
AB Viiz 1. a 2. tiidy
D Zavazadlovy viz
DD Dvoupodlazni nakladni viiz pro osobni automobily.
WL Lizkovy viiz, uziva se v kombinaci s A, B, ¢i AB. Naptiklad: WLAB.
WR Restauracni viiz
R Viz s oddilem pro bufet, bar ¢i bistro, uziva s v kombinaci s A ¢i B. Napt. AR.
S spolecensky nebo salénni viiz
Salon salonni viz
Post postovni viiz

Zdroj: (1).

Tab.2 Vyznamy malych pismen v oznacovani vozidel.

Mala pismena
Pismeno Vyznam
a Dvounépravovy viiz, napi. Btax.
b Viiz vybaveny pro prepravu télesné postizenych, napi. Bbdgmee.
c Viiz se sedackami, které se daji upravit na mista k leZeni, tedy lehatka, napt. Be.
d Viiz s prostorem pro jizdni kola, napi. Bdt.
ee Viz se zdsobovanim energii z napéjeciho vedeni (CZE), napt. Bee.
f Ridici viiz, napt. Bftn.
g Viiz s (alternativnim) oddilem pro obsluhu vlaku, napt. Bbdgmee.
h Viiz vybaveny pro piepravu télesné postizenych, napi. Bfhpvee.
k Viz s individudlnim vytapénim kamny, napt. Bt-k.
m Viz del$i nez 24,5 m, napi. Bdmpee.
n Viiz pro motorovou trakci, bez pribézného kabelu elektrického topeni, napf.
Btn.
0 Dvoupodlazni viiz, napt. Bmto.
p Velkoprostorovy viiz se sttedovou ulickou (pro ddlkovou dopravu), napi. Bpee.
r Viiz s zvlastni vybavou nebo se zvlastnim uspotfdddnim interiéru, napt. Bfbrdtn.
S Postranni chodba v zavazadlovém voze nebo voze se zavazadlovym oddilem,
napi. BDs.
t Velkoprostorovy viiz se sttedovou ulickou (pro regionalni dopravu), napt. Bt.
u Uzkorozchodny viiz, napi. Btu.
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v Viiz s prostorem pro jizdni kola, napi. Bvt.
X Viiz lehké stavby pro motorové vlaky, napt. Btx.
z Viz se zasobovanim energii z napajeciho vedeni (CZE), napt. Bmz.

1.2 Dopliikové ¢islo

Zdroj: (1).

Jak jiz bylo zminéno, u CD se vyuziva i ¢iselné vyjadreni pro rozdilnost, které se nazyva

index ¢i doplitkové ¢islo ve tvaru ,,abc.d*. Prvni tfi jsou kod, pod kterym je fada vozu ulozena

v tzv. Kartotéce osobnich vozii podle piedpisu CD Sei 2/315/2. Posledni pozici ,,d* CD neuziva

a slouzi k diferenciaci konstrukénich zmén u dané fady vozl. OvSem napt. DB 4. pozici ,,d*

uziva. V tabulkich jsou uvedena jen pismena, ktera se objevuji v CR na zelezni¢nich vozech.

Podrobné vysvétleni doplikového ¢isla uvadi tabulka €. 3 (1).

Tab.3 Vyznam jednotlivych pozic dopliikového Cisla.

Pozice ,,a%

historické vozy

vozy 1. tfidy (A'*)

vozy 2. tfidy (B**)

vozy 1. a 2. tiidy (AB**)

vozy kombinace osobni a sluzebni (BDs**)

vozy dvoundpravové a tizkorozchodné (Btu>*")

vozy pro vojenské ticely (Bc®*?)

vozy piipojné za motorové vozy (Btax’*)

vozy specialni (WLAB®*)

O |00 [ |\ | | |[W I[N |— O

vozy sluzebni a postovni (Ds”>?)

Pozice ,,b* a ,,c“ — spole¢né a neoddélitelné

00-49

vozy pro mezistatni provoz RIC

50-89

VOZy pro vnitrostatni provoz

90-99

vozy patrové, izkorozchodné a zvlastni

Zdroj: (1).

V tabulce ¢. 2 malych pismen je mozné si vSimnout duplicitnich vyznami u pismen ,,z*

a,ee”“. VCR (u CD) se ,,ee” objevuje u vozii, které byly vyrabény ve 20. stoleti bez ohledu na

to, zda byly modernizovany pozd&ji ve 21. stoleti — tyka se to vozil jako napf. Bdmpee?**,

Aee'*, Bbdgmee®®, ¢i Bee?” atd. Tyto zmin&né vozy jsou UIC normy Y a X. Vozy normy

vybavenost CZE, ale i normu Z. Dalo by se tedy polemizovat nad tim, Ze rozdil je v obdobi

vyroby. Tuto teorii ale nepotvrzuje slovensky dopravce ZSSK, ktery si nechavd modernizovat
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vozy Bmeer od roku 2018 na vozy Bmz, pfitom se jednad o vozy normy X vyrabéné na konci

20. stoleti. Zavérem tedy je, ze kazdy dopravce v dané zemi se pismena ,,ee a ,,z* uziva dle

potieby. Pro zajimavost, vozy normy X a Z jsou delsi a niZ8i, neZ vozy Y. V tabulce je uvedena

zékladni charakteristika norem UIC v zavislosti na interiéru.

1.3 UIC normy

Tab.4 Porovnani norem UIC pro osobni vozy z hlediska interiéru.

UIC-Y UIC-X UIC-Z

pocet oddilt 9 10 9
1. tfida mist v oddile 6 6 6
celkem mist 54 60 54

pocet oddilt 4al Sab 4a6

1.a?2. tfida mist v oddile 6a8 6ab 6ab
celkem mist 64 66 60
pocet oddilt 10 12 11
2. tfida mist v oddile 8 6 6
celkem mist 60 80 66

Zdroj: (2)

Diky vzniku normy X se vozy zacaly prodluzovat, zvysil se tak pocet oddilti a snizil se

pocet mist, protoZe 8 mist v oddilu je zna¢n& nekomfortni (pfikladem je viiz fady B?*°). Timto

zpusobem se zvétsil prostor pro cestujiciho na Sitku, ale vyssi pocet oddiltit omezil prostor

na délku, tedy pro nohy. To vyfeSila norma Z, ktera si zanechala rozméry normy X, ale snizil

se pocet oddilda.

Na vozu Bbdgmee?®*S Ize témét ukazat vie, co je v této kapitole vysvétleno.

e Pisemné oznacenti:

o

O

o

©)

B —viiz 2. tfidy,

b — viiz vybaveny pro télesné postizené,

d — vliz s prostorem pro jizdni kola,

g — vz s alternativnim oddilem pro obsluhu vlaku,

m — viz delsi nez 24,5 m,

ee — vlz se zasobovanim energii z napajeciho vedeni (CZE).

e Index / Doplikové ¢islo:

o

2 —vuz 2. tfidy,
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o 36 — Cislo spadé do intervalu 00-49 — viiz RIC (1).

ODDILY PRO
CesTuIici |
S DETHI /

CZ-CD 615484 -71022 -8 Bbdgmee™ [i60I

Zdroj: autor.

Obr. 1 Celé UIC ozna&eni vozu CD.

Pro zajimavost:

e 61 —kody zptsobilosti pro interoperabilitu, zde: viz pro vlaky EuroCity, pevny rozchod,

e 54— zems, kde je viiz registrovan — CR,

e 84 —typ vozu: osobni viiz zvlastni stavby a zde pocet oddili (4),

e 71 —rychlost a vytapéni: 160 km/h, 1000 V~17 Hz & 1500 V~50 Hz & 1500 V= & 3000
V=,

e (22 —sériové Cislo,

e 8§ —kontrolni ¢islice (1).
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2 SITUACE ZELEZNICNICH OSOBNICH VOZU U NAS

Tato kapitola pojednavd o prubéhu provozu osobnich vozi na nasem uzemi spole¢né
1 s oznaCovanim a parametry. Jsou zde uvedeny zdkladni historické milniky ohledn¢ odkupu,
vyroby a rekonstrukci/modernizaci. Osobni elektrické jednotky jsou v této kapitole uvedeny

jen ¢astecné.
2.1 Obdobi 1900 az 1920

Zacatkem 20. stoleti (roky 1900-1920) m¢l osobni zeleznicni viz vzdy dvé népravy,
a délka jeho skiin€ neptesahovala 15 m. Komfort vozl se odliSoval stejn¢ jako dnes podle tiidy
(v téchto dobach existovala i 3. tfida oznaCovana pismenem ,,C*). Oznaceni pro druhou ttidu
»B“ a pro prvni tfidu ,,A“ se zachovalo dodnes. Ustilené rozméry a tvary skiiné¢ nebyly
stanoveny a s tim souviselo i1 netypizované uspofadani interiéru. Co se tyce vozi A, ty
neexistovaly, vzdy se jednalo o kombinované vozy ABe ¢i ABi. D¢lici stény a uzavieny systém
upoustelo od uzavieni oddild, tudiz vstup do kupé nemél dvete, ale existoval i ptipad vozu B
(konkrétné Be vyrabén v roce 1916), ktery mél dva oddily se dveimi a tfi bez nich. Vozy B
existovaly jak s chodbi¢kou uprostied (prostorové), tak i s postranni chodbou (existence
oddilit). U kombinovanych vozii BC to bylo komplikované — obecné oddéleni ttid
v kombinovanych vozech nebylo a dodnes neni jednoduché. Tehdejsi predél nebyl uprostied
vozu, pocet sedadel nebyl rovnomérné rozdélen a vozy C byly predev§im Casto prostorové
uspotradané, a tak byl prechod mezi tfidami velmi dobfe znatelny. Dodnes existuje psychicky
efekt zavisti a zvédavosti mezi cestujicimi, kdyZz vozem prochazeji. U vozii BC muselo byt
markantngj$i, ponévadz tfeti tfida mecla zcela dfevéné lavice, které jsou ukazané
na obrazku ¢. 2. Je nutné zminit, Ze vozy treti tfidy nebyly vybaveny zachodem. Vytapéci
zatizeni bez ohledu na tfidu bylo parni vysokotlaké a nizkotlaké. Osvétleni bylo feSeno plynove

(13

a ojedinéle elektrickymi zarovkami. Pro lepS$i pochopeni rozdé€leni vozl: ., znamena
prostorové uspofadani, kdezto ,,e* zase oddilové. Urcitou zajimavosti je kombinovany viz
vSech tfid pod oznacenim ABCeg, ktery mél 3 kupé teti tfidy, 2 kupé druhé tfidy a 2 kupé prvni
ttidy. VSechna kupé 1. a jedno kupé 2. tfidy méla sedadla jen na jedné strané oddilu, na druhé

stran¢ se nachazelo vybaveni jako napf. stolek (3).
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2.2 Obdobi 1920 az 1956

V obdobi 1920 az 1956 se zacaly vice objevovat vozy 4 ndpravové, dlouhé
az 23 m. Rozd¢leni a pocet tfid zlstal, i kdyz se upustilo od kombinovanych vozii AB, ale
na druhé strané se zaCaly kombinovat vozy prvni tfidy a bufetové. Vznikaly tak dlouhé
4 napravové vozy znaCené jako Ara. Pro vozy druhé tfidy zacaly vznikat koncepty, jako
napf. vozy ze zavodu Ringhoffer a Kolin ptfezdivané podle pojezdu ,,Rybak®, které byly
predevsim uspotfadané ve formé oddilii a mely vzdy stejny tvar, coz jiz utvéielo jisty image
a jejich oznaceni bylo Be. Vozy druhé tfidy s prostorovym usporadanim zacaly zanikat.
Chybgjici prostorové vozy zacaly CSD dopliiovat dlouhymi 4 napravovymi kombinovanymi
vozy fady oznaCované jako BCa a 4 napravovymi vozy tieti tfidy oznacované jako ,,Ca* nebo
Cai. V ramci konceptu Rybék existovaly i vozy treti tfidy Ci a Ce. Pro pochopeni: pismeno ,,a*
znamenalo 4 napravovy viz (v dnes$ni dobé podle TSI znamena 2 napravovy viz). V této dobé
se zacaly hojn¢ vyrabét ptipojné vozy (,,m*) lehké stavby (,,1*) tfeti tfidy pod oznacenim Calm,
které byly ureny k motorovym vozim. V této dobé uz byly zachody ve vSech tfidach a diky
vetsi délce vozu se instalovaly ve 2 spolecné i s umyvarnami a oddilem pro privodciho.
Koncem tohoto obdobi, a to piesn¢ v roce 1956, byla zrusena tieti tfida. Do vozl zacalo
pronikat teplovodni vyhiivani a topeni pomoci kamen. Osvétleni uz bylo prevazné elektricky

zarovkové (3).

Zdroj: autor.

Obr. 2 Interiér vozu f. Ce.
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2.3 Obdobi 1957 az 1982

Z diivodu zruSeni treti tiidy bylo nutné vozy fady C upravit a prerozdé€lit do zbyvajicich
tfid. Dlouhé vozy Ca (Cai) a dlouhé kombinované BCa byly upraveny a pfeznaceny na Ba (Bai)
a ABa. Kratsi vozy Ce a Ci analogicky na Be a Bi. Stejné feSeni bylo i v pfipad¢ ptipojnych
vozu ,,Calm* na ,,Balm®. Pocet vozu 2. tfidy se znacn¢ zvysil a chybély vozy 1. tfidy, proto
nckteré vozy ,,Rybak® znacené i jako ,,Be* byly upraveny a pfeznaceny na Ae. VSechny
zminéné vozy uz byly zastaralé, proto bylo nutné obnovit vozovy park. CSD zagaly objednavat
nové fady vozll ze dvou zemi, a to z vychodniho Némecka a Mad’arska. Cast novych vozi
ale piisla také ze statnich podnikt. CSD ziskaly vozy prvni tfidy fady Aa a kombinované vozy
fady ABa z némecké vagonky VEB Wagonbau Bautzen v letech 1967 az 1973, které byly
fazeny na vlaky tehdy nejvyssi kategorie — Ex, R a ojedinéle i na Sp, a to i mezinarodné. Byly
vSak 1 pokusy o viz 1. tiidy z Vagénky Tatra Smichov, ale na zakladé rozhodnuti tehdejsi
RVHP byla vyroba vozii uréena byvalému NDR. Podobna situace se tyka i vozi 2. tiidy, CSD
obdrzelo vozy fady Ba v letech 1965 az 1985, které byly provozovany na stejnych vykonech
jako vozy prvni tfidy. Dalsi vozy Ba a Bai dodala mad’arskd vagénka RABA Gyor v letech
1966 az 1974, ty byly na konci 20. stoleti modernizovany a jsou provozovany dodnes, tehdy
se vSak po vyrob¢ umistily na vlaky kategorie R a az kolem 80. let 20. stoleti byly nasazeny
1 na vlaky Ex. V tomto obdobi se na naSe tizemi dostalo i nékolik sérii lehatkovych vozii fady
Bac z vychodniho Némecka, které se od svého vzniku drzi na no¢nich vlacich kategorie Ex
a R. Vyhodné bylo kombinovat vozy 2. tfidy se sluzebnimi vozy, takto vznikly tak vozy BDa,
které byly vyrabény taktézZ v NDR a byly hojné fazeny na vlaky kategorie Sp a R, v malém
poctu i na Ex. Posledni investici byly lizkové a jidelni vozy z NDR oznaceny jako WLAB, WR
a WRab. Ty byly okamzit¢ nasazeny na vlaky kategorie Ex a R riiznych destinaci, at’ uz
vnitrostatniho ¢i mezistatniho charakteru. Velka ¢ast téchto vozu je jiz zruSena, ale urcité typy,
piedevsim vozy RIC, se provozuji dodnes (A% a AB*°, B** a Bee?®’, BDs*’, BDs*" atd.).
Provoz lehatkovych vozi Bac (dnes Bc) uz neni pravidelny a mnoho vozl zaniklo v letech
2016-2017. Vozy WR byly stazeny z provozu v roce 2011 a jiz jsou vyfazen. I kdyz jev
soucasnosti u vozil fady ,,WLAB® snaha o sniZzeni vykont, nadéle se objevuji na no¢nich
vlacich. Na druhou stranu vozy ,,WRab* (dnes ,,WRm*) byly modernizovany dokonce dvakrat
a dodnes jsou potiebné na expresnich linkach, jezdi pod oznaéenim WRmee?'* a WRmee?!¢ (3).

Za zminku stoji i prvni patrové vozy u nas. Pod oznacenim Bp se jednalo o nedélitelnou
¢tyfvozovou soupravu. K soupravadm piipadly i samostatné patrové vozy fady Bap. Oba typy

téchto vozidel pochazely z NDR a byly ur¢ené spiSe pro regionalni a pfiméestsky provoz diky
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jejich kapacité (dvoupatrova konstrukce) a dvoukiidlym dvetim. Od svého vzniku se souprava
,»Bp* pouzivala na spéSnych a osobnich vlacich kolem Prahy. Vozy fady Bap byly uzivané
pouze na osobnich vlacich taktéZ kolem Prahy a ve StfedoCeském kraji. Oproti jiZ muzejni
soupravé Bp, byly vozy tady Bap néckolikrat revitalizovany a momentalné jsou néckteré
modernizované na vozy fady Bdmteeo?*® (3).

Vyroba vlastnich vozli nadale pokracovala pouze u ptipojnych vozi. Bylo vyrobeno
nekolik raznych druht ustalené konstrukce délky 24,5 m — Aam, BRam, Bam a Baim. Byly
uzivané na prestiznich expresech se svym motorovym protéjSkem tady 853, jako napf.
Vindobona, ale i na vnitrostatnich rychlicich, kde se nejvice ujala prostorova verze Baim.
V letech 1958 az 1969 byly vyrobeny 4 napravové piipojné vozy fady Balm a BFlam mensi
délky, které byly nasazovany na vlaky Sp a R. Nejmensi dvounapravové malé piipojné vozy
oznacené jako Baafx v poctu pres 900 kusi, které jsou s menSimi Gpravami provozovany
dodnes (Btax’®, BDtax’®? a Bdtax’® atd.), popiipadé byly rekonstruovany na motorové
jednotky Regionova. Tyto vozy se spolecné s motorovymi vozy fady 810 piesunuly na mistni
traté o malych rychlosti a dodnes tam plni svou ulohu regionalniho provozu (3).

V letech 1964 az 1968, pozdéji 1972 az 1973 byly vyrobeny prvni stejnosmérné
jednotky fady 451 a 452 vyrobené ve spolupraci Vagonky Tatra Smichov a Zavodi V. 1. Lenina
(Skoda Plzet), protoze takova koncepce vozidel je vhodna pro piiméstsky provoz nez vlaky
vedené lokomotivou a vozy. PysSnily se nizkopodlaznosti a byly nasazeny hlavné¢ na vlaky Praha
— Pardubice, Bohumin — Zilina a pozdgji i kolem Hradce Kralové. Paralelné s pozdé&jsi vyrobou
téchto stejnomernych jednotek byly vyrabény v letech 1970 az 1971 i stfidavé jednotky fady
560 ve Vagonce Tatra Smichov, u kterych se upustilo od nizkopodlazni konstrukce. Ty jsou
dodnes provozovany v Brn¢ a diive byly v provozu kolem Bratislavy a Trnavy. V letech 1974
az 1978 byla vyrdbéna stejnosmérnd verze jednotky 560 pod oznacenim 460, ktera byla
provozovana v aglomeracich, jako je Ostrava, Usti nad Labem nebo Kosice.

V tomto obdobi dochazi ke zna¢né unifikaci, a to hlavné diky vznikajicim smérnicim
UIC, ale i OSZD, proto dochazelo k uréitym dilezitym rozdilim. Prvnich par vozii z némecké
vagonky byly dle OSZD normy B, ktera se 1i§i od UIC norem hlavné tim, Ze skiiii vozu neméla
zuzené predstavky, coz souvisi snarusovanim obrysu vozidla. Posléze byly upraveny
parametry, aby skiin vozi odpovidala normam UIC Y, proto se nékdy vozy z NDR oznacuji
jako vozy Y ¢ijako Y/B. Interiér téchto vozi mél jiz ustalené rozvrzeni, dany pocet uzavienych

kupé pro 2. a 1. tfidu, topeni bylo odporové (zalozné parni) a osvétleni zarivkoveé (3).
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2.4 Obdobi 1983 az 1989

Nejvetsi zmeénou v tomto obdobi byla zména vyznamt pismen, pismeno ,,a* méni svij
vyznam na ,tfindpravovy viz®, pismeno ,.e*“ dostdva vyznam ,,viiz s vyhradné elektrickym

(13

topenim®. Uzivané pismeno ,,i* zanika a jeho vyznam piebird pismeno ,,p“. Pismeno ,,m*
do roku 1990 znamena ,,viz delsi nez 24,0 m* atd. Probiha dalsi vina ndkupu novych vozi.
Nejpocetngjsi dodavku vozii opét poskytla NDR od podniku VEB Wagonbau Bautzen.
Tato vagonka dodala dalsi slibenou velkou ¢ést voza 2. tfidy normy Y oznacenou jako Bm
v poctu 340 kusti v letech 1982 az 1985. Roku 1984 bylo vyrobeno dalsich 51 lehatkovych voz
fady Bac ve stejnojmenné vagonce. VSechny tyto vozy se piipojily k provozu svych starSich
verzi z minulého obdobi na vyznamnych vlacich jako byly napt. Hungaria &i Chopin. Dale CSD
obdrzelo zcela novou koncepci vozi fady Amee, Bmee, BDmee, BDmeer a BRcm v letech
1984 a 1986-1988. Tedy vozy 1. a 2. tfidy a kombinované vozy 2. tfidy a sluzebni
a kombinované lehatkové s bufetem vse dle jiz ustalené nové normy X. Vozy jsou delsi nez
24,5 m, maji piredsuvné dvefe a jejich maximdlni rychlost ¢ini 160 km/h. Byly nasazeny
na tehdy prestizni linky spole¢né s vozy Y z minulého obdobi. Tyto vozy jsou provozovany
dodnes, ale jiz zcela v jiné podobé po né&kolika rekonstrukcich a modernizacich (ARmpee®*?,
Bdmpee?**, Bbdgmee?*® a WLABmee®?®). Dalsi vozy piisly tentokrat i z Geského podniku
Vagoénka Studénka — v letech 1986 a 1987 CSD obdrzelo vozy fady Bt a Btme, které jsou
prostorove uspotfadané, ovsem kopiruji vozy Y z tehdejsiho NDR, a to nejen oto¢n¢ skladacimi
dvefmi. Vétsina z nich je provozovani dodnes po mensich tpravach (Bdt*$? a Bdt*” atd.),
ale vys, nez na kategorii R tyto vozy nebyly nikdy nasazeny mimo mimoiadnosti. Koncem
tohoto obdobi pfisla posledni sada novych vozii jakoZto proti-dodavka lokomotiv fady 180 pro
tehdejSi DR — vozy fady Bymee dalsi — dle nové koncepce normy X v poctu 319 kust, které
byly delsi nez 24,5 m, mély dvoje dvoukiidlé dvefe na kazdé strané¢ pro rychlejs$i vyménu
cestujicich, takze byly ureny pro regiondlni a piiméstsky provoz s rychlosti 160 km/h. Bez
téchto vozli by se dnes CD neobeslo, a to hlavné v Jihomoravském, Kralovohradeckém,
Plzeiiském, Usteckém, ale i v Olomouckém kraji a nové i v okoli Prahy- na Amazonech. Valna
cast se dockala pouze upravy v podobé sluzebniho oddilu pro vlakovou ¢etu. Maly pocet byl
upraven kvuli pfili§ malé podélné rozteci lavic, které byly nahrazeny samostatnymi sedadly.
Ackoliv byly tehdy nové, a to nejen svou koncepci, jejich nejvyssi post byl na vlacich Sp a ve
velmi malém poctu na R. VSechny nové dodavané vozy byly jiz vybaveny zafivkovym
osvétlenim a vytapéni bylo jednokanalové ¢i dvoukandlové teplovzdusné. Pocet a umisténi

toalet 1 zachodl se nezménil (3).
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2.5 Obdobi 1990 az 2000

Je diilezité zminit, Ze v tomto obdobi, a to pfesné s koncem roku 1992 doslo k zaniku
CSD a ke vzniku samostatnych organizaci CD a tehdy ZSR. Vozy z obdobi 1957 az 1982,
predevsim normy Y, jiz zastaravaly a jejich interiér nemohl udrzet krok s tehdejSimi idejemi.
Bylo tehdy rozhodnuto zapocCit modernizace stavajicich vozi pro dalkové linky, s ¢imz
samoziejme ¢eské podniky nemély moc zkuSenosti. Nez tedy doslo k sériovym a hromadnym
upravam, bylo rozhodnuto vytvofit prototypy. K upravam se hlasily podniky jako MOVO
Plzen, ZOS Ceské Velenice ¢i ZOS Ceska Lipa. Inspiraci pro rekonstrukei tehdejsi CSD ziskalo
z Némecka, predevsim z vozl pro vlaky koncepce InterRegio. Doslo k vyrob¢ dalSich vozi
normy Y z MSV Studénka fady Bte/Bpe v letech 1991 a 1992, které od svého vzniku diky své
zastaralosti nebyly nasazeny vySe, nez na kategorii vlaka R (3).

Roku 1989 byly vozy fady Bmnp (dnes zanikla fada Btn”*%) konstrukén& upraveny
(vyména podvozku), aby byly vhodné k provozu spolec¢né s motorovymi vozy fady 842.
Ptipojné vozy Bix (diive Balm) byly v letech 1995-1997 rekonstruovany (nejznatelnéjsi zménu
byly posuvné dveie) ve Vagonka Studénka a ZOS Nymburk na vozy fady Bfix (dnes Btx’%)
a zvysily pocet ptipojnych vozl provozovany na vlacich Sp a R, predevsim byly ale vyuzivané
na Os. Vroce 1997 vyjely z MSV Studénka nové piipojné vozy a piipojné fidici vozy dle
dnesniho znaceni Btn’>® a Bftn”!, které byly uréeni za motorové vozy fady 843 pro vlaky
kategorie Sp a R. Zajimavosti je, Ze tyto vozy maji teplovzdusné naftové vytapéni (3).

Na konci tohoto obdobi, konkrétné¢ 1997 az 2000, byly objednany upln€ nové vozy
z konsorcia SGP Siemens ve spolupraci s MSV Studénka, které vychdzeji z vozi Eurofima.
Tehdy se jednalo o zcela novou platformu vozl zaloZzenou na ziskanych zkuSenostech
z provozu a modernizaci vagonu na zékladé mezinarodni projektu spole¢nosti Eurofima. Jedna
se o tak prvni , &istokrevné* vozy normy Z ve vlastnictvi CD s tlakotésnou skiini vhodné pro
rychlost 200 km/h — Ampz'*®, Bmz*** a WRmz*!°, které zaujaly misto na vlacich novych
kategorii EC a SC (3).

V letech 1990 a 1991 byly vyrobeny po znacnych komplikaci s chybé&jicimi vozidly pro
piiméestsky provoz (dosavadni vozidla jiz zastaravala) dva prototypy prvni dvoupatrové
jednotky tady 470. Ty byly provozované na trati Praha-Pardubice. Jejich provoz ale nebyl
uspesny a od sériové vyroby se upustilo. Na pirelomu tohoto a nasledujiciho obdobi (roky 1997
az 2008) byly vyrabény 3 verze dvoupatrovych jednotek fady 471/971 na zéklad¢ vyuzitych
zkuSenosti z fady 470. Ty jsou, na rozdil od fady 470, dodnes provozovany kolem Prahy,

na trati Praha-Ceské4 Tiebova a Praha-Ustni na Labem, dale kolem Ostravy (3).
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2.5.1 ZOS Ceské Velenice

Vroce 1992 vyjel zZ0S Ceské Velenice prvni rekonstruovany viz fady Bee?’?,
po osvédéeni prototypu bylo v letech 1996-1999 rekonstruovano zbyvajicich 30 vozi. Slo
o modernizaci z vozi fady B a Bc (pfebyvavaly z divodu malého poctu noc¢nich vlaki)
z némecké vagonky VEB Wagonbau Bautzen. Je vhodné zminit, ze DFJP se podilela na této
rekonstrukci, a to na zpasobu, jak zvysit konstruk¢ni rychlost podvozkt ze 140 km/h na
160 km/h za pomoci malych Uprav (nejvyznamnéjsi byla vyména vodicich ¢epit ve vedeni
podvozku). Tato uprava byla provedena na dvou vozech, dale nebyla uplatnéna
a vS§em vozum zustala rychlost 140 km/h (3).

V letech 1996 a 2001 byla provedena rekonstrukce vozii A, AB a B z némecké vagonky
VEB Wagonbau Bautzen pro doplnéni vozii prvnich tiid. Nové byly oznaceny Aee!*’ a Aee!2.
Problematika modernizace riznych fad vozii na jednu fadu prvni tiidy je rozsahla
a komplikovana. Vzhledem k tomu, ze prob¢hla druha vlna modernizace (2000-2006), bylo
rekonstruovano celkem 18 kus@. Stejné jako u Bee?’?, se pocitalo se zvysenim rychlosti,
ke kterému nedoslo. 12 vozil pteslo pod kod 145 a zbylych 6 vozi je pod kodem 152. Z toho

vyplyva, ze dle ¢eského znaceni jsou vozy s kodem 145 zplisobilé k mezistatnimu provozu (3).

2.5.2 MOVO Plzen

Jelikoz byla vlna modernizaci rozdélena mezi dilny a vétSinu rekonstruovanych vozl
s mensimi zasahy do skiin& vozu mél na starost podnik ZOS Ceské Velenice, doplnil ji mensi
pocet modernizovanych vozl byvalych fad B a BDs z némecké vagonky VEB Wagonbau
Bautzen na fadu Bee?” z podniku MOVO Plzei. Prototyp byl vyroben v roce 1992. Casova
mezera mezi sériovou modernizaci nebyla velkéd a roku 1995 bylo hotovo jiz vSech 34 voz.
Tyto vozy se odlisuji zcela ojedinélym rozvrzenim interiéru a jsou provozované spolecné
s Aee'*, Aee'*? a Bee?’? na vlacich R, diive ale i na vlacich Ex a IC diky jejich nové ziskané
komfortni trovni. Viechny zminéné vozy v této viné modernizace (i v ZOS Ceské Velenice)
prosly kompletni modernizaci ovS§em mimo pojezd a ndstupni dvete, které zlstaly otocné
skladaci. Interiér byl kompletné predélan. Vozy jsou nékolik posledni let uzivané i ptes svou
zastaralost na dalkovych R linkéch (3).

Do druhé viny modernizace, kterd je ptiznacnd vétSim zasahem do konstrukce vozu,
spada rekonstrukce vozii B a Bh z mad’arské vagonky RABA Gyor v letech 1996-1998, podle
dnesniho znadeni, na vozy prostorového uspoiadani Apee'*” a Bpee?**” a oddilového usporadani

Aee'*® a Bee?®. Na této rekonstrukci se firma MOVO Plzen podilela s mad’arskou firmou
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DVJ Dunakeszi. Tyto vozy ale od své rekonstrukce prosly dal§imi tipravami v ZOS Trnava
a na tuzemské pud¢€, aby udrzely krok s dobou (doplnéni EIS, klimatizace, vakuového WC,
230 V zéasuvek atd.). Vozy jsou dnes uzivané i na dalkovych link4ch kategorie EC, 1 kdyZ jsou
nejstarsi &asti flotily CD pro dalkové linky. Posledni rekonstrukce vtomto podniku byla
proména 9 vozl fady Bmee na vozy lizkové pod oznacenim WLABmee®?, které jsou dodnes

provozovany vyhradné na no¢nich linkach (3).

2.6 Obdobi 2001 az dosud

Na zacatku tohoto obdobi byla opét upravena norma pro oznacovani. Zmena byla napf.
u pismena ,,m", které nyni znamena ,,viz del$i nez 24,5 m*. V tomto obdobi neni zadné velka
vyroba novych vozii (ovSem jednotek ano), zato je zde velky poc¢et modernizaci, odkup ojetych
vozl, a s tim souvisejici vyfazeni starSich tad (3).

V letech 2003 az 2005 CD obdrzelo prvni vysokorychlostni soupravy vyrobené v Italii
ve Fiat Ferroviaria, pozdéji Alstom Ferroviaria s ndzvem Pendolino. Tyto jednotky zcela
obsadily kategorii SC a je jim vyhrazena. AZ do roku 2018 jezdily nezménény, poté byla
na nich provedena rozsahla revitalizace interiéru a nyni jsou provozovany jen na trati Praha —
Ostrava (— KoSice). Po své vyrobé¢ se vSak objevovaly na vlacich EC, IC a ojedinéle 1 Ex ve
sméru Brno, Bfeclav a Viden. V planu bylo jednotky posilat i do Berlina, z ¢ehoz ale seslo.
Roku 2006 CD obdrzely dali sadu vozii fady Ampz'* a Bmz?*!' normy Z, diky jejich dobrym
provoznim vlastnostem. Byly nasazeny do provozu jako jejich starsi verze. Od roku 2012
se pro CD vyrabi jednotky fady 440, 640 a 650 pod komerénim nazvem RegioPanter, které
pfinasi zcela novou koncepci provozu v piiméstskych a regiondlnich linkach. Jsou zatim
provozované v Ostravé, Brné, Olomouci, v Hradci Kralové a posledni dodavka $la do Plzné.
Od roku 2015 se vyrabi dalkova verze pod komerénim nazvem InterPanter, ktera je delSi
a nahradila n¢které¢ star$i vozy na dalkovych linkach. Za zminku stoji motorové jednotky fady
844 pod komerénim nazvem RegioShark, jejichz vyrobu si CD objednaly u polské vagonky
PESA Bydgoszcz. Velmi spekulovanym a problematickym nakupem byly jednotky Viaggio
Comfort pod komeré¢nim ndzvem rakouskych drah Railjet. V roce 2014 bylo uvedeno
do provozu 7 téchto netrakénich ucelenych souprav, které jezdi na lince Praha — Brno — Viden
— Styrsky Hradec ve spolupraci s rakouskymi drahami (3; 4; 5; 6).

V tomto obdobi dochazi k rozsahlému vyfazovani, mnoho vozi normy Y bylo zruseno,
a to predevsim vozy fady A5, AB*%, B0 a B2, WR*! a valn4 vétsina vozli fady WLAB, Bc

a Ds. Vozy prvni tfidy bez rezimu RIC, které ziistaly, byly pieznaceny (A!*' — B*!) nebo
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pouzity na nahradni dily. Zadny z vozi této normy z byvalé NDR se nedo¢kal zadné renovace
¢1 rekonstrukce. Jedinou tUpravou, kterd je aplikovana, je tzv. humanizace, kterou nejprve
provadéla firma Janoza CZ (CD tehdy vybiraly podniky, ktery by provadél humanizace
na zakladé predlozeni prototypovych uprav) a v jejim dile pokracuji jednotliva depa na vozech,
které jsou jest¢ v provozu. VSechny vozy, se kterymi se nadale pocita, a to i vCetné vozl
ze Studénky (Bdt a Bdtee), jsou podrobeny upravé, kterd spo¢iva v montazi indikaci dovieni
néastupnich dveii bez ohledu na to, zda viiz umoZiiuje blokaci dvefi. K této tipravé vedly CD
mimoiadné udalosti, a to zvlasté vypadnuti z jedouciho vlaku kviili nedovienym dvefim. Roku
2007 byly dva vozy fady BDs promény na vozy fady Bvt*?, které maji veskery plivodni interiér
odstranén. Vozy byly uréeny piedevsim pro prepravu cestujicich s jizdnimi koly s dvéma
nakladacimi prostory na obou stranach vozu. Od roku 2017 jiz nejsou v provozu. Mimo rdmec
modernizace prob¢hla v letech 2012-2013, kdy se vozy dostaly na takovou uroven, aby mohly
byt provozovany na linkach EC a Ex (3).

Sada vozii normy X (Amee, Bmee, BDmee, BDmeer a BRcm) z obdobi 1983 az 1989
v této dob¢ jiz byla zna¢n€ zménéna — vozy Amee byly upraveny na Bmee. V roce 2010 byly
vozy BRm (vznik vyménou lehatek v par vozech BRcm za sedacky) a BRem rekonstruovany
na vozy prvni t¥idy s bistro oddilem pod oznatenim ARmpee®*? v ZOS Vritky. Nasledovaly
vozy 2. tiidy se sluzebnim oddilem, které byly modernizovany v letech 2012-2014 v ZOS
Trnava, MOVO Plzefi a Pars Nova Sumperk (dfive ZOS Sumperk) a jsou nyni vedeny jako
na prostorové vozy Bdmpee?®> v Pars Nova Sumperk v letech 2013 a 2014. Timto postupem
byly zrekonstruovana celd sada téchto vozii a zmeénily tak svlij ucel pro provoz — jedna se
o nejzésadnéjsi modernizaci na naSem uzemi. DoSlo tak k prodlouzeni zivotnosti a ke znaénému
navySeni komfortu. Vozy jsou dnes provozovadny na vSech dulezitych mezinarodnich
a vnitrostatnich linkdch kategorie EN, EC, IC, Ex a R. Jiz zminéné vozy tfady Bymee
(v souCasnosti Bdmtee) ziistavaji v provozu nezménéné az na par vyjimek, coz jiz bylo uvedeno
drive v textu (3).

%0 a Bmteeo®”? ptidanim

Zminéné patrové vozy byla snaha upravit na vozy fady Bmteeo
CZE a precalounénim sedadel, ale celkovy pocet obou fad dosahl pouze 4 kusti. Nasledovala
rozsahlej$i modernizovaly nejprve na typ Bdmteeo?®* v letech 2010-2011 a neddvno v letech
2016-2017 na typ Bdmteeo?*®, ktery rapidné zvysuje komfort a ptes chybéjici klimatizaci nabizi

moderni sluzby, napt. wi-fi. Modernéjsi typ je provozovan ve Stiedoceském kraji, zbylé vozy
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(at’ uzZ modernizované nebo ne) se pohybuji na Vysocin€ a v JihoCeském kraji, které budou
Casem taktéz ptistaveny k modernizaci (3).

I kdyz vozy ze Studénky kopiruji vozy Y zNDR, mély a stdle maji prostor pro
modernizaci kvili jejich véku. Specialnim piipadem je rekonstrukce vozii Bdt*” na fidici vozy
fady Bfhpvee®” v letech 2011-2013 v Pars nova Sumperk, ty jsou tak provozované s vozy fady
Bdmtee na osobnich vlacich jako vratné soupravy. Stejné vozy byly podrobeny rekonstrukci
v letech 2013 a 2014 v polské vagonce PESA Bydgoszcz na vozy fady ABpee**’, hned na to
néasledovala v roce 2014 rekonstrukce v KOS Krnov na vozy fady Bdtee?’®, piesto je stale velké
mnozstvi netknutych vozl v provozu, a to na osobnich a spéSnych vlacich, ojedin€le jsou
nasazeny jako alternativa na vlacich R, ale pouze o vikendech. Rekonstruované verze se dostaly
na vlaky R, Rx a ojedinéle vlaky Sp. Planuje se jejich pouziti (pfidani wi-f1) s fidicimi vozy
fady Bfhpvee295 spolecné s jednotky RegioPanter na osobnich vlacich v Plzeiiském kraji.
Vozy fady Bp®* (lisi se od Bdt*” pouze jinymi seda¢ky) v roce 2016 zanikly diky rozsahlé
modernizaci (2015-2016) na vozy fady Bdpee?’!, ktera znaéné zvysila komfort a vozy se tak
dostaly z kategorie Sp a R na vlaky kategorie R, Rx, Ex a EC. V roce 2016 pak bylo upravena
trojice fidicich vozti Bfhpvee®” na kombinovanou prvni a druhou tfidu, které jsou provozované
s patrovymi vozy Bdmtee?”¢ (3).

Dalsi kapitolou tohoto obdobi je odkup rakouskych vozl riznych tad, které bud’ jezdi
nezménény, nebo byly podrobeny modernizaci. Vroce 2011 do CR dorazilo 32 vozi
rakouskych drah fady Bmz, z toho 30 vozii oznaéenych dle CD jako Bmz?** Byla snaha nasadit
je co nejdiive do provozu — jesté v laku OBB. Jiz zminéna Janoza CZ se méla postarat o jejich
revitalizace, ale kvili krachu celou objednavku ptevzalo DPOV Nymburk, kterou pldnovanou
revitalizaci jesté zlepSilo. Nékteré vozy na zékladé jejich stavu nebylo mozno pouzit, a tak byly
vyuzity na nahradni dily. Dva zbylé vozy jsou zcela nevyuzité a udajné¢ odstavené na
Odstavném nadrazi Jih v Praze. V. GVD 2018/2019 je nasazeni Bmz*** v roli posilovych vozi
a objevuji se na vlacich R a Ex. Z nepotvrzenych zdroju se §iti spekulace o jejich tprave na
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vozy podobné fadé Bmz?*. Druhym nakoupenym typem jsou vozy dle CD oznatované jako

Bmz?*, které do CR dorazily postupné od roku 2014 az do 2018. Viechny vozy prosly vstupni
rakouskych vozii provozovanych pod CD. Dnes se drZi na vlacich EC a Ex, a na mensim poctu
vlakli R. Majoritni pocet je provozovan na lince Exl. V tomto rozmezi bylo poftizeno
1 6 jidelnich vozti fady WRmz817, ovSem jeden z nich je uzivan jako konferen¢ni viiz. Zbylych
pét je provozovano nepravidelné na vlacich Ex a EC. Tteti nakup obsahujici tfi typy vozu

(Bmz?*°, Bmz*® a Bemz®**) byl taktéZ roce 2014. Vsechny vozy po odkoupeni jezdily jesté
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v rakouském natéru, ale postupné byly ptelakovany. Lehatkové vozy jsou provozovany
na linkach EN a nebyly nijak upraveny, co se ty¢e zbylych dvou zminénych typt, tam je situace
jina — 22 vozi fady Bmz?* bylo modernizovano na vozy beze zmény uspoiadani Bmz?3? a vétsi

7

¢ast na vozy prostorové Bhmpz*?® a Bdmpz**’ spole¢nosti Pars nova Sumperk.

Tyto modernizované typy zacaly byt provozovany spoleéné s vozy Ampz'4/146, Bmz241/245
a WRmz*'3, vyrobenymi v letech 1997-2001 a 2006, modernizovanych v rozmezi 2014-2016
ve stejné firmy, na lince Praha — Berlin (— Hamburg) a Praha — Budapest’. Od roku 2017 jsou
jak vozy Bmz235, tak vozy Bmz229 pftistavovany do DPOV Nymburk k pieregistrovani
a revitalizaci. Bez ohledu na tuto Upravu jsou provozovany na vlacich R, Ex, IC a EC.
Poslednim ndkupem byly vozy Bmz?*?°?%6 y letech 2017 a 2018, které byly stejné jako predeslé
vozy postupné nasazovany v rakouském laku po vstupni prohlidce, analogicky byly
pielakovavany a jsou nasazeny na vlaky Ex a IC bez uprav. CD koupily i rakouské vozy prvni
tfidy (Amz!*®) a kombinované prvni a druhé tfidy (ABmz**®). Vozy fady ABmz**¢ byly
odkoupeny v roce 2014 a po revizni prohlidce ihned nasazeny do provozu stejné jako proté&jsky
druhé tiidy v laku rakouskych drah. Postupné byly pfelakovavany, ale nebyla na nic provedena
zadna uprav, at’ uz interiérova ¢i exteriérova. Vozy byly nasazovany na vlacich Rx (dnes jiz
zrusend kategorie vlakil), Ex, IC a EC, momentéln¢ v roce 2019 pouze na R. V roce 2017 CD
odkoupily 4 vozy prvni tfidy Amz138, které se do provozu dostaly az s lakem CD, oviem viiz
s ¢islem 510 zatim nevyjel a vSe nasvédcuje problému s udrzbou podvozku (jiny typ nez zbylé
tti vozy) (3).

O nic méné vyznamnou kapitolou jsou pfipojné vozy. Zminéna sada ptipojnych vozii
uzivané na vlacich jako je Vindobona byla dlouhodobé podrobena rekonstrukci, nékteré typy
byly ovSem vytazeny. Vozy fady Aam zanikly bez jakékoliv upravy v 90. letech 20. stoleti,
pied tim ale byly zruSeny vozy Bam v 80. letech 20. stoleti. Dva kusy se vSak jako historicka
vozidla se dochovala dodnes. Barovou ¢ast sady (BRam, pozdéji BRn) potkal podobny osud.
Jeden viiz mé ve vlastnictvi CDC, dalii dva byly upraveny na vozy druhé tfidy v roce 1994.
Jejich provoz trval do roku 2012, kdy byly odstaveny, ale v roce 2015 byly pfevezeny do DPOV
Nymburk, kde byly upraveny a vozi cestujici v Jihomoravském kraji. Vozy Baim kompletné
zanikly v letech 2006-2007. Vozy Btn’> (iprava vozii Baim v letech 2004-2006) se staly
vybranym adeptem pro rozsahlejsi rekonstrukei, kterd zapocala paralelné roku 2004 a az do
roku 2011 se jejich pocet tencil spole¢né s jejich pfebudovanim na vozy fady Bdtn’*¢
a koneckoncti i na vozy fady Bdtn’*’ (iprava planu modernizace 2011-2013), mezi kterymi je
maly rozdil. Tyto vozy jsou ted” vhodné k provozu spole¢né s motorovymi vozy 854.

Zajimavosti je rekonstrukce postovnich vozl fady Postw v letech 2006-2008 na fidici vozy fady
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(A)Bfb(r)dtn pro zminéné motorové a piipojné vozy. Co se tyce malych ptipojnych vozi
s vychozim poc¢tem az 900 kusti, mnoho z nich zaniklo, nebo byly dlouhodob¢ upravovany,
ale jejich nejvétsi vyuZzitim se stala kompletni transformace na motorovou jednotku Regionova
spole¢né s motorovymi vozy fady 810 v letech 2005 az 2010. Soucasny stav téchto malych

ptipojnych vozu ¢itd 185 kust (3; 7).
2.7 Shrnuti

Do 1. poloviny 20. stoleti neexistovala zadna zasadni normalizace pro vyrobu vozi. Co
zastaravalo, bylo degradovano pro vlaky nizsi kvality. Velkou komplikaci zptsobilo zaniknuti
3. tfidy, to vedlo k rozsdhlym upravam vozl na rizné tfidy. Spole¢né s nedostatkem novych
vozl byla zahdjena pocatkem 2. poloviny 20. stoleti vyroba novych vozu, kterd uz se tidila
vznikajicimi smémicemi UIC a OSZD. Vznikla tak velko-podetni série vozi, které byly pies
30 let pouzivany napii¢ riznymi kategoriemi vlaki bez rozdilti, na druhou stranu mnoho
kategorii vlaki, které by rozdélovaly komfort, neexistovalo. To se zménilo ke konci 2. poloviny
20. stoleti, kdy vznikly kategorie vlakli IC a EC (nastupce TEE). Znovu byl vyuzit zplisob
degradace vozi vyrobenych v 60. a 70. letech 20. stoleti, novéjsi vozy byly pfevedeny na vyssi
kategorie vlak. Vyroba vozidel pokracovala az do zacatku 21. stoleti. Zplisob provozu
se postupné meénil a nyni uz samotny viz neni nejlepSim univerzalni feSenim, coz dokdzaly
elektrické¢ jednotky, které jsou vhodngj$i pro ptfiméstsky provoz, proto je snaha vozy
ve 21. stoleti smétovat na dalkové vlaky, odkud je vSak vytlacuji ucelené soupravy, které
nabidnou vétsi bezpec€nost, a predevsim i Cistotu diky ucelenosti (uzaviené tlakotésné prechody
mezi vozy). Timto zpiisobem se jiz nepouziva kolob¢h nasazeni, jehoZz vyznamem je nakup
novych vozidel, které jsou nasazeny na prestizni vlaky, poté jsou degradovany na nizsi
kategorie a nasledné modernizovany, aby se mohly vratit na vlaky vyssi kategorie. Dne$ni
moderni doprava vyzaduje dedikovana vozidla pro dané kategorie — napft. nelze tedy pouzivat
osobni 4 napravové vozy pro dadlkovou dopravu vyhradné pro ptiméstskou dopravu, kde jsou
vhodné jednotky s distribuovanym pohonem. Dne$nim trendem je vyuzivani ucelenych
za provozu nerozpojitelnych souprav pro vSechny ucely, avSak sriznymi parametry

pristupnosti a interiéru.
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3 VYBRANA ZELEZNICNI VOZIDLA

V této kapitole jsou viechna vozidla nasazena na vlakovych linkaich MD CR v roce
2019. Jsou zde vozidla riiznych interiérovych rozvrzeni a urceni jako napft. osobni vozy typu Y
za ucelem prezentovat nekvalitni a zastaraly vozovy park, ale 1 vozy typu Z, které jsou hojné
vyuzivany na vlacich EC, IC a Ex. Na druh¢ stran¢ jsou tu uvedena vozidla, jako napt. viiz fady
Bdtee?’®, ktery sice prosel revitalizaci, ale jeji naplnéni neni stoprocentni. Nebo nové vyrobena
vozidla, kterd splnuji dnesni pozadavky na kvalitni zelezni¢ni dopravu, coz je napf. elektricka
netrakéni jednotka Viaggio Comfort (Railjet). V neposledni fad¢ jsou zde uvedené motorové
vozy a jejich ptipojné vozy, které jsou nasazovany na vedlejsi rychlikové linky. V nésledujici

kapitole je pak uvedené pokryti jednotlivych linek vozidly, které se nachéazi v této kapitole.

3.1 Elektrické jednotky

66x.0/1 (InterPanter)

Tab. 5 Zakladni informace o elektrické jednotce fady 66x.0/1 (InterPanter).

Vyrobce Skoda Vagonka
Obdobi vyroby 2015-2016
Pocet naprav 4
660: 55
661: 53
Hmotnost [t] 662: 46
064: 41
Max. rychlost [km/h] 160

Brzda

kotoucova, magnetickd kolejnicova

Néstupni dvete

automaticky posuvné + vysuvné schodky

Pocet dvefi na jedné strané 1
Celni (pfechodové) dvete -
CZD ano
Blokovani dvefti ano
Usporadani interiéru prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

¢aste€na, ano, ano

Pocet oddilu

660: 2
661: 3
662: 3
064: 3

Pocet mist k sezeni

660: 1. tida (0), 2. téida (68)
661: 1. tida (8), 2. t¥ida (49)
662: 1. tiida (17), 2. t¥ida (63)
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064: 1. tfida (0), 2. téida (75)
5 vozova jednotek: celkem 350
3 vozové jednotka celkem: 200

Zdroj: (5).

Jednotka fady 66x.0/1 vychazi z jednotky RegioPanter, ktera je jeji regionalni verzi.
Tti vozova varianta je oznacena jako 660.0 a je sloZena z vozii fady 660, 661 a 662. Péti vozova
varianta je oznacena jako 660.1 a sloZzena z vozili a fazena: 660 + 662 + 064 + 662 + 661 a je
zobrazena na obrazku €. 4. Vozy fady 660 a 661 jsou fidici. VSechny vozy kromé& fady 064 jsou
hnaci.

Vsechny vozy maji pouze jedny nastupni automaticky posuvné dvoukiidlé dvete
s akustickou a svételnou signalizaci otevirani a zavirani, tudiz kazdy viiz ma taktéz jen jeden
ptedstavek, ktery je ve vSech piipadech nizkopodlazni, ze kterého vedou schody do ostatnich
urovni pro jednodussi nastup. Usporadani sedadel je v prvni tfidé 2+1 a ve druhé tiidé 2+2,
a to bud’ za sebou ¢i proti sobé. Pro druhou tfidu byly uzity sedadla Borcad Genio s modrym
latkovym potahem se vzorem Najbrt, které maji na svém kraji jednu opérku pro ruku a mezi
sedadly je opérka, o kterou se déli oba cestujici. Sedadla postavena za sebou maji k dispozici
sklapéci stolek ze sedadel pred nimi. KoSe téchto sedadel jsou umistény pod nimi
u stiedové ulicky. Sedadla umisténa proti sobé maji ve vétsing pripad pod oknem maly stolek,
pod kterym se nachézi koS. Nekteré skupiny sedadel ale maji mezi sebou velky rozkladaci stil,
ktery je vidét na obrazku ¢. 3. Zasuvky 230 V jsou umistény pod sedadly — 1 zasuvka na
2 sedadla. Do prvni tfidy byly zvolena sedadla Borcad Comfort s ¢ervenym latkovym potahem
se vzorem Najbrt, ktera jsou polohovaci. Vybava sedadel je podobna jako téch ve 2. tiide¢,
ale vSechny sedadla postavena proti sobé maji mezi sebou velky rozkladaci stiil. Kazd4a sedacka
ma dvé opérky na ruce. KosSe se ve vSech piipadech nachazi pod sedadlem u stiedové ulicky.
Zasuvka 230 V je pro kazdé sedadlo a jsou umistény mezi sedadly vespod. Na krajnich
sedadlech se nachazi rucky pro stojici cestujici k zachovani jejich stability. Ob¢ vozové tfidy

znazoriuje obrazek €. 3.
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Zdroj: autor.

Obr.3 Oddily 1. a 2. tfidy jednotky 64x.0/1, v pozadi SnackBar a oddil pro rodiny.

Venkovni EIS je rozmistén rizné¢ ve formé elektronickych paneli. Vozy tfady 660
a 661 maji elektronicky panel na cele skiin€ nad stanovistém strojvedouciho. Vozy fady 662
maji elektronicky panel zabudovany v okné uprostied vozu. Viz fady 064 nema zadny
elektronicky panel. Osvétleni v celé jednotce je pfimé. Rezervaéni systém je elektronické
a papirové podoby se schrankami zabudovany v policich pro zavazadla nad sedadly.

Viz fady 660 mé na predstavku bezbariérovou toaletu s prostory pro ulozeni kocark,
které jsou osazeny 5 sklopnymi sedadly naproti toaleté. Za bezbariérovou toaletou se nachézi
velkoprostorovy oddil 2. tfidy, jehoz ¢ast je nizkopodlazni, protoze hned na kraji se nachazi
sedadla s prostorem pro cestujici na voziku, ktery ma 5 sklopnych sedadel. Zbyla ¢ast tohoto
nizkopodlazniho prostoru je vyplnéna sedadly 2. tfidy. Nasleduji schody do vyvySeného
prostoru s dvéma policovymi boxy. Vyvyseny prostor je taktéz osazen sedadly 2. tfidy. Smérem
ke stanovisti se nachazi maly prostorovy oddil 2. tfidy o 12 sedadlech 2. tfidy.

Viiz fady 661 je koncipovan obdobné — smérem ke stanovisti se nachazi prostorovy
oddil 2. tfidy s 12 sedadly. Ptedstavek je vSak vybaven prostorem pro uloZeni kocarkii
a jizdnich kol na haky (10 kusti). Smérem na druhou stranu interiéru se nachazi nizkopodlazni
oddil 1. tfidy o 8 sedadlech s dvéma policovymi boxy a 2. tfidy, které jsou od sebe odd€leny
délici sténou. Nasleduji schody do vyvySeného prostoru s dvéma policovymi boxy. VyvySeny
prostor je taktéZ osazen sedadly 2. tfidy.

Vozy fady 662 jsou hnacimi vloZenymi vozy. Pfedstavek je tvofen vakuovou toaletou
a prostorem pro ulozeni kocarkti se tiemi sklopnymi sedadly, ten byl pozdéji nahrazen
automatem pro obcerstveni (SnackBar), ale pouze u pétivozové varianty. Za toaletou se nachazi
nizkopodlazni oddil prvni tfidy o 17 sedadlech. Za oddilovou sténou je, stejné jako u vozu fady
661, mensi cast nizkopodlazniho oddilu 2. tfidy s policovym boxem. Zbyly prostor je jiz

vyvyseny, do kterého vedou schody, kde se nachazi sedadly 2. tfidy s policovym boxem.
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Smérem na druhou stranu interiéru je oddil 2. tfidy, jehoz pocatecni cast (6 sedadel) je
nizkopodlazni, nasleduje vyvyseny prostor, do kterého vedou schody, kde jsou zbyla sedadla
2. tfidy a 2 policové boxy.

Viz tfady 064 je vlozenym netrakénim vozem. Predstavek je vybaven taktéz vakuovou
toaletou, ale oproti vozu fady 662, se na misté prostoru pro kocarek nachazi 6 hakt na kola, ten
je umistén za toaletou pred oddilovou sténou s 3 sklopnymi sedadly. Timto smérem se nachazi
velmi maly prostorovy samostatny nizkopodlazni oddil 2. tfidy o 6 sedadel urceny pro cestujici
sdétmi. Ddale za oddilovou sténou pokracuje caste¢né nizkopodlazni oddil 2. tfidy,
nizkopodlazni ¢ast méa 20 sedadel, zbyla cast je vyvysena, do které vedou schody, s dvéma

policovymi boxy a zbylymi sedadly. Druhym smérem z piedstavku se nachézi ¢ast interiéru,

ktera je totozna s vozem fady 662.

Zdroj: autor.
Obr. 4 Vngjsi podoba jednotky 66x.0/1 s obchodnim nazvem InterPanter.
Viaggio Comfort (Railjet)

Tab. 6 Zakladni informace o netrakéni jednotce Viaggio Comfort (Railjet).

Vyrobce Siemens
Obdobi vyroby 2012-2014
Podet naprav 4

Afmpz®: 54

AR 892.52
Hmotnost [t] bmpz % 5

Bmpz®!: 50

Bmpz®: 49
Max. rychlost [km/h] 230
Brzda kotoucov4, kolejnicova magneticka
Néstupni dvete automaticky posuvné + sklopny schodek
Pocet dveii na jedné strané Afmpz®: 2
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ARbmpz*?: 1
Bmpz®!: 2

Bmpz®*: 1

Celni (ptechodové) dvete

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Blokovani dvefi

ano

Uspotéadani interiéru

prostoroveé, bistro

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Afmpz*: 1
ARbmpz*?: 2
Pocet oddili mp8z91
Bmpz®": 1
Bmpz®”: 1

Afmpz®: 1. tiida (38), 2. t¥ida (0)
ARbmpz®?: 1. tiida (10), 2. tfida (14)
Bmpz*!: 1. tfida (0), 2. tiida (80)
Bmpz*3: 1. tfida (0), 2. tiida (74)
CD verze celkem: 442
OBB verze celkem: 408

Pocet mist k sezeni

Zdroj: (6).

V CR jsou provozované dvé verze jednotky Viaggio Comfort. CD vlastni 7 t&chto
jednotek v fazeni: Afmpz®° + ARbmpz®? + 4 x Bmpz*®' + Bmpz®** a podoba jednotky je
na obrazku ¢. 7. Jednotky jsou nasazeny pouze na lince Ex3 spolecné s dvéma soupravami
od OBB, které se lisi od ¢eské verze poStem mist z diivodu mensiho poctu vozi 2. tiidy
ve prospéch jednoho vozu 1. tfidy, ktery je fazen mezi fidicim vozem a bistro vozem.

Vsechny vozy maji posuvné nastupni dvefe na tlacitko s akustickou a svételnou
signalizaci. Venkovni EIS je umistén neobvykle na levé strané vozu blize stieSe v podobé¢
elektronického panelu. Rezervaéni systém je pouze elektronické formy umistény na nad
sedadly v policich. Jednotka je tlakotésnd. Osvétleni v celé jednotce je nepiimé a Castecné
piimé. Z konce jednotky (Bmpz®-) neni vytvoten priichod do dalsich vozi.

Viiz fady Afmpz® je fidicim vozem soupravy a u CD piedstavuje 1. a business tfidu
(CD maji business tfidu oficialn& zavedenou jen na spojich vedenymi jednotkami Railjet
ve formé piiplatku za rezervaci mista, kterd je v této tfid¢ povinnd), které ukazuje obrazek ¢. 5.
Rakouska verze tidiciho vozu je obdobné usporadana, ale mist v business tfid¢ je vic, jsou
soustiedény do jednotlivych oddili a cely tento prostor je oddélen od 1. tfidy oddilovou sténou.
KoZend sedadla v business oddilu jsou nejen polohovaci, ale umoziuji i vysunout spodni ¢ast
pro opifeni nohou — jsou tak pohovkami pro jednotlivce. Jsou vybaveny Cervenym polStafem.

Pocet sedadel je 6 rizn¢€ postavenych bez symetrického uspotfadani. V opérce pro ruku, ktera je
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po pravé stran¢, se nachazi vysouvaci elektricky stolek. Sedadla 1. tfidy jsou uspotfadana
2+1 pfevazné za sebou, maji kozeny potah s cervenym latkovym podhlavnikem a jsou
polohovaci. Kazdé sedadlo ma na svych krajich opérku pro ruku. Sedadla umisténa za sebou
maji sklopny stil, polohovaci podnozku a kos ze sedadel pied nimi. Sedadla postavena proti
sob¢& maji mezi sebou stil, ktery se da rozsitit vysunutim dalSich ¢asti a koS, ktery je zabudovan
do stolu na jeho zacatku u okna. Pro kazdé sedadlo je k dispozici zasuvky 230 V, kterd se
nachazi vespod. Nad sedadly se nachazi sklenéné police pro uloZeni zavazadel a uprostied
interiéru jsou umistény 2 policové boxy. Vakuova toaleta je na predstavku, ktery je blize
business sedadlim. Vnitini EIS je ve formé& obrazovek. Na kazdém piedstavku je jedna
obrazovka a centralni kosS. Ve velkoprostorovém oddile jsou tfi — 2 zavéSené na stropé a jedna

na oddilové stén¢ u predstavku s toaletou.

—

ol

Zdroj: autor.

Obr. 5 Business sedadla vozu f. Afmpz®° a oddil prvni t¥idy ve voze . ARbmpz®?.

Viz fady ARbmpz®*? je kombinaci prvni tiidy a bistro oddilu. Od vozu Afmpz®*® interiér
zaCina predstavkem s nastupnimi dveimi, kde je umistén infopoint a vedle néj bezbariérova
toaleta. Nasleduje velkoprostorovy oddil oddéleny od bistro ¢asti (obrazek ¢. 6) oddilovymi
sténami a dvefmi. Nachazi se v ném pouze 10 sedadel vSechny s koZzenym potahem a cervenym
latkovym podhlavnikem. Dvé sedadla jsou pro cestujici na invalidnim voziku, dalsi dvé
pro jejich privodce. Tyto 4 sedadla jsou stejného typu, které se nachdzi ve 2. tfid¢ s rozdilem
kozeného ¢erného potahu. Maji k dispozici sklopny stolek. Zbyla sedadla jsou typu 1. tfidy.
V obou ptipadech jsou postavené proti sobé. Sedadla prvni tfidy jsou uspotradané
2+1 se stejnym stolkem uprostied s tim rozdilem, Ze opérku rukou mezi sedadly sdili oba
cestujici. Zasuvky 230 V a vrchni police jsou totozné s 1. tfidou. Posledni ¢asti je jidelna
s bistrem. Sedadla v jideln¢ jsou ve formé pohovek s koZzenym ¢ervenym potahem usporadané

jako 2+1. Mezi nimi se nachazi stoly. V tomto oddile nejsou zadné zasuvky 230 V a ani kos.
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Na tento prostor navazuje kuchyn, jejiz vnéjsi ¢ast tvori velky zaobleny pult. Zde je interiér

zakoncen predstavkem bez nastupnich dvefi.

Zdroj: autor.

Obr. 6 Bistro oddil ve voze . ARbmpz®” a 2. tiida ve vozech . Bmpz®'3.

Vozy fady Bmpz®! jsou v soupravé &tyfi. Prvni dva z nich nemaji 7z4dné specidlné
vyhrazené prostory pro urcité skupiny cestujicich. Dalsi viiz funguje cely jako tichy oddil.
Posledni viiz fady Bmpz®®! je uréen pro cestujici s ko¢arkem. Viechny 4 vozy maji interiér
stejny a jeho podoba je obrazku ¢. 6. Sedadla jsou uspotfaddana 2+2 postavené za sebou i proti
sobé s modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt a modrym latkovym podhlavnikem.
Vsechny sedadla maji na kraji jednu opérku pro ruku, mezi sedadly je jedna opérka, kterou sdili
oba cestujici. Stejné jako v 1. tfid¢ vozu Afmpz, sedadla postavena proti sobé maji mezi sebou
stiil s vysouvacimi ¢astmi, jehoz soucasti je koS. Sedadla umisténa za sebou maji sklopny stul,
polohovaci podnozku a ko$ ze sedadel pied nimi. Zasuvky 230 V jsou umistény pod sedadly,
1 zasuvka na 2 dvé sedadla. Na sedadly jsou umistény police pro zavazadla, ty dopliuji
3 policové boxy — dva jsou na krajich velkoprostorového oddilu, posledni je uprostied.
Na jednom predstavku jsou obé vakuové toalety, druhy je prazdny. EIS je ve formé obrazovek
— 4 se nachazi ve velkoprostorovém oddilu (2 jsou zavéSeny na stropé€, 2 jsou na oddilovych
sténach). Na kazdém ptedstavku je centralni koS a jedna obrazovka EIS.

Posledni viiz celé soupravy (Bmpz®**) ma pouze jeden piedstavek s nastupnim
prostorem, ktery se nachdzi na samotném konci soupravy. Druhy predstavek sousedi
s predstavkem vozu fady Bmpz®®!, jenz je uréen pravé pro nastup cestujicich s ko¢arky, pro néz
je vytvoren prostor pithodné ve voze Bmpz®** misto nastupnich dvefi. Na tomto predstavku bez
dveii se nachazi jedna vakuové toaleta. Velkoprostorovy oddil je velmi podobny tomu, ktery

891

se nachazi ve vozech fady Bmpz®". Rozdil je ve vytvofeném prostoru pro détské kino, které je

umisténo hned za oddilovymi sténami ptedstavku bez dveti. Sezeni détského kina je vyieseno
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ttemi schody s latkovym potahem. V tomto velkoprostorovém oddile se nachazi dva policové
boxy (jeden blize kinu, druhy uprostied). Pfedstavek se dvefmi je rozsahlejsi kviili 6 hakiim

na jizdni kola spole¢né s 11 sklopnymi sedadly. EIS je obdobny jako u vozu fady Bmpz®'.

Zdroj: autor.

Obr. 7 Cela netrakéni jednotka Viagio Comfort (Railjet) i s lokomotivou.

3.2 Motorové vozy

842

Tab. 7 Zékladni informace o motorovém vozu fady 842.

Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby 1988-1994
Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 47

Max. rychlost [km/h] 100

Brzda kotoucova
Néstupni dvete automaticky posuvné
Pocet dveti na jedné strané 2 (jedny jsou dvoukitidlé)
Celni (ptechodové) dvete -

CZD ano
Blokovani dvefti ano
Uspotédani interiéru prostoroveé
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 2

Pocet mist k sezeni 64 (2 sklopna sedadla)

Zdroj: (8)

Jde o motorové vozy 2. tiidy (obrazek €. 8), které jsou predchiidcem motorovych vozi
fady 843. Nastupni dvefe jsou posuvné na tlacitka se zvukovou signalizaci (pouze pii zavirani)
a svételnou signalizaci. Na ptfedstavku s jednokiidlymi dveifmi lze nalézt bezbariérovou toaletu

se dvéma sklopnymi sedadly a déle timto smérem se nachézi sluzebni oddil. Druhym smérem
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je velkoprostorovy oddil. Druhy ptedstavek je prazdny. V obou velkoprostorovych oddilech
urcenych pro cestujici jsou sedadla usporadané 2+2 proti sob¢ a koresponduji s okny. Ty maji
modry latkovy potah s vzorem Najbrt, starsi (bez oranzovych prvki) ¢i novéjsi verze. Na jejich
krajich se nachazi opérky rukou. Pod oknem se nachdzi maly stolek a pod nim kos.
Na jednotlivymi skupinami sedadle se nachézeji police pro ulozeni zavazadel, ty jsou spojeny
se sedadly svislou ty¢i, kterou slouzi k drzeni cestujicich pii jizd€. Prostory jsou od sebe
oddé€leny klasickymi otocnymi dvefmi na kliku. Rezervaéni systém chybi. EIS se zvenku
nachazi v okné sluzebniho oddilu, resp. u ptredstavku s jednokiidlymi dvefmi. Uvnitf jsou
elektronické panely v kazdém prostoru. Ve vétsim velkoprostorovém oddilu pro cestujici je
panel nad kazdymi oddilovymi dvefmi. Na ptedstavcich je vzdy jeden elektronicky panel nad
jednémi z oddilovych dvefi. V mensi velkoprostorovém oddile je jeden panel smérem
k pfedstavku. Osvétleni je pifimé. V provozu jsou i dva prototypy, jejichZ interiér se lisi

predevsim starsimi sedadly, usporadani je ale stejné — obrazek ¢. 8.

e

Zdroj: autor.

w7

Obr. 8 Motorové vozy t. 842 — vzdalengjsi je prototyp a jeho interiér.
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Tab. 8 Zakladni informace o motorovém vozu fady 843.

Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby 1995-1997

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 56

Max. rychlost [km/h] 110

Brzda kotoucova
Nastupni dvete automaticky posuvné
Pocet dveti na jedné strané 2 (jedny jsou dvoukitidlé)
Celni (pfechodové) dveie -

CZD ano
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Blokovani dvefti ano
Usporadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ano

Pocet oddili 2

Pocet mist k sezeni 64 (5 sklopnych sedadel)

Zdroj: (8).

Jedna se motorové vozy 2. tiidy (obrazek €. 9) vychézejici z jejich piedchiidct fady 842.
Nastupni dvefe jsou posuvné na tlacitka se zvukovou signalizaci (pouze pfi zavirani)
a svételnou signalizaci. Na piedstavku s dvoukiidlymi dvefmi Ize nalézt bezbariérovou toaletu
a dale oddilové dvefte, které vedou do sluzebniho oddilu, kde se nachazi zdvihaci ploSiny pro
invalidni vozik a dvouktidlé posuvné dvete na ob¢ strany. U tohoto ptedstavku jsou 2 sklopna
sedadla ve velkoprostorovém oddile, ktera tvofi misto pro cestujici na invalidnim voziku.
Naproti nim se nachdzi sedadla s celoplosnou opérkou zad. Dale 3 sklopna sedadla se
zabudovanymi haky na jizdni kola. Druhy pfedstavek je prazdny. Sedadla jsou stejna jako
v motorovém vozu fady 842 ale s rozdilnou opérkou hlavy. V obou velkoprostorovych oddilech
uréenych pro cestujici jsou sedadla uspotadané 2+2 proti sobé a koresponduji s okny. Ty maji
cerveno-cerny latkovy potah nebo modry latkovy potah vzoru Aufeer, ktery je vidét na obrazku
¢. 9. Na jejich krajich se nachazi opérky rukou. Pod oknem se nachédzi maly stolek a pod nim
kos. Na jednotlivymi skupinami sedadle jsou police pro ulozeni zavazadel, ty jsou spojeny se
sedadly svislou ty¢i, kterou slouZzi k drzeni cestujicich pfi jizd€. Prostory jsou od sebe oddéleny
posuvnymi dvefmi na tladitko, ale i klasickymi oto¢nymi na kliku. Osvétleni je pfimé.
Rezervacni systém je papirové formy se schrankami nad okny u jednotlivych sedadel. Vnitini
EIS je ve formé elektronickych panelid nad kazdymi dvefmi oddé&lujici prostory. Venku je
informacni systém feSen elektronickym panelem uprostied vozu v celistvém oknu, které Ize

poznat na obrazku ¢. 9.
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Zdroj: autor.

Obr. 9 Motorové vozy . 843 a pohled na dvoukiidlé sluzebni dvete.

854
Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1968-1970 / od 1997 pribézné do 2006
Pocet naprav 4
Hmotnost [t] 52
Max. rychlost [km/h] 120
Brzda Spalikova
Nastupni dvete automaticky posuvné
Pocet dveti na jedné strané 2 (jedny jsou dvouktidlé)
Celni (pfechodové) dveie oto¢né na kliku
CZD ano
Blokovani dveri ano
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ne
Pocet oddili 2
Pocet mist k sezeni 48

Zdroj: (8).

Tyto motorové vozy 2. tfidy (obrazek €. 10) jsou rekonstruovanou verzi motorovych
vozii fady 852 a 853. Rekonstrukce byla provedena v Nova pars, Sumperk. Po jeji dokon&eni
jsou vybaveny nastupnimi posuvnymi dvefmi na tlacitka s akustickou a svételnou signalizaci
zavirani. Samotny velkoprostorovy oddil se nachazi mezi predstavky. Jeden je na samotném
kraji motorového vozu, druhy oddéluje velkoprostorovy oddil a sluzebni prostor pro doprovod
vlaku a je blize ke stiedu vozu. Na tomto predstavku se nachazi vakuova toaleta. Sedadla jsou
usporddana 2+2 proti sobé s ¢erveno-¢ernym latkovym potahem nebo s modrym latkovym

potahem se vzorem Najbrt, jehoz podobu ptedstavuje obrazek ¢. 10. Kazdé sedadlo ma jen
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jednu opérku pro ruce na svém kraji. Mezi dvojicemi sedadel je maly stolek, ktery se nachazi

pod oknem spolecné s koSem. Nad sedadly jsou umistény police pro ulozeni zavazadel.

Osvétleni ve voze je piimé. Dvé sedadla na kraji velkoprostorového u pfedstavku s toaletou

jsou vyhrazeny pro OOSPO. Informace o spojich jsou vkladany do schranek, které jsou

ptilepeny v oknech néstupnich dveti. Rezervacni systém ve vétsiné motorovych vozech chybi.

Zdroj: autor.

Obr. 10 Motorovy viiz f. 854 a jeho interiér se sedadly s potahem Najbrt.

3.3 Vozy typu X

ARmpee®*?

Tab. 9 Zakladni informace o osobnim vozu fady ARmpee®>?.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1984 /2010

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 49

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda

kotoucové, magnetickd kolejnicova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dvefi

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

bistro, prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddilt 2
Pocet mist k sezeni 22

Zdroj: (9).
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Jedna se o vozy 1. t¥idy s bistro oddilem (obrazek &. 11) rekonstruované v ZOS Vritky

830 BRem®!, které si tehdejsi CSD potidilo v roce 1984 v ramci velké sady

z vozu fady BRm
vozii normy X. Po modernizaci jsou ndstupni dvefe na tlacitka a vybaveny akustickou
a svételnou signalizaci otevirdni a zaviranim. Usporadani interiéru je kombinované: prvni tfida
a bistro oddil. V prvni tfid¢ se nachazi sedadla uspotadana 2+1, bud’ proti sobé nebo za sebou,
které maji béZzovy potah se vzorem Najbrt. Sedadla postavena proti sobé maji mezi sebou velky
rozkladaci sttl, koS se nachazi pod sedadly. Zasuvky 230 V je vedle okna — pro skupiny
4 sedadel vzdy 2 zasuvky pro jeden par sedadel. Rovnocenny pocet zasuvek je i pro jednorada
sedadla s analogickym umisténim, totéz v piipadé¢ kose. V interiéru jsou jen dvé sedadla
umisténa za sebou, ty maji k dispozici sklapéci stolek a nastavitelnou podnozku ze sedadla pied
nimi. V bistro oddilu se nachazi zakulaceny pult pro objednavani a rovny pult s 6 stolickami,
naproti kterym jsou dva stoly se zakulacenymi pohovkami, v§e bud’ v bézovém ¢i Cerveném
potahu se vzorem Najbrt. Na kazdém piedstavku se nachédzi jedna toaleta a centralni kos.
Venkovni EIS je umistén jako obvykle u pravych dveti v podobé elektronicky panelu. VSechny
prostor jsou od sebe oddéleny posuvnymi dveifmi na tlacitko. Uvnitf je k dispozici 1 obrazovka
na kazdém piedstavku, v bistro a prostorovém oddilu jeden elektronicky panel zavéSeny
na strop¢. Rezervacni systém je elektronicky a zabudovany v hornich policich nad ptislusnymi
sedadly, zalozn¢ se schrankami na papirovou formu. Osvétleni je nepiimé. Sluzby minibaru

a bistra zajiStuje firma JVL a. s., ktera nabizi rovnocenné sluzby gastronomie srovnatelné

s jidelnimi vozy.

Zdroj: autor.

Obr. 11 Viz . ARmpee®3 s lakem dle star$iho schématu Najbrt.

Bdmpee?*

Tab. 10 Zakladni informace o osobnim vozu fady Bdmpee?*.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
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Obdobi vyroby / modernizace

1986-1987/2013-2014

Pocet niprav 4
Hmotnost [t] 44
Max. rychlost [km/h] 160

Brzda

kotoucova, magnetické kolejnicova

Néstupni dvete

automaticky posuvné + sklépéci schodek

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dvefi

ano

Celni (pfechodové) dvete

dvoudilné automaticky posuvné

CZD ano
Usporadani interiéru prostoroveé
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, ano, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 1

Pocet mist k sezeni 80

Zdroj: (9).

Tyto vozy 2. tfidy byly modernizovany v Nova pars, Sumperk z vozi 2. t¥idy fady
Bmee?*®, které byly soucasti velké sady osobnich vozli z byvalého NDR (Amee, Bmee,
Bdmee). Po modernizaci jsou ndstupni dvefe vybaveny akustickou a svételnou signalizaci
otevirani a zavirdni. Sedadla jsou rozvrzena 2+2 kombinované (za sebou i proti sob¢), s okny
rozvrzeni nekoresponduje. Potah sedadel je latkovy a modry se vzorem Najbrt. Cestujici na
kraji kazdého sedadla maji k dispozici opérku. Mezi sedadly je opérka, o kterou se d¢€li oba
cestujici. U skupiny sedadel rozvrZzenych proti sobé lze nalézt dlouhy rozkladaci stolek, na
jehoZz konci je koS. Sedadla rozvrZena za sebou maji vzdy sklapéci stolek a nastavitelnou
podnozku ze sedadel pfed nimi. Kos je u téchto sedadel pod krajnim sedadlem. Jedna zasuvka
230 V se nachazi pod kazdou dvojici sedadel, resp. mezi nimi. Na krajnich sedadlech se naléza
rucka pro stojici cestujici k zachovani jejich stability pii jizdé. Nad sedadly jsou umistény
police pro zavazadla. Na jednom z velkoprostorového oddilu je po pravé strané pii vhazeni
ulozny policovy box. Osvétleni ve voze je pfimé. V interiéru se nachdzeji 2 toalety, kazda na
jednom piedstavku. Jeden z ptedstavkll je vybaven 4 haky na kola, druhy je bez dodate¢ného
vybaveni. VSechny prostor jsou od sebe oddéleny posuvnymi dveimi na tlacitko. Venkovni EIS
je umistén kazdém boku u pravych dvefi v podobé elektronického panelu. Uvnitt jsou
elektronické panely umistény v prostorovém oddilu 2x, vzdy na dé€lici sténé nad oddilovymi
dvefmi. Rezervacni systém je elektronicky a zabudovany v hornich policich nad ptisluSnymi
sedadly, zalozné se schrankami na papirovou formu. Jedna se o nejrozsahlejsi modernizaci

viibec na naSem tizemi spoleéné s vozy fady Bbdgmee?*® — obrazek &. 13.
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Zdroj: autor.

Obr. 12 Viz . Bdmpee?® a jeho velkoprostorovy oddil.

Bbdgmee?*

Tab. 11 Zakladni informace o osobnim vozu fady Bbdgmee?3®.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1987-1988 /2012-2014
Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 46

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda

kotoucova, magneticka kolejnicova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

prostorové, oddilové

Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

nec, ano, ano

Pocet oddilu

4 (+ 2 fiktivni)

Pocet mist k sezeni

39

Tyto vozy 2. tiidy (obrazek ¢&. 12) byly modernizovany v Nova pars Sumperk
ze zavazadlovych vozu 2. tiidy BDbmsee (ztstal jeden kus) a BDhmsee, které byly soucasti
velké sady osobnich vozl z byvalého NDR (Amee, Bmee, BDmee). Po modernizaci jsou
nastupni dvete na tlacitka a vybaveny akustickou a svételnou signalizaci otevirani a zavirani.
Usporadani interiéru je rtiznorodé. Pii nastupu do pfedstavku s prostorem pro uloZeni kol
(6 hakt) nasleduje chodbicka se 4 oddily, ktera pifechazi do otevieného prostoru
(velkoprostorové usporadani) se dvéma fiktivnimi oddily bez délicich stén. Dalsi prostor je

manipulacéni, kde 1ze nalézt dalSich 6 hakii na kola a sluzebni bo¢né€ posuvné dverte s elektrickou

Zdroj: (9).
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plosinou pro nakladku a vykladku invalidnich vozikii na ob¢ strany vozu — obrazek ¢. 12.
Nasledujici ¢ast vozu je znovu s boc¢ni chodbickou, kde se nachazi bezbariérova prostorna
toaleta, sluZzebni oddil pro vlakovy doprovod a posledni oddil uréeny pro cestujici na invalidnim
voziku se 3 sedadly. Vse zakoncené predstavkem bez dodatecného vybaveni. Sedadel je
v kazdém (fiktivnim) oddilu 6 s latkovym modry potahem se vzorem Najbrt. Je nutné zminit,
ze vSechna sedadla jsou polohovatelna. Zaclonky jsou v oddile vzdy na kazdé strané (u okna
1 u vstup). U kazdé skupiny sedadel 1ze nalézt rozkladaci stolek, na jehoz zacatku je kos.
Dodatecné vykléapéci stolky, které jsou pouze v uzavienych oddilech, se nachazi na krajnich
sedadlech. V oddilech jsou dvé zasuvky umistény na kazdé stran¢ oddilu vedle okna, tedy
4 zasuvky na 6 sedadel. Ve velkoprostorovém oddile jsou také 4 zasuvky na 6 sedadel, ale
umistény pod oknem. Nad vSemi sedadly jsou prosklené police na zavazadla. VSechny prostory
jsou od sebe odd¢leny elektricky posuvnymi dvefmi. Venkovni EIS se nachazi na kazdé stran¢
vozu u pravych dveti v podobé elektronického panelu. Na predstavcich je jedna obrazovka.
Dale nad délicimi dvefmi mezi jednotlivymi ¢astmi vozu je umistén elektronicky panel, ktery
je umistén i na protéjsi zdi u sedadel ve velkoprostorovém oddilu. Rezervacni systém je feSeny

elektronicky vzdy pfi vstupu do oddilu a nad ptislusSnymi sedadly v prostorové ¢asti. Papirova

zéalozni forma se schranami byla ponechana.

Zdroj: autor.

Obr. 13 Viiz f. Bbdgmee?* s polepem Metropolitan pro linku Ex3.

WRmee814/816

Tab. 12 Zakladni informace o osobnich vozech fady WRmee?!4816,

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby 1978
Pocet naprav 4
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Hmotnost [t] 46

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda kotoucova

Néstupni dvete automaticky posuvné + sklépéci schodek
Pocet dveti na jedné strané 2

Blokace dveri ano

Celni (pfechodové) dveie dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano

Uspotédani interiéru restauracni
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ano, ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano

Pocet oddili 1

Pocet mist k sezeni 31

Zdroj: (9).

Jedna se o restauraéni vozy (obrazek &. 14) rekonstruované prvné v ZOS Ceské
Velenice, pozdgji v ZOS Vritky z vozii fady WRm a WRmee (88-41), které si tehdejsi CSD
pofidilo v roce 1978 spolecné se sadou vozl typu Y, tyto vozy se vSak jiz liSily vyrobou
jiz pod normou UIC-X. Po modernizaci jsou nastupni dvefe na tlacitka a vybaveny akustickou
a svételnou signalizaci otevirdni a zavirani. Uspofadani je restauracni s prvky bistra. Polovinu
vozu tvoii jidelna, nasleduje kuchyn, ktera je zakonCenad barem, kde Ize nalézt tii stolicky
a jeden par sedadel se stolem mezi nimi. V jidelné¢ se nachazi sedadla uspofddand 2+1 proti
sob¢, které maji bily a tmavé modry potah bez vzort a dievéné prvky. Pod nimi je velky prostor
pro ulozeni zavazadel — obrazek ¢. 14. Sedadla maji mezi sebou velky stil s hranatou
lampickou. Kose jsou voze v podobé obycejnych plastovych kuchyiiskych kost. Zasuvky 230
V se nachazeji vedle okna — u jednofadych sedadel je jedna zasuvka na kazdé sedadlo.
U dvourady jsou 2 zasuvky na 4 sedadla. U kazdého stolu je i spina¢ pro rozsviceni lampicky.
Venkovni EIS je umistén jako u pravé strany vozu v podob¢ elektronické panelu. Uvnitt je
k dispozici jeden elektronicky panel v jideln€ zavéSeny na stropé a druhy u baru nad oddilovymi
dveirmi odd¢lujici bar a predstavek, na kterém lze najit vakuovou toaletu. Rezervacni systém
neni v tomto voze zaveden. Rozdil mezi WRmee®'* a WRmee?!¢ je v revitalizaci interiéru. Viz
tady WRmee?!'* (v provozu 3 vozy) sice podstoupil rekonstrukci exteriéru, ale interiér byl
zachovan se starym obloZenim, latkovymi potahy sedadel, bez Gpravy stropu spole¢né 1 bez

vnitiniho EIS. Sluzby restaurace zajistuje firma JVL a. s.
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Obr. 14 Viz f. WRmee?!® a modernizovany interiér (jidelna)

3.4 VozytypuY

A149

Tab. 13 Zakladni informace o osobni vozu fady A%,

Zdroj: autor.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby 1972-1978

Podet naprav 4

Hmotnost [t] 39

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda Spalikové

Nastupni dvete

oto¢né skladaci

Pocet dvefi na jedné strané

2

Celni (pfechodové) dvete

dvoudilné ru¢né posuvné

CZD ano
Usporadani interiéru oddiloveé
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddila 9
Pocet mist k sezeni 6

Zdroj: (9).

V soucasnosti jsou tyto vozy 1. tfidy vybaveny indikacemi dovieni dveti. Vozy prosly

riznymi stupni humanizace srizné¢ barevnymi prvky interiéru. V interiéru se nachazi

na kazdém pfedstavku 1 toaleta a 1 umyvarna. V oddilech se nachazi 6 samostatnych sedadel

s cervenym, svétle modrym nebo bézovym potahem se vzorem Najbrt, ktera jsou polohovatelna

— obrazek ¢. 15. Kazdé sedadlo ma k dispozici dvé opérky pro ruce cestujiciho. Nad sedadly

jsou mistény police pro zavazadla. U oken v oddilech je nesklopny stolek a koS. Zaclonky jsou

jak u okna, tak 1 u chodbicky. Centralni koSe jsou dva a nachazeji se u kyvnych dveti bo¢ni



chodbicky. Rezervaéni systém je feSeny papirovou formou ve schranach pii vstupu do oddilu.

Viiz této fady predstavuje obrazek ¢. 15.

Zdroj: autor.
Obr. 15 Vozy . A'* maji rozdilnou opérku hlavy oproti voziim . AB3%.
Aeeld3/152
Tab. 14 Zakladni informace o osobnich vozech fady Aee!+¥152,
Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1984 / 1995-1996, 2001-2003
Pocet niprav 4
Hmotnost [t] 41/39
Max. rychlost [km/h] 140
Brzda Spalikova
Nastupni dvete oto¢n¢ skladaci
Pocet dveti na jedné strané 2
Celni (pfechodové) dveie dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano
Uspofadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V (ano), ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddili 9
Pocet mist k sezeni 54
Zdroj: (9).

Jedna se o vozy 1. tiidy rekonstruované z vozi fady A, AB a B v ZOS Ceské Velenice.

Nastupni dvefe jsou sice oto¢né skladaci, ale pii rekonstrukci jim bylo dodano zatizeni

na automatické zavteni pii rychlosti 5 km/h a vice. Vozy fady Aee'>? nemaji 3 nastupni schodky

a klimatizaci oproti voziim fady Aee'®. V oddilech se nachazi 6 samostatnych sedadel

s cervenym nebo bézovym potahem se vzorem Najbrt, ktera jsou polohovatelna. Z celkového

poétu 10 vozi fady Apee'* byly odebrana sedadla od vyrobce TMI pro jejich uziti ve vozech



fady Aee'®, tyto sedadla viak nemaji vertikaln& posuvnou opérku hlavy oproti sedadliim, ktera
byly pfi rekonstrukci do téchto vozi montovany — obrazek ¢. 16. Kazdé sedadlo ma k dispozici
dvé opérky pro ruce cestujiciho. Soucasti sedadel jsou latkové bilé podhlavniky. Nad sedadly
jsou mistény police pro zavazadla. U oken v oddilech Ize nalézt nesklopny stolek a kos.
Zasuvky 230 V jsou dvé na 6 sedadel a nachazi se na kazd¢ stran¢ oddilu jedna, a to vedle okna.
Zaclonky jsou jak u okna, tak 1 u chodbicky. Centralni koSe jsou dva a nachazeji se u kyvnych

dveti bo¢ni ulicky. Na kazdém ptedstavku Ize nalézt 1 toaletu. Rezervacni systém je feSeny

papirovou formou ve schranach pfi vstupu do oddilu. Viz této fady predstavuje obrazek €. 16.

Zdroj: autor.

Obr. 16 Vizt. Aee!™ a sedadla s vertikaln& posuvnou opérkou hlavy.

AB349

Tab. 15 Zakladni informace o osobni vozu fady AB¥.
Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby 1984
Pocet niprav 4
Hmotnost [t] 38
Max. rychlost [km/h] 140
Brzda Spalikové
Nastupni dvete oto¢né¢ sklédaci
Pocet dvefi na jedné strané 2
Celni (ptechodové) dvete dvoudilné ru¢né posuvné
CZD ano
Uspotédani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne

1. tfida: 4
Pocet oddilg
ocet oadi 2. tfida: 5

Pocet mist k sezeni 1. trida: 24
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2. tfida: 40

Zdroj: (9).

V soucasnosti jsou tyto kombinované vozy 1. a 2. tfidy vybaveny indikacemi dovieni
dveii. VSechny vozy prosly humanizaci. Obé¢ tfidy jsou v interiéru oddéleny kyvnymi dvetmi.
V oddilech je umisténo 6 samostatnych sedadel s ¢ervenym, svétle modrym nebo bézovym
potahem se vzorem Najbrt, kterd jsou polohovatelnd (obrazek ¢. 17). Kazdé sedadlo ma
k dispozici dvé opérky pro ruce cestujicich. Oddily druhé tfidy jsou vybaveny dvéma lavicemi
s modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt, celkovy pocet sedicich mize byt max. 8 osob.
Lavice maji na svych krajich jednu opérku, uprostied lavice je sklopna opérka, o kterou se déli
dva cestujici. Nad sedadly vobou tfidich jsou mistény police pro zavazadla.
U oken v oddilech je nesklopny stolek a koS. Zaclonky jsou jak u okna, tak 1 u chodbic¢ky. Na
kazdém predstavku se nachazi 1 toaleta a 1 umyvarna. Centralni koSe jsou dva a nachdzeji se u

kyvnych dvefi. Rezervacni systém je feSeny papirovou formou ve schranach pii vstupu do

oddilu. Typického predstavitele této fady ukazuje obrazek ¢. 17.

Zdroj: autor.

Obr. 17 Vozy t. AB** jsou nejkomfortnéjsi ze viech neupravenych vozi typu Y.

B249/ Bee243 / Bd264

Tab. 16 Zakladni informace o osobnich vozech fady B**, Bee?** a Bd**.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
L B?%: 1974-1985

Obdobi vyroby Bd**: 1974-1979

Podet naprav 4

Hmotnost [t] 38 /39

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda Spalikova

Nastupni dvete oto¢né sklddaci
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Pocet dveti na jedné strané 2
Celni (pfechodové) dveie dvoudilné ru¢né posuvné
CZD ano | ne
Uspotadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
249 243,
Pocet oddilf B éﬁfﬁz N 10
B2#: 80
Podet mist k sezeni Bee?*: 60
Bd***: 72

Zdroj: (9).

Vsechny tfi typy vozi 2. tfidy jsou v soucasnosti vybaveny indikacemi dovieni dvefi.
V interiéru vozi B**/Bee’** se nachazeji na kazdém piedstavku 1 toaleta a 1 umyvarna.
U vozu fady Bd*** (obrézek &. 18) byla na jednom piedstavku vybouréana toaleta a umyvéarna
a prilehly oddil k vytvofeni prostoru pro kocarky a haky (6 kust) pro uchyceni jizdnich kol.
Oddily jsou vybaveno dvéma lavicemi s modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt, coz
predstavuje obrazek ¢. 18, v hor$im ptipad¢ jesté ve starém ,,kozenkovém* provedeni. Lavice
maji na svych krajich jednu opérku, uprostied lavice je sklopna opérka, o kterou se déli dva
cestujici. Celkovy pocet sedicich mize byt max. 8 osob. Nad sedadly jsou umistény police pro
zavazadla. Zaclonky jsou jak u okna, tak i u chodbic¢ky. U oken v oddilech Ize nalézt kos,
nesklopny stolek, nebo dva sklopné stolky v zavislosti na tom, zda byla nebo nebyla provedena
humanizace. Rezervacni systém je feSeny papirovou formou ve schranach pfi vstupu do oddilu.
Na obrazku ¢&. 6 Ize vidét interiér vozu Bd*®*, ktery je totozny i pro viiz B**. Poslednich 8 kusti
fady B?* (od vyroby jiz vybaveno CZE) bylo upraveno na vozy fady Bee’*’ — je odstranéna
prostiedni opérka rukou a prostfedni bo¢ni opérka hlavy lavic pro stanoveni 6 mist k sezeni na

jedné lavici z divodu splnéni podminek provozu v Rakousku.
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Obr. 18 Viz t. Bd** s piktogramem kola a oddil 2. t¥fidy humanizovanych vozii typu Y.

B ee272

Tab. 17 Zakladni informace o osobni vozu fady Bee?"

Zdroj: autor.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1969-1973 / 1996-1999
Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 39

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda Spalikové

Néstupni dvete

oto¢né skladaci

Pocet dveti na jedné strané

2

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

prostorové a oddilové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddili

Pocet mist k sezeni 58

Zdroj: (9).

Jedna se o rekonstruované vozy 2. tiidy (obrazek ¢&. 19) z jiz zaniklych vozi fady B> v ZOS

Ceské Velenice. Inspiraci pro uspofadani interiéru byly némecké vozy fady Bimz (a jejich

odvozeniny) vlakt InterRegio v Némecku. Nastupni dvete jsou sice oto¢né skladaci, ale pti

rekonstrukci jim bylo dodéno zafizeni na automatické zavteni pii rychlosti 5 km/h a vice. Oproti

vétsin€ dneSnich provozovanych vozil typu Y maji pouze dva nastupni schodky. Interiér je

rozdélen na dvé ¢asti: prostorovou (mensi) a oddilovou. V obou c¢astech najedeme stejna

sedadla s modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt. Kazdé sedadlo mé na obou stranach

opérku na ruce. Nad sedadly v obou Castech jsou umistény police pro zavazadla. V prostorové



¢asti jsou sedadla uspotfadand 2+1 za sebou i proti sob¢ a koresponduji s okny. Prostorova ¢ast

je ukézana na obrazku ¢. 19. Sedadla proti sobé maji mezi sebou maly stolek pod oknem

spolecné s koSem. Osvétleni je nepiimé. V oddilech nalezneme stejné vybaveni bez rozdilu.

Zaclonky jsou dostupné jak u okna, tak i u oddilovych dvefi. Na kazdém piedstavku je jedna

toaleta. Rezervacéni systém je feSen papirové se schrankami nad okny a pii vstupu do oddilt.

U vétSiny vozi jsou okna sklopna, ale u velmi malého poctu byly vyménény za stahovaci

z divodu opotiebeni.

Obr. 19 Viz . Bee?” a velkoprostorova ¢ast interiéru.

B ee273

Tab. 18 Zakladni informace o osobni vozu fady Bee?”>.

Zdroj: autor.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1974 / 1992-1995
Podet naprav 4

Hmotnost [t] 39

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda Spalikové

Nastupni dvete

oto¢né skladaci

Pocet dvefi na jedné strané

2

Celni (pfechodové) dvete

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Usporadani interiéru

prostorové a oddilové

Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddili 6
Pocet mist k sezeni 52
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Jedna se o rekonstruované vozy 2. tfidy (obrazek €. 20) z vozl fady BDs a pfevazné Bv MOVO
Plzen. Inspiraci pro usporadani interiéru byly némecké vozy fady Bimz (a jejich odvozeniny)
vlakil InterRegio v Némecku. Néstupni dvefe jsou sice otocné skladaci, ale pti rekonstrukci jim
bylo dodano zatfizeni na automatické zavieni pii rychlosti 5 km/h a vice. Interiér je rizné
kombinovan v uspotfadani oddilovém a prostorovém. Z jedné strany vozu za¢ind interiér dvéma
normalnimi oddily o 6 sedadlech umisténymi proti sob&. Neni zddny internetovy ¢i knizni zdroj,
ktery by piiblizoval a upfesnil prvotni zdmér instalace malé sedacky k oknu pro déti, ktera se
nachdzi pravé v jednom ztéchto dvou oddilu nebo v obou. Touto Upravou by mély byt
vybaveny vozy s poradovym cislem 101 a 103, ale piesny pocet vozl neni nikde oficialné
uveden. Nasleduje rozsiteny oddil s prostorovym uspotfadanim o 10 sedadlech — mezi 6 sedadel,
které jsou nasmérovany proti sob¢, jsou vlozeny dva pary sedadel oto¢ené zadni stranou k sobé
— ve vysledku se jedna o dvé skupiny 5 sedadel: dvé sedadla otoc¢ené proti ttem. Maly stolek je
pod oknem jak v oddilech, tak i u rozsifeného oddilu u obou skupin. Vstupy do rozsifeného
oddilu jsou dva. Uprostied vozu lze nalézt velkoprostorovy oddil (obrazek ¢. 20), ten jen
koncipovan obdobné, ale mezi 6 sedadel byl vlozen dlouhy stiil, u kterého jsou 2 pary sedadel
a jedno sedadlo (neni pfitomno ve vSech voze) umisténé kolmo ktémto dohromady
4 sedadlim. Navic za kazdy par u stolu byl vlozen jesté dalsi par sedadel, tudiz jsou tyto pary
usporddany za sebou, jak je to zndmé z velkoprostorovych oddili. Vstupy jsou do tohoto
velkoprostorového oddilu dva. Nasleduje symetricky rozsifeny oddil a pouze jeden normalni
oddil. Sedadla jsou od vyrobcti TMI nebo Paulisch s latkovym potahem se vzorem Najbrt.
Druhé zminéné maji i bo¢ni opérky hlavy a sedadla koncipovana za sebou nabizi i sklopny
stolek. Bez ohledu na typ sedadel a jejich umisténi jsou opérky na ruce vzdy u krajnich sedadel
a mezi nimi. Na chodbé¢ jsou 2 sklopna sedadla proti kazdému rozsitenému oddilu a 4 sklopna
sedadla proti velkoprostorovému oddilu. Zaclonky jsou dostupné jak u okna, tak i u oddilovych
vstupll. Na chodbicce se vSak krom dvou krajnich nachdzeji okna celistvd. Na kazdém
predstavku je 1 toaleta. Rezervacni systém je feSen papirové se schrankami pfi vstupech

do oddild.
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Zdroj: autor.

Obr. 20 Vizf. Bee?” jesté ve svém tehdy typickém laku a velkoprostorovy oddil.

BDS449/450

Tab. 19 Zakladni informace o osobni vozu fady BDs*¥.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby 1974-1981

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 39

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda Spalikové
Nastupni dvete oto¢n¢ skladaci
Pocet dveti na jedné strané 2

Celni (pfechodové) dveie dvoudilné ru¢né posuvné
CZD ano (BDs*’: ne)
Usporadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne

Pocet oddili 5

Pocet mist k sezeni 40

Zdroj: (9).

Jde o posledni kombinované zavazadlové voze 2. tiidy, které CD provozuji. Nastupni
dvete blize k sluzebnimu oddilu s vyboulenym oknem jsou trvale uzamcéeny. V interiéru se
nachazeji 1 toaleta a 1 umyvarna na kazdém piedstavku. Rozvrzeni interiéru je identické s vozy
tady B**/Bd*** v zavislosti na humanizaci. V lozném prostoru UBP je 10 hakii na jizdni kola.
Humanizované vozy jsou opatfeny nejnovéjsi verzi korporatniho laku Najbrt, ktery je ukazany

450

na obrazku &. 21. VE&tsi ¢ast vozii ¥. BDs*? se lisi od vozu . BDs** dvéma néstupnimi schodky.
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Zdroj: autor.
Obr. 21 Vizt. BDs* a sluzebni vyboulené okno se sluzebnimi dvoukiidlymi dveimi.
3.5 Vozy typu Z (Eurofima)

AmZ138

Tab. 20 Zakladni informace o vozu fady Amz'"8.

Vyrobce Siemens Graz Pauker
Obdobi vyroby / modernizace 1989-1994 / 2005-2007
Podet naprav 4

Hmotnost [t] 50

Max. rychlost [km/h] 200

Brzda kotoucova, magneticka kolejnicova
Nastupni dvere automaticky posuvné + sklapéci schodek
Pocet dvefi na jedné strané 2

Blokace dveti ano, TB 0

Celni (pfechodové) dveie dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano

Usporadani interiéru oddilové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ano, ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ne

Podet oddilt 9

Pocet mist k sezeni 46

Zdroj: (10).

V roce 2017 si CD odkoupily 4 ojeté rakouské vozy fady Amz'3® (obrazek ¢. 22), které

se konstrukéné podobaji ¢eskym voziim fady Ampz'*/146 nebo Bmz?*!243, Jesté pod OBB vozy
prosly modernizaci v letech 2005-2007, ¢ast vozii Amz byla pfebudovana na Cisté¢ business
oddily a konferen¢ni prostor. Druha cast byla ponechina oddilova, ale 4 z9 oddila byly

upraveny na business oddily a tyto vozy momentalng CD vlastni. Viechny oddily jsou
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povazované CD za prvni tfidu a jak uz bylo zminéné diive v textu, pouze jednotka
Viaggio Comfort méa business tfidu. Nastupni dvetfe jsou na tlacitka pouze se svételnou
signalizaci otevirdni a zavirdni. Sedadla v obou piipadech maji kozeny potah, jsou
polohovatelnd a maji vertikdln¢ posuvnou opérku hlavy. Na opérkach hlavy jsou bilé latkové
podhlavniky. Kazdé sedadlo ma na svém kraji opérku pro ruku a dalsi opérky odd¢€luji
jednotliva sedadla. Pod oknem lze nalézt dva vysouvaci stolky s koSem. Zasuvky 230 V jsou
mezi dvéma stolky taktéz pod oknem. Nad sedadly jsou umistény police pro zavazadla, ty se
nachazi i nad vstupy do oddili v bo¢ni uli¢ce. Ovladani hlasitosti rozhlasu spole¢né s regulaci
klimatizace a osvétleni je nad oddilovymi dvefmi zevnitf oddilu. V interiéru se nachdzi 1 toaleta
na obou ptedstavcich. Business oddily obsahuji pouze 4 sedadla (prostfedni byla odstranéna)
a kazdé ma dv¢ opérky rukou — obrazek ¢. 22. Sedadla u okna maji k dispozici rozkladaci
trojuhelnikovy stolek, pod kterym se nachazi dva malé koSe. Zasuvka 230 V je k dispozici
za sedadlem ve stén¢ na stran¢ okna. Mezi sedadly je tedy vynechané misto, které slouzi pro
odkladani véci. U stény tohoto mista se nachdzi vysouvaci stolek se zrcadlem. Sedadla u bo¢ni
ulicky jsou vybavena vysouvacim stolkem, ktery je u prosklené oddilové stény, a stejné jako
v piipad¢ sedadel u okna, maji zasuvku za sedadlem, ale zabudovanou v piihradce, do které se
schovava vysouvaci stolek. Vozy nemaji vnéjsi ani vnitini EIS — informace o spojich jsou

papirové formy vlozené ve schranach, které jsou pfilepeny v oknech nastupnich dvefi.

Rezervacni systém je taktéz papirové formy se schrankami pii vstupu do oddilt.

Zdroj: autor.

Obr. 22 Viz f. Amz'3® a jeho business oddil.

Ampzl43/146

Tab. 21 Zakladni informace o osobnich vozech fady Ampz!+3/146,

Siemens SGP + Moravskoslezska vagonka /

Vyrobce Siemens Kolejova vozidla, Praha-Zli¢in

60



Obdobi vyroby / modernizace

1998, 2006 / 2015-2016

Pocet niprav 4
Hmotnost [t] 49
Max. rychlost [km/h] 200

Brzda

kotoucova, magnetické kolejnicova

Néstupni dvete

automaticky posuvné + vyklapéci schodek

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dvefi

ano, TB 0

Celni (pfechodové) dvete

dvoudilné automaticky posuvné

CZD ano
Usporadani interiéru prostoroveé
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, ano, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 1

Pocet mist k sezeni 58

Zdroj: (9).

Jedna se o nejnovéjsi vyrobené vozy 1. tiidy pro CD. Tyto vozy byly modernizovany
v Nova pars, Sumperk beze zmény v uspotadani interiéru. Jsou uréené vyhradné pro linku Ex3.
Nastupni dvefe jsou na tladitka a vybaveny akustickou a svétlenou signalizaci otevirdni
a zavirani. Sedadla jsou rozvrzena 2+1 kombinované (za sebou a proti sob¢) nekorespondujici
s umisténim oken a jsou kozena s ¢ervenym latkovym podhlavnikem — pohled na cely interiér
ukazuje obrazek €. 23. Cestujici na obou krajich kazdého sedadla maji k dispozici opérku,
dohromady tedy 2 opérky pro kazdé sedadlo. U sedadel rozvrzenych proti sobé lze nalézt
dlouhy rozkladaci stolek. Sedadla rozvrZena za sebou maji vzdy sklapéci stolek a nastavitelnou
podnozku ze sedadel pted nimi. Kos je vzdy pod sedadlem blize stiedové ulicce. Dvé zasuvky
230V se nachazi pod kazdou dvojici sedadel, resp. mezi nimi spolecné i s USB porty. Na bo¢ni
stran¢ sedadel k chodbicce se naléza rucka pro stojici cestujici k zachovani jejich stability pti
jizd¢€. Nad sedadly jsou umistény police pro zavazadla. Podlaha je osazena cervenym kobercem
se vzorem Najbrt po celé délce interiéru. V interiéru se nachazi 1 toaleta na obou ptedstavcich.
EIS je umistén v poctu 1 kusu na kazdém boku u pravych dveti v podobé elektronického panelu.
Vnitini EIS je tvofen obrazovkami. Jedna je umisténa na obou pfedstavcich a v prostorovém
oddile jsou 4, ztoho 2 na délicich sténdch, zbylé jsou pfimontované na stropé. Typicky

ptedstavitel typu i normy Z je na obrazku ¢. 23.
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Zdroj: autor.

Obr. 23 Viz f. Ampz!*® a pohled na modernizovany interiér.

ABmz**

Tab. 22 Zékladni informace o osobnim vozu fady ABmz34.

Vyrobce SGP Simmering
Obdobi vyroby 1978-1979
Podet naprav 4
Hmotnost [t] 48
Max. rychlost [km/h] 200
Brzda kotoucova, magneticka kolejnicova
Nastupni dvere posuvné + vyklapéci schodek
Pocet dvefi na jedné strané 2
Blokace dveti ano
Celni (ptechodové) dvete dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano
Usporadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ne

y o 1. tfida: 4
Pocet oddili 7 tida: 6

. . . 1. tfida: 24
Pocet mist k sezeni 7 tHida: 36

Zdroj: (10).

Kombinované vozy 1. a 2. tiidy fady ABmz**® byly vyrabény pod rozhodnutim
spole¢nosti pro financovani Zelezni¢nich vozidel Eurofima. Vozy jsou odkoupeny od OBB ve
stavu Upgrading-Programme (zvySeni rychlosti, dosazeni vakuového WC, zasuvek 230 V,
magnetické kolejnicové brzdy apod.). Nastupni dvefe jsou rucné posuvné bez zvukové
a svételné signalizace. Prvni tfida mé koZena polohovatelna sedadla, opérka hlavy je vertikalné

posuvna s bilym latkovym podhlavnikem a na podlaze je ¢erveny koberec se vzorem Najbrt —
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obrazek ¢&. 24. Sedadla 2. tfidy jsou taktéZ polohovatelna s latkovym potahem od OBB,
podhlavnik je taktéz vertikalné posuvny. Zbylé vybaveni oddili je totoznost — pod oknem jsou
umistény dva samostatné vysouvaci rozklddaci stolky spoleéné sdvéma zasuvkami
230 V a koSem. Sedadla v blizkosti bo¢ni chodbicky maji bo¢né vysouvaci malé stolky. Okno
je vybaveno stahovaci roletou, u chodbicky nejsou zadné zaclonky. Ovladani hlasitosti rozhlasu
spolecné s regulaci klimatizace a osvétleni je nad oddilovymi dveimi pti vychodu z oddilu.
Nad sedadly jsou police pro umisténi spoluzavazadel, tyto police jsou 1 nad vstupy do oddila.
Obé& vozove tridy jsou od sebe oddéleny kyvnymi dvefmi. Na kazdém predstavku lze nalézt
1 toaletu. Rezervacni systém je papirové formy se schranami pii vstupu do kazdého kupé. Na

kazdém predstavku se nachéazi jedna toaleta. Viz nema EIS. Pfedstavitel této fady je

na obrazku ¢. 24.

Zdroj: autor.

Obr. 24 Viz . ABmz**¢ a oddil 1. tfidy.

BmZ225/226/229/230/232/234/235

Tab. 23 Zékladni informace o osobnich vozech fady Bmz?22/226/229/230/232//234/235

Vyrobce SGP Simmering, Fiat Torino
Obdobi vyroby 1976-1982
Podet naprav 4

Hmotnost [t]

48 (Bmz2*: 42)

Max. rychlost [km/h]

Brzda

200 (Bmz***: 160)
4

kotoudova, magnetickd kolejnicova (Bmz***:
kotouc€ovd)

Nastupni dvete

(automaticky) posuvné + vyklapéci schodek
Bmz**?: oto¢né skladaci

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dvefi

ano (TB 0)

Celni (ptechodové) dvete

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano
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Usporadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V (ano), (ano), ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, (ano)
Pocet oddili 11

Pocet mist k sezeni 66 (Bmz**’: 54)

Zdroj: (10).

Vozy jsou konstrukéni shodné vzhledem k jejich vyrobé pod rozhodnutim spolec¢nosti
pro financovani zelezni¢nich vozidel Eurofima. VSechny tyto vozy 2. tfidy byly odkoupeny od
OBB, négkteré z téchto typd prosly jiz diive tzv. Upgrading-Programme, tedy modernizaci
za Ucelem splnéni podminek provozu rakouského ministerstva dopravy (zvyseni rychlosti,
dosazeni vakuového WC, zasuvek 230 V, magnetické kolejnicové brzdy apod.). Interiér
(rozvrzeni, typ sedadel, pfistupnost, oddilové stény atd.) vSech vozu bez ohledu na rakouské
a Ceské modernizace/rekonstrukce je shodny. Sedadla maji ve vétSin€ pripada latkovy potah
od OBB (modernizované vozy jiZ potah Najbrt) a jsou polohovatelna a podhlavnik je vertikalné
posuvny. Opérky pro ruky oddéluji jednotlivéd sedadla a jsou i na krajnich kazdé skupiny
tii sedadel v oddile. Pod oknem lze nalézt dva samostatné vysouvaci rozkladaci stolky spolec¢né
s dvéma zasuvkami 230 V a koSem. Sedadla v blizkosti bo¢ni chodbicky maji bo¢né vysouvaci
malé stolky. Okno je vybaveno stahovaci roletou, u chodbicky nejsou Zadné zaclonky. Ovladani
hlasitosti rozhlasu spole¢né s regulaci klimatizace a osvétleni je nad oddilovymi dvefmi zevnitf
oddilu. Na sedadly jsou police pro umisténi spoluzavazadel, tyto police jsou i nad vstupy
do oddilt. Rezervacni systém je papirové formy se schranami pii vstupu do kazdého kupé.
Na kazdém piedstavku se nachazi jedna toaleta.

Vozy fady Bmz**® a Bmz??® jsou naprosto totozné, lidi se jen detaily v exteriéru.
Nastupni dvete maji posuvné na kliku bez akustické a svételné signalizace. Nebyla na nich
provedena zadna Gprava po pievzeti kromé pielakovani do schématu Najbrt.

Vozy fady Bmz*** a Bmz**® maji nastupni dvefe posuvné na tlacitka. Viiz fady Bmz**
ma uprostied interiéru misto jednoho oddilu vytvoteny prostor s détskym kinem, kde jsou
2 schody potazeny latkou se vzorem Najbrt pro posezeni. Na jednom konci vozu je misto
jednoho oddilu vytvoiené zdzemi pro minibar (kuchyfiské vybaveni). Viz fady Bmz**> si

ponechdva viechny oddily uréené pro cestujici. Od roku 2017 vozy fady Bmz**

spolecné
s Bmz?® prochazeji modernizaci, kdy je dosazen EIS — na boku vozu jeden elektronicky panel
v blizkosti pravych dvefi a uvnitf v bo¢ni ulicce 2 obrazovky na stropé. Nastupni dvefe jsou
dota¢n¢ vybaveny zvukovou signalizaci. Jsou pfealounény sedadla s latkou se vzorem Najbrt.

Je namontovano Wi-fi a zdsuvky jsou piesunuty pod sedadla spole¢né s namotavanim USB
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portii - 4 kust od kazdého vybaveni na tii sedadla. Dvete ziistaly na tlacitka, ale jsou nyni
automatické s akustickou a svételnou signalizaci vCetné Cidla pro pohyb proti pfivieni
cestujicich a blokovanim TB 0. Stény interiéru jsou natfeny na bilou barvu. Police nad vstupem
do kupé byly odstranény. Rezervacni systém je doplnén o elektrickou formu, schrany na
papirovou formu jsou ponechany. Pohled na oddil je ukazan na obrazku ¢. 25.

Vozy fady Bmz*** jsou dalsim druhem modernizace vozi fady Bmz?>*>. Napli
modernizace je obdobna, rozdil je v umisténi zasuvek a USB porti — vedle okna na kazdé strané
oddilu v poctu 2 kust od kazdého vybaveni. Ostatni vybaveni a jeho umisténi je totoZné.

Vozy fady Bmz?*? se od vSech ostatnich lisi oto¢né skladacimi dveimi, které ov§em maji
CZD a blokovani TB 0.

Vozy fady Bmz** se 1isi absenci klimatizace, jsou vybaveny oteviracimi okny a dvefe
jsou ruéné posuvné bez akustické a svételné signalizace — obrazek ¢. 25. Pted revitalizaci
a ptreregistraci v DPOV Nymburk mély sklopna sedadla na chodb¢. Po revitalizaci ale obdrzely
oziveni interiéru barvami CD (potah ve vzoru Najbrt, bily natér zdi atd.), vakuovou toaletu,

novy displej pro ovladani vybaveni v oddilu, zaclonky jak u oken, tak u chodbicky v oddilech,

ale sklopna sedadla byla odstranéna.

Zdroj: autor.

Obr. 25 Viz f. Bmz?* s oteviracimi okny a interiér modernizovanych voza ¥. Bmz?29/23,

Bmz241/245

Tab. 24 Zékladni informace o vozech fady Bmz?*>%.

Vyrobee Sierpens SGP + Moravskoslezské Vag(?{lka /
Siemens Kolejova vozidla, Praha-Zli¢in

Obdobi vyroby / modernizace 1999-2000, 2006 / 2015-2016

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 50
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Max. rychlost [km/h] 200
Brzda kotoucova, magnetickd kolejnicova
Néstupni dvete automaticky posuvné + sklépéci schodek
Pocet dveti na jedné strané 2
Blokace dvefi ano, TB 0
Celni (pfechodové) dveie dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano
Usporadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ano, ano, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 11
Pocet mist k sezeni 66

Zdroj: (9).

Jedna se o nejnovéj§i vyrobené vozy 2. téidy pro CD (obrazek &. 26). Tyto vozy byly
modernizovany v Nova pars, Sumperk beze zmén v uspofadani interiéru. Jsou uréené vyhradné
pro linku Ex3. Nastupni dvefe jsou na tlacitka a vybaveny akustickou a svétlenou signalizaci
otevirani a zaviranim. Vozy fady Bmz>** maji oproti Bmz**! vertikaln& posuvnou opérku hlavy
— obrazek ¢. 26. Sedadla v obou piipadech maji latkovy potah se vzorem Najbrt a jsou
polohovatelnd. Opérky pro ruky oddéluji jednotliva sedadla a jsou i na krajnich kazdé skupiny
tfi sedadel v oddile. Pod oknem lze nalézt dva vysouvaci stolky s kosem. Zasuvky 230 V
a USB porty jsou vedle okna na kazdé¢ strané oddilu v poc¢tu 2 kusi od kazdého vybaveni, tedy
4 zasuvky a USB porty pro 6 cestujici. Nad sedadly jsou umistény police pro zavazadla.
Ovladani hlasitosti rozhlasu spole¢né s regulaci klimatizace a osvétleni je nad oddilovymi
dvefmi zevnitt oddilu. V interiéru se nachazi 1 toaleta na obou ptedstavcich. Vngjsi EIS
v podobé elektronického panelu je umistén v poctu 1 kusu na kazdém boku u pravych dveti.
Uvniti je obrazovka na kazdém piedstavku a v bo¢ni uli¢ce dvé obrazovky pfimontované na
strop€. Rezervacni systém ma elektronickou a papirovou podobu pfi vstupu do oddilt. Interiér

225/226/229/230/232/234/235’ exteriér

téchto vozi se podoba tomu, ktery nalezneme ve vozech fady Bmz
je ale rozdilny hranatymi svétly a zapusténym celem pro montaz tlakotésného prechodu SIG,

coZ je stejné jako u vozi fady Ampz'*/146 a2 WRmz®'3,
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Zdroj: autor.

Obr. 26 Vozy f. Bmz**'** se od sebe lisi opérkou hlavy v oddilech interiéru.

Bdmpz’*’/ Bhmpz*?®

Tab. 25 Zakladni informace o vozech fady Bdmpz??’/ Bhmpz?%2.

Vyrobce SGP Simmering, Fiat Torino
Obdobi vyroby 1977-1978

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 48

Max. rychlost [km/h] 200

Brzda

kotoucova, magneticka kolejnicova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + vyklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dveri

ano, TB 0

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

ne, ano, ano

Pocet oddilu

1

Pocet mist k sezeni

Bdmpz**": 72 (10 sklopnych sedadel)
Bhmpz??%: 62

Jde o rekonstruované oddilové vozy 2. tiidy fady Bmz>** v Nova pars, Sumperk na prostorové
vozy 2. tfidy umoziujici pfepravu jizdnich kol nebo OOSPO. Vozy jsou urcené vyhradné pro
linku Ex3. Néastupni dvefe jsou na tlacitka a vybaveny akustickou a svétlenou signalizaci
otevirani a zavirani. Oba vozy maji 1 velkoprostorovy oddil (obrazek ¢. 27) se sedackami
usporadané pievazné za sebou, ale i proti sobé s modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt.
Sedadla postavend proti sobé maji mezi sebou velky rozkladaci stiil. Sedadla postavena

za sebou maji k dispozici sklapéci stolek ze sedadel pfed nimi spole¢né i s nastavitelnou

Zdroj: (10).
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podnozkou. Kos se nachazi vzdy pod sedadlem blize ke stfedové uli¢ce. Zasuvky a USB porty
jsou vzdy pod kazdym parem sedadel v poc¢tu 2 kust od kazdého vybaveni. Opérky na ruce
maji vSechny sedadla stejnd — 1 na kraji kazdého sedadla a 1 opérka mezi nimi. Na bo¢ni strané
sedadel k uli¢ce se naléza rucka pro stojici cestujici k zachovani jejich stability pfi jizde.
Ptiblizné uprostied vozu jsou dva policové boxy pro odlozeni zavazadel, které tak dopliuji
police nad sedadly. Podlaha obou vozl je pokryta modrym kobercem se vzorem Najbrt.
Viiz fady Bdmpz??’ m4 jeden predstavek vétsi z déivodu umisténi jizdnich kol na 6 hak.
Ve stejném prostoru se nachazi i 10 sklopnych sedadel (6 z nich je pod héky a 3 naproti nim)
spolecné s toaletou a centralnim koSem pro tfidény odpad. Na druhém ptedstavku je taktéz
toaleta a centralnim kose na tfidény odpad. Viiz fady Bdmpz*?® m4 u jednoho konce vytvoieny
prostor pro OOSPO v podobé dvou paru sedadel postavenych proti sobé i s rozkladacim
stolkem, ale mezi obéma pary je velkd mezera pro invalidni vozik a déle jeden oddily urceny
pro cestujici s détmi do deseti let, které je uzaviené a je v ném prostor pro uloZeni kocarku.
Za timto oddilem nésleduje bezbariérova toaleta, ktera se jiz nachazi za oddilovymi dvetmi
a je tak na predstavku s centralnim koSem. Druhy pfedstavek je vybaven sluZzebnim oddilem
pro vlakovou Cetu s centralnim koSem pro tfidény odpad. EIS ve formé elektronického panelu
je umistén v po¢tu 1 kusu na kazdém boku u pravych dvefi. Uvniti je obrazovka umisténa
na kazdém predstavku a ve velkoprostorovém oddile 3x pfimontovand na strope. Rezervaéni
systém ma elektronickou a papirovou podobu nad kazdym sedadlem v policich. Piedstavil fady

vozu fady Bdmpz??’ se nachazi na obrazku ¢&. 27.

Zdroj: autor.

Obr. 27 Viz f. Bdmpz?*’ a jeho interiér s dvéma policovymi boxy pro zavazadla.

WRmz3"®

Siemens SGP, Wien + Moravskoslezska vagonka,

Virobee Studénka
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Obdobi vyroby 1997

Pocet niprav 4

Hmotnost [t] 54

Max. rychlost [km/h] 200

Brzda kotoucova + magneticka kolejnicova
Nastupni dvete automaticky posuvné + sklapéci schodek
Pocet dvefi na jedné strané 2

Blokace dvefti ano

Celni (pfechodové) dvete dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano

Usporadani interiéru restauracni
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano

Pocet oddili 1

Pocet mist k sezeni 30

Zdroj: (9).

Jedna se o nejnové&jsi vyrobené restauraéni vozy pro CD (obrazek ¢&. 28). Tyto vozy byly
modernizovany v Nova pars Sumperk beze zméi v rozvrzeni interiéru. Jsou uréené vyhradné
pro linku Ex3. Nastupni dvefe jsou na tlacitka a vybaveny akustickou a svétlenou signalizaci
otevirani a zaviranim. Uspofadani je restauracni s prvky bistra. Polovinu vozu tvofti jidelna,
nasleduje mensi meziprostor se dvéma sklopnymi sedadly jakozto zdzemi pro personal. Dalsi
¢asti je kuchyn, kterd zacind Sikmou sténou, ve kterém je okénko a déle jsou kuchynské stény
tvarovany ve prospéch boc¢ni uli¢ky. Stejné jako u vozl fady WRmee, je kuchyi zakonc¢ena
barem (obrazek ¢. 28), kde je mensi posezeni ve formé stolu a 4 zidli, na proti kterym je pult.
V jideln¢ se nachazi sedadla uspoiadand 2+1 proti sobé. Jsou sklopnd a s Cervenym kozenym
potahem. Mezi nimi se nachazi velky stll s kulatou lampickou. Posledni stil u jednotadych
sedadel v blizkosti pfedstavku m¢l pred modernizaci pouze jedno sedadlo. Po modernizaci je
tento stil doplnén o Zzidli stejného typu jako téch u baru. Vakuova toaleta se nachazi na
predstavku bez nastupnich dvefi. EIS je tvofen vnéjSimi elektronickymi panely, jeden vzdy na
pravé strany vozu. Uvnitf je EIS feSen obrazovkami, jedna je v jideln¢€ na stropé a druha je
na oddilové sténé odd¢€lujici barovy prostor a piedstavek bez nastupnich dvefi. Rezervacéni

systém neni v tomto voze zaveden. Sluzby restaurace zajiStuje firma JVL a. s.
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Obr. 28 Viz f. WRmz®8"?

3.6 Vozy typu Studénka

ABpee*’

Tab. 26 Zakladni informace o vozu fady ABpee**’

Zdroj: autor.

a pohled na barovou ¢ast.

Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1986-1987/2013-2014
Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 40

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda kotoucova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dvefi

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ne, (ano)

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

ne, ano, ano

Pocet oddilu

2

Pocet mist k sezeni

1. tfida: 30, 2. tfida: 40

Zdroj: (9).

Jedna se o kombinované vozy 1. a 2. tfidy, které byly modernizovany v PESA

Bydgoszcz z vozii 2. tfidy fady Bdt*””. Po modernizaci jsou nastupni dvefe na tlacitka

a vybaveny akustickou a svételnou signalizaci otevirani a zavirani.

Sedadla jsou

v obou oddilech stejn¢ uspoiadana (2+2). Ve druhé tfid€ jsou pouzita sedadla Borcad Regio+

s modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt a v prvni tfidé velmi podobna sedadla, ale

v ¢erveném latkovém potahu se vzorem Najbrt, kterd jsou polohovatelna a s bo¢nimi opérkami
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hlavy. Rozmisténi sedadel nekoresponduje s okny. Ve druhé tfid¢ je mezi sedadly pod oknem
velmi maly stolek s koSem. Opérky pro ruce oddéluji jednotliva sedadla a jsou i na krajich
jednotlivych parti sedadel. Sedadla prvni tfidy maji obdobné vybaveni, kromé stolki — je
nahrazen dlouhym rozklddacim stolem, pod kterym se nachazi u okna dva malé kose. Jedna
pricna fada sedadel v 1. tfidé u predstavku je uspotradana za sebou — stolky pro tyto sedadla jsou
ze sedadel pred nimi. Ob¢ vozové tiidy predstavuje obrazek €. 29. Police pro uloZeni zavazadel
jsou v obou tfidach nad sedadly 1 se Ctecim svétlem (2 svétla na 2 sedadla). Zasuvky 230 V sice
v tomto voze jsou, ale ne u kazdé skupiny sedadel — kazd4 druha skupina sedadel méa dvé
zésuvky umisténé pod sedadly (jedna mezi sedadly) bez ohledu na vozovou tfidu.
Na ptedstavku u prvni tfidy se nachazi 3 héky na jizdni kola s centralnim kosem. Druhy
predstavek ma dvé vakuové toalety. Venkovni EIS ma podobou elektronicky panel umisténych
u pravych dveti na kazdé strané¢ vozu. Uvnitt jsou 2 elektronické panely v kazdém oddilu
(smérem k predstavku a do druhého oddilu), a to vzdy nad oddilovymi dvefmi, které jsou

posuvné. Rezervacéni systém je papirové formy se schrankami, které jsou nad sedadly ptilepené

na policich. Vnéjsi podobou tohoto vozu zobrazuje obrazek ¢. 30.

Zdroj: autor.

Obr. 29 Velkoprostorové oddily 1. a 2. tiidy vozu f. ABpee®*’.
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Zdroj: autor.

Obr. 30 Vné&jsi pohled na viiz f. ABpee®*’.

Bdtee?’¢

Tab. 27 Zakladni informace o osobni vozu fady Bdtee?’.

Vyrobce Vagoénka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1986-1987 /2014
Podet naprav 4
Hmotnost [t] 36

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda kotoucova

Nastupni dvete automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné ru¢né posuvné

CZD ano
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, (ano), (ano)
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne

Pocet oddili 2

Pocet mist k sezeni 80 (4 sklopna sedadla)

Zdroj: (9).

Tyto vozy 2. tiidy byly modernizovany v KOS Krnov z vozii fady Bdt*”

, C0Z je vz vic
neZ srovnatelny s vozem fady Bdt?*’. Néstupni dvefe jsou na tlagitka a vybaveny akustickou
a svételnou signalizaci otevirdni a zavirdnim. Sedadla jsou rozvrzena 2+2 proti sobg,
coz koresponduje s umisténim oken. Cestujici na kraji kazdého sedadla maji k dispozici pro
jednu ruku opérku. U kazdého okna Ize nalézt nesklopny stolek a kos. Na bo¢ni strané sedadel
u stfedové ulicky se naléza rucka pro stojici cestujici k zachovani jejich stability pfi jizde.

Nad sedadly jsou umistény police pro zavazadla. V interiéru lze nalézt pripojky 230 V, ty se
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nachdzeji pouze v mensim velkoprostorovém oddilu ptilehlému k ptedstavku s prostorem pro
kola, kde se nachazi 5 haki na jizdni kola. Zasuvky 230 V jsou 2 na 4 sedadla a jsou umisténé
v pfickach mezi okny, nejsou tedy rozvrzeny podle postaveni sedadel. Rezerva¢ni systém je
feSeny papirovou formou ve schranach vzdy nad ptislusnymi sedadly nad okny. Osvétleni nad
kazdou skupinou sedadel je ptfimé a individuadlné ovladané. V interiéru se nachazeji 2 toalety
zaroven na jednom ptedstavku. Druhy piedstavek ma vytvoreny prostor pro kola a kocarky.

P#i porovnani s vozem fady Bdt**°, se interiér po revitalizaci zna¢né zpohodlnil — obrazek ¢.
9

31. Nékteré vozy této fady pohybujici se v Cechach jiz maji instalovanou technologii Wi-Fi.

Zdroj: autor.

Obr. 31 Vzt. Bdtee?’® a revitalizovany interiér.

Bdpee?!

Tab. 28 Zakladni informace o osobnim vozu fady Bdpee?*'.

Vyrobce Vagodnka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1991-1992 /2015-2016
Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 43

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda

kotoucova, magnetickd kolejnicova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dvefi

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddila 1
Pocet mist k sezeni 72 (2 sklopné sedadla)

73




Zdroj: (9).

Tyto vozy 2. tiidy byly modernizovany v Nova pars, Sumperk z vozi fady Bp*®

, které
byly posledni sadou 4 néapravovych vozl, které vyjely z Vagonky Studénka. Oproti svym
predchiidcim meély samostatnd sedadla s kombinovanym plySovym a kozenym potahem.
Pod modernizaci jsou nastupni dvete na tla¢itka a vybaveny akustickou signalizaci otevirani
a zavirani. Sedadla maji vyménénou pouze opérku hlavy a jsou rozvrzena 2+2 proti sob¢, coz
koresponduje s umisténim oken. Na jednom konci vozu je jedna pificna fada sedadel 2+2
za sebou, kterd je urCena pro OOSPO. Uprostied vozu ma jedna podélnd tfada sedadel
vynechané misto, kde se nachazi uloZeny policovy box na zavazadla, aby cestujici mély nad
svymi vécmi dohled. Cestujici na kraji kazdého sedadla maji k dispozici pro jednu ruku opérku.
U kazdého okna lze nalézt nesklopny stolek, pod kterym je jedna zasuvka 230 V. Kose
se nachazi mezi jednotlivymi skupinami sedadel. Na boc¢ni strané krajnich sedadel se naléza
ru¢ka smérem pro stojici cestujici k zachovani jejich stability pfi jizdé. Nad sedadly jsou
umistény police pro zavazadla. Osvétleni je pfimé. V interiéru se nachdzeji 2 toalety zaroven
na jednom piedstavku. Druhy pfedstavek ma vytvotreny prostor pro kola (6 hakl) a kocarky
a se sklopnymi sedadly. VSechny prostor jsou od sebe odd€leny posuvnymi dvefmi na tlacitko.
EIS je v podobé elektronického panelu na kazdém boku u pravych dveti. Uvnitt je EIS umistén
v prostorovém oddilu 3x, ztoho 2x vzdy na d€lici stén¢ nad oddilovymi dvetmi, zbyly je

pfimontované na strop¢ — taktéz se jedna o elektronické panely. Zac¢atkem roku 2019 se do vozi

zacaly instalovaly modemy Wi-Fi. Jedna se o nejrozsahlejsi modernizaci typu vozi Studénka

— obrazek ¢&. 32.

Zdroj: autor.

Obr. 32 Vizt. Bdpee?*! a pohled na interiér a pfedstavek s toaletami.
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3.7 Vozy typu Gyor

Aee!?’/ Bee??®

Tab. 29 Zakladni informace o osobnich vozech fady Aee!*? a Bee?*®.
Vyrobce RABA Gyoér
Obdobi vyroby / modernizace 1965-1970 / prubézné 1997-2017
Podet naprav 4
Aee'®: 44

Hmotnost [t

motnost [t] Bee?38: 46
Max. rychlost [km/h] 160
Brzda kotouCova

Nastupni dvete

posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD ano
Uspotadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ano, ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
5 . Aee'?: 9
Pocet oddilt Bee: 10
Pocet mist k sezeni Ace’™: 54
Bee?*®: 60

Zdroj: (9).

V dneS$nim modernéjSim stavu jsou tyto vozy 1. a 2. tfidy diky rekonstrukci
v DVJ Dunakezsi, MOVO Plzeii, a nakonec i ZOS Trnava. Néstupni dvefe jsou posuvné na
tlacitka bez signalizace. V oddilech se nachéazi 6 sedadel od Spanélské firmy TMI. Viz fady
Aee'*® ma sedadla polohovatelna s Gervenym latkovym potahem a nechybi bily latkovy

podhlavnik. Viz fady Bee®*®

ma stejna sedadla v modrém latkovém potahu, ale jsou
nepolohovatelna. Pod oknem je nesklopny stolek a koS. Zasuvky 230 V jsou v poctu dvou kust
umistény vedle okna na kazdé stran¢ oddilu. Nad sedadly jsou umistény police pro zavazadla.
Individualni ovladani osvétleni, vytapéni a rozhlasu je nad dvefmi oddilu. U okna a u chodbicky
se nachazeji zaclonky. Sklo v oddilovych sténdch na chodbé je navic tmavé tonované. EIS je
umistén na boku vozu obdobné blizko u pravych dvefi ve formé elektronického panelu.
V interiéru se nachéazeji 2 obrazovky, kazda umisténa na predstavku. Dale dva elektronické
panely umistény nad kazdymi kyvnymi dvefmi oddélujici predstavek a chodbu viditelné¢ ze
sméru od bo¢ni chodbuicky. Rezervacni systém je vyieSen elektronicky a zalozné papirovou

formou ve schranéach pii vstupu do kupé. Nekteré vozy maji vytapetovany toalety s tématem
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koupelny ¢i lesem, které se nachazi jednou na kazdém predstavku. Antény Wi-Fi se od roku

2019 zacinaji objevovat na vozech fady Bee?*®. Typické predstavitele této fady v nejnovéjsim

laku ze studia Najbrt l1ze vidét na obrazku ¢. 33 a 34.

Obr. 34 Vizt. Bee®® a oddil, ktery se od oddilii u vozii ¥. Aee'* piilis nelisi.

Apee'® / Bpee?’

Tab. 30 Zakladni informace o osobnich vozech fady Apee!* a Bpee?’.

Zdroj: autor.

Vyrobce RABA Gyor
Obdobi vyroby / modernizace 1965-1970 / prubézné 1997-2017
Podet naprav 4
Apee'®: 43
Hmotnost [t] Bpee?: 43
Max. rychlost [km/h] 160
Brzda kotoucova

Nastupni dvete

posuvné + sklapéci schodek

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dveri

ano
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Celni (pfechodové) dveie dvoudilné automaticky posuvné
CZD ano
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, (ano), ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 1

o ) Apee': 60
Pocet mist k sezeni Bpee?’: 78

Zdroj: (9).

9 a Bee?® jsou tyto dva prostorové vozy 1. a 2. tidy

Stejné jako vozy fady Aee'*
po rekonstrukci v DVJ Dunakezsi, MOVO Plzei, a ZOS Trnava. Voziim fady Apee'*® se
vyménily sedadla z vozli fady Ampz'*® pfi jejich modernizaci. Nastupni dvefe jsou posuvné
na tla¢itka bez signalizace. Sedadla jsou uspotfadana ve voze Apee'* jako 2+1, ve voze fady
Bpee?*’ jako 242 a v obou piipadech rozmanité (za sebou, proti sob¢). Sedadla umisténa proti
sob¢ maji mezi sebou nerozsifitelny vetsi stolek, pod kterym je kos. Sedadla ve dvoj fadé maji
na svych krajich jednu opérku na ruku, mezi nimi je opérka pro ob¢ sedadla. Rovnéz sedadla
v jedné fadé maji na obou krajich opérku na ruce. Sedadla za sebou maji k dispozici sklopny
stolek a nastavitelnou podnozku ze sedadel pred nimi. Vsechny sedadla ve voze fady Apee'*’
maji Cerveny latkovy potah se vzorem Najbrt a latkovy podhlavnik. Podlaha je osazena
¢ervenym kobercem. U skupiny 4 sedadel jsou k dispozici 4 zasuvky, vzdy 2 vedle okna.
U jednotlivych sedadel je k dispozici pravé 1 zasuvka v obdobném umisténi. Ve voze fady
Bpee?*” jsou modra latkova sedadla se vzorem Najbrt od $panélské firmy TMI uspoiadana
obdobné. Navic maji sedadla postavena za sebou mezi sebou vysouvaci stolky pfimontované
na opérce pro ruce. Zasuvky jsou ve druhé tfidé rozmistény na ptickdch mezi okny v poctu
2 kust, nejsou tedy rozvrzeny podle postaveni sedadel. EIS je umistén na boku vozu obdobné
blizko u pravych dveti ve formé elektronického panelu. V interiéru se nachazeji 2 obrazovky,
kazdd umisténa na predstavku. Déle dva elektronické panely umistény nad kazdymi
automaticky posuvnymi dveimi odd€lujici prostor pro cestujici od predstavku viditelné
ze sméru od velkoprostorového oddilu. Rezervacni systém je vyfeSen elektronicky a zalozné
papirovou formou ve schranach nad jednotlivymi sedadly na policich. Osvétleni je nepfimé.
Nékteré vozy maji vytapetovany toalety s tématem koupelny ¢i lesem, které se nachézi
na kazdém ptedstavku jednou. Typické piedstavitele této fady v nejnovéjsim laku ze studia

Najbrt 1ze vidét na obrazku €. 35 a 36.
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Zdroj: autor.

Obr. 36 Viz f. Bpee?*” a interiér se sedadly s potahem vzoru Najbrt.
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3.8 Pripojné vozy

B dtﬂ756/757

Tab. 31 Zakladni informace o osobnich vozech fady Bdtn’3¢77.

Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1969-1970 / pribézné¢ 2004-2013
Podet naprav 4

Hmotnost [t] 37

Max. rychlost [km/h] 120

Brzda Spalikova

Néstupni dvete

automaticky posuvné + sklépéci schodek

Pocet dveti na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (ptechodové) dvete

dvoudilné automaticky posuvné

CZD ano
Usporadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

ne, ano, (ano)

Podet oddilu 1
Bdtn’°: 88
Bdtn”7: 80

Pocet mist k sezeni

Zdroj: (9).

Piipojné vozy 2. tiidy fady Bdtn’**7>7 byly rekonstruovany v KOS Krnov z piipojnych
vozii 2. tfidy Btn’> (diive Baim) a jsou urleny pievazné pro motorové vozy fady 854.
Po rekonstrukci obdrzely posuvné dvefe na tlacitka se svételnou signalizaci otevirani a zavirani.
Starsi Casti interiéru byly opraveny, lavice byly potazeny Cerveno-Cernym latkovym potahem
(obrazek ¢. 37) nebo byly dosazeny nova sedadla se stejnym potahem prevazné z MSV Interiér
s. 1. 0. (pozd¢ji precalounény modrym potahem se vzorem Najbrt) a stény interiéru byly natfeny
pro ptipojné vozy typickou bézovou barvou. Lavice/sedadla jsou uspotadané 2+2 proti sob¢
a koresponduji s okny. Na jejich krajich se nachazi opérky rukou. Na bo¢ni stran¢ lavic/sedadel
se naléza rucka smérem k ulicce pro stojici cestujici k zachovani jejich stability pfi jizdé. Pod
oknem se nachazi stolek a kos. Nad lavicemi/sedadly jsou mistény police pro zavazadla. EIS se
nachazi pouze uvnitt — 2 elektronické panely, kazdy nad oddilovymi dvefmi smérem z oddilu.
Z venku jsou informace o vlaku umistény ve schranach v papirové formé v oknech nastupnich
dvefi. Rezervaéni systém je papirové formy ve schrankach, které jsou nad okny. Oba vozy maji

756

prostor pro piepravu jizdnich kol na hacich, v ptipadé Bdtn”*® je pocet hakii maly (4), u Bdtn’’

byly dvé skupiny lavic/sedadel odstranény a predstavek byl tak rozsifen o dalSich haky na kola
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(10) 1 se 4 sklopnymi sedadly. V obou ptipadech se na druhém ptedstavku nachazi dveé vakuové

toalety. Viiz fady Bdtn’>® je predstaven na obrazku ¢&. 37.

—— —

Zdroj: autor.

Obr. 37 Viz . Bdtn”° a interiér s lavicemi.

Bfb(r)dtn”**/ABfb(r)dtn”>

Tab. 32 Zakladni informace o osobnich vozech fady Bfb(r)dtn’** a ABfb(r)dtn*.

Obdobi vyroby / modernizace 1984-1985 / 2006-2010

Pocet naprav 4
Hmotnost [t] 41
Max. rychlost [km/h] 120
Brzda Spalikové

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci (vysuvny) schodek

Pocet dveti na jedné strané

2 (jedny jsou dvouktidlé)

Blokace dvefi

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CzZD ano

Uspotédani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano

Pocet oddili 1(2)
Bfb(r)dtn’*: 71
ABfb(r)dtn’: 1. tiida (15), 2. tfida (46)
(8 sklopnych sedadal u obou typl)
Zdroj: (9).

Pocet mist k sezeni

Stejné jako pripojné vozy 2. tiidy fady Bdtn756/757, jsou tyto fidici ptipojné vozy
2. (a 1.) tfidy uréeny pfevazné pro motorové vozy fady 854. Byly rekonstruovany
z prebyvajicich postovnich vozil fady Postw 90-40 v Nova pars, Sumperk. Po rekonstrukci

obdrzely posuvné dvete na tlacitka se svételnou signalizaci otevirdni a zavirani Predstavek
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s dvouktidlymi dvefmi a vysuvnymi schodky je vybaven i zdvihacimi ploSinami pro invalidni
vozik. Cast interiéru 2. tfidy je v obou vozech feSena stejné — sedadla maji ¢erveno-Eerny
latkovy potah a jsou uspotadana 2+2 a koresponduji s okny. Na jejich krajich se nachéazi opérky
rukou. Na bo¢ni strané sedadel se naléza ru¢ka smérem k ulicce pro stojici cestujici k zachovani
jejich stability pti jizd€é. Pod oknem se nachazi stolek a kos. Nad sedadly jsou mistény police
pro zavazadla. Dvé skupiny 4 sedadel u predstavku s dvoukiidlymi dvefmi jsou urCeny pro
OOSPO. Na tomto piedstavku se nachazi bezbariérova toaleta, u které je naproti 8 sklopnych
sedadel. Za toaletou 1ze nalézt 4 haky pro jizdni kola. Druhy pfedstavek je prazdny. U vozu
ABfb(r)dtn™” je prvni tfida umisténa u prazdného piedstavku. Sedadla jsou v ni uspotfadana
2+1 proti sobé i za sebou a nekoresponduji tak s okny. Sedadla maji Cerny latkovy potah
a stejny typ sedadel se ted’ nachazi i ve vozech fady Apee'**. Ty, které jsou postaveny proti
sob¢, maji mezi sebou velky rozkladaci stil. Oproti tomu sedadla sefazena za sebou maji
k dispozici sklopny sttl ze sedadel pted nimi. V samostatné fadé¢ ma kazdé na svém kraji opérku
pro ruku. Ve dvoutad¢ jsou taktéz na kraji, ale i jedna mezi obéma sedadly. Zasuvky 230 V
jsou umistény pod oknem. Pro skupinu 4 sedadel postavenych proti sobé jsou k dispozici
2 zasuvky. Pro 2 sedadla postavené proti sobé jsou zasuvky dvé a jednotliva sedadla za sebou
maji kazd¢ jednu zasuvku. Na sedadly jsou police stejné jak ve druh¢ tiidé, ale maji v sobé
zabudované ¢teci svétlo, které Ize zapnout malym spina¢em vedle okna. Prostory jsou od sebe
oddé€leny bud’ oto¢nymi dveimi na kliku nebo automaticky posuvnymi na tlacitko. EIS se venku
nachazi v okné u sklopnych sedadel, resp. u dvouktidlych dvefi. Uvniti jsou 3 elektronické
panely — dva se nachézi ve velkoprostorovém oddilu vzdy nad oddilovymi dvefmi bez ohledu
na typ vozu a jeden je umistén na vybaveném piedstavku také nad oddilovymi dvefmi ovSem
ze sméru nastupu. Rezervacni systém je papirové formy ve schrankach, které jsou nad okny.
Je nutné zminit, Ze pismeno ,,r* se u nékterych téchto vozii v oznaceni nevyskytuje. Existuje
spekulace, ze pismeno ,,r* v tomto piipadé znamenalo vybaveni vozu plosinou pro invalidni
vozik stejné jako u byvalych vozi BDbmrsee**” (dnes Bbdgmee?®*®), i kdyZ tuto skute¢nost jiz

zahrnuje 1 pismeno ,,b““. Vnégjsi a vnitini podoba vozi je na obrazku ¢. 38.
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Zdroj: autor.

Obr. 38 Viz . ABfb(r)dtn795 a interiér vozu f. Bfb(r)dtn”*.

Btn’>* / Bftn™"

Tab. 33 Zakladni informace o osobnich vozech fady Btn’> a Bftn™'.

Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1995-1997
Podet naprav 4

Btn”>%: 31
Hmotnost [t] Bfn™!: 33
Max. rychlost [km/h] 120
Brzda kotouCova

Nastupni dvete automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané 2
Blokace dvefti ano
Celni (pfechodové) dveie oto¢né na kliku
CZD ano
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

ne, ne, pouze vnitini

Podet oddila 3
Btn’3: 72
Bftn”': 64

Pocet mist k sezeni

Zdroj: (9).

Jedna se o pfipojné vozy 2. tiidy (pfipojny a fidici viiz) pro motorovy viiz f. 843 (mohou
byt provozovany i se star§$im motorovym vozem t. 842) jako vratna souprava. Oba vozy jsou
stejné konstrukce. Dvete jsou posuvné na tlacitka se zvukovou signalizaci (pouze pfi zavirani)
a svételnou signalizaci. Pfedstavky nejsou umistény na koncich vozu, nybrz jsou umistény blize
ke stfedu vozu a rozdéluji vozy tak na tii ¢asti. Na jednom se nachdzi toaleta, druhy je prazdny.

Sedadla jsou ve vSech tfech oddilech uspotddana 2+2 proti sobé a koresponduji s okny.
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Na jejich krajich se nachazi opérky rukou. Pod oknem se nachazi maly stolek a pod nim kos.
Na jednotlivymi skupinami sedadle se nachazeji police pro uloZeni zavazadel, ty jsou spojeny
se sedadly svislou ty¢i, kterou slouzi k drzeni cestujicich pii jizd¢. VSechny prostor jsou od
sebe oddé€leny posuvnymi dvefmi na tlacitko. EIS se nachédzi pouze uvnitt nad kazdymi dvetmi
odd¢lujici prostory ve formé elektronickych paneli. Venku je informacéni systém feSen

schranami v oknech dvefi. Rezervacni systém je papirové formy se schrankami nad okny

u jednotlivych sedadel. Oba ptipojné vozy lze vidét na obrazku €. 39.

Zdroj: autor.

Obr. 39 Oba vozy s pohledem na interiére vozu f. Btn’>3.

3.9 Vozy ZSSK

Ampeer 19-70 / Bmpeer 20-70

Tab. 34 Zakladni informace o osobnich vozech fady Ampeer 19-70 a Bmpeer 20-70.

Vyrobce Z0S Vratky
Obdobi vyroby 2007-2011
Podet naprav 4
Hmotnost [t] 49
Max. rychlost [km/h] 160

Brzda

kotoucova, magnetické kolejnicova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané 2

Blokace dveti ano

Celni (pfechodové) dveie automaticky posuvné
CZD ano
Usporadani interiéru prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

ne, ano, (ano)

Pocet oddilu

1(2)

Pocet mist k sezeni

Ampeer19-70: 54
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Bmpeero-70: 76

Zdroj: (11).

Dopravci ZSSK bylo v prubéhu let 2007-2011 vyrobena zcela nova platforma voza
normy Z 1. ttidy (Ampeer 19-70) a 2. tfidy (Bmpeer 20-70). Dosavadni vozy ZSSK pochézi od
byvalych CSD, na kterych provedl nutné upravy & je modernizoval. Vozy maji nastupni dveie
na tlacitko s akustickou a svételnou signalizaci otevirani a zavirani. Sedadla jsou uspotfadana
ve voze fady Ampeer 19-70 jako 2+1 s ¢ervenym latkovym potahem, ve voze fady Bmpeer
20-70 jako 2+2 s modrym latkovym potahem, a v obou ptipadech pouze proti sobé, coz
koresponduje s umisténim oken. Sedadla maji mezi sebou velky rozkladaci stil (1. série vozl
fady Bmpeer 20-70 ma malé stolky, které jsou postupné nahrazovéany). Na krajich sedadel
se nachazi opérka rukou, ktera je i mezi sedadly. Kose jsou umistény pod kazdou dvojici
sedadel, ale jsou i1 centralni na ptedstavcich. Na sedadly se nachazi police po ulozeni zavazadel.
Na vrchni stran¢ sedadel blize ke stfedové ulicce se nalézd rucka pro stojici cestujici
k zachovani jejich stability pii jizdé.

Vozy tady Bmpeer 20-70 (obrazek ¢. 40) maji na jednom konci velkoprostorového

oddilu policovy box pro zavazadla u kterého je pouze jeden par sedadel, které maji sklopny

stolek ze sedadel pfed nimi. Na kazdou skupinu 4 sedadel je jedna zasuvka 230 V.

Zdroj: autor.

Obr. 40 Vizt. Bmpeer 20-70 druhé série a interiér s velkymi stolky.

U vozu fady Ampeer 19-70 (obrazek ¢. 41) je velkoprostorovy oddil rozdélen na dva
diky prosklenym oddilovym sténam a kyvnym dvefim, u které se na jedné stran€ nachazi dalsi
maly proskleny policovy box. Zasuvky 230 V se nachézeji vedle okna — pro skupiny 4 sedadel
vzdy 2 zasuvky pro jeden par sedadel. Rovnocenny pocet zasuvek je i pro jednotfada sedadla

s analogickym umisténim.
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Zdroj: autor.

Obr. 41 Viz . Ampeer 10-70 a interiér s délici sklenénou ptickou.

EIS se nachazi u obou vozii venku obvykle u pravych dvefi na kazdé strané¢ vozu
(1. série vozii fady Bmpeer 20-70 nema venkovni EIS) ve formé elektronickych panelti. Uvniti
je pouze jeden elektronicky panel uprostied velkoprostorového oddilu, ktery propojuje dvé
pticky u vozu fady Bmpeer 20-70 nebo je zabudovan nad sklenénymi oddilovymi dvefmi vozu

fady Ampeer 19-70. Rezerva¢ni systém je papirové formy nad sedadly ve schrankach

na policich. Osvétleni je nepfimé.

Apeer 19-70 / Bpeer 20-70/29-70

Tab. 35 Zékladni informace o osobnich vozech fady Apeer 19-70 a Bpeer 20-70/29-70.

Vyrobce

VEB Waggonbau Bautzen / RABA Gyor

Obdobi vyroby / modernizace

1965-1985 /1996, 2000-2003

Pocet nprav

4

Hmotnost [t]

Apeer 19-70: 44/45
Bpeer 20-70/29-70: 43

Max. rychlost [km/h]

160

Brzda

kotoucova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (pfechodové) dvete

automaticky posuvné

CZD ano
Usporadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, (ano), (ano)
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ne
Pocet oddili 1

Pocet mist k sezeni

Apeer 19-70: 52
Bpeer 20-70: 76
Bpeer 29-70: 66 (1 sklopné sedadlo)
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Zdroj: (11).

Stejné jako CD, si ZSSK modernizovalo vozy 2. tfidy B a Bh v ZOS Vrutky
(ve spolupraci s DJV Dunakeszi) vyrobené ve vagonce RABA Gyor na vozy 1. tfidy (Apeer)
a 2. tfidy (Bpeer). K témto voziim bylo zrekonstruovany i dalsi vozy ale typu Y na vozy 1. tfidy
(Apeer/Aeer) a 2. tiidy (Bpeer/Beer) taktéz v ZOS Vruatky. V obou pfipadech jde stejnou
rekonstrukci o podobné vybavé. Ve vysledku jde o analogicky postup CD a vozy jsou

0 a Bee®®. VSechny vozy maji

srovnatelné s Seskymi vozy fady Apee'®, Bpee*’’, Aee!*
po rekonstrukci posuvné dvete na tlacitka se svételnou signalizaci zavirani a otevirani a nékteré
1 akustickou (dle uprav od roku 2014 pro slovenské vlaky kategorie IC). Na obou ptedstavcich
se nachazi toaleta. Wi-Fi je nainstalovana pouze do vozl fady Apeer. EIS neni instalovéan ani
v jednom z typt vozi a je k dispozici pouze rozhlas, ktery musi byt ovladan z vozu, ktery ma
centralu. Rezervacni systém je fesen papirovou formou ve schranach nad sedadly v policich.
Vozy fady Apeer 19-70 (obrazek ¢. 42) maji sedadla usporadané 2+1 a koresponduji
s okny. Prvni a druha série ma sedadla od vyrobce TMI, tfeti série ma jiz sedadla i s bo¢nimi
opérkami hlavy. Soucasti jsou Cervené latkové podhlavniky. 3/4 sedadel ve dvourad¢ jsou
ohrani¢eny prosklenymi sténami bez oddilovych dvefi, zbyld sedadla jsou bez ohraniCeni.
Od roku 2018 jsou ve vozech nahrazovany stolky za velké rozkladaci stoly. Kose, které byly
pod stolkem, jsou piesouvany pod sedadla. VSechna sedadla maji na svych krajich opérku pro

ruku, ve dvouradé opérka odd€luje obé sedadla. Zasuvky 230 V jsou umistény vedle oken

v ptickach a na kazdé sedadlo je praveé jedna zasuvka. Od roku 2017 jsou do vybranych vozi

instalovany USB porty pfimo k zasuvkam.

Zdroj: autor.

Obr. 42 Vizt. Apeer 19-70 s pohledem na interiér 3. série.

Oba vozy tfady Bpeer se od sebe lisi usporadanim sedadel. Viz fady Bpeer 20-70 ma

usporadani sedadel 2+2 proti sob¢ i za sebou a vybaveni vozu (opérky, kose, police atd.) je
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identické s vozy CD fady Bpee®’’

. Od roku 2017 jsou ve vozech vyménovany potahy za ty,
které lze nalézt ve vozech Bmpeer a jsou piidavany USB porty k zasuvkam 230 V, které jsou
vzdy dvé na 4 sedadla. KoSe jsou piesouvany pod sedadla zpod stolu jako u vozl
fady Apeer 19-70. U vozu tady Bpeer 29-70 jsou sedadla uspotada 2+2 pouze proti sob¢, coz
ukazuje obrazek ¢. 43. Obdobn¢ jako u vozi fady Apeer 19-70, 1. série je vybavena sedackami

hlavy. Vymeéna potahti sedadel je taktéz od roku 2017 ve stejném duchu. U 10 vozl byla na

obou koncich velkoprostorového oddilu odstranéna jedna skupina 4 sedadel a dosazeny 3 haky

na kola s jednim sklopnym sedadlem.

Zdroj: autor.

Obr. 43 Vizt. Bpeer 29-70 a interiér vybaven sedadly TMI se starS§im potahem.

ARpeer 85-70

Vyrobce RABA Gyor
Obdobi vyroby / modernizace 1965-1974 /2001
Podet naprav 4
Hmotnost [t] 45

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda kotoucova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné automaticky posuvné

CZD

ano

Uspotadani interiéru

bistro, prostorové

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

nec, ano, ano

Pocet oddilu

2

Pocet mist k sezeni

24

Zdroj: (9).
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Vyvoj vozil je obdobny jako u vozu fady Apeer / Bpeer nebo u ¢eskych protéjski. Vozy
maji po rekonstrukci posuvné dvefe na tlacCitko pouze se svételnou signalizaci. Uspotadani
interiéru je kombinované: prvni tfida a bistro oddil. V prvni tfid¢ se nachazi sedadla usporadana
2+1 proti sobé, které maji cerveny latkovy potah. Sedadla maji mezi sebou vétsi stolek, pod
kterym se nachazi kos. Zasuvky 230 V se nachézeji vedle okna — pro 4 sedadla jsou tak
2 zasuvky. Tentyz pocet zasuvek je taktéz u jednotadych pari sedadel. V bistro oddilu se
nachazi pult s 6 stolickami, naproti kterym jsou tfi stoly se zakulacenymi pohovkami, vse
v ¢erveném potahu — obrazek €. 44. Kose v bistro oddilu jsou v podobé obycejnych plastovych
kuchyiniskych kost. Oddil 1. tfidy a bistro oddil jsou od sebe oddé€leny. Jak na predstavku se
nastupnimi dvetfmi, tak i bez dvefi, se nachdzi vakuova toaleta. Venkovni EIS je ve form¢
elektrického panelu umistény v pravé ¢asti vozu na obou stranach. Uvnitt jsou k dispozici dva
elektronické panely vZdy nad oddilovymi dvefmi na obou koncich interiéru. Rezervacéni systém

je feseny se schrankami na papirovou formu. Osvétleni je nepfimé. Sluzby minibaru a bistra

zajistuje firma Wagon Slovakia Kosice, a. s.

Zdroj: autor.
Obr. 44 Vuz . ARpeer 85-70 a interiér s bistro ¢asti.
Bmz 21-70
Tab. 36 Zakladni informace o osobnim vozu fady Bmz 21-70.
Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1972-1985/2007-2010 a 2018-2021
Pocet niprav 4
Hmotnost [t] 44
Max. rychlost [km/h] 160
Brzda kotoucova
Nastupni dvete automaticky posuvné + sklapéci schodek
Pocet dvefi na jedné strané 2
Blokace dvefti ano
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Celni (pfechodové) dveie automaticky posuvné
CZD ano
Uspotadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, ano, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 11

Pocet mist k sezeni 66

Zdroj: (11).

Po rozdéleni CSD na CD a ZSSK, slovensky dopravce ziskal &ast vozii typu X fady
Amee a Bmee, které modernizoval v letech 2003-2009 v ZOS Vrutky (vakuové toaleta,
klimatizace, zasuvky 230 V atd.) a vroce 2016 bylo do mensiho postu vozi nainstalovany
sedac¢ky od MSV Interiér, s. r. 0., které Ize najit ve vozech fady Bdmpee?** ¢i Bbdgmee?3S.
Od roku 2018 probih dalii rozséhlejsi modernizace v ZOS Vriitky na vozy fady Bmz 21-70,
kterd zvySuje komfort s dosavadnim uspotfdddnim interiéru. Néstupni dvefe jsou automaticky
posuvné na tlacitko s akustickou a svételnou signalizaci. Jednotlivé oddily jsou vybaveny
nasledovné: 6 sedadel od MSV Interiér, s. r. 0. s modrym latkovym potahem, kazdé ma dvé
opérky na ruce a jsou polohovatelné (obrazek €. 45). Mezi nimi se nachdzi dlouhy rozkladaci
sttl, ktery je spojen s koSem nachazejici se pod oknem. V oddile jsou 4 zasuvky 230 V sloucené
se 4 USB porty. Dvé jsou pod oknem a dals$i dvé nalezneme pod sedadly — ve vysledku dvé
zasuvky na kazdou stranu oddilu. Nad sedadly se nachazi police pro ulozeni zavazadel.
Individualni ovladdani oddilu (vytapéni, osvétleni, hlasisto rozhlasu) je nad oddilovymi dvetmi.
Zaclonky jsou v oddile vzdy na kazdé stran¢ (u okna i u vstup). Na obou piedstavcich se nachazi
vakuova toaleta. EIS zvenku tvofi vzdy jeden elektronicky panel u pravych dveti obou stranach
vozu. Uvnitt jsou 2 obrazovky, kazda na jednom piedstavku. Na bo¢ni chodbicce se nachazi
2 elektronické panely nad kyvnymi dveifmi. Rezervacni systém je elektronické a zalozné

papirové formy se schrankami pii vstupu do oddilti. Vné&jsi podoba vozu je na obrazku ¢. 45.
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Zdroj: autor.

Obr. 45 Viz . Bmz 21-70 a sedadla od MSV Interiér, s. 1. 0.

Bmpz 22-70
Tab. 37 Zakladni informace o osobnim vozu fady Bmpz 22-70.
Vyrobce Z0S Vritky
Obdobi vyroby 2018-2020
Pocet naprav 4
Hmotnost [t] 49
Max. rychlost [km/h] 160
Brzda kotoucova, magneticka kolejnicova
Nastupni dvete automaticky posuvné + sklapéci schodek
Pocet dvefi na jedné strané 2
Blokace dvefti ano
Celni (pfechodové) dveie automaticky posuvné
CZD ano
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ano, ano, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ano
Pocet oddili 1
Pocet mist k sezeni 84

Zdroj: (11).

Vozy Bmpz 22-70 (obrazek ¢ .46) spadaji do nového konceptu vozi, které si objednaly
ZSSK a vsechny vozy by mély byt dodany v roce 2020. Vozy vychazi z diivejsi platformy vozi
Ampeer / Bmpeer / Bdmpeer. Vozy jsou od vyroby vybaveny posuvnymi dvefmi na tlacitko
s akustickou a svételnou signalizaci otevirani a zavirani. Sedadla jsou typu Borcad Genio a jsou
uspofddand 2+2 proti sobé a pfevazné za sebou. Maji syt€¢ modry latkovy potah a jsou
polohovatelnd. Nad nimi se nachazi police pro uloZeni zavazadel. Sedadla umisténa proti sobé
maji mezi sebou velky rozkladaci stolek, pod kterym je koS. Sedadla rozvrZena

za sebou maji sklapéci stolek a nastavitelnou podnozku ze sedadla pied nimi. Zde se koS nachazi
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pred sedadlem u okna pfimontovany na sténé. Kazdy par sedadel ma tii opérky, dvé

na krajich a jedna uprostied odd¢€lujici sedadla. Zasuvky 230 V jsou spole¢né i zabudovanymi

USB porty umistény pod sedadly — 2 zasuvky na 4 sedadla. Na obou pifedstavcich je vakuova

toaleta. Venkovni EIS je feSen obvykle elektronickymi panely v blizkosti pravych dveti. Uvnitf

se nachazi 5 obrazovek. Tti z nich jsou ve velkoprostorovém oddile umistény na stropé —

obrazek ¢. 46. A zbylé dvé se nachazi na ptredstavcich. Rezervacni systém je elektronické

podoby se zalozni papirovou formou a schrankami nad sedadly zabudovanych v policich.

Zdroj: autor.

Obr. 46 Viz . Bmpz 22-70 a velkoprostorovy oddil s 3 obrazovkami EIS.

Bdghmeer 28-70

Tab. 38 Zékladni informace o osobnim vozu fady Bdghmeer 28-70.

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby / modernizace 1987-1988 /

Podet naprav 4

Hmotnost [t] 43

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda kotoucova

Nastupni dvete

automaticky posuvné + sklapéci schodek

Pocet dvefi na jedné strané

2

Blokace dveri

ano

Celni (pfechodové) dvete

automaticky posuvné

CZD ano
Usporadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, (ano), ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, ne
Pocet oddila 5 (+ 2 fiktivni)
Pocet mist k sezeni 44

Zdroj: (11).
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Stejné jako vozy fady Bmz 21-70, jsou vozy fady Bdghmeer 28-70 (obrazek ¢.47)
rekonstruovanou verzi vozi fady BDmee, které obdrzelo CSD jako souéast sady vozii normy
X v 2. poloving 20. stoleti. Rekonstrukce probihala v ZOS Trnava. Vozy jsou analogii k voziim
CD Bbdgmee®®. Zde jsou uvedeny rozdily: sedadla jsou stejnd jak ve vozech fady
Apeer 19-70 3. série s modrym latkovym potahem. Obdobné jako u Bbdgmee?*, je v oddilech
mezi sedadly rozkladaci stil a malé sklopné stolky sedadel, ktera jsou u bo¢ni ulicky. Zasuvky
230V jsou dvé v kazdém oddile vedle okna. Jako u Ceského vozu, z jedné strany interiér za¢ina
oddily, ale ve voze fady Bdghmeer 28-70 je jich 5 (nejblizsi predstavku ma 5 sedadel).
V nésledujici ¢asti jsou fiktivni oddily rozvrzeny stejné jako u Ceského vozu se stejnym
vybavenim, ale zde s malymi sklopnymi stolky navic. Néasleduje manipula¢ni prostor, ten je ve
vSech vozech kromé prototypu ohrani¢en diky st€énam a Sirokymi posuvnymi dveifmi
(obrazek €. 47), coz utvaii bo¢ni chodbi¢ku. Jak uvnitf manipulaéniho prostoru, tak
1 na chodbicce se nachazi zdvihaci ploSina pro invalidni vozik. V manipulacnim prostoru
jsou dv¢ sklopna sedadla a 5 hakt na jizdni kola, to se vSak tyka pouze 1., 2. a 3. série
modernizaci. Ctvrta série modernizace ma jiz 8 hakd na kola v tomtéZ prostoru. Dalsi ¢asti je
sluZebni oddil pro vlakovou cetu. Nasleduje obdobné& bezbariérova toaleta s oddilem OOSPO
se 3 sedadly. Predstavky jsou oproti ¢eskému vozu prazdné. Vozy jsou bez EIS a informace o
spoji jsou v oknech nastupnich dvefi ve schranach. Vozy jsou schopné poustét hlaseni i jej

posilat do dalSich vozii. Rezerva¢ni systém je pouze v papirové formé¢ se schrankami umistén

stejné jako u Ceského vozu. Od roku 2016 je do vozii montovano Wi-Fi.

Zdroj: autor.

Obr. 47 Vizt. Bdghmeer 28-70 a rozdilny manipulacni prostor oproti ceskému vozu.
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3.10 Vozy DLB

ABbmdz 21-90 / Bmz 21-90

Tab. 39 Zakladni informace o vozech ABbmdz 21-90 / Bmz 21-90.

Vyrobce Fiat Torino
Obdobi vyroby 1993-2002
Podet naprav 4
Hmotnost [t] 47
Max. rychlost [km/h] 200
Brzda kotoucova
Nastupni dvete automaticky posuvné + sklapéci schodek
Pocet dveti na jedné strané 2
Blokace dveti ano
Celni (ptechodové) dvete automaticky posuvné
CZD ano
Usporadani interiéru oddilové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ano, ano, ano
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ano, (ano)
y - ABbmdz 21-90: 7
Pocet oddili Bmz 21.90: 11
Pocet mist k sezeni ABbmdz 21-90: 1. tfida (18), 2. tiida (12)
Bmz 21-90: 2. tfida (66)

Zdroj: (12).

V roce 2017 si némecka spole¢nost DLB (dcefina spolecnost Netinera patfici do skupiny
italskych drah FS) pofidila ojeté italské vozy. Ty, stejné jako ceské vozy typu Z, pochézi
z projektu Eurofima a tudiz nesou hodné spole¢nych prvki. Oba vozy maji posuvné dveie
na tlaitka se svételnou signalizaci zavirani a otevirani. Zajimavosti je, ze jsou vybaveny
indikatory zavieni dvefi. Oproti Ceské verzi tohoto opatieni sviti tehdy, kdyZ jsou vSechny dvete
zavieny. Oba vozy nemaji vnéjsi EIS — informace o spojich jsou papirové formy vlozené
ve schranach, které jsou pfilepeny v oknech nastupnich dvefi. Uvnitf je EIS feSen jednou
obrazovkou a dvéma elektronickymi panely. Obrazovka je povéSena na strop€ v boc¢ni ulicce
a elektronické panely jsou nad kyvnymi dvefmi oddélujici bocni ulicku a predstavky.
Rezervacni systém je taktéZ papirové formy se schrankami pti vstupu do oddilt.

V kazdém oddilu se nachazi 6 polohovatelnych sedadel s vertikaln€ posuvnou opérkou
hlavy. Sedadla jsou potazena ¢ernym latkovym potahem. Rozdil mezi prvni a druhou tfidou je
pouze v latkovém cerném podhlavniku (obrazek ¢. 48), jinak jsou sedadla naprosto totozna
225/226/229/230/232/234/235

mezi sebou a jsou typove stejné jako lze nalézt u ¢eskych vozli fady Bmz

Opérky rukou jsou jak mezi sedadly, tak i na krajich sedadlové skupiny. Ve druhé tiid¢ se
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nachazi pod oknem dva malé vyklopné stolky, mezi kterymi se nachdzi kos. V prvni tfid¢ je
pod oknem vétsi stolek, ktery je rozsititelny. Jeho soucasti je koS, ktery je umistén u okna.
Zasuvky 230 V jsou umistény netradicn€ mezi opérkou hlavy a celoplosnou opérkou zad — pro

3 sedadla jsou 4 zasuvky. Individudlni ovladani oddilu (vytapéni, osvétleni, hlasisto rozhlasu)

je nad oddilovymi dvefmi.

Zdroj: autor.

Obr. 48 Sedadla v oddilech 1. a 2. tfidy vozil . ABbmdz 21-90 a Bmz 21-90.

Viz fady Bmz 21-90 je kompletné oddilovy, za to viiz fady ABbmdz 21-90 zastava
nékolik funkci — z jedné strany vozu je vybaveni prvniho oddilu nahrazeno malou kuchyikou
pro sluzbu obcerstveni. Tento upraveny oddil ma objednavaci okénko (obrazek ¢. 49) smérem
do vedlejsiho oddilu, ze kterého se vytvotilo posezeni s rohovou sedackou s cernym latkovym
potahem s 4 zasuvkami 230 V a dvéma vysokymi men$imi stoly. Nasleduje jediny oddil
2. tfidy, ktery je urcen pro cestujici s détmi. Na skle oddilovych stén je pfipevnéna zevniti
logicka hra pro déti. Oddilovou cast zakoncuji 3 oddily 1. tiidy. Dalsi prostor je viceucelovy
a nachazi se v ném bezbariérova toaleta, 15 sklopnych sedadel a cely prostor kolem sklopnych
sedadle je urcen pro jizdni kola, odlozeni ko¢arku ¢i invalidniho voziku. VSechny tyto prostory

jsou od sebe zvlast’ odd€leny kyvnymi nebo posuvnymi oddilovymi dvetfmi.
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Zdroj: autor.

Obr. 49 Vizt. ABbmdz 21-90 a bistro oddil s pohovkou.

95



4 KVALITA VLAKOVYCH LINEK

Tato kapitola obsahuje linky MD CR, které se rozdé&luji do t¥i kategorii:
e linky expresniho segmentu (Ex2, 3, 4, 6),
e patefni rychlikové linky (RS, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 17, 18, 19, 20, 23),
e ostatni rychlikové linky (R14, 15, 21, 22, 24, 25, 26, 27, 29).

Kapitola zahrnuje také tabulku ¢. 39 s ptehledem vozidel uvedenych v této praci, na
kterych linkach jsou provozovany a zda splituji podminky MD CR v zavislosti na pfidéleném
segmentu. Na nékterych linkach jsou provozovéna starSi vozidla a existuje tu potencial
k zatraktivnéni dopravy nasazenim modernéjSich vozidel, kterd by umoznila komfortng;si
palubni sluzby. Se zvy3ujicim se poétem osobnich dopravcii v CR se zadaly konat vybérova
fizeni tzv. rozstiely, a jsou tak vybirani dopravci, ktefi nabidnou nejnizS§i cenu
s nejkvalitn€j$imi soupravami Je tedy cilem provozovat dopravu, kterd bude nejméné nakladna,
protoze s dopravou v ZVS je spojend kompenzace od objednavatele dopravy, u kterého je snaha
ji mit co nejmensi, aby se finance mohly investovat i do jinych projekti, jako naptiklad
spolecny tarif pro vSechny zelezni¢ni dopravce, coz by nejvic uvitali cestujici, kterym by se tak

zjednodusila cela preprava.

Tab. 40 Seznam linek MD CR, jejich pojmenovani a trasovani.

Oznaceni
Pojmenovani Trasovani
linky
Ex2 Valassky expres Praha — Vsetin / Zilina
Vindobona Praha — Wien — Graz
Ex3 Berliner Praha — Berlin / Hamburg
Metropolitan Praha — Bratislava — Budapest
Exd i Rakousko/Slovensko — Bfeclav — Otrokovice —
Ostrava — Polsko
Ex6 Zapadni expres Praha — Plzenn — Miinchen / Cheb
Ex7 Jizni expres Praha — Ceské Budgjovice / Linz
R5 Krusnohor Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb
R8 Slezan Brno — Bohumin
R9 Vysocina Praha — Havli¢ktiv Brod (Jihlava) — Brno
R10 Hrade€an Praha — Hradec Krdlové — Trutnov
RI1 Rozmberk Brn(v) — Ceské Budgjovice / Plzen
Bezdrev Ceské Budéjovice — Plzen
R12 Bouzov Brno — Olomouc — Sumperk
R13 Moravan Brno — Breclav — Pferov — Olomouc
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Oznaceni
Pojmenovani Trasovani
linky
R14 Jesteéd Pardubice — Liberec
R15 Ploucnice Liberec — Usti nad Labem
R16 Berounka Praha — Plzeii — Klatovy / Zelezna Ruda
R17 Vltava Praha — Ceské Budgjovice
LuZnice Praha — Tabor — Veseli nad LuZnic
RIS Slovacky expres Praha — Olomouc — Luhacovice / Veseli nad
Moravou
R19 Svitava Praha — Ceské Ttebova — Brno
R20 Labe Praha — Dé&Cin
R21 Jizera Praha — Turnov / Tanvald / Harrachov
R22 Bezdéz Kolin — Rumburk / Sluknov
R23 Strekov Usti nad Labem — Kolin
R24 Lany Praha — Rakovnik
R25 - Most — Chomutov — Zatec-zapad — Plzefi
R26 Otava Praha — Pisek — Ceské Budg&jovice
R27 Pradéd Olomouc — Krnov — Ostrava
Cvilin Krnov — Ostrava
R29 - Cheb — Pomezi nad Ohii — Némecko

Zdroj: (13).
4.1 Pokryti vozidel na linkach

Pti pohledu na tabulku €. 41 jsou jisté kumulace vozidel ¢i jejich vyhrazeni pro danou
linku. Vozidla jsou sefazena tak, aby odpovidala struktufe prace. Autor navrhl rozdélit
jednotliva vozidla do skupin pro lepsi orientaci. Rozdéleni na elektrické jednotky, motorové a
ptipojné vozy vyplyvé z podstaty samotnych vozidel — nelze fadit pfipojné vozy ¢i vlozené
vozy jednotek k osobnim voziim piesto Ze jimi také jsou. Nemaji stejného vyuziti jako tradi¢ni
osobni vozy. Co se tyCe pravé tradicnich osobnich vozi, jejich rozdéleni je zaloZzeno na
historickém kontextu (vyroba a normy) a nakonec dle jejich kvality a komfortu. V této
podkapitole jsou uvedena i vozidla, které jsou nasazovany na linky v ZVS s kraji a jsou uvedené

v ptilohach.

e Vozy typu X:
o vyrobeny pod normou UIC-X,

o Vvétsina z nich je dnes v modernizovaném stavu s mnohonasobné vyssim
komfortem, a tim je 1ze povazovat za vozy normy UIC-Z (rozméry a pocty

prostoru pro cestujici),
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O

jedna se o vozy vyrobené v 2. poloving 20. stoleti v NDR (vagonka Bautzen),

coz je odliSuje od prvotnich vozl typu Z.

Vozy typu Y:

©)

jsou dle nejstars$i normy UIC-Y — je pro né ptiznacna kratsi skiin

(délka 24,5 m),

o v naSich podminkach predstavuji zastaraly koncept a interiér,

o jedna se o vozy vyrabény ve 3. ¢tvrting 2. poloviny 20. stoleti v NDR (vagonka
Bautzen).

Vozy typu Z:

o vyrabény pod nejnovejsi normou UIC-Z piivodné v rdmci projektu spolecnosti
Eurofima na tvorbu novych standardnich osobnich vozii vysoké trovné
pro mezinarodni dopravu,

O unas vozy vyrabény na pielomu 20. a 21. stoleti a po jejich bok byly zatazeny
1 odkoupené ojeté rakouské vozy,

o momentaln¢ nejmodernéjsi osobni vozy na nasem uzemi.

Vozy typu Studénka:

o jsou taktéz normy UIC-Y,
o vyrabény na nasem uzemi (Vagonka Studénka) pozd¢ji nez némecké vozy,
o pocetna ¢ast byla a stale je vhodna na rekonstrukeci.
Vozy typu Gyor:
o rovnéz normy UIC-Y,
o vubec nejstarsi (vyrobeny tésn¢ pred némeckymi vozy UIC-Y)
o od ostatnich vozii normy UIC-Y u nas se li$i robustnéjSimi proporcemi (vyroba
v mad’arské vagonce Gyor)
o momentaln¢ osamostatnéna skupina vozi, kterd prosla nékolika

O

O

rekonstrukcemi.

vozy ZSSK — vlastnikem je Zeleznina spolo¢nost’ Slovensko, a.s. a zvoleny rozsah

vozového parku tohoto dopravcee je pouzit predev§im na lince Ex2:

vozy normy UIC-Z: Ampeer 19-70, Bmpeer 20-70 a Bmpz 22-70,

vozy normy UIC-Z, ale dle této prace jako typ X: Bmz 21-70
a Bdghmeer 28-70,
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o vozy normy UIC-Y, dle této prace jako typ Y nebo Gyor: Apeer 19-70,
Bpeer 20-70/29-70 a ARpeer 85-70.

e vozy DLB — vlastnikem je Die Landerbahn GmbH, jsou provozovany vyhradné timto

dopravcem na lince Ex6 (tedy pouze do Ceské republiky),
o jsou to vozy normy UIC-Z italské vyroby podle konceptu spole¢nosti
Eurofima, tudiz velice podobné rakouskym vozim.
Na zaver této ¢asti patii mensi vysvétleni: normy UIC-X a UIC-Z jsou velmi podobné,
co se tyce rozméri jak exteriéru, tak i1 interiéru, coz uz bylo zminéno v prvni kapitole
v ¢asti ,,UIC normy*. Vozy téchto norem jsou tedy zaménitelné za jistych okolnostt,

ale zarovei jsou od sebe diferencovatelné.

4.1.1 Elektrické jednotky

Zde existuji dva protipoly: elektrické jednotky fady 64x (65x a 44x) a 460
(popt. sttidava 560) — ptilohy €. 4 a 5. Prvni zminéné nabidnou vse, co se da ocekavat v dalkové
dopravé¢ (Wi-Fi, zasuvky 230 V, EIS atd.), a co je ocfekdvano v regionalni
a piiméstské dopravé (nizkopodlaznost a bezbariérovost). Tyto jednotky ale jest€ nejsou
nasazeny vsude, chybi napt. na severni Moravé, kde jsou provozovéany vozy typu Studénka.
Posledni nakup téchto jednotek ke konci roku 2018 ptipadl ve prospéch Plzenského kraje, kde
tyto jednotky dostaly i1 specidlni lak. Elektricka jednotka tfady 460 nabizi vSechny obecné
vyhody jednotky pro ptiméstskou a regionalni dopravu — rychlejsi obrat soupravy, vyssi pocet
dvefi, dostatecnd kapacita, ktera se da flexibiln€ upravit oproti pln¢ nerozpojitelné jednotce za
provozu jako je typ RegioPanter atd., ale jinak je zastarala — neni bezbariérova, nenabizi dnesni
moderni sluzby (Wi-Fi, klimatizace, zasuvky a vakuové WC), sice ma EIS, ale ten se nachazi
pouze u hnacich vozl hned za stanovistém a nenabidne moc informaci (je staticky) kromée
vychozi a cilové stanice. Samoziejmé, interiér se da zpiijemnit humanizaci. Nové potahy, nové
natfené zdi, vyménéné koSe atd. dokazi udélat dojem. Ale u dalSich instalaci jako napf.
klimatizace ¢i vakuova toaleta by se muselo vice zasahnout do konstrukce vozidla a otazkou
zni, zda by to v zavislosti na zastaralosti jednotky mélo smysl. Tak ¢i tak, tato Gprava jednotky
bude stale méné nékladna nez koupé tfivozové jednotky RegioPanter, jejiz cena se pohybuje
kolem 140 miliard K¢.

Jednotka InterPanter (66x.0/1) vzesla z jednotek RegioPanter pro dalkové vykony
a jeji nasazeni je na linkédch R13 a R19, kde nahradila vozy typu Y. Stejné jako RegioPanter, je
vybavena v§emi modernimi sluzbami (i obCerstvenim), byla nahrazena sedadla za pohodlné;si

a byla rozsifena prvni tfida, na druhou stranu byl sniZzen pocet nastupnich dvefi. Negativem je
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rozprostieni prvni tfidy po celé jednotce (zvySeni poctu oddélujicich stén
a dveri, prochazeni cestujicich prvni tfidou, i kdyZ maji jizdenku do 2. tfidy) a sniZeni poctu
dvoukiidlych dvefi, coz je logické u dalkové dopravy, ale v pripadé jejich umisténi je to
kontraproduktivni (delSi doba nastupu a vystupu nez u klasického umisténi na krajich). Toto
umisténi dveti urcilo rozdé€leni nizkopodlaznich ¢asti a casti s klasickou vyskou podlahy.
Nizkopodlazni ¢ast vozi je vzdy blize ke stfedu skiiné. Pokud by se nizkopodlazni Cast
rozdélila a soustfedila na kazdy kraj skiin€, mohly by se umistit na kazdy takovy kraj
jednoktidlé posuvné dvefe. Samoziejmé viz s bezbariérovou toaletou by si ponechal
momentalni uspotradani i s dvoukiidlymi dveimi.

Jednotka Viaggio Comfort (Railjet) je jiz od vyroby nasazena na linku Ex3 na rameno
Praha — Brno — Videii — Styrsky Hradec. Jeji vozy téméf opisuji stanoveny obrys vozidla, coz
zvySuje vyuzitelny prostor pro interiér. Souprava je vybavena diky tomu veSkerymi
modernimi sluzbami. Piesto v 2. tfidé, nazvané economy, existuje pocit stisnéni. Napr. vozy
Bdmpee?*®* maji interiér uspofadany obdobng, ale tento psychologicky problém

tam nenastava.

4.1.2 Motorové vozy (a pripojné vozy)

Problémem je spoleCny provoz na vétSin€ mistnich tratich revitalizovanymi
a nerevitalizovanymi motorovymi vozy fady 810 (809), které lze nalézt v ptiloze ¢. 7,
coZ utvari problém ,,stejnd cena za nestejnou kvalitu“. Momentalni ndhrada za tento motorovy
vtz malych rozméri, a tudiZ mensi kapacitou neni. Jeho provozovani nevyZzaduje pfili§ velké
naklady, star$i typy jsou pohdnéné motorem z nakladnich automobilti Liaz a jsou vybaven
automobilovou pievodovkou. Na tratich jako je Prost&jov — Senice n. Hané — Cervenka, kde
autor provadi praci privodciho, nejsou velké prepravni proudy (motorovy viiz jezdi skoro cely
den poloprazdny) a vétsi vozidlo by bylo nadbytecné. VéEtsi vozidlo predstavuje pravé motorova
jednotka Regionova, ktera je uvedena pfiloze ¢. 6, ¢i némecky Regio-Shuttle, u nas pod
komerénim ndzvem RegioSpider. Jednotka Regionova je jistym zkulturnénim pro mistni a
regionalni tratd, ale jedna se o piedimenzovanou rekonstrukci. CD velky pocet motorovych
vozl 809/810 a jejich piipojnych vozil nechalo pfestavét na tyto jednotky. Ty mély nahradit
motorové vozy fady 810 s piipojnymi vozy kvili jejich zastaralosti, ale ukazalo se, Ze prave
tyto tzv. autobusy na kolejich jsou momentaln¢ nejvhodnéj$im feSenim pro obsluhu lokalnich
trati véetné mensi revitalizace téchto autobusti na kolejich. Regionova, a€ nabizi bezbariérovost
a vakuové WC, nic lepSiho nez revitalizovany motorovy viiz fady 810 nenabizi, protoZe osazeni

EIS, vakuové toalety a provedeni humanizace se da uskutecnit na vozech tfady 810 taktéz a
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z finan¢niho hlediska bude tato iprava mnohem mén¢ nakladna nez rekonstrukce na motorovou
jednotku x14. Po zjisténi, ze je jednodussi revitalizovat samotné motorové a piipojné vozy se
rekonstrukce zastavila. Rozhodnuti revitalizovat jednotlivé motorové vozy dlouho nevydrzelo
a CD momentalné neplanuje 7adné rozsahlé upravy, kromé& piidani Wi-Fi do jednotek
Regionova ¢i montaz zasuvek 230 V a EIS do motorovych vozi fady 810. Netknuté motorové
a piipojné vozy se v zavislosti na potieb¢ a stavu vytazuji. Na neelektrifikovany rychlikovych
linkach se uziva motorovy viiz fady 843 (ojedinéle Fada 842) s jeho pripojnymi protéjsky a
analogicky motorovy viiz fady 854. U obou typi je prostor pro zlepSeni — klimatizace, Wi-Fi,
doplnéni EIS atd. Velky nedostatek je nevybavenost, napf. motorové vozy rady 854 jsou
vybaveny EIS, ale jen ty, které jezdi v Cechach (podminka PID), ale vozy v provozu
na Moravé tuto vybavu nemaji. TentyZ pripad se tyka rezervacniho systému -
ne vSechny vozy iFady 854 jej maji. Obecné u vedlejSich rychlikovych linek neexistuje velka
konkurence ve stejném dopravnim moédu. Viechny tyto linky provozuje dopravee CD a pouze
linku R26 ma dopravce GWTR. Od prosince 2019 vSak nckteré vedlejsi rychlikové linky
prevezme od CD dopravce Arriva, jde naptiklad o linku R21 (Praha — Turnov — Tanvald) nebo
o linku R22 (Kolin — Novy Bor), kterd bude zkracena (zatim se jezdi az do Sluknova).

Momentalné vSak velkou konkurenci tedy predstavuje VLD.

4.1.3 Vozy typu X

Je nejprve nutno fict, Ze po modernizaci/rekonstrukei jiz nékteré vozy odpovidaji normé
Z, ktera umoznila jejich provoz na dilezitych wvnitrostatnich a mezindrodnich linkach
expresniho segmentu. Momentalné k naplnéni maximalniho potencialu jejich sluzeb chybi
do vSech namontovat Wi-Fi technologii (velka ¢ast vozii Bbdgmee236 ji stale nema). Jistym
negativem je piimé osvétleni ve vozech Bdmpee?*® a Bbdgmee?é, které rusi cestujici pFi
no¢nim cestovani, nebo elektricky pohon interiérovych dveri, ktery je velmi poruchovy
(je snaha jej nahradit pneumatickym). Existuje jesté velky pocet vozii fady Bdmtee?”>8!
(priloha ¢. 8), které by se mohly diky rekonstrukei (vymeéna sedadel, zvétSeni jejich roztece,
dosazeni klimatizace a EIS, mont4z vakuové toalety atd.) nasadit na vlaky kategorie Sp a R
v hojném poctu, 1 kdyz diky své koncepci se stftedovymi dvoukiidlymi dvefmi zabirajicimi
hodné prostoru, je jejich kapacita omezenéjsi. Nékteré tyto Upravy byly na vozech provedeny,
ale pocet téchto vozll je minimalni a jeho zvyseni neni prozatim planovano — jedna se o vozy
fady Bdmtee?63265/266

Vozy fady Bdmpee?** a ARmpee®?? jsou ve vétsi mife nasazovany na linku Ex1 na spoje

Ostravan, Opavan a na polské spoje Cracovia a Varsovia. Linka Ex1 v této praci neni uvedena,
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protoZe se jedna o komeréni linku provozovanou na riziko dopravce CD. Viiz fady Bbdgmee?3®
je dle popisu multifunkénim vozem vhodnym pro mnoho uceli a v koneéném disledku pro
rizné linky. Stabilné jsou nasazovany na linky R8, R9 a R11. Jsou vyuZity na velmi dulezité
lince Ex3 na vlacich Metropolitan i s polepem. Takovy branding vlaka zvySuje
marketingovou hodnotu, ale neni mozné udrzet vozy s polepem jen na daném obéhu pro vlaky
dané linky. V takovém pripadé se tyto vozy dostanou i napf. na linku Ex2, ktera je
pojmenovana jako ValaSsky expres a na vlacich Metropolitan nasledné takové vozy chybi.
Ke zhorseni kvality cestovani sice nedochazi, ale pro cestujici, které se méné orientuji
v Zeleznicni prostiedi, je to matouci. Reklamni perspektiva nabizi rozdilny pohled na véc — viiz
majici polep Metropolitan jede sice na nespravném vlaku, ale propaguje timto zplisobem pravé
vlaky linky Ex3. Otazkou je, jak se k tomu, zhlediska informacnich pienosii v rdmci
marketingu, postavit.

Vozy WRmee®!* byly diive provozovany pied vznikem pojmenovani Metropolitan na
linkach Ex2 a Ex3 nebo byly uZity jako zaloha, ale nyni jsou pronajaty slovenskou spole¢nosti
pro jidelni, lehatkové a lizkové vozy Wagon Slovakia a pohybuji se tak na slovenském uzemi.
Vozy Fady WRmeed'® jsou provozované na stejnych linkidch a propaguji taktéZ spoje
Metropolitan. MD CR uvadi linku Ex3 jako ucelenou, ale p¥esto je nutny piestup v Praze,
pokud lidé cestuji z Némecka smérem do Mad’arska a naopak. V roce 2015 byly vlaky vedeny
celou trasu z Mad’arska aZ do Némecka, to se vSak nevyplacelo z hlediska zpozdéni, které
vlaky nabirala z diivodu prili§ dlouhé trasy, které v soucasnosti vykazuji spoje se jménem

Hungaria.

4.14 VozytypuY

Tyto vozy jsou jiZ davno odepsany a CD jiZ nema zajem o jejich dalSich provozovani,
natoZ o néjakou nakladnéjSi modernizaci, piesto se objevuji na rychlikovych linkach,
ale i na vlacich vyssi kvality. Diivod je prosty — nedostatek a zavady novéjSich vozii, popripadé
slouzi jako posilové vozy. Momentalni situace ukazuje snahu o jejich vytésnéni z vlaka vyssi
kvality odkupem starych rakouskych vozu. UrCitym paradoxem je, ze tyto rakouské vozy se
vyrabély + 1 rok ve stejné dobé& jako vozy normy Y z vagonek Bautzen a Gorlitz, ovSem rozdil
v technologiich je znatelny. Vozy u OBB prosly modernizaci, obdrzely vakuové toalety,
klimatizaci, maji pfedpoklady pro tlakotésnost a nabizi mnohem vyssi rychlost provozu —
160 a 200 km/h oproti Y, které maji maximalni povolenou rychlost 140 km/h, a i tato je pro
jejich podvozek hrani¢ni (vyssi opotiebeni, vrtivy pohyb). Jiné feSeni neZ nakup novych vozl
neexistuje. UrCitym piechodnym feSenim je prav€é odkup rakouskych vozii. Tato prace

se zabyva vozy Y kviili jejich sou¢asné nepostradatelnosti — CD se snazily jiz parkrat tyto vozy
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vyFadit, coZ se jim povedlo u vozi Fady B2%, ale pFetypovani vozi Fady A'S! na B®!, tedy
uprava vozu prvni tfidy na druhou tiidu a jejich znovuzavedeni do provozu, ukazuje jejich
potiebnost. Bylo nutné nékteré vozy ptizpusobit sou¢asnému provozu jako napt. uprava jeste

tehdy provoznich B® na vozy s prostorem pro jizdni kola fady Bd***

. Vozy typu Y jsou
skupinou, ktera nejvic pokryva rizné linky expresniho a hlavniho rychlikového segmentu. Vozy
Fady A jsou dnes nasazovany hlavné na zipadé z Prahy do Dé¢ina ¢&i Ceskych Budéjovic,
méné pak do Hradce Kralové a velmi omezené na line Ex4 na spojich se jménem HelfStyn.
Vozy Fady AB** jsou soustiedény pouze na linkach R11 a R12 a v malém poétu na R10.
Diivod je prosty, napr. na lince R12, kde autor provadi praci privodciho, je pocet cestujicich
v prvni tfidé tak maly, Ze vétSina spoji nema tuto prvni tiidou vibec vyuZitou. Navic dnes
v porovnani s modernich vozi nenabizi takika nic navic, ani v pripadé druhé tiidy
rovnocennych vozi. TentyZ problém s komfortem maji samoziejmé i vozy fady A'¥. Je zde
vidét kumulace vozi fady Aee'*'5? a Bee?’”?” na linkach R8 a R9, na kterych se uz drzi
stabilné od roku 2013. V roce 2020 ma linku ptevzit soukromy dopravce Regiojet, a. s.
a otazkou zastava, kam budou tyto vozy pievedeny. Vozy Fady B?* jako jediné pokryvaji
nejvice linek ze vSech uvedenych vozidel. Na linkach R10, R11, R12, R17 a R20 jsou potiebné
a jsou tim jedinym, co je prozatim dostupné. Na jinych jsou nasazovany jako nahrada za

nefunkéni vozy ¢&i jako posila. Vozy Bd?6

se soustiedi na linkach s vétSim objemem prepravy
cyklistii, coZ jsou linky R11 (Jihlava) a R12 (Jesenik). Vozy fady BDs**° jsou stejnym
pripadem, ale jsou sluzebnim vozem, ktery je uplatnitelny v soupravach vlakd maximalné
jednou, protoze vét§i ¢ast celého prostoru zabira sluzebni prostor pro UBP, ktery se dnes

vyuziva ptevazné pro jizdni kola a jiného uplatnéni nenachézi.

4.1.5 Vozy typu Z

Jedna se o nejmodernéjsi &ast flotily osobnich vozit CD. Nové vyrobené vozy byly dodany
na konci 20. a na zacatku 21. stoleti. Spoleéné s ojetymi vozy odkoupenymi od OBB tvoii
velkou skupinu vozi uplatnitelnou na mezinarodnich vykonech. V§echny nové vyrobené vozy
jsou momentilné zmodernizované: jsou provozovany hlavné na ramenech Némecko
a Mad’arsko. Co se tyCe plivodné rakouskych vozl, nejvic se podrobily modernizaci typy

Bm2229/235

, ato na vétSinou na vozy stejného uspofadani, doslo ale k dosazeni EIS, Wi-Fi
a predélani interiéru do korporatnich barev. Nékteré z Bmz>*® byly kompletné piedélany
na prostorové vozy Bdmpz??’ a Bhmpz??, jejichz jedinym nedostatkem jsou okna
nekorespondujici s uporadanim sedadel takovym zptisobem, Ze existuji mista, kde cestujici
ma vyhled do interiérové stény a zprvu byly zna¢né poruchové (byly posilany na reklamaci).

Zbylé typy se nedockaly zadnych zvlast’ vyznamnych tprav a jsou provozovany v prevzatém
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stavu, kromé vozii fady Bmz?**, kterym byl revitalizovan interiér a dosazena vakuova toaleta.
Vsechny neupravené vozy, i pres své stafi, maji potencial ke zkvalitnéni interiéru (popf. sluzeb).

Na vozech typu Z je vidét jejich vyhradni pouZzivéani na lince Ex3, a to pfedevSim vozy
fady Ampz'*/1%, Bmz?*°, Bdmpz**’, Bhmpz?*?%, Bmz?*"?*> a WRmz*!>. Pravé pro tento ucel
byly modernizovény, aby splnily podminky smlouvy DB na provoz mezinarodnich vlaki. Jsou
tim nejmoderngj§im, co CD nabizi a jejich nejvétsi nevyhodou je jejich nedostatek. Vozy fady

Bmz232/225/226

nejsou v tabulce piilis§ zastoupeny, protoze velka ¢ast je provozovana opét na lince
Ex1. Vozy Fady Bmz?*? jsou nejpoéetnéjsi skupinou vozi typu Z, a tak jsou nasazeny pravé
na tuto linku, kde byla situace kriticka v roce 2018 — nedostatek modernich vozii a hojné
nasazovani vozi typu Y piedev§im na spoji se jménem Landek, vedl k velké degradaci
a nedodrZovani garantovanych sluzeb, coz CD vyfeSily oficidlni cestou zruSeni sluZeb
klimatizace, zasuvek 230 V, Wi-Fi atd. pravé v tomto paru spoji. Soustiedéni pravé vozi typu
Y pouze na jeden par spoji pouzivany na lince Ex1 zmirnilo dopad nedostatku vozi
na vechny ostatni spojich této linky. Vozy fady Bmz?**?*° jsou po modernizaci nasazovany
na linkach Ex6 a Ex7, co je diisledek nakupu vozi fady Bmz?3#%25226  ty tak vytlagily zminéné
vozy typu Y z vlakl vyssi kvality a dal$i moderni vozy, které se presunuly na velky pocet
rychlikovych linek. Nasledn& misto vozil typu Y zabraly vozy fady Bmz??%?* a ¢im d4l méné
rychlikovych linek mélo vozy typu Y a pokud piesto byly, nemély ani polovi¢ni podil na
souprave a jiz vétsina téchto vozl neméla svou typickou ,,kozenku®, coz umoznilo zrusit vlaky
kategorie Rx a Vozy typu Studénka

I pies zastaralost tohoto typu, maji vozy nap¥. Fady Bdt?””?% (pFiloha €. 10) stale
potencial k modernizaci a jejich dalSimu provozovani, protoZe jejich Zivotnost jesté neni
u konce — vozy se vyrabély ke konci 80. let a zac¢atkem 90. let 20. stoleti a jsou jistym FeSenim
ke zkvalitnéni dalkové dopravy. PFikladem je modernizace vozi Fady Bp?*? na vozy Fady
Bdpee?! v Pars nova Sumperk a ZOS Trnava, které se ted’ uZivaji na vlacich Slovacky expres
¢i na vlacich Metropolitan. Nebo rekonstrukce vozi ¥Fady Bdt?” na vozy prvni
a druhé t¥idy Fady ABpee*!’ v polské firmé na modernizaci a vyrobu kolejovych vozidel PESA

282 ge 1iSi od zde zminéného vozu Bdt280 minimalné. Pro

Bydgoszcz. PFitom vozy Bdt?” a Bp
star§i vozy, jako je pravé Bdt*? (piiloha &. 11), se jiz nenachéazi lepsiho uplatnéni neZ na
osobnich vlacich. Jejich vyroba probihala dle koncepce vozl typu Y a tim padem i ve stejném
obdobi. Jejich problém je tedy stejny jako u elektrické jednotky tady 460 — zastaralost
a nemoznost rentabilni modernizace. Jedinym feSenim je jejich ndhrada novymi modernimi

jednotkami pro stejné uplatnéni, které tyto vozy maji dodnes.
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Rekonstruované vozy typu Studénka predevSim dopliuji jiZz modernizované vozy.

Vozy fady Bdpee?’!

jsou nasazovany na vlacich Metropolitan a predev§im na méné
vyznamnych expresnich a hlavnich rychlikovych linkach. Vozy Fady Bdtee?’® jsou
modernizované z velmi podobnych vozii jako Bdpee?!, ten je ale napravou chybného
rozhodnuti modernizovat vozy v men§im rozsahu, coZ pravé predstavuje viiz Fady Bdtee?’s,
ktery miiZze maximalné nahrazovat vozy typu Y, cozZ bylo provedeno na linkiach R12 a R23.
CD tehdy podcenily vyvoj konkurence a jeji dopad na kvalitu sluZeb a potiebu kvalitné&jich
vozidel. U vozi Fady ABpee**’ hrozila podobna situace, ale p¥i rekonstrukci byly vybaveny
paternimi sluzbami, coZ je klimatizace, vakuova toaleta a EIS. I kdyZ maji nékteré nedostatky,

co se tyCe pouzitych sedadel nebo organizacni ergonomie (napi. umisténi hakua na kola), tak

je jejich pouziti na vnitrostatnich linkach velmi vyhodné.

4.1.6 Vozy typu Gyor

Jedné se o vozy normy UIC-Y vyrabéné na pocatku 2. poloviny 20. stoleti. Za dobu provozu
pros§ly velkym poctem uprav a modernizaci. Momentalné se tak jedna o nejstarsi
rekonstruované vozy, i presto maji moderni a vhodné prvky pro dalkové cestovani, které
nékterym dne$nim voziim chybi (napf. neprimé osvétleni). Urcitym nedostatkem jsou
ztmavena skla v oddilovych sténach smérem do oddilii vozi Fady Aee!*’ a Bee?*8, kdy cestujici
hledajici si misto pies Spatnou viditelnost do oddilu nevidi a ¢asto piehlédne volnou sedacku.
Vozy fady Apee'* jsou vybaveny Wi-Fi, vozy Aee'’ a Bee?3® ¢eka montaz v roce 2019 a voziim
Fady Bpee?’ tato technologie prozatim chybi. Jinak jsou viechny vybaveny klimatizaci, EIS,
vakuovou toaletou, chybi vSak akustickda a svételna signalizace otevirani
a zavirani dveri. Na vozech je uZ znat opotiebeni (odérky, odfeniny, vrzani atd.) jejich
robustniho interiéru, navic vypruZeni je poddajnéjSi (vozy jsou ve vySSich rychlostech
nachylnéjsi k neklidnému chodu).

Vozy Fady Apee'* a Bee?*® jsou v soudasnosti pouZity na expresni linky mezinarodniho
charakteru (Ex2 a Ex3), dva zbylé se udrZuji na vnitrostatnich expresech
a rychlicich, ale v§echny vozy tohoto typu je snaha je smérovat nize. CD objednaly nové
pétivozové ucelené soupravy v poloviné roku 2018, které vychazi z netrakéni ucelené
soupravy Viaggio Comfort znaimé jako Railjet a pocita se s nimi na lince Ex3 na rameni

Metropolitan, coZ by umozZnilo dva zminéné vozy z této linky vyuzit na jinych vykonech.

4.1.7 Vozy ZSSK

Slovenské vozy jsou samostatnou kapitolou a pokryvaji pfiblizné 90 % vozi na lince
Ex2. Jedna se o dohodu provozu mezi CD a ZSSK, tim viak CD nema p¥imy p¥istup k vybéru

vozii a s tim je spojené pInéni podminek linek v ZVS od MD CR ve své vlastni reZii. Vozy
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ZSSK jsou sice na pohled srovnatelné s vozy CD a zcela nova platforma voziit Ampeer 19-70
a Bmpeer 20-70 by méla tuto teorii potvrdit, av§ak od vyroby téchto vozii, ale i jinym
modernizovanym vozim pouZivanych na téchto linkach, chybi plnohodnotna implementace
sluZeb, jako jsou zasuvky 230 V, EIS ¢i Wi-Fi, nebo pouziti takového interiérového vybaveni
(vétsi stolky, elektronicky rezervacni systém), které by bylo srovnatelné z hlediska fyzické
a psychické ergonomie s vozy CD. Pfitom podminky provozu veiejné dopravy v ZVS na
Slovensku (Dodatok €. 13 k Zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zéujme) jsou piisnéjsi,
ale z pfedevsim z hlediska ¢istoty a funkcnosti jednotlivych sluzeb. Neni v nich upfesnéno,
kolik by mélo byt napt. zasuvek nebo opérek na sedadlo nebo kolik % prostoru by mélo byt
vyhrazeno ve voze pro jednotlivé skupiny cestujicich (cestujici s détmi, OOSPO atd.). Vozy
fady Bdghmeer 28-70 jsou poté lehce definovatelnou slabsi Grovni vozu fady Bbdgmee?3®.
ZSSK ma viditelné snahu nékteré nedostatky eliminovat nakupem a dal§imi modernizacemi
vozového parku, ¢imZ jsou diikazem vozy rady Bmz 21-70 a Bmpz 22-70. ZSSK ocekava
dodavku vozi prvni tfidy od roku 2019 do roku 2021, které se ponesou ve stejném duchu jako

druhy zminény typ vozi.

4.1.8 Vozy DLB

Do roku 2017 némecky dopravce DLB (dfive VGB) pouzival na tehdy jesté rychlikové lince
R6 (dnes Ex6) vozy fady ABvmz a Bm od byvalych DR a DB v modro-bilém natéru se zlutym
pruhem pod znatkou Alex. Poté na linku spole¢né s CD nasadil ,,nové“ vozy fady
ABbmdz 21-90 a Bmz 21-90 normy UIC-Z, které vychazeji z projektu spole¢nosti Eurofima.
Od pocéatku provozu ma dopravce DLB zna¢né problémy s jejich nasazovanim,
ale i snedostatkem personalu CD byly nuceny chybgjici vozy dophit (typy Y, X
a Studénka) a Casto chybe¢la 1. tfida — to odrazovalo cestujicich od vyuziti zelezni¢ni dopravy
mezi Prahou a Plzni. Situace se momentalné uz viceméné stabilizovala, ale stav vozi neni
idedlni. Co se tyce jejich kvality — rozdil mezi 1. a 2. tfidou neni skoro Zadny (maximalné
cerny latkovy podhlavnik, ktery je nevyrazny). Vuz fady ABbmdz 21-90 nabizi mensi
bistro oddil, ale ten je ve sluzbé& az od némeckych hranic a CD nabizi ve vlaku sviij vlastni

pojizdny minibar.
4.1.9 Shrnuti

Nejvyrazné&j§im problémem pouzivaného osobniho vozového parku v CR na linkach
MD CR je jeho rozttisténost do nékolika typti, ve kterych dochazi jesté k dalsim rozdilim mezi

jednotlivymi vozy. Tento aspekt je matouci nejen pro cestujici a obsluhu vlaku, ale vytvaii také
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komplikace pti udrzbé a opravach. Priciny tohoto problému se nachazi v historii,
ale 1 v soucasnosti — velké mnozstvi vyrobcl v riznych statech, pad komunismu (rozdéleny
vychod a zapad), rozdéleni byvalych CSD a velké mnozstvi podnikii zaméfenych
na modernizaci a rekonstrukci kolejovych vozidel. To souvisi i s pouzivanim ciziho vozového
parku (ZSSK, DLB) — je to vhodny zptisob jak doplnit do vlakovych linek chybéjici vozidla,
které piislusny dopravce nema, ale tim ztraci kontrolu nad vybérem vozidel, které mohou splnit
podminky provozu MD CR, tim se variace vozidel jesté vice rozsifuje a diky liberalizace stale

bude (Regiojet na lince R8 od roku 2020, ...). Pfiiny tohoto problému jej av§ak neomlouvaji.
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Tab. 41 Pokryti jednotlivych vozidel na linkdach MD CR.

Vozidlo

Ex2

Ex3

Ex4

Ex6

Ex7

RS

R8

R9

R10

R11

R12

R13 | R14

R15

R16

R17

R18

R19

R20

R21

R22

R23

R24

R25

R26

R27

R29

Railjet

InterPanter

842

843

854

ARmpee®?

Bbdgmee?®

Bdmpee?*

WRmee?!*

WRmee?!®

Al49

Bmz

Bdmpz**’

228

Bhmpz

WRmz''

ABpee*!’
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Vozidlo

Ex2

Ex3

Ex4

Ex6

Ex7

RS

R8

R9

R10

R11

R12

R13

R14

R15

R16

R17

R18

R19

R20

R21

R22

R23

R24

R25

R26

R27 | R29

Bdtee?’®

Bdpee?!

Aeel40

Bee?®

Apee'?’

237

Bpee

Bdtn>*

Bdtn™’

ABfb(r)dtn™

Bfb(r)dtn”*

Btn>

Bftn”'

Ampeer 19-70

Bmpeer 20-70

Apeer 19-70

Bpeer 20-70

Bpeer 29-70

ARpeer 85-70

Bmz 21-70

Bmpz 22-70

Bdghmeer 28-70

ABbmdz 21-90

Bmz 21-90
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4.2 Faktory kvality

4.2.1 Sluzby

Autor navrhuje nésledujici sluzby, které¢ by mély byt nabizeny v Zelezni¢ni dopravé a tvofit tak

jednotlivé parametry vozu:

e vozove tridy,

e moznost rezervace — pritomnost rezerva¢niho systému ve voze (elektronické a
papirové formy),

e zasuvky 230V,

e Kklimatizace,

e uzavieny systém WC (vakuova toaleta),

e bezdratové piipojeni Wi-Fi,

e tichy oddil,

e oddil pro cestujici s détmi do 10 let,

e oddil pro OOSPO a pro né&j patiicna vybavenost (zdvihaci ploSina),

e damsky oddil,

e moznost rezervace pro jizdni kolo, prostor pro jizdni kola (haky na kola),

e obcerstveni roznaskovou sluzbou (minibar)

e restauracni viz,

e bistro viz,

e palubni portal,

e clektronicky informacni systém (vnéjsi a vnitini audiovizualni formy)

e uschova béhem prepravy (vhodna pro jizdni kola).

V soudasnosti n&které sluzby nabizi dopravce nad ramec podminek MD CR, jiné jsou
povinné. Dillezitym faktem je, Ze jsou nastrojem ke zvySeni kvality celého dopravniho médu
a jeho konkurenceschopnosti. Zlepsit kvalitu sluzeb a nasledné¢ komfort je mozné i ptidanim
sluzby, ktera neni zéavisld na konstrukci a vybaveé vozidla. Napf. obcerstveni roznaskovou
sluzbou je moznost zavést téméf v jakémkoliv vlaku, totéZz plati pro moznost rezervace
¢i vyhrazeni oddilt pro urcité skupiny cestujicich. Patetni sluzby (klimatizace, zasuvky 230 V,

EIS atd.) ale vyzaduji konstruk¢ni zésah do vozidla.
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Piilohy ¢. 1, 2 a 3 piedstavuji splnitelnost pozadavki MD CR u analyzovanych vozidel.
MD CR pozaduje nalepeni loga Ministerstva dopravy na boku vozidel s cilem proniknout do
podvédomi cestujicich na linkdch v ZVS. I kdyZ se jedné o zcela jednoduchou a nenakladnou
zélezitost, toto logo neni dosud na vsSech vozech. Jednim z divodii mize byt mezinarodni
provoz téchto vozii. Napft. na lince Ex3 neni nasazeno zadné vozidlo s timto logem, konkrétné
napt. viiz fady Bbdgmee?*® (na lince R8 tyto vozy logo maji). Prostor pro jizdni kola miZe byt
nékdy rozlehlejsi a umoznit i odloZeni kocarku, coz predstavuje viz fady Bdpee®*!, i kdyz
prostor pro kocarky oficialn€ nemd. Vnitini bezbariérovost je v této praci definovana jako
podlaha vozidla se stejnou urovni ¢i podlaha s riznou urovni, ale jednotlivé Grovné musi byt
propojeny podlahou s podélnym sklonem (podélnou rampou) a nikoliv schody a boc¢ni
chodbicka musi byt natolik Sirokd, aby dovolila prijezd invalidniho voziku. U stiedovych
ulicek  (velkoprostorového  uspofddani) toto neni mozné. Pozadavek ,max.
4 sedadla na $itku skiing 2. tfidy* podle této prace nespliiuji jen vozy fady AB**°, B>, Bd***
a BDs*® v oddilech je prostor oficialng pro 8 lidi (8 sedadel), ostatni oddilové vozy jsou
stanoveny na maximalné 6 cestujici v oddilu. U pozadavku ,,polohovatelnad sedadla“ se Casto
zluta kolonka nachazi v pfipadech vozii kombinované 1. a 2. tfidy, kdy jsou sedadla
polohovatelné pouze v 1. tfid¢é. Pozadavek ,,stolek u sedadel® je definovan pro tuto praci tak,
aby byl dostupny min. pro 4 cestujici v oddilu ¢i fiktivnim oddilu (velkoprostorové uspotradani)
— nespliuji rovnéz vozy AB**, B*°, Bd*** a dal$i. Zazemi pro personal obderstveni byva
formou specialniho prostoru (bistro, restaurace), ale mize byt vyhrazeno i v klasickém oddilu
— tabulky tuto vlastnost prezentuji v zavislosti na skuteném vyhrazeni dle CD. Nékteré
kolonky pozadavku ,,Wi-Fi“ jsou zluté ptedevsim z diivodu, ze vSechny vozy dané fady touto
technologii nejsou vybaveny ¢i jeji montaz momentalné probiha. Kompletni EIS se sklada, jak
jiz bylo zminéno, z akustického a vizualniho systému, ktery je venkovni a vnitini. Neuplnost
této sluzby je prezentovano obdobné Zlutou kolonkou.

VLD je velkym konkurentem spole¢né i IAD pro zelezni¢ni dopravu. V TAD tyto sluzby
postradaji smysl z diavodu podstaty tohoto typu dopravy. U VLD jiz hraji urcitou roli
ale implementace téchto sluZzeb neni v tomto dopravnim modu Uplné zavedena. Autobusovi
dopravci nejcastéji pouzivaji sluzbu Wi-Fi a palubniho portalu na vyznamnéjSich dalkovych
spoji v dulezitych relacich. Zasuvky 230 V, vakuovou toaletu a dalsi sluzby neni mozné do

VLD zavést a jedna se tak o markantni slabinu tohoto dopravniho modu.
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4.2.2 Srovnani Zelezni¢ni dopravy s VLD

Délkové vyznamné relace jsou napt. Praha — Brno, Olomouc — Brno, Ostrava — Brno ¢i

Plzett — Praha, kde je VLD velmi konkurenceschopnda, co se tyce doby jizdy a komfortu

v zé&vislosti na cené. VLD sice nema velkou paletu sluzeb, to vSe je ale Doprava nebo dopravni

cesta kompenzovano dostupnosti dopravy v mistech, kam Zelezni¢ni dopravni cesta nevede.

Porovnani VLD s Zelezni¢ni dopravou na mén¢ vyznamnych relaci jiz vyrovnadva hodnoceni

obou dopravnich moédi a VLD je nasledné¢ degradovana vétSim mnozstvim piestupl. Pro

ukazku byla vybrana rychlikova linka R12 (nabizi nejméné kvalitni vozidla ze vSech linek MD

CR) a jeji Jesenicka vétev objedndvand Olomouckym krajem — tabulka ¢&. 40.

Tab. 42 Porovnani zelezni¢ni dopravy s VLD a IAD na rychlikové lince R12.

Zelezniéni s Individuélni
Relace Vefejna linkova doprava automobilova
doprava
doprava
Brno Vzdalenost 159 km 138-224 km 134 km
- Jizdni doba 2 hod. 23 min. 2 hod. 47 min.-10 hod. 6 min. 1 hod. 29 min.
Sumperk | Poget prestupil 0 2-4 X
Brno Vzdalenost 212 km 193-285 km 182 km
- Jizdni doba 3 hod. 50 min. | 3 hod. 57 min.-10 hod. 26 min. 2 hod. 22 min.
Jesenik Pocet prestupli 0 2-4 X
Brno Vzdalenost 110 km 82-114 km 85 km
- Jizdni doba 1 hod. 42 min. 1 hod. 15 min.-2 hod. 28 min. 0 hod. 54 min.
Olomouc Pocet prestupt 0 0-3 X
Olomouc Vzdalenost 20 km 23-48 km 23 km
- Jizdni doba 0 hod. 16 min 0 hod 30 min.-1 hod. 35 min. 0 hod. 21 min.
Prostéjov Pocet prestupli 0 0-1 X
Vzdalenost 59 km 59-132 km 63 km
Olomouc T ) ) ) ;
~ Sumperk Jizdni doba 0 hod. 45 min. 1 hod. 10 min.-5 hod. 13 min. 0 hod. 50 min.
Pocet prestupti 0 0-3 X
Olomouc Vzdalenost 112 km 104-147 km 110 km
— Jizdni doba 2 hod. 2 min. 2 hod. 20 min.-5 hod. 10 min. 1 hod. 39 min.
Jesenik Pocet prestupli 0 0-4 X

Zdroj: (14; 15).

Srovnani pouze mezi vychozi a cilovou stanici by nenabidlo pfili§ mnoho informaci,
proto jsou v tabulce uvedeny i krati relace, ve kterych cestuje vétsi mnozstvi lidi. Udaje jsou
vzdy pocitany z hlavnich zelezni¢nich nadrazi a z autobusovych nadrazi. Tabulka ukazuje, ze
¢im delsi vzdélenost, tim je pouziti autobusové dopravy ménég atraktivni az znacné neefektivni
— napf. mezi Olomouci a Sumperkem existuji i takové spojeni, kde je jizdni doba 10 h

a je se 4 prestupy. Toto spojeni nebylo zahrnuto. Na druhé strané kratsi vzdalenost jiz u vetejné

112



linkové dopravy nabizi veelku solidni spojeni, a mezi velkymi centry jako je Olomouc a Brno
jiz je vic nez konkurenceschopné. Tak ¢i tak autobusova doprava nabizi az piili§ mnoho
zpisobi, resp. kombinaci spojeni, kdezto vlak jede stidle tu samou vzdalenost, cas
a je provozovan tim stejnym dopravcem se stejnymi vozidly. Individudlni automobilova
doprava je ze vSech dopravnich modi ta nejvyhodnéjsi — ve vétSiné piipadl je nejrychlejsi
a mé i nejmensi cestovni vzdalenost. Je vSak nutné vzit v ivahu, mimo pohonné hmoty a vlastni
fizeni, které snizuje pohodli, Ze k dosdhnuti téchto cestovnych parametr je nutné uvazovat
zpoplatnéni pozemnich komunikaci (dalnice a silnice I. tfidy).

Nejvhodnéjsim feSenim je vétSinou kombinovat Zelezni¢ni a autobusovou dopravu
a vytvorit tak synergii. Zelezni¢ni doprava na mistnich trati je objednavana kraji a jedna se o
horsi variantu cestovani nez VLD (dlouhé doba jizdy, ¢ekaci doba pfi prestupech a horsi vozovy

park).

4.2.3 Usporadani interiéru

Dal$im dulezitym aspektem je uspofaddni interiéru. VLD nabizi pouze sedadla
za sebou, ve vlaku mohou byt i sedadla postavend proti sob¢, soustiedénd v oddilech nebo
v restauraénim/bistro uspotadani. CD provadély facebookovy priizkum v roce 2017, kdy
nechaly uzivatele vybrat reakci na obrazek, ktera pak méla dle obrazku vyznam, k jaké moznosti
se uzivatel cestujici ptiklani (prostorové uspotfadani, oddil ¢i restaurani oddil). Ankety

se dohromady zucastnilo ke dni 28. 04. 2019 celkem 1 841 uzivateld Facebooku:

773 uzivateld zvolilo oddilové uspotadani,

845 uzivateli zvolilo prostorové usporadani,

e 213 uzivatell zvolilo restaura¢ni/bistro uspofadani,

zbylych 10 nezvolilo spravnou reakci (16).

Z takového typu prizkumu samoziejmé nelze exaktné urcit, jakd moznost usporadani
interiéru je pro cestujici nejptijatelnéjsi. Podle Ing. Jifiho Pohla (Siemens Mobility) se kterym
byla tato prace konzultovdna, je pro dopravce vyhodnéjsi, a v konecném disledku i pro
cestujiciho, prostorové uspoiadani nekorespondujici s okny, se sedadly za sebou v jednom

sméru, a od poloviny vozu v druhém sméru. Divody jsou nasledujici:

e veétsi kapacita vozidla,
e 7ajisténi soukromi,

e vlastni stolek ze sedadla pied,

113



e podnozka (a vétsi prostor pro nohy),
¢ mensi hmotnost (absence oddilovych stén),
e variabilita interiéru pii budoucich modernizacich,
e rovnomérné rozlozeni osvétlenti,
e lepsi proudéni vzduchu a regulace teploty,
e piehled nad okolim a dosah na akustické a vizualni informacni systémy,
e mensi psychické zabrany pro cestujiciho:
o prichdzeni a odchazeni,
o pfisednuti do jednoho ze 2 sedadel vytvaii mensi psychicky odpor pro
cestujiciho (1 vs. 1) nez do skupiny 4 sedadel (1 vs. 3)
nebo do oddilu (1 vs. 5).

Pfesto mnozi cestujici rad¢ji voli oddilové uspotadani, které pravé nenavozuje pocit
cestovani autobusem C¢i letadlem. Pro pfiméstsky provoz se jednoznacné hodi prostorové
uspotadani tohoto typu (vEtsi kapacita) a cestujici tuto skutecnost piijmou lépe diky mensi dobé
cestovani. V dalkové doprave je vhodné usporadani kombinovat, at’ si kazdy cestujici vybere,
kde chce stravit dobu jizdy. Oddilové usporadani bude existovat vzdy, protoze urcité skupiny
cestujicich jako cestujici s détmi do 10 let je vhodné soustfedit do uzavienych prostord, stejné

jako personal pro obcerstveni.
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ZAVER

Prace na zakladé historického kontextu definovala tzv. kolobéh nasazeni, jehoz
podstatou je pouziti univerzalnich osobnich vozi, které se za urcity ¢as modernizuji, aby se
prodlouzila jejich Zivotnost a byly znovu vhodné pro vlaky vyssi kvality (Ex, IC a EC) po jejich
provozu ve vlacich kategorii Os, Sp a R. Byla analyzovana téméf vSechna vozidla, kterd jsou
nasazena na linky MD CR v ZVS, a na zékladé této analyzy bylo vytvofeno pokryti linek.
V souvislosti s pozadavky MD CR na kvalitu a vybaveni vozidel byly stanoveny sluzby, které
by mély tvofit parametry jednotlivych vozidel. Pravé tyto sluzby jsou vyhodou zelezni¢ni
dopravy nad ostatnimi dopravnimi mody (VLD a IAD) a spole¢né s uspofadanim interiéru by
mély urcovat vysledny komfort a kvalitu vozidel. Provozovat kvalitni, rychlou a komfortni
zelezni¢ni dopravou je ¢im dal vice obtizné. Na dopravce je nyni kladen ¢im dal vétsi tlak ze
strany statu a konkurence na lepsi rozdélovani financi pro novy vozovy park. Ten dopravce,
ktery nabidne nizkou cenu, zvitézi. Na n¢kterych tratich, pfedev§im mistnich a regiondlnich,
ale nizka cena neni mozna, a proto je provoz redukovan a ptepravni vykon tak pievezme vetejna
linkova doprava. Humanizace a revitalizace je feSenim v pfipadé nedostatku financi, ale
hromadného zlepSeni se nedosdhne. Modernizace navysi zivotnost vozidla o desitky let
a dokéze radikalné zvednout komfort, ale samotnou koncepci vozidla, ktera byla navrhnuta pti
vyrobé, nezméni. Dne$nim trendem jsou nova vozidla, piredev§im jednotky, kterd si lze
nakonfigurovat pii vyrob¢ a jednoduse zménit i pii prodlouzeni zivotnosti modernizaci, a to je
smér, kterym se zacinaji dopravci v zeleznini doprave ubirat. Presto existuje velké mnozstvi
typil vozil, které se od sebe li$i a rizné modernizace jesté vice diferencovaly jednotlivé vozy
v téchto typovych skupindch. Cely tento efekt umociiuji zahrani¢ni dopravci, jejichZ vozy jsou
na nasem uzemi provozovany. V budoucnu bude pocet dopravci podilejici se na provozovani
linek v ZVS vétsi a s tim 1 vEtsi rozdilnost vozidel. Cela prace je v kone¢ném disledku podklad

pro objednavatele dopravy ¢i dopravce.
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Priloha €. 1 — Splnitelnost poZadavku vozidel v expresnim segmentu

Tab. 43 Splnitelnost pozadavkll vozidel v expresnim segmentu (1/4).

PoZadavky expresniho segmentu

maximalni rychlost vozidla alespoii 200 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na stranach vozidla

prostorové oddélent tfid a nastupniho prostoru dvetmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

vnitini bezbariérovost
CZD
klimatizace

max. 4 sedadla na $iiku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na $iiku skiing 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplosna opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢aste¢né prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplosna stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 2. tiidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfidé
Wi-Fi
zazemi pro personal oblerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Tab. 44 Splnitelnost pozadavkl vozidel v expresnim segmentu (2/4).

PoZadavky expresniho segmentu

maximalni rychlost vozidla alespoit 200 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na strandch vozidla

prostorové oddéleni tfid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

vnitini bezbariérovost
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na $itku skiiné 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

2 mista k sezeni na 1 zdsuvku v 2. tfidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zéazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Tab. 45 Splnitelnost pozadavkl vozidel v expresnim segmentu (3/4).

Pozadavky expresniho segmentu 139 Bpee??’ Ampeer 19-70 Bmpeer 20-70 Apeer 19-70 Bpeer 20-70 Bpeer 29-70 ARpeer 85-70 Bmz 21-70 Bmpz 22-70 Bdghmeer 28-70 | ABbmdz 21-90

maximalni rychlost vozidla alespoit 200 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na strandch vozidla

prostorové oddéleni tfid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

vnitini bezbariérovost
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na $itku skiiné 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

2 mista k sezeni na 1 zdsuvku v 2. tfidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zéazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Tab. 46 Splnitelnost pozadavkl vozidel v expresnim segmentu (4/4).

PoZadavky expresniho segmentu Bmz 21-90

maximalni rychlost vozidla alespoit 200 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové¢ tabule na stranach vozidla

prostorové oddéleni tfid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

vnitini bezbariérovost
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na $ifku skiing 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

2 mista k sezeni na 1 zdsuvku v 2. tfidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zéazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Ptiloha €. 2 — Splnitelnost poZadavku vozidel v pateinich rychlikovych linkach

Tab. 47 Splnitelnost pozadavkl vozidel v patefnich rychlikovych linkach (1/3).

Pozadavky paternich R linek InterPanter

maximalni rychlost vozidla alespoit 160 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na strandch vozidla

prostorové oddéleni tfid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

nizkopodlaznost (1 dvefe z obou stran vlaku)
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na §ifku skiing 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavfeny systém WC

4 mista k sezeni na 1 zasuvku v 2. tiidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Tab. 48 Splnitelnost pozadavkl vozidel v patetnich rychlikovych linkach (2/3).

Pozadavky paternich R linek

maximalni rychlost vozidla alespoit 160 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na strandch vozidla

prostorové oddéleni tfid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

nizkopodlaznost (1 dvefe z obou stran vlaku)
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na $ifku skiing 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

4 mista k sezeni na 1 zasuvku v 2. tiidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zéazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Tab. 49 Splnitelnost pozadavkl vozidel v patetnich rychlikovych linkach (3/3).

Pozadavky paternich R linek

maximalni rychlost vozidla alespoit 160 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na strandch vozidla

prostorové oddéleni tid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

nizkopodlaznost (1 dvefe z obou stran vlaku)
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na $itku skiiné 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel

celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

4 mista k sezeni na 1 zasuvku v 2. tiidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zéazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Piiloha €. 3 — Splnitelnost pozadavki vozidel v ostatnich rychlikovych linkach

Tab. 50 Splnitelnost pozadavkil vozidel v ostatnich rychlikovych linkéach.

Pozadavky ostatnich R linek Bdtn’% ABfb(r)dtn™>
maximalni rychlost vozidla alespont 140 km/h

logo MD na obou stranach vozidla

smérové tabule na strandch vozidla

prostorové oddéleni tfid a ndstupniho prostoru dvefmi

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

prostor pro invalidni vozik

prostor pro détsky kocarek

prostor pro jizdni kola

nizkopodlaznost (20 % podlahové plochy 2. t¥idy)
CZD

klimatizace

max. 4 sedadla na $ifku skiing 2. tfidy

max. 3 sedadla na §ifku skiing 1. tfidy

sklopna sedadla

vysoka celoplo$na opérka zad

opérka hlavy

opérky rukou

polohovatelna sedadla

police na zavazadla (alespon ¢astecné prithledné dno)

stolek u sedadel
bezbariérové WC dle TSI
uzavieny systém WC

4 mista k sezeni na 1 zasuvku v 2. tiidé

2 mista k sezeni na 1 zasuvku v 1. tfid¢
Wi-Fi
zazemi pro personal obcerstveni

akusticky informacni systém

vizualni informacni systém

Zdroj: (17).
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Priloha ¢. 4 — Elektrické jednotky rady 460/560

Tab. 51 Zakladni informace o elektrické jednotce fady 460/560.

Vyrobce Vagonka Tatra Studénka, MEZ Vsetin
Obdobi vyroby 1971-1978
Pocet naprav 4

hnaci vz 460/560: 64
vlozeny viiz 063/060: 35/37
hnaci vz 460/560: 110
vlozeny viiz 063/060: 120

Brzda Spalikova

Hmotnost [t]

Max. rychlost [km/h]

Néstupni dvete oto¢né skladaci

hnaci vuz: 2

Pocet dveti na jedné strané .
vloZzeny viz: 4

Celni (pfechodové) dvete dvoudilné ru¢né posuvné
CZD ano
Blokovani dvefti ano
Usporadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne

Pocet oddili hnaci viz: 1

vlozeny viz: 2

hnaci viz: 48
Pocet mist k sezeni vlozeny viiz: 80 (+ 8 hakil na kola, 8 sklopnych
sedadel)

Zdroj: (8).

Elektrickd jednotka 2. t¥idy slozend z dvou hnacich vozi na krajich a libovolného poctu
vloZenych vozi. Spojeni jednotlivych vozi je feSeno naraZzecim ustrojim podle UIC, tim padem
se da jednotka rozpojit rychleji — 1 za béZného provozu ve stanici jako obycejné vozy, tedy
zavieni kohoutli pribézného a napajeciho potrubi, rozdéleni spojek, rozpojeni kabelu
prabézného elektrického vedeni a odvéseni. To vSe za predpokladu, Ze ve stanici jsou dostupné
dalsi vozy. Jest¢ je vhodné zminit, Ze hnaci viz jednotky 460/560 je samostatné
provozuschopny, tudiZ je schopny provadét posun k odstaveni nepotiebnych vozil v souprave.
ZvySovani €1 snizovani kapacity se ale d¢je ziidkakdy. U jednotky RegioPanter neni mozné
navysSovat ¢i sniZovat pocet vozi, a pokud je potfeba jednotku rozpojit, musi byt piistavena do
depa, kde na rozpojeni musi pracovat vic jak 10 zaméestnanct depa. Nejcastéjsi pocet vlozenych

vozl u jednosmérné jednotky fady 460 je 2, na Ostravsku 3 (vyrovnani kapacity s tamnimi
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dvoupatrovymi jednotkami) a na Brnénsku az 4 vlozené vozy u sttidavé varianty fady 560.
Od vyroby jsou dvete otevirany za pomoci stlaCeného vzduchu a jakmile jsou otevieny klikou,
zaviit je miZe pouze strojvedouci. V soucasnosti jsou ale kliky na dvefich postupné
nahrazovany dotykovym tlac¢itkem soucasné¢ s indikaci blokace uvniti vozu nad dvermi
a akustickou signalizaci zavirani dveii. Toto vylepSeni uz umoziuje i zavieni jednotlivych dveti
cestujicimi.

Hnaci vozy nabizi jeden velky velkoprostorovy oddil, ktery je vybaveny lavicemi
v ,.kozenkovém* provedeni, v uspotfaddani 2+2 proti sob€, coz koresponduje s umisténim oken.
Cestujici na krajich lavic maji k dispozici pro jednu ruku opérku. U kazdého okna lze nalézt
nesklopny stolek a ko$. Na horni strané lavic se naléza rucka pro stojici cestujici k zachovani
jejich stability pfi jizdé. Nad lavicemi jsou umistény police pro zavazadla. V interiéru se
nachdzi 1 toaleta a 1 umyvarna na zadnim ptfedstavku. Predni pfedstavek neni ni¢im vybaven
a je z n¢j vchod do sluzebniho oddilu a na stanoviste.

Vlozené vozy nabizi dva velkoprostorové oddily vybaveny lavicemi v ,,kozenkovém*™
provedeni, v uspotfadani 2+2 proti sob&, coz koresponduje sumisténim oken. Cestujici
na krajich lavic maji k dispozici pro jednu ruku opérku. U kaZzdého okna lze nalézt nesklopny
stolek a koS. Na horni strané¢ lavic se naléza rucka pro stojici cestujici k zachovani jejich
stability pfi jizd¢. Nad lavicemi jsou mistény police pro zavazadla. Velkoprostorové oddily
nejsou oddéleny pouze délici st€nou, ale predstavkem uprostied vozu. Prostory pro ulozeni kol
jsou umistény u prostfedniho predstavku. Na krajnich pfedstavcich je umisténa toaleta

s umyvarnou. Na obrazku €. 50 je mozn¢é vidét jednotku a zastaraly interiér.

Zdroj: autor.

Obr. 50 Jednotka . 460 v korporatnim natéru Najbrt a ukazka starého interiéru.
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Piiloha €. 5 — Elektricka jednotka rady 64x

Tab. 52 Zakladni informace o elektrické jednotce fady 64x ,,RegioPanter*.

Vyrobce Skoda Vagonka a. s.
Obdobi vyroby 2011 - dosud
Pocet naprav 4
Hmotnost [t] 152 (cela jednotka)
Max. rychlost [km/h] 160

Brzda kotoucova

Nastupni dvete

automaticky posuvné dvoukiidlé

Pocet dveti na jedné strané

hnaci vuz: 2
vlozeny vuz: 2
fidici vaz: 2

Celni (ptechodové) dvete

CZD ano
Blokovani dvefi ano
Uspotédani interiéru prostoroveé

Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V

ano, ano, ano

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

¢asteCna, ano, ano

Pocet oddilu

hnaci viz: 1
vlozeny viz: 1

fidici vaz: 1

hnaci viiz: 1. tiida - 8 | 2 t¥ida - 56 (10 sklopnych
sedadel)
vlozeny vuz: 92 (2 sklopna sedadla)
fidici viiz: 82 (2 sklopna sedadla)

Pocet mist k sezeni

Zdroj: (4).

Elektrickd jednotka 1. a 2. tfidy pod komerénim nidzvem RegioPanter je sloZzena
ze tfi vozi, totéz slozeni ma i stejnosmérnd varianta této jednotky pod oznacenim 44x. Dvou
vozova varianta ma oznaceni 65x. Jednotka ma distribuovany pohon a je za provozu
nerozpojitelna. Na krajnich vozech je stanovisté. Je bezbariérova, uspotfadani je ve vSech
vozech velkoprostorové. Obrazovky EIS jsou umistény vzdy v poctu min. 1 na boku vozu,
uvniti jsou umistény nad pfechody mezi vozy, na stropech a na délicich sténach. VSechny dvete
na kazdé stran¢ maji akustickou a svétlenou signalizaci otevirani a zavirani. Kazdé dvete maji
k dispozici dva vysouvaci schodky pro Uroviiovy néstup a vystup. VSechny piedstavky jsou
nizkopodlazni, do dalSich prostort vedou schody a podlaha je vyvySena. Pfechody mezi vozy
jsou uzaviené s klouby. Velkoprostorové oddily jsou vybaveny sedadly Borcad Regio
v uspoiadani 2+2 proti sobé potazeny modrym latkovym potah se vzorem Najbrt. Rozvrzeni

sedadel odpovid4d umisténi oken. Na krajich sedadel jsou polohovatelné opérky, tudiz kazdy
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cestujici ma k dispozici jednu opérku. Nad sedadly jsou polici pro ulozeni zavazadel.
U vyvySenych ¢asti jednotky jsou police blize ke stropu, tudiz je k dispozici méné mista.
Pod okny je stolek, pod kterym je zasuvka 230 V — 1x zasuvka pro 4 cestujici. KoSe se nachazi
pod sedadly na vnéjsi stran¢ k chodbicce, ty nejsou vSak na kazdém sedadle. Kazdy predstavek
ma k dispozici kosSe pro tfidény odpad, min. 2 sklopné sedadla a jeden hak na kolo. Na obrazku

¢. 51 lze nalézt jednotku RegioPanter ve starsi verzi laku Najbrt.

Zdroj: autor.

Obr. 51 U jednotky RegioPanter je 1. tfida, kterou lze vidét na obrazku, diskutabilni.

Viz . 640 je vybaven 1. a 2. tfidou. Prvni tfida je umisténa u stanovist¢ a sedadla
s cervenym latkovym potahem se vzorem Najbrt jsou rozvrzena 1+1 s velkym stolkem, pod
kterym je zasuvka — obrazek ¢. 51. Sedadla jsou polohovatelna, stejné jako opérky, které jsou
na kazdé¢ sedadlo dvé. Kose jsou opét pod sedadly smeérem k chodbicce. Prvni tfida je oddélena
predstavkem od 2. tfidy, kde je bezbariérova toaleta pro OOSPO a ureny prostor pro cestujici
na voziku, nasleduje velkoprostorovy oddil. Viiz f. 642 ma k dispozici normalni vakuovou
toaletu uprostfed vozu. Viz t. 641 neni vybaven WC. Tato jednotka a jeji odvozeniny, co se
tyée trakce nebo dalkové verze InterPanter, jsou nyni vlajkovymi lodémi dopravce CD pro

piiméstskou, regionalni dopravu a dalkovou dopravu.
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Piiloha €. 6 — Motorova jednotka rady x14

Tab. 53 Zakladni informace o motorové jednotce fady x14 ,,Regionova“.

Vyrobce — Modernizace Vagonka Studénka
Obdobi vyroby / modernizace 1973-1982 /2005-2010
814:2
Pocet naprav 014:2
914:2
x14: 47
Hmotnost [t] <14.2: 74
Max. rychlost [km/h] 80
Brzda Spalikové

Nastupni dvete

automaticky posuvné jednokiidlé a dvouktidlé

Pocet dveti na jedné strané

hnaci vaz: 2
vlozeny viz: 1
fidici vaz: 1

Celni (pfechodové) dveie

CZD ano
Blokovani dveri ano
Uspotédani interiéru prostoroveé
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne

Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS

¢asteCna, ne, ano

Podet oddilu

hnaci vuz: 1
vlozeny vuz: 3
fidici vaz: 3

Pocet mist k sezeni

hnaci viz: 48
vlozeny viz: 39 (8 sklopnych sedadel)
tidici vaz: 36 (8 sklopnych sedadel)

Motorova jednotka 2. tfidy pod komer¢nim nazvem Regionova rekonstruovana Pars
Nova Sumperk zmotorovych vozii CD 810 a jeho piipojnych vozi. Existuje ve dvou
provedenich, a to duo a trio. Varianta duo (x14) je slozena z motorového vozu t. 814 a fidiciho

vozu t. 914 — obrazek ¢. 52. Oproti tomu varianta trio (x14.2) je slozena ze dvou krajnich

Zdroj: (7).

motorovych vozl t. 814 a jednoho vlozeného vozu . 014.

Motorovy viiz f. 814 je vybaven pouze jednim stanoviStém, protoze je koncepéné urcen
jako za provozu nerozpojitelna jednotka ve variantach duo ¢i trio. do vozu je feSen
automatickymi dveimi s akustickou a svételnou signalizaci, které jsou na kazdé strané dvé, jsou
za jizdy blokovany a jsou vybaveny sklapécim schodkem. Dveie umisténé u prechodu jsou
vybaveny signalizaci pro OOSPO. Viz ma jeden velkoprostorovy oddil oddéleny od

predstavkl delicimi sténami. Sedadla jsou v uspotfadani 2+2 proti sobé a nekoresponduji
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s umisténim oken. Kazdé sedadlo mé na svém kraji jednu opérku pro ruku. U kazdého okna lze
nalézt maly stolek a pod nim kos. Nad sedadly jsou police pro zavazadla. Viiz je vybaven EIS,
ktery se nachazi pouze uvnitf, a to nad dvefmi délicich stén z pohledu ve velkoprostorovém
oddile. V tomto voze neni toaleta, tu zajiStuje bud’ fidici viiz nebo vlozeny viiz dle varianty.
Vlozeny viz t. 014, potazmo fidici vz . 914 jsou koncepiné feSeny oba stejné,
a to jako bezbariérova cast celé jednotky. Vstup do vozu je feSen dvoukiidlymi automatickymi
dvefmi s akustickou a svételnou signalizaci v poctu 1 umisténymi uprostied vozu na kazdé
strané¢. Pfi vstupu do vozu je v blizkosti vakuovy zachod pfistupny pro OOSPO, dale
6 sklopnych sedadel a 4 haky na kola. Tento cely nizkopodlazni prostor je v obou ptipadech
odd¢len délicimi sténami a schody, které vedou do vysokopodlazni ¢asti — obrazek ¢. 50.
Vysokopodlazni oddil smérem od sklopnych sedadel ma sedadel v rozvrzeni 2+2, ten je vidét
na obrazku €. 5. Vysokopodlazni prostor na druhé strané je feSeno odlisn€. Na jedné stran¢ se
nachazi jedna fada sedadel v rozvrzeni 4+3, dalsi fada je snizena o jedno sedadlo v 3+2. Prot&jsi
sedadla jsou v rozvrzeni 1+1. Sedadla koresponduji s umisténim oken. Kazdé sedadlo ma na
svém kraji jednu opérku pro ruku. U kazdého okna je maly stolek a pod nim kos. Nad sedadly
jsou police pro zavazadla. Pouze sedadla v odli$né feSeném oddilu maji opérku jen ta, které
jsou na krajich. V ptipad¢ tidiciho vozu je posledni celd fada v odlisné feseném oddilu
nahrazena stanovistém. EIS je zde vnéjsi i vnitini. Zvenku se nachazi 1 obrazovka na kazdé
stran¢ vozu. Uvnitf je 1 obrazovka v kazdém oddile smérem k prechodiim/stanovisti. Jednu

obrazovka je 1 v nastupnim prostoru uprostied vozu. Obrazek ¢. 3 predstavuje variantu duo

jednotky Regionova spolecné s ukazkou nizkopodlazni ¢ésti.

Zdroj: autor.

Obr. 52 Jednotka Regionova je ¢asto pouzivana na regionalni traté a mistni traté.
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Ptiloha ¢. 7 — Motorovy vozy rady 809/810

Tab. 54 Zakladni informace o motorovém vozu fady 809/810 ,,RegioMouse®.

Vyrobce — Modernizace Vagonka Studénka
Obdobi vyroby 1973-1982

Pocet naprav 2

Hmotnost [t] 20

Max. rychlost [km/h] 80

Brzda Spalikové
Néstupni dvete automaticky posuvné jednokiidlé
Pocet dveti na jedné strané 2

Celni (ptechodové) dvete -

CZD ano

Blokovani dvefti ano
Uspofadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne

Pocet oddili 1

Pocet mist k sezeni 49-54 (4 sklopna sedadla)

Zdroj: (8).

Jedna o motorovy viiz 2. tfidy. Dvefe jsou ru¢né posuvné na kliku. Viz ma
dva predstavky, na jednom z nech lze nalézt prostor pro kola (3 hdky a 4 sklopna sedadla)
a toaletu. Druhy piedstavek je prazdny. Prostor pro cestujici je od ptedstavku oddélen délicimi
sténami. Sedadla jsou rozvrzena 3+2. Z vyroby jsou vozy vybaveny lavicemi s , kozenkou®,
cestujici, a to bud’ verze 90°, které se uzivaji v jednotce Regionova, kdy cast pro zada je vici
sedaku kolmo — pro cestujici je to velmi nepohodIné a lze si vSimnout, Ze v pfipadé mensiho
poctu cestujici se vSichni shromazd’uji u okna, kde se d4 sedét Sikmo. Posledni variantou jsou
sedadla od MSV Interiér, s. r. 0. s latkovym potahem Najbrt, ktera jsou nejvhodné;jsi, a sedadla
u ulicky nabizi 1 opérky 1 na ruce. Lavice a rizné typy sedadel urcuji rozdilny pocet mist
k sezeni. Nad sedadly se nachazi police pro uloZeni zavazadel. Je nutné podotknout, Ze plné
revitalizované verze dle obrazku nemaji okna sklépéci, ale jiz stahovaci. Motorovy viiz fady
809 je vybaven oznacovacem a automatem na jizdenky, ale v soucasnosti se toto vybaveni
instaluje 1 do vozti fady 810, tudiz rozdilné znacCeni postrada vyznam. Na obrazku €. 53 l1ze vidét

revitalizovany motorovy viiz fady 810 pro trat’ Prost&jov hl. n. — Senice n. Hané — Cervenka.
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Zdroj: autor.

Obr. 53 Revitalizovana verze motorového vozu f. 810 a sedadla od MSV Interiér, s.r.o.
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Priloha ¢. 8 — Osobni vozy Fady Bdmtee

Tab. 55 Zakladni informace o osobnich vozech fady Bdmtee

276/281

275/281

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby 1989-1990

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 41

Max. rychlost [km/h] 160

Brzda kotoucova

Nastupni dvete

dvoukitidlé posuvné

Pocet dveti na jedné strané

1

Blokace dvefi

ano

Celni (pfechodové) dveie

oto¢né na kliku

CZD ano
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddila 3
Pocet mist k sezeni 96

Zdroj: (9).

Vozy 2. tfidy fady Bdmtee?’’> se od svého protéjsku sindexem 281 li§i minimalng —

na predstavku bez elektrického rozvadéce bylo misto toalety vybudovan prostor pro vlakovou

¢etu. Nastup do vozu je posuvnymi dvoukiidlymi dvefmi bez akustické a svételné signalizace

otevirani a zavirdni. Nastupni prostory rozdéluji viiz na dva mensi oddily na kraji vozu a na

jeden vétsi oddil uprostied. V oddilech nalezneme mensi lavice s misty k sezeni v uspotradani

2+2 proti sobé&, vétsinou s ,.kozenkovym® potahem, nékteré vozy jiz maji latkovy potah se

vzorem Najbrt. Na kazdém kraji lavice je opérka pro ruku. Pod okny jsou pfimontované mensi

stolky. Nad lavicemi je police pro ulozeni zavazadel. Okna nejsou stahovaci, nybrz sklapéci.

Vozy maji relativné velké néastupni prostory, které¢ jsou vhodné pro pfepravu mensiho poctu

jizdnich kol avSak bez hakl. Rezervacni systém (schrany na papirovou formu) neni v téchto

vozech zaveden. Soucasna podoba téchto vozi v korporatnim laku Najbrt je na obrazku ¢. 54.
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Zdroj: autor.

Obr. 54 Vozy i. Bdmtee?”>?®! jsou diky své koncepci vhodné pro piiméstsky provoz.
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Priloha €. 9 — Zavazadlovy viiz Frady Ds

Tab. 56 Zakladni informace o sluzebnim vozu fady Ds

952

952

Vyrobce VEB Waggonbau Bautzen
Obdobi vyroby 1974

Pocet naprav 4

Hmotnost [t] 39

Max. rychlost [km/h] 140

Brzda Spalikova
Nastupni dvete oto¢né skladaci
Pocet dveti na jedné strané 1

Celni (pfechodové) dveie

dvoudilné ru¢né posuvné

CZD ano
Uspotadani interiéru X

Pocet oddilu 0

Pocet mist k sezeni 0 (20 haku na kola)

Zdroj: (9).

V téchto vozech je vylou€ena pteprava cestujicich. V interiéru se nachazeji 1 toaleta

a 1 umyvarny na piedstavku s nastupnimi dvefmi. Tyto vozy uZz dnes slouzi vyhradné

k prepravé kol, diive zajistovaly prepravu zasilek a zavazadel v ramci sluzby CD Kuryr &i

piepravu cestujicich na invalidnim voziku. Na obrazku €. 55 je ukdzana dvojice téchto vozu.

Obr. 55 Vozy t. Ds952 jsou dnes hojné vyuzivany na cyklistickych akei.
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P¥iloha &. 10 — Osobni vozy Fady Bdt?”*** a Btee?®

Tab. 57 Zakladni informace o osobnich vozech fady Bdt?’”?%° a Btee?®.
Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby 1986-1987, 1990-1991
Pocet naprav 4
Hmotnost [t] 34
Max. rychlost [km/h] 120
Brzda kotoucova
Nastupni dvete oto¢né skladaci
Pocet dveti na jedné strané 2
Celni (pfechodové) dveie dvoudilné ru¢né posuvné
CZD ne
Uspotadani interiéru prostorové
Klimatizace, Wi-Fi, zdsuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddili 2
Pocet mist k sezeni 88

Zdroj: (9).

Koncem roku 2018 by mély byt vSechny tyto vozy 2. tfidy vybaveny indikacemi dovieni
dveii. Nékterym vozim byly pfetieny interiérové stény na bilou barvu. Velkoprostorové oddily
jsou vybaveny lavicemi usporaddané 2+2 proti sob¢ a koresponduji s umisténim oken. VEtsi ¢ast
vozl maji tyto lavice potahnuty modrym latkovym potahem se vzorem Najbrt, zbyly pocet si
ponechava tzv. koZenku. Cestujici na krajich lavic maji k dispozici jednu opérku. U kazdého
okna je nesklopny stolek a koS. Na horni strané lavic se naléz4 rucka pro stojici cestujici
k zachovani jejich stability pfi jizdé. Nad lavicemi jsou mistény police pro zavazadla. Osvétleni
nad kazdou dvojici lavic je pfimé a individualné ovladané. V interiéru se nachazeji 2 toalety na
jednom piedstavku. Druhy pifedstavek ma vytvofeny prostor pro kola a kocarky spolecné

s 2 sklopnymi sedadly. Vozy fady Bdt*® jsou shodné s vozy fady Bdt*”’

, rozdil je v absenci
prolisti na stiese. Vozy fady Btee?® vychazi z vozii fady Bdt?”’, do kterych bylo dosazeno pouze

CZE. Caste¢na humanizace interiéru (zména potaht lavic), je ukdzana na obrazku €. 56.
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Zdroj: autor.

Obr. 56 Vozy t. Bdt?®° jsou uzivany na Olomoucku, Ostravsku, ale i Plzefisku.
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Priloha & 11 — Osobni vozy Fady Bt?’3283/283/3(2°*262/Btee?®>/Bdtee*®?%

Tab. 58 Zakladni informace o os. vozech t. Bt?78/283/283/B(252/262/Btee?%5/Bdtee?86/287,

Vyrobce Vagonka Studénka
Obdobi vyroby 1969-1975
Pocet naprav 4

B1278283. 39
Hmotnost [t] Bdt?**'37

Bt?%8/Bdt**?/Btee?**/Bdtee?**?%": 38
Max. rychlost [km/h] 120
Brzda Spalikova
Nastupni dvete oto¢n¢ skladaci
Pocet dveti na jedné strané 2
Celni (ptechodové) dvete dvoudilné ru¢né posuvné
CZD ne
Uspotéadani interiéru prostoroveé
Klimatizace, Wi-Fi, zasuvky 230 V ne, ne, ne
Nizkopodlaznost, vakuové WC, EIS ne, ne, ne
Pocet oddili 2
B278/283/288 /B0a285: 88
Podet mist k sezeni Bdt*%: 52
Bdt*%2/Bdtee®®**?*7: 80 (4 sklopna sedadla)

Zdroj: (9).

Koncem roku 2018 by mély byt vSechny tyto vozy 2. tfidy vybaveny indikacemi dovieni
dveii. Zakladnim vozem je viiz fady Bt*’8, ze kterého vzesly vSechny existujici variace, oviem
nekteré jiz zanikly nebo byly zruseny a tak jsou uvedeny jen ty provozuschopné ¢i zachované.
Velkoprostorové oddily jsou vybaveny lavicemi vétSinou v ,,koZzenkovém*® provedeni. Nekteré

286287 'maiji i latkové provedeni riiznych barev a vzori. Lavice jsou

vozy, predevsim typy Bdtee
usporadané dvé proti sob¢, coz koresponduje s umisténim oken. Cestujici na krajich lavic maji
k dispozici pro jednu ruku opérku. U kazdého okna lze nalézt nesklopny stolek a koS. Na horni
strané lavic se naléza rucka pro stojici cestujici k zachovéni jejich stability pfi jizde.
Nad lavicemi jsou umistény police pro zavazadla. Osvétleni nad kazdou dvojici lavic je piimé
a individualné ovladané. Jednotlivé typy se od sebe lisi haky na kola, sluzebnim oddilem pro
vlakovou ¢etu ¢i dokonce zménénym napajenim topeni. Vozy byly rizné upravovany od roku
2002 v ZOS Ceské Velenice nebo v KOS Krnov (9).

Vozy fady Bt*’® jsou vybaveny toaletou a umyvarnou na kazdém piedstavku. Zistal

jeden zachovaly viiz pro muzejni ucely (9).
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Vozy fady Bt*** se li§i zruSenim umyvarny na jednom piedstavku k vytvoieni
sluzebniho oddilu pro vlakovou ¢etu. Byly zachovany 4 kusy pro muzejni ucely (9).

U vozi fady Bt**® bylo zachovano veskeré interiérové vybaveni, ale zménilo se napajeni
topeni z 3000 V na 1 500 V pro provoz na trati Tabor-Bechyné, kde je stejnosmérna napajeci
soustava 1,5 kV. Momentaln¢ existuje pouze jeden viz, ktery je uzivan pro kulturni akce na
této trati (9).

Na voze fady Bdt>*? byly provedeny nejradikalngjsi Gpravy — téméf polovina
velkoprostorového oddilu byla nahrazena héky na kola, kterych je 16. Tradicn€ jsou héky na
kola umisténé tak, aby jizdni kola byla orientovana svisle, ale zde jsou haky na kola umistény
pro orientaci jizdni kol podéln€é. Samoziejmé cely tento prostor mize slouzit i pro odlozeni
kocarku. Od vzniku tGpravy existuje pouze jediny vz, ktery byl pravidelné fazen na osobnich
vlacich v Moravskoslezském, ale v soucasnosti je odstaven.

Voziim fady Bdt**? byla zruSena umyvérna za u¢elem vytvoieni sluzebniho oddilu pro
vlakovou ¢etu a vybourana toaleta na jednom piedstavku. Za oddilovou zdi tohoto piedstavku
byly odebrany 4 lavice zjedné fady k montdzi 8 haki na kola a 4 sklopnych sedadel.
Ptedstavitel tohoto vozu je na obrazku €. 57 1 s pohledem na interiér.

Vozy fady Btee?®® jsou podobnou tpravou jako vozy fady Bt*®* — lisi se zrusenim
umyvarny na jednom ptedstavku k vytvoteni sluzebniho oddilu pro vlakovou cetu, ale bylo
dosazeno 1 CZE. Momentalné jsou provozovany 3 tyto vozy (9).

286/287

Vozy fady Bdtee jsou obdobnou tpravou predeslych typt a vychazi z voza fady

Btee a jiz zaniklého vozu fady Btee”*

. Oba vozy obdrzely CZE. Byla jim odebrana toaleta
na jednom piedstavku a vytvoren prostor pro jizdni kola za zdi tohoto piedstavku ve stejném
duchu jako u vozi fady Bdt*®’. Viz fady Bdtee’®® ma na stejném predstavku zruSenou
umyvarnu ve prospéch sluzebniho oddilu pro vlakovou ¢etu.

Z uvedeného vyplyva, ze velky poéet vozi fady Bt*’® bylo ptizplisobovano za ticelem
lepsiho vyuziti v provozu a tyto variace mezi sebou pozdéji jesté prechazely diky menSim
upravam. Vysledkem je existence velkého poctu typu vozi, jejichz upravy jsou ale v konecném

dasledku velmi podobné a ne-li stejné.
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Zdroj: autor.

Obr. 57 Viz f. Bdt?%? a prostor pro jizdni kola.
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