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ANOTACE

Prace se zabyva popisem a funkci vefejnych logistickych center v Ceské republice, vznikem
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UvoD

V dnesni dobé dochazi vlivem rozSifovani dopravniho trhu a nartstajicim potiebam
spole¢nosti k neustdlému zvySovani narokl na prepravu. Tyto potieby se promitaji do oblasti
kvality dopravni infrastruktury a zafizeni. Technické zdzemi vSak zatim stdle neni na tuto
skuteénost dostateéné ptipravené a doprava v Ceské republice se potyka s nejrizngj§imi
problémy, jako napfiklad s nevyuzitou kapacitou Zelezni¢ni dopravy, s nedostateénou
konkurenci silni¢ni dopravé, s financovanim, pfetizenou silni¢ni infrastrukturou, se
znecisténim Zivotniho prostiedi, aj. Z téchto dtvoda proto dochazi k modernizaci hlavnich
dopravnich koridorii v zelezni¢ni, silnicni a vodni dopraveé. Do téchto pak budou svedeny
dalezité doméci 1 mezindrodni dopravni proudy, které povedou k vyznamnému odlehéeni
ostatniho uzemi CR od negativnich u¢inki dopravy a ke zkvalitnéni samotného dopravniho
procesu. Vzhledem ke geografické poloze Ceské republiky se nabizi moznost jejiho

intenzivng&j§iho vyuziti jakozto tranzitni zemé pii vyméné zbozi mezi ostatnimi zemémi.

Postaveni CR v evropské dopravni siti je mozné zdiiraznit vybudovanim vefejnych
logistickych center jakozto progresivni cesty k integrovanému pojeti dopravnich
a logistickych procest v nakladni dopravé. Tato centra by méla plnit funkci multimodalniho
centra, tedy by méla byt napojena minimalné na dva druhy dopravy. V nasich podminkach
pak pfedevsim na dopravu silni¢ni a Zelezni¢ni. Stavajici i budouci vetejna logisticka centra
jsou a budou dileZitou a neopominutelnou soucasti logistickych systémi, predevsim jako
podminka nutna pro prevedeni ¢asti ndkladni dopravy ze silnic na Zeleznici. Intermodalni
vefejna logisticka centra a jejich sité vykazuji vyznamné celospoleCenské piinosy, investice

na provoz téchto center jsou pak v fad¢ statii podporovany z verejnych zdroja.

Cilem této diplomové préce je piedstavit vefejna logisticka centra, jejich funkce,
navrhnout optimalni rozmisténi novych vefejnych logistickych center u SZDC, stanovit jejich

pocet, velikost jejich atrakéniho obvodu a pfinosy vzniku téchto center.
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1 Analyza vefejnych logistickych center v Ceské republice

V prvni ¢asti této kapitoly bude vysvétlen pojem veiejné logistické centrum, déle
budou popsany funkce téchto center, jakoz i jejich klasifikace, budou nastinény moznosti
jejich financovani a legislativa, ktera se jich dotyka, budou zde uvedeny také piinosy vzniku
tdchto center a dale bude popsan stav logistickych center v Ceské republice a stav vefejnych
logistickych center v zahrani¢i. Druha ¢ast kapitoly se bude vénovat lokaci, resp. loka¢nim

metodam a bude ptedstavena loka¢ni metoda pouzita v této diplomové préci.

1.1 Verejné logistické centrum

., Verejné logisticke centrum je misto urcené pro koncentraci nabidky Sirokého spektra
logistickych sluzeb, vcetné kombinované dopravy, ve kterém je mozné zajistit obsluhu
minimalné dvéma druhy dopravy (silnicni/ Zeleznicni/ vnitrozemska vodni/ leteckd).
Predpokladem pro vznik tohoto centra a jeho umisténi je existence dostatecného soucasného
i rozvojového potencialu vyroby i spotreby a napojeni na kapacitni dopravni infrastrukturu
vice druhit doprav. VLC je mistem, do kterého vstupuji ziskové a neziskové podnikatelské
subjekty s cilem poskytovat zakaznikiim Siroky rozsah logistickych sluzeb a cinnosti na
nediskriminacnim principu. Vznik a rozvoj sité VLC je mozny pouze s jednotnou koncepci na
vS§ech urovnich (nadndrodni, narodni, regiondlni) s moznou podporou z verejnych rozpoctii

pripadné zdrojii z EU. (1)

Vetejna logistickd centra se stavi ve vefejném zajmu, jenZ je zde spojovan piedevSim
s udrzitelnym rozvojem, hospodarskym ristem, zdravim a bezpec¢nosti. VLC by méla byt
budovana ve spolupraci vetejného a soukromého sektoru tak, aby se zajistil nediskrimina¢ni
ptistup k umisténi svych aktivit pro vSechny relevantni subjekty a byl zaru¢en maximalni
celospoleCensky uzitek z existence VLC. Vefejny termindl ma za Ukol vSem Zadatelim

poskytovat piistup k terminalovym sluzbam za stejnych podminek. (2)

Pti budovani sit¢ VLC mohou byt uplatnény dva piistupy:

1. Budovani VLC ziniciativy soukromého sektoru: vefejny sektor tyto aktivity
podporuje a pfipravuje co nejvhodnéjsi podminky. Vyhodou je vétsi iniciativa
soukromého sektoru a tedy snazsi, levnéjsi a rychlejsi realizace. Nevyhoda je,

ze v regionech s vys$sim ekonomickym potencidlem muze vzniknout vice center,
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kterd si budou konkurovat a nebude mozny jejich prostorovy rozvoj a ptepravni

proudy budou vice fragmentované.

2. Budovéani VLC z iniciativy vetfejného sektoru: vefejny sektor usmérituje rozvoj sité
a snazi se hledat optimalni mista pro jednotlivd centra tak, aby se z hlediska
dopravni obsluhy vytvarely podminky pro vznik co nejvice koncentrovanych
ptepravnich proudd. Vyhodou je vyssi koncepcnost v logistické obsluze celého
uzemi a optimalizace pfepravnich proudii. Nevyhoda je vétSi zdsah vetejného
sektoru do systému, coz muize byt negativné vniméno ze strany soukromého

sektoru. (3)
1.1.1 Funkce VLC

Primarni ulohou VLC je nabidka sluZzeb souvisejicich s rozdélovanim zboZi. VLC
provadi i dalsi vykony ve formé zasobovaciho ¢i dodavatelského servisu, ktery zavisi

na potiebach jednotlivych subjektii. Plni tedy tlohy souvisejici s podsystémy ob&hu zbozi.

Funkce, které poskytuji VLC:

e skladovani, vyfizovani zakazek,

e nakladani, vykladani a piekladani, vlastni pfeprava,

e poskytovani sluzeb (celni sluzby, prumyslova vyroba, baleni zbozi, opravy kontejnert,
preprava silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, bankovni sluzby, ubytovaci a stravovaci
sluzby),

e pfistup k informa¢nim technologiim,

e spojeni riznych druhti doprav (Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, letecké),

e koncentraci pfepravnich proudd,

e moznost pfistupu k pan-evropskym dopravnim koridortim,

e odstranéni ,,t¢zké* silni¢éni dopravy z obytnych Gzemi,

e sdruZeni riznych piepravct. (4)

Vyznamnymi funkcemi mohou byt i sdruzovani a rozd€lovani zasilek, coZz piispiva

k zefektivnéni dopravni obsluhy méstskych aglomeraci.

Aby mohlo VLC spravné fungovat, musi spliiovat i dalsi doplnujici funkce:
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e funkci koordinacniho mista pro informovani vSech, ktefi se zucastiuji logistického
fetézce,

e funkci centralniho mista pro koordinaci proudu,

e funkci skladovaciho a rozdélovaciho centra pro importni a exportni zbozi,

e moznost prevzeti riznych uloh souvisejicich s oSetfovanim, ciSténim, zpracovanim
nebo opracovanim zbozi,

e funkci skladovaciho a rozdélovaciho centra pro teritorium pii vyuziti existujici

dopravni infrastruktury. (4)

Centra umoznuji uspory ndklad na zajisténi zdkladniho vybaveni jako -elektiina,
telekomunikace atd. a mohou poskytnout zafizeni, jejichz instalace by jinak nebyla
ekonomicka, napft. servisni sluzby vozidel, Cistici zatizeni, centrdlni odpadové hospodaistvi,

centralni udrzba, centralni bezpecnostni sluzby, vetejné dopravni spojeni apod.

Z tohoto také vyplyvaji dalsi doplikové sluzby, které by mély byt vefejnym logistickym

centrem nabizeny:

oddéleni celniho uradu,

e posta, vefejny telefon, vetejna autobusova doprava,
e mista pro parkovani,

e restaurace, kavarny,

e (erpaci stanice s moznosti ¢isténi vozidel atd. (5)
1.1.2 Klasifikace VLC

Vyznam logistickych center v posledni dobé neustale roste. Logistické centrum je
uzlovym bodem, v némz se stykaji dopravni prostiredky riznych druhti dopravy,
v podminkach Ceské republiky zejména silni¢ni — Zelezniéni — silniéni doprava. Logisticka

vvvvvv

smyslem je nejen zvysit kvalitu a efektivnost piepravy a souvisejicich sluzeb, ale

1 organizovanost a koncentraci tokll zboZi a zasilek.
Zatimco LC mizeme klasifikovat dle jejich ucelu:
e firemni logisticka centra — slouzi potfebam jedné velké firmy nebo obchodniho

retézce,
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logistickd centra logistickych firem — jednd se o logisticka centra provozovana
poskytovateli logistickych sluzeb, ktera slouzi vybranym smluvnim zakaznikim,
logistické aredly — v logistickych arealech poskytuje své sluzby vice logistickych
firem,

logisticka centra sit¢ poskytovateld kuryrnich, expresnich a balikovych sluzeb — urcita
specialni forma logistickych center poskytovatell logistickych sluzeb,

logisticka centra internetovych obchodti — nabizeji koupi pres katalogy a vétSinou jsou
schopné toto zbozi dodat zakaznikovi v kratkém casovém useku, maji charakter

firemnich logistickych center a ¢aste¢né i prvky logistickych center logistickych firem

(6).

Vetejna logisticka centra klasifikujeme dle jejich vyznamu:

VLC celostatniho vyznamu — jsou umistény na hlavnich tazich dalkové nakladni
dopravy, pfipadné obsluhuji urbaniza¢ni oblasti mezinarodniho vyznamu. Tato centra
maji pInit funkci vstupnich a vystupnich bran do Ceské republiky a sou¢asné plnit
funkci centra regionalniho vyznamu.

VLC regiondlniho vyznamu — nachdzi se v ostatnich urbaniza¢nich oblastech
mezinarodniho vyznamu a ve vybranych urbaniza¢nich oblastech narodniho vyznamu.
Umist'uji se ve vyhodnych polohéch z hlediska dopravni infrastruktury.

VLC nebo piekladist¢ KD mistniho vyznamu — maji za ukol tvofit brany 2. sledu
k VLC celostatniho nebo regionalniho vyznamu, pro optimalizaci systému City
logistiky ve velkych méstech, zeyména pro obsluhu jejich historickych center, nebo

pro obsluhu vétsich mést ¢i urbanizaénich oblasti (7).

Veiejna logistickd centra je mozno rozdélit také podle poctu stykajicich se dopravnich

systém na tyto zakladni druhy:

bimodalni (napf. silni¢ni a Zelezni¢ni doprava),
trimodalni (napf. silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni doprava),

multimodalni.

Bimodalni VLC se nachazeji ptedevsim v oblastech zapadni a severni Evropy na tzemi

stati Némecko, Dansko, Francie, Spanélsko, Italie a dal§ich. Trimodalni VLC se nachézeji

v blizkosti ndmotnich pfistavli zejména v oblastech Pobalti, Skandinavie, Velké Britanie,
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Francie, Spané&lska atd. nebo v blizkosti vnitrozemskych vodnich cest, napt. fek Dunaj,

Mohan, Ryn apod. (5)

Soucasti VLC jsou také kontejnerové termindly a jejich skladovaci plochy, v ramci VLC

tyto plochy d€lime na:

e beézné skladisté pro uskladnéni zbozi,

o velka skladisté (pro logistické Cinnosti),

o skladisté s prekladkovou koleji,

o skladisté s nakladaci rampou,

e klimatizovana skladisté. (5)

Kontejnerovy termindl je obvykle slozen z jednoho nebo vice silni¢nich jizdnich pruhi

umisténych podél Zelezni¢nich koleji a pfiléhajiciho prostoru pro lozné operace s vyuzitim

portalovych jefabl nebo mobilniho manipulaéniho zatizeni. Je-li to uskute¢nitelné, je vhodné

kontejnerovy terminal napojit také na vnitrozemské vodni cesty a namoini spojeni. (5)

1.1.3 Financovani VLC

Pro rozvoj vystavby VLC je nutnd podpora z vefejnych zdroji, a to v podobé

uznatelnych naklada.

Financovani vystavby vefejnych logistickych center musi byt z vice zdroju:

a) z vefejnych zdroju (statni rozpocCet, rozpoCty krajt, mést)

néklady spojené s vykupem pozemki,

budovani inzenyrskych siti, zdsobovani energickymi zdroji,

piistupové cesty a piijezdové komunikace na celostatni sité silni¢ni, Zelezni¢ni
a vodni dopravy,

komunikace pro technologické prace souvisejici s druhem dopravy — vlecky
apod.

propojeni informacnich a fidicich systémd,

podpora ndkupu dopravnich a ptepravnich prostredk,

odpadové hospodarstvi (recyklace, likvidace),

nutné prelozky inzenyrskych siti a ptirodnich toka apod.,

podpora zivotniho prosttedi (protihlukové stény, zachytné jimky, ...),
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b) z privatnich zdroji
e vystavba vlastnich objektl vcetné technologickych zatizeni,
e informacni systémy,
e doplnkové sluzby bankovniho a reklamac¢niho systému,

e doprovodné sluzby,

c) zezdroju EU
e nevratna dotace formou vefejné podpory by mohla byt propocitdvana
k celkovym uznatelnym investi¢nim nakladim projektd, neméla by piekrocit
46-50 % uznatelnych nakladt projektu. Vetejna podpora na nakup sluzeb by
mohla byt az do vyse 50 % uznatelnych nakladu. (4)

1.1.4 Legislativni ramec
Zékladnimi dokumenty v ramci EU, z nichz je mozno v rdmci VLC vychéazet, jsou:

e Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence
1996 o hlavnich smérech Spoleéenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité,

e Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1346/2001/ES ze dne 22. kvétna
2001, kterym se méni rozhodnuti ¢. 1692/96/ES, pokud jde o namotini pfistavy,
vnitrozemskeé pfistavy a intermodalni termindly, jakoZ projekt ¢.8 v pfiloze IlI,

e Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES ze dne 29. dubna
2004, kterym se méni rozhodnuti ¢. 1692/96/ES o fidicich zasadach
Spolecenstvi pro rozvoj trans-evropské dopravni site,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 440/91 o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2001/14/ES o ptidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni pouziti Zelezni¢ni infrastruktury
a 0 bezpecnostni certifikaci. (4)

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1170/70 a jeho novely tykajici se
podpor Vv oblasti infrastruktury terminald, kombinované dopravy, Zelezni¢ni
a vodni dopravy a dale zatizeni pro piekladku v souvislosti s KD. (8)

e Naftizeni Evropské unie ¢. 913/2010 definujici tzv. nékladni koridory, jejichz

realizace by méla zajistit pro ndkladni dopravu dostate¢nou kapacitu.
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e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€, které definuje bimodalni
a trimodalni terminaly a stanovuje, Ze jsou terminaly multimodalni dopravy
nedilnou soucasti dopravni infrastruktury, navrhuje regiony zapojené do sité

terminalt pro kontinentalni pfepravy vcetné jejich etapizace. (11)

Jak jiz bylo uvedeno vyse, zakladni podminkou piistupu uzivateli do VLC je
nediskriminaéni pfistup, tedy uplatnéni stejnych podminek pro vSechny subjekty. Velky diiraz
by mél byt kladen na spolupraci zajmovych subjektti (obci, regiond, podnikatelskych

subjektii, ochranct zivotniho prostiedi, atd.). (4)
1.1.5 Prinosy vzniku verejnych logistickych center

Podle mého nédzoru bude hlavnim ptinosem vzniku VLC ptedev§im optimalizace
distribu¢nich, resp. piepravnich procesti v nakladni dopravé, jakoz i koncentrace proudu

v nakladni doprave.

Je divodné ptedpokladat, ze vznikem VLC se vytvoii podminky pro rozsahlejsi
vyuzivani Zelezni€ni dopravy, dojde ke zhodnoceni investic napiiklad do modernizace
patefnich koridorti. V pfipad¢ Zelezni¢ni dopravy umozni intermodalni doprava vyuZivani
delSich vlakt, zkapacitnéni vlecek a terminali (ptekladiSt’) pro pfistavovani ucelenych vlaki

k nakladce a vykladce.

Myslim si, Ze kdyZz bude multimodélni nékladni doprava podpoiena z vetfejnych
rozpo¢td, dojde tim k modernizaci infrastruktury. V terminalech pro kontinentalni pfepravy
bude uplatnén princip neutrality. Dojde k rozvoji kombinované dopravy na velmi dlouhé
vzdalenosti ve sméru do Asie a samoziejm¢ také k zapojeni do sité pravidelnych linek
kontinentalni dopravy v zapadni Evropé, pro piepravy na dlouhé a stfedni vzdalenosti se

vyuziji nové technologie horizontalni prekladky.

Je logické predpokladat, ze vznikem VLC se snizi problémy v silni¢ni doprave, kterd
ma nepfiznivy vliv na Zivotni prostiedi i zdravi, dojde k poklesu rostoucich spolecenskych
nakladu pfi jejim vyuzivani a opotiebeni silni¢nich tahd. Zaméfime-li se na ochranu Zivotniho

vV

technologie.

19



Prostiednictvim Politiky izemniho rozvoje CR se zajisti Gzemni ochrana lokalit VLC.
Vzniknou podminky pro jednodussi spolupraci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Podpoii se
nové koncepty zasobovani meést s vyuzitim kolejové dopravy na principech city logistiky
s navaznosti na systém VLC. Jako alternativa pro zasobovani v nékterych méstech se vyuzije
vodni doprava, a to na vyznamnych vodnich cestach. Vytvofi se lepsi pfistup k intermodalnim
pfepravnim fetézcum s vyuzitim zelezniéni a vodni dopravy s cilem zlepsit vytizeni
dopravnich prosttedki. Zavedou se prostfedky standardizované elektronické vymény dat mezi
riznymi institucemi v dopravné-pfepravnim procesu. Aplikaci dopravni telematiky dojde

k vétsi plynulosti dopravy.

Domnivam se také, ze nabidkou kvalitnich sluzeb v oblasti logistiky pfistupnych pro
vSechny zé4jemce za stejnych podminek se podpoii malé a stfedni podnikdni. Malé a stfedni
firmy pouzivaji pro pfepravu vyrobkid zejména silniéni dopravu smérem k ndmoinim
pristavim, kde je zbozi pielozeno do piepravnich jednotek a dale ptfepravovano lodni
dopravou. Pracovni mista spojend s poskytovanim logistickych sluzeb tak vznikaji mimo
tizemi CR. VLC umozni vyuzivani kombinované piepravy a sluzeb s tim souvisejicich i pro
tyto malé a stfedni firmy, pro které by jinak byly tyto sluZzby nedostupné ¢i ekonomicky
nevyhodné. Ztizeni VLC v kraji mize pfinést novd pracovni mista a zvysit vyuZzivani
kombinované piepravy. Vystavba VLC bude také impulzem pro vyvazeny rozvoj regiontl,
protoze dojde k vybudovani nové dopravni infrastruktury v ndvaznosti na potfeby regionu,

coz bude ekonomickym ptinosem pro obce.

Centra budou mit navaznost na dal$i podnikatelské subjekty, pfipadn¢ vzniknou nové
podnikatelské subjekty. Poskytovatelé logistickych sluzeb spolu budou moci vzajemné
kooperovat, dojde ke spolupraci s navazujicimi primyslovymi zénami a vyrobnimi centry.
Mohlo by jit o atraktivni druh podnikéni i pro soukromy sektor s moZznou navratnosti
investice v blizkém Gasovém horizontu). Zelezniéni a vodni doprava zajisti uspory energii.
Uspoii se naklady na zajisténi zakladniho vybaveni jako elektifina, telekomunikace, moznost
poskytnout zafizeni, jejichz instalace by jinak nebyla ekonomicka, napt. servisni sluzby
vozidel, Cistici zafizeni, centralni odpadové hospodaistvi, centralni udrzba, centrélni

bezpecnostni sluzby, vefejné dopravni spojeni apod.

Zvysi se efektivita dopravniho systému, bude mozné se silnéji orientovat
na pozadavky trhu, orientovat se na budoucnost, snizi se vlastni naklady a také dojde

ke zlepSeni obrazu oboru v o€ich spolecnosti.
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Skupina DGG — Deutsche GVZ Gesellschaft mbH zarazuje pfinosy vzniku GVZ, resp.

VLC do nésledujicich skupin:

Faktor hospodarnosti

Rozdéleni pracovnich a outsourcingovych tendenci v primyslu a obchodu
vyzaduje moderni a inovativni logistické struktury, které mohou byt idealné
zakotveny ve VLC.

Prilezitost pro stfedné¢ velké podniky splnit pozadavky trhu ve spolupraci
s partnery.

Vytvatenim efektivni infrastruktury a nadstaveb a sdruzovanim logistického know-

how ve VLC se regiony zapoji do mezinarodni konkurence.

Podpora modality

VLC jako rozhrani druhi dopravy nabizeji optimélni podminky pro budovani
intermodalnich dopravnich fetézct.

Moznost alternativnich druhit dopravy zvySuje podnikatelskou flexibilitu
a zajiStuje dlouhodobou kvalitu logistickych sluzeb.

Vzhledem k blizkosti logistickych spolecnosti a piekladacich terminalt se
Zeleznice

a lodni doprava mohou i nadale dlouhodobé podilet na zvySeni vykont nékladni
dopravy na ptepravnim trhu.

Vysoka efektivita logistiky silni¢ni dopravy je tak posilena v efektivni spolupraci

s ostatnimi druhy dopravy.

Synergicke efekty

Priimyslovy mix ve VLC, resp. Siroka nabidka podnikatelskych oborti ve VLC
a logisticky orientovany rozsah sluzeb nabizi pfiznivé podminky pro rozvoj
novych obchodnich oblasti.

Vedeni spolecnosti VLC prostiednictvim kompetentni podpory a podpory pfi
vyvoji novych produktovych nipadi podporuje podnikatelské subjekty plisobici
ve VLC.
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e Kooperativni ndkupni a zdrojové fondy pfinaseji pfimé aspory nakladt

zucCastnénym spolecnostem.
Vytvareni siti logistickych struktur

e Pojem VLC neni spojen pouze s cilem odlehéit ¢i eliminovat zatizeni dopravni
infrastruktury a pfemistovat piepravu na ten druh dopravy, ktery je ptiznivejsi
ve vztahu K zivotnimu prostiedi, ale také pfizptisobeni se infrastruktury na budouci
pozadavky logistického trhu.

e Cilovy uzitek jednoho VLC nemiize byt hodnocen zcela izolované, jeho vyznam
se zvySuje se zapojenim do sité dalSich VLC, které na riiznych trovnich vzajemné
spolupracuji.

e Meziregionalni sit VLC podporuje efektivni ekonomické a piepravni ob&hy

a posiluje tak konkurenceschopnost zi¢astnénych firem. (9)
1.1.5.1 Rizika spojena se vznikem verejnych logistickych center

Je tieba vzit v potaz, Ze vznik vetejnych logistickych center je také spojen s nékterymi
riziky. Pfi systémovém rozvoji VLC miZze dojit ke Spatné identifikaci a predpovédi
pfepravnich proudt z a do jednotlivych produkénich oblasti CR v navaznosti na strategické
prumyslové zény a rozvojové oblasti, také ke Spatnému porovnani variant piepravy
na zéklad¢ vybranych kritérii (cena, vliv na Zivotni prostiedi, energetickd naro¢nost, mytné,
mista s malou propustnosti, bezpe¢nost dopravy) a z toho plynouci $patné odvozeny potencial

proudt pro intermodalni piepravu. (10)
Rizika spojena s vystavbou VLC je mozné specifikovat takto:

a) jsou to velmi naro¢né investice, predevsim z hlediska jejich napojeni na dopravni
intermodalni infrastrukturu (pfedevsim na Zelezni¢ni a vodni infrastrukturu), protoze
obvykle neni kdispozici ucelena plocha, jez by méla piimy pftistup na tuto
infrastrukturu, a ktera by zaroven byla v ekonomicky vyhovujici lokalité z hlediska
zbozovych proudi,

b) v piipadé perspektivni kombinace technologického parku a VLC je dosti obtizné najit
Vv cilovém a potfebném tizemi vhodné ucelené plochy s rozlohou 100 ha a vice,

c) chybi podpora ze strany statu, ackoliv je podpora vystavby VLC uvedena

v rozvojovych dokumentech CR (tj. Dopravni politika Ceské republiky pro léta
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2005-2013, Operacni program Doprava na léta 2007—2013, Politika Uzemniho rozvoje
Ceské republiky, verze 2008; Opera¢ni program Doprava 20142020 a dalsi).
Ministerstvo dopravy CR zadalo vroce 2009 zpracovani koncepce s nazvem
,Strategie podpory logistiky z vefejnych zdroji“. Vlada CR tuto strategii vzala
na védomi svym usnesenim ¢. 1571 ze dne 21.12.2009 a ulozila ministru dopravy
podle kapitoly Strategie ,,Odhad finan¢ni potfeby na podporu logistiky nakladni
dopravy* do 31.12.2010 pfipravit program pro podporu logistiky nakladni dopravy

véetnd jeho finanéniho zajisténi podle moznosti CR. (11)

Je tfeba podivat se na zahrani¢ni zkuSenosti v Némecku a v Rakousku, poucit se

a pripravit patiicna opatieni.
1.1.6 Stav logistickych center v Ceské republice

Rozvoj logistickych center v Ceské republice za¢al az v poslednich letech minulého
stoleti, pficemz impulzem k budovani téchto center bylo otevieni hypermarket, kdy vyvstala
jasna potieba existence efektivniho distribu¢niho fetézce. V letech 1997-1998 byly
dokonceny prvni velké haly distribu¢nich center. Logistickd centra byla situovdna do
dopravné vyhodnych poloh v blizkosti center poptavky po logistickych a ptepravnich
sluzbach. (12)

V soudasné dobé existuji v CR pouze soukroma logisticka centra, jejichz vystavbu
zabezpegily riizné developerské spolecnosti. Logisticka centra v CR zatim oznacuji prevazné
skladové arealy, jejichZ obsluha je zajistovana z velké ¢asti pouze silni¢ni dopravou (obrazek
1). Nachazi se zde cca 70 logistickych parkl, které jsou vSak nerovnomérné rozmistény,
nejvice je jich soustfedéno Vv okoli naSich nejvétSich mést, zatimco na jinych mistech se

nevyskytuji viibec.

Logistické terminaly kombinované dopravy, jejichz zakladem je kontejnerovy
termindl, jsou napojeny na evropské vnitrozemské termindly a ndmoini pfistavy, a to

prostiednictvim pravidelnych kontejnerovych vlaka. (11)

Pro budouci rozvoj kazdého logistického centra je podstatna jeho lokace v mistech
vyroby a spotfeby, multimodalni navazujici dopravni infrastruktura v atrakénim obvodu
a dale napojeni na globalni sit’ logistickych terminall, coz vytvéii zbozové proudy pro tranzit.

Ptikladem je terminal Metrans v Uhfinévsi u Prahy a navazujici terminaly této spolec¢nosti
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vCR a v SR, které zajistuji logistické kontejnerové sluzby z CR, SR a Madarska do
severoevropskych namotnich piistava (Hamburk, Brémy, Rotterdam) a do jiznich piistava

(Koper, Terst, Rijeka). (11)

1)Orange Park/Mayfield
2)VGP NyFany/NGP
Lberec 3)Prol.ogis§ténovice/l"roLogis
4)CTPark Cerhovice/CTP Invest
1o NUSEON Laboc : 5)Rudna Il.faze/ORCO
f 6)R6 Logistics Park/Skanska Property
7)Cargoport Dobroviz/Hochtief
8)IIG Park Chomutov/Immo Industry Group
9)D8 European Park/AFI Europe
10)D8 Prestanov/Euroform
11)CTPark Mlada Boleslav/CTP Invest
12)VGP Mlada Boleslav/VGP
13)VGP Horni Pocernice II.faze/VGP
14)VGP Hradec Kralové/VGP
15)CTPark Hradec Kralové/CTP Invest
16)CTPark Pardubice/CTP Invest
17)CTPark Brno South/CTP Invest
18)ProlLogis Brno/ProLogis
19)VGP Olomouc/VGP
20)CTPark Lipnik nad Be¢vou/CTP Invest
21)CTPark Novy Jié¢in/CTP Invest
22)Prologis Ostrava/Prologis

Zdroj: autor na podkladé (12)

Obréazek 1 - Schéma logistickych parkii na uzemi CR

Problémovym okruhem je zde vystavba VLC, kterd jsou obsluhovana vice druhy
dopravy, a ktera poskytuji komplexni sluzby vefejnosti. Ceské republika zatim nedisponuje
zadnym vetejnym logistickym centrem, jehoZ vystavba by byla podpofena z vetejnych zdroji.
V CR, 21. 12. 2009 vlada svym usnesenim pfijala material ,Strategie podpory logistiky
z vefejnych zdroji“, kde jsou uvedeny zakladni podminky podpory projektd umoznujicich
vybudovani funkéni sité intermodéalnich VLC a intermodalnich terminald. Materidl stanovuje
rdmcovy postup jejich piipravy, piedpokladané finan¢ni zdroje a naklady a identifikuje
navazujici opatfeni, kterd se tykaji podpory intermodality dopravy, optimalizace kapacity
dopravni infrastruktury, zpfistupnéni logistickych sluzeb malym a stfednim podnikatelskym

subjektiim, zajisténi uzemni ochrany lokalit VLC, podpora city logistiky a dalsi. (2)

Ministerstvo dopravy prostfednictvim Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050 vySe uvedenou strategii rozpracovava, navrhuje spolufinancovani
z evropskych fondi prostiednictvim Opera¢niho programu pro sektor doprava a v Dopravnich
sektorovych strategiich, ma v planu zvysit konkurenceschopnost regionti, postupovat pfi

vzniku VLC obdobné jako nékteré evropské zemé, chce vyuzit multimodalni pfepravni
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systémy ke snizeni vykont v silni¢ni doprave ve prospéch druhii dopravy, které méné zatézuji
zivotni prostfedi pfi minimalizaci ndkladi na zménu druhu dopravy a optimalizaci doby

pfepravy a tedy vyuzit princip komodality. (13)

Hlavnim ukolem VLC je zména v délbé ptepravni prace, pfesun mezi druhy dopravy
(ze silni¢ni na Zelezni¢ni, pfipadné vodni ¢i leteckou dopravu). Timto se zna¢né odlehci
silni¢ni doprava a zlepsi se tak situace na Ceskych silnicich. VLC celostatniho vyznamu by
méla byt postupné propojovana pro mezinarodni piepravu a vnitrostatni piepravu. DalSim
krokem integrace je napojeni na ostatni logistické parky, logisticka centra, primyslové zony
a dal§i. Vzhledem k napojeni na mezinarodni logistické fetézce jsou vytipovany tyto vhodné
lokality: Praha, Brno, Ostrava (VLC mezinarodniho vyznamu) a z regionalniho hlediska pak
Pardubice, Prerov (¢i Olomouc), Liberec, Usti nad Labem, Plzen a Ceské Budé¢jovice.
Budovani VLC v CR prochizi dlouhodobym vyvojem. Vznika potfeba tvorby projektt

a vystavby VLC, napt. v Lovosicich, Brné, Bfeclavi a Bohuming. (3)

Pfi systémovém vyvoji VLC je nutné identifikovat a ptredpovidat prepravni proudy
z jednotlivych produkénich oblasti CR a do téchto oblasti v navaznosti na strategické
primyslové zony a rozvojové oblasti. Dale je nutné porovnat varianty piepravy na zakladé
ruznych kritérii (napf. cena, vliv na Zivotni prostfedi, energetickd naro¢nost, mytné, mista
s malou propustnosti, bezpecnost dopravy, aj.) a odvodit pak potencial proudd pro
intermodalni pfepravu. Nezbytnosti je také navrhnout lokaci a alokaci VLC v CR
VvV navaznosti na tato centra v zahrani¢i a identifikovat tak soucasné i vyhledové evropské
multimodalni sité. Pfi uplatnéni takového postupu se zajisti efektivni vyuziti zastavénych

ploch a pozemnich komunikaci, které bude Setrné k zivotnimu prostiedi. (11)
1.1.7 Stav VLC v zahranici

Problematikou VLC, kterd je feSena na celoevropské trovni, se blize zabyva asociace
Europlatforms (European Association of Freight Villages and Logistics Centres, Evropska
asociace logistickych center). Tato asociace byla zalozena v roce 1990 a svou ¢innost zahajila
v ervnu 1991. Jejim hlavnim cilem je podpora intermodality. Sdruzuje 57 logistickych
center, ktera jsou v Italii, gpanélsku, Portugalsku, Francii, Némecku, Dansku, Lucembursku,
Recku a Polsku. Tato logisticka centra poskytuji sluzby 1200 operatorim. Snahou asociace je

vytvofit logistickou sit’ pokryvajici vSechny evropské staty. (14)
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Podle Europlatforms je GVZ definovano nasledovné:

e je to plocha, na které probihaji v§echny aktivity tykajici se ptepravy, logistiky
a distribuce zbozi, vSe V narodni i mezinarodni souvislosti a zajist'uji je rtizni
provozovatele,

e provozovatel¢é mohou byt bud’ vlastnici nebo najemnici budov a pfislusenstvi
(sklady, centra pro tfidéni, kancelafe, parkovist¢ atd.), které¢ zde byly
vystaveny,

e centrum musi povolit pfistup vS§em podnikiim tak, aby byly zajistény podminky
volné soutéze,

e musi byt také vybaveno vSemi potfebnymi zafizenimi, aby se vySe uvedené
aktivity mohly provadét, nutné je zajistit i potiebna zatizeni pro personal,

e musi preferovat obsluhu vice druhy dopravy, ¢imz se podpoii intermodalni
doprava,

e centra by méla byt provozovédna jednim provozovatelem, bud’ vefejné nebo

soukrom¢. (14)

vvvvv

s touto tématikou zde byly zpracovavané jiz na pocatku 70. let minulého stoleti a toto téma se
rovnéz stalo jednou zhlavnich priorit dopravni politiky Némecka. V roce 1984 bylo
v Bréméch uvedeno do provozu tzv. Giiterverkehrszcentrum (GVZ), viz Obr. 2. Sit GVZ je

zdaleka nejhust&jsi siti vetejnych logistickych center v Evropg. (14)
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taken octaber 2011
]

Zdroj: Autor na podkladé (2)

Obrézek 2 - Vetejné logistické centrum Berlin Stid Grossheeren

Myslenka vybudovat zdejsi logisticky aredl vznikla uz v Sedesatych letech v Brémské
obchodni komoie. Z&kladem myslenky bylo, aby vsechny druhy nakladni dopravy byly
koncentrovany jesté pied ,branami“ mésta. S vystavbou se zacalo v roce 1983. Zacatky
vystavby provéazely komplikace zpusobené protesty ekologickych aktivista. Nakonec bylo
piistoupeno k ¢astecnému kompromisu, kdy se jednotlivé zde podnikajici firmy zavazaly
nezastavét veskeré své prostory, ale urcité ¢asti vyhradit pro zelen. V pavodnich planech byla
také naprojektovana piipojka na nedalekou dalnici A1l. Koncem osmdesatych let ale nastaly
vyznamné politické zmény a po sjednoceni Némecka byly uptednostnény projekty pro
vystavbu dopravnich komunikaci v zemich byvalého Vychodniho Némecka. Otazka vystavby
této pripojky se tak nyni stava opét aktualni. (14)

Nedlouho poté, kdy se zde zacalo stavét, byla zalozena spolecnost GVZ
Entwicklungsgesellschaft (Rozvojova spolecnost) — GVZe, jejimz tkolem je zvysit trzni
hodnotu celého arealu a zastupovat zdejsi spole¢nosti. Pokud se vyskytnou néjaké problémy

mezi spolecnostmi, snazi se je GVZe piimét ke spolupraci a dany problém fesit. V pripad¢, ze
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nékterd spolecnost fesi externi problémy a konflikty, GVZe se stava Ucastnikem sporu jako
prostiednik. Dale GVZe koordinuje a vyjednava ceny za ndkup zbozi, energii, datovych
a telekomunikacnich sluzeb jménem vsech spole¢nosti - tzv. nakupni pool. Timto ziskava
razné velkoodbératelské slevy a rabaty. Ma na starost také PR celého aredlu a prezentuje
hostim funkci a vyznam tohoto stiediska. GVZe je zc¢asti vlastnéna samotnym meéstem
Brémy, které méa 25% podil a dale asi ctyficeti spole¢nostmi, které zde maji své zastoupeni
(m;j. také Deutsche Bahn). (14)

Roku 1985 se s postupujici vystavbou zacaly do aredlu stéhovat prvni firmy a cely
projekt se velmi rychle rozvijel. Jiz koncem osmdesatych let bylo dobudovano piekladisté pro
multimodalni dopravu provozované spolec¢nosti Roland Umschlag. Postupné pribyvaly dalsi
sluzby a projekty nezbytné pro chod celého arealu, jako jsou napiiklad myc¢ka pro nakladni
vozy, stanice technické kontroly nakladnich vozidel a jejich servis, benzinovd pumpa
a stanice celni kontroly. VV roce 2001 zde podnikalo jiz 115 spole¢nosti, ktere zde
zam¢stnavaly 3 600 zaméstnanci. V roce 2005 celkové plocha aredlu dosahovala jiz 362 ha,
z toho 259 ha pripadlo na firmy, 41 ha na dopravni komunikace, 17 ha zabiraji terminaly
a 42 ha je vyuzito ekologicky. Zaméstnano zde bylo pies 4800 lidi. Celkove naklady na
vystavbu tohoto aredlu doposud dosahly vyse 450 miliont EUR. Podle spoleénosti Dornier
piinesly vynaloZené naklady az Sestinasobné zhodnoceni. Nez se po roce 1985 zacaly podniky
stehovat do areélu, byly razné rozmistény ve mésté v navzajem nepropojenych lokalitach.
Z toho vyplyvaly razné problémy jako naptiklad problematické dopravni napojeni. Kvili
nedostatku volnych pozemka, rastu jejich cen a ndjmu, se spole¢nosti nemély kam rozsirovat.
Prostory téchto firem se obyéejné nachazely nedaleko obytnych zén a musely tak dodrzovat
nizkou miru hluku a emise, coz bylo neustdle kontrolovano. Tyto a jiné problémy byly
zakladnimi argumenty vyhodnosti a prakti¢nosti piestéhovani se mimo meésto do uceleného
areélu. (14)

Hlavni vyhodou GVZ je vzajemna blizkost firem, z ¢ehoz plynou synergické efekty.
Firmy si navzajem pujéuji zafizeni (vysokozdvizné voziky, kontejnerové piekladace), ktera
momentalné nepotiebuji, nebo si tato zatizeni spole¢né koupi a spolu je provozuji, ¢imz usetii
znacné financni prostiedky. V areélu je terminal multimodalni dopravy, jsou zde spole¢nosti
zabyvajici se spedici, obalovou technikou, skladovanim a jinymi logistickymi ¢innostmi. Cely
aredl je v tésné blizkosti brémského Neustédter Hafen, fi¢cniho a dalni¢niho napojeni. Navic

zde existuje subjekt — GVZe, ktery se stard o prosperitu celé komunity. To jsou dalsi
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z davodu, proc¢ se firmy stéhuji do Strediska nakladni dopravy misto toho, aby platily mensi

dané nebo ziskaly levné&jsi pozemek, ale nemély v blizkosti rizna logisticka ,,rozhrani. (14)

Mezi GVZ a klasickymi obchodnimi zénami je nékolik rozdila. Jednim z nich je
piitomnost termindlu multimodalni dopravy, dalsim je pak poskytovany servis a existence
rozvojové spolecnosti, ktera se stara o vzajemnou koordinaci firem. Bé&zna praxe v CR je
naproti tomu takova, ze developerska spolecnost koupi pozemek pro vznik nové obchodni
zony a pak tyto pozemky nabidne jednotlivym spolecnostem, které projevi zajem zde
podnikat. O nic dalsiho se tento developer nestara a neposkytuje ani zadné dodatec¢né sluzby
¢i servis. Je nespornym faktem, Ze projekt GVZ je velice Uspésny. Dokonce ani neni zavisly
na napojeni na vodni dopravu. Svédéi o tom fakt, ze v dnesni dobé je celkové 24 GVZ
stiedisek rozmisténych po celém Némecku. Jsou sdruzena do Deutsche GVZ Gessellschaft
DGG, tedy do ,,Svazu Stiedisek nékladni dopravy*. (14)

Z némeckych zkusenosti vyplyva zavér, ze GVZ maji z 90 % ekonomicky uzitek
a pouze z 10 % uzitek dopravni a ekologicky. Z tohoto divodu je problematika VLC nanejvys
aktudlni a dilezitd a to pfedevdim pro ekonomicky rozvoj v CR a jeho dopad na dopravu,
a proto by méla zajimat pfedev§im Ministerstvo primyslu a obchodu a Ministerstvo pro
mistni rozvoj. K financovani vystavby VLC v Némecku byly pouzity finanéni prostiedky
jednak z fondi EU, jednak ze statniho rozpoCtu a rovné€z z rozpocti spolkovych zemi.
Realizace GVZ byla uspés$na v téch piipadech, kdy byla v regionech zajisténa velmi dobra
vzajemna spoluprace vetejného (obecni ufady, krajské ufady, priamyslové a obchodni
komory, spole¢nosti pro rozvoj hospodarstvi, svazy podniki, drahy) a soukromého sektoru

(dopravni, logistické firmy, operatoii kombinované dopravy). (8)

Dalsi systematicky budovanou siti VLC je pak napfiklad Interporto v Italii. V jinych
zemich je mySlenka vzniku VLC také podporovana, realizace se vSak dockalo pouze nékolik
center, napi. v Rakousku ¢i v Mad’arsku. V dalSich zemich sice existuji zafizeni podobna
VLC, ovSsem ve vétSiné pripadi nejsou vybudovana s ucasti vetejného sektoru (nebo je
zapojen pouze okrajove), nejsou ani dostateCné zapojena do intermodalnich ptepravnich
fetézcll nebo jejich pocet a rozmisténi zatim neumoziuje vytvoreni jejich dostate¢né funkéni
sité. V jednotlivych statech EU se tedy sice situace lidi, pfesto viak miize CR vychézet z jiz

vyuzitych feseni VLC (2).
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Sit  existuyjicich a  budoucich VLC  umisténych v Evrop¢ je na
obrazku 3. V piipadé CR jsou VLC rozmisténa podle navrhu Koncepce vefejnych

logistickych center v CR v kontextu posileni vyznamu multimodalni nakladni dopravy.
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Zdroj: Autor na podkladé (15)

Obrazek 3 — Sit’ VLC v Evropé
1.2 Lokace VLC

Pro podniky a organizace je spravné umisténi stfedisek, resp. logistickych center
distribucni sité ¢i k vyssi produktivité a vznikne také moZznost pfipojit se na nové perspektivni
trhy. JestliZze se centrum umisti nespravne, miiZze se snizit okruh potencialnich zakaznikti nebo
dojde knevhodnému rozlozeni piepravnich proudu. Pii vybéru lokality pro umisténi
logistického centra je nutné postupovat systematicky, navrhnout Kkritéria, kterd budou
posuzovana a jejich prostfednictvim vybrat nejvhodngjsi region, a poté i misto, dale spravné

vyhodnotit v§echny informace a nasledné navrhnout varianty pro umisténi.
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Pti lokaci VLC je nutné znat potieby jednotlivych vyrobnich sektori jakozto uzivateld
logistickych a dopravnich sluzeb, omezeni a limity (ochrana ptirody a krajiny, Uzemni
planovani apod.), souCasny a budouci stav dopravni sit¢ a mozZnosti jejiho rozvoje

a vzdalenost od dalSich VLC, piipadné LC. (10)

Nejdiive je tedy zapotiebi nalézt vhodny region dle skutecnych potieb uzivateltit VLC,
a poté nalézt konkrétni lokality pro VLC uvniti pfedvybraného tizemi. Pro nejvhodnéjsi
a nejlepsi vybér lokality pro umisténi VLC se vyuziva fada metod a analyz, které hodnoti
soucasny stav a vylucuji izemi nevhodnd pro vystavbu. Zaméfeni téchto metod muize byt
razné — mohou to byt matematické modely, prostorové metody, metody teamového

expertniho vybéru ¢i rizna politicka rozhodnuti. (10)
Pro pochopeni dale uvedeného textu je nutné objasnit nékolik pojmii:

e Stfedisko — uzel zvlastniho urceni poskytujici obsluhovanym objektim néjakou sluzbu
(napft. logistické centrum, sklad, depo apod.)

e Obsluhovany objekt — vyuziva sluzeb poskytovanych stiediskem, je umistén
v dopravnim uzlu (napt. zakaznik, odbératel, dodavatel apod.)

e Atrakéni obvod stfediska — mnozina objekta pride€lenych stiedisku, stiedisko pro né
pIni své specifické poslani.

e Lokacni problém — rozmisténi stfedisek do dopravni sité.

e Alokacni problém - pfifazeni obsluhovanych objektd k jednotlivym stfediskiim

(sestaveni atrak¢nich obvodit) (16)
1.2.1 Loka¢ni metody

Problém optimalniho rozmisténi riznych stfedisek obsluhy byva oznacovan jako
loka¢né alokacni uloha. Situace, kdy se hleda optimalni umisténi jednoho stfediska, ze
chvili, kdy se hledd optimalni umisténi hned nckolika stfedisek obsluhy soucasné, pocet
sttedisek muze byt bud’ pfedem dany nebo muze vystupovat jako proménna, pfi¢emz se hleda
takovy pocet stiedisek, ktery bude optimalni ve smyslu definované ucelové funkce, v téchto

ptipadech se vyuzivaji heuristické algoritmy. (4)

Obecné Ize lokacni ulohy klasifikovat do nékolika skupin:
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podle tvaru ucelové funkce;

podle poctu umistovanych stiedisek;

podle povahy loka¢niho prostoru;

podle existence kapacitniho omezeni stfedisek;

podle zptsobu modelovani a feSeni Uloh atd. (16)

Podle tvaru tcelové funkce rozlisujeme tyto typy problémii:

Pokryvaci problémy (covering problems)

V této metod¢ je pro kazdy obsluhovany objekt diana maximalni vzdélenost do
sttediska obsluhy. Vzdalenost nemusi byt jen délka, ale i Cas a pro jednotlivé objekty
nemusi byt stejna. Cilem je ,,pokryti dané mnoziny vrchold s minimalnimi naklady,
co nejmensim poctem stfedisek. Prikladem mize byt tiloha, ve které distributor chce
pokryt novy trh svymi distribu¢nimi sklady tak, aby byl schopen kazdému ze svych
kli¢ovych zakaznikti dodat zbozi v dané 1huté. (16)

Problémy lokace centra (center location problems)

Metoda se v oblasti logistiky uplatiiuje jen vyjimeéné. Jde o nalezeni centra, tedy
takového umisténi stfediska obsluhy, které minimalizuje maximalni vaZenou
vzdalenost kazdého obsluhovaného objektu od nejblizsiho stiediska. Hleda se tedy
takové umisténi, aby i ten nejodlehlejsi objekt byl ke stfedisku co nejblize. Typickou

aplikaci pro hledani centra je umistovani riznych typi havarijnich stfedisek. (16)

Problémy lokace medianu (median location problems)

V tomto ptipad¢ jsou obsluhované objekty vahové ohodnoceny, piicemz vaha objektu
reprezentuje dulezitost objektu ¢i velikost pozadavkd na obsluhu. Obsluhované
objekty byvaji vahové ohodnoceny, vdha objektu reprezentuje napiiklad dulezitost
objektu nebo velikost jeho pozadavki na obsluhu v daném obdobi. Hleda se takové
umisténi stiediska (medianu) obsluhy, které minimalizuje soucéet vazenych vzdalenosti
vSech obsluhovanych objekti od nejbliz§iho stiediska. V piipad¢ hledani medianu jde
o umistovani riznych distribu¢nich skladd, tedy i logistickych center. Tato metoda

nachazi v logistice nejvétsi uplatnéni. (16)

Podle poc¢tu umistovanych stredisek délime lokac¢ni tlohy na:
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Ulohy o lokaci 1 stiediska (single-facility location)
Aloka¢ni c¢ast ulohy je trivialni, loka¢ni cast se fes$i algoritmy s polynomialni

slozitosti, pfipadné rychlymi heuristikami. (16)

Ulohy o lokaci vice stiedisek (multi-facility location)

Pocet stfedisek mtize byt pfedem dany nebo vystupuje jako proménna v ucelové
funkci (v tomto piipadé byvaji znamy fixni ndklady na vybudovani stiediska). Pro
tento typ problémi Se pouziva oznaceni p-median (podobné p-centrum). Lokac¢ni

a alokacéni aspekt je zohlednén soucasné, situace je proto podstatné slozitéjsi. K fesSeni

se pouzivaji (meta) heuristické algoritmy. (16)

Podle povahy loka¢niho prostoru rozdélujeme lokacéni ulohy na:

Ulohy lokace v rovinném prostoru (planar location)

Lokac¢ni prostor je zde kontinualni, stiediska obsluhy je tedy mozné umistit kamkoli
do definovaného geometrického prostoru. Neni potieba konstruovat model dopravni
sité, ale veskeré vzdalenosti jsou aproximovany vzdalenostmi pfimymi a stiediska
mohou byt algoritmem umisténa do mist, kde to napiiklad neumoziiuji terénni
podminky nebo stavajici vystavba, proto je nutnad korekce umisténi dle mistnich
podminek. V téchto ulohach se ne vzdy pracuje s béznou Euklidovskou metrikou,
pouziva se i souctova metrika, ve které je dovoleno pohybovat se pouze ve sméru
soufadnicovych os (to je vyhodné napiiklad v méstské zastavbé ¢i v rliznych
industridlnich halach). Typickou Glohou z této oblasti je tzv. Fermat-Weberiav lokacni
problém, jehoz podstatou je hledani medianu v Euklidovském prostoru. Dal§imi
variantami jsou napt. Glohy s hledanim center, multikriterialni alohy nebo Glohy, kde

se umist'uje vice stfedisek najednou. (16)

Ulohy diskrétni lokace (discrete location)

V Uloze je dana kone¢na mnozina moznych umisténi stiedisek obsluhy a z teto
mnoziny se pak vybira optimalni feSeni ulohy. Prepravni naklady odpovidajici
jednotlivym variantdm mohou byt pouze jednim z kritérii pro vybér umisténi stiediska

obsluhy; definitivni rozhodnuti mize byt ufinéno napiiklad na zéklad¢ vysledkl
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provedené multikriterialni analyzy. Klasickym problémem diskrétni lokace je
Warehouse Location Problem. (16)

e Ulohy lokace na dopravni siti (network location)
V téchto ulohach se nepracuje pouze s aproximaci vzdalenosti objektd, ale piimo
s modelem dopravni sité, ktera je reprezentovana grafem. Model dopravni sité fesi
mnoho praktickych uloh, existuje celd Skala loka¢nich uloh. V jednodu$sim ptipadé
lze dopravni sit’ modelovat jako strom, v obecném grafu je vSak situace slozitéjsi.
V nékterych typech uloh je pfipustné umistovat stfediska pouze do vrcholl sité,
v jinych tlohach mize byt stfedisko umisténo kdekoli, tedy i na hrandch sité.
Z tzv. Hakimiho véty ovSem vyplyva, Ze umistovat mediany na hrany sité za ucelem
snizeni hodnoty tc¢elové funkce je zbytecné. Do této skupiny tloh patii lokacni ulohy

z teorie grafi. (16)

Ulohy lze také délit dle kapacitniho omezeni stfedisek. Jedna se bud’ o stfediska se
stejnou nebo ruznou kapacitou. Posledni déleni je dle toho, jak se ulohy modeluji a nasledné

fesi. Tuto skupinu je mozné rozdé€lit na matematické modelovani a na teorii grafii. (16)
1.2.2 Pouzita metoda

Uloha zadana v této diplomové praci miize byt fesena riiznymi zpisoby. Jednim z nich
je vyuziti metody opera¢niho vyzkumu v oblasti teorie grafii, kdy mnozina vrcholi a hran
reprezentuje existujici dopravni sit, k tomuto vypoctu lze vyuzit napiiklad metodu téziste,
Hakimiho algoritmus ¢i iterativni algoritmus. Dalsi moznosti, jak ulohu fesit, je vyuziti
multikriterialni analyzy, naptiklad metodu védzeného souctu, metodu TOPSIS, Fullerovu
metodu, Saatyho metodu apod. Dale je také mozné vyuzit n€které pocitatové programy,
napiiklad program MatLab nebo LoLA. Nebo je zde moZnost pouzit klasickou lokaéni

metodu pracujici se soutadnicemi v geometrickém prostoru. tento zptisob jsem si vybrala pro

feSeni tlohy, a to vzhledem k dostupnym datiim.

Vypocet bude proveden pomoci tzv. Weiszfeldova algoritmu spadajiciho do kategorie
opera¢niho vyzkumu. Tato metoda je vyuzivana pro feSeni Fermat-Weberova lokacniho
problému, tedy hledani medidnu v Euklidovském prostoru. Vstupni data pro Weiszfeldav
algoritmus jsou soufadnice (ai,bi) existujicich objekti, vici kterym se bude hledat vysledny

bod. Kazdy objekt ma definovanou vahu wi a celkovy pocet objektt je oznacen pismenem m.
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Vysledkem feSeni Fermat-Weberova loka¢niho problému je nalezeni soutfadnic (X, Y)

umisténi medianu, ktery minimalizuje funkci podle vztahu (1). (17)

floy) =X wi *[(x — a)? + (y — b)?] (1)
kde:
Wi ... vaha obsluhovaného objektu i;
m ... pocet obsluhovanych objekti;
X,y ... soufadnice stfediska obsluhy;

ai,bi ... soufadnice obsluhovaného objektu i. (17)

Ptes transformaci W (X, y) se konvertuji soufadnice bodu [x, y] do soufadnic bliz§ich
optimu. Prvotni soufadnice mohou byt zvoleny libovolné, jelikoz neovlivni kvalitu ani

rychlost vypoctu.

Soutadnice [Xo, Yo], pomoci transformace jsou vypoéteny soutadnice [x1, y1] = W (Xo,
yo), nasleduje [Xz, y2] = W (X1, Y1), [Xs, y3] = W (X2, ¥2) atd. Vysledky tohoto postupu
konverguji k optimalnimu feSeni problému. Postup se vétsinou opakuje do té doby, nez je

rozdil dvou po sob¢ vypoctenych soufadnic velmi nepatrny az zanedbatelny.

Transformace W (x, y) je odvozena na zaklad¢ parcidlnich derivaci funkce pro

vypocet celkovych naklada (vztah 2, 3):

) _ yom wi .
0 A aamG e T X T ) @)
) _ g wi .

T N D E DM ®)

Parciélni derivace se poloZzi rovny nule a vyjadii se z nich x a y. Pro zjednoduseni

zapisu transformace W (x, y) se zavede nasledujici substituce (4):

yi(xr:V): ['= ?Llyi(x,y),iZL...,m (4)

Wi
VI(x=ap)?+(y-b)?]’

Transformace W (X, y) pro nové soufadnice stiediska obsluhy ma nasledn¢ tvar (17):
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W(xy) = S 32 (ayby) )

1.2.3 Metody pro vyhledavani vhodnych regiont (okresti)

Pti procesu planovani sit¢ VLC je potifeba navrhnout spravny pocet a spravné umisténi

jednotlivych center.

Je tedy nutné provést tyto analyzy:

1. Analyza vyroby a spotifeby
Do analyzy vyroby spadéd rozmisténi primyslovych zén, rovnéz i vyrobnich podnikt
v kategoriich podle velikosti. Velikost podniku je dana po¢tem zaméstnanct, pficemz
nejveétsi relativni vahu maji malé a sttedni podniky, které predstavuji jiz vyznamny
zdroj a cil pfepravy a nemaji moznosti budovat vlastni logistické systémy. Podniky
jsou posuzovany také podle oboru ¢innosti dle statistického sledovani RES.
Analyza spotfeby je dana zejména poctem obyvatel, a dale kupni silou obyvatelstva.

Svou roli zde sehrava i cestovni ruch. (18)

Vysledky prvnich dvou krokt jsou shrnuty do prvniho predbézného vysledku vybéru

regiond. Analyza prvnich dvou kroki je provedena s ptesnosti podle starych okresti.

2. Analyza na zéklad¢ ptepravnich proudt
Tato analyza vyhodnocuje soucasné piepravni vztahy v silni¢ni a Zelezni¢ni doprave.
Rozhodujicim ukazatelem je nakladka a vykladka v jednotlivych regionech, pro
potieby alokace termindld maji nejvyssi vahu mezinarodni ptepravy, dale vnitrostatni
prepravy alesponi pfes dva kraje, na tfetim misté¢ piepravy do sousednich kraj,

a nakonec prepravy vnitrokrajské. (18)

3. Analyza na zéklad¢ geografickych vah
V této analyze se stanovi vhodné soufadnice pro alokaci VLC, jak na urovni kraju, tak
na arovni celostatni. Jde tedy o stanoveni oblasti vhodnych pro existenci terminélu
KD pro kontinentalni pfepravy, pfi¢emz tuto funkci mohou plnit terminaly stavajici

za predpokladu zajisténi jejich neutrality. (18)

Dulezitym krokem je také zhodnotit navaznost VLC na dopravni infrastrukturu. Pti

vytvafeni planu lokace VLC by mélo byt navrZzeno nékolik variant a ty dale zkoumany
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z hlediska ekonomického, ekologického, technologického a politického, mél by byt také
zohlednén zajem soukromého sektoru investovat do této oblasti, ochota vlastnikii pozemka
k jejich prodeji a cena pozemkui. Poté by mélo padnout rozhodnuti o finalni podobé sité¢ VLC.
Pii samotné realizaci sit¢ VLC je vhodné postupovat v etapach, zpracovat Uzemni plan,
zdokumentovat provadéci projekt, provétit vliv stavby a provozu na zivotni prostredi

a zdokumentovat stavebné-technickou realizaci. (2)
V diplomoveé préci budu vychazet z vyse uvedenych analyz.
1.2.4 Hustota sité — stanoveni atrak¢nich obvodi VLC

Na zéklad¢ provedenych analyz se vyberou vhodné regiony pro alokaci VLC, pfi¢emz
je nutné stanovit optimalni hustotu sité. Pfi urCovani poctu a umisténi VLC je zapotiebi
definovat atrakéni obvody s ohledem na plo$nou obsluhu danych regionti a vyhodnotit
moznosti stavajicich dopravné-logistickych uzli. Jestlize je hustota sit¢ pfili§ mald, vzniknou
velké atrakéni obvody, které neumérné zvySuji naroky na svoz a rozvoz a poptavka
po poskytovanych sluzbach poté kvili Spatné dostupnosti klesa. Naproti tomu pfili§ husta sit’
vede ke znehodnoceni vedlejsiho efektu sit¢ VLC, ¢imZ je koncentrace pfepravnich prouda

a dochéazi tak k opétovné dekoncentraci. (4)
Na zakladé velikosti uzemi CR lze odvodit potiebu téchto VLC:

a) VLC celostatniho vyznamu: konkrétné tedy ve stiednich Cechach v blizkosti prazské
urbanizacni oblasti, dadle na Moravé — zde pfipadaji v tivahu 2 rovnocenné lokality
v brnénské urbanizacni oblasti a v prostoru mezi Pferovem a Ostravou.

b) VLC regionalniho vyznamu: je vhodné stanovit horni hranici jejich poctu, ktera je
pfipustnd, nebot’ dalsi zahustovani sit¢ by vedlo k fragmentaci prepravnich proudi.

(7)
2 Navrh novych verejnych logistickych center

V této kapitole bude provedena analyza vyroby a spotieby, analyza na zakladé
pfepravnich proudii, bude nastinéna dostupnost dopravni infrastruktury v CR, dale bude
provedena analyza na zdklad¢ geografickych vah a budou piedstaveny vzniklé varianty

umisténi vefejnych logistickych center.
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2.1 Analyza vyroby a spoti‘eby

Jak jiz bylo uvedeno v podkapitole 1.2.3, jednim z faktoru, ktery ovlivituje lokalizaci
logistickych center, je analyza vyroby a spotieby. Je tedy nutné analyzovat, kde se nachazeji
mista vyroby, resp. vyznamné primyslové zony a pramyslové podniky, a poté je potieba urcit
mista spotieby, kterd jsou ovlivnéna zejména poctem obyvatel v jednotlivych regionech. Pro
potieby této diplomové prace jsou brany v tvahu jednotlivé kraje Ceské republiky jako

zvolené regiony.
2.1.1 Analyza primyslovych zon podle kraji

Primyslové zony jsou jednim ze zdroji nutnych pro vznik piepravnich prouda.
Nekteré prumyslové zony, dale jen PZ, jsou dosud nevyuzivané, timto se nabizi moznost je
zapojit do systému VLC. Udaje jsou zpracovany podle Regionalniho informaéniho systému
RIS. (19)

Praha

V Praze je situovéna primyslova zona VGP Park Horni Pocernice s rozlohou 116 ha,
pri¢emz volna plocha je asi 16 ha. Lokalita je pfimo napojena na R10, navazné také na R1
a na D11, vleCkou je napojena na hlavni celostatni trat’, nejbliz§imi letisti jsou vojenské
nevefejné mezindrodni letist€¢ Kbely, vefejné vnitrostatni letisté¢ Letilany a mezindrodni letisté
Praha Ruzyné. Dalsi prumyslovou zénou Vv Praze je PZ Jizni Mésto o rozloze 30 ha, pfi¢emz
volna plocha je asi 20 ha. Z6na je napojena na severojizni magistralu pokracujici jako D1
a neni zavleckovana, v blizkosti se nachazi mezinarodni leti§t¢ Praha — Ruzyné. Zény jsou

vétsinou urceny pro lehkou vyrobu, sluzby, skladovéni a distribuci zbozi.
Stiredocesky kraj

Mezi nejvétsi primyslové zony ve StfedoCeském kraji patfi PZ Kolin — Ovcary
srozlohou 370 ha, pficemz volna plocha je asi 130 ha, vyuzivana plocha patii z vétSiny
automobilovému zavodu Toyota — Peugeot — Citroen Automobile, s.r.0. Zdna je napojena na
silniéni sit, na dalnici D11, je v dosahu hlavni celostatni traté, ma navaznost na 1. a IIL
tranzitni Zeleznicni koridor, nedaleko se nachazi vetfejné vnitrostatni letisté Kolin, lokalita je
také v dosahu Labské vodni cesty s piistavem v Kolin€. Druhou nejvétsi zonou je PZ

Nymburk — sever o rozloze 234 ha, pti¢emz volna plocha je asi 216 ha, je napojena na silni¢ni
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sit, navazné i na dalnici D11, je v dosahu hlavni celostatni trat¢ s navaznosti na dalsi
celostatni traté, nejblizSim letiStém je sportovni a zeméedélské letiste¢ Nymburk, nedaleko je
také letisté Mlada Boleslav, je v dosahu Labské vodni cesty, v navrhu je pfistavisté Nymburk.
Dalsi zonou je PZ Mlada Boleslav — vychod — vyrobné obsluzna zoéna s rozlohou 200 ha,
pfi¢emz volna plocha je 150 ha. Lokalita je napojena na silni¢ni sit, navazné na R10, je
v dosahu regionalni zelezni¢ni traté s navaznosti na hlavni zelezni¢ni trat, na regionalni trati
je v navrhu nové sefad’'ovaci nadrazi s moznosti zavleCkovani lokality, nedaleko je vefejné
vnitrostatni leti§t¢ Mlada Boleslav, prochazi tudy Labska vodni cesta s nejbliz§im piistavem
v MéIniku. K dal§im zénam v kraji patti PZ Kozomin — UzZice s rozlohou 153 ha, PZ Kutna
Hora — Na Rovinéch s 95 ha, PZ Caslav — Sever s 69 ha nebo Nové Straseci — Pramyslové
z6na Severozapad o rozloze 60 ha. Primyslové zony jsou vétSinou uréeny pro primyslovou

vyrobu, skladovani a obchodni ¢innost.
Jihocesky kraj

Nejvétsi pramyslovou zénou v JihoCeském kraji je PZ Pisek — severni primyslova
zéna Cizovska s celkovou rozlohou 80 ha, pfi¢emz volna plocha je asi 35 ha. Zéna je
napojena na silni¢ni sit’, na R4, do lokality je zavedena MHD, je napojena na celostatni
zelezni¢ni sit’, ma vhodné podminky pro zavleckovani, v dosahu je letisté¢ Pisek — Krasovice,
nepfili§ daleko se nachézi také vetfejné vnitrostatni letisté¢ Strakonice, je zde 1 moznost
vnitrozemské vodni dopravy po Vltavské vodni cesté s nejbliz§im vefejnym pfistavem
v Radoting, pro lodé do 300 t, je nejblizsi koncovy piistav v Ceskych Budg&jovicich. Dalsi
zénou je PZ Ceské Budgjovice o rozloze 60 ha, lokalita je dosud nevyuzivana, zatim ve fazi
planovéani, m& navaznost na stavajici primyslovou zo6nu, je napojena na silni¢ni sit, ma
navaznost na postupné realizovanou dalnici D3, je v blizkosti IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, je zde moZznost zavleckovani €1 vyuziti stdvajici vlecky, nedaleko je vetejné
vnitrostatni letisté Ceské Bud&jovice — Hosin, prochazi tudy Vltavska vodni cesta s vyhledové
sledovanym ptistavem Ceské Budgjovice. Mezi dal§i zony patii PZ Vodiany s rozlohou 59
ha, Hospodaisky park Ceské Velenice s 50 ha, PZ Tabor — Vozické se 45 ha nebo PZ Plana
nad LuZnici o rozloze 42 ha. Priimyslové zony jsou vétSinou uréeny pro lehkou priimyslovou

vyrobu, logistické sluzby a skladovéni.
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Plzernisky kraj

Nejvétsi pramyslovou zénou v Kraji je s rozlohou 343 ha PZ Lin¢ — komer¢ni zona
a mezinarodni leti$té. Dosud nevyuzivana zona, ktera je zatim ve fazi planovani, je umisténa
v ramci vojenského prostoru letist€¢ Ling, je napojena na silni¢ni sit’, nepifimo také na dalnici
D5, lokalita je zptistupnéna Zelezni¢ni vleckou, jez mé névaznost na vétev IIl. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru. Mezinarodni nevefejné letist¢ Liné ma piedpoklad pro rozvoj jako
letisté vetejné. Dalsi zonou je PZ Nyfany — Tlu¢na o rozloze 156 ha, je dosud nevyuzivana,
rovnéz zatim ve fazi pldnovani, je napojena na silni¢ni sit’, na dalnici D5, je napojena na vétev
III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, v navrhu je vSak ptelozka traté mimo zelezni¢ni stanici
Nytany, kde neni mozné zavleGkovani, nejbliz§im letistém je Ling. Cast uzemi je
poddolovéna, zona je v kontaktu s osidlenim a s rozvojovou obytnou zénou. Dalsi zoénou je
Komeréné industrialni zona Vysocany — Mlynec s rozlohou 130 ha, pficemz volna plocha je
asi 110 ha. Jedna se o prostor diive vyuzivany pro vycvik armady, lokalita je napojena na
silniéni sit’, v dosahu dalnice D5, je v dosahu regionalnich trati s ndvaznosti na Ill. tranzitni
zelezni¢ni koridor, rovnéZ je navrzeno zavleckovani, nejbliz§im letiStém je vefejné
vnitrostatni leti§t€¢ Marianské Lazné. Limitem je ochrana krajinného razu, poloha je sice
odlehla, ale vzdalena soustfedéni pracovnich sil. Mezi dal$i zony v kraji patii Logisticky park
Bor — Komeréné industrialni zéna s rozlohou 108 ha, PZ Uherce se 72 ha, PZ Hradek s 50 ha,
PZ Holysov — Sever s 35 ha nebo PZ Klatovy — jih, vyrobni zéna za trati o rozloze 35 ha.
Primyslové zény jsou vétSinou uréeny pro prumyslovou vyrobu a skladovaci a logistické

funkce.
Karlovarsky kraj

Jednoznacné nejvétsi prumyslovou zénou v Karlovarském kraji je Primyslovy park
Cheb srozlohou 245 ha, pficemz volna plocha je 170 ha. Lokalita ma pfimé napojeni na
silni¢ni sit’, na R6, mésto Cheb je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, prochézi tudy III. tranzitni
zelezniéni koridor, jakoz i celostatni traté, vlecka vSak neni realizovatelna, v blizkosti se
nachazi letist¢ Cheb, které by se postupné mélo stat vefejnym vnitrostatnim letiStém. Je zde
vSak nékolik limiti a stfetlh zajm1, kvili blizkosti CHKO, zdrojii podzemni vody a pfirodnich
1é¢ivych zdroji, plocha lezi na vyhradnim lozisku hnédého uhli. Dalsi primyslovou zoénou,
ktera se v kraji nachazi, je PZ Sokolov — Staré Sedlo o rozloze 159 ha, zéna je dosud
nevyuzivana. Zona je napojena na silni¢ni sit’, na R6, na celostatni zelezni¢ni trat’ a nejblizSim

leti§tém je mezinarodni vetejné letisté Karlovy Vary. Plocha se ovSem nachazi v byvalém
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dobyvacim prostoru a je poddolovana. K dalsim zoénam patii Hospodaisky park AS s rozlohou
32 ha, PZ Sokolov — Silvestr s 19 ha, PZ Vitkov s 18 ha a PZ Ostrov o rozloze 16 ha.

Primyslové zony jsou vétSinou urceny pro lehkou primyslovou vyrobu a obchod.
Ustecky kraj

Nejvétsi pramyslovou zonou v tomto Kraji je se svymi 363 ha PZ Triangle. Nachazi se
nedaleko Zatce, volna plocha je 295 ha. Je napojena na silni¢ni sit, na R7, je v blizkosti
celostatnich trati, je zde moznost vyuzit ptivodni vlecku, nejbliz§im letistém je nevefejné
vnitrostatni leti§té Zatec — Macerka nebo vefejné vnitrostatni letisté Chomutov, nejbliz§im
pfistavem jsou Lovosice. Dalsi zonou je PZ Havran — Joseph o rozloze 190 ha, volna plocha
je 55 ha. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’, postupné bude napojena i na R7, je vSak bez
pfimé vazby na Zelezni¢ni trat, pobliz je vefejné wvnitrostitni letiSt€ Most, nejblizSim
pfistavem jsou Lovosice. Primyslova zona Klasterec nad Ohii — Vernétov s rozlohou 155 ha,
ma volnou plochu asi 20 ha. Je napojena na silni¢ni sit’, postupné by mohla byt napojena i na
R7, je vdosahu hlavni celostatni traté, nejbliz§im letist€ém je Chomutov a nejblizs§im
pfistavem Lovosice. Dosud nevyuZivanou zénou je PZ Lovosice o rozloze 120 ha. Lokalita
pfimo navazuje na dalnici D8, ¢ast zony je vleckou napojena na I. tranzitni Zelezni¢ni koridor,
dalsi &ist navazuje na nakladové nadrazi CD Losovice, nedaleko je letisté Roudnice nad
Labem, ¢ast je pfimo napojena na ficni pfistav Prosmyky na Labi. Rizikem vSak mohou byt
povodné, limitujicim hlediskem rozvoje zony je ochrana zemédélského pudniho fondu ¢i
vztah k pamatkovym zajmim okolnich mést. K dal$im zénam patii PZ Kadan — Kréalovsky
vrch s rozlohou 81 ha, PZ Podbofany — Alpka s 80 ha, Industrialni park Krupka se 77 ha nebo
PZ Libouchec — Zd’arek o rozloze 70 ha. PZ jsou vétsinou uréeny pro primyslovou vyrobu,

skladovani a sluzby.
Liberecky kraj

Jednozna¢éné nejvétsi pramyslovou zonou v Libereckém kraji je PZ Liberec — Jih —
Doubi o rozloze 125 ha, zona je plné vyuzita. Je napojena na silniéni sit, na R35, jiz je
zavleCkovana, nedaleko je vnitrostatni vefejné letisté Liberec, moznost napojeni na labskou
vodni cestu s nejbliz§im ptistavem v DéCiné. Dalsi pramyslovou zonou je PZ Ralsko —
Kutivody s rozlohou 75 ha, pficemZ volna plocha je asi 49 ha. Zéna je napojena na silni¢ni
sit, ma navaznost na R10, nepifimou navaznost na Zelezni¢ni trat, nejbliz§im letiStém je

vetejné mezinarodni letist€¢ Mnichovo Hradisté, nejbliz§im pfistavem je DéCin. K ostatnim
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z6ndm v kraji pafi napiiklad Obchodni a prumyslova zoéna Liberec Sever — Ruzodol
s rozlohou 67 ha, PZ Straz pod Ralskem — Na Americe s 56 ha, Obchodn¢ primyslovy areél
Vesecko se 41 ha nebo PZ Hradek nad Nisou — Za obchvatem s rozlohou 40 ha. Primyslové

zOny jsou vét§inou uréeny pro lehkou primyslovou vyrobu, obchod, sluzby a skladovani.
Kralovéhradecky kraj

Nejvétsi primyslovou zénou v Kraji je PZ KopidIno s rozlohou 84 ha, pficemz volna
plocha je asi 73 ha. Zona je napojena na silni¢ni sit’, ma nédvaznost na dalnici D11, v tésné
blizkosti je celostatni Zelezni¢ni trat’, v planu je také vlecka, nejblizSim letiStém je nevetejné
mezinarodni letist¢ Hradec Kralové, v dosahu je i labska vodni cesta s pfistavem v Koliné.
Bohuzel jsou zde nevyjasnéné majetkové vztahy. Dalsi primyslovou zénou je Ji¢in —
Primyslova zéna L, 11, IIT o celkové rozloze 71 ha, volna plocha je asi 31 ha. Zdéna je napojena
na silniéni sit’, s moznosti napojeni na R35, je v pfimém dosahu celostatni Zelezni¢ni traté,
zavle¢kovani je podminéno podrobnym provéfenim, v dosahu je vefejné vnitrostatni letiste
Ji¢in, prochazi tudy labska vodni cesta s nejbliz§im vetejnym piistavem v Kolin€é. Mezi dalsi
primyslové zony patii naptiklad PZ Smifice s rozlohou 54 ha, PZ Rychnov nad Knéznou —
Lipovka s 50 ha, PZ Cerveny Kostelec — Lhota — Stolin se 48 ha nebo PZ Novy Bydzov —
Zab&hov o0 rozloze 47 ha. PZ jsou vétSinou urceny pro lehkou pramyslovou vyrobu, logistické

¢innosti a sklady.
Pardubicky kraj

Nejvétsi primyslovou zénou v tomto kraji je Pardubice — Free zone + Staré Civice o
rozloze 97 ha, pfi€emz volna plocha je asi 43 ha. Zoéna je napojena na silni¢ni sit, ma
navaznost na D1 a na postupné realizovanou dalnici D11, ma piijezdovou komunikaci v¢etné
tocny MHD, je v dosahu celostétni traté€ a soucasti . tranzitniho zelezni¢niho koridoru, pobliz
se nachézi vefejné vnitrostatni letisté Pardubice, prochdzi tudy labska vodni cesta s vefejnym
ptistavem ve Chvaleticich, v navrhu je koncovy pfistav Pardubice. Je zde vSak problém
S obsluznosti a s nadmérnym hlukem. Dalsi primyslovou zoénou je PZ Pardubice — Ptistav —
Multimodalni logistické centrum s rozlohou 90 ha, zéna je dosud nevyuzivana. Je napojena na
silni¢ni sit’, na dalnici D11 na R35, podél jejiho okraje je vedena celostatni trat’, jez je soucasti
I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, lokalitu je mozné zavleCkovat, v blizkosti je také
mezinarodni vefejné letist¢ Pardubice, jakoz 1 labska vodni cesta. Zona vSak castecné lezi

v zaplavovém Uzemi a v piipadé splavnéni Labe do Pardubic vznikne konflikt s ochranou
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ptirody. Mezi dal$i primyslové zoény patii PZ Prelou¢ s rozlohou 69 ha, PZ Svitavy —
predmésti, Moravsky La¢nov se 44 ha a PZ Vysoké Myto — Jihovychod o rozloze 35 ha.
Primyslové zony jsou vétSinou urceny pro prumyslovou vyrobu, logistické funkce

a skladovani.
Kraj Vyso¢ina

Nejvétsi prumyslovou zoénou v kraji Vyso€ina je D1 Pramyslovy park Jihlava
s rozlohou 98 ha, pfi¢emz volna plocha je asi 70 ha. Jak uz napovida samotny nazev, zona se
nachazi v tésné blizkosti dalnice D1, je v dosahu celostatnich trati, ma pfiznivé podminky pro
zavleCkovani a pobliz je 1 vefejné vnitrostatni letiSt¢ Jihlava. Zona navazuje na stavajici
pramyslovou zastavbu, kterd zahrnuje naptiklad firmu Bosch Diesel. Mezi dalsi primyslové
zény patii PZ Bystiice nad Pernitejnem o rozloze 53 ha, PZ Zdirec nad Doubravou — &ast
sever a jih se 40 ha, PZ Zd'ar nad Sazavou se 38 ha a PZ Pelhiimov — Ke Skry3ovu s rozlohou
26 ha. Primyslové zony jsou vét§inou urceny pro prumyslovou vyrobu smiSenou s logistikou,

komerc¢nimi a technickymi funkcemi.
Jihomoravsky kraj

Nejvétsi primyslovou zénou v Jihomoravském kraji je PZ Cernovicka terasa o rozloze
200 ha, pficemz volnéd plocha je 59 ha. Zoéna je situovana velmi vyhodné na okraji Brna,
severné od dalnice D1, v blizkosti dalnice D2 a R52, je obsluhovidna MHD, je piimo napojena
na hlavni celostatni trat, je zde navrzena vlecka, v blizkosti je také mezinarodni vetejné letisté
Brno Tufany, v navrhu je ptistav Hodonin jako soucast pruplavniho spojeni DOL. Dosud
nevyuZzivanou zoénou je PZ Tufany, letist€¢ Jih s rozlohou 169 ha, lokalita vSak je$té neni
pfipravena. Zdéna je napojena na silni¢ni sit, pfipravuje se také obchvat Tufan s pfimou
navaznosti na dalnici D1, je v dosahu celostatni zelezni¢ni traté, pro zavleGkovani zde bohuzel
nejsou vhodné podminky, tésné ptileha k letisti Brno Tufany a v navrhu je ptistav Hodonin.
V ptipadé této lokality jsou bohuzel slozité majetkopravni vztahy. Dalsi primyslovou zénou
je PZ Tufany, letisté Sever s rozlohou 143 ha, pficemz je dosud nevyuZzivana, rovnéz zatim
neni pfipravena. Lokalita je v dosahu délnice DI, je napojitelnd na pfipravované silni¢ni
propojeni dalni¢ni kiizovatky a navazuje na pfipravovany obchvat Tufan, je v dosahu
celostatni Zelezni¢ni traté, je zde moznost vlecky a ma bezprostfedni vazbu na letisté¢ Brno
Tufany, v navrhu je ptistav Hodonin. Mezi dalsi primyslové zony v kraji patéi CT Park Brno

— South, Slapanice o rozloze 81 ha, PZ Buc¢ovice — Marefy se 60 ha, PZ Brno — Cesky
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technologicky park se 60 ha a PZ Brno — Blucina s rozlohou 55 ha. PZ jsou vét$inou uréeny

pro prumyslovou vyrobu, logisticka centra a logistické sluzby.
Olomoucky kraj

Jednozna¢né nejvétsi primyslovou zonou v tomto kraji je PZ Prerov — jih a Terminal
kombinované dopravy s celkovou rozlohou 110 ha. Zoéna je pfimo napojena na silni¢ni sit’,
zprostiedkované je napojena také na rozestavénou dalnici D1, bude moci vyuzivat i rychlostni
silnice R55 a R35. Lokalita je soucasti II. a III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru, jsou zde
ptiznivé podminky pro zavleckovani, nachazi se zde vojenské leti§t€¢ se smiSenym provozem
Pterov — Bochoft, popiipad¢ je moznost vyuzit vefejné vnitrostatni leti§t¢ Olomouc -Netedin
nebo mezinarodni vefejné letisté Brno Tufany, v dlouhodobém vyhledu by zéna mohla byt
napojena i na vodni cestu DOL. Zéna je dosud nevyuzivana, mésto Pferov ma vsak v planu
vyuzit ji jako VLC. Jednd se ovSem o zéaplavovou oblast, proto bude nutné provést
protipovodiiova opatieni. Dal§imi pramyslovymi zoénami jsou PZ Prost&jov — vychod —
Kralice na Hané o rozloze 77 ha, PZ Zabieh — Lestinska u COV se 75 ha, PZ Lipnik nad
Becvou — PZ |, 11, 111 se 73 ha nebo PZ Olomouc — Holice — Ptikopy jih s rozlohou 70 ha. PZ

jsou vétsinou uréeny pro pramyslovou vyrobu, logistické a komercni funkce.
Moravskoslezsky kraj

Nejvétsi a zaroven strategicka prumyslova zéna v kraji se nachézi v Mosnove, jeji
rozloha je 290 ha, pficemZ volnd plocha je 175 ha. Zdéna, nachazejici se mezi Ostravou
a Kopfivnici, je pfimo napojena na silni¢ni sit’, ma navaznost na postupné pfipravovanou
dalnici D47, je v dosahu 1. a Ill. tranzitniho koridoru, je zde moznost vyuzit stavajici vle¢ku
do byvalého vojenského aredlu, lokalita pfimo navazuje na mezinarodni vetejné letisté
Ostrava Mosnov, ve vyhledu je i vodni cesta DOL s nejbliz§im vefejnym pfistavem v Ostraveé
Mosnov. Je zde moznost vyuzit byvalé vojenské objekty. Nedaleko Frydku-Mistku se nachazi
dalsi primyslova zona, jedna se o PZ Nosovice s rozlohou 261 ha, zénu vsak jiz plné vyuziva
firma Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.0. Pobliz zony je mezinarodni vetejné letisté
Ostrava Mosnov, jakoz i vefejné vnitrostatni letiSté Frydlant nad Ostravici, je napojena na
silni¢ni sit’, pfiléha k regiondlni trati a ma navaznost i na koridorovou trat,, do zony bude také
zavedena vleCka. Nedaleko Bohumina v blizkosti hranic s Polskem je situovadna PZ Dolni
Lutyn¢ s rozlohou 186 ha, jedna se o rozvojovou plochu, ktera je zatim nevyuzivana a také

nepiipravena. Zona je napojena na silni¢ni sit’, lokalita je v dosahu celostatni traté, resp. III.
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tranzitniho koridoru, je zde moznost pro zavleckovani a pobliz je i letist¢ Ostrava Mosnov,
vyhledové tudy bude prochdzet vodni cesta DOL s vefejnym pfistavem v Bohuminé c¢i
VvV Ostravé Vrbicich. Ostatni primyslové zony, které jsou stejné jako ty vysSe uvedené urceny
pro logistiku a pramyslovou vyrobu, jsou PZ Dolni BeneSov s rozlohou 132 ha, PZ Ostrava —
Hrabova se 125 ha, Podnikatelsky areal Vic¢ovice s 84 ha ¢i PZ Horni ToSanovice s rozlohou
63 ha.

Zlinsky kraj

V piipadé kraje Zlinského je nejvétsi primyslovou zonou PZ Letist¢ HoleSov
s rozlohou 280 ha. Zéna mé vyhodnou polohu v blizkosti vyznamného dopravniho uzlu. Je
situovana na misté€ stdvajiciho vnitrostatniho vetrejného letisté¢ HoleSov, je napojena na silni¢ni
sit’, ma predpoklady na napojeni na ptipravovanou rychlostni silnici R49 a na dalnici D1, je
Vv dostupnosti celostatni zelezni¢ni traté¢ a je soucasti IIl. tranzitniho koridoru, je zde také
moznost zavleckovani. V ptipadé vodni dopravy by mohla byt soucasti Dunajské vétve DOL
Volna plocha je ptiblizné 257 ha. Primyslova zona Zapotoci o rozloze 164 ha, pficemZ volna
plocha je 131 ha (zbytek je vyuzivan jako zemédélska plocha), se nachézi nedaleko Hulina
v blizkosti vyznamného dopravniho uzlu. Je napojena na silni¢ni sit’ s pfipravovanou trasou
dalnice D1 a rychlostni silnice R49 a R55, lokalita se dotyka celostatni Zeleznicni traté, je
soucasti III. tranzitniho koridoru, je zde i moZnost vlecky, v dosahu je nevefejné vnitrostatni
letisté¢ Kroméfiz a vnitrostatni vefejné letisté HoleSov, vyhledové je z hlediska vodni dopravy
sledovana dunajska vétev DOL s nejbliz§imi ptistavy v Otrokovicich a v Pierové. Plocha v§ak
nemuze byt dale rozsifovana vzhledem k izemnim planim. Ostatni pramyslové zony jsou PZ
Kunovice — Dlouhé s rozlohou 66 ha, PZ Le$na s 54 ha ¢i PZ Uhersky Brod — U Slovackych
strojiren s rozlohou 40 ha. Pramyslové zony jsou vétSinou uréeny pro prumyslovou vyrobu,

sbérny druhotnych surovin a sklady.
Shrnuti analyzy pramyslovych zén
V nésledujici tabulce je uveden pichled nejvyznamnéjsich pramyslovych zon podle kraju.

Tabulka 1 — Nejvyznamng&j§i primyslové zony podle kraja

Pocet
priumyslovych
Kraj z6n Rozloha (ha) Nejvétsi priumyslova zéna
Praha 2 146 | VGP Park Horni Pocernice (116 ha)
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StiedoCesky 16 1529 | Kolin Ovcary (370 ha)
Pisek — severni primyslova zéna Cizovské
JihocCesky 18 717 |(80 ha)
Lin¢ — komer¢ni zéna a mezinarodni
Plzensky 14 1086 | letiste (343 ha)
Karlovarsky 6 489 | Primyslovy park Cheb (245 ha)
Ustecky 14 1340 | Primyslova zona Triangle (363 ha)
Liberecky 8 452 | Primyslova zona Jih-Doubi (125 ha)
Kralovéhradecky 12 503 | Primyslova zona Kopidlno (84 ha)
Pardubice Free Zone + Staré Civice (97
Pardubicky 9 457 | ha)
Vysocina 6 266 | Primyslovy park Jihlava (98 ha)
Primyslova zéna Cernovicka terasa (200
Jihomoravsky 9 836 | ha)
Pterov — Jih a Terminal kombinované
Olomoucky 10 561 | dopravy (110 ha)
Zlinsky 13 785 | Letisté HoleSov (280 ha)
Moravskoslezsky 11 1315 | Mosnov (290 ha)

Zdroj: autorka, autor na podkladé (19)

Z tabulky je zfejmé, ze nejvice pramyslovych zon se nachazi v Jihoceském kraji, ktery

je nasledovan krajem StiedoCeskym a Plzefiskym. Naopak zaméfime-li se na rozlohu

primyslovych zon v jednotlivych krajich, je patrné, Ze nejvétsi rozlohu zaujimaji zony ve

Stiedogeském kraji, a poté v kraji Usteckém a v Moravskoslezském.

2.1.2 Analyza center spotieby

Dalsim z dulezitych kritérii pro alokaci VLC je analyza center spotieby. Do mist

S nejvyssi hustotou osidleni, resp. s nejvyssim poctem obyvatel smétuji nejveétsi piepravni

proudy. Paklize budou VLC umisténa v blizkosti velkych aglomeraci, bude zarucena

poptavka po logistickych sluzbach.

V nésledujici tabulce jsou uvedena nejvétsi centra spotieby podle poctu obyvatel

v obcich s rozsifenou piisobnosti.

Tabulka 2 — Nejvétsi centra spotfeby podle poétu obyvatel

Poradi | Centrum spoti‘eby | Pocet obyvatel |Poiadi | Centrum Pocet obyvatel
1. Praha 1304773 26. Pierov 43791
2. Brno 377973(27. Ceska Lipa 37201
3. Ostrava 291 634 [ 28. Ttebic¢ 36 330
4 Plzen 170 548 29. Ttinec 35596
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5 Liberec 103 853 30. Tabor 34 482
6. Olomouc 100 378 31. Znojmo 33823
7. Ceské Budgjovice 91572 |32. Piibram 32 897
8 Usti nad Labem 92 984 | 33. Cheb 32 394
9. Hradec Kralové 92 929 ( 34. Kolin 31123
10. Pardubice 90 044 | 35. Trutnov 30 860
11. Zlin 75 117 | 36. Pisek 29 966
12. Havifov 73274 |37. Orlova 29 231
13. Kladno 68 660 | 38. Kroméiiz 29 002
14, Most 66 768 | 39. Sumperk 26 305
15. Opava 57 387 | 40. Vsetin 26 190
16. | Frydek-Mistek 56 719 | 41. Ef:;fs‘i 25 246
17. Karvina 54 413 | 42. Bieclav 24 881
18. Jihlava 50 559 (43. Hodonin 24 728
19. Teplice 49 697 | 44. Cesky Té&sin 24 650
20. Décin 49 521 | 45. Litvinov 24 308
21. Karlovy Vary 49 046 | 46. Litoméfice 24 168
22. Chomutov 48 739 | 47. Krnov 23 762
23. Jablonec nad Nisou 45702 |48. Novy Ji¢in 23 550
24, Mlada Boleslav 44 056 | 49. Sokolov 23 546
25. Prostéjov 43 975]50. Chrudim 23102

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (20)

2.1.3 Analyza vyrobnich zavodu

Pro analyzu spotieby v danych oblastech nelze opomenout ekonomické subjekty
pisobici v jednotlivych krajich CR. Cesky statisticky tfad vytvaii a spravuje z tdaji
statistického Registru ekonomickych subjektt (dale jen RES) organizaéni strukturu narodniho
hospodarstvi. Do RES se zahrnuji vSechny pravnické osoby nezéavisle na tom, jakou ¢innost
vyvijeji, a zaroven osoby fyzické, které provozuji podnikatelskou nebo jinou vydélecnou

¢innost, pro kterou dle zvlastnich piedpist potiebuji osvédCeni, povoleni, registraci nebo

vvvvvv

Praha

Mezi nejvyznamnéj$i a zaroven nejvetsi zaméstnavatele nejen na tzemi Ceské
republiky, ale 1 na tUzemi hlavniho mésta Prahy patfi pfedevSim stat v zastoupeni ¢i

prostfednictvim svych organizacnich slozek a organizaci s nékolika tisicovymi pracovnimi
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misty. Mezi nejvétsi zaméstnavatele kromé ministerstev patii koncern Agrofert, jehoz
spolecnosti jsou aktivni v oblastech chemie, zeméd¢€lstvi a prvovyroby, v potravinafstvi,
lesnictvi a dievafstvi. Dal§im vyznamnym zaméstnavatelem je polostatni spoleénost CEZ,
Ceska posta, Ceské drahy, SZDC, Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, univerzity a
vefejna zdravotnicka zafizeni. Uzemi hlavniho mésta nema téméf 7adny zpracovatelsky
primysl, ktery by se vyznamnou mérou zaslouzil o vyssi zaméstnanost. Odvétvi sekundarniho
a terciarniho sektoru jsou ve zdejSim regionu zastoupena ve vétSi mife. Poptavka po

prumyslovych a logistickych nemovitostech v Praze a okoli vSak neustale stoupa. (21)

Tabulka 3 — Poéet zamé&stnancti v kraji Hlavni mésto Praha

Obec/Pocet

zaméstnanci 0-9 |10-19|20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice

Praha 269 | 128| 154 66 61 23 13 2 1 2
Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Stredocesky kraj

Poloha Stfedoceského kraje vyznamné ovliviiuje jeho ekonomickou charakteristiku, je
to pfedevSim jeho uzk4 vazba shlavnim méstem, pro které¢ je vyznamnym zdrojem
pracovnich sil, dopliiuje prazsky primysl a zdsobuje ho potravinami. Pro Stfedocesky kraj je
charakteristickd rozvinuta zemédélska a primyslova vyroba. Stézejnimi pramyslovymi
odvétvimi jsou letecky primysl a automobilovy primysl a stabilné fungujici koncepce
navazujicich podnikl vyrabgjicich automobilové dily a ptilehla logisticka centra, strojirenstvi,
chemie a potravinafstvi. Nejvyznamngj§imi zaméstnavateli jsou AERO Vodochody
AEROSPACE a.s., SKODA AUTO as. v Mladé Boleslavi, Toyota Citroen, Peugeot
v T.P.C.A. Czech, s.r.o. v Koliné. Nékolika vyznamnéj$imi podniky je zastoupeno sklafstvi,

strojirenstvi a kovovyroba, keramika, polygrafie a pIn¢ se rozviji vyroba hra¢ek (LEGO). (23)

Tabulka 4 — Po¢et zamé&stnanct ve StiedoCeském kraji

Obec/Pocet

zaméstnanci 0-9 | 10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 |[500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Mlada Boleslav 12 7 10 14 9 9 2 1 1
Beroun 11 13 26 10 14 4 4 1

Kralupy nad

Vltavou 2 1 1 4 2 1 1

Kladno 12 15 23 13 15 9 5 1
Kolin 17 23 24 20 11 8 1
Kutna Hora 2 7 16 12 5 1

Rakovnik 5 3 2 4 4 1 2 1
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Nymburk 15 5 10 13 12 1 4
M¢lnik 7 9 17 10 3 2 4
BeneSov 26 5 24 7 14 2 1 1
Ptibram 18 21 29 19 7 7 2
Praha zapad 19 14 26 12 13 4
Praha vychod 30 19 27 22 21 8 3 1 1
Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)
Jihocesky kraj

Rozlozeni primyslovych a obchodnich ploch v JihoCeském kraji je v soucasnosti
ovlivnéno tradici primyslové vyroby v méstskych centrech, hraje zde roli 1 geografické
umisténi v blizkosti Némecka a Rakouska. Priimyslova vyroba je koncentrovana piedevsim
v ¢eskobudéjovické aglomeraci a v okresech Tabor a Strakonice. Pfevazuje zde
zpracovatelsky primysl, vyroba dopravnich prostfedki, strojii, zafizeni a elektrotechniky,
vyroba potravin a napoju, textilni a odévni primysl. Mezi nejvétsi zaméstnavatele v tomto
kraji patii Robert Bosch, spol. s.r.o. v Ceskych Budg&jovicich, DURA Automotive CZ, k.s.
v Blatné, THK RHYTHM AUTOMOTIVE CZECH, as. se sidlem v Dacicich, Magna
Cartech, spol. s.r.o. v Cesk}'lch Velenicich, Forestina s.r.o. v Mnichové, Aptar Ckyné S.I.0.,
ROHDE & SCHWARZ zavod Vimperk, s.r.o., Engel Strojirenskd, spol. s.r.o. v Kaplici, aj.
(24)

Tabulka 5 — Po¢et zamé&stnancti v JihoGeském kraji

Obec/Pocet
zaméstnancu 0-9 |10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Ceské Budgjovice 65 37 32 18 21 13 5 3 1
Strakonice 25 10 14 12 7 6 1 2 1
Jindfichtiv Hradec 25 9 17 11 6 1 3
Pisek 24 12 21 12 4 6 3
Cesky Krumlov 11 4 15 6 5 7 3
Tabor 30 16 19 18 25 7 3
Prachatice 14 14 10 10 4 1 2
Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)
Plzenisky kraj

Plzensky kraj patii vramci CR mezi ekonomicky silné regiony. Tento region
predstavuje na ¢eském industridlnim trhu jeden z nejrozvinut€jSich a po hlavnim mésté také
nejlépe diverzifikovanych trhii. Za jeho velkym tspéchem a zdjmem developer a najemct

stoji pfedevs§im vyborna poloha v blizkosti némeckych hranic, vynikajici dopravni dostupnost
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diky délnici D5, kde jsou stéle volné plochy a tradi¢ni primyslovy charakter regionu. Priamysl
v Ceské republice je z velké &asti zavisly na exportu, a to piedevsim do Némecka, proto je
Plzensky kraj z hlediska trhu primyslovych nemovitosti velice perspektivni a dulezity.
Plzensky kraj je stale velice vyhledavanou lokalitou, kde se soustiedi pievazné némecké
spole¢nosti. Kromé automobilového primyslu pak vyznamnou c&ast poptdvky po
primyslovych a logistickych nemovitostech tvofi i1 firmy z odvétvi e-commerce.
Provozovatelé e-shopt vyhledavaji zapadni Cechy predevdim diky vyhodnému umisténi a
koncentraci evropskych distribu¢nich tokt. Nej¢astéj$imi aktivitami v pramyslovych zénach
jsou sklady, vyrobni podniky, vyvojova centra, sluzby pro logistiku. Nejvyznamnéj$imi
zameéstnavateli jsou Skoda Plzei a.s., Plzensky Prazdroj a.s., HOFMANN WIZARD s.r.o.,
Panasonic AVC Networks Czech s.r.o. v Plzni, ldealAutomotive v Boru u Tachova, MD
Electronik spol. s.r.o. v Chotésové, VISHAY ELECTRONIC spol. s.r.o. v Piesticich a
GRAMMER CZ, s.r.0. v Tachové. (25)

Tabulka 6 — Pocet zaméstnanct v Plzetiském kraji

Obec/Pocet

zaméstnanci | 0-9 | 10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 |500-999 |1000-1499 |1500-1999 | 2000 a vice
Plzen 88 43 54 26 23 8 6 3 2 2
Plzen Mésto 9 9 6 5 3

Plzeti Jih 11 13 16 10 5 3 2 1 2
Plzen Sever 9 10 12 11 12 2 1

Tachov 8 6 16 6 9 5 3 1 1

Rokycany 19 12 17 12 5 3 2 1
Klatovy 28 17 34 21 14 6 1

Domazlice 19 11 23 13 18 3 1

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Karlovarsky kraj

V okrese Karlovy Vary patii mezi vyznamné zaméstnavatele ve vyrobnim primyslu
napi. WITTE Nejdek, spol. s r.0. ¢i Thun 1794 a.s., WITTE ACCESS TECHNOLOGY s.r.0.
v Ostrové. V okrese Sokolov jsou nejvyznamnégjSimi zameéstnavateli Sokolovska uhelna,
pravni nastupce, a.s., dale NEMOS SOKOLOV s.r.0.,, Wieland Electric s.r.o., SKF
Lubrication Systems CZ, s.r.o. a Synthomer a.s. K nejvyznamnéj§im zaméstnavatelim
v okrese Cheb patii ELEKTRO METALL s.r.0. a dalsi. (26)
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Tabulka 7 — Podet zaméstnanct v Karlovarském kraji

Obec/Pocet
zaméstnanci | 0-9 | 10-19 | 20-49 |50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Karlovy Vary 24 20 27 19 14 8
Sokolov 11 14 23 13 8 2
Cheb 27 20 34 19 19 5

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)
Ustecky kraj

Ustecky kraj se vyznaduje vyraznou orientaci hospodafstvi na t&zky pramysl. Na
uzemi tohoto kraje jsou vydatnd loziska hnédého uhli, jehoz =zdejSi zasoby tvofi
nejvyznamnéji energeticky zdroj CR. V této souvislosti doslo v této oblasti k velkému
rozvoji v dobyvani a chemického a energetického zpracovani uhli. V kraji je vyznamné
zastoupen i chemicky pramysl. V Litvinové se nachazi nejvétsi ceska rafinérie ropy, na coz
navazuje chemicky zpracovatelsky primysl (vyroba polymeri, amoniaku, vodiku, kysliku,
motorovych paliv, topnych oleji apod.). V Usti nad Labem se nachazeji dvé vyznamné
chemicky Spolchemie a Setuza, v Lovosicich je to pak chemicka Lovochemie. Ve Stéti je to
papirensky primysl, v Cizkovicich primysl stavebnich hmot, v Teplicich keramicky priimysl,
v Chomutové pramysl zpracovani Zeleznych kovii a Povrlech je to zpracovani médi. Zatecko
je charakteristické péstovanim chmele a pivovarnictvi, v Roudnici nad Labem a Velkych

Zernosekach je to pak vinafstvi. (27)

Tabulka 8 — Po¢et zaméstnancti v Usteckém kraji

Obec/Pocet

zaméstnancii 0-9 | 10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Usti nad Labem 12 19 18 5 14 3 4

Dé&&in 17 16 38 26 14 6 2 1

Louny 9 12 16 15 6 4 3 1

Teplice 19 18 27 19 15 4 3 1 1
Most 12 9 11 5 12 6 1 1
Chomutov 18 16 22 19 18 7 4

Litom&fice 22 15 22 13 13 5

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Liberecky kraj

StéZejnimi  primyslovymi odvétvimi v Libereckém Kkraji  jsou strojirenstvi,
potravinaistvi a sklafstvi, dale pak gumarensky priimysl, vyroba bizuterie a mincovna, vyroba

umélych stiivek ¢i dfevozpracujici a nabytkarsky prumysl. V Liberci je zastoupeno mnoho
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vyrobnich odvétvi, napiiklad vyroba automobilovych komponentd, polygraficky pramysl,
sklarna ¢&i pivovar. V Ceské Lipé jsou Zelezniéni opravny a Turnov proslul brousenymi
drahokamy a optickymi pfistroji. Na Frydlantsku a Hradecku se téZi $térkopisky a stavebni

pisky, na Ceskolipsku a Novoborsku pak sklaiské pisky. (28)

Tabulka 9 — Podet zaméstnanct v Libereckém kraji

Obec/Pocet

zaméstnanci 0-9 [10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Liberec 67 47 53 37 13 12 3 2 1 2
Ceska Lipa 25 12 26 6 10 3 4 1 1
Jablonec nad Nisou 45 40 34 21 16 3 3 1

Semily 24 21 25 18 16 1 3 1

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Kralovéhradecky kraj

Kralovéhradecky kraj lze charakterizovat jako zemédé€lsko-priimyslovy, pficemz
primysl je soustfedén do velkych mést, intenzivni zemédélstvi do oblasti Polabi. V primyslu
pfevazuje z odvétvového hlediska zpracovatelsky pramysl, vjeho ramci pak vyroba
motorovych vozidel, vyroba elektrickych zafizeni a textilni vyroba. Mezi nejvyznamnéjsi
firmy patii Continental Automotive Czech Republic, a.s. v Jic¢ing¢, ARROW International CR,
a.s. v Hradci Kralové, RONAL CR s.r.0. v Ji¢ing, Tyco Electronics EC Trutnov s.r.o., JUTA

a.s. ve Dvoie Kralové nad Labem a Trelleborg Bohemia, a.s. v Hradci Kralové. (29)

Tabulka 10 — Pocet zaméstnancii v Kralovéhradeckém kraji

Obec/Pocet zaméstnancu | 0-9 | 10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Hradec Kralové 59 31 44 30 24 9 1 2

Ji¢in 27 16 16 15 14 3 2 1 1
Trutnov 31 20 33 11 15 5 3 2
Rychnov nad Knéznou 22 15 26 11 14 3 3

Néchod 40 41 41 35 15 9 5

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Pardubicky kraj

V tomto kraji je nejsilnéjsi vSeobecné strojirenstvi, dale pak primysl textilni, odévni,
kozedélny a nejvétsi podil na celostatni produkci ma primysl chemicky. Primyslova vyroba
je soustiedéna piedev§im do meésta Pardubice. Zde sidli vétSina dilezitych firem, a to
pfedevSim na okrajich mésta v rozvijejicich se primyslovych zénéach. Z odvétvi prevlada

vyroba elektroniky a vypocetni techniky, vyznamna je i chemie, petrochemie, strojirenstvi.
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Za prispéni zahrani¢nich investord se v poslednich letech rozviji vyroba pocitacu,
komunika¢ni techniky a subdoddvek pro automobilovy primysl. Mezi nejvetsi
zaméstnavatele v kraji patii FOXCONN, Synthesia, a.s., Explosia, a.s., Panasonic Automotive
Systems Czech s.r.o0. v Pardubicich, Iveco Czech Republic, a.s. ve Vysokém Myté, OEZ s.r.o.
v Letohradé, REHAU Automotive, s.r.0. v Moravské Tiebové, SAINT-GOBAIN ADFORDS
CZ s.r.0. v Litomysli, AVX Czech Republic s.r.o. v Lanskrouné¢ a KIEKERT-CS, s.r.o.
v Prelouci. (30)

Tabulka 11 — Pocet zamé&stnanct v Pardubickém kraji

Obec/Pocet

zaméstnancii 0-9 |10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Pardubice 41| 38| 42| 22 21 9 2 1 1 1
Svitavy 27| 28| 42| 20 17 8 2 1 1
Usti nad Orlici 40| 47 62 38 39 11 6 3
Chrudim 29| 32| 38| 27 11 7 1

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)
Kraj Vyso€ina

V kraji se uplatiiuji dfevozpracujici, sklafsky, strojirensky, kovodé€lny, textilni,
nabytkarsky a potravinaisky primysl. Dnes se v Kraji Vysoc€ina na ristu celkové ekonomické
aktivity intenzivné podili zpracovatelsky primysl, a to z velké casti diky existenci tradi¢ni
strojirenské vyroby, ktera se pfetransformovala na vyrobu komponent pro automobilovy
prumysl. Rozhodujicimi zaméstnavateli v Kraji Vysocina jsou tak firmy, které jsou v této
oblasti dlouhodobé vysoce aktivni, to znamend Bosch Diesel, s.r.0., AutomotiveLighting,
s.r.0., Motorpal, a.s. Jihlava, Zd'as, a.s. ve Zdaru nad Sazavou, Futaba Czech, s.r.o.
v Havli¢kové Brodé, Cooper-Standard Automotive CR, s.r.o. v Bystfici nad Pernitejnem,
MANN + HUMMEL (CZ), s.r.o. v Nové Vsi, Valeo CompressorEurope, s.r.o. v Humpolci

a dalsi, které jsou na tyto firmy svoji ¢innosti vétsinou jako subdodavatelé navazany. (31)

Tabulka 12 — Pocet zaméstnancii v kraji Vysoc¢ina

Obec/Pocet

zaméstnancu 0-9 |[10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Jihlava 32 27 39 24 17 4 2 3
Zdar nad Sézavou 47 26 33 21 18 8 4 1 1
Pelhfimov 20 24 21 23 14 5 4 1

Trebid 20 21 29 25 12 3 3

Havli¢kiv Brod 28 27 34 19 8 4 6

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)
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Jihomoravsky kraj

Nejvyznamnéjsi roli v hospodaistvi Jihomoravského kraje ma strojirensky pramysl.
Centrem strojirenského primyslu je Brno. Dalsi vyznamnou oblasti strojirenského priimyslu
je Kufim, Boskovice nebo Bieclav. Vice nez stoletou tradici ma v kraji i elektrotechnicky
prumysl. Potravindisky primyslje rozmistén hlavné na jihu a vychodé¢ kraje
(Brno, Znojmo, Bieclav, Mikulov). Jedna se hlavné o zpracovani masa, zpracovani
sterilované zeleniny (dfive ve Znojmé, nyni v Bzenci) a cukrovary (HruSovany nad
JeviSovkou — spole¢nost Moravskoslezské cukrovary). V kraji se nachazi ¢tyti velké pivovary
(Starobrno, Cerna Hora, Vyskov a Znojemsky méstsky pivovar) a mnoho velkovyrobcti vina
(napt. Znovin Znojmo nebo Vinium ve Velkych Pavlovicich). Chemicky a farmaceuticky
pramysl je v kraji soustiedén predevsim v Brné , Ivanovicich na Hané a ve Veverské Bitysce.
Nejvyznamnéj$imi zaméstnavateli v Jihomoravském kraji jsou Tyco Electronics Czech s.r.o.,
Honeywell, spol. s.r.o., ABB s.r.o., Siemens Electric Machines s.r.o. v Brn¢, Gebauer
a Griller Kabeltechnik, spol.s.r.o. a GUMOTEX, a.s. v Bieclavi, European Data Project s.r.o.
ve VysSkoveé, AVX Czech Republic s.r.o., Kordarna Plus, a.s. v Hodonin¢ a MINERVA
BOSKOVICE v Blansku. (32)

Tabulka 13 — Pocet zaméstnancti v Jihomoravském kraji

Obec/Pocet

zaméstnanci 0-9 |[10-19 [20-49 |50-99 |100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Brno 156 119 105 51 45 21 9 1
Brno Venkov 63 40 60 27 20 8 5 1

Vyskov 34 13 27 8 9 5 2 1

Hodonin 39 42 53 31 18 5 5 1
Znojmo 20 17 19 16 8 2 2

Bieclav 26 22 29 13 16 3 1 1

Blansko 34 30 37 17 18 9 3

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Olomoucky kraj

Nejvice obyvatel v Olomouckém kraji pracuje ve strojirenském, zpracovatelském,
kovodélném, potravinaiském, textilnim, dievozpracujicim a chemickém primyslu a podili se
na vyrobé elektrickych a optickych pfistroji. Nejveétsimi zaméstnavateli v Kraji jsou
Honeywell Aerospace, KOYO Bearings CR s.r.o., AW, sr.o. a Moravské Zelezarny
v Olomouci, HELLA AUTOTECHNIK NOVA, s.r.o. a Siemens s.r.o. v Mohelnici, MIELE
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technika s.r.0. v Uni¢ové, EPCOS s.r.o. v Sumperku, John Crane, a.s. v Luting, Pierovské

strojirny atp. (33)

Tabulka 14 — Pocet zaméstnancti v Olomouckém kraji

Obec/Pocet

zaméstnanci 0-9 | 10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 |500-999 |1000-1499 |1500-1999 | 2000 a vice
Prerov 27 23 39 28 18 6 1 1
Sumperk 21 27 36 17 19 3 2 1 1
Olomouc 64 42 70 26 22 14 5 2 1 1
Prosté&jov 34 17 34 16 21 8 1

Jesenik 4 7 7 5 1 1

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Moravskoslezsky kraj

Tento uzemni celek je svym charakterem rUznorody, pficemz jeho jadrem je
ostravsko-karvinska aglomerace. Jedna se o tradi¢ni industrialni oblast s vysokym podilem
tzv. ,,velkého* primyslu — pfedev§im hutnictvi, tézkého strojirenstvi a hornictvi. DalSimi
vyznamnymi sektory jsou lehké strojirenstvi, elektrotechnicky, potravinatsky, v poslednich
letech také automobilovy primysl, dale stavebnictvi, vyroba plastovych vyrobki a informaéni
a komunikacni technologie. Zeméd¢€lstvi ma celoplo$ny charakter, v podhuii Beskyd
a Jesenikl je zastoupeno lesni hospodaistvi. Nejvyznamngj$imi a nejvétSimi zameéstnavateli
v kraji jsou ArcelorMittal Ostrava, a.s., SUNGWOO HITECH, s.r.o.,, KES — kabelové
a elektronické, s.r.o., BREMBO Czech, s.r.0., MaxionWheels Czech, s.r.o. a PEGATRON
Czech, s.r.o., VITKOVICE HEAVY MACHINERY, as., VITKOVICE STEEL, as.

a Tfinecké Zelezarny, a.s. (34)

Tabulka 15 — Poget zamé&stnanct v Moravskoslezském kraji

Obec/Pocet

zaméstnanci 0-9 |10-19 |20-49 |50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Ostrava 87 54 52 41 21 11 7 2 2 1
Novy Ji¢in 17 26 30 13 11 9 7 2 3
Opava 54 38 54 36 25 12 5 2 1 1
Karvina 25 11 20 12 6 7 3 2

Bruntal 13 10 24 7 5 2 3

Frydek Mistek 40 41 42 24 24 14 2 1 2

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

55




Zlinsky kraj

Ve Zlinském kraji je zastoupen piedevSim pramysl zpracovatelsky, gumarensky,
kovodé¢lny, plastikaisky, strojirensky a elektrotechnicky. Nejvyznamnéjsimi zameéstnavateli
jsou BATA, a.s. ve Zling, Barum Continental s.r.o. v Otrokovicich, Ceska zbrojovka, a.s.
a Slovackeé strojirny, a.s. v Uherském Brodé, Gumarny Zubfi, a.s., Hamé, s.r.o. a Aircraft
Industries, a.s. v Kunovicich, HANON SYSTEMS AUTOPAL, s.r.o. ve Hluku, PWO Czech
Republic, a.s., ROBE lighting, s.r.o. a DEZA, a.s. ve Vala§ském Mezifi¢i. (35)

Tabulka 16 — Pocet zamé&stnancti ve Zlinském kraji

Obec/Pocet zaméstnanci | 0-9 | 10-19 | 20-49 | 50-99 | 100-249 | 250-499 | 500-999 | 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 a vice
Zlin 122 82 88 40 48 13 6 1

Vsetin 61 45 62 30 20 7 8 1 1

Kroméfiz 32 22 34 19 13 4 1

Uherské Hradiste 75 34 50 23 25 10 4 1

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (22)

Shrnuti vysledki analyzy vyroby

Z vySe uvedené analyzy vyplyvaji mista s nejvétsi koncentraci vyroby. Ve vsech
uvedenych kategoriich maji nejvétsi podil pfedev§im krajska mésta. Nejvice primyslovych
podniki je samoziejmé v hlavnim mésté, které je takika vzdy nasledovano druhym nejveétSim
méstem Brnem, dale Ostravou, Plzni, Libercem a Ceskymi Budé&jovicemi. Tabulka 17 uvadi

centra s nejvétsim poctem zaméstnancil.

Tabulka 17 — Centra vyroby s nejvétsim poctem zaméstnancii

. 1. |Centrum Min. pocet . 5. |Centrum [Min. pocet
Poradi , 9 o Poradi , ¥ .
vyroby zaméstnancu vyroby zaméstnancu
1. Praha 33779]26. Most 3177
2. Brno 22 2461 27. Litvinov 3075
3. Plzen 18 198 28. Novy Ji¢in 2981
4, Ostrava 16 6551 29. Vsetin 2 958
5. Ceské 10696(30.  |Désin 2 930
Budéjovice
6. Liberec 922431, Uherske 2912
Hradisté
7. Pardubice 8 44932, Ustf nad 2 882
Labem
Hradec
8. Kralové 8 387 33. Kroméfiz 2 645
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9. Zlin 7905 34. Cheb 2413
10. Opava 7421 35. Hodonin 2 390
11. Olomouc 6 283 36. Ptibram 2 389
12. Kladno 5986 | 37. Krnov 2 327
. Frydek
13. Tiinec 5720 38. Mistek 2138
14, Jablonec nad 5367 39. Tiebid 2 080
Nisou
15. Kolin 5171|40. Znojmo 1960
16. Ceska Lipa 477041, Karlovy 1690
Vary
17. Mlada 4673 |42. Karvina 1617
Boleslav
18. Prost&jov 4630 |43. Cesky 1 456
T¢éSin
19. Trutnov 3965 (44. Breclav 1390
20. Jihlava 3900 | 45. Tabor 1292
21. Pierov 3786 |46. Chrudim 1027
22. Pisek 3716|47. Litoméfice 832
23. Teplice 3595(48. Sokolov 646
24, Sumperk 3303 (49. Havifov 606
25. Chomutov 3241|50. Orlova 582

2.2 Analyza na zakladé prepravnich proudi

Zdroj: Autorka

DalSim neméné dulezitym krokem pifi lokalizaci VLC je analyza na zakladé

ptepravnich proudt. V rdmci analyzy pfepravnich proudu je v kazdém regionu posuzovana

silni¢ni, Zelezni¢ni a v piipadé Stfedoceského a Usteckého kraje také vnitrozemska vodni

doprava. Protoze letecka nékladni doprava ma v ramci CR zanedbatelny podil, neni v analyze

zohledilovéana. Kazdy z uvedenych a zohlednénych druhi pfepravy je dale ¢lenén na dovoz,

vyvoz a piepravu v rdmci kraje. Bohuzel se vzhledem k nedostupnosti informaci nepodafilo

zjistit udaje o mezinarodnich piepravach a o vnitrostatnich prepravach alespon pies dva kraje.
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Praha a Stiedocesky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)
Obrézek 4 — Grafické znazornéni ptepravnich proudii v Praze a ve StfedoCeském kraji

Prahu obklopuje ze vSech stran Stfedocesky kraj, ktery diky blizkosti metropole,
vyhodné poloze vici ostatnim krajiim a dobré infrastruktuie pojima nejvétsi cast logistickych
ploch a parkt. Diky tomuto faktu se v tomto kraji uskutecnil nejvétsi objem piepravy z celé
CR za cely rok 2017.Z grafu je ziejmé, Ze nejvétsi podil na prepravé méa jednoznaéné silni¢ni
doprava, mnozstvi piepraveného zbozi je minimalné desetkrat vétsi nez u Zelezni¢ni dopravy.

A4

Ptfeprava v ramci kraje dosédhla u silni¢ni dopravy nejvyssi hodnoty, zatimco u Zelezni¢ni
dopravy naopak dosahla hodnoty nejniz$i. Srovname-li hodnoty zkoumaného roku s rokem
ptedeslym u silni¢ni dopravy, kdy se hodnoty dovozu a vyvozu pohybovaly okolo 17 tis. tun,
vidime, Ze doslo u dovozu k mirnému poklesu, zatimco u vyvozu doslo k mirnému zvySeni,
pieprava v ramci kraje se zvysila asi o 4 tis. tun. U Zelezni¢ni dopravy doSlo oproti minulému
roku ke dvojnasobnému poklesu piepravovaného zbozi, a to jak u vyvozu, tak u dovozu
i vpfepravé vramci kraje. Oproti jinym krajim (vyjma kraje Usteckého), kde se
neuskuteciiuje pfeprava vnitrozemskou vodni dopravou, vykazuje i zde tento kraj nizkych
hodnot. Ve srovnani s piedeslym rokem se zvysil dovoz z 216 tis. tun na 230 tis. tun a vyvoz
z 0.4 tis. tun na 5 tis. tun, naopak doslo k poklesu hodnot u ptepravy v ramci kraje, kdy v roce

2016 méla hodnotu pfiblizn€ 415 tis. tun, ma v roce 2017 hodnotu pouze 143 tis. tun.
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Jihodesky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)
Obrazek 5 — Grafické znazornéni piepravnich proudd v Jiho¢eském kraji

V kraji JihoCeském ma opét nejveétsi podil na prepravé silniéni doprava, preprava
v ramci kraje, ktera oproti roku 2016 vzrostla ptiblizné o 4 000 tis. tun, zde zaujima nejvétsi
¢ast. Polozky vyvozu a dovozu, pohybujici se pfiblizné¢ kolem 5 000 tis. tun, oproti
pfedchozimu roku mirné vzrostly. U Zelezni¢ni dopravy doslo ve srovnadni s pfedchozim

rokem k mirnému poklesu jak u dovozu, tak u vyvozu i u pfepravy v ramci kraje.

Plzenisky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)

Obréazek 6 — Grafické znazornéni piepravnich proudii v Plzeiiském kraji
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Plzensky kraj vykazuje v ramci silni¢ni dopravy podobné hodnoty jako Jihocesky kraj.
Hodnoty ptepravy v ramci kraje u silni¢ni dopravy vzrostly ptiblizné o 6 000 tis. tun, hodnota
vyvozu mirn¢ poklesla, av§ak hodnota dovozu zlstala stejna. Co se tyce zeleznicni dopravy,

vSechny hodnoty vykazuji oproti loniskému roku mirny pokles.

Karlovarsky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)

Obrazek 7 — Grafické znazornéni piepravnich proudd v Jiho¢eském kraji

Ve srovnani s pfedchozimi kraji, dosahly ptepravni vykony v ramci Karlovarského
kraje niz8ich hodnot, coz je dano také tim, ze se jedna o kraj s méné misty spotieby, presto
opét vice nez v piipadé Zelezni¢ni dopravy a v porovnani s piedchozim rokem, vSechny

hodnoty mirng vzrostly. Hodnoty vykoni v Zelezni¢ni dopravé oproti tomu slabé poklesly.
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Ustecky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)
Obrazek 8 — Grafické znazornéni prepravnich proudii v Usteckém kraji

Ustecky kraj je kromé Stiedodeského kraje jediny region, kde v malém mnozstvi
dochazi k vnitrozemské vodni piepravé zbozi, jeji hodnoty se takika nelisi od téch z roku
2016. Pfevahu zde opét ma silni¢ni doprava, kde doSlo u piepravy v ramci kraje oproti
lofiskému roku o zvySeni hodnoty asi o 2 000 tis. tun, hodnoty dovozu a vyvozu zistaly témér
nezménény. Vykony Zelezni¢ni dopravy piedev§im u vyvozu dosahuji mnohem vysSich
hodnot nezli u ostatnich krajd, ani hodnoty importu a exportu nejsou zanedbatelné a pfili§ se

nelisi od ptedchazejiciho roku.
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Liberecky kraj

Liberecky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)
Obrazek 9 — Grafické znazornéni piepravnich proudt v Libereckém kraji
Liberecky kraj, jakoZto jeden znejmenSich regionl, nedosdhl pfili§ vysokych
pfepravnich vykont, coZ je dano charakterem izemi, kraj je pfili§ hornaty, maly a nema zadné
koridorové traté. Protoze tudy vSak prochazi rychlostni silnice, jsou hodnoty u silni¢ni
dopravy vyssi nez u zelezni¢ni dopravy. I piesto, ze byly hodnoty pifepravnich vykoni
zelezni¢ni dopravy v roce 2016 uz 1 tak nizké, v nasledujicim roce doslo k jejich dal§imu

sniZeni. U silni¢ni dopravy se vykony mirné zvysily.
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Kralovéhradecky kraj

18,000
16,000
14,000
12,000
10,000
8,000
6,000
4,000
2,000
0

tis. tun

Kréalovéhradecky kraj

15,872

6,4426,402

SD

® Dovoz
m\/yvoz

W Pfeprava v ramci kraje

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)

Obrazek 10 — Grafické znazornéni ptepravnich proudd v Kralovéhradeckém kraji

I v Kralovéhradeckém kraji ma ptevahu silni¢ni doprava, ackoliv nevykazuje prilis

vysoké prepravni vykony, hodnoty vyvozu a dovozu se pohybuji na piiblizné stejnych

hodnotach, hodnota piepravy vramci kraje se zvysila asi o 1000 tis. tun. U Zelezni¢ni

dopravy se vSechny hodnoty mirné zvysily.
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Pardubicky kraj
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4,000
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Obrazek 11 — Grafické znazornéni ptepravnich proudt v Pardubickém kraji

Ani v Pardubickém kraji nejsou vykazovany piili§ vysoké piepravni vykony, opét zde
pfevazuje doprava silni¢ni, jejiz hodnoty jsou srovnatelné srokem predchazejicim.
U zelezni¢ni dopravy se preprava v ramci kraje snizila asi o polovinu a k mirnému sniZeni

doslo také u vyvozu a dovozu.

Kraj Vysoc¢ina
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Obrazek 12 — Grafické znazornéni ptepravnich proudd v kraji Vyso¢ina
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Takeé kraj Vysoc¢ina vykazuje niz$i hodnoty piepravnich vykoni. Opét zde prevazuje
silni¢ni doprava, kde doslo ke sniZzeni hodnoty piepravy v ramci kraje asi o 2 000 tis. tun,
k mirnému snizeni doslo také u vyvozu, zatimco u dovozu doslo ke zvyseni hodnoty piiblizné
0 1 000 tis. tun oproti roku 2016. U Zelezni¢ni dopravy doslo pouze k opravdu nepatrnému

snizeni u v§ech hodnot.

Jihomoravsky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)

Obrazek 13 — Grafické znazornéni ptepravnich proudd v Jihomoravském kraji

Jihomoravsky kraj je zna¢né vytizenou oblasti v nakladni dopravé, cozZ je dano nejen
tim, Ze se zde nachazi druhé nejvétsi mésto v CR, ale také dobrou strategickou polohou tohoto
kraje. Pieprava v ramci kraje u silni¢ni dopravy dosahla hodnoty asi 0 5 000 tis. tun vys$si nez
v roce 2016, zatimco hodnoty importu a exportu se pohybuji na ptiblizné stejnych hodnotach.
Mnohonasobné niz8ich hodnot dosahla Zeleznicni doprava, kde se vSechny hodnoty opét ptili§

nelisily od loniského roku.
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Olomoucky Kkraj

Olomoucky kraj
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (36)

Obrazek 14 — Grafické znazornéni ptepravnich proudt v Olomouckém kraji

O néco nizsich hodnot oproti Jihomoravskému kraji v ramci silni¢ni dopravy doséahl
Olomoucky kraj. Doslo zde vSak ke zvySeni vSech sledovanych hodnot, u pfepravy v rdmci
kraje to bylo pfiblizné o 2 000 tis. tun. Zelezni¢ni doprava zde také nedosahuje vysokych
hodnot, a zatimco u vyvozu a u prepravy v ramci kraje doslo k mirnému zvySeni, u dovozu

doslo k drobnému poklesu.

Moravskoslezsky kraj
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Obrézek 15 — Grafické znazornéni piepravnich proud v Moravskoslezském kraji
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Primyslovy Moravskoslezsky kraj s tietim nejvétsim méstem v CR, doséhl v ramci
silnicni dopravy velmi vysokych hodnot, ve srovnani s rokem minulym, doslo ke zvysSeni
hodnoty piepravy v ramci kraje asi 0 4 000 tis. tun, hodnoty vyvozu a dovozu zistaly
piiblizné stejné. Ani piepravni vykony Zelezni¢ni dopravy nejsou zanedbatelné, pieprava
v ramci kraje se zvysila pfiblizné o 2 000 tis. tun, u dovozu a vyvozu doslo k mirnému

poklesu.

Zlinsky kraj
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Obrazek 16 — Grafické znazornéni ptepravnich proudd ve Zlinském kraji

Oproti Moravskoslezskému kraji dosdhl Zlinsky kraj mnohem niZSich hodnot,
u silniéni dopravy vSak doslo ke zvySeni hodnoty piepravy v ramci kraje ptiblizné o 5 000 tis.
tun, témét dvojndsobné se zvysila i hodnota dovozu, zatimco hodnota vyvozu se takika
nezménila. Mirné se zvySila také preprava v ramci kraje u Zelezni¢ni dopravy, kterd se

zpétindsobila, kdezto hodnoty importu a exportu se pfili§ nezménily.
Shrnuti analyzy na zakladé prepravnich proudi

Nasledujici tabulka uvadi pfehled celkového ptepravniho proudu v rdmci silni¢ni

dopravy u jednotlivych krajt.
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Tabulka 18 — Struény souhrn piepravnich proudu v silniéni dopravé

Silni¢ni doprava

Kraj Celkovy prepravni proud vV tis. tun

Praha a StfedoCesky 106 737
Jihomoravsky 50 430
Moravskoslezsky 49731
Ustecky 42 433
JihoCesky 38 576
Plzensky 38 006
Olomoucky 34 649
Kréalovéhradecky 28 716
Pardubicky 25 805
Vysoc€ina 24 656
Zlinsky 24 047
Liberecky 16 459
Karlovarsky 15742

Zdroj: Autorka

Z tabulky vyplyva, ze nejvétsi prepravni proud je v Praze a ve StredoCeském kraji,
ktery je nésledovan krajem Jihomoravskym, kde je hodnota o vice nez polovinu nizsi.

Nejmensi ptepravni proud je v Karlovarském a v Libereckém kraji.

Tabulka 19 uvadi celkovy ptepravni proud v ramci Zelezni¢ni dopravy v krajich.

Tabulka 19 — Stru¢ny souhrn piepravnich proudu v Zelezni¢ni dopravé

Zelezni¢ni doprava

Kraj Celkovy prepravni proud v tis. tun
Ustecky 18 282
Moravskoslezsky 12 440
Praha a

Stredocesky 10134
Pardubicky 6 275
Karlovarsky 4 283
Olomoucky 2 357
Plzensky 2076
Zlinsky 1889
Kralovéhradecky 1516
Jihomoravsky 1330
Vysoc€ina 1143
JihoCesky 877
Liberecky 316

Zdroj: Autorka
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V porovnani se silniéni dopravou dosahuje Zelezni¢ni doprava pomérné nizkych
hodnot. Nejvétsi prepravni proud byl zaznamenan v Usteckém kraji nasledovanym krajem

Moravskoslezskym. Nemensi piepravni proud byl v Libereckém a v Jiho¢eském kraji.
2.3 Dostupnost dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura je Uzce propojena s logistikou, proto by méla byt co
nejkvalitnéjsi a také nejhustsi, 1 z toho divodu, aby pfilakala nejriznéjsi logistické firmy.
Ceska republika, leZici uprostied Evropy, ma velmi vyhodnou geografickou polohu, protoZe
je pomysInou bréanou ze zapadni do vychodni Evropy. V CR, stejné jako v okolnich zemich,
je stale nejrozsifenéj§im druhem piepravy silni¢ni doprava, ostatni zpuisoby piepravy ji
nedokazi konkurovat. Pievlada zde vSak snaha tuto situaci zménit a odlehcit silni¢ni doprave
prostiednictvim zapojeni jinych druhti dopravy, ptedeviim dopravy Zelezniéni. Ceska
republika disponuje velmi hustou silni¢ni i Zelezni¢ni siti. V pribehu let se délka
infrastruktury pfili§ neméni. SpiSe nez o budovani novych useki, zde ptevladad snaha

o udrzovéni stavajici infrastruktury.
2.3.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava ma v porovnani s ostatnimi druhy dopravy fadu vyhod, mezi které
se fadi napfiklad rychlost pifepravy, spolehlivost, Setrnost vi¢i Zivotnimu prostiedi
a bezpeénost. Ceska republika ma vzhledem ke své rozloze jednu z nejhust&jsich Zeleznignich

siti na svéte, sit’ je vSak pomérné zastarala a piedevSim pomala.

K 31. 12. 2017 ¢itala celkova délka trati na 9 408 km, z toho bylo na 1330 km
celostatnich koridorovych trati zafazenych do transevropského Zelezni¢niho systému,
1266 km ostatnich celostatnich trati zafazenych do transevropského Zelezni¢niho systému

a 2 238 km celostatnich trati zafazenych do transevropského zelezni¢niho systému. (37)

Zelezniéni drahy/traté se fadi do kategorii:

e draha celostatni, véetné mezinarodnich — slouzi mezinarodni a celostatni vefejné
zelezni¢ni doprave,
e dréha regionalni — draha regionalniho nebo mistniho vyznamu slouzi vefejné

zelezni¢ni dopravé,
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e vlecka — slouzi vlastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele, ktery si vlecku
pronajima,
e specidlni draha — slouzi zejména k zabezpeCeni dopravni obsluznosti obce (metro

v Praze). (38)

V soucasné¢ dob¢ je tieba zajistit kvalitni napojeni Ceské ZelezniCni sité na sit
evropskou. Z tohoto divodu je zna¢nd pozornost vénovana modernizaci Zelezni¢nich
koridora. V CR se nachazi Ctyfi tranzitni Zelezni¢ni koridory, které jsou znazornény

na obrazku 17.

Tranzitni koridory / Railway transit corridors
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Zdroj: Autor na podkladé (39)
Obrézek 17 — Mapa tranzitnich Zelezni¢nich koridort v CR

Podle SZDC jsou uplatiiovany tyto hlavni zasady modernizace:

e Zavedeni vysSi tratové rychlosti na dostatecné dlouhych tusecich tak, aby doslo
K jejimu efektivnimu vyuziti
e Dosazeni tratové tiidy zatizeni D4 UIC pro troven tratové rychlosti 120 km/h vcetné

(. 22,5 t/népravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),
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e Zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a §irsi vozidla podle CSN
73 6320, tj. zakladni prufez Z-GC s vlivem $irsich vozidel,

e Zajisténi pozadované kapacity drahy pii soucasném stanoveni optimalizovaného
rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury,

e Vybaveni trat¢ takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost
provozu pii tratové rychlosti do 160 km/h, a které umoziuje pouziti dalkového fizeni
dopravy,

e Vybaveni Zzelezni¢nich stanic nastupiSti v souladu s vyhlaskami ¢. 177/1995 Sb.
a 369/2001 Sh. v platném znéni,

e Dosazeni dostatecné uzitecné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich,

e Minimalizace a zlepSeni stavu uroviiovych kiiZzeni trati s pozemnimi komunikacemi

(40).

Modernizace ¢ty tranzitnich Zelezni¢nich koridorti probihd podle Evropské dohody
trasdch mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech AGTC. Transevropska
dopravni sit’ Trans-European Transport Network, dale jen TEN-T, tyto traté vymezuje pro
jejich §irsi vyuziti dle nafizeni EU €. 1315/2013. Sit’ TEN-T je v Piiloze C. (38)

Ceskou republikou prochéazi Rynsko — Dunajsky koridor (Ostrava/ Perov — Zilina —
Kosice/ukrajinska hranice; Mnichov — Praha; Norimberk — Praha), Vychodni
a vychodostifedomoisky koridor (Praha — Brno — Bieclav; Bieclav — Bratislava; je
zpracovavana studie Drazd’any — Praha) a Baltsko — Jadransky koridor (Katowice — Ostrava —

Brno — Viden). Sit’ pro nakladni Zelezni¢ni dopravu je v Pfiloze D. (38)

Soucasti sit¢ TEN-T pro osobni zelezni¢ni dopravu jsou konvenéni a vysokorychlostni
zeleznice (Obr. 17). Némecko, Francie, Italie i Rakousko ma jiz ¢ast vysokorychlostnich trati
v provozu, ptipadné se pfipravuji s vyhledem do roku 2030. Staty, které ptistoupily k EU
v roce 2004, jsou teprve v piipravé (do roku 2030 CR a Polsko, pozdéji i dalii staty). (38)
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Obrézek 18 — Mapa budouci sité vysokorychlostnich trati v CR

Ceska republika je také soudasti sit& Panevropskych multimodalnich koridort (projekt

zahajen v roce 1991 v Praze), kterd zahrnuje deset koridorti, pfi¢emz devét koridort je

zelezni¢nich, a zéaroven silni¢nich, desaty je koridor vodni. CR prochazi IV. koridor

(Drazd’any — Praha — Bratislava/Viden — Budapest’ — Arad) a vétev VI. koridoru (Katovice —

Bilsko/Bé&la — Ostrava — Breclav/Brno). (11)

2.3.2 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava je v sou¢asné dob¢ nejrychleji se rozvijejicim druhem dopravy a vice

prepravnich vykonii je uskutec¢novano silni¢ni dopravou. Mezi jeji hlavni prednosti patii

snadnd dostupnost, rychlost a flexibilita. Zaroven vSak pfinasi fadu negativnich dopadd na

Zivotni prostfedi a ¢asto se potyka s problémem kongesci. V Ceské republice je pomérné

husta silniéni sit’, kdy na 1 km? plochy uzemi pfipada délka silnic 0,71 km. Ptehled délky

jednotlivych typu silnic je uveden v Tabulce 20.

Tabulka 20 — Vyvoj silni¢ni infrastruktury v letech 2013-2017

2013

2014

2015

2016

2017

Délka silnic a dalnic celkem

55761

55748

55738

55 757

55 756
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z toho evropska silni¢ni sit' typu E| 2632 2628 2628| 2628| 2631
Dalnice v provozu 776 776 776 1223| 1240
Rychlostni komunikace 458 | 459| 459 0 0
Silnice 54 986 |54 972 (54 962 | 54 535 | 54 517
v tom silnice I. tfidy 6250 6233 6245 5807 | 5825
silnice 1. téidy 14 566 |14 578 14 587 [ 14 593 | 14 589
silnice II. tridy 34 170(34 161 (34 130 |34 135{34 103
Mistni komunikace 74919(74919|74919(74919|74 919

Délka rychlostnich komunikaci je obsazena v délce silnic 1. tfidy Od 1.1.2016 zmény v evidenci PK; vétSina
rychlostnich silnic byla zménéna na dalnice 11. t¥idy

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (37)

Jak je patrno z obrazku 19, je v CR potieba dobudovat patefni dalniéni sit, D11 aZ na

hranice s Polskem, dalnici D3 na jih s propojenim na dalnici v Rakousku, dalnici D6 do

Karlovych Vartl az na hranice s Némeckem, chybi také ¢ast D52 spojujici CR s Rakouskem,
rovnéz také D35, D43, D55, D48, D49 na hranice se Slovenskem, dalnice D4 a D7 a je také

nutné dokoncit rekonstrukci D1, navic stale jesté chybi kompletni silni¢ni okruh kolem Prahy

(SOKP) a aglomerac¢ni okruh.

Usti nad Labem

Karlovy Vary

Liberec

Pardubice

Hradec Kralove

.CZ

Ceské Budéjovice

Obréazek 19 — Mapa délniéni sité CR
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Nékteré ¢asti silniéni sité v CR jsou sou¢asti TEN-T, ktera se vyuziva pro feSeni
patefni sit¢ dalnic a vybranych silnic 1. tfidy (nafizeni EU ¢. 1315/2013 o rozvoji sité¢ TEN-T),
EU na vystavbu nebo modernizaci sit¢ TEN-T pfispiva ¢lenskym statim finanénimi
ptispévky. TEN-T oproti AGR — Evropskd dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim
provozem (piijata 15. 11. 1975, Ceskoslovensko piistoupilo v roce 1986), ktera vymezuje
néktera spojeni jako doplikovou sit’, rozsifuje tato spojeni na sit’ hlavni, napt. Brno — Viden,
nekteré trasy silnic E dohody AGR ziistaly na starSi soubézné siti silnic, kterd Casto jesté
prochazi obcemi, kdezto u TEN-T tomu tak neni. Nékde se projevuje také posun sit¢ TEN-T
vici pavodni siti AGR z diivodu zmény uzemniho uspofadani, noveé sledovanych ptirodnich
prekazek ¢i jinych uzemnich podminek, které brani prichodu sité ve stavajicim koridoru.
Neni zcela jasné, zda znaceni sit¢ dle dohody AGR zistane na piivodnim koridoru AGR, nebo
se presune na novou kapacitngjsi a kvalitnéjsi sit TEN-T. (38) Sit TEN-T pro silni¢ni

dopravu je znazornéna v Piiloze E.

Jak jiz bylo uvedeno v podkapitole 2.3.1, Ceska republika je také soudasti sitd

Panevropskych multimodalnich koridori.
2.3.3 Vodni doprava

V oblasti vodni dopravy CR nedisponuje mnoha moznostmi a se svou celkovou délkou
splavnych cest nemize konkurovat silni¢ni nebo Zelezni¢ni dopravé, jelikoz je umisténa
ve stfedni Evropé, kde feky prameni, avSak nejsou dostate¢né splavné. Plavba je umoznéna
pouze na Labsko-vitavské vodni cesté a na Batové kanalu, ten je vSak urCen pouze pro osobni
dopravu. Nakladni doprava se soustied’'uje na Labe a Vltavu, a jelikoz se Labe vléva do
Baltského mofte, piinasi tak moznost napojeni fi¢ni dopravy na dopravu motiskou. Vyhodou
vodni dopravy je, Ze plavebni cesty neni nutné nakladné budovat a jejich udrzba je jednodussi
nez v pfipadé ostatnich dopravnich komunikaci. Né&kdy jsou ovSem stavebni Upravy
v konfliktu se z4ymy ochrany pfirody, mohou totiz naruSit ficni ekosystém. Splavnost fek
omezuji i vodni dila slouZici k energetickym a vodohospodaiskym potiebam. V 50. letech tak

byla vystavbou Vltavské kaskady prerusena splavnost Vltavy. (42)

Celkova délka splavnych cest je 720,2 km, z toho pro dalkovou vodni dopravu je
vyuzitelnych 303 km souvislé labsko-vitavské vodni cesty. Vyvoj celkové délky splavnych

cest na tizemi CR je uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka 21 — Vyvoj vnitrozemsky vodnich cest v CR v letech 2013-2017

2013 2014 2015 2016 2017

Celkové délka splavnych vodnich cest 686,8 686,8 720,2 720,2 720,2

Délka labsko-vitavské vodni cesty 315,2 315,2 315,2 315,2 315,2
Kanaly 38,6 38,6 38,6 38,6 38,6
Splavné feky a jezera 648,2 648,2 681,6 681,6 681,6

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (37)

Ceska republika podepsala dne 23. 6. 1997 Evropskou dohodu o hlavnich
vnitrozemskych vodnich cestdch mezindrodniho vyznamu AGN, ktera ¢leni vnitrozemské
vodni cesty a pfistavy mezindrodniho vyznamu (s oznaCenim E), TEN-T toto c¢lenéni

prostfednictvim natizeni (EU) ¢. 1315/2013 pievzalo. (38)

Labsko-vltavskd vodni cesta je soucasti Vychodniho a vychodostiedomoiského
koridoru (Hamburk — Drazd’any — Praha — Pardubice) sit¢ TEN-T. Jejim problémovym
okruhem je kolisani toku v Gseku Usti nad Labem — Hiensko a splavnost z Chvaletic do

Pardubic. (42) Sit TEN-T pro vnitrozemskou vodni dopravu je v Piiloze F.

Velkou vyhodou ovSem je napojeni Labe do Severniho mote, resp. do piistavu
Hamburk, kde ma CR na zakladé Versailleské smlouvy pronajato pfistavni uzemi do roku

2028 a uréitou ¢ast izemi soucasné vlastni. (38)

V poslednich letech se uvazuje o pruplavnim spojeni Dunaj — Odra — Labe, termin je
vsak stale odsouvan, vroce 2016 potvrdili ministfi dopravy CR, Polska a Slovenska
nezavaznym memorandem zdjem na spolupraci pii feSeni tohoto praplavniho spojeni.

Na nésledujicim obrazku je znazornéna mapa splavnych toki v CR. (38)
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Obrézek 20 — Mapa splavnych toka v CR

2.3.4 Letecka doprava

Ackoliv ma CR pomérné hustou sit’ letist, tak letecka doprava zajistuje v nakladni

dopravé relativné malé vykony. Sit’ letiit’ v Ceské republice je znazornéna na obrazku 21.
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Obrézek 21 — Mapa sité letist v CR

V sou¢asné dobé tvoii sit’ letistni infrastruktury CR celkem 91 letidt s civilnim
provozem, vétsina znich je vefejnych mezinarodnich, ty vSak v dopravé CR hraji
zanedbatelnou roli, na naSem Uzemi jim konkuruji pfedevS§im silnice a Zeleznice. Status
mezinarodniho letiSt¢ ma pouze 6 vefejnych mezinirodnich, z nichZ mezi nejvétsi patii
Letisté Vaclava Havla v Praze, Brno — Tufany, Ostrava — Mos$nov, Pardubice a Karlovy Vary.
Déle jsou zde pak letisté mistniho ¢i lokalniho vyznamu, ktera jsou pievazné aeroklubového
charakteru a jsou urena zejména ke sportovnimu ¢&i rekreacnimu 1étani. Udaje o poctu letist

jsou uvedeny v tabulce 22.

Tabulka 22 — Vyvoj poétu letist v CR v letech 2013-2017

Rok 2013 2014 2015 2016 2017
Letist¢ vefejné mezinarodni 6 6 6 6 6
Letisté vefejné vnitrostatni 59 58 59 59 59
Letisté nevefejné mezindrodni 5 3 3 3 3
Letisté nevetejné vnitrostatni 14 14 13 13 13
Letisté vefejné vnitrostatni a zaroven

nevefejné mezinarodni 7 10 10 10 10
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Pocet letist celkem 01 01 01 01| o1

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (37)

Letist¢ Vaclava Havla v Praze, Ostrava — Mosnov a Pardubice patfi do hlavni sité
TEN-T, letist¢ Brno — Tufany patii do globalni sit¢ TEN-T. Ze vSech letist' maji Sanci byt
soucasti logistickych aredlt TEN-T letisté Ostrava/Mosnov, Brno/Tutfany, Plzen/Liné

a Prerov. (38)
2.3.5 Kombinovanéa doprava

Nejvice vyuzivanym dopravnim moédem v nakladni dopravé je stale silni¢ni doprava
a v ramci zelezni¢ni dopravy je piepravovano jen malé mnozstvi nakladu. Z téchto duvoda je
snahou MD CR piesunout vétsi objem piepravy na Zeleznici a rozvijet kombinovanou
a intermodalni dopravu. Vyvoj piepravnich vykona v jednotlivych druzich dopravy uvadi

nasledujici graf.

Mezioborové srovnani piepravnich vykoni CR
v letech 2010 - 2017 v tis. tun
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (37)

Obrézek 22 — Ptepravni vykony v jednotlivych druzich dopravy

V piipad¢ budouciho VLC by mélo dojit k napojeni minimalné na Zeleznici a silnici,
popiipadé i na vodni a leteckou dopravu. V Ceské republice sice existuji kontejnerové

terminaly, logisticka centra a skladovaci prostory (Pfiloha A), ty v§ak podminky pro zafazeni

78



do sit¢ VLC nespliuji, ackoliv jsou diilezitou soucasti systému nékladni dopravy a néktera

Z nich jsou napojena na silni¢ni, Zelezni¢ni, popt. vodni a leteckou dopravu. (11)

V tabulce 23 je uveden pocet piekladiit kombinované dopravy na uzemi CR. Tento stav

se v prub¢hu let témet nezménil.

Tabulka 23 — Vyvoj poétu ptekladkovych mist kombinované dopravy v letech 2013-2017

2013 | 2014| 2015 2016| 2017
Pocet prekladkovych mist kombinované dopravy 16 17 17 17 17
podle kombinace druhil dopravy
Zeleznice — silnice 12 13 13 13 13
zeleznice — silnice — voda 4 4 4 4 4
podle piekladacich mechanismi
s nosnosti do 34 tun 2 0 0 0 0
s nosnosti nad 34 tun 14 17 17 17 17
vybavené klestinami 8 8 9 9 14

Zdroj: Autorka, autor na podkladé (37)

2.4 Analyza na zakladé geografickych vah

Nasleduje samotné feSeni Weiszfeldova algoritmu pro navrh lokace VLC. Prvnim
krokem je vymezeni Uzemi, kde se bude hledat vhodna lokace. Obsluhovanymi objekty jsou
okresy v kazdém jednotlivém kraji, jako vahy jednotlivych okrest je zvolen celkovy pocet
primyslovych podnikl v kazdém okrese. Samoziejmé by bylo vhodnéjsi pouzit soufadnice na

zéklad¢ piepravnich proudu, takova data ovsem nejsou k dispozici.

Jednotlivé soutfadnice jsou ureny pomoci programu PhotoFiltre, kam je vzdy vloZena
mapa daného regionu, pocatek soutadnic [0,0] je zvolen v levém hornim rohu, kdy se pote

vuci tomuto pozadavku odectou soutadnice jednotlivych okresnich mést.

Nasleduji vypocty jednotlivych soutadnic dle vzorce 5 pomoci tabulkového procesoru

MS Excel. Soufadnice pro VLC v kazdém kraji jsou na map¢ oznaceny ¢ervenou znac¢kou.
Praha a Stredocesky kraj

Kraj hlavni mésto Praha byl sloucen se Stredo¢eskym krajem, protoze nebude mozné
umistit VLC do hlavniho mésta. V tabulce jsou uvedeny okresy, ai a bi predstavuji jejich
soufadnice a wi pocet primyslovych podnikt v daném okrese. Okresy Praha zapad a Praha

vychod byly slou¢eny s Prahou, kterd byla ur¢ena jako okresni mésto.
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Tabulka 24 — Soutadnice obsluhovanych objektu a jejich vahy

Wi ai bi
Praha 939 389 311
Benesov 80 464 478
Beroun 83 249 371
Kladno 93 257 273
Kolin 104 657 340
Kutna Hora 48 680 382
Me¢élnik 52 394 150
Mlada Boleslav 65 555 123
Nymburk 60 600 249
Piibram 103 216 528
Rakovnik 22 125 291

Zdroj: Autorka

Nasledujici tabulka ukazuje vysledné soutfadnice mista ve StredoCeském kraje, kde by

meélo VLC byt umisténo. Pro urceni soutradnic ve Stredoceském kraji bylo pouzito 5 iteraci.

Tabulka 25 — Vypo¢tené soufadnice pro Prahu a Stiedocesky kraj

W (x, y)
Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 387,6 317,5
Souitadnice pro VLC ve Stiredoceském | X2, Y2 389,2 311,5
kraji X3, V3 389,0| 3110
X4, Y4 389,0 311,0
X5, Y5 389,0 311,0

Zdroj: Autorka

Cervena znacka na mapé ukazuje vysledné soufadnice pro misto, kde by mélo byt
umisténo VLC. V tomto piipadé urcil algoritmus Prahu, coz je vzhledem k nejvysSimu poctu
pramyslovych podnikt logické. Vetejné logistické centrum ovSem nebude mozné umistit
do stiedu velkého mésta, a to jak z hlediska dopravni dostupnosti, tak i z divodi vznika

kongesci, nadmérného hluku a podobné.
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Obrézek 23 — Vypoétené soufadnice pro Prahu a Stredo¢esky kraj zanesené do mapy

Shrnuti analyzy na zakladé geografickych vah

V drtivé vétsiné piipadi konverguji soufadnice pro umisténi novych VLC k mistu,

které se nachazi piimo v krajskych méstech, coz je dano tim, Ze se zde nachazi nejvice

Vv v

primyslovych subjekti a také proto, Ze t€zisté jednotlivych kraji byly soutadnice mést. Pouze

v piipadé Karlovarského, Usteckého, Kralovéhradeckého a Pardubického kraje se vysledné

soufadnice pohybuji mezi mésty, jejichz pocet primyslovych podnikt byl srovnatelny.

Samoziejmé nelze umistit VLC do stfedu velkych mést, je nutné piihlédnout k redlnym

podminkam, protoze tato metoda pracuje v euklidovském prostoru s rovinnymi soufadnicemi

objekti. Veskeré vysledky je proto tieba konfrontovat se skute¢nosti a provést korekci

vzhledem Kk dopravni infrastruktufe, primyslovym zénam a tzemnim plantm.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné soutadnice pro VLC v ostatnich krajich,

u kazdého z kraju je uveden i pocet iteraci potifebny pro nalezeni soufadnic. Detailni tabulky

a mapy pro kazdy kraj jsou uvedeny v Ptilohach G - R.
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Tabulka 26 — Vypo¢tené soutadnice pro jednotlivé kraje

Kraj W (X, Y)

JihoCesky X20, Y20 327,5 319,5
Plzensky X9, Yo 352,9 203,2
Karlovarsky Xs, Y9 414,0 326,0
Ustecky X9, Yo 3424| 2625
Liberecky X17, Y17 263,4 153,1
Krélovéhradecky | xo, ys 312,7 250,1
Pardubicky X26, Y26 328,8 149,0
Vysocina X13, Y13 266,6 242,6
Jihomoravsky X7, y7 389,1 246,0
Olomoucky Xs, Y9 200,0 483,0
Moravskoslezsky | xis, yi3 404,5 286,4
Zlinsky Xs, Y5 204,0 180,0

Zdroj: Autorka

Pro vétsi prehlednost jsou na mapé Ceské republiky znazornéna mista pro umisténi

VLC ve vSech krajich, tato mista jsou vyznacena Cervene.
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Zdroj: Autorka, autor na podkladé (43)

Obrazek 24 — Vypoétené soufadnice pro jednotlivé kraje znazornéné na mapé
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2.5 Varianty lokace VLC

Varianta 1 — 2 VLC celostatniho vyznamu a 11 VLC regionalniho vyznamu - celkovy

atrakéni obvod cea 65 km

V prvni varianté by byla VLC celostatniho vyznamu lokalizovana ve Stfedoc¢eském
a Jihomoravském kraji a VLC regionalniho vyznamu v Moravskoslezském, Plzefiském,
Pardubickém, Jihoteském, Olomouckém, Usteckém, Karlovarském, Libereckém, v kraji
Vysoc¢ina, Kralovéhradeckém a ve Zlinském kraji. Jednalo by se tedy o dvé VLC celostatniho
vyznamu a o jedenact VLC regionalniho vyznamu s celkovym atrakénim obvodem asi 65 km,

coz je znazornéno na obrazku 25.

Zdroj: Autorka

Obréazek 25 — Hustota sit¢ VLC v 1. varianté

Varianta 2 — 2 VLC celostatniho vyznamu + 9 VLC regionalniho vyznamu — celkovy

atrak¢éni obvod asi 80 km

V této varianté¢ by byla VLC celostatniho vyznamu umisténa ve Stfedoceském,
a Jihomoravském kraji a VLC regionalniho vyznamu v Moravskoslezském, Plzefiském,
Pardubickém, JihoCeském, Olomouckém, Usteckém, Karlovarském, Libereckém kraji

a Vv kraji Vyso€ina. Kralovéhradecky a Zlinsky kraj by byly vylouceny. Jednalo by se tedy
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o dvé¢ VLC celostatniho vyznamu a o devét VLC regiondlniho vyznamu s celkovym

atrak¢nim obvodem cca 80 km, coz znazortiuje obrazek 26.

Zdroj: Autorka

Obréazek 26 — Hustota sité¢ VLC ve 2. varianté

Varianta 3 — 2 VLC celostatniho vyznamu + 6 VLC regionalniho vyznamu — celkovy

atrak¢éni obvod asi 100 km

Ve tieti varianté by se VLC celostatniho vyznamu opét lokalizovala ve Stfedoceském
a Jihomoravském Kkraji, zatimco vetejna logistickd centra regiondlniho vyznamu by byla
umisténa v Moravskoslezském, Plzefiském, Pardubickém, JihoCeském, Olomouckém
a v Usteckém kraji. Karlovarsky, Liberecky a kraj Vysogina by byly vylouceny. Jednalo by se
tedy o dvé VLC celostatniho vyznamu a o Sest VLC regionalniho vyznamu s celkovym

atrakénim obvodem ca. 100 km, jak znazortiuje obrazek 27.
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Zdroj: Autorka

Obrazek 27 — Hustota sité¢ VLC ve 3. varianté

3 Zhodnoceni predloZzenych navrhi

Cilem této kapitoly je vyhodnotit vysledky, které pfinesly analyzy vytvorené

ve 2. kapitole, tedy vzniklé varianty umisténi vefejnych logistickych center.

3.1 Varianta 1

S ptihlédnutim k podkapitole 1.2.4 a na zakladé provedenych analyz vyplyva, Ze by na
nasSem Uzemi mély byt vytvofeny 2 terminaly celostatniho vyznamu, jejichZ atrakéni obvod
by byl zhruba 220 km. Stiedocesky kraj (se kterym byla slou¢ena Praha) se v rdmci vsech
analyz umistil na prvnim misté, vyjimkou byla analyza ptepravnich proudd v ramci Zelezni¢ni
dopravy, kdy se umistil az za Usteckym a Moravskoslezskym krajem. Naproti tomu je spolu
s Usteckym krajem jedinou oblasti, kde se uskuteéiiuje také vnitrozemska vodni preprava.
Jihomoravsky kraj se v ramci analyz nejéastéji umist'oval na druhém misté, vyjimkou byla
op¢t analyza na zakladé pirepravnich proudi v ramci zelezni¢ni dopravy, kde obsadil

predposledni pticku a také u analyzy primyslovych zén, kde byl predstizen nékolika kraji.
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Jedno VLC by tedy mélo byt umisténo ve StfedoCeském kraji, druhé pak v oblasti
Jihomoravského kraje. Obé¢ centra budou napojena na sit’ pravidelnych linek Zelezni¢ni
a kombinované piepravy nejen do namotnich pfistavi, ale také do logistickych center
obdobného vyznamu v zahrani¢i, jako naptf. v Berling, v Lipsku, Vv Drazd’anech,
v Norimberku, v Regensburgu, Vv Linci, v Salzburgu, ve Vidni, v Bratislav¢, v Ziling,

vV Budapesti, ve Wroclawi a v Poznani.

VLC umisténé ve Sttedoceském kraji by mélo byt umisténo na dalezitém Zeleznicnim
a dalnicnim tahu, v dosahu letist€ a vodni cesty. Je nutné umistit VLC u takového
Zelezniéniho tahu, kde se zajisti obsluha v kteroukoliv denni a noéni dobu, proto by mélo byt

umisténo mezi Kolinem a Mélnikem.
Nabizi se tyto lokality:

e Lyséa nad Labem —asi 0,5 km odsud se nachazi rozvojova PZ Milovice, ktera je dosud
nevyuzivana, rozloha je vSak pouhych 30 ha, zOna mé ptistup na dalnici D11 a na
D10, po jeji hranici vede tratova kolej, mésto Lysa nad Labem protiné celostatni trat’
Praha — Celakovice — Lysa nad Labem — Nymburk — Podébrady — Kolin, ve mésté
zadina také celostatni trat’ vedouci do Usti nad Labem, prochazi tudy i Labska vodni
cesta s nejbliz§im piistavem v Mélniku. Nejblizsi letisté je Letisté Vaclava Havla,
letist¢ Praha Kbely a Praha Letnany, a také letist¢ Mlada Boleslav a letiste
VVodochody.

e Nymburk — zde se nachazi PZ Nymburk Sever s volnou plochou 216 ha, ktera je
napojena na silnici 1/38 na Mladou Boleslav, na Jihlavu ¢i Znojmo, navazné na D11
do Polska, je v dosahu celostatni trat¢ Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin,
nejbliz8§im letiStém je sportovni a zemedélské letisté Nymburk, dostupné je také letiSte
v Mladé Boleslavi, prochazi tudy Labska vodni cesta, v navrhu je pfistavisté pro fi¢ni
lod¢ Nymburk.

e M¢élnik — méstem prochazi silnice /9 do Rumburku, I/16 ptes Mladou Boleslav
do Kralovce, mésto leZi na celostatni zelezni¢ni trati vedouci podél Labe z Lysé nad
Labem do Usti nad Labem, odbo¢uje zni trat do Mladé Boleslavi, v Mélniku se
nachazi letist¢ a je tieba zminit také Labskou vodni cestu s pfistavem v Mélniku.

Nenachazi se zde z&dnd vyuzitelnd pramyslovd zona. V Mélniku se nachazi
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kontejnerovy terminal, kde spolupracuji firmy Ceské piistavy, a. s. a Maersk Logistics
Czech Republic, ktery je soucasti hlavni sit¢ TEN-T.

e Stard Boleslav — okolo mésta vede dalnice D10, méstem prochazi silnice I1/101
spojujici Ri¢any s Jesenici, déle silnice 11/331 spojujici Nymburk s Mé&lnikem a silnice
11/610 spojujici Prahu-Kbely s Turnovem. M¢sto je napojeno na celostatni trat’ Lysa
nad Labem — Usti nad Labem a na trat’ Celakovice — Neratovice. Nejbliz§im letistém
jsou kromé prazskych letist vefejné vnitrostatni letisté Mlada Boleslav a nevetejné
mezinarodni letist¢ Vodochody. Méstem prochazi také Labska vodni cesta
S nejbliz§im pfistavem v M¢lniku a v pfipadé nov€ navrZzeného piistavisté bude

dostupny také ptistav v Nymburku. Zde se rovnéz nenachazi primyslova zona.

Pokud by nevyhovovala zadna z nabizenych lokalit, pfichazela by jesté v Uvahu Praha
— Uhftinéves, kde jiz je kontejnerovy terminal firmy Metrans, ktery je soucasti hlavni

sit¢ TEN-T, anebo Rudnd u Prahy.

V piipadé Jihomoravského kraje by se VLC celostatniho vyznamu mélo umistit nékam
pobliz Brna. A to nejen kvilli vysledkiim analyzy vyroby a spotfeby, analyze ptepravnich
proudl a analyze na zdklad¢ geografickych vah, ale i v disledku toho, Ze se zde nachazi
dulezita dalni¢ni ktizovatka, stykaji se zde dalnice D1 a D2, jakoz i dalnice D52 a D43,
prochazi tudy 1. tranzitni Zelezni¢ni koridor a nachazi se tu rovné€Z mezindrodni letiS§t¢ Brno
Tufany. Brno je soucésti Rynsko-Dunajského Zelezni¢niho koridoru a Vychodniho
a vychodostiedoevropského zelezni¢niho koridoru TEN-T, prochazi tudy 1 vétev
IV. Panevropského multimodéalniho koridoru. Vhodnym mistem se jevi Brno Horni HerSpice.
Toto centrum by mohlo byt napojeno na rakouske VLC ve Vidni, jakoz i na budouci
slovenskd VLC v Bratislavé, v Ziliné a v Kosicich, navazné také na madarské VLC

v Budapesti.

V piipad¢ rozsiteni sit€¢ o VLC regionalniho vyznamu umisténych ve vSech krajich, by
byl celkovy atrakéni obvod asi 65 km. Prvni VLC regionalniho vyznamu by mélo byt VLC
V Ostrav€é Mosnov, kde se nachdzi primyslova zéna, mezinarodni leti$té, prochédzi tudy
dalnice DI, ktera vede do Polska, dale rychlostni silnice R48, Ostrava je také dilezitym
zelezni¢nim uzlem, neb tudy prochézi 1. a III. tranzitni Zelezni¢ni koridor, pfi¢emz Ostrava je
soucasti Rynsko-Dunajského zeleznicniho koridoru a Baltsko-Jadranského zZelezni¢niho

koridoru TEN-T, jakoz i vétve IV. Panevropského multimodalniho koridoru. Navic se zde jiz
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pfipravuje investice z vefejnych zdroji do oblasti logistiky. Vyznamné bude zejména
zajistovani sluzeb pro strategické primyslové zony v Mosnové a Nosovicich. Centrum by
také mohlo byt napojeno na polska VLC ve Vratislavi ¢i v Hlivicich, rovnéZz na slovenska
VLC. Ostrava je také soucasti Rynsko-Dunajského zelezni¢niho koridoru a Baltsko-
Jadranského zelezni¢niho koridoru TEN-T, jakoz i vétve IV. Panevropského multimodalniho

koridoru.

Druhé VLC regionalniho vyznamu, které by bylo umisténo v Cechach, podle
provedenych analyz by bylo alokovano v okoli Plzné. Z hlediska polohy na dopravnich sitich
by bylo idealni umisténi pfimo v Plzni, kde by se nasly i volné plochy na malo vyuzivanych
zelezni¢nich pozemcich. Problémem ale je, Ze tyto plochy jsou pomérné malé, a navic
umisténi VLC piimo ve mésté neni vhodné, nebot’ dopravni obsluha by dale zatizila cely
meéstsky dopravni systém. Vhodnou polohou se proto jevi primyslovd zéna pii letisti
nedaleko obce Ling, které je pobliz dalnice D3, a kde je mozné zajistit napojeni na zelezni¢ni
trat’ Plzen — Ceska Kubice (a dale smér Regensburg, Norimberk a Mnichov). Bylo by mozné
dobudovat i propojeni do zelezni¢ni stanice Plzen-Valcha na trati Plzen — Klatovy a zajistit
tak prijezdny systém (12). Samotnym méstem Plzen prochazi I1l. tranzitni Zelezni¢ni koridor.
Alternativou jsou Nytany, kde se jiz nachazi kontejnerovy terminal firmy Metrans. Toto
centrum by mélo navaznost na VLC v Norimberku, v Regensburgu, pfipadné v Ingolstadtu ¢i

v Augsburgu.

Tteti VLC regionalniho vyznamu, které se bude vzhledem Kk vétsi teritorialni
rozlehlosti nachazet v Cechach, by mélo byt vybudovano v Pardubicich. Témi prochézi
I. a IIl. tranzitni zelezni¢ni koridor, dalnice D11 a také D35. Je zde i mezinarodni letiSte,
a paklize bude dokoncena splavnost Labe, tak se zde bude nachdzet i pfistav, ¢imZ se
Pardubice stanou soucasti Vychodniho a vychodostfedomotského vodniho koridoru TEN-T.
Vyznamné bude poskytovani sluzeb pro strategickou primyslovou zénu v Kvasinach a v
ptipad¢ vhodného investora i v primyslové zoné Opatovicich nad Labem. Pro umisténi VLC
by bylo mozné vyuzit Multimodalni logistické centrum s rozlohou 90 ha, které je dosud

nevyuzivané.

Centrum v JihoCeském kraji zfejm&é nebude mit takovy potencial jako to
v Pardubicich, jeho lokalita ma vSak tu vyhodu, Ze je zna¢né odlehla od ostatnich center.
Prochazi tudy IV. tranzitni Zelezniéni koridor, lokalita je napojena také na trat’ Plzen — Ceské

Bud&jovice a na trat’ Ceské Budg&jovice — Jihlava — Brno, bude napojena rovnéz na dalnici D3
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a silnici 1/20, blizko je i mezinarodni letis§t¢ Hosin. Existuje zde také moznost napojeni na
vltavskou vodni cestu po dokonceni souvislé splavnosti, av§ak pouze pro plavidla do 300 t.

Toto centrum by mohlo byt napojeno na VLC v Linci, popfipadé na néktera némecka VLC.

Dalsi VLC regionalniho vyznamu by se mélo nachazet v prostoru mezi Brnem
a Ostravou, resp. ve sttedu Moravy v Olomouckém kraji, pfi¢emz v tivahu ptichazi Pferov.
Mésto je soucasti Rynsko-Dunajského zelezni¢niho koridoru TEN-T. Nachazi se zde nejvétsi
prumyslova zéna PZ Pierov Jih a Terminal kombinované dopravy, kterd je vedena jako
potencialni rozvojova plocha, tato lokalita je u budouci dalnice D1, prochazi tudy II. tranzitni
zelezni¢ni koridor a je zde i prerovské letisté. Lokalita je napojena na silni¢ni sit’ a jsou zde
ptiznivé podminky pro zavle¢kovani. Projekt je uz prostiednictvim Uzemni studie rozvojové
oblasti RO6 a VLC Pierov sledovan méstem Pierov. Centrum by mohlo byt napojeno na
slovenska VLC. V Pierové se nachdzi kontejnerovy terminal firmy Rail Cargo Operator
CSKD, s. 1. 0.

Sesté VLC regionalniho vyznamu by mélo byt v Usti nad Labem, mésto je napojeno
na délnici D8, na mezinarodni silnici E 442 a silnice prvni tfidy I/8, 1/30 a I/13. Je také
dillezitym Zelezniénim uzlem, prochazi tudy traté Lysa nad Labem — Usti nad Labem, Usti
nad Labem — Stiekov — Dé&&in, Praha — Usti nad Labem — Dé&Ein, Usti nad Labem —
Chomutov, a rovnéz 1. tranzitni Zelezni¢ni koridor, ktery je soucasti IV. transevropského
multimodalniho koridoru, v planu je i vystavba vysokorychlostni Zelezni¢ni trati spojujici
Drazd’any s Prahou. Je tfeba zminit vnitrozemskou vodni dopravu, labskd vodni cesta je
spojnici se siti zapadoevropskych vodnich cest umoziujici piistup do Némecka, do stath
Beneluxu, do Francie a do vyznamnych namotnich pfistavii, nadkladni lodni doprava je
provozovana na labské vodni cesté v Useku Pardubice — Chvaletice — Usti nad Labem —
Hiensko — Hamburk. Zde se nabizi PZ Severni Piedlice, ktera uz sice je z¢asti vyuzivana, ale
je brana jako tizemi navrzené k zdsadnimu rozvoji. Toto centrum by mohlo mit vazbu na VLC
v Drazd’anech, popt. v Lipsku & v Berling. V Usti nad Labem se nachazi kontejnerovy

terminal, ktery provozuje spole¢nost Ceské piistavy, a.s.

Sedmé VLC by se mohlo nachazet v oblasti kolem mésta Sokolov, v Uvahu by
ptichazela PZ Sokolov — Staré Sedlo, ktera se nachézi na jeho vychodnim okraji. Z6na je od
mésta odd€lena mezinarodni silnici I/6 spojujici Cheb a Karlovy Vary a navazujici na dalnici
D6 propojujici Prahu se SRN, samotnd lokalita je rozdélena na dvé casti silnici III. tfidy

spojujici Sokolov a Loket. Prochazi tudy celostatni Zelezni¢ni trat’ Cheb — Sokolov — Karlovy
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Vary — Chomutov. Krajem prochazi IIl. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Nejbliz§im letiStém je
mezinarodni vefejné letist¢ Karlovy Vary vzdalené 25 km nebo letiste¢ v Chebu. Alternativou

by byla praimyslova zoéna Nové Sedlo u Lokte v piipadé, Ze by doslo k jejimu rozSifeni.

Dalsi VLC by mohlo byt umisténo v okoli Jihlavy. Vyuzit by se mohl D1 Primyslovy
park Jihlava, ackoliv je jiz mensi ¢ast plochy vyuzivana. Zna¢nou vyhodou je, ze se tento park
nachazi v tésné blizkosti dalnice D1 a bezprostfedné navazuje na stavajici primyslovou
zastavbu. Lokalita je napojena na silnici 1/38 vedouci do Rakouska. Prochazi tudy celostatni
trat’ Havlickav Brod — Jihlava — Veseli nad LuZnici a celostatni trat’ Jihlava — Ttebi¢ — Brno,
jsou zde velmi piiznivé podminky pro zavleckovani. Vetejné vnitrostatni letisté Jihlava je

vzdaleno 2 km.

Dalsi lokalitou vhodnou pro VLC by bylo okoli mésta Liberec. Ten se nachazi na
vyznamném silni¢nim tahu dalnice D35 z Prahy do Némecka, ma navaznost také na dalnici
D6 ptes Décin a Chomutov do Karlovych Vart. Prochazi tudy zelezni¢ni trat’ Liberec —
Turnov s navaznosti na trat’ Turnov — Praha, jakoz i trat’ Liberec — Varnsdorf — Rybnisté ptes
SRN, v navrhu je také pfimé spojeni Liberec — Praha. Zna¢nou nevyhodou Liberce je, Ze
jakoZzto krajské mésto neni sou€asti zddného z tranzitnich Zeleznic¢nich koridorti. NejbliZz§im
letiStém je vnitrostatni vefejné letisté Liberec vzdalené 5 km. V ptipad€ vodni dopravy lze
zminit Labskou vodni cestu (Pardubice) — Chvaletice — M¢lnik — Hiensko — SRN s nejbliz§im
vefejnym pfistavem v DéCiné vzdalenym 70 km. V Liberci se nachazi PZ Liberec — Jih —

Doubi, ta je vSak jiz plné vyuzita.

V piipadé umisténi VLC v Kralovéhradeckém kraji by se mélo jednat o oblast mezi
krajskym méstem a Jaromé&ii. Hradec Kralové je napojen na dalnici D11, ktera bude spojovat
Prahu s Polskem, jakoz i na D35, ktera by se méla napojit na dalnici D1. Méstem prochazi
nékolik silnic I. tfidy, jsou to I/11, 1/33, 1/35, I/37 a 1/31. Mésto protinaji také silnice druhé
tiidy 1I/308 a 1I/324 a evropské mezinarodni silnice E67 a E442, které budou postupné
pfevedeny na dalnice a na rychlostni silnice. Prochazi tudy trat do Prahy a Chocné, do
Pardubic a do Liberce, neprochdzi tudy vSak Zadny z tranzitnich Zelezni¢nich koridort, coZ je
zna¢na nevyhoda. Nachazi se zde nevefejné mezinarodni letist€ Hradec Kralové, splavnéni
useku Labe do Hradce Kralové je zafazeno do koncepce rozvoje vodni dopravy. Byla by
moznost vyuzit existujici PZ Smifice, PZ Hradec Kralové — Placice nebo PZ Kopidlno, tyto

vSak nemaji piili§ velkou rozlohu.
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Posledni VLC by bylo umisténo ve Zling. Silni¢ni osu mésta tvoii D49, kterd vede
z Otrokovic, m& napojeni na D55smér Hulin ana D55 vesméru Uherské Hradisté
a pokracuje pres Vizovice a jih Vsetinska na Slovensko, smér Puchov a je navazné napojeno
na dalnici D1. Pfimo ve Zliné se s dalnici D49 kiizi silnice Il. t¥idy ¢. 490 ve sméru Uhersky
Brod, Frystak a HoleSov. Zlin je sou¢asti Rynsko-dunajského silni¢niho koridoru TEN-T. Zlin
nelezi na zadném vyznamném zelezni¢nim tahu, ani tudy neprochazi Zzadny tranzitni
zelezni¢ni koridor. Jedinou trati, ktera protina mésto, je slepa jednokolejna trat” Otrokovice —
Vizovice. Zelezni¢ni stanice v Otrokovicich plni tlohu hlavniho Zelezni¢niho terminalu, kde
zastavuji vnitrostatni i mezinarodni rychliky (trasa z Polska do Rakouska nebo do Bratislavy).
Centrum by bylo mozné umistit bud’ do PZ HoleSov s volnou plochou 256 ha, kterd ma
ptedpoklady napojeni na D49 mifici na Slovensko, na D55 z Olomouce do Bieclavi a ndvazné
i na dalnici D1. Lokalita je v dotyku s celostatni trati Pferov — Bfeclav, ktera je soucasti
II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, je zde i moznost zavleckovani, v misté je vnitrostatni
vetejné letist¢ HoleSov, blizko je také neverejné vnitrostatni letist€¢ Krométiz nebo nevetejné
letisté Pierov, vyhledové sledovana je i dunajska vétev priplavniho spojeni Dunaj — Odra —
Labe snejbliz§im planovanym ptistavem v Otrokovicich, v Pferové ¢i s piekladistém
stoji, e se pobliz Zlina mezi obcemi Zelechovice nad Dievnici a Lipa nachazi terminal

Metrans.
3.2 Varianta 2

V této variant¢ by doslo ke snizeni hustoty sité, a tedy ke zvétSeni atrakénich obvodd,
a to asi na 80 km. Umisténi center celostatniho vyznamu by zistalo zachovano, snizil by se
vSak pocet vefejnych logistickych center regiondlniho vyznamu (zachovalo by se umisténi
zbylych center). Vylouc¢ila by se oblast Kralovéhradeckého kraje a Zlinského kraje.
Piihlédneme-li  k obrazku 24, vidime, ze VLC v Pardubickém kraji a VLC
v Kralovéhradeckém kraji by byla pfili§ blizko u sebe, coz by snizovalo jejich
konkurenceschopnost a centra by si vzijemné piekazela. Velkym nedostatkem
Kralovéhradeckého kraje je také skutecnost, Ze jim neprochdzi Zadny tranzitni Zelezni¢ni
koridor. Nenachdzi se zde ani zadné velka primyslova zéna, ktera by se dala vyuzit. Proto
bych upfednostnila VLC v Pardubicich, a to nejen kvuli napojeni na dopravni infrastrukturu,
ale také proto, Ze je zde nevyuzivané Multimodalni logistické centrum s pomérné velkou

rozlohou. Podobna situace je i v piipadé Olomouckého a Zlinského kraje, kde by VLC byla
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také velice blizko u sebe, v ptipadé VLC umisténého pobliz Zlina zde opét neni napojeni na
tranzitni zelezni¢ni koridor. Ackoliv se v tomto kraji nachdzi z¢asti nevyuzité primyslové
z0ny, v Pierové je jiz sledovan projekt pro rozvoj VLC, které by v budoucnu mohlo byt
napojeno na vSechny druhy dopravy, lokalita navic lezi pfi vétvi VI. multimodalniho

transevropského koridoru.
3.3 Varianta 3

V této variant¢ by doslo k jesté vétSimu snizeni hustoty sité nez u druhé varianty,
atrakéni obvod by se zvétsil cca na 100 km. Opét by zistalo zachovano umisténi VLC
celostatniho vyznamu, snizil by se pocet center regiondlniho vyznamu (umisténi zbylych
center by se nezmeénilo). Tentokrat by se vyloucila oblast Karlovarského, Libereckého a kraje
Vysociny. Zbyléa centra by vlastné kopirovala trasu tranzitnich Zelezni¢nich koridor. Mésta
Jihlava, Liberec a Sokolov nejsou napojena na tranzitni zelezni¢ni koridory, ac¢koliv Sokolov
neni piili§ daleko od III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. V Liberci se navic nenachazi
zadna vyuzitelna primyslova zéna. Navic vySe zminéné kraje nemaji velké prepravni proudy
s vyjimkou pfepravnich proudii v ramci ZD u Karlovarského kraje. Sokolov a Jihlava také
nepatii mezi nejvyznamnéj$i centra spotieby a vyroby, zde je vyjimkou Liberec. VSechny tii
kraje maji také maly pocet primyslovych zon. Zaméfime-li se na Obr. 26, vidime, Ze VLC
jsou pomérné rovnomérné lokalizovana a sit’ neni pfili§ zahuSténd. V ptipadé, Ze atrakéni
obvod jednoho VLC zasahuje do atrakéniho obvodu dal§iho VLC, mohou si tyto na zakladé
vzajemné kooperace vypomahat. Tato varianta se mi jevi jako nejlepsi, a proto bych VLC
umistila do oblasti v ni vybranych.
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ZAVER

Cilem prace bylo popsat funkci vefejnych logistickych center v Ceské republice,
zvazit ptinosy vybudovani téchto center a navrhnout jejich mozna umisténi. V soucasnosti
v Ceské republice neexistuje zadné vefejné logistické centrum obdobného vyznamu jako
naptiklad v Némecku. Vyskytuji se zde pouze distribu¢ni centra velkych obchodnich fetézcii,
ruznd firemni logisticka centra a prekladiste, z nékterych by vSak za urcitych podminek mohla
vzniknout vefejna logistickd centra. Vefejna logistickd centra by zde méla vzniknout uz jen
za ucelem snizeni nepfiznivého vlivu dopravy na zivotni prostiedi a pro zvySeni
konkurenceschopnosti pfedev§im zeleznicni dopravy na tkor dopravy silni¢ni. Rozvoj
kombinované dopravy je nutny k vybudovani kvalitni a funk¢ni sité vefejnych logistickych
center, jelikoz pravé situace v kombinované dopravé neni v CR pfili§ lichotiva i z divodu

finan¢ni vyhodnosti silni¢ni dopravy.

Umisténi a budovani sit€¢ vefejnych logistickych center ovliviluje mimo jiné
financovani, legislativa, Uzemni planovani, dopravni infrastruktura, sila regionu a pocet
obyvatel. Pfi budovani této sité je nutné vychazet ze zkuSenosti ze zahrani¢i a naplanovat
budovani sit¢ do nékolika etap. Je rovnéz nezbytné, aby terminaly kombinované ptepravy,
resp. vefejna logistickd centra pracovala na principu neutrality, tj. na zaklad¢

nediskrimina¢niho pfistupu.

V diplomové praci byla pro navrh novych veiejnych logistickych center provedena
analyza primyslovych zon podle kraju, analyza center spotieby, analyza vyrobnich zavodu,
analyza na zdklad€ prepravnich proudl a analyza na zdklad¢é geografickych vah, v niZ byla
vyuzita lokaéni metoda Vrovinném prostoru a kde byl vypocet proveden pomoci

Weiszfeldova algoritmu.

Z vysledkt analyz vyplyva, Zze je potfeba vybudovat dvé vefejnd logisticka centra
celostatniho vyznamu a na né navazujici funkéni sit’ regionalnich center, aby mohly byt
obsluhovany viechny regiony v Ceské republice. Vytvofila jsem tfi varianty rozmisténi
vefejnych logisticky center. Tyto varianty jsem posoudila a vybrala z nich tu nejlepsi. Dosla
jsem k zavéru, ze by centra méla vzniknout v okoli Prahy, v Brné, v Ostravé, v Plzni,
v Pardubicich, v Ceskych Budgjovicich, v Pierové a v Usti nad Labem, tato sit by byla

schopna rovnomémé pokryt uzemi Ceské republiky a byla by napojena i na centra
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Vv zahranic¢i. Tato umisténi jsem zvolila i z toho divodu, Ze by vefejna logistickd centra méla

byt v blizkosti hlavnich silni¢nich a zelezni¢nich tahu.

Vznikla sit’ vefejnych logistickych center a vytvotené silné prepravni proudy by tak
zvysily konkurenceschopnost nejen Zelezni¢ni dopravy, ale naptiklad i vnitrozemské vodni

dopravy. Tak by se logistické sluzby staly dostupnymi pro vSechny zékazniky.
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Piiloha A — Piehled kontejnerovych termindlii a intermoddlnich logistickych center v CR

Terminal Druh terminalu/operator Méd
Metrans, a.s., Terminal Praha
1| — Uhftinéves kontejnerovy terminal S-Z
Metrans, a.s., Terminal Zlin —
2 | Zelechovice/Lipa kontejnerovy terminl S-7
Metrans, a.s., Terminal Plzen
3 |- Nyiany kontejnerovy terminal S-Z
Ceské piistavy, a.s., Terminal
pristav M¢lnik,
MearskLogistics Czech kontejnerovy terminal, ptistav MaerskLogistics Czech | S-Z-
4| Republic Republic, Ceské piistavy, a.s., Bohemiakombi \%
Ceské piistavy, a.s. Piistav S-Z-
5 | Usti nad Labem kontejnerovy terminal, ptistav \Y
SKODA AUTO, a.s., Termindl
6 | Skoda Mlada Boleslav neveiejny kontejnerovy terminal S-7
CD-DUSS Terminal, a.s.,
Logisticky terminal TSC kontejnerovy terminal CD-DUSS Terminal,
7| Lovosice Bohemiakombi S-Z
Cesko-saské piistavy, s.r.o.
8 | Décin, Pristav Lovosice pristav S-7
Rail-CargoOperator — CSKD,
9|s.r.0., Terminal Praha-Zizkov | kontejnerovy terminal RailCargoOperator-CSKD, s.r.0. |S-Z
Rail-CargoOperator — CSKD,
10| s.r.0., Terminal Pierov kontejnerovy terminal RailCargoOperator-CSKD, s.r.0. |S-Z
Talosa, s.r.0., Terminal
11 | Koprivnice a Uhersky Brod nevetejny kontejnerovy terminal S-Z
Biocel Paskov, a.s., Terminal
12 | Packov nevefejny kontejnerovy terminal S-7
Mondi Packaging and Paper,
13 | a.s., Terminal Stéti nevetejny kontejnerovy terminal S-Z
AdvancedWorld Transport,
14 | a.s., Terminal Ostrava-Paskov | kontejnerovy terminal S-Z
Cesko-saské piistavy, s.r.o. S-Z-
15| D&Cin, Pristav Décin pristav V
Moravskoslezsky kraj,
Statutarni mésto Ostrava, VLC | VLC vcetné kontejnerového terminalu, navazujici
16 | Ostrava-Mosnov primyslové zéna a letiste S-Z
Metrans, a.s., Terminal Ceska
17 | Tfebova kontejnerovy terminal S-Z
Piipravované projekty
Ptistav Pardubice, a.s., VLC
Vychodni Cechy v VLC véetné kontejnerového terminalu a pfistavu, S-Z-
18 | Pardubicich navazujici PZ a letisté \%

Zdroj: autor na podkladé (11)
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P#iloha B — Navrhovana logistickd centra v CR

umisténi poradi alternativni lokality
pocet oblast lokalita vyznam realizace oblast lokalita
Rudna u
HI.m. Praha Prahy
oblast Kolin — 1, - Lysa nad
Mélnik Mélnik celostatni 1 oblast Kolin — Labem,
M¢élnik Nymburk
9 Ustecky kraj Lovosice
Brno —
Jihomoravsky kraj | Slatina
. . Brno — V
Jihomoravsky Horni celostatni 5 Pierov,
kraj Herpice Olomoucky kraj | Olomouc
p Moravskoslezsky | Ostrava —
kraj Mosnov
Rudna u
. HIl.m. Praha Prahy
Oblﬁéﬁ?ll(' n- Mélnik celostatni 1 Lysa nad
oblast Kolin — Labem,
M¢lnik Nymburk
Jihomoravsky Brno - -y
Kkraj Horm celostatni 2 _ o Brnp —
Her$pice Jihomoravsky kraj | Slatina
Moravskoslezsky | Ostrava — T
; . regionalni 3 - -
8 kraj 1\lelosrvlov
v ’ . zen — - TP
Plzensky kraj Ling regionalni 4 - -
Pardubicky kraj Pg:i‘é?égi/_ regionalni 5 - -
Ceské
JihoCesky kraj | Budgjovice regionalni 6 - -
— Nemanice
Olomoucky kraj Pferov regionalni 7 Olomoucky kraj | Olomouc
. L . S Usti nad
Ustecky kraj Lovosice regionalni 8 Ustecky kraj Labem
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Zdroj: autor na podkladé (11)




Ptiloha C — Mapa site TEN-T v Evropé

////

- European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
= Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

™

Zdroj: autor na podkladé (44)
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Ptiloha D — Si# TEN-T pro nakladni zZeleznicni dopravu a ndakladni terminaly/pristavy

a o

(3]

o \

”

e

mm-o// f/

f - (/ 5 -~

3 __'.4, j‘y

Comprehensve Core

——, W 0 tional rail | Completed ——— W High speed reil | Completed X @ Portz
me== B Conventional reil / To be upgraded === BN Tobeupgraded to high speed rail
m== HEEE Conventional el | Plasned — == EEE Highspeed rail / Planned O Q w

Zdroj: autor na podkladé (45)
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Ptiloha E — Sit TEN-T pro silnicni dopravu a nakladni terminaly/pristavy

= o : >
0 9% 190
L 1 I km Gagma
T g .
-

Bkovar  Novi Sad

Beograd

Comprehensive Core Comprehensive

Comprehensive Core

SRy St g é g - +

wmmwm W HEM Road/Planned

Zdroj: autor na podkladé (45)
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v o7 v

Ptiloha F — Sit TEN-T pro vnitrozemskou vodni dopravu a 7icni pristavy
5 Matgampole ra
0 95 190
L 1 I km Q% -
odby
! A Saggnm .
: straisung Kelehraag
k
mgm MW‘ Bialystok
” n
e

Bydgoszcz

MalaszPhagzo Male

kevar  Neovi Sad

Beograd

Core Comprehensive Core

W Inland Waterways | Completed s @ Ports
P80 Inland Waterways / To be upgraded
® m » Inland Waterways / Planned

Zdroj: autor na podkladé (45)

106



Ptiloha G — Karta Jihoceského kraje

Wi ai bi
Ceské Budgjovice 195 339 351
Cesky Krumlov 51 274 450
Jindfichiv Hradec 72 535 259
Pisek 82 226 174
Prachatice 55 168 339
Strakonice 78 139 200
Tabor 118 426 116
W (x, y)
X0, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 289,7 250,0
X2, Y2 304,2 269,9
X3, Y3 312,6 283,2
X4, Y4 317,3 292,3
Xs, Y5 320,0 298,8
X, Y6 321,8 303,5
X7, Y7 3231 307,0
Xs, Y8 324,0 309,7
X9, Yo 324,8 311,7
Soufadnice pro VLC v JihoCeském kraji | 10, Y10 325,3 313,3
X1, Y11 325,8 314,6
X12, Y12 326,2 315,7
X13, Y13 326,5 316,5
X14, Y14 326,7 317,2
X15, Y15 326,9 317,8
X16, Y16 327,1 318,3
X17, Y17 327,2 318,7
X18, Y18 327,3 319,0
X19, Y19 327,4 319,3
X20, Y20 3275 319,5
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Pfiloha H — Karta Plzenského kraje

Wi ai bi
Plzen 407 353 203
Rokycany 71 430 206
Klatovy 121 324 396
Domazlice 88 190 372
Tachov 56 86 170

W (x, y)

Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 295,7 2411
X2, Y2 336,0 231,8
X3, Y3 346,4 217,7
Souiadnice pro VLC v Plzeniském | X4, Y4 350,2 210,1
kraji Xs, Y5 351,8| 206,3
X6, Y6 352,4 204,6
X7, Y7 352,7 203,7
X8, Y8 352,9 203,3
X9, Yo 352,9 203,2
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Piiloha | — Karta Karlovarského kraje

Wi ai bi
Cheb 124 203 433
Karlovy Vary 112 570 262
Sokolov 71 414 326
W (%, y)
X0, Yo 0 0
X1, Y1 367,1 354,5
X2, Y2 387,6 342,5
X3, Y3 402,5 334,3
Soufadnice pro VLC v Karlovarském | X4, ya 410,5 329,3
kraji Xs, Y5 4133 327,0
X6, Y6 413,9 326,2
X7, y7 414,0 326,1
Xs, Y8 4140 326,0
X9, Y9 4140 326,0
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P#iloha J — Karta Usteckého kraje

Wi ai bi
Usti nad Labem 75 411 227
Décin 120 465 167
Chomutov 104 164 341
Litoméfice 93 437 299
Louny 66 318 405
Most 111 257 320
Teplice 107 329 237
W(x, y)
Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 328,3 279,8
X2, Y2 335,1 272,8
X3, Y3 338,9 268,2
Soufadnice pro VLC v Usteckém | X4, ya 340,8 265,4
kraji Xs, Y5 341,7| 2640
X6, Y6 342,1 263,2
X7, Y7 342,3 262,8
Xs, Y8 342,3 262,6
X9, Y9 342,4 2625
R Drazdany
Rittweida Freital
Pina ‘Rathen = %P
A 4 | Freiberg Bad Schandau s
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Piiloha K — Karta Libereckého kraje

Wi ai bi
Liberec 237 260 149
Ceska Lipa 88 73 200
Jablonec nad Nisou 163 300 172
Semily 109 359 242
W (x,y)
Xo, Yo 0 0
X1, Y1 242,6113|177,7107
X2, Y2 268,7348 | 163,9252
X3, Y3 270,4262|160,1193
X4, Y4 269,6501 | 159,1782
X5, Y5 268,8245 | 158,4634
Xs, Y6 268,0781 | 157,8054
X7, Y7 267,4076 | 157,1954
Soufadnice pro VLC v Libereckém | Xs, Y8 266,8047 | 156,6306
kraji Xo, Yo 266,2616 | 156,1081
X10, Y10 265,7715|155,6251
X11, Y11 265,3283 | 155,1788
Xi2, Y12 | 264,9267 | 154,7663
X13, Y13 264,5621 | 154,3849
X14, y1u | 264,2304 | 154,0321
X15, Y15 263,9279 | 153,7056
X6, y16 | 263,6516|153,4031
X17, yir | 263,3986 | 153,1227
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Pfiloha L — Karta Kralovehradeckého kraje

Wi ai bi
Hradec Kralové 200 258 327
Jicin 95 91 201
Nachod 186 384 211
Rychnov nad Knéznou 94 423 352
Trutnov 120 289 124
W (x, Y)
Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 269,4 233,4
X2, Y2 297,1 248,1
X3, Y3 305,8 252,1
Soutadnice pro VLC v Kralovéhradeckém kraji Xé, yi 309.1 252,4
X5, Y5 310,6 251,9
X6, Y6 311,4 251,3
X7, Y7 312,0 250,8
X8, Y8 312,4 250,4
X9, Y9 312,7 250,1
c Hafrachov Karpacz vaipricn
Jablonec Dz
1ad Nisou
2 | i Gluszyca Bi¢
fov g drspach
Semily §<
Tumov 14| I CHKO wa Ruda
esky rdj . Krkonossko-jesenicka (1) Broumoysko
M«“; subprovincie
Jicin Dvir Kralove Kudéwa-Zdroj
j} nad Labem Nacho
6@\;“ 32 Horice Jaror.
“\i B
O SR -
ey Hradec
Krélové
5/ Chlumec Rychnov nad
ébf?g ~ “nad wuﬁm er Q—I/J\—LL\ Kneznou
= B ol Zamberk
o olice
WVatia o Prelouc Dardithina _,’,_.4&
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Piiloha M — Karta Pardubického kraje

Wi ai bi
Pardubice 178 153 100
Svitavy 146 404 258
Usti nad Orlici 246 376 135
Chrudim 145 158 146
W (X, y)
Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 237,5 139,2
X2, Y2 247,0 141,6
X3, Y3 256,2 143,2
X4, Ya 265,0 144.6
Xs, Y5 273,1 145,8
X6, Y6 280,7 146,9
X7, Y7 287,5 147,7
Xs, Y8 293,6 148,4
X9, Y9 299,0 148,9
X10, Y10 303,7 149,2
. X1, Y11 307,7 149,4
Soufadnice pro [, v, 311,2 149,6
v Par?j/lz_b(izckém X13, Y13 314,2 149,6
kraji X14, Y14 316,7 149,6
X15, Y15 318,9 149,6
X16, Y16 320,7 149,6
X17, Y17 322,2 149,5
X18, Y18 3235 149,4
X19, Y19 324,6 149,4
X20, Y20 325,6 149,3
X21, Y21 326,3 149,2
X22, Y22 327,0 149,2
X23, Y23 327,6 149,1
X24, Y24 328,0 149,1
X25, Y25 328,4 149,1
X26, Y26 328.,8 149,0
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Priloha N — Karta Kraje Vysocina

Wi ai bi
Jihlava 148 256 259
7d4r nad Sézavou 159 386 168
Pelhfimov 112 120 242
Tiebid 113 363 361
Havlickuv Brod 126 254 142
W (X, Y)
Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 264,3 221,4
X2, Y2 270,8 229,4
X3, Y3 271,2 233,6
X4, Y4 270,4 236,0
Xs, Y5 269,6 237,7
Soutadnice pro VLC v kraji Xs, Y6 268,9 238,9
Vysoc€ina X7, Y7 268,3 239,9
Xs, Y8 267,8 240,6
X9, Yo 267,5 2412
X10, Y10 267,2 2417
Xi1, Y11 266,9 2420
X12, Y12 266,7 2423
X13, Y13 266,6 242.6
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Piiloha O — Karta Jihomoravského kraje

Wi ai bi
Brno 731 389 246
Vyskov 99 531 198
Hodonin 194 579 435
Znojmo 84 187 434
Breclav 111 489 491
Blansko 148 405 151
W (X, Y)
X0, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 411,6 276,4
X2, Y2 400,6 2544
Y . . , .. | X3, V3 393,6 248,5
Soutadnice pro VLC v Jihomoravském kraji y
X4, Y4 390,7 246,9
Xs, Y5 389,6 246,3
X, Y6 389,2 246,1
X7, Y7 389,1 246,0
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Pfiloha P — Karta Olomouckého kraje

Wi ai bi
Prerov 143 272 559
Sumperk 127 96 266
Olomouc 247 200 483
Prostéjov 131 147 552
Jesenik 25 177 126
W (x,y)
Xo, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 170,0 4127
X2, Y2 187,3 470,3
X3, Y3 196,9 485,3
Soufadnice pro VLC v Olomouckém kraji X4, ¥4 1994 484,1
Xs, Y5 199,8 483,3
Xs, Y6 199,9 483,1
X7, Y7 200,0 483,0
X8, Y8 200,0 483,0
X9, Y9 200,0 483,0
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Pfiloha Q — Karta Moravskoslezského kraje

Wi ai bi
Ostrava 278 405 286
Novy Ji¢in 118 314 416
Opava 228 274 221
Karvina 86 508 266
Bruntal 64 117 193
Frydek Mistek 190 445 363
W (%, Y)
X0, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 333,0 278,5
X2, Y2 361,7 285,9
X3, Y3 380,1 291,9
X4, Y4 391,0 292,8
Xs, Y5 396,7 291,5
Soutadnice pro VLC v Moravskoslezském kraji X6, Y6 399,6 289,9
X7, Y7 401,4 288,8
Xs, Y8 402,5 288,0
X9, Yo 403,2 287,4
X10, Y10 403,7 287,0
X11, Y11 404,1 286,7
X12, Y12 404,3 286,5
X13, Y13 4045 286,4
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Piiloha R — Karta Zlinského kraje

Wi ai bi
Zlin 400 204 180
Vsetin 235 324 116
Kroméiiz 125 110 142
Uherské Hradisté 222 145 274
W (x,y)
X0, Yo 0,0 0,0
X1, Y1 196,8 179,2
Soufadnice pro VLC ve Zlinském kraji X2 ¥2 203,2 180,6
X3, Y3 203,9 180,1
Xa, Y4 204,0 180,0
Xs, Y5 204,0 180,0
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