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ANOTACE

Bakalatska prace se zabyva analyzou silni¢ni ndkladni pfepravy feziva a dfevni
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UvVoD

Pteprava dfevni kulatiny, difeva a dfevénych produktd je dalezitym odvétvim
nakladni silni¢ni pfepravy. Protoze Ceska republika patfi mezi pfedni producenty
dieva v Evropé, vyvazi za hranice pfevazné uz zpracované dievo, jednd se o fezivo
a dfevéné produkty (truhlafské dievo, susené a lepené okenni hranoly, prkna, laté atd.).
Na tuzemskych silnicich mizeme casto potkat typické odvozni soupravy ptepravujici
dievni kulatinu na mista zpracovani. Primérna roéni tézba v Ceské republice pfesahuje
16 mil. m® dieva. Jedna se jak o planovanou t&bu, tak i o likvidaci nasledki
ptirodnich kalamit (vétrné smrsté, kirovcova kalamita). Vnitrostatni pfeprava feziva
zahrnuje zasobovani stavebniho prumyslu, vyroby nabytku, ale i vyrobu topnych paliv.

Jednou ze spole¢nosti zabyvajici se zpracovanim surového dieva je
LESS & TIMBER, a.s., sidlici v Caslavi. Spole¢nost vlastni dva vyrobni zavody,
v Dlouhé Vsi u Susice a v Caslavi. Spoleénost ABURA Plus, spol. s.r.o., na kterou je
cilena prace, ptedstavuje hlavniho ptepravniho partnera pro LESS & TIMBER a.s.
Spole¢nost KATR, s.r.o., predstavuje jednoho z hlavnich dodavatelt dievni kulatiny
do zpracovatelskych zdvodi LESS & TIMBER, a.s.

Divodem vybéru tématu piepravy dieva a dievénych produktl, je atraktivnost
piepravované komodity a zajem autora o tuto problematiku.

Cilem prace je provést analyzu mezinarodni i vnitrostatni prepravy reziva
a aktualniho stavu spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o. Na zakladé analyzy
navrhnout zmény, které povedou ke sniZeni spotieby pohonnych hmot.

Cilem analyzy vnitrostatni prepravy drevni kulatiny a dopravniho oddéleni
spole¢nosti KATR, s.r.0., je navrhnout zptsob navySeni pfepravmich kapacit

odvoznich souprav.
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1. ANALYZA FIRMY ZABYVAJICI SE PREPRAVOU
REZIVA

V této kapitole autor stanovi postup analyzy soucasného stavu ve vybrané
spoleCnosti se zaméfenim na technické zdzemi, vozovy park a zpusob ziskdvani
pieprav. Autor provede zhodnoceni ziskanych informaci a nasledny ndvrh moznych

opatieni.

1.1. Charakteristika spolecnosti a prostor

Firma ABURA, spol. s.r.o., byla zalozena v roce 1998 panem J. Bubakem
a Ing. Radilem se sidlem v Liberci. V pronajatych prostorach v Caslavi se spole¢nost
primarné zabyvala prodejem nafty, maziv a oleju. V roce 2000 firma potidila prvni dvé
vozidla s uzite¢nou hmotnosti do 6 tun a zadala spolupracovat s CKD Kutna Hora, a.s.
V roce 2003 byl rozsifen vozovy park spolecnosti o soupravu tahace se sklapécim
navésem, v roce 2004 probéhlo rozsifeni o dalsi tfi soupravy v obdobné konfiguraci.

Béhem roku 2004 dale doslo k prodeji 50% podilu spole¢nosti ABURA, spol.
s.r.0., firmé¢ CKD Kutna Hora, a.s. V tomtéZ roce zacala spoleénost zajistovat veskery
navoz spotifebniho sypkého materidlu pro slévarenskou vyrobu (uhli, slévarenské pisky
atd.). BohuZel v roce 2007 byla vyhlagena insolvence na firmu CKD Kutna Hora, a.s.

Majitele ABURA, spol. s r.o., reagovali na vzniklou situaci zaloZenim nové
firmy s obménénym nazvem ABURA Plus, spol. s.r.o. Do nové vzniklé piepravni
spole¢nosti pievedli stavajici vozovy park, a to v podob¢ tii souprav se sklapécimi
navésy, jednu soupravu s plachtovym navésem a jeden navés. Uplny vypis z veiejného
rejstiiku je uveden v piiloze A.

V roce 2008 byla dostavéna v Caslavi pila firmy LESS & TIMBER, s.r.o0.,
a majitelé spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o., vyuzili nové vzniklé ptilezitosti
a rozhodli se pro navazani spoluprace. Béhem nésledujiciho roku spole¢nost pofidila
dal$i soupravu tahace s plachtovym navésem. Z pocatku probihala spolupriace na
vnitrostatni urovni a nasledné se rozsifila i na mezinarodni kamionovou dopravu. Do
roku 2015 se vozovy park ABURA Plus, spol. s.r.o., rozsitil na celkem 13 souprav,
znichz 11 jezdi prioritné pro LESS & TIMBER, a.s., (v roce 2010 doslo
k pfejmenovani LESS & TIMBER, s.r.o.).

Provozovna spoleénosti se nachazi ptimo v Caslavi, 2 km od arealu pily firmy

LESS & TIMBER, a.s. Jednd se o pronajaté prostory (obrdzek 1) v sidle spolecnosti
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TopolWater, s.r.0o., na dobu neurcitou, které poskytuji dostatecné kancelaiské
zabezpeceni. Svoji kancelar zde mé firemni jednatel, dispecer, fakturantka a technik,
ktefi jsou vSichni umisténi na stejném podlazi. Soucasti je i socialni zazemi, WC,
sprcha a mala kuchynka pro pfipravu napoji, popt. pro ohiev jidla. Kancelafe jsou
standardné vybaveny potfebnou vypocetni technikou. Pro aktualni potieby firmy je
stav kancelati vyhovujici.

Soucasti arealu je Cerpaci stanice pro tankovani nafty, kterou firma pouziva jak
pro svoje vozidla, tak pro komer¢ni ucely. Parkovaci a odstavné plochy prozatim
potfebam spolecnosti dostacuji. Nékteré z odstavnych boxi jsou vyuzity jako sklady
ndhradnich dilti. Pfimo v aredlu se nenachazi plnohodnotny servis, nicméné na opravy
a vyménu pneumatik jsou v Caslavi prostory dostadujici.

Servis vozidel probiha v autorizovanych servisech SCANIA vazanych

leasingovymi smlouvami.

-
Mapa aredlu spoleénosti
»

Legenda:

1. Sklady

2. Kancelaie

3. Parkovaci plocha
4. Cerpaci stanice

\‘ Sy
D

Zdroj: (1) aprava autor

Obrazek 1 Mapa arealu spole¢nosti

Firma ABURA Plus, spol. s.r.o., se rozsifila natolik, Ze pro jeji dalsi
kapacitni rozvoj je nutné, aby se firma zacala zabyvat zménou prostor, ve kterych
bude do budoucna podnikat. Nové vybudované, nebo koupené prostory by mély
poskytnout dostate¢né misto pro rozSifujici se vozovy park, dostate¢né servisni
zazemi pro opravy navésu a odpovidajici kancelarské prostory. Pokud firma ve

velmi kratké dobé tento krok neudéld, nebude mozny jeji dalSi kapacitni rozvoj.
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1.2. Vozovy park spole¢nosti ABURA PLUS, s.r.o.

Spolecnost vyuziva pii plnéni svych zakazek vozidla kategorie N3 a ptipojna
vozidla kategorie O4, ktera podle zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu

vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich ptedpist (2) jsou definovana:

Kategorie N
e N3 - vozidla, jejichz nejvyssi pfipustna hmotnost prevysuje 12 000 kg,

Kategorie O
e 04 — ptipojna vozidla o nejvyssi pripustné hmotnosti pies 10 000 kg.

Vozovy park spoleCnosti je sloZzen homogenné z taha¢i SCANIA, prevazuje
typova fada R420. Rovnéz jsou zde tfi vozidla typu R440 a po jednom kuse R410
a L124. Posledné jmenovany, SCANIA L124, patii mezi prvni potizena vozidla a na
rozdil od dvou dalsich tahacu, které spole¢nost zacala vyuzivat v roce 2005, je zafazen
do emisni kategorie EURO 2, kterd ptedstavuje pro spolenost vétsi zatéz v podobé
drazsich poplatkti na mytném, nebo vys$si naklady na silniéni dan. Slozeni vozového
parku spole¢nosti je uvedeno v Tabulka 1 Seznam vozidel spolecnosti ABURA Plus,
spol. s.r.o.

Jednotlivé typy tahact spole¢nosti budou analyzovany na zaklad¢ autorem

stanovenych parametru:

uvedeni do provozu,

emisni tfida,
spotieba (1/200 km),
vykon (KW).
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SCANIA R420

Prvni SCANII R420 (obrazek 2, vlevo) spole¢nost ptevedla do svého vozového
parku pfi svém zalozeni v roce 2007. Nejstarsi vozidla byla zafazena do provozu jiz
v roce 2005 a nejnovéjsi v roce 2012. Ve vozovém parku se dohromady nachazi
8 kusu. Tahace spole¢né s plachtovymi navésy od vyrobctu Krone, Schmitz nebo Samro
tvoii jizdni soupravy. Emisni tfida EURO se pohybuje mezi stupni 4 a 5 podle roku
vyroby. Ve srovnani s konkuren¢nimi modely (Mercedes Axor nebo Volvo FM) se
fada R420 vyznacuje nizsi spotfebou pohonnych hmot, ktera se pohybuje pod 32 1/100

km (3). Vykonovg, se svymi 309 kW (3), se fadi mezi slabsi tahace spole¢nosti.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 2 SCANIA R420 a SCANIA R440

SCANIA R440

SCANIE R440 (obrazek 2, vpravo) jsou ve vozovém parku spole¢nosti
ABURA, spol. s r.0., celkem tii kusy, postupné potizené v letech 2012, 2013 a 2014.
Prvni dva tahace shodné spliuji emisni tfidu EURO 5, posledni z roku 2014 spliuje
EURO 6. Spotifeba pohonnych hmot se pohybuje primérné okolo 36 1/100 km (4)

16



a piekonava SCANII R420, ktera ma spotiebu 32 1/100 km (3). Rada R410 ma
obdobnou spotiebu. R440 jsou vykonnostné nejsilnéjsi mezi vozidly spole¢nosti, se
svymi 324kW (4) pifekonava R420, ktera ma vykon 309 kW (3), ale i posledni
zakoupeny taha¢ R410, jenz disponuje 302 kW (5). Tahace této fady byly pofizeny

predevsim za Gcelem mezinarodni kamionové piepravy.

SCANIA R410

V roce 2015 spole¢nost potidila novou SCANII R410 (obrazek 3). Tahac je

primarné uréen pro mezinarodni pfepravu celistvych balik feziva. Taha¢ plni limity

normy EURO 6. Primérna spotieba pohonnych hmot se pohybuje okolo 37,6 1/100 km
(5). Rada SCANIA R410 dosahuje vykonu 302 kW (5).

Zdroj: Foto autor

Obrazek 3 SCANIA R410

SCANIA L124

SCANIA L124 byla zatazena do provozu v roce 2005 a patii mezi nejstarsi
vozidla spole¢nosti. Z divodu rostouci naroc¢nosti servisu, nedostupnosti ndhradnich
dilt 1 emisni tfidy EURO 2, autor doporucuje nahrazeni za SCANII R490, viz

kapitola 5.1. Vozidlo v praci analyzovano nebude.
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Tabulka 1 Seznam vozidel spoleénosti ABURA Plus, spol. s.r.o.

RZ Vyrobce Typové oznaceni Emisni tfida | Uvedeni do provozu

7S6 5608 SCANIA L 124 EURO 2 2005
7S6 5609 SCANIA R 420 EURO 4 2005
3SM 7999 | SCANIA R 420 EURO 4 2005
3SV 2696 | SCANIA R 420 EURO 4 2006
2SA 3477 | SCANIA R 420 EURO 4 2006
25K 3454 | SCANIA R 420 EURO 4 2009
2SA 3335 | SCANIA R 420 EURO 5 2012
2SE 1880 | SCANIA R 420 EURO 5 2012
2SE 1889 | SCANIA R 420 EURO 5 2012
2SM 1860 | SCANIA R 440 EURO 5 2012
3SA 7828 | SCANIA R 440 EURO 5 2013
2SM 3366 | SCANIA R 440 EURO 6 2014
3SL 4564 | SCANIA R 410 EURO 6 2015

Zdroj: ABURA Plus, spol. s.r.o.

/4 W

Navésy

Spole¢nost ABURA Plus, spol. s.r.o., je majitelem 15 navésu od vyrobcu
Krone, Schmitz a Samro (Tabulka 2 Seznam ndvésu spolecnosti ABURA Plus, spol.
s.r.0.). Ve vétsiné ptipadu se jedna o plachtové valnikové navésy, po dvou kusech je
zastoupena varianta plato a po jednom kusu vanovy navés. Stafi navést se pohybuje
mezi tfemi az tfinacti roky. Navesy jsou zpravidla pofizeny spole¢né S novymi tahaci.

Spolecnost vyuziva nové ndvésy v rozsahu 4 az 6 let (podle technického stavu)
pro mezindrodni pfepravu a nasledné pro vnitrostadtni. O vyfazeni navésu rozhoduje
technik spole¢nosti. VSechny ndvésy jsou v pfimém vlastnictvi spole¢nosti.

Nejdéle pouzivany navés byl zatazen do provozu Vv roce 2005 a posledni byl
potizen v roce 2015 spolu s tahaéem SCANIA R410. Spole¢nost disponuje i jednim
valnikovym navésem, ktery pouzivd pro piepravu sypkych materidlli, jako je Stérk
nebo pisek, a béhem obdobi sklizné piepravuji fepku. Poptipadé slouzi i k odvozu

odfezk briket z caslavské pily.
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Tabulka 2 Seznam ndvést spoleénosti ABURA Plus, spol. s.r.o.

RZ Vyrobce Typ v;'c())ll()y

753 80 09 Krone Plachta 2005
5S0 0069 Krone Plachta 2006
1SY 11 33 Schmitz Plachta 2006
1SY 1155 Schmitz Plachta 2007
8S9 69 00 Samro Plachta 2007
8S6 19 60 Krone Plachta 2007
1SY 1144 Schmitz Plachta 2008
7S6 62 00 Krone Plachta 2009
25X 06 00 Schmitz Plachta 2014
1BA 9391 Schmitz Plachta 2015
2SN 7987 Schmitz Plachta 2015
257 5333 Schmitz Plachta 2015
3SI 56 66 Schmitz Plato 2003
1SE 1991 Samro Plato 2007
4AS 1341 Schmitz Vana 2010

Zdroj: ABURA Plus, spol. s.r.o.

Soucdasny stav taha¢i spoleénosti ABURA Plus, spol. s.r.o., vyhovuje jen
c¢astecné, hlavni problém predstavuje zejména stari vozidel, a s tim souvisejici
emisni tiida. Autor navrhuje opatieni v kapitole 5.1.

Opravy a udrzbu navésu, které spole¢nost ma v primém vlastnictvi, dokaze
efektivné zvladat ve vlastnich prostorach, proto autor shlediva soucasné

usporadani stavu navési za vyhovujici.

1.3. Vyhledavani a ziskavani prepravy

Hlavnim pfepravnim artiklem spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o. jsou baliky
feziva o rozmérech $xvxd: 1,1 x,1,1x 4 m, na navés se zpravidla naklada 12 balikt
feziva (obrazek 5). Hmotnost jednotlivych balikt se 1i§i podle druhu dieviny (smrkové,
borové, modifinové a roko) a sortimentu, tj. stavebni fezivo (napf.: prkna, laté),
truhlafské fezivo, susené a lepené okenni hranoly. Celkova hmotnost nakladaného
zbozi nepiesahne 24 t. Na firmé¢ LESS & TIMBER, a.s., je k dispozici ve vozovce
zabudovana vaha (obrazek 4) a ke kazdé odchozi soupravé jsou vydavany dopravcim

vazenky (pfiloha B).
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Zdroj: Foto autor

Obrazek 4 Silni¢ni vaha na ¢aslavské pile

Vétsina, téméi 80 % wvnitrostatni pifepravy predstavuje pieprava feziva z pil
firmy LESS & TIMBER, a.s., umisténych v Caslavi a v Dlouhé Vsi u SuSice
k zakazniktim, popt. ke zpracovatelim. Pro dopravni firmu ABURA Plus, spol. s.r.o.,
je velkou vyhodou, Ze firma LESS & TIMBER, a.s., ma vice jak 65 % stalych
zakaznikli nachdzejicich se v Ceské republice, Italii, Némecku, Francii a Rakousku.
Tim padem jsou zavazeny i stalé destinace, a to jak ve vnitrostatni, tak i v mezinarodni
dopravé. Ve zbyvajicich 35 % pteprav je velmi dalezita adaptabilita dispecera firmy
ABURA Plus, spol. s.r.o. Na jeho schopnostech rychle reagovat na nové destinace
zavisi ekonomicnost celé piepravy. Podafi-1i se mu vcas zajistit bud’ pfimo na misté
vykladky, nebo v jejim bezprostiednim okoli vytizeni pro svoje vozidla, minimalizuje
tak prazdné kilometry a maximalizuje pocet provedenych pieprav. Pro zajiSténi
zpétného vytiZzeni dispeCer spoléhd na mistni partnery, v kazdé lokalité jsou
nasmlouvani minimalné dva, nebo na databanky RAALTRANS (obrazek 6)
a TIMOCOM. Pfti zajisténi zpétného vytizeni je nutné, aby dispecer dbal nejenom na
minimalni pocet najetych prazdnych km mezi vykladkou a nakladkou, ale aby zvazoval

1 moznosti vykladky (jeji pracovni doba, rychlost vykladky, ¢ekaci doby ...).
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Zdroj: Foto autor

Obrazek 5 Nakladka na ¢aslavské pile

Komunikace dispecera s klientem (LESS & TIMBER, a.s.) probiha na zakladé
zaslaného piehledu doprav, ktery je k dispozici na pilach LESS & TIMBER, a.s.,
(Tabulka 3 Ndhled prehledu preprav zasilané spolecnosti LESS & TIMBER, a.s.).
Upifesnéni piepravy: den nakladky, druh zbozi, zda je nutny plachtovy naveés, nebo
postacéi plato, je-li pfeprava nécim specificka (zpusob vykladani, urgentni doprava
apod.), fesi dispecer telefonicky ptimo se zaméstnancem firmy LESS & TIMBER, a.s.

Spole¢nost LESS & TIMBER, a.s., zaméstnava pracovnika, ktery ma na starost
vSechny pfepravy feziva jak vnitrostatni, tak i zahrani¢ni, véetné¢ kontejnerové
dopravy.

Dispecer firmy ABURA Plus, spol. s.r.o., ma pro dopravy od stalych odbératelt
k dispozici seznam vzdy minimalné dvou partnert, ktefi podnikaji v misté vykladky
a jejichz zakazky mifi do regionu Stfedni Cechy, 1épe do oblasti Kolin, Kutna Hora
nebo Caslav. Napiiklad, pro zpateéni cestu z vykladky v Rokycanech je domluvena
pieprava od firmy Smurfit Kappa (zabyva se vyrobou papirovych obald).

Dispecer pouziva databanky RAALTRANS a TIMOCOM, které slouzi 1 jako
zalozni alternativa v pfipadech, kdy se delsi prazdny pfejezd mezi misty nakladky

muze negativné projevit na celkové ekonomice dané piepravy.
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Tabulka 3 Nahled piehledu pteprav zasilané spoleénosti LESS & TIMBER, a.s.

12.11.

Dlouha Ves | Sedl¢any S 4000 | K¢

Dlouha Ves | Pisek M 3100 | K¢

Caslav Rakovnik M 4400 | K¢

M — | mokré

13.11. S —|suché

Céslav D 24619 Bornhoved 780 | EURO

Caslav B 5660 Mariembourg 1080 | EURO

Caslav Vojkovice M 4600 | K&

Caslav Chocerady S 3000 | K&

Caslav Okiisky S 3500 | K&

Caslav CH 5056 Attelwil 1200 | EURO

Zdroj: Autor

Ptehled pteprav LESS & TIMBER, a.s., je elektronicky zasilan v§em smluvnim
dopraveim spole¢nosti formou excelové tabulky. Piehled ma wuceleny vzhled
a obsahuje veskeré informace dulezité pro dopravce.

Piehled je pro ABURU Plus vyhovujici, a to ptfevazné z toho diavodu, Ze tato
forma sdélovani informaci vznikla na zaklad¢é spole¢né domluvy mezi ABURA Plus,

spol. s.r.0., a LESS & TIMBER, a.s.

1.4. Spedicni databanky

Firma ABURA Plus, spol. s.r.o., vyuziva pro planovani a dopliovani svych
pieprav databanky RAALTRANS (obrazek 6) a TIMOCOM, pficemz prvni jmenovana
je primarni a druhé rezervni. Komunikace s LESS & TIMBER, a.s. probihd pouze pies

databanku RAALTRANS.

RAALTRANS

Spedi¢ni databanka RAALTRANS je program, ktery umoziiuje nabizet nabidky
pifeprav a zaroven prohlizet nabidky zadané ostatnimi uzivateli. Dopravcei vyuzivaji
této aplikace v pripadech, kdy maji volné celé¢ vozidlo nebo pottebuji vyuzit zbyvajici
volnou kapacitu v nakladovém prostoru. V principu se jedna o tabulkovy editor, ve
kterém ma dispecer piesny piehled o rozsahu nékladu, o vychozi i cilové destinaci od
potenciondlniho zdkaznika. V lep§im ptipadé zde nalezne vhodnou piepravu, jinak ma
moznost vlozit vlastni nabidku a vyckat, zda se objevi vhodna poptavka. Databaze

obsahuje na 10 200 firem (6). Administrator databanky RAALTRANS, a.s. uplatiiuje
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pravidlo tfikrat a dost, to znamenda, ze po tfech negativnich odezvach uzivateld
namifenych proti konkrétni spole¢nosti, je tato spole¢nost ze systému vyfazena.
Program je rozdélen do Ctyf Casti, a to pofizeni, prohlizeni, seznam uzivatelt
a zpravy od spolecnosti RAALTRANS. V ¢asti pofizeni muze uzivatel zadat
a upravovat vlastni nabidky volnych pfeprav nebo nakladii. Mezi pozadované udaje
patii misto nakladky, misto vykladky, udaje o velikosti a typu nakladu nebo tudaje
0 prostorach vozidla a datum realizace. ProhliZzeni pfeprav a volnych vozi umozinuje
prohliZzeni nabizenych pteprav a volnych kapacit. Zarovenl je mozné zobrazit detaily
0 zadavatelské firmé. Program ma moznost vypoctu prazdnych piejezdii mezi misty

nakladky a vykladky.

| | odkud | kam [N |5 |4 |Liml [MIt | Druh | patum | Cena | Upfesnit |
CZ:34201:Dlouha Ves C2: 27706 LuZec nad Wikawvou |7 l— l— 13,60 2400  Plachta a1 B0 034794 Upresnit
| |cz28601:Caslav D:88436 Firamoos v [ 13s0 (2400 Plachts 7. B07034734 UpFesnit

BO7034734

I

Zdroj: Printscreen autor

Obrazek 6 Aplikace RAALTRANS

RAALTRANS je k dispozici i na mobilnich zafizenich Android a trasu je mozné
zobrazit i v aplikaci GOOGLE MAPS.

TIMOCOM

Burzy nédkladi TIMOCOM vyuziva spole¢nost jen minimalné, a to v ptipadech,
kdy neni zajiSténa zpétna pieprava a databaze RAALTRANS neobsahuje vhodnou
nabidku. Jednd se o zalozni feSeni a proti pfedchozi databance ptfedstavuje necelych
6 % pteprav. Z tohoto diivodu se autor nebude nadéle touto sluzbou Vv préaci zabyvat.

Vzhledem k faktu, Ze zahrani¢ni odbératelé LESS & TIMBER, a.s., jsou
zvice jak 65 % stali, autor doporucuje navazani spoluprace s vice partnery
vV téchto regionech. Soucasny stav, kdy spolecnost spoléh4 minimalné na dva
partnery, se sice osvédcil, ale pro zjednodusSeni vyhledavani zpate¢nich pieprav je
vhodné mit vice alternativ. Popripadé by spole¢nost méla zaméstnat dalSiho
dispecera se zamérenim na prislusné regiony. Tento krok se jevi jako nutnost pri

dalSim rozvoji spole¢nosti.
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2. ANALYZA VYBRANE PREPRAVY REZIVA

Tato kapitola obsahuje analyzu dvou pieprav, a to mezinarodni a vnitrostatni.
Jako mezinarodni pfepravu autor voli pfepravu do italského Ampezza (Tabulka 4
Pracovni doba fidi¢e pii prepravé CR — Italie) z diivodu vypovidajiciho charakteru
0 organizaci zahrani¢nich pfeprav ABURY Plus, spol. s.r.o. Pro ptiklad vnitrostatni
piepravy (Tabulka 5 Pracovni doby fidiCe pii vnitrostatni piepravé) je zvolena
pieprava z Caslavi do Klatov se zpétnou nakladkou na nedaleké pile v Nové Vsi
u SuSice jako ukazka spoluprace spole¢nosti s obéma zavody firmy LESS & TIMBER,
a.s.

Na zakladé analyzy mezinarodni 1 vnitrostatni pfepravy spolecnosti ABURA
Plus, spol. s.r.o., budou v 5. kapitole uvedena opatieni pro odstranéni nedostatkda.

Pf1 fizeni nékladniho vozidla na izemi EU musi dopravce dodrZzovat Nafizeni
EP a Rady &. 561/2006, ve znéni pozdgjsich piedpisi (7). Ridi¢i musi dodrzovat
pfedepsané doby fizeni, odpocinku a bezpecnostni piestdvky. Nepietrzita doba fizeni
muze maximalné trvat 4,5 h, poté fidi¢ musi vykonat nepferuSenou bezpecnostni
piestavku v trvani 45 minut. Tato pfestavku muze byt rozdélena na 15 a 30 minut a to
béhem 4,5 hodinové doby tfizeni. Maximélni denni doba fizeni je omezena na 9 hodin
(2x béhem tyden muze byt 10 hodin).

Denni doba odpoc¢inku je stanovena na 11 hodin, mize byt rozdélena na 9 a 3
hodiny. Je mozné travit zkracenou denni dobu odpocinku 9 hodin 3x do tydne. Tydenni
doba fizeni nesmi piekrocit 56 hodin, ale fidit je mozné pouze 6 dni v tydnu. Tydenni
doba odpocinku ¢ini 45 hodin, nebo zkracend doba odpocinku 24 hodin, v tomto
ptipad¢ musi fidi¢ zbyvajici dobu odpocinku nahradit v nasledujicich tfech tydnech.
Maximalni tydenni pracovni doba je 60 hodin, béhem dvou tydnii mize fidi¢ fidit 90

hodin.

2.1. Analyza mezinarodni p¥epravy Caslav (CR) — Ampezzo (ITA)

Pfepravni vykon zacal v sidle spoleénosti ABURA Plus, spol. s.r.o., v Caslavi
S plné¢ nalozenou jizdni soupravou (24t) feziva. Souprava byla slozena z tahace
SCANIA R420 a plachtového navésu znacky Schmitz. Pfed samotnou pfepravou do
italské destinace byla naplanovana vykladka v Chrudimi a néslednd zpétnd cesta na
caslavskou pilu bez nakladu. V Chrudimi fidic vykonal prvni celou bezpec¢nostni

prestavku, tj. 45 minut. Po absolvovani nakladky (obrazek 5) na pile spole¢nosti LESS
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& TIMBER, a.s., fidi¢ zamifil na hrani¢ni pfechod v Hatich, kde pied dalsi jizdou
vykonal prvni ¢ast délené (15 minut) bezpecnostni prestavky. Na caslavské pile
probéhla standardni nakladka pomoci vysokozdvizného voziku. Ridi¢ zkontroloval
naklad a pomoci popruhti provedl fixaci. Na vstupni brané¢ pily si vyzvedl privodni
listiny (nékladni a dodaci list) a vazenku (ptiloha B). Souprava byla zvazena jak na
vjezdu, tak i pti vyjezdu z arealu (obrazek 3).

V ramci dovolené denni doby fizeni fidi€¢ ukoncil jizdni vykon na déalniénim
odpocivadle 110 km od rakouského Villachu (pozice 3 na obrazku 7) a vykonal
zkracenou denni dobu odpoc¢inku (9 h).

Béhem dopolednich hodin nasledujiciho dne byla souprava piistavena na
planovanou vykladku v italském Ampezzu. Ridi¢ zahajil jizdu v &asnych rannich
hodinach (zacatek jizdniho vykonu v 05:15 h) z dalni¢niho odpocéivadla a vyuzil tak
dopravniho sedla. Pfijemce nékladu provedl vykladku celého navésu (jednalo se o 12
baliki feziva) pomoci vysokozdvizného voziku. Vyklddka, kontrola navésu
a odevzdani privodnich listin (nakladni a dodaci list) trvalo v sou¢tu 1 hodinu a 45
minut. Pro zkraceni doby vykladky a odevzdani privodnich listin autor navrhne
opatieni v kapitole 5.3 av kapitole 5.4. Ridi¢ nasledné vykonal bezpeénostni
piestavku (45 minut) na misté vykladky. Nasledoval prazdny piejezd pro naklad na
zpate¢ni cestu do Ossopa (pozice 4 na obrazku 7) vzdaleného 45 km.

V Ossopu bylo nalozeno 12 europalet s gumovymi produkty. Nakladku provedl
odesilatel pomoci vysokozdvizného voziku. Ridi¢ pievzal priivodni dokumentaci
(ndkladni a dodaci list) a provedl zajisténi nakladu pomoci kurt. Nakladka a dalsi
prace trvaly dohromady 3 hodiny a 20 minut. Doba trvani nakladky je v tomto
piipadé az prili§ dlouha, autor navrhuje opatieni v kapitole 5.3 a v kapitole 5.4.
Zpétnou cestu tidi¢ zahajil v 16:40. Pro bezpecnostni pfestavku v plné délce trvani (45
minut), fidi¢ vyuzil dalni¢ni odpocivadlo za Villachem (pozice 3 na obrazku 7). Nova
pieprava byla uréena pro firmu se sidlem v Praze, proto fidi¢ zménil pfepravni trasu
a zamifil smérem na hrani¢ni pfechod v Dolnim Dvofisti. Doposud zpatecni cesta
odpovidala trase vykladky v Ampezzu. Denni vykon =zakon¢il na parkovisti

v Rakousku, 140 km od hrani¢niho pfechodu.
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czes Legenda:

1. Caslav

2. Ampezzo
Katc 3. Odpocivadlo
(Villach)

b i 4. Osoppo
otew . PP

S BRATISIFAVA

Zdroj: (8) uprava autor

Obrazek 7 Pieprava z Caslavi do Ampezza

Na zbyvajici Usek piepravy fidi¢ vyuzil ranniho sedla, zah4jil denni vykon
v 05:00. Prazska vykladka probé&hla v dopolednich hodinach a tidi¢ na misté vykladky
vykonal bezpecnostni piestavku v délce 45 minut. Vyklddku provedl fidi¢ pomoci
paletového voziku. Odevzdéani privodnich listin (ndkladni a dodaci list), kontrola
soupravy a vykladka trvala 1 hodinu a 45 minut. S prazdnou soupravou ukoncil jizdni

vykon na servisnim misté SCANIA v Modleticich.
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Tabulka 4 Pracovni doba fidi¢e pii piepravé CR — Italie

Doba Ujeta . . Bezpecnostni
Cas | trvani Misto vzdalenost Vykladka Nakladka prestavka
(h) (km) Q)
5:45 . Caslav ) .
820 2:35 Chrudim 36 0:35 - 0:45
] 8:20 0:40 Chrudim 35 (bez ) i i
< 9:00| Caslav nakladu)
N~ 7
o 9:00 . Caslav ) ] .
N 13:00 4:00 Hate 157 0:45 0:15
13:00| Hatd ,
1745] % Odpotivadlo 357 i ) 0:30
5:15 . Odpocivadlo
635 2% [Villach 110 ) ] ]
6:35 . Villach ) i .
0 1025 3:50 Ampezzo 88 1:45 0:45
< 10:25 _ Ampezzo 45 (bez
~ - 0:50 ] - - -
o 11:15 Osoppo nakladu)
™ .
S 11:15 . Osoppo ) ) .
16:20 5:05 Villach 87 3:20 0:45
16:20 ) Villach
1935 > [Odpotivadio 266 - ) -
5:00 ] Odpocivadlo
@ 650] °° [D.Dvoriste 142
o . Vv v
R 6:50 ) D. Dvoristé ) i )
"5. 12-30 5:40 Praha 198 1:45 0:45
3 12:30| . |Praha 26 (bez ) ) )
13:15 ’ Modletice nakladu)

Zdroj: Autor

Ptepravy do Ampezza patii mezi stala odbérna mista spoleénosti
LESS & TIMBER, a.s., proto ABURA Plus, spol. s.r.o., ma domluvené partnery jak
v misté vykladky, tak i v nedalekém okoli. V tomto konkrétnim ptipadé se jednalo
0 Osoppo. Samotna piepravni trasa z Caslavi do Ampezza, véetnd umisténi
odpocivadel, je fidicim znama. Pfepravy po této trase jsou zvladnuty vyhovujicim
zptisobem. Zpate¢ni cesta do CR smérem na Prahu je fidi¢im spoleGnosti taktéz
znama, ovSem zde je nutnd spoluprace fidiCe s dispecerem firmy. Dopravni situace
v ¢eské metropoli je znacné proménlivd, a proto fidi¢ potfebuje aktudlni informace,
popiipad¢ zvoleni jiné trasy na misto vykladky v pfipadé dopravnich komplikaci.
Autor doporucuje zvysit pozornost k aktudlni dopravni situaci v mistech vykladky

nebo nakladky. Dodaci a nékladni list je uveden v ptiloze D. Vzhledem k povaze

27



piepravovaného zbozi ik vzdalenosti cilové destinace je osazeni jednim fidi¢em
dostate¢né. Zaznam o fizeni vozidla je uveden Vv ptiloze C.

Celkova ujeta vzdalenost prepravy je 1547 km s 93 % vytiZenosti vozidla.
Preprava z hlediska vytiZenosti vozidla je vyhovujici. Za prvni den piepravy je
celkova doba jizdniho vykonu 9 hodin a 10 minut. Prvni bezpe¢nostni piestavka byla
vykondna po 1 hodiné a 15 minutach jizdniho vykonu, druhd bezpecnostni prestdvka
byla rozdélena na 15 a 30 minut. Prvni zkracenou ¢ast fidi¢ vykonal po 3 hodinach
a 40 minutach od predeslé bezpecnostni prestavky, zbytek tidi¢ vykonal po odstaveni
soupravy na dalniénim odpocivadle nedaleko Villachu. Jina prace trvala 1 hodinu a 20
minut a celkova pracovni doba prvniho dne byla 12 hodin. Jizdni vykon za druhy den
piepravy je 7 hodin a 45 minut. Jind prace trvala 5 hodin a 5 minut, celkovy denni
pracovni vykon je 12 hodin a 50 minut. Ridi¢ vykonal b&hem jizdy 2 celé a nedélené
bezpecnostni piestavky. Prvni po 2 hodinach a 45 minutach a druhou po 1 hodin€ a 50
minutach jizdniho vykonu. Za tieti den pfepravy je celkova doba jizdniho vykonu
5 hodin a 45 minut, jina prace méla trvani 1 hodinu a 45 minut. Ridi¢ vykonal jednu
bezpecnostni piestavku po piijezdu na misto vykladky, po 5 hodinéach jizdniho vykonu.
Prodlouzeni jizdniho vykonu o 30 minut nad stanovenou dobu lze vysvétlit stanim
V koloné na Prazském okruhu zpisobené dopravni nehodou (piekazka na komunikaci).
Pozadavky narizeni EP a Rady ¢. 561/2006 (7) jsou tedy splnény i pres,
nedodrZeni dovolené doby Fizeni zptusobené dopravni nehodou. Podrobny rozpis
jednotlivych dob trvani piepravy je uveden v Tabulka 4 Pracovni doba ¥idiée pFi

piepravé CR — Itdlie.

2.2. Analyza vnitrostatni piepravy Caslav — Klatovy — Caslav

Pro vybranou pfepravu byla slozena souprava ze SCANIE L124 a plachtového
navésu Krone. Pieprava zacala béhem Casnych rannich hodin (03:20 h) splné
naloZenou soupravou v arealu spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o. Nakladka prob¢hla
na konci pfedeslého ptepravniho vykonu, kdy bylo nalozeno 12 baliku feziva (24 t) na
¢aslavské pile. Z Caslavi souprava zamifila na vyklddku v Klatovech, fidi¢ vyuzil
ranniho dopravniho sedla.

Na misto vykladky fidi¢ soupravu piistavil v 06:40. Vykladka, kontrola navésu
a predani privodnich listin (nakladni a dodaci list) trvala 45 minut. Dodaci list je
v pfiloze E. Nasledoval prazdny piejezd na pilu spole¢nosti LESS & TIMBER, a.s.

vV Nové Vsi u SuSice. Na misté nakladky fidi¢ vykonal bezpe€nostni piestavku v plné
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délce 45 minut. Na soupravu bylo nalozeno 12 palet materidlu pro c¢aslavskou pilu,
kam také sméfovala zpateCni cesta. Nakladka, kontrola a fixace ndkladu, pfevzeti
nakladniho a dodaciho listu fidi¢i zabralo 1 hodinu 20 minut. Navrhy pro zkraceni
vykladky/nakladky a pievzeti pruvodnich listin autor uvadi v kapitole 5.3 a v kapitole
5.4.

Jizdni vykon na zpateéni cesté trval 4 hodiny. Ridi¢ piistavil soupravu na misto
vykladky v Caslavi v 13:15. Vykladka, nasledna nakladka a odevzdani i ptevzeti
novych pruvodnich listin trvalo 1 hodinu a 25 minut. Autor navrhuje opatfeni ke
zkraceni tohoto ukonu v kapitole 5.4. Ptepravni vykon skoncil v 15:00 v arealu

spoleé¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o., odstavenim soupravy.

Tabulka 5 Pracovni doby tidi¢e pfi vnitrostatni pfepravé

Doba Ujeta

Bezpecnostni

Vykladka | Nakladka pFestévka

(OF: trvani Misto  vzdalenost

(h)

3:20 ] Caslav _

. 540] 52 [Kiatoy 248 0:45 - -
o .
I 6:40 ) Klatovy 38 (bez , )
= 035| % [Nova Ves| nkladu) 1:20 0:45
o] ,
o 9:35 Nova Ves

15:00 5:25 Easlav 234 0:40 0:45 -

Zdroj: Autor

Celkova ujeta vzdalenost prepravy je 520 km s 93 % vytiZenim. Preprava
Z hlediska vytiZenosti vozidla je vyhovujici. Celkovd doba jizdniho vykonu je
7 hodin 25 minut a bezpecnostni piestavka byla vykondna po 3 hodindch a 25
minutach. Jina prace, v€etné obou nakladek a vykladek dohromady, trvaly 3 hodiny
a 30 minut, celkova pracovni doba je 11 hodin a 40 minut. PoZadavky narizeni EP
a Rady ¢. 561/2006 (7) jsou tedy splnény. Podrobny rozpis jednotlivych dob trvani

piepravy je uveden v Tabulka 5 Pracovni doby ¥idi¢e p¥i vnitrostatni piepravé.

Uvedené prepravy slouzi jako referen¢ni priklad organizace preprav
spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o., ve spolupraci s LESS & TIMBER, a.s.
V kapitole 5, se autor zaméfi na zpisob tGspory pohonnych hmot s vyuzitim udaja

o ujeté vzdalenosti pravé z téchto preprav.
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3. ANALYZA FIRMY ZABYVAJICI SE PREPRAVOU
DREVNI KULATINY

Tato kapitola obsahuje analyzu c¢innosti dopravniho oddéleni spole¢nosti
KATR, s.r.o. Analyzovand bude vnitrostitni pfeprava dfevni kulatiny na

zpracovatelskou pilu spole¢nosti LESS & TIMBER, a.s., v Caslavi.

3.1. Charakteristika spole¢nosti a prostor

Spole¢nost KATR, s.r.0., se sidlem v obci Stara Ves, kterd se nachazi nedaleko
Rymafova na severni Moravé, podnika v Siroké Skale ¢innosti (viz obrazek 8).
Spole¢nost je primarné¢ zaméfena na dievaiskou vyrobu. Hlavni ¢innosti podnikani je
tézba a zpracovani dievni kulatiny. TéZba ptevdZzné jehlicnatych stromi probiha
v oblastech Rudné na Moravé, Soboting, Albrechticich, Bfidli¢né a Sternberku. Jedna
se o lesnické zakazky, které spole¢nost ziskala na aukcich podniku Lesy CR, s.p.
Piimo v misté sidla spolecnosti se nachazi zpracovatelskd pila. Soucasti koncernu je
i lesni Skolka, jejiz produkce je uréena pro zalesnéni vytéZenych ploch. Mimo tézbu
a zpracovani dievni hmoty, KATR, s.r.0., provozuje i vlastni ndkladni silni¢ni dopravu
a prodej pohonnych hmot.

Vypis
z obchodniho rejstfiku, vedeného

Krajskym soudem v Ostravé
oddil C, vlozka 71166

Datum vzniku a zapisu: 31. prosince 2000

Spisova znacka: C 71166 vedena u Krajského soudu v Ostrave
Obchodni firma: KATR s.r.o.

Sidlo: Potocna 334/5, 795 01 Stara Ves
Identifika¢ni ¢islo: 258 58 947

Pravni forma: Spolecnost s ruc¢enim omezenym

Predmét podnikani:
Truhlafstvi, podlaharstvi.
Opravy ostatnich dopravnich prostiedkd a pracovnich strojd
¢innost Géetnich poradct, vedeni ucetnictvi, vedeni dafové evidence
opravy silnicnich vozidel
Silniéni motorova doprava - nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi
soupravami 0 nejvétsi povolené hmotnosti pfesahujici 3,5 tuny, jsou-li uréeny k
pfepravé zvifat nebo véci, - nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi
soupravami o nejvétsi povolené hmotnosti nepfesahujici 3,5 tuny, jsou-li uréeny
k pfepravé zvifat neho véci
rostlinna a Zivocisna vyroba
vyroba osiv a sadby, $kolkaiskych vypéstkd a genetického materialu
tprava, zpracovani a prodej vlasini produkce zem. vyroby véetné vyroby potravin
zZni
provadéni staveb, jejich zmén a odstranovani

Zdroj: Portal vefejné spravy

Obrazek 8 Nahled vypisu z vefejného rejstiiku KATR, s.r.o.
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Centrala spolecnosti KATR, s.r.o., se nachdzi v obci Stara Ves. Kancelarské

prostory jsou umistény V samostatné budové (pozice 1 na obrazku 9), ktera byla

postavena podle potieb spoleCnosti. Jsou zde prostory pro vedeni spolecnosti,

obchodni a tucetni usek, persondlni oddé¢leni, technicky usek, feditele vyroby

a dopravni oddéleni. Spole¢nost disponuje vlastni ¢erpaci stanici pohonnych hmot,

servisnim zazemim jak pro tézkou lesni techniku, tak i pro tahace, ale i dostate¢nou

parkovaci a odstavnou kapacitou. VeSkeré prostory jsou v pfimém vlastnictvi KATR,

s.r.o. Aktualni rozloZeni je pro potieby spole¢nosti vyhovujici.
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1. Centrala

2. Parkovaci plochy

3. Garaze lesni techniky
4. Servisni zazemi

Stara Ves

@), / JANUSOV

)
e*"@o

Zdroj: (9) uprava autor

Obrazek 9 Areal a prilehlé okoli KATR, s.r.o.

3.2. Vozovy park spoleénosti KATR, s.r.o.

Spole¢nost pouziva vozidla kategorie N3 s vice hnacimi napravami a pfipojna

v

vozidla kategorie O4, ktera podle zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu

vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jsich pfedpisi (2) jsou definovana:

Kategorie N

e N3 - vozidla, jejichz nejvyssi pfipustnd hmotnost prevySuje 12 000 kg
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Kategorie O
e 04 — ptipojné vozidla o nejvyssi ptipustné hmotnosti ptes 10 000 kg

Nakladni silni¢ni doprava v podéani spolecnosti KATR, s.r.o., predstavuje
pievazné prepravu dievni kulatiny na partnerské zpracovatelské pily (Caslav, Paskov,
Mayr-Melnhof). Mimo jizdy po béznych komunikacich musi soupravy byt schopné
samostatné nakladky v zalesnéném terénu, odkud odvazeji vytézenou kulatinu.

KATR, s.r.o., vlastni celkem 7 souprav (Tabulka 6 Vozovy park spole¢nosti
KATR, s.r.0.) pro ptepravu dievni kulatiny. Ve vétSiné piipadl se jednda o nédkladni
vozidla se dvéma az tfemi hnacimi napravami, S hydraulickou rukou a pfivésem, ¢i
navésem. V jednom ptipad¢é spole¢nost pouziva taha¢ DAF s jednou hnaci napravou
a bez hydraulické ruky. Mimo tento DAF se ve vozovém parku nachazi 2 tahace MAN
TGS a 4 Tatry, dvé typu PHOENIX a dvé typu TERNO. Kazdé vozidlo ma ptifazeny
vlastni ptivés nebo navés. Jednotlivé typy vozidel spoleénosti a hydraulickych rukou

budou analyzovany na zdklad¢ autorem stanovenych parametru:

e pocet hnanych néprav,
e vykon (kW),
e spotiteba (1/100 km),
e hydraulicka ruka,
— hmotnost,
— dosah,

— hosnost.

Tatra PHOENIX

Vznikla ve spolupraci s vyrobcem nakladnich automobild DAF. Pti jejim vyvoji
byl kladen znac¢ny diiraz na vyuziti v terénnich podminkéch, véetné lesnictvi. Tahac
existuje v konfiguracich 4x4, 6x6, 8x8, nebo i ve specialnim provedeni 10x6, 10x8,
10x10. KATR, s.r.0., vlastni 2 Tatry PHOENIX v konfiguraci 6x6. Motor dosahuje
vykonu 340 kW a spliuje normu EURO 5 (10). Primérna spotfeba nalozené soupravy
se pohybuje okolo 42 1/100 km (Zdroj: KATR, s.r.0.).

Na obou Tatrach PHOENIX je nainstalovana hydraulickd ruka pro manipulaci
s kulatinou. V prvnim ptipadé se jedna o typ Epsilon 170, ktera je umisténa za kabinou
fidi¢e, a ve druhém ptipadé je to hydraulickd ruka typu Epsilon 130, umisténa za

posledni napravou na zadi vozidla. Epsilon 170 (11) m& hmotnost 2,9 t a pfi
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maximalnim dosahu 9,5 m je schopna manipulace se 1,5 t tézkym bifemenem. Epsilon
130 (11) ma hmotnost 2,6 t a pti dosahu 9,7 m je mozna manipulace s bfemenem do
hmotnosti 1,4 t.

MAN TGS

Rada MAN TGS piimo navazuje na ptedchozi fadu TGA (230 000 prodanych
kust). Jeji samotny vyvoj probihal spoleéné s dopravci i samotnymi fidi¢i a byl kladen
znaény duraz na jejich pfipominky (12). TGS ma Sirokou Skalu uplatnéni, od verzi
urcenych pro dalkovou piepravu pies stavebnictvi az po varianty urené pro provoz
Vv tézkém terénu. KATR, s.r.o0., vlastni 2 vozidla MAN TGS (obrazek 10) v rozdilnych
konfiguracich. Prvni TGS je v konfiguraci 6x4 s motorem spliujicim normu EURO 5
a vykonem 368 kW. Na zadi vozidla je osazen hydraulickou rukou Loglift 165 a jeho
prumérna spotieba pfi jizd¢ s ptivésem je 55 1/100 km (Zdroj: KATR, s.r.0.). Druhy
TGS je v konfiguraci 6x6 s motorem spliujicim normu EURO 5 a vykonem 397 kW.
Osazen je hydraulickou rukou Loglift 140, ktera je umisténa za kabinou fidice a jeho
prumérna spotieba pii jizd€ s navésem je 65 1/100 km (Zdroj: KATR, s.r.0.).

Hydraulicka ruka Loglift 140 urc¢ena pro naklddku a vykladku kulatiny ma
hmotnost 2,2 t (13). Pii maximalnim dosahu ramene 7,9 m je schopna manipulovat
S bfemenem o hmotnosti 1,6 t. Loglift 165 vazi 2.25 t (14), je schopna manipulovat

se 1,5t tézkym bfemenem pii maximalni délce vysunutého ramene 9 m.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 10 Souprava MAN TGS pied vykladkou
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Tatra TERRNO

Tatry 815 TERRNO jsou nejstar§i tahace ve spolecnosti slouzici k odvozu
kulatiny. Oba kusy zastoupené ve vozovém parku byly zavedeny do provozu shodné
v roce 2012. Konfigurace hnacich naprav je 6x6 s motorem odpovidajicim emisni
norm¢ EURO 4 avykonem 325 kW. Primérna spotfeba pfi jizdé s navésem se
pohybuje v rozmezi 70-72 1/100 km (Zdroj: KATR, s.r.0.).

Ob¢ Tatry TERRNO jsou doplnény o hydraulickou ruku Loglift 165 (14)

umisténou za kabinou fidice.

Jediny taha¢ navést ve vozovém parku KATR, s.r.o., ktery neni osazen
hydraulickou rukou, je DAF XF106-460. Konfigurace hnacich a hnanych naprav je 6x2
s motorem o vykonu 340 kW a emisni tfidou EURO 6. V provozu je od roku 2014
a prumérna spotieba je 28,8 1/100 km (Zdroj: KATR, s.r.0.). Vyhodou oproti ostatnim
vozidlim, které KATR, s.r.o., vyuziva, je zna¢né¢ nizka spotifeba pohonnych hmot,
ktera je dand jednou hnaci napravou. Z cehoz plyne jind nevyhoda, a to nemoznost
operovat v hife ptistupném terénu nebo v zalesnénych oblastech. Absence hydraulické
ruky omezuje tuto soupravu pii naklddce a vykladdce. Zpracovatelské zavody jsou
schopny vylozit dfevni kulatinu svoji technikou, ale tato operace je
piepravci/dodavateli nauctovana, respektive odeétena z odmény (viz piiloha F).
V praxi to znamend zna¢né omezeni operovani této soupravy. Nakladka musi probihat

bud’ na pile KATRu, nebo pomoci jiné soupravy, a to v ptistupnych lokalitach.

Tabulka 6 Vozovy park spole¢nosti KATR, s.r.o.

1TA 0197 | Tatra PHOENIX Epsilon 170 6X6 Hotice navés 3 osy stahovaci
1TA 0246 | Tatra PHOENIX Epsilon 130 6X6 SVAN piivés 3 0sy pevny
1TC 8123 | MAN TGS Loglift 140 6X6 DOLL navés 3 osy stahovaci
1TC 8124 | MAN TGS Loglift 165 6x4 DOLL piivés 3 osy pevny
7702402 |Tatra TERRNO Loglift 165 6X6 DOLL navés 3 osy pevny
7T6 3306 |Tatra TERRNO Loglift 165 6X6 DOLL navés 3 osy pevny
2BB 8085 | DAF XF106-460 - 6x2 SVAN navés pevny 3 osy

Zdroj: KATR, s.r.o.
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Opatreni tykajici se vyuZzZivani vozového parku spole¢nosti KATR, s.r.o.

autor navrhne v kapitole 6.

3.3. Drevni kulatina

Zpracovatelské zavody jako jsou naptiklad, Stora Enso WP HV s.r.o0., Biocel
Paskov a.s., nebo LESS & TIMBER, a.s., vykupuji dfevni kulatinu na zakladé
pasmového ceniku a pfedaného objemu. V praxi, to znamena, ze pieprava je zaplacena
podle ptfepravni vzdalenosti a dovezeného objemu difevni kulatiny. Objem dovezené
kulatiny dopravce zapiSe na dodaci list (konsignované mnozstvi), jednd se o odhad
dopravce. Kazdy zpracovatel ma svoji vlastni ptejimku a na zakladé skutecné ptijatého
mnozstvi zaplati dopravci za dovezenou kulatinu dle padsmového ceniku. Vypocet je
pfijaté mnozZstvi x pasmova cena. Pfiklad pasmového ceniku Vv pfiloze F. VSichni velci
zpracovatelé pozaduji od dopravet informaci o skuteéné ujetych kilometrech dle GPS,
chtéji mit jistotu, ze dopravcem deklarované kilometry jsou spravné. Poskytovateli pro
sbér dat jsou RC monitoring, Webdispecink, Transics. Zpracovatelské zavody pozaduji
dodavky kulatiny v ptesnych délkach, a to 1, 2, 4 nebo 6 metra.

Kazdy dodany kus difevni kulatiny ma vlastni identifika¢ni Stitek (obrazek 11),
ktery je na Celo kulatiny narazen az po dodani na zpracovatelsky zadvod zaméstnancem
pfijmu. Po nacteni Stitku do systému je veskera dodand kulatina pfifazena k SPZ
soupravy, ktera provedla vykladku v aredlu pily. Samotné ureni dodaného objemu
dievni hmoty se uréuje na zakladé¢ sonického méieni kazdého kusu zvlast, a to jesté
pied jakymkoliv strojnim zasahem zpracovatele. Méfeni probiha v intervalech po 25
cm. Caslavska pila vyuziva sonické méfeni JORO-sonar od némecké spolednosti

LIGNA.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 11 Stitek z dievni kulatiny
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Pteprava dievni kulatiny silniéni ndkladni dopravou probihad na zéklad¢é predem
sjednanych zplisobi dodani, jednd se o dolozky oznacované jako parity.
LESS & TIMBER, a.s., vyuziva odvozni soupravy spole¢nosti KATR, s.r.o., jak pro
paritu DAP, tak i pro paritu EXW.

Dolozka “E” - EXW/Ze zavodu

Dolozka odebrani ptfedstavuje minimalni zdvazky prodavajiciho. Prodéavajici
podle této dolozky nemusi ucinit nic vic, nez dat zbozi (identifikovatelné od dalSiho
zbozi) k dispozici kupujicimu v dohodnutém misté, které je obvykle ve vlastnim
objektu prodavajiciho. Pokud kupujici pozaduje néco vice od prodavajiciho, je tieba,

aby tak jasné ucinil v kupni smlouve.

Dolozka “D” - DAP — Delivered at place

Dolozka dodani, kdy je prodavajici odpovédny =za doru€eni zbozi do
jmenovaného mista urcCeni, nebo piekladiSté. Prodavajici nese vesSkerd nebezpeci

a naklady az do ptedani zbozi na ur¢eném mistée.
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4. PREPRAVNI PROCES DREVNI KULATINY

Tato kapitola bude obsahovat analyzu procesu piepravy dievni kulatiny na
zpracovatelsky zavod LESS & TIMBER, a.s., v Caslavi s vyuzitim odvoznich souprav
spole¢nosti KATR, s.r.o.

Majitelé lesa (dfevni kulatiny) mohou volit ze dvou zpusobu dodani ke
zpracovateli. Jedna se bud’ o paritu EXW, nebo o paritu DAP. Jaka varianta bude
vyuzita je na domluvé mezi dodavatelem a vykupujicim.

Pti zvoleni parity EXW vyuzije vykupujici (zpracovatel) sluzeb nékterého
z dopravct difevni kulatiny. Dopravce musi byt schopen dolozit celkovou ujetou
vzdéalenost v km, formou sledovani GPS. Na zékladé skutecné ujetych kilometrt
a skute¢ného dovezeného mnozstvi dfevni hmoty v m® (po prejimce) zpracovatel
vyplati odménu podle aktualniho pasmového ceniku. Cena je nasobek m® x sazba dle
kilometrického pasma (vzorec 2), k cené je ptipoc¢itano DPH (21 %).

Pf1 vyuziti parity DAP musi majitel dfevni kulatiny sjednat cenu dopravy
s vybranym dopravcem a promitnout ji do ceny dodavané dievni hmoty. Zpracovatel

zaplati sjednanou odménu za dodané mnozstvi m

, nefesi zvoleny zpusob dopravy
(silnice, zeleznice) a ani pfepravni naklady. Platbu dopravci provadi majitel dfevni

kulatiny.

Priklad ocenéni difevni hmoty:

— souprava vylozila 28 t smrkové kulatiny
— hustota smrkového dieva je 440-470 kg/m®, autor voli 450 kg/m®
— koeficient k (0,63) vyuzivaji Lesy CR, s. p.

objem vylozené dievni hmoty se vypocte podle vzorce (1):

m 3
V=7 [m”] (1)
Kde: V... objem [m?]
101 PO hmotnost [kg]
P, hustota [kg/ m?]
koo koeficient piepotu m*/prm (prostorovy metr)
.m __ 28000 . m3
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P=tV [Ke] 2)

Kde: P.oooooiinn. platba [K¢]
| P finan&ni ocenéni tarifniho pasma [K&/m®]
Vo objem dievni hmoty [m?]

— autor voli tarifni pasmo 106-110 km, to je ocenéno ¢astkou 250 K¢ (priloha F)

— finan¢ni ocenéni piepravy 28 t dievni kulatiny se vypocte podle vzorce (2)

P =t v = 250 392 = 9800 K¢

Nakladka difevni kulatiny probiha bud na pile ve Staré Vsi pomoci tézké
manipulaéni techniky, anebo nedaleko mista tézby za pomoci hydraulické ruky.
VytéZzend kulatina je dopravena na sbérné misto, které se zpravidla nachazi pobliz
pfistupné komunikace. Existuji ovSem varianty, kdy jsou sbérna mista umisténa
ve Spatné pristupnych oblastech (v lesnich porostech, pfistupné pies polni cesty).
Z tohoto davodu jsou pouzivany soupravy s vicerem hnacich néaprav osazené

hydraulickou rukou.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 12 Vykladka dfevni kulatiny pomoci hydraulické ruky

38



Zpravidla jsou vyuzivany soupravy v konfiguraci hnacich naprav 6x6, nebo 6x4.
Tyto soupravy maji moznost piistupu do oblasti, kam nakladni vozidla v konfiguraci
6x2 (ptipadné 4x2) bézné ptistup nemaji, ovSem jejich spotieba pohonnych hmot je
vyrazné vys$i. Pro srovnani, SCANIE R490 (kapitola 5.1) md primérnou spotiebu
32 1/100 km, Tatra TERRNO (kapitola 3.2) dosahuje primérné spotieby 72 1/100 km.

O maximalni vyuziti soupravy piepravujici dievni kulatinu se stard dispecer
spole¢nosti. Ekonomika dopravy je dana jeho znalostmi a kombina¢nimi schopnostmi.
V ramci celé CR probiha tézba dievni kulatiny, v roce 2018 to byla pfedev§im t&zba
spojena s likvidaci ktirovcové kalamity. Zpracovatelé dievni kulatiny jsou v rtiznych
mistech CR a maji riznou specializaci. Firmy typu LESS & TIMBER, a.s.,
zpracovavaji prioritné oddenkovou ptesilenou kulatinu s idealnim primérem na Cepu
40 cm a vyse, firmy typu Stora Enso Wood Products Zdirec s.r.o., zpracovavaji
kulatinu do 40 cm priméru na &epu, firmy typu Mondi Stéti a.s. zpracovavaji vlakninu
(kulatina urcena k vyrob¢ celulozy), kde pramér neni dilezity. Dispecer musi pracovat
s vySe uvedenymi informacemi a najit idedlni vytizeni své soupravy tak, aby najela co

nejméné¢ prazdnych kilometri. Pro zpétnou jizdu od zpracovatelskych zavodu

LESS & TIMBER, a.s., je vyuzivana pravé vlaknina.

Zdroj: Foto autor
Obrazek 13 Souprava nalozena vlakninou
Vyuzivanim odvoznich souprav Kk prepravé drevni kulatiny dochazi
k vysoké spoti‘ebé pohonnych hmot, ktera se negativné projevuje na ekonomické

strance prepravy. Autor navrhne opatreni v kapitole 6.

39



5. NAVRHY RACIONALIZACNICH OPATRENI — ABURA
PLUS, S.R.O.

Na zakladé¢ analyzy soucasného stavu z kapitoly 1 a analyzy pieprav
z kapitoly 2 tato kapitola uvadi navrhy zmén. Navrhy se budou tykat predevs§im
obmény star§ich vozidel ve vozovém parku, ale i racionalizace spotieby pohonnych
hmot. Kapitola 5.3 je vénovana navrhu na zkraceni doby trvani nakladky a vykladky.
V kapitole 5.4 autor navrhuje informac¢ni systém pro zjednoduseni vypliovani

zaznamu o jizdé.

5.1. Zmény ve vozovém parku

V této kapitole budou uvedeny dvé mozné zmény ve vozovém parku s rozdilnou
financ¢ni zatézi pii zachovani stejného poctu vozidel.

V ramci obmény vozového parku spole¢nosti autor navrhuje pofizeni tahaci
typu SCANIA R490 (obrazek 14) z dtivodu zachovani jednotného vzhledu flotily
skladajici se z vozidel SCANIA a z duvodu pro fidi¢e vyhovujici kabiny fady R.
SCANIA R490, které jsou vhodné zejména pro mezinarodni kamionovou piepravu.
Spliuji normu EURO 6. Z hlediska spotieby pohonnych hmot jsou Setrné, primeérna
spotfeba se pohybuje okolo 29,6 L/100 km (15), ve srovnani s fadou R420, kterd ma
prumérnou spotiebu 32 1/100 km (3). S vykonem 360 kW (15) piekonavaji nejsilnéjsi
soucasné tahaée spole¢nosti, SCANIA R440 ma 324 kW (4).

Zdroj: (7)

Obrazek 14 SCANIA R490
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Preprava z Caslavi do italského Ampezza analyzovana v kapitole 2.1 méla
rozsah ujetych 1547 km. Bylo nasazeno vozidlo SCANIA R420 s prumérnou
spotifebou 32 I/100 km (3). P¥i nasazeni autorem navrhované SCANIA R490 by
dosSlo k uspote 2,4 1/100 km, to by ¢inilo 37 | na prepravé, podle vzorce (3).
Vnitrostatni pieprava z kapitoly 2.2 Caslav — Klatovy — Caslav mé&la rozsah 520 km
a bylo nasazeno vozidlo SCANIA L124 s prumérnou spotiebou 38 1/100 km (zdroj:
vykaz o spotiebé PH SCANIA). Za predpokladu nasazeni SCANIA R490 by doslo

k uspoie 43,7 1 na piepravé, podle vzorce (3).

S =1 Ser [1 (3)

Kde: S..ooviiinn.. spotteba [1]
| vzdalenost [km]

SPrereieieae, pramérna spotieba [I/km]

Spotieba pro SCANII R420

Primérna spotieba 32 1/ 100 km —to je 0,32 1/ 1 km

Srazo = 1547 0,32 = 4951

Spotieba pro SCANII R490

Primérna spotieba 29,6 1/ 100 km — to je 0,296 1/ 1 km

Srao0 = 1547 0,296 = 457,91

Rozdil ve spotiebé ¢ini 37,1 |.

S obménou star$ich vozidel dojde i Kk zvySeni emisni normy EURO a ke snizeni

nakladi na elektronické myto. Naptiklad, na ceskych dalnicich je pouzivani vozidel

wewvr

poplatky pro ndkladni vozidla se dvéma napravami.
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Tabulka 7 Mytné poplatky pro nékladni vozidla se dvéma napravami

Emisni tfida EURO 2| EURO 4| EURO 5| EURO 6

Dalnice a rychlostni silnice

patek 20-15 h

Silnice I. Tridy

patek 20-15 h|

Zdroj: (16)

Jako dalsi ptiklad autor uvadi némecké dalni¢ni poplatky. V roce 2018 se

v Némecku zpoplatnili vSechny silnice prvni tfidy a od 1.1 2019 doslo k navySeni myta

v celé zemi o 0,05 EUR (17). Takze, napt. tranzit do Francie pifes Némecko bude

drazsi o 650 K¢ jen diky novym sazbam mytnych poplatkt. Pfitom rozdil v sazbach

mezi EURO 2 a EURO 6 ¢ini témét 6 EUR, viz obrazek 15.

Kategorie vozidla, Skupina vozidla [[sazba ct/km

Hmotnost 7,5t - 12t 16,7
Euro 0, | Hmotnost 12t - 18t 20,2
Hmotnost nad 18t a méné neZ 4 napravy 247

Hmotnost nad 18t a se 4 a vice napravami 26,1
Hmotnost 7,5t - 12t 15,6

Euro Il Hmotnost 12t - 18t 19,1
Hmotnost nad 18t a méné neZ 4 napravy 23,6

Hmotnost nad 18t a se 4 a vice napravami 25
Hmotnost 7,5t - 12t 14,6

Euro Il Hmotnost 12t - 18t 18,1
Hmotnost nad 18t a méné neZ 4 napravy 226

Hmotnost nad 18t a se 4 a vice napravami 24
Hmotnost 7,5t - 12t 11,4
Euro IV Hmotnost 12t - 18t 14,9
Hmotnost nad 18t a méné nez 4 napravy 19,4
Hmotnost nad 18t a se 4 a vice napravami 20.8
Hmotnost 7,5t - 12t 10,4
Euro V Hmotnost 12t - 18t 13,9
Hmotnost nad 18t a méné nez 4 napravy 18,4
Hmotnost nad 18t a se 4 a vice napravami 19,8

Hmotnost 7,5t - 12t 9,3
Euro VI Hmotnost 12t - 18t 12,8
Hmotnost nad 18t a méné neZ 4 napravy 17,3

Obrazek 15 Mytné sazby v Némecku pro rok 2019

5.1.1. Varianta 1: Nahrazeni tahacua porizenych v roce 2005

Zdroj: Scan autor

Ve varianté 1 autor navrhuje nahrazeni taha¢li zatazenych do provozu v roce

2005, jedna se o jednu SCANII L124 a dvé SCANIE R420. Autor navrhuje

modernizaci za fadu R490, viz uvod kapitoly 5.1.

Nov¢€ registrovana vozidla jsou finan¢né€ zvyhodnéna pfi placeni silni¢ni dané

oproti star§Sim registracim podle zdkona ¢. 16/1993 Sb., o dani silnicni ve znéni

pozdéjsich ptredpist (18). Pro kazdy taha¢ spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o., ktery
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byl registrovany v ¢ervnu 2005, ¢inila ro¢ni sazba silni¢ni dan¢ 23 700 K¢. Pokud by
se vedeni spolecnosti rozhodlo pro ndkup novych vozidel a byly by registrovany,
naptiklad v prosinci roku 2018, vymér dané pro nasledujici rok 2019 by ¢inil 12
324 K¢, podle vzorce (4) pro kazdé vozidlo zvlast. Pfi nahrazeni tahact
registrovanych v roce 2005 by uspora spole¢nosti na silni¢ni dani ¢inila 34 128 K¢ pro
rok 2019.

Zéklad silni¢ni dané pro velkd nakladni vozidla se urcuje podle poctu néprav
a nejvyssi povolené hmotnosti. ABURA Plus, spol. s.r.o., vyuziva dvou napravové
tahace s maximalni povolenou hmotnosti do 18 t. Dal§im parametrem urcujicim vysi
silniéni dané je stafi vozidla, respektive procentudlni sleva podle poctu mésici od

prvni registrace (18).

e 48 % po dobu prvnich 36 kalendarnich mésicti od data prvni registrace,
e 40 % pro obdobi od 37 do 72 kalendainich mé&sicu a
e 25 % pro obdobi od 73 do 108 kalendainich mésici.

100 - sl
D=P- (Zd ' W) [K&] (4)
Kde: D...ooooenennn.n. silniéni dan [K¢]
P, pocet vozidel [kusy]
Zd........oooi. zaklad silniéni dané [K¢]
Sl sleva na silniéni dani [%]

Vymeér dan€ pro 3 vozidla s prvni registraci v roce 2005, tedy star$i 108 kalendainich

mésictu a bez naroku na slevu.

100 = 0
Dy =3+ (23700 —yg5—) = 71100 ke

Vymér dan€ pro 3 vozidla s prvni registraci v prosinci 2018. Narok na slevu silni¢ni

dané 48 %.

100 — 48
D, =3" (23700 'T> = 36972 K¢

Drn=D; — D, =71100 — 36972 = 34128 K¢
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5.1.2. Varianta 2: Nahrazeni taha¢i pofizenych v letech 2005 az 2009

Varianta 2 zahrnuje nahrazeni tahact registrovanych od roku 2005 do roku
2009, jedna se o jednu SCANII L124 a pét SCANII R420. Navrhovand nahrada za
vyfazena vozidla je v rozsahu Sesti SCANII R490 (viz uvod kapitoly 5.1.).

Silni¢ni dan pro kazdé vozidlo registrované v letech 2005 az 2006 shodné
vychazi na 23 700 K¢, pro SCANII R420 z roku 2009 ¢ini 17 775 K¢&. Vymér silni¢ni
dané pro tahace registrované do roku 2009 spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.o.
celkové ¢ini 13 6275 K¢ v souctu podle vzorce (4). Pokud by spole¢nost provedla
ndhradu a registrovala nova vozidla jeSté v prosinci 2018, silni¢ni dan pro 6 novych

tahact na rok 2019 bude 73 944 K¢ a celkova uspora 62 331 K¢.

5.2. Cipovani / Chiptuning

Naklady v kamionové dopravé se skladaji z variabilnich a fixnich polozek.
Ovlivnit vyS$i fixnich naklada je pii velikosti firmy ABURA Plus, spol. s.r.o., velmi
slozité. Variabilni naklady, kde jednozna¢né nejvyssi polozkou jsou pohonné hmoty,
véetné¢ AD Blue, je mozné snadnéji ovlivnit. Druhou nejvyssi polozkou variabilnich
nakladi jsou mzdy fidi¢d, nicméné ve srovnani s vydaji vynalozenymi na pohonné
hmoty je tato polozka polovi¢ni.

Mimo plynulé jizdy po kvalitnich komunikacich a vyuzivanim novéjSich
uspornych motori, je optimalizace softwaru, popiipadé pozménéni diagnostickych
parametru jednotky fidici motor vozidla. Jedna se o ¢ipovani neboli Chiptuning. Tento
druh zdsahu do motoru vozidla slibuje zvySeni vykonu, niz§i hlu€nost a tUsporu
pohonnych hmot. Problém u dieselovych motori mize nastat pfi méieni koufivosti
vyfuku. Nicmén¢, profesionalni homologovany servis nabizejici ¢ipovani je schopny
upravu provést tak, aby nadale spliiovala normu deklarovanou pro vozidlo.

Upravou vzroste to¢ivy moment. V disledku zvyseni plniciho tlaku a davky, se
moment pfesune do niz§ich otacek a z toho nastava uspora pohonnych hmot. Upravuje
se 1 expanzni pomér, a to tak, Ze se zvysi pfedvsttik paliva, aby se vznitilo uz ve
chvili, kdy je pist v horni uvrati. Cim vy$§i expanzni pomér, tim je lepsi i G¢innost
motoru. Sekundarnim projevem zvysSeného predvstiiku je niz§i hlu¢nost. VétSina uprav
také omezi recirkulaci spalin, naeZ vzrostou teploty a tlaky, z c¢ehoZ opét plyne vyssi

ucinnost (19). A to je praveé divod pro¢ se nakladni auta Cipuji.
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Chiptuning se provadi zejména proto, Ze ve vét§iné ptipadd ptvodni software
vyuziva vykon motoru pfiblizné ze 60 % (20). Vyrobci vyrabéji vozidla pro rizné trhy,
kde mohou nastat odliSnosti v podminkdch pro provoz, naptf.: emisni limity, rizna
kvalita pohonnych hmot nebo i jiné nastaveni vySe pojistného, vztazend k vykonu
motoru. Vyrobci jsou proto nuceni k riznym kompromistiim, ve snaze vyhovét
podminkam pro co mozna nejSir§i trh, bez nutnosti vyrabét motory s mnoha
softwarovymi verzemi pro kazdy trh zvlast'.

Ceska legislativa chiptuning jako takovy nefedi, nicméné, zakon ¢&. 56/2001 Sb.
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich
predpist (2) obecné zakazuje jakékoliv upravy mimo ramec puvodniho schvaleného
vozidla. Za ptedpokladu, Ze tyto Gpravy nejsou homologované. Neschvalené Gpravy na
motoru vozidla, pokud jsou provedeny neodborn€¢, mohou mit vliv na bezpecnost
silni¢niho provozu, nebo negativné piisobit na zivotni prostiedi (nadmérna koutivost).
V tomto ptipad¢ provozovateli hrozi pokuta ve vysi 50.000 K¢ (21).

Spole¢nost ABURA Plus, spol. s.r.o., jiz provedla Gpravy ¢ipovanim na Sesti
svych vozidlech prostfednictvim firmy Xtuning s provozovnou Vv Jihlavé. Cena upravy
se pohybuje mezi 22 000 az 30 000 K¢ (22) v zavislosti na modelové fadé tahace.
Autor doporucuje pokracovat v tomto trendu.

Nasledujici tabulka (Tabulka 8 Srovndni tahacii pred a po upravé) obsahuje
srovnani 6 tahaci spolec¢nosti pfed a po upravé Cipovanim. Prvni polovina tabulky
obsahuje udaje o ujeté vzdalenosti a pramérné spotiebé vozidel z ledna 2018, kdy
fidici jednotky uvedenych tahact byly v tovarnim nastaveni od vyrobce, to znamena,
bez Uprav. Druhd polovina tabulky obsahuje udaje z fijna 2018, kdy uz vSechny tahace
postupné prosly upravou. Z tabulky je patrné, Ze iprava ¢ipovanim v kombinaci se
Setrnym jizdnim stylem Fidi¢e (ecodriving) vede Kk znatelné uspoie pohonnych

hmot.
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Tabulka 8 Srovnani taha¢i pied a po Gpravé

Ujeta S otieba paliva
Rada SIPZ Vzdaleillost[km] - [1/100 kpm]

R420 2SE 1880 |02.01.2018|01.02.2018 8427 29,6
R420 2SE 1889 |03.01.2018|01.02.2018 3056 30,3
R440 25M 1860 |02.01.2018 |01.02.2018 8713 36,2
R440 25M 3366 |01.01.2018|01.02.2018 10845 31,3
R440 3SA 7828 |02.01.2018 |01.02.2018 8703 34,0
R410 3SL 4564 |01.01.2018|01.02.2018 6957 34,4

Ujeta Spoti‘eba paliva Rozdil

vzdalenost[km] [1/200 km] [1/200 km]

R420 2SE 1880 |03.09.2018|01.10.2018 8112 28,3 1,3
R420 2SE 1889 ]03.09.2018|01.10.2018 9704 29,3 1,0
R440 2SM 1860 |02.09.2018 |01.10.2018 8221 31,0 5,2
R440 2S5M 3366 |01.09.2018|01.10.2018 10473 31,2 0,1
R440 3SA 7828 ]01.09.2018|01.10.2018 8036 31,1 2,9
R410 3SL 4564 ]01.09.2018 |01.10.2018 10155 29,6 4,8

Zdroj: Ptiloha F

5.3. Vymény navési na mistech nakladky a vykladky

Na zaklad¢ faktu, Ze podstatna ¢ast pieprav spole¢nosti ABURA Plus, spol.
s.r.0. vykonavanych pro LESS & TIMBER, a.s.,

ptipadech (kapitola 1.3.). Autor navrhuje pfistaveni prdzdnych navési do aredla

sméfuje do stejnych lokalit, az v 65 %

nejvice frekventovanych partner. Jednalo by se o néavésy v pfimém vlastnictvi
ABURY PLUS, které¢ zde byly zanechidny z piedesSlé ptepravy, nebo pronajaté ¢i
zapujéené od odesilatele pfepravy. Tyto navésy by slouzily vyhradné pro ucel zpétné
cesty.

V podstaté by se jednalo o princip, kdy fidi¢ pfistavi na misto nakladky
prazdnou soupravu, pokud naklddka nebude probihat na misté vykladky. Odpoji navés
na sjednaném misté a pfipoji novy naveés, ktery uz bude ptfipraveny a naloZeny od
odesilatele. Zkontroluje ndklad, jeho uchyceni, pfevezme nédkladni a dodaci list
a zahaji zpétnou jizdu. V pfipadé totoZzného mista naklddky a vykladky bude nutné
zajistit odstaveny prazdny navées v predstihu.

Nové€ odstaveny naveés bude vyuzit pfi nasledné zpétné prepravé. Zavedenim
této rotace naveésit dojde ke zkraceni casové ndrocnosti nakladky na nutné minimum

a budou odstranény ptipady, kdy dochazelo ke znaénému zdrzeni nebo prostoji
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soupravy. Jako piiklad zdrzeni autor uvadi nakladku v Ossopu a vykladku v Praze
Z analyzy mezinarodni pfepravy v kapitole 2.1.

Nevyhodou tohoto opatieni bude nutné udrzovat vétsi pocet naveést nez tahacd,
Zz toho cast odstavenych navési nebude podstatnou dobu vyuzivana. Spoleéné
s navrhovanym opatfenim vymény navést je nutné vytvofit detailni rozvrh vymén

s ¢asovym piedstihem.

5.4. Informaéni systém

Pro zjednoduSeni 1 vétsi efektivitu prace dispeCera autor navrhuje vyuzit
produktu spoleénosti KomTeS Chrudim, s.r.o., aplikaci WEBDISPECINK (23). Jedna
se 0 program, ktery vyuziva mobilni palubni jednotku umisténou v kabin¢ tahace. Tato
jednotka je schopna pomoci mobilniho operatora sdé€lovat dispecerovi na centrale
aktualni pozici vozidla. K ovladani programu sta¢i pouze webovy prohlize¢, kde jsou
zobrazeny jednotlivé udaje o aktudlnim provozu vozidla (spotfeba pohonnych hmot,
jizdni styl fidice, pfipojeni/odpojeni navésu atd.). Pro fidie vyuzivani aplikace
znamena zjednodu$eni vypliiovani zaznamu o fizeni vozidla, kdy do palubni jednotky
zaznamendva pouze nakladku/vykladku a bezpecnostni ptestavky, poptipadé denni
dobu odpocinku.

Instalace palubni jednotky i dalsich dopliiki WEBDISPECINKU je mozna

u Xtuningu v Jihlavé.
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6. NAVRH RACIONALIZACNIHO OPATRENI - KATR,
S.R.O.

Tato kapitola bude obsahovat navrh racionalizace vyuziti jizd navySenim

piepravni kapacity odvoznich souprav spolecnosti KATR, s.r.o0.

6.1. Teleskopické navésy UMIKOV NPK 39 T

Pti nahledu do Tabulka 6 Vozovy park spole¢nosti KATR, s.r.o. vyplyva, zZe
spolecnost KATR, s.r.o., vlastni dohromady 6 navést pro piepravu dievni kulatiny,
z toho pouze 2 v teleskopickém (roztahovaci) provedeni. Pevné navésy maji obdobné
parametry, a to uzite¢nou hmotnost 29,5t a délku lozné¢ 13 m. Teleskopické navésy je
mozné roztahnout az na délku lozné plochy do 13 m a maximalni uzite¢na hmotnost
dosahuje 37,5 t (zdroj: KATR, s.r.0.).

Autor navrhuje obménu stavajicich pevnych navési za navésy
UMIKOV NPK 39 T (24). Teleskopicky navés s posuvnymi klanicemi uréeny pro
odvoz vyfezu dievni kulatiny v délkach od 2 do 14 m. Ram je mozné hydraulicky
roztahnout a dosahnout tak lozné délky az 13,3 m. Osazen je tfemi napravami BPW
ECO PLUS, z nichz dvé jsou zvedané. Pohotovostni hmotnost navésu je 6 350 kg
a nejvetsi povolena technicka hmotnost navésu ¢ini 42 000 kg (25). Navés je mozné
pln¢€ nalozit bez nutnosti odpojeni od tahace.

V piipadé delsi jizdy bez vytizeni lze zvednout dvé napravy na navésid, ¢imz

dojde ke snizeni valivého odporu pneumatik. To se projevi nizsi spotfebou paliva.

P ——
L= PR e
OS2 NENOIXEROIO)

| 1 D
1545 3900 1320 890

I 4330 —nox 3000, l 1320 1320 910

13985 —2hax_3000 max 3000

Zdroj:(25)

Obrazek 16 Konfigurace Tatry PHOENIX a navésu UMIKOV NPK 39 T
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6.2. Povoleni pro prepravu nadmérnych a nadrozmérnych nakladi

Pouzivanim teleskopického navésu dojde nejen ke zvysSeni objemu piepravené
dfevni kulatiny, ale i k navySeni celkové hmotnosti soupravy. Maximalni pfipustna
technickd hmotnost soupravy tak miize dosahovat 54 t, dovolena maximalni hmotno st
stanovend vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢.209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech
a spojitelnosti vozidel (26) je pfitom 48 t. Pro provozovani téchto souprav je nutné
pozadat o povoleni pro ptepravu nadmérnych a nadrozmérnych naklada.

V Ceské republice je povolovani nadrozmérnych nakladi provadéno na zékladé
§ 25 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpist
(27). Protoze provadeéné prepravy budou piesahovat uzemni obvod jednoho kraje
(KATR, s.r.o., se nachazi v Moravskoslezském kraji, LESS & TIMBER, a.s., ve
Stiedodeském kraji) je nutné zadat o povoleni u Ministerstva dopravy CR. Povoleni je
zpoplatnéno podle zakona ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich ve zné€ni pozdéjSich

piedpist (28) ve vysi 6 000 K¢ (ptiloha H) a je platné na dobu ¢tvrt roku.
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7. ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Tato kapitola obsahuje  zhodnoceni navrhovanych opatfeni oproti

analyzovanému stavu v obou spole¢nostech.

7.1. Zhodnoceni pro ABURA PLUS, s.r.o.

Na zakladé analyzy vozového parku z kapitoly 1.2, analyzy mezinarodni
piepravy v kapitole 2.1, vnitrostatni prepravy z kapitoly 2.2 a navrhovanych opatteni
v kapitolach 5.1 a 5.2, autor provede porovnani vybranych provoznich nakladt obou
prfeprav.

S ohledem na dostupnost dat porovnani bude zahrnovat pouze 4 tahace, z toho
1 bude s provedenou upravou ¢ipovanim. SCANIA L124 jakoZto nejstar$i a nejméné
ekonomicky taha¢ ve vozovém parku spoleénosti. SCANIA R420, protoie z hlediska
parku spolecnosti. SCANII R420 s tpravou Cipovanim pro porovnani s neupravenou
verzi a navrhovanou SCANII R490. Na mezinarodni pfepravu uvedenou v kapitole 2.1,
dispec¢er nasadil neupravenou verzi SCANIA R420 a pii vnitrostatni piepravé
z kapitoly 2.2 byla pouzita SCANIA L124.

Tabulka 9 Porovnani vybranych provoznich nakladi

Zpoplatnéné km
1547 1170

Spotieba Mytné  Primérna
ezl E 2L, PH poplatky spotieba

Pieprava Caslav — Ampezoo

K¢ 1/200 km
SCANIA L124 Il 587,9 5563 38,0
SCANIA R420 v 495,0 5089 32,0
SCANIA R420 s ¢ipem v 437,3 5089 28,3
SCANIA R490 VI 457,9 4488 29,6

Ujeté km Zpoplatnéné km

Pieprava Caslav — Klatovy — Caslav

520 220
Spotreba Mytné Primérna
PH poplatky spotieba
I K¢& /100 km
SCANIA L124 1 197,6 714 38,0
SCANIA R420 \ 166,4 602 32,0
SCANIA R420 s Cipem [\ 1472 602 28,3
SCANIA R490 VI 153,9 357 29,6

Zdroj: Autor

50



Porovnanim udaju z Tabulka 9 Porovndni vybranych provoznich ndkladii
vyplyva, Ze optimalni variantu piedstavuje navrhovana SCANIA R490,
ale nejuspornéjsi variantou je upravena SCANIA R420.

Autor navrhuje pokracovat v Gpravach ¢ipovani tahaci. Potencidlni uspory
Z pohonnych hmot budou predstavovat finanéni prostfedky, které spolecnost
muzZe vyuzZit, bud’ pro zvySeni poftu navési, nebo pro modernizaci vozového
parku. Nové tahace budou opét piedstavovat uspory nejen na pohonnych

hmotach, ale i na mytnych poplatcich a silni¢ni dani.

7.2. Zhodnoceni pro KATR, s.r.o.

Odmeéna za provedenou piepravu dievni kulatiny neni stanovena smluvné nebo
podle konkrétniho ceniku, ale podle pasmového ceniku a vyloZzeného mnozZstvi.
V praxi to znamena, Ze ¢im vice dfeva souprava piiveze, tim vét$i odménu dodavatel
obdrzi.

Navrhované opatieni z kapitoly 6.1 podminéné udélenim vyjimky uvedené
v kapitole 6.2 umozni spole¢nosti KATR, s.r.o., pirepravit vét§i mnozstvi dievni
kulatiny za témér srovnatelné naklady. Naopak odména z provedené prepravy
stoupne. Rozdil v piFepraveném mnozZstvi dievni kulatiny bude ¢init az 6,5 t
v zavislosti na navésu, ktery bude nahrazovan. Rozdil je patrny z Tabulka 10
Srovnani aktudlnich a navrhovaného navésu.

Autor doporucuje nahrazeni pevnych navési teleskopickymi.

Tabulka 10 Srovnani aktualnich a navrhovaného navésu

Vyrobce Provedeni Celkova Hrrlotvnost
hmotnost navésu
Aktualni navésy
Hotické strojirny Teleskopicky 11 040 42 000 6 630
DOLL Teleskopicky 13 000 36 000 6 550
DOLL Pevny 13 400 36 500 6 300
SVAN Pevny 13 000 35500 6 400
Navrhovany navés ‘ ‘
UMIKOV Teleskopicky 13 300 42 000 6 350

Zdroj: (24) a KATR, s.r.o.
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ZAVER

Prace Analyza mezinarodni silniéni pfepravy dieva a navrhy jeji racionalizace
je zaméfena na spole¢nost ABURA Plus, spol. s.r.o., se sidlem v Caslavi a dopravni
odd¢leni spole¢nosti KATR, s.r.0., se sidlem v Nové Vsi u Rymarova.

Prvni kapitola se zabyva analyzou souc¢asné¢ho stavu spole¢nosti ABURA Plus,
spol. s.r.0. V praci je analyzovano sidlo a umisténi spole¢nosti, vozovy park i zplsob
ziskavani a vyhledavani pteprav.

Ve druhé kapitole je analyzovana pieprava v ramci EU z Caslavi do italského
Ampezza a vnitrostatni preprava z Caslavi do Klatov se zpétnou jizdou do Céslavi.

Tteti kapitola obsahuje analyzu dopravniho oddéleni spole¢nosti KATR, s.r.o.,
umisténi, vozovy park a rozbor piepravované komodity.

Ctvrta kapitola piiblizuje zptisob pfepravy dfevni kulatiny.

V paté casti prace jsou uvedena dveé racionalizacni opatieni tykajici se
vozového parku spole¢nosti ABURA Plus, spol. s.r.0. Jedna se o nahrazeni nejdéle
pouzivanych tahact za nové SCANIE R490. Prvni z opatfeni navrhuje nahradu nejdéle
pouzivanych vozidel registrovanych v roce 2005. Druhé opatieni navrhuje nahradu
vozidel registrovanych od roku 2005 do 2009. Nahradou nejstarSich vozidel by doslo
k omlazeni vozového parku spolecnosti, a také K snizeni nakladu na spotiebu
pohonnych hmot, elektronické myto a silni¢ni dan. Pata kapitola dale navrhuje upravu
motorovych jednotek tahacii za i¢elem snizeni spotfeby a ndvrh informac¢niho systému
pro dispecera i fidice.

Sesta kapitola obsahuje navrh teleskopického piivésu, ktery umozni zvyseni
objemu pifepravovaného mnozstvi dfevni kulatiny.

V sedmé kapitole jsou zhodnocena navrhovana opatieni.

Cilem prace bylo provést analyzu aktualniho stavu spoleénosti ABURA
Plus, spol. s.r.0., a dopravniho oddéleni spole¢nosti KATR, s.r.o. Navrhnout
zmény, které povedou ke sniZeni spotfeby pohonnych hmot, a v pripadé

spole¢nosti KATR, s.r.o., navrhnout zpisob navyseni prepravnich kapacit.

Vysledky prace jsou:
e navrh obmény vozového parku a iprava stavajicich tahaci,
e navrh vymény navési a informacni systém,

e navrh obmény stavajicich pevnych navésii za teleskopické.
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Pi¥iloha A: Uplny vypis z veiejného rejsttiku ABURA PLUS, s.r.o.

Tento vypis z vefejnych rejstiikii elekironicky podepsal "MESTSKY SOUD V PRAZE [IC 00215660]" dne 7.11.2018 v 11:35:24.
EPVid:RhvDbT87iB5Y3qYu5DpdQOg

Uplny vypis
z obchodniho rejstfiku, vedeného

Méstskym soudem v Praze
oddil C, vloZzka 128839

Datum vzniku a zapisu: 3. zafi 2007

Spisova znacka:

C 128839 vedena u Méstského soudu v Praze
zapsano 3. zafi 2007

Obchodni firma:

ABURA Plus , spol. s.r.o.
zapsano 3. zafi 2007

Sidlo:

Céslav, Nad Rezkovcem 1114, PSC 28601

zapsano 3. zafi 2007

vymazano 18. prosince 2015

Nad Rezkovcem 1114/2, Caslav-Nové Mésto, 286 01 Caslav
zapsano 18. prosince 2015

Identifikacni Cislo:

279 50 930
zapsano 3. zafi 2007

Pravni forma:

Spoleénost s ru¢enim omezenym
zapsano 3. zafi 2007

Piedmét podnikani:

silniéni motorova doprava nakladni

zapsano 3. zafi 2007

vymazano 18. prosince 2015

velkoobchod

zapsano 3. zafi 2007

vymazano 18. prosince 2015

zasilatelstvi

zapsano 3. zafi 2007

vymazano 18. prosince 2015

prondjem a pljcovani véci movitych

zapsano 3. zafi 2007

vymazano 18. prosince 2015

nakup, prodej a skladovani paliv a maziv véetné jejich dovozu s vyjimkou
provozovani ¢erpacich stanic a vyhradniho nakupu, prodeje a skladovani paliv
a maziv ve spotfebitelském baleni do 50 kg na jeden kus baleni

zapsano 3. zafi 2007

opravy silni¢nich vozidel
zapsano 3. zafi 2007

provozovani cerpacich stanic s pohonnymi hmotami
zapsano 3. zafi 2007

vyroba, obchod a sluzby neuvedené v pfilohach 1 az 3 Zivhostenského zakona
zapsano 18. prosince 2015

silnicni motorova doprava - nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi
soupravami o nejvétsi povolené hmotnosti pfesahujici 3,5 tuny, jsou-li uréeny k
pfepravé zvirat nebo véci, - nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi
soupravami o nejvetsi povolené hmotnosti nepresahujici 3,5 tuny, jsou-li uréeny
k pfepravé zvifat nebo véci

zapsano 18. prosince 2015

Statutarni organ:

jednatel:
Ing. LUDEK RADIL, dat. nar. 9. dubna 1969
Chlum 32, PSC 28601
Udaje platé ke dni: 7. listopadu 2018 03:37 1/4
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Den vzniku funkce: 3. zafi 2007

Den zaniku funkce: 7. prosince 2010

oddil C, vloZzka 128839

Zapsano 3. zafi 2007

vymazano 15. bfezna 2011

jednatel:
JAROSLAV BU BAK, dat. nar. 8. srpna 1947
Caslav, Havlenova 825, PSC 28601
Den vzniku funkce: 3. zafi 2007
Zapsano 3. zafi 2007
jednatel:

RADEK BUBAK, dat. nar. 18. ledna 1973
Caslav, Havlenova 825, PSC 28601
Den vzniku funkce: 7. prosince 2010

zapsano 15. hfezna 2011

Poéet &lenti:

2

zapsano 18. prosince 2015

Zpusob jednani:

Jménem spolecnosti jednaji jednatelé samostatné ve vdech vécech.

Zapsano 3. zafi 2007

vymazano 18. prosince 2015

Kazdy jednatel zastupuje spolecnost samostatné.

zapsano 18. prosince 2015

Spoleénici:
Spoleénik: Ing. LUDEK RADIL, dat. nar. 9. dubna 1969
Chlum 32, PSC 28601
zapsano 3. zafi 2007
vymazano 30. ledna 2012
Podil: Vklad: 100 000,- K¢
Splaceno: 50%
Obchodni podil: 50%
zapsano 3. zafi 2007
vymazano 30. ledna 2012
Spoleénik: JAROSLAV BUBAK, dat. nar. 8. srpna 1947
Caslav, Havlenova 825, PSC 28601
Zapsano 3. zafi 2007
vymazano 30. ledna 2012
Podil: VKlad: 100 000,- K¢
Splaceno: 50%
Obchodni podil: 50%
Zapsano 3. zafi 2007
vymazano 30. ledna 2012
Spoleénik: Ing. LUDEK RADIL, dat. nar. 9. dubna 1969
Chlum 32, PSC 28601
zapsano 30. ledna 2012
vymazano 22. kvéta 2014
Podil: Vklad: 100 000,- K¢

Splaceno: 100%
Obchodni podil: 50%

Udaje platné ke dni: 7. listopadu 2018 03:37

zapsano 30. ledna 2012
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oddil C, vlozka 128839

vymazano 22. kvétna 2014

Spoleénik: Ing. LUDEK RADIL, dat. nar. 9. dubna 1969
Chlum 32, 286 01 ZbySov

zapsano 22. kvétna 2014
vymazano 4. kvétna 2016

Podil: Vklad: 100 000,- Ké&
Splaceno: 100%
Obchodni podil: 50%

zapsano 22. kvétna 2014
vymazano 18. prosince 2015

Podil: VKlad: 100 000,- K¢
Splaceno: 100%
Obchodni podil: 50%
Druh podilu: zakladni bez zvlastnich prav a povinnosti
Kmenovy list: nebyl vydan

zapsano 18. prosince 2015
vymazano 4. kvétna 2016

Spoleénik: Ing. LUDEK RADIL, dat. nar. 9. dubna 1969
€.p. 77, 286 01 Dobrovitov

zapsano 4. kvétna 2016

Podil: Vklad: 100 000,- Ké
Splaceno: 100%
Obchodni podil: 50%
Druh podilu: zakladni bez zvlastnich prav a povinnosti
Kmenovy list: nebyl vydan
zapsano 4. kvétna 2016

Spoleénik: JAROSLAV BUBAK, dat. nar. 8. srpna 1947
Céslav, Havlenova 825, PSC 28601

zapsano 30. ledna 2012

Podil: Vklad: 100 000,- K&
Splaceno: 100%
Obchodni podil: 50%

zapsano 30. ledna 2012
vymazano 18. prosince 2015

Podil: VKlad: 100 000,- K¢
Splaceno: 100%
Obchodni podil: 50%
Druh podilu: zakladni bez zvlastnich prav a povinnosti
Kmenovy list: nebyl vydan
zapsano 18. prosince 2015

Zakladni kapital: 200 000,- K&
Splaceno: 50%
zapsano 3. zafi 2007
vymazano 11. prosince 2012

200 000,- K&
zapsano 11. prosince 2012

Ostatni skuteénosti:

Udaje platné ke dni: 7. listopadu 2018 03:37 3/4
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oddil C, vloZka 128839

Ohchodni korporace se podFidila zakonu jako celku postupem podle § 777 odst.
5 zakona ¢. 90/2012 Sh., o obchodnich spoleé¢nostech a druzstvech.
zapsano 18. prosince 2015

Udaje platné ke dni: 7. listopadu 2018 03:37 4/4

Zdroj: Portal vefejné spravy
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Priloha B: VazZenka Feziva

VAZENKA CisSLO 201810033240 (‘
LESS & TIMBER, a.s. LESS:
Chrudimska 1882 TIMBER
286 01 Céslav
Organizace ABLRA
SFZ 7555505 Materal  Raziva

Cetum \azi
Hmotncst pri, 23458 14320 4@ 07.11.2018 1324 Uzivasel Yratrice
Amotnost odj 25464 3813C ko 07.11.2018 14:47 Uzivatal Vralrice
Netio 23840 ke
Dacaci list pifadj 82103208
Pedplsficice .. .. ... .. Pocpis véiraha ... ...
VAZENKA CISLO 201810033240 (‘ ]
LESS & TIMBER, as. LESS:
Chrudimska 1882 I IMBER
285 01 Caslav
Organizasa ABLEA
SPZ TSGSE08 Materisl  Rezve

Catum \azil
Amotnest of|. 26458 14320 Ky 0F.11.2018 13:64 Uzivate! Vrétnice
Amotnost odj 26469 38180 kg C7.11.2018 14:47 Uzivatel Yratice
Meitc 73820 kg
Dodaci list piiod) 82105203
Pecpis figifa ... Padais vaznzho

Zdroj: Scan autor
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DODACI LIST

P¥iloha D: Dodaci a nakladni list piepravy Caslav — Ampezzo

dislo: 82103233

Dodavatel: LESS & TIMBER, a.s. Odbératel: NOVALEGNO S.R.L.
Chrudimska 1882 VIA GIUSEPPE ELLERO 23
286 01 Céslav - Nové Mésto 33021 AMPEZZO UD
Pila Céslav
l@ﬁﬁ"asn 1C: 29232007 1C: 206031
——————= plc: CZ29232007 1T01940840307
Tel:
0
827 1T0°5°2°3"3
P ) Datum dodavky: 29.06.2018
"/ Kupni smlouva: 2018/DS/0422
FEFC Auto SPZ:
Poznamka:
Dopravee: .
Misto vykladky:
Nizev zbozi Kusi Objem MJ
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109813
st.hran.su3.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109814
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109851
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109812
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109815
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109816
hran.su$.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109817
“st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859109818
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859110433
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859110434
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859110430
st.hran.sus.SM038x108x40001 234 3.841 M3 859110429
Celkem: 2808 46.092 M3
LESS & TIMBER, a. s. EN 14081-1+A1:2011 . . Biologicka odolnost: ti.4
16:29232007 S P e gttty
. Tridéné konstrukcni drevo podie které se ftfidilo - dfevokazné houby NPD
Provozovna ZZD Céslav | obdelnikového prifezu pro
Chrudimska 1882 nosné ucely $10 dle CSN 73 2824-1
28601 Caslay neimpregnované Modul pruznosti =hmyz 5D
(prumérna hodnota) =
N Pevnostné tf‘:: 4é e e s oloe| c2a — s
eVNos! ldene Konstrukenl | v ti; u, v tahu, ve
Cislo Prohésenio | e e ursens k pousti smyku (EN 1912 + - moFsti skidci NPD
viastnostech "
v budovach a mostech EN 338)
1393 1393-CPR-0093 Tridéno v nesuseném stavu |Reakce na oheri D-s2, dO
l@lﬂ 1T 29232007
T R nidicz29232007
LESS&E‘IB&‘(,&L,CMUOIMQ1382.28601(Aslw
web: v w.les‘x!lmbercz 5
Vyhotovil: V‘%k"ggﬁs?gnf\t}fégdalena L Prevzal: %
Datum::

©03. 0% 2 /P



P

Silné ordmované &asti musi

a

Odesilatel musi zody
Vom

21 +22

1-15

ipovédné vypinit

‘( 5

Odesilatel (jméno, adresa,
Absender (Name, Adresse,

m

MEZINARODNI NAKLADNI LIST &.

iNTERNATIONALER FRackTBrRiEF N, BZ RVD (155904 4

Tato preprava podiéha, i pokud bylo jinal o pFep smiouvé
v mezinarodni silniéni dopnvi (CMR)
Diese Beforderung unhrﬂcm auch im Falle einer gegenteiligen Abomachung den
des U iiber den im

(CMR)

t.
/DIE:C229232
5k31882,28601 Caslv

b, N
Podpis a razitko S &TIMBER 2.5..C

RS - - % v oy A impercr
25 SPZ vozidia / tahate e-mail: info@lesstim

[RslRA ! castav

2 Phjemce umém adresa, zomd) 16
Blams, Araiss, Lo 7 Nad Rezkovcem 1114/2
] / {
A £ L e il 286 01 Caslav-Nové Mésto
~ . )// PLUS- § . . Ceska republika
7 7UTE 7 [ Z 7 : BURA : CASLAV  Tel.: +420 607 113 347
- Tel.: +420 731 519 451
7 ‘»/ i 7 e-mail: doprava@aburaplus.cz
/.1 - S =
e, T D Gonas Pracshrt (ams: Adroske. Lang !
Misto / Ort
Zems / Land /
4 Misto a datum nakladky zbozi
Einiadestelle des Gutes und Datum
Misto / Ort
Zema / Land ? mnm ite und e Frachtfiihrers
Eelmes Saaments § ‘
E | =W £
i
E 6 7 Pocet balen( 8 Druh obalu 9 Oznatenf zboZi 10 Statistické Cisio " mhmogvlq 12 Objsmm
Anzahl der Kolli Art der ckur Bezeichnung des Gutes Statistische Nr. Bttogewicht kg Umrangm
5
£ —\ A — e
; I/ J 4 A 7 &3 Z L e s
577 7 A\
% J7 J L3 \ )
177 \ AR
B = 3 =8 A - 1 e
77 7 I\ ] y : |
5 = 3 , = |
Eslo Oficaini pojmenovan & vzoru(d tni(ch) znacky(6eK Obalova skupina
7 g formal 70 K 02 — ‘odesiiatel menananun Tieme
 Rwatingen des Aseandats (2o und sonsige Fornaltten) ZiZanien vom Adsender 3 Ehnbianger
Dopravné-Fracht
i
Ermassigungen
g Saldo-Saldo
?A?da;‘}lamkn
oneile Rosten
Razné-Verschied.
Celkem k zaplaceni
insgesamizy bezan),
14 Dobirka
Nachnahme
15 Polyny oledn placent néhe g 20 ZviaStn{ ujednant
Vyplacend / Frei
/Unfrel
YA © / )4 1/ 7, 7oy 24 Zbozi obdriel Datum
21 Vystaveno v /Ausgefertigt in ] { v dne /am @ . J Gut Datum
% dne
22 292320Q 23 d Rezkovcem 1114/2

Na .
286,01 Caslav-Nové Mésto
ké republika
Tel.: +420 607113 347
Tel.: +420,731 519 461
e-mail: doprava@aburaplus.cz

(Podpis a razitko pfijemce) .
(Unterschrift und Stempel des Empféngers)

yﬂv&su I nédvésu

2.1
Y

e s [
26 Uzitetné zatizeni ulitetné zatizeni " R .
27 Cislo DZW 28 Cislojizdy 2

29 Hranieni prechody

Pomsg?q‘hdevm&nl celnfho tranzitniho dokladu:
 Zolitransitdokument empfangen:

30 Veskers privodni doklady

31 Rizné

Zdroj: Scan autor
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Priloha E: Dodaci list pfepravy do Klatov

f

DODACI LIST

Dodavatel:  LESS & TIMBER, a.s. |
Chrudimska 1882 [ :
286 01 Caslav - Nové Mdsto ||
Pila Céslay | |
Kﬁﬁ&aen IC: 29232007 L]
DIC: 729232007
Tel:
0
o, Datum dodavky: 01.11.2018 o
L o Kupni smlouva: 2018/LK/0829
; PEES Auto SPZ:
Poznamka:

1C 3

Cislo: 8210520
Odbératel: JAF IIOLZ spol S1.0
U Bilé haldy 1123
33701 Rokycany-Nové Mésto
¢ 46353283

i

KARPEM ass., Dr. Sedldka 778, Klatovy, tel.:604 291 649

OZNACENEKUSY ~V~BALICICH~JSOU~ODECTENY=NEBUDOU~F AKIUROVANY

Doprave::
Misto vykladky:

KLATOVY

Niazev zbozi Kusti Objem MJ
t. laté imp. SM030‘(050x400L 1 8ks 517 3.102 M3 8501390996
“t. laté imp.SM030x050x400L.1,-4ks 521 3.126 M3 8501390974
“t. laté imp.SMO40x060x400Ll,-2ks 358 3.437 M3 8501389283
+ laté imp.SM040x060x4001L1,-2ks 358 3.437 M3 8501389272
__até imp.SM040x060x4001.1 -6ks 354 3.398 M3 8501388936
st. laté imp.SM040x060x400L.1,-3ks 337 3.427 M3 8501389833
it. laté imp.SM040x060x4001.1,-1ks 359 3.446 M3 8501389810
at. lat€ imp.SM040x060x4001.1,-2ks 358 3.437 M3 8501389828
St laté imp.SM040x060x4001.1,-1ks 359 3.446 M3 8501389911
st lat€ imp.SM040x060x400L.1,-1ks 359 3.446 M3 8501389947
<t. laté imp.SM040x060x4001.1 i 360 3.456 M3 8501389887
“t. lat®¢ imp.SM040x060x4001L1,-3ks 357 3.427 M3 8501389927
Celkem: 4617 40.585 M3
LESS & TIMBER, a. s. EN 14081-1+A1:2011 _ Biologicka odolnost: ti.a
. THida jakosti a norma, T
‘0-2923200?, Tridéné konstrukéni dievo podie které se tfidiio - typ oSetfeni Dfevor
Provozovna ZZD Cdslav | obdelnikového prifezu pro a impregnadni latky
: Chrudimska 1882 nasneé Gcely impregnované S10 dle CSN 73 2824-1 o
28601 Céslav proti biotickému napadeni [~ Wodul prusnosti - tfida praniku Prof
15 c24 {Ersimama hadnata) - hodnota pFijmu NP1
o _ | apevnost v ohybu, c24
Cislo Prohlasani o g;‘c;oj:g:r:;'ieggu;i'I"S"“kcn‘ v !I;a,:u.(:: :‘a‘:\gtg,zve -
smyku + R T
vlastnostech v budoveehmostach EN 338) - cilovi bioticti &initelé
o 1393 1393-CPR-0093 Tridéno v nesuseném stavu |Reakce na oheni D-s2, dO Houby,h
. INFORMACE K IMPREGNOVANEMU DREVU dle | | Biocidni vlastnosti: = * | Uginné latky: | Pokyny a preventivni opat?eni‘
Naﬂzcni EP a Rady (EU) €. 529/2012 §58 ¢ I Y e o & I
| Preventivni G€inek proti N-Alkyl (C12-16) | Muze vyvolat alerglckou reakcl
Osetieny predmét obsahuje blocldnl pripravek - | dfevokaznym houbam, dimethyl-b ium 5
> DEKSAN PROFI '| dfevokaznému hmyzu a chlcnd propiko Po préc: a pred jldlem si umyjte ruce i

plisnim. tebukonazol cypermethrin.
it | Nanomaterialy:
e | neobsahuje
|
|
|
Jyhol Brazdil Jan Prevzal:
E LESS&
22D Casly Datum::

nazol;
‘ Zabrarite primému styku s potravinami, napoji a krm
Nepouzivejte k vyrobé détského nabytku a hracek

LESS & TIMBER, 8 sai
web: www.les: (a4
1€:292 3607 DIC: CT797

Nepouzivejte ve styku se sladkou vodou ani pro venkcvnl konstruk(
| blizkosti vodnich ploch a toku nebo nad nimi. Nevystavuijte trvale
povétrnostmm vliviim a vlhkosti ani pfimému a trvalému kontaktu s
| zemi. Pii pouzm v interiéru pfekryjte vhodnym krycim natérem nebc
jte tak, aby se p primym tnikim do pudy
| nebo do vody (pod ym krytem, na pevném
| podiozi apod.).

prop

Zdroj: Scan autor
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Priloha F: Pasmovy cenik LESS & TIMBER, a.s.

a LESS & TIMBER, a. s.
.(-l_ ESS: Chrudimské 1882
N Tl M BE R 286 01 Caslav

Cenik za pfepravy kulatiny platny od 1.10.2016

Vzdilenost v km (tarifni pismo) Tarif doprava v Ké/m’
bez DPH
0-10 85
11-20 105
21-25 115
26-30 125
31-35 130
36-40 140
41-45 148
456-50 155
51-60 170
61-70 185
71-80 200
81-85 210
86-90 - 217
91-85 225
96-100 235
101-105 245
106-110 250
111-115 255
116-120 260
121-125 265
126-130 270
131-140 230
141-150 290
151-160 300
161-170 310
171-180 315
181-190 325
191-200 335
201-210 345
211-220 355
221-230 365
231-240 375
241-250 385
251-260 390
261-270 390
271-280 390
281+ 400
hodinova sazba 1100
vagonovani do 20 km 120
pfiplatek za vagonovani nad 20 km 10
VyloZeni auta bez HR -20

Zdroj: LESS & TIMBER, a.s.
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Priloha H: Povoleni o zvla$tnim uZzivani pozemnich komunikaci

MINISTERSTVO DOPRAVY

Odbor pozemnich komunikaci

Cj.- 35054

Sprawvni poplatek: 6.000,- K& — opakovana pieprava
P{P?zm Eing 11.10.2018 P prep
Vyfizuje: Ing. Cesal

*®: +HW0 37733 T4

E-mail: petr.cesal@mder.cz

CNB: 3711-22027001/0710

ROZHODNUTI
Mimsterstvo dopravy jako piisluiny silniéni spravni ufad podle ust. § 40 odst. 2, pism. ¢) a d) zikona ¢.
13/1997 Sb.. o pozemnich komunikacich. ve znéni pozdéjiich piedpist
povoluje

podle § 25 odst. 6, pism_ a) a b) zakona ¢. 13/1997 Sb.. o pozenmich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpis,

zadateli: KATR Sol‘oO.
Potoéna 334/5, 795 01 Stara Ves, ICO 25858947

zvlastni uZivani pozemmich komunikaci pro prepravu zvlast tézigich nebo rozmémych pfedmétn a uZivani vozidel, jejichz
rozméry nebo hmotnost prtsahup mim stanovenou zvlastninm predpls} (vyhl.c. 209/2018 Sb.. o hmotnostech, rozmérech a
spojitelnosti vozidel), neni-li umoznéno opatfenim obecné povahy podle § 24b. a uziti dilnice nebo silnice pro motorova
vozidla silménint motorovynn vozidly, jejich? nejvyssi povolena rychlost je niZ3i neZ stanovi zvlastni pravnd predpis -zakon
£.361/2000 Sb.. o provoru na pozemmich kormmumikacich a o zménich nékterych zikonn (zikon o silnicnim provozu), ve
néni pozdéjsich predpisn.

Udaje o pfedmétu pfepravy, podminky prepravy:

Naklad (druh, hmotnost ) ©.eoeeeeeeeee Dievni hmota do: .. 308........... t
Podvozek (typ, RZ, hmotnost ) -..... T4 4037  corceceeereerenmnnees (X T 1
Tahat (typ, RZ, hmotnost ) ©...ceen..ee ATA D197 e 14,7 e t
Souprava - celkova délka . ......ccc.....

vEetnd postrku & ... XXXX .ooeee voeenneeens m
Max. $itka ooeereeaeneenens
max. vyska ... ,90..
celkova hmotnost : .do 52,00.. vietné postrku -...... XXXX . . Wt

zatiZeni jedn.naprav : ....neprekroci povclene limitni hodnoty (§ 37 odst. 1 vyhl. 341!2014 shb.). ..
TOZVOT NAPTAV  veveaerrsnans 3,7 = 1,321 26 1,37 e cerrrer s cmrn e s e s s e n e s s m
pocet naprav/kol - ......... F I F ks min. polomer ofafeni oo e e m

Termin pfepravy: 22. rijna 2018, od 13:00 h - 21. ledna 2019

Pfepravni trasa: Silniéni sit' na izemi Ceské republiky

Pieprava je povolena na dalnicich a silnicich na tizemi Ceské republiky za
dodrzeni zak. ¢€.361/2000 Sh. a vyhlasky ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Povoleni neplati pro jizdu soupravy s okamZitou hmotnosti nad 48 t po D1

(obousmérné) mezi km 21 kriZ. MiroSovice aZ km 90 kfiz. Humpolec

« Souprava bude vybavena pfisluSnym obrysovym a vystraznym osvétlenim, které bude pfi jizdé v Einnosti.
« Preprava bude uskuteénéna a2 po zjisténi, Ze trasa umoZiiuje bezpeény prijezd

Prijezd uzemim hlavniho mésta Prahy:

» V pfipadd, ?e je trasa pfepravy vedena po Méstském okruhu (Spofilovska - JiZni spojka - Stérboholska
spojka - Prazsky okruh- Novopacka- Kbelska- Cinovecka) je prijezd povolen v dennich hodinach mimo ranni
a odpoledni dopravni Spiku (07.00 - 09.00 hod. a 17.00 - 19.00hod.) a mimo sobot dopoledne (08.00 -
12.00hod.) a nedéli odpoledne (15.00 - 20.00 hod.), pro letni obdobi (01.07. - 31.08.) mimo ranni a odpoledni
dopravni Spicku (07.00 - 09.00 hod. a 17.00 - 19.00hod., patek: 17.00 - 21.00hed.) a mimo sobot dopoledne
(07.00 - 13.00heod.) a nedéli odpoledne (13.00 - 22.00 hod.}

« VUseku D5 (D8, D7) - Prazsky okruh - D1a D11 - PraZsky okruh - D10 je povolen prijezd bez éasového
omezeni

« Mimo uvedené komunikace nutno trasu pfedem pisemné odsouhlasit s cdborem dopravnich agend MHMP,
e-mail: ivana.lonkova@praha.eu, tel. 236004398, ktery stanovi podminky a £as pfepravy.

+ Plepravu tunely na Prazském okruhu — viz dalsi podminky pfepravy (€.19).

Zdroj: KATR, s.r.o.
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