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ANOTACE

Bakalaiska prace pojednava o problematice dopravy v klidu feSené v tizemnich
planech mést. Soucasti price je sezndmeni se systémem metodiky stanoveni potieb parkovacich
mist, spolu s analyzou soucasného stavu. Hlavnim bodem této prace jsou dopravni prizkumy ve
vybranych lokalitich a zafizenich v€etn€ vyhodnoceni s porovnanim modelovych a skute¢nych

stavil. Zavérem budou uvedena zhodnoceni a doporuceni pro dalsi sledovani statické dopravy.

KLICOVA SLOVA
doprava v klidu, statickd doprava, parkovaci plochy, organizace dopravy, izemni

plany, obchodni centra

TITLE

Problem of parking solutions in city plans

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the problems of quiet transport in urban areas. Part of
the thesis is an introduction to the system of methodology for determining the needs of parking
places, together with an analysis of the current state. The main point of this work is transport
surveys in selected localities and facilities, including evaluation with comparison of model and
actual states. In conclusion, the evaluation and recommendations for further static traffic

monitoring will be presented.

KEYWORDS
calm transport, static transport, parking spaces, organization of transport, city plans,

shopping centre
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UVOD

Silni¢ni automobilova doprava se pribéhu let stala nedilnou soucésti Zivota novodobé
spolecnosti. Tento obor 1ze poZzadovat za velmi rychle se rozvijejici. Velky vliv na to ma
pfedevS§im modernizace a znacny technicky pokrok, ktery pfispél k vyraznému rozSiteni
automobilové dopravy mezi SirSi spoleCnost. Zvysujici se stupenn automobilizace, hlavné
v centrech mést zplsobuje mnoho uskali a dopad na Zivotni prostfedi neni nijak
zanedbatelny.

K nejvyssimu ndristu dopravy doSlo na prelomu 90. let. Z pocatku prevazovala
v méstskych aglomeracich hromadnd doprava, nicméné zvySujici se tempo ekonomiky
Ceské republiky napovidalo, Ze v priibéhu nasledujicich let dojde k vyrazné zméng.
Automobily se staly dostupné v takové mife, Ze jejich pofizovani nebylo tak financné
naroc¢né a lidé postupné prichazeli na kouzlo flexibility a pohodli spojené s timto zptisobem
dopravy.

Uvéazime-li, Ze doba, kterou vozidlo nevykondva prici, tedy neni v provozu, se
pohybuje okolo 85-90 % celkové Zivotnosti vozu, musime brat zietel pravé na poZadavek
parkovacich ¢i odstavnych ploch. Centra mést jsou nejrizikovéjsi ¢4sti, kterych se tento
pozadavek tykd nejvice, a to zné€kolika divodl: velmi hustd bytovd zdstavba, vyskyt
velkych obchodnich domti a novodoba vystavba kancelafskych prostor. VSechny jmenované
divody jsou velmi rizikové z pohledu potieby parkovacich mist, ale jdou ruku v ruce
s celkovym dopravnim feSenim (organizaci) dopravy v klidu. Casto se setkdvame, Ze
z pohledu ekonomiky meésta neni problém ve vystavbé napiiklad parkovacich domt, c¢i
rozsifeni parkovist, ale nejvySsi roli hraje pravé jiz zminovand zastavénost v daném tizemi,
které limituji navySeni kapacit parkovacich mist. Dal§im moznym problémem by mohla byt
ztizend moznost vystavby zdchytnych parkovist' typu Park and Ride (P+R) z divodu
vlastnickych prdv nebo bfemen na vytipovanych katastrdlnich parcelach. Pro analyzu
soucasného stavu a ndvrhu zmén dopravy v klidu, je nutné mit dobfe zpracovany dopravni
prizkum dané oblasti. To nese hlavné ¢asovou ndro€nost pifi sledovani chovédni dopravy,
potieby a vytiZenosti parkovist'.

Predmétem této bakalaiské prace je po dohodé s vedoucim sezndmeni s problematikou
dopravy v klidu neboli statickou dopravou feSenou pievdzné u obchodnich center, protoZe
z dlouhodobého hlediska se tyto parkovaci plochy jevi jako velkoryse dimenzované, i na

ukor ptilehlého okoli.
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Dale pak porovndvani parametri stanovenymi normami Vvi¢i soucasnému stavu na
konkrétnich ptikladech. Soucasti prace jsou podklady zpracované dopravnim prizkumem
v dané oblasti, na jejich zdkladé¢ bude provedeno vyhodnoceni, porovnani modelovych a
skuteCnych stavi. Zavérem by mélo byt zhodnoceni kapacit, dopravni obsluZznosti a

celkového stavu dopravy v klidu véetné doporuceni pro dalsi sledovéni.
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1 LEGISLATIVA A TECHNICKE NORMY

Jednotlivé normy a pravni ptfedpisy jsou nedilnou soucdsti ndvrhu, organizace a
sledovéani dopravy, piipadné dopravy v klidu. NiZe uvedené legislativni piedpisy jsem

sefadil dle dulezitosti a informativni hodnot€ pro potieby této prace.

1.1 ZAKON O POZEMNICH KOMUNIKACI

Zékon €. 13/1997 Sb. — platnost od 21.2.1997
= Obsahuje celkem 10 ¢4sti, kazd4 z nich se zaméfuje na danou problematiku
= C4st druhd: Silniéni pozemek, souédsti a piislusenstvi dalnic, silnic a mistnich
komunikaci, konkrétn¢ §12 (4) a (6) definuje vymezeni pojmu vetfejné parkoviste a
jeho zatazent:
,Verejné parkoviste je stavebné a provozné vymezend plocha mistni nebo iicelové komunikace

anebo samostatnd mistni nebo ucelovd komunikace uréend ke stdni silnicniho motorového

vozidla.“ (1)

1.2PROJEKTOVANI MISTNICH KOMUNIKACI

CSN 73 6110 — platnost od ledna 2006

Prostory mistnich komunikaci jsou nejdilezitéjsi vefejné prostory v obcich (méstech)
vSech velikosti. Projektovani prostoru mistni komunikace mé prvorady vyznam pii feSeni
problematiky zastavéného prostfedi a navrhovani komunikaci uvniti zastavéného tuzemi je
tésné spojeno s urbanismem a architekturou v utvéafeni tohoto prostoru.

Pti projektovdani MK norma poukazuje na aktudlni technické pozadavky spolecné

s uplatnénim novych principti pfi jeji vystavbe.

Tato norma sleduje zejména:
= ZvySeni bezpecnosti v obcich;
= Zklidiovani dopravy s jeji humanizaci;
= Omezeni dominance motorové dopravy;
= Zvyseni ochrany chodct a cyklisti;
= Preferenci vSech druhtl vefejné hromadné dopravy;

= Optimdlni mobilitu vSech Gc¢astnikil dopravy.

Soucdsti této normy jsou jednotlivé terminy a zkratky se kterymi se budeme setkdvat,
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nicméné jeji Sirs$i obsah budeme zuZovat na potieby odpovidajici této praci.
Nejvice nds bude zajimat ¢ast 14 Dopravni plochy, kterd je zaméfena praveé na problematiku

a navrh parkovacich ¢i odstavnych ploch. (2)

1.30ODSTAVNE A PARKOVACI PLOCHY SILNICNICH VOZIDEL

CSN 73 6056 — platnost od biezna 2011
Norma se zamétuje zejména na projektovani novych odstavnych a parkovacich ploch.
Nicméné bere v potaz i dispozicni feSeni stavajicich ploch a jejich nédslednou dpravu. Vuci
na pozemnich komunikaci a efektivnim vyuziti dzemi. Dal$im hlavnim cilem této normy
bylo pfizptisobeni rozmérii parkovacich stiani a piijezdovych komunikaci vozovému parku

Ceské republiky a uplatnéni novych technickych poznatkd pii projektovani. (3)

1.4 PROJEKTOVANI MISTNICH KOMUNIKACI (NEPLATNA)

CSN 73 6110 — platnost od 1.7.1987 — leden 2006

Tuto normu uvddim pouze z divodu moZnosti porovnani ndavrhovych hodnot a
parametrl, kterymi se provadéla projekéni ¢innost v 90. letech az do roku 2006, kdy pfisla
vyznamnd revize této normy. Pfi zpracovani této price budu poukazovat na vypocltové
parametry, které diive vyznamné ovliviiovaly ndvrh poctu parkovacich mist. Velky vliv bude
mit 1 rozvijejici se automobilovd doprava, kterd postupem casu ziskala velké zastoupeni

v doprave celkové. (4)

1.5 ZAKON O UZEMNIM PLANOVANI A STAVEBNIM RADU [5]

Zékon ¢. 183/2006 Sb. — platnost od 11.5.2006

= Obsahuje celkem 7 Casti, kazd4 z nich se zaméfuje na danou problematiku

= Cist tieti: Uzemni planovani (Hlava I, IT a IIT)

Jednotlivé hlavy toho zdkona poukazuji na cile, ikoly, obecnd ustanoveni, spolecné
postupy a nastroje izemniho planovani.

Pti zpracovéni prace bude Cerpdno z jednotlivych tzemnich pldnti mést, které budou

uvedeny v ¢asti zdroje informaci.
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1.6 ZAKLADNI TERMINY

prostor mistni komunikace

je prostor slouzici vefejnému dopravnimu provozu (vozidlim i chodctim), popi.
pobytu, dopravé statické i dynamické véetné past zelené€ a v dsecich mimo zastavéné nebo
zastavitelné vcetn¢ télesa mistni komunikace

vykonnost mistni komunikace; kapacita mistni komunikace

je schopnost mistni komunikace pienést dopravni zatizeni (z hlediska mnoZstvi
motorovych vozidel, cyklistii nebo chodcii za urcité ¢asové obdobi)

parkovaci a zastavovaci pruh

navrhuje se v §itk4ch 2,25; 2,0 nebo 1,8 m ve stisnénych pomérech

- Plati pouze pfi podélném stini (sbérné a obsluzné komunikace)

parkovaci pas

navrhuje se v §itkdch 4,5 — 5,0 m

- Plati pro Sikmé a kolma stani dle CSN 73 6056 (obsluzné komunikace)

parkovani

- je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace zpravidla po dobu

ndkupu, navsStévy, zaméstnidni, naloZzeni nebo vyloZeni ndkladu (rozliSujeme

dlouhodobé ¢i kratkodobé)

odstavovani

- je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidla v misté bydliSté, popf.

v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy si vozidla nepouZzivaji

parkovaci stani

- plocha urcena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla

parkovaci zaliv

- plocha ur¢end pro jedno nebo nékolik parkovacich stani s podélnym, Sikmym nebo

kolmym fazenim umisténa podél jizdniho pasu

parkovisté

- venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné ploSe oddélené od pozemni

komunikace, na kterém jsou navrZena jednotliva parkovaci stani

smérodatné vozidlo

- nejvetsi projektem predpoklddané vozidlo, pro které se dand parkovaci plocha

navrhuje

Zdroj: 2)3)®)
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Pti celkovém pohledu na Zivotni styl, ktery se v pribchu let velmi posunul, je patrné,
Ze 1idé velmi zpohodlnéli, co se tykd dopravy. Nyné&jsi trendy ukazuji, Ze v rdmci uspéchané
doby lidé velmi Casto voli individudlni automobilovou dopravu, a to i na tkor zcela zfejmych
problém1, které suzuji celou spolecnost. Mlizeme do nich zahrnout naptiklad velky ndpor na
Zivotni prostiedi, protoZe emise zpusobujici automobilovy primysl neustile rostou, a to
z divodu dostupnosti a pofizovaci cené automobild. Nasnadé¢ je feSeni v podobé regulaci
meéstskych ¢asti, nebo z6n, kam budou moci jen automobily s piisluSnou EKO normou,
piipadné hybridni ¢i elektromobily. Tim by se tento problém mohl vyrazné omezit, nicméné
je to otdzka nékolika pfiStich let, jak se k tomu postavi EU a jednotlivé staty. Vyrazny
parametr pii sledovdni kvality statické dopravy je kongesce, coZ je velmi dulezity
vypovidajici faktor kapacity komunikace, se kterym lidé dojiZd¢jici at’ uz do zamé&stnéni, za
sluzbami obchodt, kulturou ¢i cesté domit museji pocitat. Je zvlastni, Ze tento problém si lidé
uvédomuji, jsou nespokojeni pii ¢ekdni v zacpé, trdvi nemaly ¢as tim, Ze hledaji vhodné misto
k zaparkovani vozidla, které nemusi byt ani v blizkosti cile cesty. Nejvétsi podil na tomto
jevu ma pohodlnost a pocit volnosti vybéru cesty, kdy lidé rad¢ji voli osobni automobil pted
MHD, vlaky, ¢i odstavenim auta na parkovistich typu napt. P+R (Park and Ride).

Vysledkem tohoto trendu je neregulovany narast osobnich vozidel v méstech a jejich
centrech, kam veSkerd doprava smétfuje. MiiZeme zaujmout dva pohledy na tuto situaci, bud’
budeme necinné prihliZet a celé to povede k jesté vét§imu zhorSeni, nebo zacneme feSit tuto
problematiku zavc€as piipadnymi regulacemi a zaujmeme patfi¢nd stanoviska.

Statickd doprava, je obor, ktery vyZaduje stfednédobé a dlouhodobé planovéni, a proto
nelze generovat okamzitd feSeni vSech stdvajicich problému statické dopravy. Mésta se
dlouhodobé potykaji s rostoucim stupném motorizace a stile v&tSimi ndroky na kapacitu ploch
uréenych k parkovani a odstavovdni vozidel. Je zfejmé, Ze neni moZzné budovat stile nova
parkovisté v obytnych €astech, ulicich a dalSich prostorach mést, protoze vysledkem by bylo
okamZité naplnéni nové vytvorenych kapacit a celkovd uroven parkovani a statické dopravy
by se zlepsila jen kratkodobé. Postupné by se z mést stavaly jen parkovaci plochy a vytricela
by se vize a krdsa okolnich budov, pamatek, zelenych ploch (parkil) a moZnosti dal§itho
rozvoje. Ztoho divodu je tfeba k této véci pfistupovat raciondlné a s dlouhodobou vizi
v rdmci dopravni politiky. Je moZzné dosdhnout kyZenych vysledkli, nicméné je zapotiebi

aplikovat koncepcni, moderni a dlouhodoba opatieni. Naptiklad z analyz statické dopravy,
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které si mésta mohou nechat zpracovat.
Druhou stranou mince je finanéni naro¢nost jdouci ruku v ruce s nutnymi pozadavky
na prostorové uspotradani, logické napojeni na moderni systém P+R a dalsi dalezité prvky

vedouci ke sniZeni intenzity individuédlni automobilové dopravy.

V dalsich ¢astech této kapitoly se budu snazit ptibliZit obecn¢ dopravu na Gzemi mésta
Pardubice. Toto mésto jsem volil zdmérné z diivodu, Ze v Pardubicich Ziji a pracuji, proto
zndm zdejsi dopravni situaci na vlastni kiZi a mohu do této priace vnaset i osobni zkuSenosti a

pohled na véc.

2.1 ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY MESTA
PARDUBIC

Pardubice jsou univerzitni astatutirni méstove vychodnich  Cechdich,
metropole Pardubického kraje s vyraznou spravni, obytnou, obsluZnou a vyrobni funkci
pardubicko-hradecké aglomerace. Lezi ve  vychodni  ¢asti Polabi na soutoku
fek Labe a Chrudimky, pfiblizn€¢ 100 kilometrti vychodné od Prahy a 20 km jiZzné¢ od Hradce

Krélové v nadmotské vysce ptiblizné 220 metra.

[ ]
L’Jsh" Liberec
nad Labem Hradec
Kralove
- .
Karlowy
Var o .
Y Pruhq Pardubice
[ ]
. Osfrava
Plzen Olnrr:r.uuc
| ]
Jihlava .
CESké . 7lin
Budéjo.vice Brno
Obrdzek 1: Poloha mésta Pardubice Zdroj: (13)
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Pardubice maji p¥iblizn& 90 tisic obyvatel a jsou tak desatym nejvétsim méstem Ceska,
jsou také nejveétsim méstem Pardubického kraje i okresu Pardubice. Vymeéra izemi mésta je
82,7 km?. Pardubice se déli na 8 samospravnych méstskych obvodii a 20 katastrdlnich dzemi.
Prvni dochovand zminka o existenci Pardubic pochédzi z roku 1295, k roku 1340 jsou uz
pfipomindny jako mésto. Nejveétsi rozkveét prodélaly za pand z Pernstejna. Na konci 16. stoleti
a v 17. stoleti nastal ipadek. Novy rozvoj mésta piiSel od poloviny 19. stoleti s pfipojenim
meésta na Zeleznici. Vznikla zde fada primyslovych podnikl jako lihovar, cukrovar, tovdrna
na mlynské stroje, Fantova rafinérie minerdlnich oleju a dals$i. Po druhé svétové valce doslo k
masivni vystavbé novych ctvrti pfedev§Sim na okraji mésta a pocet obyvatel se rychle
zdvojndsobil.

Sidli zde Univerzita Pardubice, didle napt. okresni soud a pobocka krajského soudu.
Historické centrum je od roku 1964 méstskou pamétkovou rezervaci. Hlavnimi prumyslovymi
odvétvimi jsou prumysl chemicky, strojirensky a elektrotechnicky. UZ od 16. stoleti jsou
proslulé vyrobou perniku. Vyznamné sportovni udélosti jsou slavné konské dostihy Velka
pardubickd, motocyklovy zdvod Zlatd pfilba, Mezindrodni festival Sachu Czech Open ¢i
tenisova Pardubicka juniorka. Zndma je Zelezni¢ni a leteckd doprava. Od roku 1909 tu sidli

Vychodoceské divadlo, piisobi zde profesiondlni Komorni filharmonie Pardubice. (14)

semtin  Ohrazenice

Trova
Rosice
nad Labem
» Pardubice Studénka
Dpocinek . . Starogernsko

Lany na Dilku Syithey Eernd

Pardubicky 22 BorY

- . Move
Staré Civice Popkovice Jezentany Drozdice
DraZkovice Nemogice Mnétice :'E.e:rodvdchfc
Obrdzek 2: Katastrdlni vizemi Pardubice + okoli Zdroj: (14)
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2.1.1 Silni¢ni doprava

Pardubice protind silnice 1/37z Chrudimi, v udseku do Hradce Krilové
zmodernizovand na Ctyiproudovou komunikaci. Na jihu Opatovic ji usek budouci ddlnice
D35 napojuje skrze velkou kruhovou kiiZovatku na dédlnici D11 do Prahy, pro piimé spojeni
se vSak pouZziva exit 68 po silnici I/36 na Chyst Lazné Bohdanec. Ta prochazi Sir§im centrem
a pokracuje na severovychod do Sezemic, Holic, Vysokého Myta a Litomysle.

Pardubice jako primyslové mésto generuji velké mnoZstvi silni¢ni dopravy. Mistni
politici navézali na feSeni silni¢ni dopravy uvniti Pardubic v dobdch komunismu, obchvaty z
jthovychodu a severovychodu se ale nec¢ekaji pred rokem 2025.

Nekvalitn¢ navrzeny pravouhly systém dopravy vede veSkerou dopravu vcetné
tranzitni v tésné blizkosti centra, a tudiZ maji Pardubice s dopravou velice €asto problémy.
Nejvytizen¢j$i dopravni uzel, nadjezd a kiiZzovatku u Parama, kde denné¢ projede vice nez 25

tisic aut, prochdzi rozsdhlou rekonstrukci a modernizaci az ke kfiZovatce U Trojice, kde se

plynule napoji na ¢tyfproudovou rychlodrahu do Hradce Krélové.
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Obrazek 3: Silnicni sit’ tizemi Pardubice Zdroj: (12)
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Mésto 1L IV. Ukelové
1. Trida II1. T¥ida Celkem
Pardubice Trida Trida komunikace
Délka [m] 33 837,8| 53468,2| 120 584,4 | 84 448.,9 44 813,4 | 337 152,7
Podil v % 10,03 15,86 35,77 25,05 13,29 100,00
Tabulka 1: Délky komunikaci na vizemi Pardubic k 20.10.2007 Zdroj: (10)

2.1.2 Zelezni¢ni doprava

Pardubice jsou nejvyznamnéj$im Zelezniénim uzlem vychodnich Cech. Lezi 104 km

od Prahy na koridoru Praha — Ceskd Tfebova z Prahy na vychod a vychdzeji z nich dal§i dvé
traté.
Ve stanici Pardubice hlavni nddrazi zastavuje mnoho mezinarodnich vlaki EuroCity, Railjet
do mést jako Berlin, Hamburk, Viden, VarSava, Bratislava, Zilina, Budapest, Bélehrad, déle
expresy a vnitrostatni vlaky Intercity. Zastavuji tu vlaky Ceskych drah i vlaky soukromych
dopravcti. Z pardubického hlavniho nadrazi jezdi do Kolina a Prahy, ale také na vychod do
Usti nad Orlici a Ceské Ttebové moderni pfiméstské soupravy City Elefant, a do nedalekého
Hradce Krilové a Jaroméfe elektrické jednotky Ceskych drah RegioPanter. Od roku 2014
jezdi nékolikrat za den z Pardubic do Chrudimi a Hlinska také moderni pfimé&stskd souprava
RegioShark.

Na tuzemi mésta se nachdzeji dvé Zelezni¢ni stanice:

1. Jihozdpadné od centra Pardubice - hlavni nddrazi s odbavovaci budovou od architekta
Karla Repy z roku 1958 je jedna z nejvyznamngjich staveb povéle&ného funkcionalismu s
prostornou odbavovaci halou, hotelem a podzemnim kinem (to jiZ nefunguje a hotel je z¢asti
obsazen kanceldfemi). Ceské drahy planuji rekonstrukci nddraZni budovy ve spoluprici s
investorem, spolu s rekonstrukci pfilehlého ndmésti Jana Pernera, které bylo jiz realizovdno v
roce 2017. Néadrazi ma tfi ostrovni ndstupisté s prijezdnymi kolejemi (6 ndstupiStnich hran),
jednostranné 1. ndstupisté u vypravni koleje s dal§imi dvéma ndstupiStnimi hranami u kusych
koleji. II. aZ I'V. nastupisté s prestupovym tunelem byly od roku 2005 modernizovany.

2. Pardubice-Rosice nad Labem na trati 031 do Hradce Krilové, jejiz budova proS§la opravou.
Dile je na uzemi mésta Sest Zelezninich zastavek: smérem na zdpad od hlavniho nadrazi
Pardubice-Svitkov a Pardubice-Opocinek, na vychod Pardubice-Pardubi¢ky a Pardubice-

Cernd za Bory, na jih Pardubice zdvodi$té a na sever Pardubice-Semtin.
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Tranzitni koridory / Railway transit corridors

3

Sprava Zeleznicni dopravni cesty
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Obrdzek 4: Zeleznicni koridor Praha-Pardubice-Ceskd Trebovd Zdroj: SZDC

2.1.3 Meéstska hromadna doprava

Autobusova MHD vznikla roku 1950, prvni trolejbusy vyjely v roce 1952. Nasledoval
pomérné prudky rozvoj (napf. traté na Jesni¢4nky, Slovany, do Ohrazenic, Zidova), v 70.
letech ale nastala stagnace. Dalsi nova trat’ na Polabiny byla oteviena az na zacatku 80. let, v
90. letech a na pocétku 21. stoleti vyrostlo n€kolik dal$ich usekt. Hlavni ktiZzovatky jsou na
Masarykové namésti a pfed hlavnim nddrazim. Dopravni podnik mésta Pardubic obnovuje
vozovy park vyhradn& nizkopodlaznimi vozy. Velkokapacitni trolejbusy Skoda Solaris jsou
pojmenovany po vitézich Velké Pardubické. Nové autobusy maji pohon na zemni plyn, ¢imz
prispivaji k zivotnimu prosttedi. Dopravni podnik ve svém aredlu vystavél stanici se zemnim
plynem otevienou i vefejnosti. Pfepravce piepravi kazdorocné okolo 10 miliéni cestujicich.
Linky hromadné dopravy jezdi do Opocinku, Lani na Dulku, Lazni Bohdane¢, Némcic,
Sezemic, Spojila, Cerné za Bory, Starého Matefova a DraZkovic; planuje se trolejbusov4 linka
do Chrudimi a prodlouZeni troleji do Cerné za Bory a do Ohrazenic. Mluvi se také o

budoucim propojeni Pardubic s Hradcem linkami MHD.
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Obrdzek 5: Schéma MHD v Pardubicich Zdroj: (17)

2.1.4 Vodni doprava

Je realizovdna na fece Labi, kterd je zahrnuta do transevropské sité¢ vodnich cest
kategorie E (magistrala E20 Severni mofe — Hamburg — Usti nad Labem — Mgélnik —
Pardubice). V Pardubicich funguje nové opravend vyletni lod” Arnost, plujici po Labi proti
proudu do Kunétic a dolii po proudu feky do Srnojed. Mésto zaplatilo za opravu lodi né€kolik
milionti a lod’ funguje kromé vyhlidkovych plaveb i jako soucdst méstské hromadné dopravy
na okraje Pardubic. K dlouhodobym zdmérim v oblasti vodni (¥icni) dopravy patii splavnéni
Labe do Pardubic, jehoZ soucdsti bude ptistav v Pardubicich a dédle vybudovéni
Multimodalniho logistického centra (MLC), které umozni kombinaci s ostatnimi dopravnimi
obory a pfildkd nové investory. Pro MLC je v Pardubicich na levém bifehu Labe mezi
Svitkovem a Srnojedy k dispozici plocha o vyméie cca 102 ha. Po dokonceni splavnéni Labe
do Pardubic dojde k napojeni na vnitrostatni sit’ vodnich cest a na mezindrodni sit’ evropskych
vodnich cest. V Pardubicich by méla zacinat trasa plavebniho kandlu Dunaj — Odra — Labe,
ktery se také dlouhodobé& pfipravuje. Z hlediska ochrany pfirody je vSak problematickd tato

planovand vystavba praplavu Dunaj — Odra — Labe. Kazdy zdsah do koryta Labe je zdsahem i

do krajinného réazu. (15)
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2.1.5 Letecka doprava

LetiSté Pardubice je vojenskym letiSt€ém se statutem vetfejného mezindrodniho letiSte.
LeZi na jihozdpadnim okraji Pardubic u ¢tvrti Popkovice, jizn€ od dostihového aredlu Velké
pardubické. Jedn4 se o nejmladsi mezinarodn{ letisté na Gzemi CR.
Provozovatelem civilni ¢asti letiSt€ je spoleCnost East Bohemian Airport, a.s. (EBA), jejiz
vlastnikem je statutdrni mésto Pardubice a Pardubicky kraj. Sluzby fizeni letového provozu na
letisti a v MCTR, zichrannd a pozarni sluzba a meteo sluzba jsou civilnim letadlim
poskytovany vojenskymi stanovisti.
Na letisti se kazdoro¢né kond letecky den nazyvany Aviatickd pout’.

Mezi zacdtkem roku 2016 az podzimem 2017 probéhla vystavba nového termindlu
Jana Kaspara s vétsi kapacitou. Jeho cena je 256 milionti K¢, investofi jsou Pardubicky kraj
(34%) a mésto Pardubice (66%). Prvni odbaveni cestujici letéli 30. ledna do anglického
Stanstedu.

Prehled odbaveni cestujicich v pribéhu let:

Pocet Pocet
Rok Trend | Rok Trend
cestujicich cestujicich
2000 6 087 2009 49032 V
2001 1814 V 2010 62302 A
2002 3862 A 2011 65246| A
2003 28397 A 2012 125008| A
2004 46999| A 2013 184140 A
2005 49 165| A 2014 155056 V
2006 71500 A 2015 59260 V¥
2007 86863 A 2016 31174 'V
2008 93700 A 2017 88490 A
Tabulka 2: Pocty cestujicich letecky z Pardubic Zdroj: (14)

V roce 2012 letiSt€¢ odbavilo rekordnich 125 000 cestujicich a ptrekonalo tak Karlovy Vary
jako 4. nejvytizen&jii letisté v CR. V pribshu dalsich let dochédzelo k ttlumu, ktery byl
¢astené zpusoben pfipravovanou rekonstrukei letisté. Od roku 2017, kdy byla dokoncena
vystavba nového termindlu, je vidét, Ze nastdvd opé¢t trend Cast&jStho vyuZivani letecké
dopravy.
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2.1.6 Integrovany dopravni systém

Meésto Pardubice vyuziva tzv. VYDIS, coZ je integrovany dopravni systém, ktery
zahrnuje nékteré dopravce pisobici nauzemi Pardubického a Krdlovéhradeckého
kraje. Do systému jsou zahrnuty méstskd hromadnéd doprava v Hradci Kralové a Pardubicich
a Zelezni¢ni doprava (Ceské drdhy) v okoli téchto mést. Tento IDS je tedy idedlni napf.
pro cestovani mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové s vyuzZitim MHD v obou té€chto méstech.
Systém je rozdé€len do nékolika zén (1. z6na MHD Hradec Krédlové, 2. zéna MHD Pardubice,

3. z6na trat’ CD mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové atd.).

2.1.7 Nemotorova doprava

Poloha mésta v rovinatém uzemi zvySuje masové pouZivani a popularitu cyklistické
dopravy ve mésté. Celkova sit’ cyklostezek na izemi mésta méif 41,6 km, cyklotras 46,6 km a
pruh pro cyklisty na vozovce je v délce 0,8 km. Ve mésté jsou postupné budovany useky
cyklistickych stezek ke kazdodenni dopravé do zaméstndni nebo pro rekreaci. Stezky pro
cyklisty a pesi jsou postupné budovény také v rekreacnich a oddychovych zéndch mésta pro
volnocasové vyuziti. Chybi vSak cyklostezky predevSim v centru mésta, kde je budovéni
bezpecnych stezek pro cyklisty mnohdy obtiZzné. M¢sto je napojeno na sit’ mezindrodnich,
narodnich a regiondlnich cyklotras (Labskd stezka, Prazska stezka, aj.). P&Si doprava je v
radmci mésta nejintenzivnéjsi predevSim v historickém centru mésta. Jeji atraktivita je ddna
zejména péSimi zénami pro chodce a mnozstvim sluzeb. V obytnych zénéch je p&si doprava
nejintenzivnéj$i smérem k zastdvkdm hromadné dopravy a k parkoviStim. DalSi pési trasy
vedou podél vodnich tokl — feky Labe a Chrudimky. Pro snazsi dostupnost a vétsi bezpecnost

je ve mésté planovdna vystavba dalsich dsekl pro pési a cyklisty, véetné dvou ldvek v centru

ptes feku Labe a Chrudimku. Ve mést¢ je k dispozici 84,4 km chodnikil pro chodce. (15)

2.2PARKOVACI ZONY MESTA PARDUBIC

V pribéhu let dochdzelo na tzemi mésta Pardubic spolu se zvySujicim poctem
obyvatel i k nariistu poctii odstavenych a zaparkovanych vozidel. Nejvice se situace dotkla
centra mésta, a to uz od konce 90. let, kdy vyvstala potieba regulace jejich mnoZstvi,
respektive potfeba zmirnéni dopadii parkujicich a odstavenych vozidel na historické jadro

mésta a navazujici Casti SirStho centra. Na tyto poZadavky bylo nutné reagovat, proto se
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inicioval vznik zony placeného stiani (ZPS). Tyto z6ny viz. obrazek €.6 diky dal$im zlepSenim
a optimalizacim funguji dodnes. Aktudlni fungovéani ZPS je ddno nafizenim ¢. 1/2014
schvdlenym Radou mésta Pardubice dne 18.2.2014. Toto nafizeni upravuje parkovéni a
odstavovani vozidel rezidentll a abonentli majicich v ZPS trvalé bydlisté, ndjemni smlouvu ¢i
sidlo provozovny, vymezuje rezidentské a abonentské oblasti, ddle zpiisoby placeni sjednané
ceny a zpusoby prokazovani zaplaceni sjednané ceny. Provozovatelem celého systému
placeného stdnf je statutdrni mésto Pardubice, pfi¢emz prodejem parkovacich karet je povéfen
na zdkladé mandatni smlouvy Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. (7)

Mésto provozuje v Pardubicich pfiblizné 2500 placenych stdni, z toho 80 procent leZi v centru

mesta.
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DPMP a. s. PRODE] PARKOVACICH KARET INFORMACE

Obrdzek 6: Rozsah ZPS v Pardubicich Zdroj: (17)
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2.3DOPRAVA V KLIDU - ZAJMOVE OBLASTI

Pti dvaze, jaké problematice vénovat nejvyssi pozornost, jsme dospéli k zavéru, Ze by
bylo velmi zajimavé se soustfedit v této praci na feSeni dopravy v klidu v rdmci strategie
obchodnich center. Souc¢asnd kapacita parkovacich mist u téchto typl staveb se zdd byt
kapacitn¢ pfedimenzovand a mnohdy nema jiné vyuZiti nez pro navstévniky a zdkazniky OC.
Vznikd situace, kdy lidé casto voli obchodni centra jako jediny a moZny zplsob pro
zaparkovani vozidla, coz se dotykd nejvice centra mésta, kdy pii dopoledni ¢i odpoledni
Spicce poptdvka po odstavnych ¢i parkovacich plochich se velmi bliZzi celkové kapacitc.
Situace je ¢astecné ddna i kapacitou komunikace a celkovym priitahem mésta, kdy doprava je
nyni stdle vedena z vétsi ¢4sti pres centrum mésta a blizké okoli.

Celkova doba od piijezdu do centra mésta aZ po zaparkovani vozidla u daného
obchodniho domu vychdzi primérné na 10-20 minut, dle dané lokality, coZ je zplsobeno jiZ
zminovanymi problémy s kapacitou komunikace.

Na obrizku ¢.7 jsou vidét jednotlivd zastoupeni parkovacich stdni na dzemi mésta

Pardubice.

Legenda:
koletko — obchedni zaffzeni
trojiheinik — fadové gardize

parkovaci domy a soukromd
~ parkovisté

Obrdzek 7: Zdjmové oblasti, parkoviste u OC a ostatni parkovaci plochy Zdroj: (7)
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2.4DOPRAVA V KLIDU - VIZE A PRISTUP UZEMNIHO PLANU

2.4.1 Hlavni zasady rozvoje dopravy v klidu

Uzemni pldn stanovuje pii rozvoji tzemi mésta respektovat a zohlediiovat stévajici
plochy a zafizeni slouZici pro vetejné parkovani vozidel obyvatel a uZivateli mésta Pardubice.
Uzemni plan dile stanovuje na Gzemi mésta Pardubice tyto zdsady dopravy v klidu:

a) naroky na dopravu v klidu budou uspokojovany pfednostné mimo vetejna prostranstvi

b) na tzemi Mé&stské pamatkové rezervace Pardubice bude minimalizovan podil parkovacich
a odstavnych stini ve vefejnych prostranstvich

¢) na dzemi M¢éstské pamdtkové rezervace Pardubice bude nartist kapacity parkovani
vystavbou vefejnych parkovacich zafizeni mimo vefejnd prostranstvi (vefejnd parkovisté,
vefejné hromadné gardZze nebo parkovaci domy apod.) kompenzovan odpovidajici redukci
poctu povrchovych parkovacich stini ve vefejnych prostranstvich na tdzemi Meéstské
pamatkové rezervace Pardubice. (6)

Zaroven soucasti koncepce dopravni infrastruktury je urceni soucinitele redukce stani
k, dle CSN 73 6110.

V rdmci stanovovani kapacit dopravy v klidu byly urceny jednotlivé zény s riiznym piistupem

k urcenf k.

a) Vychodni hranici zény k, = 0,25 je tvofena vychodni hranici Ochranného pdsma Méstské
pamiatkové rezervace mésta Pardubice protazené dale k jihu ulici Strossova az k silnici 1/36
jizni hranice zény k, = 0,25 je vedena ulici Hlavacova az ke kiizovatce U Marka,
zépadni hranice je vedena k severu pies Zelené Predmésti a feku Labe a dile po zdpadni
stran¢ slepého polabinského ramene az k ulici Bélehradska
severni hranice zény k, = 0,25 je vedena ulici Bélehradska a Studentskd, kde plynule
pfechdzi do severni hranice Ochranného pdsma Meéstské pamdtkové rezervace mésta

Pardubice

b) Zéapadni hranici zony k, = 0,6 je stavajici pratah silnice 1/37

v jiznim sektoru mésta je hranice zony kp, = 0,6 vedena ulici Demokratické Mlddeze a
Pod Bfizkami, dédle severovychodnim smérem k budoucimu jihovychodnimu segmentu
obchvatu mésta silnici 1/2, ktery sleduje az do prostoru navrhované Zelezni¢ni zastdvky

NemoSice — Primyslovd zoéna, vychodni hranice pokracuje ddle ve stopé navrhované
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Medlesické pielozky az ke stdvajici silnici 1/36, odkud je vedena ulicemi Spojilskd, Ve
Stezkdch a Lu¢ni smérem k Dubiné, kde pokracuje ulicemi Bartotiova a Dubinskd ke
Spojilskému odpadu

severni hranice zony k, = 0,6 je vedena ve stop€ Spojilského odpadu smérem k Bilému
pfedmésti, ddle pres feku Labe na Cihelnu, kde po hranici zastavitelného uzemi kopiruje
budouci prelozku silnice 1/36, tzv. Severovychodni tangentu.

Hranice Zény kp = 0,6 dale pokracuje severné po ulici Hradecka pies tizemi Fablovky

a dale ulici Hradist’ska a Semtinska az k silnici 1/37

V tizemi mimo plochy zén pro vypoéet kp dle CSN 73 6110 kp = 0,25 (C), kp = 0,6 (B) a kp
=1,0 (A). Zdroj: (6)

2.4.2 Konkrétni zaméry dopravy v klidu

1) Uzemni plan respektuje stivajici vefejné zachytné parkoviité - patrovy parkovaci dim v
ulici Karla IV. jako soucdst systému vefejnych parkovist’ rezimu park & go (P+G) slouZici
pro zajisténi parkovacich kapacit pro navstévniky centrdlni ¢4sti mésta Pardubice, zv1asté pak
historického jadra mésta Pardubice.

2) Uzemni plan vymezuje plochy piestavby dopravy silniéni (DS) 185-P a 189-P pro veiejné
hromadné gardZe pro osobni automobily plnici funkci parkovist rezimu park & go (P+G) pro
zajiSténi parkovacich kapacit pro ndvsStévniky centrdlni ¢asti mésta Pardubice, zv1asté pak

historického jadra mésta Pardubice.

Zde je uvedena ukdzka z pfilohy udzemniho plinu mésta ,,I-2d_doprava_2015-10-
15_varl.pdf*. V této ptiloze jsou vyznaCovany a popisovany jednotlivé plochy, ur¢ené pro

ziizeni nebo modernizaci s i¢elem navySeni stavajici kapacity PP.

Ukazka z izemniho planu:
Uzemni pldn vymezuje tyto plochy, v rdmci nichZ se stanovuje umistit vefejné parkovisté na
terénu nebo vefejné hromadné gardze rezimu park & ride (P+R) pro zajisténi parkovacich
kapacit pro parkovédni vozidel cestujicich piestupujicich ddle na autobus, trolejbus nebo na
vlak:

a) plocha v ramci prostoru Prednddrazi — sever, ve vazb& na Zelezni¢ni stanici

Pardubice — hlavni nadraZzi (¢asti ploch 175-P, 176-P, 181-P)
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b) plocha v ramci prostoru Pfednadrazi - jih, ve vazbé na Zelezni¢ni stanici Pardubice
— hlavni nadrazi (¢asti ploch 255-P, 260-P)
¢) vymezuje plochu pfestavby dopravy silni¢ni (DS) 174-P pro odstavné parkovisté

pro autobusy.

& “{-n.-rgr

L a" CLEI = ..
Hlavnifnadrazi-\.|

==

B
ZELEZNIENI STANICE
'UBJE,E*;RH L&YN_I NADRAZI

Obrdzek 8: Plocha 175-P, 176-P, 181-P, 255-P a 260-P Zdroj: (6)

2.4.3 Shrnuti + pristup k FeSeni statické dopravy dle UP

Statickd doprava hraje zdsadni roli v celém dopravnim systému statutdrniho mésta
Pardubice. Stdvajici problémy statické dopravy na Gizemi mésta vychdzeji predevsim
z aktudlnich nedostatkill ve stavu piislusné infrastruktury dopravy v klidu i v pohybu, stejné
tak z nedofeSené dopravni koncepce mésta. Neexistence obchvatovych komunikaci nuti

fidice tranzitujicich vozidel projizdét centrdlnimi ¢adstmi mésta, diky této vysoké poptavce
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zatim neni moZné pifijmout vyraznéjsi opateni ke zklidnéni automobilové dopravy v centru a
na nejzatiZzengjSich klicovych kiiZovatkéch.

Slabad podpora ziachytnych parkovist a parkovacich domu, které by umoZnily
parkovani typu P+G na okrajich centrélnich ¢asti, a prozatim pfizniva nabidka mista i ceny za
parkovani tamtéZ umoziuje dojizd’ku do centra a odstaveni vozidla témef v samotném cili
cesty smefujicim do centrdlni ¢asti. Umistovani vyznamnych zdroja a cila cest automobilistil
do tésného sousedstvi centra s naddimenzovanou nabidkou parkovaci kapacity pfitahuje dalsi
a dalSi motoristy do oblasti, kde by jiz méla dominovat méstskd hromadna doprava, doprava
pesi a cyklisticka.

Dopravni infrastruktura bude feSena komplexné ve vzdjemnych vazbach jednotlivych
druhti dopravy a s pozadavky na zvySeni komfortu, rychlosti, bezpec¢nosti a spolehlivosti, pfi
zajisSténi udrzitelné kvality prostfedi. Umistovdni novych parkovacich kapacit bude feSeno
uceln¢ s ohledem na lokalizaci a budouci zpisob vyuziti jednotlivych ndvrhovych ploch.
Novy tuzemni plan vytvafi podminky pro obnovu a rozvoj sidelni struktury mésta, pro kvalitni
bydleni a pro odstrailovani nevhodnych zdasahti provedenych do struktury mésta v minulych

obdobich. (7)
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3 SYSTEM A METODIKY STANOVENI POTREB
PARKOVACICH MIST

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji jako samostatné plochy
mimo prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako
soucdsti staveb bytového i nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy, pasy, zalivy v
hlavnim dopravnim prostoru i pfidruzeném prostoru na komunikacich funk¢nich skupin B a
C. Na komunikacich se dvéma jizdnimi pasy mlze byt Gcelné uspotddani parkovacich mist
také uprostied komunikace.

Parkovaci a odstavna stdni pro osobni automobily se zfizuji u vSech potencidlnich
zdrojii a cili dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zafizeni, Skol a
zafizeni obCanské vybavenosti, aby byla uspokojena jejich potieba.

Potieba, technické parametry a zdsady projektovani parkovacich a odstavnych stani se
stanovuje vypoétem dle nésledujicich norem: Projektovani mistnich komunikaci CSN 73
6110 a normou Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel CSN 73 6056.

Pro acely vypoctu se rozumi:

- Parkovacim stanim je plocha, kterd slouzi k parkovani vozidla napt. po dobu
nakupu, navstévy, zaméstnani, naloZzeni nebo vyloZeni ndkladu. Dale mohou byt tato stini
vyhrazena pro rGzné dcely a rizné uZivatele

- Odstavnym stanim je plocha, ktera slouZzi k odstaveni vozidla v misté¢ bydlisté nebo
v misté sidla provozovatele po dobu, kdy se vozidlo nepouZziva. I tato stani mohou byt
vyhrazena pro riizné uZivatele.

Z diavodu uvedeni téchto dvou pojmd, které jsou si velmi blizké a souc¢asti dopravniho
prizkumu je pouze jedno ¢islo, a to pocet zaparkovanych vozidel, budou tyto dva pojmy

(parkovani a odstavovani vozidel) nahrazeny jednim vyrazem ,,parkovani‘.

3.1 VSEOBECNE POZADAVKY A PARAMETRY

Do této kapitoly budou zahrnuty zdkladni kategorie parkovacich stani, skupiny
uZivatelti, umisténi parkovacich mist, rozméry vozidel (pro tigely normy CSN 73 6056 byly
tyto rozméry stanoveny na zdkladé pouZivaného vozového parku v Ceské republice) a

orientacni zavislosti mezi poptavkou po parkovani a funkénim vyuziti izemi.
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3.1.1 Zakladni déleni parkovacich stani

Parkovaci stani jsou:

a) dle kategorie vozidel urCena pro:
= osobni vozidla
= Jehka uzitkova vozidla (napt. dodavky)
= ndkladni vozidla
= autobusy
= motocykly
= jizdni kola

b) dle skupin uzivateli ur¢ena zejména pro:
= rezidenty a abonenty
= zékazniky, zaméstnance a hosty
= zasobovani a dopravni obsluhu

= 0soby téZce pohybove postizené a osoby doprovazejici dité v kocarku

Kazd4 z téchto skupin uZivatelii md jiné ndroky na rozmisténi, pfipadn¢ na Casové
vyuziti parkovacich ploch. Pro efektivni vyuZiti parkovacich stdni 1ze navrhnout nékolik
opatfeni: napf. vhodny ndvrh dopravniho znaceni, vhodné rozmisténi parkovacich zabran
(neboli vyhrazeni mista pro danou skupinu uzivatelt), ureni c¢asového omezeni stdni,

progresivni zpoplatnéni atd.

c) dle vztahu k pozemni komunikaci umistény:
= na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu = podéIné stani
= na parkovacich pasech podél jizdniho pasu = kolmé nebo Sikmé stani
= na sttednim délicim pasu smérové rozdélené PK
= na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim parkovaciho
stani

=y jednotlivé, fadové nebo hromadné garazi
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3.1.2 Zakladni rozméry vozidel na tizemi CR

Sitka bez
Délka Vyska

Druh vozidel zpétnych zrcatek

[m] [m]

[m]

Osobni 4,75 1,75 1,80
Lehké uzitkové

6,00 2,00 2,80
(dodavka)
Velké ndkladni * | 18,75 2,50 *** 4,20
Autobus ** 15,00 2,50 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10
* Souprava motorového vozidla s jednim piivésem
** Autobus se tfemi a vice ndpravami
*#% Zakladni Sitka vozidla pro navrh parkovaciho stani;
pokud je Sitka vozidla vétsi nez 2,60 m, Sitka
parkovaciho stani se odpovidajicim zptisobem zvetsi

Tabulka 3: Zdkladni rozméry vozidel dle CSN 73 6056 Zdroj: (3)

Pokud jsou rozméry vozidla, pro které se parkovaci stani navrhuje vyrazné vétsi, nez uvadi
vySe zpracovand tabulka, budou navrZzeny rozmeéry parkovaciho stini a piijezdovych

komunikac{ dle skute¢nych rozmérti daného vozidla a podle vle¢nych kiivek. (3)

3.1.3 Prognédza potieb dopravy v klidu

Kazdému funkénimu vyuZiti izemi odpovida jind poptavka po parkovacich stani, kterd
je dana urcitou skupinou uZivateli a jejich ndroky na parkovédni. Tomuto feSeni je nutné
vénovat pozornost jiZ pfi zpracovani tizemniho planu mésta.

Pfed umisténim vyznamného zdroje nebo cile dopravy do zdjmového tdzemi, je nutné
provést odborny odhad o navySeni poptdvky po parkovani vcetné¢ odhadu vyvoje poptavky
v ¢asech jejtho vyuziti a prizkum stdvajici nabidky dopravy v klidu. Na zdkladé této
dopravné-inZenyrské analyzy se navrhne zpisob feSeni dopravy v klidu => jeji zpracovdni je
nezbytné nutné k ic¢elnému ndvrhu parkovacich ploch v izemi. (3)
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Navrh téchto ploch vychdzi z n€kolik dileZitych parametrii, které velmi ovliviuji
celkovou plochu:

= hustota osidleni daného tzemi

= funk¢ni vyuziti uzemi

= pfedpoklddany budouci rozvoj tzemi (dle Vyhlasky ¢. 501/2006 Sb.)

Jednotlivi uzivatelé parkovacich ploch

Funk¢ni vyuziti azemi
obyvatelé | zaméstnanci | zakaznici | navstévnici | zasobovani

Bydleni X X
Kancelére X X X*
Nékupni zafizeni X X X
Vefejnd zafizeni (ufady,

X X X*
atd.)
Hotely a restaurace X X X*
Kulturni zatizeni X X X*
Zatizeni pro volny ¢as X X X*

* - Podle mistnich podminek je moZné vyuZzit pro zdsobovéni i parkovani stdni urcend

ptednostné pro jinou skupinu uZivateli

Tabulka 4: Orientacni zdvislost poptdavky po parkovdni a funkcnim vyuZiti vizemi Zdroj: (3)

Pfi navrhovani velikosti parkovacich ploch se vychazi predevsim z nasledujicich:

= poctu stalych obyvatel v uzemi

= polohy v tizemi{ (centrum mésta, okrajova €ast,...)

= mnoZstvi pracovnich pftilezitosti v daném dzemi

= dostupnosti a vyuZzivani vefejné dopravy

=soucasnych kapacit dopravy vklidu — vefejnych neplacenych a placenych,
nevetejnych

= provedenych prizkumi dopravy v klidu s ohledem na pldnovany rozvoj tizemi
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3.2 METODIKA STANOVENI POCTU PARKOVACICH MIST

Pro vypocet potfebnych mist k parkovani vozidel slouzi norma CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci. Pro zajimavost a piipadné porovnidni jednotlivych
metodik, parametrii a vypoétii budu prezentovat i jiz neplatnou normu CSN 73 6110 z roku

1987-2006. Pro toto feSeni mé oslovil vedouci této price, protoze je dileZité poukdzat na

vvvvvv

se od sledovaného roku 1961 velmi zménil a tim paddem se bude i jinak chovat ndvrh poctu
mist k parkovani.
Porovnavat hodlam pouze vytipované a vyznamné druhy staveb ovliviiujici pocty stani

na danou ucelovou jednotku.

Stupen automobilizace

600
500
400
300
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100

Pocet osobnich aut na 1000 obyvatel

1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

Casova osa

Graf 1: Vyvojovd cdra stupné automobilizace v pritbéhu let Zdroj: (autor)+(18)

3.2.1 Vypocet dle normy CSN 73 6110 (platnost 1987-2006)

Tato norma se zaméfuje na parkovaci a odstavna stdni pro osobni automobily, ktera se
zfizuji u vSech potencidlnich zdrojii a cili dopravy, tj. u obytnych objektli, vyrobnich a
administrativnich zafizeni, Skol a zafizeni obCanské vybavenosti tak, aby etapové i vyhledové
byla uspokojena jejich potieba.

Jednotlivé ukazatelé uvedené v tabulce niZe jsou odvozeny pro stupeil automobilizace

1: 3,5, ve mé&ste nad 50 000 obyvatel s centrdlni zénou a délbou dopravni prace IAD k ostatni
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osobni dopravé v poméru 25 : 75 (jako ostatni doprava se uvazuje CSD + CSAD + MHD +

cyklisté + pé&si).
Celkovy pocet stani v feSeném uzemi se vypocte dle vzorce:

N=0,.ka+Po.ka.kv.kp.ka Zdroj: (4)
Uvedené vysvetlivky velicin:
N — celkovy pocet stani v feSeném tizemi (nebo objektu)
O, — zédkladni pocet odstavnych stani pii stupni automobilizace 1:3,5
P, — zdkladni pocet parkovacich stani

k. — soucinitel vlivu automobilizace

stupen
1:2,5 1:3 1:3,5 1:5 1:7 1:10
automobilizace
soucinitel 1,4 1,2 1,0 0,7 0,5 0,35
Tabulka 5: Soucinitel viivu automobilizace Zdroj: (4)

Z nize uvedeného grafu 2 lIze vidét, jaké procentudlni zastoupeni odpovidd danému
soucinitelu automobilizace. Timto koeficientem lze vyrazné¢ ovlivnit vysledny pocet
parkovacich mist, bylo proto nutné pfistupovat s nadhledem i vi¢i vyhledové situaci a

soudinitel volit vhodné.

soucinitel vlivu automobilizace

7%

14%

m1:25 m1:3 =m1:35 1:5 =17 =1:10

Graf 2: Prehled zastoupeni soucinitelu vlivu automobilizace Zdroj: (autor)
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kv — soucinitel vlivu velikosti sidelniho dtvaru

Pocet obyvatel Soucinitel

do 20 000 obyvatel 0,4

20 000 - 30 000 0,5

obyvatel

30 000 - 50 000 0,7

obyvatel

nad 50 000 obyvatel 1,0

Tabulka 6: Soucinitel viivu velikosti sidelniho vitvaru Zdroj: (4)

kp — soucinitel vlivu polohy feSeného uzemi (nebo objektu)

Poloha soucinitel

Centralni zéna - nadméstsky vyznam 1,0

Zo6na s vys$i vybavenosti - celoméstsky vyznam 0,8

Obytnd z6éna - mistni vyznam 0,6

Tabulka 7: Soucinitel vlivu polohy resSeného vizemi Zdroj: (4)

kq — soucinitel vlivu délby dopravni prace (IAD)
IAD:ostatni | 10:90 | 20:80 | 25:75 | 30:70 | 40:60
soucinitel 04 0,8 1,0 1,2 1,6

Tabulka 8: Soucinitel vlivu delby dopravni prdce Zdroj: (4)

Z nize uvedeného grafu 3 lze vidét, jaké procentudlni zastoupeni odpovidd danému
soucinitelu d€lby dopravni price (IAD). Timto koeficientem lze ovlivnit vysledny pocet
parkovacich mist, bylo proto nutné pfistupovat s nadhledem vuc¢i vyhledové situaci a
soulinitel volit na zdklad¢ prizkumu jakou ¢dst z dopravy zaujimala integrovand doprava

vuci ostatni dopravé.
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soucinitel vlivu délby dopravni prace

8%

24%

m ®m10:90 =m20:80 m25:75 m30:70 =40:60

Graf 3: Prehled zastoupeni soucinitelii vlivu délby dopravni prdce Zdroj: (autor)
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. 1 sténi Z poétu stani™™)
Druh celové pfipada i
objektu jednotka na telovovu | krédtko- | dlouho-
jednotku do})a/frch dolg/ych
(] (]
Odstavné stani:
— obytné okrsky obyvatelé 35 = 100
Parkovaci stani:
— obytné okrsky obyvatelé 20 100 =
— Skoly zdkladni, domovy pedagogicti
mlddeZe, Zdkovské domovy pracovnici 45 - 100
a zéci
— Skoly stfedni a odborné, pedagogicti
studentské koleje pracovnici 20 - 100
a Zéci
— vysoké Skoly pedagogicti Vi = 100
pracovnici
a Zaci
— kina, divadla, kulturni domy sedadla 4 100 =
— galerie, vystavni siné, Cistd”)
muzea, pamdtniky, knihovny | uZitkova 70 100 =
plocha m?
— nemocnice, lééebné dstavy luzka 7 60 40
— sportovists, rekreace névitévnici™) 10 75 25
— obchod, objekty sluzeb plocha odbytové 20 70 30
navstévované zakazniky a prodejni
— sluzby (napf. 14zné, navstévnici™) 7 100 =
krematoria)
— hibitovy, parky, vzitkova 700 100 =
zoologické zahrady plocha m?
— verejné stravovani mista 5 70 30
— ubytovéni, hotely luzka 4 — 100
— motely (stanové tdbory, (pokoj, stan, 1 = 100
chaty) chata)
— administrativni budovy dista")
uzitkova 30 25 75
plocha m?
— primyslové a vyrobni podniky | zaméstnanci 7 = 100
— vyrobni zafizeni sluZeb, zamestnanci 7 o 100
kultury a zdravotnictvi
— Ustavy a podniky zaméstnanci 4 = 100
*) Cistou uzitkovou plochou se rozumi plocha hlavnich a vedlejiich mistnosti bez
ploch komunikaci a ploch technického vybaveni,
**) Udaje se stanovi z primémého poétu navitévniki.
") Parkovéni kratkodobé — do 2 h trvéni, parkovéni dlouhodobé — nad 2 h trvani.

Obrazek 9: Zdkladni ukazatele vyhledového poctu parkovacich stdani Zdroj: (4)

Parkovaci a odstavnd stani se dle této normy doporucuji navrhnout nejen na terénu, ale
i pod obytnymi objekty, ddle v gardzich pod terénem nebo pod vefejnym prostranstvim nebo
jinymi déelovymi objekty, ve vicepodlaznich garaZich nadzemnich dle CSN 73 6058.

Dochéazkové vzdalenosti od parkovacich ploch:
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= pro kratkodobé parkovéni (do 2 hod.) 100 m

= pro dlouhodobé parkovani(nad 2 hod.) 200 m

= pro odstavovani 300 m

V mistech, kde neni moZzné tyto hodnoty v plném rozsahu splnit (soustfedéna stiavajici
zastavba, historickd centra, atd.), je nutné zajistit, aby dosazené vzdélenosti byly témto

udajim co nejblizsi.

3.2.2 Vypocet dle normy CSN 73 6110 (aktudlni platnost od 2006)

Parkovaci a odstavnd stani pro osobni automobily se zfizuji jako samostatné plochy
mimo prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako
soucdsti staveb bytového i nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy/pasy/zalivy v
hlavnim dopravnim prostoru i pfidruZzeném prostoru na komunikacich funkénich skupin B a
C. Na komunikacich se dvéma jizdnimi pasy miZe byt ti¢elné usporddani parkovacich mist
také uprostred komunikace. Vjezdy (samostatné vjezdy) do téchto zatizeni musi spliiovat
podminky zvlastniho pfedpisu.

Parkovaci a odstavnd stani pro osobni automobily se zfizuji u vSech potenciédlnich
zdrojii a cilti dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zatizeni, skol a
zafizeni obCanské vybavenosti tak, aby etapové i vyhledové byla jejich potieba uspokojena.
2)

Potiebny pocet parkovacich mist se urcuje pro ucely:

= rozhodnuti o umisténi stavby

= pro dokumentaci stavebniho povoleni
Pti zpracovani uzemné planovaci dokumentace nebo tizemn¢ planovacich podkladi se tento
vypocet pouzije pouze pro:

= zjiSténi stavu a ptipadnych disproporci v prizkumech a rozborech

= stanoveni ndrokd na pocet odstavnych a parkovacich stani v plochédch, u nichz se

nepiedpoklddd zména Gcelu ani intenzity vyuZiti
V pfiméfené mite lze tento vypocet pouzit pro odborny odhad na zdkladé navrZzené funkce a
ukazatell, které uddvaji intenzitu vyuZiti plochy pro:

= plochy navrhované k zastavéni

= plochy, u nichz se pfedpoklddd zména ucelu, nebo intenzity vyuZiti

= opatfeni ke zjedndni n4pravy (dle stavebniho zdkona)
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Pozn.: Pro nové navrhované stavby (v bytovych zondch) se do vypoctu zahrnuje pouze
soucinitel stupné automobilizace, naopak se neuplatiiuje soucinitel redukce poctu stdni!

Pro ucely vypoctu se rozumi:

— parkovacim stanim plocha, kterd slouzi k parkovéni vozidla napt. po dobu nakupu,
navstévy, zaméstnani, naloZzeni nebo vyloZeni ndkladu. Parkovaci stini mohou byt vyhrazena
pro rtizné ucely a pro ruzné uZivatele

— odstavnym stanim plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla v misté¢ bydlisté nebo v
misté sidla provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouZziva. Odstavna stani mohou

byt vyhrazena pro rizné uZivatele

1) Vzorec na vypocet celkového poctu stani:

N:OO.ka+P0.ka.kp Zdl‘Q]:(2)

Uvedené vysvetlivky velicin:

N — celkovy pocet stidni pro posuzovanou stavbu

O, — zdakladni pocet odstavnych stani pfi stupni automobilizace 1:2,5 — coz znamend 400
vozidel na 1000 obyvatelt

P, — zdkladni pocet parkovacich stani

ka — soucinitel vlivu stupné automobilizace

pocet vozidel na 1.000
700 600 500 | 400 | 333 | 290

stupei obyvatel

automobilizace |1 vozidlo na pocet
1:1431:1,67 | 1:2|1:25]1:3]1:35

obyvatel

soucinitel 1,75 1,5 1,25 1,0 | 0,84 | 0,73

Tabulka 9: Soucinitel vlivu automobilizace Zdroj: (2)

Z nize uvedeného grafu 4 lze vidét, jaké procentudlni zastoupeni odpovidd danému
souCinitelu automobilizace. Timto koeficientem lze vyrazné (primérné az dvojndsobn¢)
ovlivnit vysledny pocet parkovacich mist, bylo proto nutné pfistupovat s nadhledem hlavné

vuci vyhledové situaci a soucinitel volit vhodné.
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soucinitel vlivu automobilizace

10%
25%
12% .

14%

18%

m1:1,43 ®1:167 ®1:2 ®1:25 ®1:3 m1:35

Graf 4: Prehled zastoupeni soucinitelii vlivu automobilizace Zdroj: (autor)

kp — soucinitel redukce poctu stdni ureny charakterem dzemi A, B, C dle obrdzku 11 a

fadkem stupné urovné dostupnosti uvedenym na obrazku 12.

Soucinitel k,
Skupina A B Cc
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obhce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0.8 0.4
3 obhce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stuperi trovné dostupnosti 1-2 3 4

POZNAMKA Pfi nizsi urovni dostupnosti Ize redukci poétu stani podle souginitele kp snizit, naopak pfi dobré
dostupnosti (napf. pési dochazkou) Ize redukci zvysit.

Obrdzek 10: Soucinitelé redukce poctu stani Zdroj: (2)
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obce (mésta) nad 50 000 ebyvatel — stavby 5 nadméstskym vyznamem na hranici souvislé zastavby,
nizka kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou
skupina | ghce (mésta) do 50 000 obyvatel — vedkeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
A méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou
obce do 5 000 obyvatel — v3echny stavby na Uzemi obce bez redukce, velmi nizka kvalita obsluhy
Uzemi vefejnou dopravou
obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského | nadméstského vyznamu uvnitf zasta-
véneho Uzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci
skupina apod.), dobra kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou
B obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historicke jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy zemi verejnou dopravou
obce do 5 000 obyvatel — bez redukce
obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, v historickém jadru, v pamatkove
skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou
c obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci
obce do 5 000 obyvatel — bez redukce
POZNAMKA Redukce ve skupingd C se nepouZije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v izemi
a zameér je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci.

Obrdzek 11: Charakter tizemi Zdroj: (2)
iIndex dostupnosti stupen uroven dostupnosti
A urovné
b dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20 - 30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita
Obrdzek 12: Dostupnost tizemi Zdroj: (2)

K upfesnéni redukce poctu stini je dilleZité stanoveni tzv. indexu dostupnosti Ap, viz. tato

norma.

Celkovy potfebny pocet stani u staveb nebytového charakteru se urci souctem poctu

parkovacich a odstavnych statni, odpovidajicich jednotlivym funkcim stavby. Pro kazdou

funkci se pottebny pocet stanovi jako soucet dil¢ich hodnot vypoctenych na zakladé vSech

jednotek ukazatelli, uvedenych pro danou funkci stavby. Takto stanoveny pocet stini se

upravi uzitim soucinitele stupné automobilizace k. a soucinitele redukce poctu stani kp.

48




Soucinitel k;, se ur¢i podle stupné€ trovné dostupnosti a podle charakteru tzemi, ve kterém se
posuzovand stavba nachdzi. (2)

Zékladni ukazatele jsou odvozeny pro stupen automobilizace 400 vozidel/1000
obyvatel tj. 1 : 2,5 (1 vozidlo/2,5 obyvatele), obce skupiny A v tabulce ,,charakter uzemi* a

uroven dostupnosti 1 az 2 podle tabulky ,,dostupnost Gzemi*.

Podat 7 podtu stani
Diruh staviy UZelova jednotka "‘!c"zl':'ﬁh kritko- | dlouho-
JB0NateE | dobych | dobyich
na 1 stani % %
ODSTAVNA STANI
Bydleni:
— obytny ddm — dinfovni byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
byt do 100 m® celkové plachy 1
byt nad 100 m" celkové plochy 0.5
— obytny dim — rodinny byt da 100 m® celkové plachy 1
byt nad 100 m" celkové plochy 0.5
— domov dichoded ko 5
— domov mladeZe IiZko 15
— ubytovna pro pracujici IiZko
—  wysokoSkolska kolej IiZko

{pokracdovani)
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Pobet 7 poétu stani ™
Druh stavby U&elova jednotka IJ.E'EIDv}}Gh kratho- dlauhao-
jednatek | gopich | dobych
na 1 stani % %
PARKOVACT STANI
Obytné akrsky abyvatel 20 100 -
Skolstvi:
—  jesle, matefska Ekola dité 5 op® 10
—  zikladni Zkola Fak 5 20" 20
—  stfedni Skola, uéilisté student, ufef 10 20 80
—  wysoka Skola student i 20 80
— Skolici zafizeni pro dospélé, posluchad 3 20 B0
prednatkova sin
Kultura, spoleénost, cirkve a.
- kina sedadla ™ B a0 10
— divadlo, kencertni sif sedadla 4 - 100
— galere, muzeum plocha pro vefejnost m-" 50 50 50
— knihovna, hvézdama plocha pro vefejnost m=" 20 50 50
— taneéni sal, diskotéka plocha salu m* 5 50 50
— zoclogicka zahrada plocha m= 1000 - 100
- kostel, fara sedadla ¥ B g5 5
— obfadni sin, krematorium sedadla 5 100 -
—  hibitow plocha m= " 1000 100 -
Zdravotnictvi:
- Einr'l]c'mice, l&é&ebny Gstav, klinika | zdravotnicky personal 3 - 100
MiZka 3 100 -
- poliinika, ordinace *" zdravotnicky personal 3 - 100
lekarska ordinacs 0.5 100 -
Administrativa pro vefejnost
- inﬁﬁtu_ce ce!-:uméﬁr'*_-.'l-céhn nebo kancel&fska plocha m” = ° 25 50 50
"admemk?h"lm”f""” kancelafska plocha m? % g 70 30
~ institucs mistnine vyznamu plocha pro vergjnost m- 25 &0 20
- pojisfovna, banka, posta nebo prepadka 1 o0 10
Administrativa = malou navstévnaosti:
feditelstvi podnikd, projekéni ateliéry,
instituce kancelsfska plocha m” =% 35 20 80
Obehod ™ ™:
jednotiiva prodejna prodejni plocha m” =" 50 a0 10
nakupni stfedisko s potravinami do prodejni plocha m ! 30 a0 10
1000 m” prodejni plochy
nakupni stfedisko & potravinami nad prodejni plocha m® =" 25 o0 10
1000 m* prodeini plochy
{pokradovani)
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Z podtu stani

Fotet
Druh staviy UZelova jednotka L'!cjluﬂrih kratko- | dicuho-
fednotek | gobyeh | dobyjch
na stani g, o
- pin u::ﬁc-rtimgntnl' nakupni centrum .
do 5000 m~ prodejni ploch rodejni plocha m™ =" 25 a0 10
pradejni plachy prodejni p
— plnosortimentni nakupni centrum | prodejni plocha m® & 20 70 30
5000 — 10 000 m* prodejni plochy
— pinosortimentni nakupni centrum | prodejni plocha m* =" 20 80 40
nad 10 000 m* prodejni plochy
— obchod pouze s nabytkem prodejni plocha m- =0 50 o0 i0
— prodejna automobild predejni plocha m- %1 25 80 10
— obchod — dim a zahrada prodejni plocha m® =" 40 a0 20
SluZby:
— femesinické sluZby, opravny zaméstnanac ™ 3 g0 10
— autoopravna pracowvni stani 0.25 50 50
— terpaci stanice PHM vipdejni stojan 4 o0 10
—  myéka automobill myeci zafizeni 0.3 o0 10
Stravovani -
— restaurace 1.skupiny plocha pro hosty m= =0 -4 60 40
— restaurace 2.skupiny plocha pro hosty m- ! 4-06 70 30
— restaurace 3.skupiny plocha pro hosty m- =0 B6-8 a0 20
— restaurace 4.skupiny plocha pro hosty m- =! 8—-10 aa 10
— hostinec, pivnice plocha pro hosty m2=l i0-15 60 40
— motorest plocha pro hosty m* =+ &4 3-4 o0 10
Ubytowani ¥
—  hote] e, e IiEke © 2 - 100
— hatel ™ ko ™ 3 - 100
—  hotel ™ Iizko 3 - 100
— ubytovna a hotel * li3ke © 4 - 100
— muotel, stanowy t&bor, chaty pokoj, stam, chata < 1 - 100
Spartovisté s divaky "
— stadion (fotbal aped.) mista pro diviky © 12— 15
— hala mista pro diviky © i0-12
— tenis apod. mista pro diviky © g8-10
Sportovistd tréninkove, rekreatni 8.k,
— stadion navEtdvnici @ 2
— télocviéna, hala navEtdvnici @ 2
— tenis apod. navitévnici & 1-2
—  kuZelky. minigolf draha ™ 2-3
—  lodénice misto pro &lun @ 2
{pokracovani)
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Podiat Z poftu stani ™
Druh stavby Uéelova jednotka ﬂ.E'EIN?Ch kratko- | dlouho-
jednotek | dnbgeh | dobych
na 1 stani % 5%
- plavecky bazén navitévnici ¥ 4-2
— prirodni koupalisté navitévnici ¥ 3-6
— park plocha m”™ © 10 0oa
Vyroba, sklady, vystavista:
— wyrobnl podnik zaméstnanec 4
—  skiad zamé&stnanec 4
— wystaviste ® plocha m™ " 70— 100

POZNAMKY [k tabulce 34) Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mimo historicka jadra {centra) obei.
Y historickych jadrech a centrech se uZiji pfimérang.

a)
o

di

parkovani kratkodobe - do 2 h trvéni, parkovani diouhodobé - nad 2 h trvani;
kratkodoba stani typu K+R do 10 aZ 15 minut;

kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena podie tabulky 34 se zvétsi podle mistnich podminek o
stani pro motocykly a o mista pro jizdni kola;

podie umisténi a charsktery zafizeni zsjistit také stani pro autobusy v piimafeném podtu (uhotall 1 a2 3 stani)
a pro taxiky, popd. nakladni auts (viz 14.1.10%

kromé odstavnych a parkovacich stani se doporutuje navrhnout plochu pro helipont imtegrovaneho zachranneho
Systemu;

kapacita odstavmych stani stanovena podie tabulky 34 se koeficientemn k; reredukuje;

do kancelarske plochy se nezapotitava)i chodby, archivy, kuchyniky, sodiaini zafizeni, mistnosti pro kopirowvani
apod. Zasedaci mistnost se zapocitavaj ¥ plochy:

u nakupnich center se posoudi a rozisi poloha v obei a kval#a obsluhy vereinou dopravou; poffeba parkovacich
siani se wrti samosiaing pro hypermarket a pro prodejmy v obchodni galeri;

do prodeini plochy =e nerapoditivaji pasafe, prichody, chodby, sklady zboZi, schodiEte, eskaldtory, pohyhlive
chodniky, toalety apod.:

do plochy pro hosty se zapoéitavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapofitavaji se vestibuly, £atny, chodby,
ioalety apod.;

pro zviaétni sporty se potfeba parkovacich stani prokaZe vliastni studii.

Odstavné a parkovaci plochy a gardZe pro osobni automobily se doporucuje umistovat

Obrazek 13: Doporucené zdakladni ukazatele vyhledového poctu parkovacich stani

Zdroj: (2)

Dle této normy se parkovaci a odstavnd stani se maji v kompaktni z4stavbé bytového i
nebytového charakteru umistovat pfedevs$im pod terénem, a to jak pod stavbami, tak pod
volnymi plochami, pod vefejnym prostranstvim, nameéstim, parkem a déle ve vicepodlaznich

gardzich nadzemnich i podzemnich podle CSN 73 6058. U nové budovanych hotelti m4 byt

s

nejméné 50 % ze stanoveného poctu stani umisténo v garazich.

tak, aby dochazkové vzdalenosti byly nejvyse:

= pro kratkodobé parkovani 200 m
= pro dlouhodobé parkovani 300 m
= pro odstavovani 500 m

V sousttedéné stavajici zastavbe (historickd centra atd.), kde neni mozZné tyto hodnoty
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v plném rozsahu splnit, je nutné zajistit, aby dosazZené vzdélenosti byly témto udajiim co
nejblizsi.

Velikost stani a uspofadani odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel pro
motorovou dopravu fesf CSN 73 6056, jednotlivych a fadovych garazi CSN 73 6057 a
hromadnych garazi CSN 73 6058 a pozadavky zvl4stniho piedpisu. (2)

V piipadé vétsich mést (nad 80 000 obyvatel, v oditvodnénych piipadech i mén¢) je
vyhodné zfizovat u vyznamnych radidlnich komunikaci s dobrou vazbou na vykonné a rychlé
prostiedky vefejné méstské a ptiméstské (regiondlni) hromadné dopravy zachytna parkovisté,
umoziujici dlouhodobé parkovani a pokraovani v jizdé vefejnou dopravou. Situovani a
rozsah téchto parkovist se stanovi individudlng, v souladu se schvilenou dopravné
inZenyrskou dokumentaci ptisluSného mésta a regionu, umisténi by bylo nejvice vhodné ve
sttednich a vnéjSich padsmech mésta.

Pro tyto ucely dlouhodobého parkovani vozidel na okraji mésta a v pifiméstské zo6né a
pokracovani k cili vefejnou dopravou, se navrhuji vZdy v dobré vazb¢ na linky vetejné
dopravy (v piimé&stské z6né€ zejména Zeleznice), tzv. parkovisté Park and Ride — P+R (4j.
zaparkuj motorové vozidlo
a pokracuj vefejnou dopravou), nebo Bike and Ride — B+R (tj. odloZ jizdni kolo a pokracuj
vefejnou dopravou). Na okrajich centrdlni zony je vhodné zfizovat parkovisté Park and Go —
P+G (tj. zaparkuj vozidlo a pokracuj pesky), piipadné Bike and Go — B+G (tj. odloZ jizdni
kolo a pokracuj pésky). Tato parkoviSt€ maji byt hlidana a parkovist¢ B+R a B+G krytd a
umoznujici uzamceni jizdniho kola. U vybranych stanic vefejné dopravy je ucelné zfizovat
kratkodobd parkovisté Kiss and Ride — K+R, kterd umoZiuji pouze kratké zastaveni k
neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni pifepravovanych osob (fidi¢ vozidla ptivazi/odvazi

osobu k prostiedku vetejné dopravy). [2]

Bike & Ride

Park and Ride X
« o

Obradzek 14: Znacka P+R Zdroj: (19) Obrdzek 15: Znacka B+R Zdroj: (20)
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Na vSech vyznacenych odstavnych a parkovacich plochdch pro osobni motorova

vozidla musi byt vyhrazen pocet stani pro vozidla osob s omezenou schopnosti pohybu a

orientace podle vyhlasky MMR CR ¢&. 369/2001 Sb. Vyhrazena stini mus{ byt upravena podle

tohoto predpisu a musi k nim byt zajiStén bezbariérovy piistup z komunikace pro chodce.

Podle mistnich podminek se ve vhodnych lokalitach centrdlnich ¢asti obci navrhnou

parkovaci stani pro motocykly a pro jizdni kola. Parkovaci stini se obvykle umist'uji pro

motocykly do hlavniho dopravniho prostoru, pro jizdni kola do ptidruzeného prostoru.

3.2.3 Porovnani neplatné / platné normy dle vybranych parametru

Do porovnani jednotlivych norem CSN 73 6110 (neplatna X platnd) jsem zahrnul

takové druhy objekta (staveb) které odpovidaji, nebo se vyskytuji ve méstech s vice jak

50 000 obyvatel. Abych zvyraznil jednotlivé zmény, které se béhem aktualizace normy

provedly, sestavil jsem patficnou tabulku a piehledny graf, kde je zobrazena procentudlni

zména platné normy vuci jiZ neplatné.

Pocet ticelovych jednotek

Druh objektu / Ukelova na 1 stani Zména poétu UJ neplatné
stavby jednotka |NEPLATNA | AKTUALNI |  vii¢i aktulni normé
NORMA NORMA
obytné okrsky obyvatelé 20 20 bez zmény
pracovnici a vyrazné zvySeni poctu
Skoly - zakladni 45 5
Zaci parkovacich mist
pracovnici a vyrazné zvyseni poctu
Skoly - stiredni 20 10
Zaci parkovacich mist
kina, divadla, KD | sedadla 4 6-4 spiSe bez zmény
zvyseni poctu parkovacich
nemocnice lizka 7 3
mist
sportovisSté (s ‘
navstévnici 10 10-12 spiSe bez zmény
divaky), rekreace
plocha zvyseni poctu parkovacich
obchod, sluzby | odbytova a 20 20 - 30 mist (nutno brat v ivahu
prodejni celkovou uZitnou plochu)
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zvyseni poctu parkovacich
ubytovani, hotely luzka 4 2-3
mist
prumyslové a zvySeni poctu parkovacich
zaméstnanci 7 4
vyrobni podniky mist
Tabulka 10: Porovndni neplatné a platné normy Zdroj: (autor)

Ze sestavené tabulky je patrné, Ze aktudlni norma v dobé svého vzniku reagovala na
trend zvySujici se IAD, nicmén¢ asi o nejvetsi prekvapeni z mé strany se aktualizovand norma
postarala v fadku obytné okrsky, kdy pocet ucelovych jednotek na 1 stdni se nezménil. Pfitom
v grafu €.1 kde zobrazuji vyvojovou ¢aru automobilizace, je patrné, Ze od roku vzniku
neplatné normy 1987 az po rok vydani nové aktualizace 2006 se vyvojovy trend zdvojnéasobil.
Z hodnoty cca 200 osobnich automobilli na hodnotu cca 400 OA na 1 000 obyvatel, pfitom
nejvice se na tomto Cisle podilel sektor domécnosti.

Na vznikajici problém s pocty a komfortem parkovacich mist hlavn€ u obytnych
okrskli miiZze mit ¢astecny vliv i prave tato norma, kterd se diisledn¢ nesousttedila na
vyvojovy trend. Od sledovaného roku 2006 aZ po soucasnost doslo k nértstu o dal$ich cca

100 OA na 1 000 obyvatel.

Stupen automobilizace

600
500
400
300
200

100

Pocet osobnich aut na 1000 obyvatel

1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

Casova osa

Graf 5: Vyvojovd cdra stupné automobilizace v pribéhu let 1987 a 2006 Zdroj: (18)
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Graf 6: Zména poctu UJ pro aktudini normu

M skoly - stfedni
W sportovisté (s divaky), rekreace

m pramyslové a vyrobni podniky

Zdroj: (autor)

Z daného grafu miZeme sledovat, Ze nejvyssi nartst parkovacich mist zaznamenal sektor

,,zakladni Skoly* kde doslo k 800% nartstu poc¢tu parkovani. U sektoru ,,stfedni Skoly*,

,nemocnice, ,,ubytovani a hotely* a ,,priimyslové a vyrobni podniky* doslo k nértstu od 60

—133% coz je velmi pozitivni zjiSténi.

Naopak v sektoru ,.kina, divadla a KD, ,,sportovis§té¢* a ,,obchod, sluzby* doslo k mirnému

sniZzeni nebo spise ke stagnaci poctu.
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4 DOPRAVNI PRUZKUMY VE VYBRANYCH LOKALITACH
A ZARIZENICH

Na zakladé vybranych zdjmovych parkovacich ploch, které jsou soucdsti obchodnich
center (déle jen OC) byl sestaven dopravni prizkum, a to primdrné ve mésté Pardubice (celkem
10 parkovist) a pro porovndni mésta Hradec Kralové (celkem 5 parkovist). Zdsadnim vstupem
pro zpracovani analyzy fungovani statické dopravy u OC je prazkum piimo na misté, data
poskytnutd od provozovatelii parkovist’ a pruzkum statické dopravy zpracovany zaméstnanci a
studenty Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich v ¢ervnu 2012. Data z roku 2012 byla
¢astecné revidovana dle moZnosti a kapacit, nicmén¢ odchylka od aktudlniho stavu byla
v rozmezi 5-10%, coz Castecné odpovida i ristu IAD a rozvoje automobilizace.

Termin zpracovani dat byl vybran bézny pracovni den — stieda. U OC byl proveden

prizkum v nésledujici Casy:

Dopoledne: 8-12 hod.
Odpoledne: 12-18 hod.
Vecer: 18-24 hod. (nebo do zaviraci doby parkoviste)

4.1 PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU VE MESTE PARDUBICE

Ve mésté Pardubice bylo vybrano celkem 10 parkovacich ploch u obchodnich center a
dalSich vyznamnych staveb, situovany v centru mésta (celkem 4 PP) a na okraji mésta (celkem
6 PP).

Cilem prizkumu bude mapovani stavajici situace ohledné vyuziti vybudované parkovaci plochy

v ramci daného obchodniho centra.
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Obrdzek 16: Prehled zdjmovych parkovacich ploch ve mésté Pardubice Zdroj: (12)

Legenda k obrazku ¢.X:
1 — OC Globus Pardubice
2 — OC Albert Hypermarket — Polabiny
3 — OC Kaufland — Polabiny
4 — OC Lidl — Polabiny
5-UNI HOBBY
6 — OC Lidl — Palackého
7 — OC Albert Hypermarket - Palackého
8 — Atrium Palédc Pardubice

9 — OC Grand
10 — OC Kaufland — Visnovka
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4.1.1 OC Globus Pardubice

OC Globus Pardubice je situovdn na severnim okraji mésta, v tésné blizkosti silnice
1/37, ktera vede napiiklad do mést Hradec Kralové ¢i Chrudimi, nebo silnice 1/36 ze sméru
Lazné Bohdanec. Diky tomuto dopravnimu uzlu ma OC Globus velkou strategickou vyhodu
z pohledu dopravni kapacity komunikace a moZnosti obsluhy velkého poctu osobnich aut.
Z toho diivodu bylo parkovist¢ dimenzovano na velky pocet automobilll — cca 1220
parkovacich mist. OC se nenachdzi v blizkosti obytné zdstavby, proto lze uvazovat, Ze kapacita
parkovaci plochy byla uvazovana pouze pro svou potiebu.

Co se tykd navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prubéhu dne vyrovnand a nejsou

vidét vyznamné propady, coZ se pozitivné odrazi na plynulosti dopravy.

Obrdzek 17: Navstéevnost OC Globus Pardubice (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovani je neomezené. Tento fakt
by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v priibéhu dne i na delsi Casovy
interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za
zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznaCuje jako P+R (park & ride) =
(zaparkuj a jed). Nicméné¢ je nutné sledovat dalsi kritéria, aby mohlo byt takto vyuZito — volnou
kapacitu parkoviste, napojeni na systém MHD a vzdalenost od centra nebo nadrazi.

Celkova prodejni plocha je cca 7 500 m?.
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Kapacita [pocet

. Typ parkovisté
Nazev obchodniho Cislo dle parkovacich mist]
Lokalita
domu obrazku ¢.16 Vnitini /
Vnitini / Venkovni
Venkovni
OC Globus Pardubice 1 Okraj mésta Venkovni 1220
Rezerva

Obsazenost [pocet / %]

Dopoledne [8:00-12:00]

Odpoledne [12:00-18:00]

Vecer [18:00-0:00]

parkovisté ve

Spicce

265 21,7%

452 37,0 %

184 15,1%

63,0 %

Tabulka 11: Obsazenost parkoviste OC Globus

Vv

Zdroj: (7) + (autor)

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvyssi obsazenost odpovida zaroven i navStévnosti, a to

v odpolednich hodinédch. V béZzny den — stiedu, se obsazenost rovnala 37 % z celkové kapacity

parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisteé bylo v minulosti dimenzovano s ohledem na umisténi

OC, proto bylo uvazovano s tolika parkovacimi misty. V dobé€ vzniku tohoto OC (18.7.1998) na

uzemi Pardubic nemél Globus takika konkurenci v podobé tak velkého obchodniho domu a

obsazenost dosahovala i 80%-90% ve Spicce, nicméné diky rychlému rozmachu obchodu a

sluZeb se poptavka znacné rozmélnila.

Rezerva PP ve Spicce je cca 63%, coz je diikaz znacného pifedimenzovéni a odhadu

projektanta.

100,0%
90,0%
80,0%
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60,0%
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40,0%

30,0%

OC Globus Pard

37,0%

21,7%

20,0%
10,0%

0,0%

Dopoledne Odpoledne

Graf 7: Obsazenost PP OC Globus Pardubice (streda)
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ubice

63,0%

15,1%
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Zdroj: (7) + (autor)




4.1.2 OC Albert Hypermarket — Polabiny

OC Albert + centrum Family je situovan na severnim okraji mésta, v tésné blizkosti
silnice 11/324, ktera tsti do silnice 1/37 vedouci napiiklad do Hradec Kralové. Tato komunikace
vede piimo do centra mésta, proto ma OC vyhodu v nadvaznosti na MHD, nicméné& kapacita
komunikace neni odpovidajici poctu projetych vozidel, proto velmi ¢asto u toho OC vznikaji
dlouhé kolony. Tento jev miZe ovlivnit celkovy komfort pfi snaze zaparkovat pohodIné
vozidlo. Nejvétsi nevyhodou tohoto obchodniho centra je nutnost pouZit jen jeden vyjezd, ktery
je zaustén pres kruhovy objezd na silnici 11/324 o které jsem se zmifioval vySe. OC se nenachdzi
v blizkosti obytné zastavby, proto lze uvazovat, Ze kapacita parkovaci plochy byla uvazovana
pouze pro svou potiebu.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze v prubehu dne roste a kolem 16-17
hodiny je zde viditelnd Spicka, coZ se negativné odrazi na plynulosti dopravy, kterd i tak neni

nejlepsi.

Obrdzek 18: Navstevnost OC Albert Hypermarket-Polabiny (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a ¢asové parkovani je neomezené. Tento fakt
by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v prib¢hu dne i na delsi ¢asovy
interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za
zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R. Nicméné je nutné
sledovat dalsi kritéria, aby mohlo byt takto vyuZito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na
systém MHD a vzdalenost od centra nebo nadrazi. OC spliiuje tyto pozadavky a lze jej takto
vyuZzivat.

Celkova prodejni plocha je cca 6 500 m?.
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Cislo dle Kapacita [pocet
Nézev obchodniho . Typ parkovisté parko’vacich
domu obrazku Lokalita mist]
16 Vnitini / Vnitini /
Venkovni Venkovni
OC Albert
Hypermarket - 2 Okraj mésta Venkovni 518
Polabiny
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
parkovisté ve
D"p"lle;r(‘)g][&oo' Odpoledne [12:00-18:00] | Veger [18:00-0:00] Spicce
203 39,2% 207 40,0 % 48 9,3% 60,0 %

Tabulka 12: Obsazenost parkoviste OC Albert Hypermarket-Polabiny Zdroj: (7) + (autor)

Vv

Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvyssi obsazenost odpovidd zaroven i ndvstévnosti, a to v

odpolednich hodindch. V bézny den — stfedu, se obsazenost rovnala 40 % z celkové kapacity

parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo v minulosti dimenzovano i s ohledem na jeho

umisténi (v blizkosti centra), proto bylo uvazovano s tolika parkovacimi misty. V dob¢ vzniku

tohoto OC (byvaly Interspar) na izemi Pardubic vznikla pro OC Globus prvni vétsi konkurence

a celkovd poptavka se mezi tyto obchodni domy ¢astené rozdélila.

Rezerva PP ve Spicce je 60%, coz je diikaz znaéného predimenzovéni a odhadu

projektanta.
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4.1.3 OC Kaufland - Polabiny

OC Kaufland v Polabinéch je situovan severozdpadné od centra mésta na mistni
komunikaci. Tato komunikace vede piimo do centra mésta, proto ma OC Kaufland vyhodu v
ndvaznosti na MHD a to do vice smérti. Ve vzdélenosti cca 600 m je sjezd z komunikace 1/36,
coZ miiZze mit také pozitivni vliv na odleh¢eni dopravy v centru mésta. OC se nachdzi v
dochazkové blizkosti obytné zastavby, proto lze uvazovat, Ze kapacita parkovaci plochy by
mohla byt vyuZivéna i pro potfeby mistnich, pro odlehéeni parkovéini v bytové zastavbé.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prub&hu dne konstantni a roste kolem
15-18 hodiny, kde je viditelna Spicka, coz se ¢asteCné odrazi 1 na plynulosti dopravy. Nicméné
z dlouhodobého zkoumdni zde nevznika pretlak a kapacita komunikace se zdd dostacujici.
Pfispiva k tomu i fakt, Ze OC m4 moznost celkem 3 vyjezdii do rtiznych smért ¢imZ napomaha

plynulosti dopravy.

Obrdzek 19: Navstévnost OC Kaufland-Polabiny (stieda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovani je neomezené. Tento fakt
by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v priibéhu dne i na delsi Casovy
interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za
zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R. Nicméné¢ je nutné
sledovat dalsi kritéria, aby mohlo byt takto vyuZzito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na
systém MHD a vzdalenost od centra nebo nadrazi. OC spliuje tyto pozadavky a lze jej takto
vyuZivat.

Celkova prodejni plocha je cca 3 500 m?.
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. Kapacita [pocet
Cislo dle Typ parkovisté
parkovacich mist]
Nazev obchodniho domu | obrazku Lokalita
Vnitini /
¢.16 Vnitini / Venkovni
Venkovni
OC Kaufland - Polabiny 3 Okraj mésta Venkovni 319
Obsazenost [pocet / %] Rezerva

Dopoledne [8:00-12:00]

Odpoledne [12:00-
18:00]

Vecer [18:00-0:00]

parkovisté ve

Spicce

158 49,5 %

169

53,0% 83

26,0%

47,0 %

Tabulka 13: Obsazenost parkoviste OC Kaufland-Polabiny

Zdroj: (7) + (autor)

Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvyssi obsazenost odpovidd zaroven i ndvstévnosti, a to

v odpolednich hodindch. V béZny den — stfedu, se obsazenost rovnala 53 % z celkové kapacity

parkoviste. Lze vidét, Ze toto parkovist€ bylo v minulosti dimenzovéno i s ohledem na jeho

umisténi (v blizkosti centra a bytové zéastavby), proto bylo uvazovéano s tolika parkovacimi

misty. V blizkosti nachdzi mensi obchodni centrum se ¢tyfmi obchody, které sdili stejné

parkovisté, ale nedochdzi k znatelnému vytizeni PP.

Rezerva PP ve $picce je cca 47%, coz je dikaz zna¢ného piedimenzovani a odhadu

projektanta.

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%

60,0%

OC Kaufland- Polabiny

49,5%

50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Dopoledne

Odpoledne

53,0%

47,0%

26,0%

Graf 9: Obsazenost PP OC Kaufland-Polabiny
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4.1.4 OC Lidl - Polabiny

OC Lidl v Polabinéch je situovan v blizkosti centra mésta, na silnici [I/324. Tato
komunikace vede piimo do centra mésta, nebo spojuje vyznamnéjsi komunikace mezi mésty,
proto ma OC Lidl vyhodu v ndvaznosti na MHD. OC se nachazi v dochazkové blizkosti obytné
zastavby, proto lze uvazovat, Ze kapacita parkovaci plochy by mohla byt vyuzivéna i pro
potteby mistnich, pro odleh¢eni parkovani v bytové zdstavbe.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prub¢hu dne konstantni a roste kolem
15-18 hodiny, kde je viditelna Spicka, coz se ¢aste€né€ odrazi i na plynulosti dopravy. Nicméné
z dlouhodobého zkoumdni zde nevznika velky pretlak a kapacita komunikace se zd4

dostacujici.

Obrdzek 20: Navstevnost OC Lidl-Polabiny (stieda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovani je neomezené. Sice by
moznost P+R byla v tomto piipadné vitdna i z pohledu lokality blizko centra mésta, ale je zde
rizikovy faktor, a to mensi kapacita parkovisté. To by se odrazilo nejvice na problému
zaparkovat pro ucely ndkupu a je velmi mozné, Ze OC by mohlo parkovisté ¢asové omezit,
napfi. pouze na 1-2 hodiny.

Celkova prodejni plocha je cca 900 m?.
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Typ Kapacita [pocet
Nazev obchodniho Cislo dle parkovisté parkovacich mist]
Lokalita
domu obrazku ¢.16 Vnitini /
Vnitini / Venkovni
Venkovni
Centrum
OC Lidl - Polabiny 4 Venkovni 120
meésta

Obsazenost [pocet / %]

Dopoledne [8:00-
12:00]

Odpoledne [12:00-
18:00]

Vecer [18:00-0:00]

Rezerva parkovisté ve

Spicce

75 62,5%

103 85,8%

16

13,3%

14,2%

Tabulka 14: Obsazenost parkoviste OC Lidl-Polabiny

Vv

Zdroj: (7) + (autor)

Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvyssi obsazenost odpovidd zaroven i ndvStévnosti, a to

v odpolednich hodinédch. V bézny den — stiedu, se obsazenost rovnala 86 % z celkové kapacity

parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovéno na tkor zastavéné plochy OC a to

na kapacitu pouze pro navitévniky. Casto zde dochazi k situaci, Ze vznika kratkodoby pretlak

pfi vjezdu / vyjezdu na mistni komunikaci, i pfes vyhrazeny odbocovaci pruh. Md na to i vliv

prechod pro péesi a cyklisty, ktery musi Gi¢astnici dopravy respektovat.

Rezerva PP ve Spicce je cca 14%, coz je diikaz redlného odhadu projektanta.
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4.1.5 UNI HOBBY

UNI HOBBY je situovan zdpadné od centra mésta na mistni komunikaci. Tato
komunikace vede piimo do centra mésta, proto mé toto OC vyhodu v ndvaznosti na MHD a to
do vice smért. Ve vzdalenosti cca 400 m se nachdzi kiiZovatka se sjezdem na komunikace 1/37
(smér Hradec Kralové) a 1/37 (smér Chrudim), cozZ miiZe mit také pozitivni vliv na odleh¢eni
dopravy v centru mésta. OC se nenachdzi v blizkosti obytné zastavby, proto lze uvazovat, ze
kapacita parkovaci plochy byla uvazovana pouze pro svou potiebu.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze se v pribéhu dne méni, ale kolem 15-18
hodiny je viditelna Spicka, coZ se ¢astecné odrazi i na plynulosti dopravy, protoZe se v okoli
nachdzi dalsi vyznamné stavby a OC, bylo nutné feSit napojeni na vice MK. OC mé moZnost
celkem 3 vyjezdu do raznych smért (v€etné plynulého napojeni na parkovisté¢ OC Albert

Hypermarket — Palackého, ¢imz napomdha plynulosti dopravy.

Obrazek 21: Ndvstevnost OC UNI HOBBY (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovéni je neomezené. Tento fakt
by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v pribéhu dne i na del$i Casovy
interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za
zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R. Nicméné¢ je nutné
sledovat dals{ kritéria, aby mohlo byt takto vyuZito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na
systém MHD a vzdalenost od centra nebo nadrazi. OC spliiuje tyto poZadavky a lze jej takto
vyuZzivat.

Celkova prodejni plocha je cca 6 000 m?.
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. Kapacita [pocet
Cislo dle Typ parkovisté
Nazev obchodniho parkovacich mist]
obrazku | Lokalita
domu Vnitini /
¢.16 Vnitini / Venkovni
Venkovni
UNI HOBBY 5 Okraj mésta Venkovni 300
Obsazenost [pocet / %]
Rezerva parkovisté
Dopoledne Odpoledne [12:00- v ex
P P Vecer [18:00-0:00] ve spicce
[8:00-12:00] 18:00]
61 |20,3% 97 32,3% 33 11,0% 67,7 %

Tabulka 15: Obsazenost parkoviste UNI HOBBY

Zdroj: (7) + (autor)

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvySsi obsazenost odpovida zaroven 1 navstévnosti, a to v

odpolednich hodindch. V bézny den — stfedu, se obsazenost rovnala 32,3 % z celkové kapacity

parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkoviste bylo v minulosti dimenzovano i s ohledem na jeho

umisténi (v blizkosti centra), proto bylo uvazovano s tolika parkovacimi misty. V blizkosti se

nachazi dalSi obchodni centrum, které navazuje na toto parkoviste, ale nedochazi k znatelnému

vytizeni PP, spiSe si tato parkovisté napomahaji v celkovém rozmélnéni.

Rezerva PP ve Spicce je cca 68%, coz je diikaz znacného pfedimenzovéni a odhadu

projektanta.
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4.1.6 OC Lidl - Palackého

OC Lidl v ulici Palackého je situovin zédpadné€ od centra mésta na komunikaci 1/36. Tato
komunikace vede piimo do centra mésta. Nicmén¢ toto OC nemd navaznost na MHD a je nutné
Jit cca 400 m na nejblizsi zastavku. Pfimo u OC se nachdazi kiiZovatka se sjezdem
na komunikace I/37 (smér Hradec Kralové) a 1/37 (smér Chrudim), coZ mlize mit také pozitivni
vliv na odleh¢eni dopravy v centru mésta. OC se nenachézi v blizkosti obytné zastavby, proto
lze uvazovat, Ze kapacita parkovaci plochy byla uvaZzovana pouze pro svou potiebu.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prib&hu dne konstantni, ale kolem
15-18 hodiny je viditelna Spicka, coZ se znateln€ odrazi 1 na plynulosti dopravy, protoze se
v okoli nachdzi dalsi vyznamné stavby a obchody. OC ma moZnost pouze jednoho vyjezdu a to

na velmi frekventovany kruhovy objezd, proto vznikaji ve Spicce i nékolikaminutové kolony.

Obrdzek 22: Ndvstevnost OC Lidl - Palackého (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovéni je neomezené. Tento fakt
by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v pribéhu dne i na del$i Casovy
interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za
zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R. Nicméné¢ je nutné
sledovat dalsi kritéria, aby mohlo byt takto vyuZito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na
systém MHD a vzdélenost od centra nebo nadrazi. OC spliuje tyto poZzadavky ¢astecné, jelikoz
nejblizsi zastdvka MHD je cca 400 m vzddlena. Za piedpokladu lepsi dostupnosti spojt I1ze
reSeni P+R vyuZzivat.

Celkovd prodejni plocha je cca 1 200 m?.
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. Kapacita [pocet
Cislo dle Typ parkovisté
Nazev obchodniho parkovacich mist]
obrazku Lokalita
domu Vnitini /
¢.16 Vnitini / Venkovni
Venkovni
OC Lidl - Palackého 6 Okraj mésta Venkovni 120
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- | Odpoledne [12:00- LS DN
Vecer [18:00-0:00] 2O
12:00] 18:00] spicee
65 54,2 % 96 80,0% 12 10,0% 20,0%
Tabulka 16: Obsazenost parkoviste OC Lidl-Palackého Zdroj: (7) + (autor)

Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvySsi obsazenost odpovidd zaroven 1 ndvstévnosti, a to
v odpolednich hodinédch. V béZny den — stfedu, se obsazenost rovnala 80 % z celkové kapacity
parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovano na tkor zastavéné plochy OC a to
na kapacitu pouze pro navitévniky. Casto zde dochdzi k situaci, Ze vzniké kritkodoby pretlak
pii vjezdu / vyjezdu na mistni komunikaci a to 1 diky ndvaznosti na jedinou kruhovou
kiiZovatku. Mé na to i vliv pfechod pro pési a cyklisty, ktery musi icastnici dopravy
respektovat.

Rezerva PP ve Spicce je cca 20%, coz je dikaz redlného odhadu projektanta.

OC Lidl - Palackého
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Graf 12: Obsazenost PP OC Lidl - Palackého Zdroj: (7) + (autor)
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4.1.7 OC Albert Hypermarket — Palackého

OC Albert v ulici Palackého je situovéan zdpadn¢ od centra mésta na komunikaci 1/36.
Tato komunikace vede piimo do centra mésta, proto ma toto OC vyhodu v ndvaznosti na MHD
a to do vice smérii. Ve vzdélenosti cca 200 m se nachdzi kiiZovatka se sjezdem na komunikace
1/37 (smér Hradec Kralové) a 1/37 (smér Chrudim). Ve stejné vzdéalenost cca 200 m se nachazi
hlavni vlakové nadrazi a zastivky MHD. OC se nenachdzi v blizkosti obytné zdstavby, proto lze
uvazovat, ze kapacita parkovaci plochy byla uvazovana pouze pro svou potiebu. Pied 7 lety
vznikl na Casti parkovisté a zelené plochy MCDonalds, coz vedlo k rekonstrukci znacné ¢asti
venkovniho parkovist€. Celkovd PP byla navySena na aktudlni stav a vySe uvedeny obchodni
fetézec toto parkovisté vyuZziva i pro své tcely. S védomim provozovatele zafizeni, funguje jako
Zivelné bezplatné parkovani P+R (ve vazbé na Zeleznici, regiondlni autobusy a MHD). Tento
stav se vyrazné odrazi na celkové obsazenosti.

Co se tykd navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze v prib&hu dne je konstantni, ale kolem
15-18 hodiny je viditelna Spicka, coZ se ¢astecné odrazi i na plynulosti dopravy, protozZe se
v okoli nachdzi dal$i vyznamné stavby a OC, bylo nutné fesit napojeni na vice MK. OC ma
moznost celkem 4 vyjezdl do riiznych smért (véetné plynulého napojeni na parkovisté UNI

HOBBY, ¢imz napomaha plynulosti dopravy.

Obrdzek 23: Ndvsteévnost OC Albert Hypermarket-Palackého (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, venkovni 1 podzemni kryté a Casové parkovdni je neomezené.
Tento fakt ma vliv na moznost odstaveni vozidla v prib¢hu dne i na delsi ¢asovy interval, coz
by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za zabavou, nebo jen
na vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R.

Celkova prodejni plocha je cca 9 500 m?.
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Typ Kapacita [pocet
Cislo dle parkovisté | parkovacich mist]
Nazev obchodniho domu Lokalita
obrazku ¢.16 Vnitini /
Vnitini / Venkovni
Venkovni
OC Albert Hypermarket Centrum Vnitini +
7 430 /560
- Palackého mésta Venkovni
Obsazenost [pocet / %] Rezerva

Dopoledne [8:00-
12:00]

Odpoledne [12:00-
18:00]

Vecer [18:00-0:00]

parkovisté ve

Spicce

752 76,0 %

740 74,7 %

324

32,7%

24,0%

Tabulka 17: Obsazenost parkoviste OC Albert Hypermarket-Palackého Zdroj: (7) + (autor)

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvySsi obsazenost neodpovida nejvyssi navstévnosti, coz

m4d za nasledek praveé rezim P+R, kdy dochazi k napliiovani kapacity PP jiZ od rannich hodin.

V bézny den — stfedu, se obsazenost rovnala 76 % z celkové kapacity parkovisté. Lze vidét, ze

toto parkovisté bylo v minulosti dimenzovano i s ohledem na jeho umisténi (v blizkosti centra a

Zelezni¢niho uzlu), proto bylo uvazovano s tolika parkovacimi misty. Co se tykd vnitiniho

(podzemniho) parkovisté, neni tak vyuzivano — zhruba ze 30%, takZe celkovd Cisla obsazenosti

jsou zprumeérovana na celkovou PP. V blizkosti se nachdzi dals$i obchodni centrum, které

navazuje na toto parkovisté, ale nedochdzi k znatelnému vytiZeni PP, spiSe si tato parkovisté

napomahaji v celkovém rozmélnéni.

Rezerva PP ve Spicce je cca 24%, coz je diikaz stiidmého odhadu projektanta.
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Graf 13: Obsazenost PP OC Albert Hypermarket - Palackého Zdroj: (7) + (autor)

4.1.8 Atrium Palac Pardubice

OC Atrium Palédc Pardubice je situovan v centru mésta na komunikaci I1/324. Tato
komunikace vede piimo centrem mésta, proto mé toto OC nesmirnou vyhodu v ndvaznosti na
MHD a to do vice smért. Z této kapacitni komunikace Ize sjet na komunikaci I/36 a déle na
1/37. OC se nenachdzi v tésné blizkosti obytné zdstavby, proto lze uvaZovat, Ze kapacita
parkovaci plochy byla uvazovana pouze pro svou potiebu — i z divodu omezené PP.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze v priabéhu dne roste, ale kolem 15-17
hodiny je viditelna Spicka, coZ se velmi odrazi i na plynulosti dopravy, protoZe se v blizkosti
nachdzi jeden z hlavnich dopravnich uzli a dalsi vyznamné stavby. OC md mozZnost pouze
jednoho vyjezdu do dvou sméri. Soucasti tohoto OC je i market TESCO, ktery jsem zahrnul do

vypoctové plochy obchodu.

Obrazek 24: Ndvstevnost OC Atrium Paldc Pardubice (streda) Zdroj: (11)
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Parkovisté je velmi oblibené a vyuZivané i pies to, Ze je placené. Znacné obsazenost
parkovisté je dana i faktem, Ze pies placené stani je zde moZnost 1. hodiny parkovani zdarma a
pii ndkupu nad 100,- K¢ dalsi 2. a 3. hodina je také zdarma. Jedna se pouze o kryté podzemni
parkovist€ s omezenou kapacitou. Tento fakt ma vliv na horsi podminky pro odstaveni vozidla
v prubéhu dne na delsi ¢asovy interval, za cenu nutného zaplaceni parkovaciho poplatku,
nicméné¢ je zde parkovaci limit a to 7 dnti.

Celkova prodejni plocha je rozprostiena do 3 pater o celkové plose cca 22 000 m?.

. Typ Kapacita [pocet
Cislo dle
parkovisté | parkovacich mist]
Nazev obchodniho domu | obrazku Lokalita
Vnitini /
¢.16 Vnitini / Venkovni
Venkovni
Atrium Palac Pardubice 8 Centrum meésta Vnitini 600
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- parkovisté ve
Vecder [18:00-0:00] $picce
12:00] 18:00] pic
460 76,7 % 545 90,8 % 320 53,3% 9,2%

Tabulka 18: Obsazenost parkoviste OC Atrium Paldc Pardubice Zdroj: (7) + (autor)
Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvyssi obsazenost odpovidd zaroven i ndvStévnosti, a to
v odpolednich hodinédch. V bézny den — stiedu, se obsazenost rovnala 91 % z celkové kapacity
parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovéno na tkor zastavéné plochy OC a to
na kapacitu pouze pro navitévniky. Casto zde dochazi k situaci, Ze vznika kratkodoby pretlak
pfi vjezdu / vyjezdu na mistni komunikaci a to 1 diky ndvaznosti na hlavni dopravni uzel v centu
mésta.

Rezerva PP ve Spicce je cca 9%, coZ je diikaz redlného odhadu projektanta.
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Graf 14: Obsazenost PP OC Atrium Paldc Pardubice Zdroj: (7) + (autor)

4.1.9 OC Grand

OC Grand Pardubice je situovan v centru mésta na mistni komunikaci a ptilehlé tiid¢
Miru. Tato komunikace vede pifimo centrem mésta, proto ma toto OC nesmirnou vyhodu v
ndvaznosti na MHD a to do vice smérti. OC se nenachdzi v tésné blizkosti obytné zastavby,
spiSe historického centra, proto lze uvaZovat, Ze kapacita parkovaci plochy byla uvazovana
pouze pro svou potiebu — i z divodu omezené PP.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prub&hu celého dne konstantni, bez
viditelné Spicky, coZ se odrazi na plynulosti dopravy, protoZe se v blizkosti nachazeji spiSe zony
pro pé&si a dalsi vyznamné stavby. OC ma moZnost pouze jednoho vyjezdu do jednoho sméru.

Soucasti tohoto OC je i market Billa, ktery jsem zahrnul do vypoctové plochy obchodu.

Obrdzek 25: Navstevnost OC Grand Pardubice (streda) Zdroj: (11)
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Obé¢ parkovisteé jsou placené - venkovni i podzemni kryté. Tento fakt m4 vliv na horsi
podminky pro odstaveni vozidla v prib¢hu dne na delsi casovy interval, za cenu nutného
zaplaceni parkovaciho poplatku, nicméné je zde parkovaci limit a to 7 dni.

Celkova prodejni plocha je rozprostiena do 3 pater o celkové plose cca 4 500 m?.

v Kapacita [pocet
Cislo dle Typ parkovisté
Nazev obchodniho parkovacich mist]
obrazku Lokalita
domu Vnitini /
¢é.16 Vnitini / Venkovni
Venkovni
Centrum Vnitini +
OC Grand 9 30/30
mesta Venkovni
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- Veder [18:00-0:00] parkovisté ve
ecer [18:00-0: v e
12:00] 18:00] Spicce
25 41,7 % 40 66,7 % 26 43,3 % 33,3%
Tabulka 19: Obsazenost parkoviste OC Grand Pardubice Zdroj: (7) + (autor)

YV

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvySsi obsazenost je v odpolednich hodinach. V bézny den
— stfedu, se obsazenost rovnala cca 67 % z celkové kapacity parkovisté. Lze vidét, Ze toto
parkovisté bylo dimenzovano na dkor zastavéné plochy OC a to na kapacitu pouze pro
navstévniky. Nejvétsi problém je ten, Ze vnitini kryté parkoviste je velmi Spatn€ znaceno a
dochazi k situaci, kdy je cca 70% kapacity volna a venkovni parkoviste je ze 100% zaplnéné.
Ptitom cena za parkovani uvnitt je niZsi, neZ je tomu na venkovni ¢4sti.

Casto zde dochézi k situaci, Ze vznika kratkodoby pietlak pfi vyjezdu z PP a to i diky
navaznosti na mistni komunikaci a pfidruZenou zastavku MHD.

Rezerva PP ve Spicce je cca 33% (obou dohromady), coz je ditkaz stiidmého odhadu

projektanta.
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Graf 15: Obsazenost PP OC Grand Zdroj: (7) + (autor)

4.1.10 OC Kaufland - Visnovka

OC Kaufland v ulici Visiiovka je situovén jihovychodné od centra mésta na mistni
komunikaci. Tato komunikace vede piimo do centra mésta, proto ma OC Kaufland vyhodu v
ndvaznosti na MHD a to do vice smérti. Ve vzdélenosti cca 1000 m je sjezd z komunikace
11/324, coz miZe mit také pozitivni vliv na odleh¢eni dopravy v centru mésta. OC se nachdzi v
dochazkové blizkosti obytné zastavby, avSak je smeéroveé oddéleno komunikaci S.K. Neumana,
proto lze ¢astecné uvazovat, Ze kapacita parkovaci plochy by mohla byt vyuZivana i pro potiteby
mistnich, pro odlehceni parkovani v bytové zastavbe.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prubéhu dne konstantni a roste kolem
15-18 hodiny, kde je viditelnd Spicka, coz se ¢aste¢n¢ odrazi i na plynulosti dopravy. Nicméné
z dlouhodobého zkouméani zde nevznika pretlak a kapacita komunikace se zda dostacujici.
Ptispiva k tomu i fakt, Ze OC m4 mozZnost celkem 2 vyjezdii do riznych smérti ¢imZ napomdha

plynulosti dopravy.
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Obrdzek 26: Navstévnost OC Kaufland — Visiiovka (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovani je neomezené. Tento fakt
by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v prib¢hu dne i na delsi casovy
interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napi. do zaméstnani, za
zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznaCuje jako P+R. Nicméné je nutné
sledovat dalSi kritéria, aby mohlo byt takto vyuZzito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na
systém MHD a vzdalenost od centra nebo nadrazi. OC spliiuje tyto pozadavky a lze jej takto
vyuZzivat.

Celkovd prodejni plocha je cca 4 000 m?.

v Kapacita [pocet
Cislo dle Typ parkovisté
parkovacich mist]
Nazev obchodniho domu | obrazku Lokalita
Vnitini /
é.16 Vnitini / Venkovni
Venkovni
OC Kaufland - Visnovka 10 Okraj mésta Venkovni 276
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- parkovisté ve
Vecer [18:00-0:00] picce
12:00] 18:00] pl
35 12,7 % 43 15,6 % 8 2,9% 84,4 %
Tabulka 20: Obsazenost parkoviste OC Kaufland-Visiiovka Zdroj: (7) + (autor)

Vv

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvyssi obsazenost odpovida zaroven i1 navStévnosti, a to
v odpolednich hodinédch. V béZzny den — stiedu, se obsazenost rovnala cca 16 % z celkové
kapacity parkoviste. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo v minulosti dimenzovéno i s ohledem na
jeho umisténi (v blizkosti bytové zastavby a dalSich obchodt), proto bylo uvazovano s tolika
parkovacimi misty. V blizkosti nachdzi mensi obchodni centrum se Sesti aZ deseti obchody,

které maji moZnost sdilet stejné parkovisté, ale nedochdzi k znatelnému vytiZeni PP, protoze
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kazdy z téchto OC ma své.
Rezerva PP ve $picce je cca 84%, coz je dikaz zna¢ného piedimenzovani a odhadu
projektanta. Nejveétsi podil na tak vysoké rezervé ma fakt, Ze toto OC se nachdzi v odlehlejsi

casti mésta a neni tak funkéné vyuzivéano.

OC Kaufland - Visnovka
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0,0%
Dopoledne Odpoledne Vecer Rezerva
Graf 16: Obsazenost PP OC Kaufland-Visiovka Zdroj: (7) + (autor)

4.1.11 SHRNUTI

Na zdkladé zjisténych dat Ize vychdzet z toho, Ze PP u obchodnich center situovanych
spiSe na okraji mésta byly dimenzovény i s rezervou pro jejich dalsi vyuZziti naptiklad v podobé
P+R, ¢i odstavné ploSe. Hodnoty rezervy parkovacich ploch téchto OC se pohybuji cca od 20%
aZ po 84%. Primérnd hodnota ¢ini 58%. Nicméné musime brat v potaz, Ze s¢itdni probihalo ve
stiedu, coZ je klidn&jsi den, nez pétek ¢i sobota. U téchto dnli se mlize pocitat s nartstem
poptavky po parkovacich mistech az o 30%.

Pro parkovaci mista u OC situovanych v blizkosti centra mésta se hodnoty rezerv
pohybuji od 9% az po 33%. Primérna hodnota ¢ini 20%. Opét je nutné brat v potaz narast
vytizeni ve Spickovych dnech. Vezmeme-li v potaz 30% nartist, dostavame se k -7%
kapacité, kterou musi fidici feSit na misté bud’ hleddnim volného mista v blizkém okoli, nebo

pockdnim na volné parkovaci misto. To md za nasledek nejen zhorSeni kvality dopravy u
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obchodnich center, ale Casto i parkovdni mimo meze dopravniho zdkona — napt. na chodnicich,

prilehlé zeleni, nebo na mistech urc¢enych pro rezidenty ¢i abonenty.

4.2PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU VE MESTE HRADEC

KRALOVE

Ve mésté Hradec Krilové bylo vybrano celkem 5 parkovacich ploch u obchodnich

center pro porovnani ndvrhii jednotlivych PP. Situovany kolem centra mésta (celkem 4 PP) a na

okraji mésta (celkem 1 PP).

Cilem prizkumu bude mapovani stavajici situace ohledné vyuziti vybudované parkovaci plochy

v ramci daného obchodniho centra.
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Obrazek 27: Prehled zdjmovych parkovacich ploch ve mésté Hradec Krdlové Zdroj
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Legenda k obrazku 27:

1 — OC Aupark

2 — OC Atrium

3 — OC Orlice Park
4 — OC Futurum

5 — OC Rasinova tiida (Tesco, Asko, Sportisimo, OKAY, atd...)

4.2.1 OC Aupark

OC Aupark na Gocdrove tride je situovan zapadn€ od centra mésta na mistni
komunikaci. Tato komunikace vede piimo do centra mésta, proto ma OC Aupark vyhodu v
navaznosti na MHD a to do vice smérti. Ve vzdalenosti cca 700 m je sjezd na komunikaci I/31 —
napf. smér Pardubice a po cca 3 km smérem na zdpad je mozZnost n€kolika sjezdl na vyznamné
komunikace — 11/324, I/11, nebo i na D11 smér Praha, coZ mliZze mit také pozitivni vliv na
odlehceni dopravy v centru mésta. OC se nachdzi v dochdzkové blizkosti obytné zastavby,
avsak je sméroveé oddeleno komunikaci na Gocarové tiid€, proto lze Castecné uvazovat, ze
kapacita parkovaci plochy by mohla byt vyuZivana i pro potfeby mistnich, pro odlehéeni
parkovani v bytové zastavbé. Tento obchodni diim zde vyrostl v roce 2017 a je modern¢ feSen i
z hlediska parkovacich mist. Nabizi Siroké moZnosti parkovani — prvni 4 hodiny jsou zdarma,
SO+NE a statni svatky také zdarma. Je zde moZnost dlouhodobého parkovéni — 1 automobil
vyjde na 1 800,- K¢ / mésic.

Co se tykd navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prubéhu dne konstantni a kolem 17
hodiny postupné klesa. Nicméné z dlouhodobého zkoumadni zde nevznika pietlak a kapacita
komunikace se zd4 dostacujici. Ptispiva k tomu i fakt, Ze OC ma mozZnost celkem 2 vyjezdii do

ruznych sméri ¢imz napoméha plynulosti dopravy.

Obrdzek 28: Navstévnost OC Aupark (streda) Zdroj: (11)
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Parkovisté je oblibené a Casto vyuzivané i pres to, Ze je placené. Znacna obsazenost
parkovisté je dana i faktem, Ze pres placené stani je zde moznost 4 hodin parkovani zdarma a
kazda dalsi hodina stoji 25 K¢. Jedna se pouze o kryté parkovisté s omezenou kapacitou,
rozdélené na dvé ¢asti. Tento fakt ma vliv na horSi podminky pro odstaveni vozidla v pritbéhu
dne na delSi Casovy interval, za cenu nutného zaplaceni parkovactho poplatku, nicméné¢ zde neni
¢asovy limit pro odstaveni vozidla.

Celkova prodejni plocha je rozprostiena do 3-4 pater o celkové plose cca 20 000 m?.

Kapacita [pocet
Typ parkovisté
Nazev obchodniho | Poradi dle parkovacich mist]
Lokalita
domu obrazku ¢.27 Vnitini /
Vnitini / Venkovni
Venkovni
Centrum
Aupark 1 Vnitin{ 1100
mésta
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- parkovisté ve
Vecer [18:00-0:00] Spitce
12:00] 18:00] pl
185 16,8 % 721 65,5 % 428 38,9 % 34,5 %
Tabulka 21: Obsazenost parkoviste OC Aupark Zdroj: (autor)

Z tabulky ¢.X lze vycist, Ze nejvyssi obsazenost odpovidd zarovei i ndvStévnosti, a to v
odpolednich hodindch. V béZzny den — stiedu, se obsazenost rovnala cca 66 % z celkové
kapacity parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovéno i s ohledem na jeho
umisténi (v blizkosti bytové zastavby a dal$ich obchodit), proto bylo uvazovano s tolika
parkovacimi misty. V blizkosti nachdzi mensi obchody, které nemaji vlastni parkovisté, proto je
velmi vyhodné tyto zdkazniky pfimét zaparkovat v Auparku. Z kapacitnich ditvodii vSak
nedochazi k znatelnému vytizeni PP.

Rezerva PP ve $picce je cca 34%, coz je diikaz predimenzovani a odhadu projektanta.

Nejvetsi podil na této rezerveé ma fakt, ze toto OC se nachézi ve vzdalenéjsi Casti centra.
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Graf 17: Obsazenost PP OC Aupark Zdroj: (autor)

4.2.2 OC Atrium

OC Atrium na Dukelské tfid¢ je situovan zdpadné€ od centra mésta na mistni komunikaci
blizko nadrazi, finan¢niho tfadu, desitek firem a hned vedle OD Tesco. MK vede piimo do
centra mésta, proto ma OC Aupark vyhodu v ndvaznosti na MHD a to do vice smért. Tento
obchodni dim nemad piimou ndvaznost na komunikaci s vétsi kapacitou, nicméné ve vzdalenosti
cca 350m vede komunikace 1/31, coz mlze mit také pozitivni vliv na odlehceni dopravy
v centru mésta. OC se nachdzi v dochdzkové blizkosti obytné zastavby, proto lze ¢dste¢né
uvazovat, ze kapacita parkovaci plochy by mohla byt vyuZivéna i pro potifeby mistnich, pro
odleh¢eni parkovani v bytové zastavbé. Tento obchodni diim zde vyrostl v letech 2008-2009.
Nabizi standardni moZnosti parkovani — prvni 2 hodiny jsou zdarma, dalsi pak 20,- K¢/hod.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prib¢hu dne konstantni a roste kolem
14-16 hodiny, kde je viditelnd Spicka, coz se ¢aste€né odrazi i na plynulosti dopravy. Nicméné
z dlouhodobého zkoumdni zde nevznika pretlak a kapacita komunikace se zdd dostacujici.
Ptispiva k tomu i fakt, Ze OC m4 situovany piijezd / vyjezd parkovisté na odklonénou

komunikaci a ddle mozZnost si vybrat smér jizdy.
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Obrazek 29: Ndvstevnost OC Atrium (stieda) Zdroj: (11)

Parkovisté je vnitini 1 venkovni a Casto vyuZzivané i pies to, Ze je placené. Znacna
obsazenost parkovisté je ddna i faktem, Ze pes placené stani je zde moznost 2 hodin parkovani
zdarma a kazda dalsi hodina stoji 20 K¢&. Jedna se pouze o kryté parkovisté s omezenou
kapacitou. Tento fakt ma vliv na hor$i podminky pro odstaveni vozidla v priitbéhu dne na delsi
Casovy interval, za cenu nutného zaplaceni parkovaciho poplatku, nicméné zde neni Casovy
limit pro odstaveni vozidla. Hojné& je vyuZivano lidmi (cca % z celkové plochy), ktefi potiebuji
vyuzit sluzby jinych obchodi a sluzeb, kviili nim bylo zavedeno placené stani.

Celkova prodejni plocha je rozprostiena do 4 pater o celkové plose cca 7 400 m?.

Kapacita [pocet

Poradi dle Typ parkovisté
Nazev obchodniho parkovacich mist]
obrazku Lokalita
domu Vnitini /
¢.27 Vnitini / Venkovni
Venkovni
Vnitini +
OC Atrium 2 Centrum mésta 140/ 80
Venkovni
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- parkovisté ve
Vecer [18:00-0:00] $picc
12:00] 18:00] picce
123 55,9 % 168 76,4 % 43 19,5% 23,6 %
Tabulka 22: Obsazenost parkoviste OC Atrium Zdroj: (autor)

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvySsi obsazenost odpovidd zarovei i ndvStévnosti, a to v
odpolednich hodindch. V bé€Zzny den — stiedu, se obsazenost rovnala cca 76 % z celkové
kapacity parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovano i s ohledem na jeho
umisténi (v blizkosti bytové zastavby a dalSich obchodii a sluzeb), proto bylo uvazovano

s tolika parkovacimi misty. V blizkosti nachdzi OD Tesco, mensi obchody a finan¢ni dfad, které
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nemaji vlastni parkovisté pro vetejnost, proto je velmi vyhodné tyto zakazniky pfimét
zaparkovat v Auparku. Z kapacitnich diivodu vSak nedochdzi k znatelnému vytizeni PP i diky
faktu Ze se majitel rozhodl zavést placené stani.

Rezerva PP ve Spicce je cca 24%, coz je ditkkaz dobrého odhadu projektanta. Nejveétsi

podil na této rezervé m4 fakt, Ze toto OC se nachdzi ve vzdalengj$i Casti centra.

OC Atrium
100,0%
90,0%
80,0% 76,4%
70,0%
60,0% 55,9%
50,0%
40,0%
30,0% 23,6%
9
oo 19,5%
10,0%
0,0%

Dopoledne Odpoledne Vecer Rezerva

Graf 18: Obsazenost PP OC Atrium Zdroj: (autor)

4.2.3 Orlice park shopping

OC Orlice Park (byvaly Euro Center) na ulici V. Nejedlého je situovan vychodné od
centra mésta na komunikaci I/11. Tato komunikace vede pfimo do centra mésta 1 na méstsky
okruh 1735, proto ma OC vyhodu v ndvaznosti na MHD a to do vice smérti. Diky své poloze je
moznost navazat na vice mistnich komunikaci, coZ miiZe mit také pozitivni vliv na odleh¢eni
dopravy v centru mésta. OC se nachazi v dochdazkové blizkosti obytné zastavby, avSak je
smérove oddeleno komunikaci I/11, proto 1ze ¢astecné€ uvazovat, Ze kapacita parkovaci plochy
by mohla byt vyuZivéna i pro potfeby mistnich, pro odlehcéeni parkovéni v bytové zdstavbé.
Nabizi vyhodné moZnosti parkovani — je zcela zdarma i ptes noc. Jediné omezeni je provozni
doba od 6:00-22:00.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prubéhu dne konstantni a roste az
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kolem 16-17 hodiny, kdy vznika Spicka. Nicméné z dlouhodobého zkoumani zde nevznika
pretlak a kapacita komunikace a parkovisté se zd4 dostacujici. Pfispiva k tomu i fakt, Ze OC ma

moznost celkem 2 vyjezdi do riznych smért ¢imz napomaha plynulosti dopravy.

Obrazek 30: Ndvstévnost Orlice Park shopping (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, kryté i venkovni a ¢asové neomezené. Tento fakt by mohl mit
zasadni vliv na moznost odstaveni vozidla v pribéhu dne i na del$i Casovy interval, coZ by
mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstnani, za zdbavou, nebo jen na
vylet. Tento typ parkoviSté se oznacuje jako P+R. Nicmén¢ je nutné sledovat dalsi kritéria, aby
mohlo byt takto vyuZito — volnou kapacitu parkoviste, napojeni na systém MHD a vzdalenost
od centra nebo nddrazi. OC spliiuje tyto pozadavky a lze jej takto vyuZivat.

Celkova prodejni plocha je cca 10 000 m?.

Kapacita [pocet
Poradi dle Typ parkovisté
Nazev obchodniho parkovacich mist]
obrazku Lokalita
domu Vnitini /
¢.27 Vnitini / Venkovni
Venkovni
Orlice Park 3 Centrum mésta | Venkovni - kryté 857
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- parkovisté ve
Vecer [18:00-0:00] Y
12:00] 18:00] spicee
247 28,8 % 584 68,1% 197 23,0% 31,9%
Tabulka 23: Obsazenost parkoviste OC Orlice Park shopping Zdroj: (autor)

N4

Z tabulky ¢.X lze vy¢ist, Ze nejvySsi obsazenost odpovida zaroven 1 navStévnosti, a to v

odpolednich hodindch. V béZny den — stfedu, se obsazenost rovnala cca 68 % z celkové
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kapacity parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovéno i s ohledem na jeho
umisténi (v blizkosti centra mésta a dalSich obchodu a sluzeb), proto bylo uvazovano s tolika
parkovacimi misty. Soucasti OC je i OD Albert Hypermarket, které sdili spole¢né parkoviste.
Z kapacitnich diivodt vSak nedochdzi k znatelnému vytiZeni PP, kterd je dostate¢né

nadimenzovéana (32% rezerva) i s vyhledem na vyvoj IAD.

OC Orlice Park shopping
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Graf 19: Obsazenost PP OC Orlice Park shopping Zdroj: (autor)

4.2.4 OC Futurum

OC Futurum na Brnénské tiid€ je situovan jihovychodné od centra mésta na komunikaci
1/35. Tato komunikace vede pfimo do centra mésta 1 na méstsky okruh, proto ma OC Futurum
vyhodu v ndvaznosti na MHD a to do vice smérii. Diky své poloze je moZnost navazat na vice
mistnich komunikaci, coz mize mit také pozitivni vliv na odlehCeni dopravy v centru mésta.
OC se nenachdzi v blizkosti obytné zdstavby, proto lze uvaZzovat, Ze kapacita parkovaci plochy
byla uvaZovéna pouze pro svou potiebu. Tento obchodni diim zde vyrostl v roce 2000, zhruba
1/3 celkové plochy tvoii nyni hypermarket Tesco, dali velkou plochu zaujima kino Cinestar.
V roce 2012 probéhla vyrazné rekonstrukce OC, kde probéhlo navyseni zastavéné plochy

z 24 000 m? na 35 000 m?. Nabizi vyhodné moZnosti parkovani — je zcela zdarma. Jediné
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omezeni je provozni doba od 6:00-24:00.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze v priabéhu dne roste a kolem 16-17
hodiny vznik4 Spicka. Nicméné z dlouhodobého zkouméani zde nevznika pietlak a kapacita
komunikace a parkovisté se zd4 dostacujici. Pfispiva k tomu i fakt, Ze OC ma mozZnost celkem 2

vyjezdl do riznych smérti ¢imz napomaha plynulosti dopravy.

Obrdzek 31: Ndvstevnost OC Futurum (streda) Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, kryté i CasteCn¢ venkovni a casové omezené. Tento fakt by
mohl mit vliv na moZnost odstaveni vozidla v priitbéhu dne i na del$i ¢asovy interval, coZ by
mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napt. do zaméstndni, za zdbavou, nebo jen na
vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R. Nicmén¢ je nutné sledovat dalsi kritéria, aby
mohlo byt takto vyuZito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na systém MHD a vzdélenost
od centra nebo nddrazi. OC spliuje tyto pozadavky a lze jej takto vyuZivat.

Celkova prodejni plocha je cca 20 000 m?.

Kapacita [pocet

Poriadi dle Typ parkovisté ) )
Nazev obchodniho parkovacich mist]
obrazku Lokalita
domu Vnitini /
¢.27 Vnitini / Venkovni
Venkovni
Vnitini +
OC Futurum 4 Centrum mésta 1120/ 80
Venkovni
Obsazenost [pocet / %] Rezerva
Dopoledne [8:00- Odpoledne [12:00- parkovisté ve
Vecer [18:00-0:00] pitce
12:00] 18:00] pic
486 40,5 % 842 70,2 % 745 62,1% 29,8 %
Tabulka 24: Obsazenost parkovisté OC Futurum Zdroj: (autor)

88




Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvySsi obsazenost odpovidd zaroven i ndvStévnosti, a to
v odpolednich hodinédch. V béZzny den — stiedu, se obsazenost rovnala cca 70 % z celkové
kapacity parkoviste. Lze vidét, Ze toto parkovisté bylo dimenzovéno i s ohledem na jeho
umisténi (v blizkosti centra mésta a dalSich obchodt a sluzeb), proto bylo uvazovano s tolika
parkovacimi misty. Soucasti OC je i OD Tesco, které sdili spolecné parkovisté. Z kapacitnich
divodt vSak nedochazi k znatelnému vytiZeni PP, kterd je dostate¢né nadimenzovana (30%

rezerva) i s vyhledem na vyvoj IAD.

OC Futurum
100,0%
90,0%
80,0%

70,2%
70,0%

62,1%
60,0%
50,0%
40,5%
40,0%
29,8%
30,0%
20,0%
10,0%
0,0%
Dopoledne Odpoledne Vecer Rezerva

Graf 20: Obsazenost PP OC Futurum Zdroj: (autor)

4.2.5 OC Rasinova

OC na Rasinov¢ tiidé obsahujici fadu obchodnich domti (napt. Tesco, Asko, Sportisimo,
OKAY, atd.) je situovéan na jihozapadnim okraji mésta, v t€sné blizkosti silnice 1/37, kterd vede
napiiklad do mésta Pardubice. Diky tomuto dopravnimu uzlu ma OC velkou strategickou
vyhodu z pohledu dopravni kapacity komunikace a moznosti obsluhy velkého poctu osobnich
aut. Z toho divodu bylo parkovisté dimenzovano na velky pocet automobill — cca 1440
parkovacich mist. OC se nenachdzi v blizkosti obytné zastavby, proto lze uvazovat, Ze kapacita
parkovaci plochy byla uvazovana pouze pro svou potiebu.

Co se tyka navstévnosti tohoto OC, lze fici, Ze je v prubehu dne vyrovnand (Castecné

&9



roste kolem 15-16 hod, kdy je vidét Spicka), ale nejsou vidét vyznamné propady, coZ se

pozitivné odrazi na plynulosti dopravy - viz. graf.

Obrdzek 32: Ndvstéevnost OC Rasinova (Tesco) (streda)

Zdroj: (11)

Parkovisté je bezplatné, pouze venkovni a Casové parkovani je neomezené. Tento fakt

by mohl mit vyznamny vliv na moZnost odstaveni vozidla v pribéhu dne i na delsi casovy

interval, coZ by mohlo nejvice vyhovovat motoristim jedoucim napi. do zaméstnani, za

zabavou, nebo jen na vylet. Tento typ parkovisté se oznacuje jako P+R. Nicmén¢ je nutné

sledovat dals{ kritéria, aby mohlo byt takto vyuZito — volnou kapacitu parkovisté, napojeni na

systém MHD a vzdélenost od centra nebo nadrazi. Toto OC spliuje vySe uvedené pozadavky

bez problému.

Celkova prodejni plocha vSech obchodd, které jsou soucasti OC Rasinova tf. je cca

25 000 m?.
Typ Kapacita [pocet
Poradi dle
parkovisté parkovacich mist]
Nazev obchodniho domu | obrazku | Lokalita
Vnitini /
¢.27 Vnitini / Venkovni
Venkovni
OC Rasinova t¥. (Tesco,
Okraj
Asko, Sportisimo, 5 Venkovni 1440
mesta
OKAY, atd.)

Obsazenost [pocet / %]

Dopoledne [8:00-
12:00]

Odpoledne [12:00-

18:00]

Vecer [18:00-0:00]

Rezerva parkovisté

ve Spicce

180 12,5%

385 26,7 %

162

11,3%

73,3 %

Tabulka 25: Obsazenost parkoviste OC Rasinova tr.
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Z tabulky ¢.X Ize vycist, Ze nejvyssi obsazenost odpovidd zaroven i ndvstévnosti, a to v
odpolednich hodindch. V bézny den — stfedu, se obsazenost rovnala cca 27 % z celkové
kapacity parkovisté. Lze vidét, Ze toto parkoviSt€ bylo v minulosti dimenzovéno s ohledem na
umisténi OC, proto bylo uvaZovano s tolika parkovacimi misty. V dob¢ vzniku tohoto OC bylo
velké mnozstvi zdkaznikl z okolnich mést i z Pardubic a obsazenost dosahovala i 70%-80% ve
Spicce, nicméné diky rychlému rozmachu obchodu a sluZeb se poptavka znacné rozmélnila a na
tomto parkovisti se to projevilo velmi.

Rezerva PP ve $picce je cca 73%, coz je dikaz zna¢ného piedimenzovani a odhadu

projektanta.
OC Rasinova tr.
100,0%
90,0%
80,0% 73,3%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
20,0%
12,5% 11,3%
10,0%
0,0%
Dopoledne Odpoledne Vecer Rezerva
Graf 21: Obsazenost PP OC Rasinova tr. Zdroj (autor)

4.2.6 SHRNUTI

Na zdklad¢ zjiSténych dat 1ze vychazet z toho, Ze PP u obchodnich center situovanych
spiSe na okraji mésta byly dimenzovany i s rezervou pro jejich dalsi vyuZiti napiiklad v podobé
P+R, ¢i odstavné ploSe. Hodnoty rezervy parkovacich ploch téchto OC se pohybuji cca okolo

73%. Nicméné musime brat v potaz, Ze s¢itani probihalo ve stfedu, coZ je klidnéjsi den, nez
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patek ¢i sobota. U téchto dnl se mlize pocitat s nartistem poptavky po parkovacich mistech az o
30%.

Pro parkovaci mista u OC situovanych v blizkosti centra mésta se hodnoty rezerv
pohybuji od 22% az po 34%. Primérna hodnota ¢ini 30%. Opé&t je nutné brat v potaz nartst
vytiZeni ve Spickovych dnech. Vezmeme-li v potaz 30% nérast, dostdvame se k plné
kapacite, kterou musi fidici feSit na mist¢ bud’ hledanim volného mista v blizkém okoli, nebo
pockanim na volné parkovaci misto. To ma za nasledek nejen zhorSeni kvality dopravy u
obchodnich center, ale Casto 1 parkovani mimo meze dopravniho zdkona — napt. na chodnicich,

prilehlé zeleni, nebo na mistech uréenych pro rezidenty ¢i abonenty.
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5 VYHODNOCENI, POROVNANI MODELOVYCH A
SKUTECNYCH STAVU

Vyznamnym fenoménem poslednich patnicti let je rozvoj izemi vybavenych komeréni
zastavbou, tj. obchodni komplexy sdruZujici pod jednou stiechou prodej nejriznéjsich vyrobki
a sluzeb.

V Pardubicich 1ze jmenovat napiiklad OC Globus situovany u silnice 1/37, dale obchodni
plochy napojené na ulici Podébradskou, mensi prodejny potravin a drobného sortimentu v
Polabinéch a velky vyznam tvoii i OC v blizkosti vlakového nadraZi — na ulici Palackého ti.
Za Hradec Krélové se jednd o OC vznikla neddvno v blizkosti Go¢arovy tiidy, dale pak
obchodni domy situované na vypadovkach z centra, konkrétné ul. Brnénskd a Vita Nejedlého.
Tyto plochy vyvolédvaji diky svému charakteru a moznosti velkého ndkupu na jednom misté
zvySené naroky na dopravni systém, a to jak z pohledu dopravy v klidu, tak i dopravy v pohybu.
Proto jsou tato vicefunk¢ni izemi vybavena siln€ dimenzovanymi parkovisti, aby dokézali
uspokojit zvySeny zdjem svych klientd po parkovani vozidel v mist¢ nakupu.

Prozatim funkci kratkodobého zéchytného parkovéni plni podzemni gardZze Atrium
Palace Pardubice s v§znamnou kapacitou okolo 600 parkovacich mist. Takto vyznamna
OC. Koncep¢nim krokem by bylo, po vzajemné domluvé s provozovatelem zatizeni, vyhrazeni
vybraného poctu parkovacich stani k moZnosti dlouhodobého odstaveni vozidla v reZimu P+G v
podzemnich garazi.

V ramci priizkumu provedeného DFJP a autorem nebyly sledovany vSechny pardubické
/ hradecké OC a ndkupni zafizeni. Nabidka parkovacich kapacit feSenych zatizeni, informace o
jejich vyuzivani v zdvislosti na nabizeném sortimentu a lokalizaci OC, vychdzi z déle
uvedenych tabulek.

Zcela specifické vyuZzivani parkovisté konkrétniho OC je dnes patrné v jiZni ¢asti parkovacich
ploch u hypermarketu Albert. Vzhledem k nedaleko umisténému vlakovému néddrazi zde
zivelné dochdzi k parkovéni vozidel ve stylu P+R. MoZnosti piipadného specifického vyuziti
mohou do budoucna nabizet také OC situované v tésné blizkosti hromadné zastavby s
nedostatkem parkovacich a odstavnych rezidentskych stani. Po zaviraci hodiné, a predevS§im po
domluvé s jejich provozovateli by tyto parkovaci plochy mohly saturovat poptdvku z okolnich

sidlist.
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V nasledujicich kapitolach budou piehledné uvedena jednotlivé sledovand OC, sefazena
dle druhu stavby v platné normé CSN 73 6110 véetné zhodnocen{ stavajici kapacity
parkovacich mist. Pro ob& mésta byl zvolen dle UP souginitel k, a k, dle umisténi daného OC.

Vyuzivan bude tento vzorec:
N:OQ.ka+P0.ka.kp Zdl‘OJZ(Z)

Uvedené vysvetlivky velicin:

N — celkovy pocet stdni pro posuzovanou stavbu
O, — zékladni pocet odstavnych stani

P, — zdkladni pocet parkovacich stani

ka — soucinitel vlivu stupn€ automobilizace

kp — soucinitel redukce poctu stani

V ramci poctu PP u obchodnich center nebude uvazovano s poctem odstavnych stani O, =0 !
Cely vypodet bude uvazovat 400 vozidel na 1000 obyvatel - 1:2,5 — dle UP mést, coz odpovida
stupni automobilizace rok cca 2005.

Pro aktualngjsi stav automobilizace cca 500 vozidel na 1000 obyvatel — 1:2.

V roce 2020 se dokonce uvaZzuje s ¢islem 600/1000 coz bude znamenat vyrazné zvySeni IAD

hlavné ve méstské zastavbe.

5.1 VYPOCET MODELOVYCH STAVU

Sledovana obchodni centra — v Pardubicich 1 Hradci Kralové budou rozdélena do

jednotlivych skupin odpovidajicim piislusnému #adku normy CSN 73 6110.

5.1.1 Obchod - skupina ¢.1

Do této skupiny bude patiit dle CSN 73 6110 tento druh stavby:

- ndkupnf stfedisko s potravinami do 1000 m? prodejni plochy
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Z vyhodnocovanych OC vyslo pouze jedno do této skupiny:

Cislo dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢.X [m?]
OC Lidl - Polabiny 4 900 120
Pocet ucelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soucinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ticelovd jednotka [m?] ka Kkp
30 1,0 0,6
Tabulka 26: Kapacita PP — skupina ¢.1 Zdroj (autor)

Vypocet parkovacich stani:
P, (4)=900/30 =30
N 4)=30.1,0.0,6 =18 parkovacich stani

Vysledek:

Z vysledku je ztejmé Ze stavajici pocet parkovacich stani 120 a navrhovanych 18 se velmi
vyrazng lisi.

Je to ddno hlavn€ umisténim obchodniho domu cca 500 m od okraje centra mésta a ndvaznosti
na dalsi dopravu ve mésté a obchodni diim s ndbytkem, ktery vyuziva stejné parkovisté. Zhruba

60% kapacity PP je dlouhodob¢ obsazena z ditvodu popsanym vyse.

5.1.2 Obchod - skupina ¢.2

Do této skupiny bude patiit dle CSN 73 6110 tento druh stavby:

- ndkupni stfedisko s potravinami nad 1000 m? prodejni plochy
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Z vyhodnocovanych OC vyslo pouze jedno do této skupiny:

Cislo dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢X [m?]
OC Lidl - Palackého 6 1200 120
Pocet ucelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soucinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ticelovd jednotka [m?] ka Kkp
25 1,0 0,6

Tabulka 27: Kapacita PP — skupina ¢.2

Vypocet parkovacich stani:

P, (6) =1200/25 =48

N (6) =48 .1,0.0,6 =29 parkovacich stani

Vysledek:

Zdroj (autor)

Z vysledku je ziejmé Ze stavajici pocet parkovacich stdni 120 a navrhovanych 29 se velmi

vyrazng lisi.

Je to dano hlavné€ umisténim obchodniho domu cca 500 m od Zelezni¢niho nadraZi, celniho

ufadu a dalSich instituci, které jsou v dochdzkové vzdalenosti. Zhruba 50% kapacity PP je

dlouhodobé¢ obsazena z diivodu popsanym vyse.

5.1.3 Obchod - skupina ¢.3

Do této skupiny bude patfit dle CSN 73 6110 tento druh stavby:

- plnosortimentni ndkupni centrum do 5000 m? prodejni plochy
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Z vyhodnocovanych OC vysly celkem 3 do této skupiny:

Cislo dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢X [m?]
OC Kaufland - Polabiny 3 3 500 319
OC Grand 9 4 500 60
OC Kaufland - Visiiovka 10 4 000 276
Pocet icelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soudinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ti¢elovd jednotka [m?] ka Kkp
25 1,0 0,6
25 1,0 0,25
25 1,0 0,6
Tabulka 28: Kapacita PP — skupina ¢.3 Zdroj (autor)

Vypocet parkovacich stani:

P, (3) =3500/25 =140
N (3)=140.1,0. 0,6 = 84 parkovacich stani

P, (9) =4500/25 =180
N (9)=180.1,0.0,25 =45 parkovacich stani

P, (10) =4000 /25 =160
N (10) =160 . 1,0 . 0,6 = 96 parkovacich stani

Vysledek:

OC Kaufland — Polabiny se stdvajicimi 319 parkovacimi misty oproti 84 vypoctenym je
vyrazné predimenzovany, avSak diky své poloze je vyuzivan ¢astecné 1 jako odstavné
parkovisté, véetn€ volné kapacity pro prilehlé 4 obchody.

OC Grand s 60 misty oproti 45 vypoctenym je v relativni toleranci spradvného navrhu diky

koeficientu 0,25 a vyskytu piimo v centru mésta.
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OC Kaufland — ViStiovka se stdvajicimi 276 parkovacimi misty oproti 96 vypoctenym je

vyrazn€ predimenzovany, zatim neni vyhled pro nevyuzité stani, nicméné pro blizkou zastavbu

by mohlo plnit ticel odstavného parkovani.

5.1.4 Obchod - skupina ¢.4

Do této skupiny bude patfit dle CSN 73 6110 tento druh stavby:

- plnosortimentni ndkupni centrum 5000 — 10000 m? prodejni plochy

Z vyhodnocovanych OC vysSlo celkem 5 do této skupiny (3 z Pardubic a 2 z Hradce Krélové):

Cislo dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢.X [m?]
OC Globus Pardubice 1 7 500 1220
OC Albert Hypermarket - Polabiny 2 6 500 518
OC Albert Hypermarket - Palackého 7 9500 990
Pocet tic¢elovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soucinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ti¢elova jednotka [m?] Ka Kp
20 1,0 0,6
20 1,0 0,6
20 1,0 0,6

Tabulka 29: Kapacita PP — skupina ¢.4 - Pardubice

Vypodet parkovacich stani:

P, (1) =7500/20 =375

N (1)=375.1,0.0,6 =225 parkovacich stani

P, (2) =6500/20 =325

N (2)=325.1,0.0,6 = 195 parkovacich stani
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P, (7) =9500/20 =475

N (7)=475.1,0.0,6 = 285 parkovacich stani

Vysledek:

OC Globus se stavajicimi 1220 parkovacimi misty oproti 225 vypoctenym je vyrazné

pfedimenzovany, avSak diky své poloze je vyuZivéan ¢astecné i jako odstavné parkoviste.

OC Albert Hypermarket - Polabiny s 518 misty oproti 195 vypoctenym je vyrazné

pfedimenzovany, avSak diky své poloze je vyuZivén ¢astecné 1 jako odstavné parkoviste.

OC Albert Hypermarket - Palackého s 990 misty oproti 285 vypoctenym je vyrazné

pfedimenzovany, avSak diky své poloze je velmi vyuZivéan jako P+R, nebo odstavné parkoviste,

i kdyz takto neni vedeno.

Poradi dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢.X [m?]
OC Atrium 2 7 400 220
Orlice Park 3 10 000 857
Pocet icelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soucinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ti¢elovd jednotka [m?] ka Kkp
20 1,0 0,6
20 1,0 0,6
Tabulka 30: Kapacita PP — skupina ¢.4 — Hradec Krdlové Zdroj (autor)

Vypocet parkovacich stani:

P, (2) =7400/20 =370

N (2)=370.1,0.0,6 =222 parkovacich stani

P, (3) = 10000 /20 = 500

N 3)=500.1,0.0,6 =300 parkovacich stani
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Vysledek:

OC Atrium se stdvajicimi 220 parkovacimi misty oproti 370 vypoctenym je celkem
poddimenzovany, avSak bylo navrzeno spravné, protoZe i ve Spicce nepiesahl pocet PP 168
automobilt.

OC Oirlice Park s 857 misty oproti 300 vypoctenym je vyrazné predimenzovany, avSak diky své

poloze je vyuZivén i jako P+R, nebo odstavné parkovisté, i kdyz takto neni oficidlné vedeno.

5.1.5 Obchod - skupina ¢.5

Do této skupiny bude patiit dle CSN 73 6110 tento druh stavby:

- plnosortimentni ndkupni centrum nad 10000 m? prodejni plochy

Z vyhodnocovanych OC vySsly celkem 4 do této skupiny (1 z Pardubic a 3 z Hradce Krélové):

Cislo dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢.X [m?]
Atrium Palac Pardubice 8 22 000 600
Pocet icelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soudinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ti¢elova jednotka [m?] Ka Kp
20 1,0 0,25
Tabulka 31: Kapacita PP — skupina ¢.5 - Pardubice Zdroj (autor)

Vypocet parkovacich stani:

P, (8) =22000/20=1100
N 8)=1100.1,0. 0,25 = 275 parkovacich stani

Vysledek:

OC Atrium Pal4c Pardubice se stavajicimi 600 parkovacimi misty oproti 275 vypoctenym je

relativné predimenzovany, avSak bylo navrZeno spravné, protoZe vyuZiti této PP se rovnd 90%.
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Poradi dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢.X [m?]
Aupark 1 20 000 1100
OC Futurum 4 20 000 1200
OC Rasinova tr. (Tesco, Asko,
5 25 000 1440
Sportisimo, OKAY, atd.)
Pocet ucelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soucinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
t¢elovd jednotka [m?] Ka Kkp
20 1,0 096
20 1,0 0,6
20 1,0 1,0
Tabulka 32: Kapacita PP — skupina ¢.5 — Hradec Krdlové Zdroj (autor)

Vypocet parkovacich stani:

P, (1) =20000 / 20 = 1000

N (1)=1000. 1,0 . 0,6 = 600 parkovacich stani

P, (4) =20000 / 20 = 1000

N (4)=1000. 1,0 . 0,6 = 600 parkovacich stani

P, (5) =25000 /20 = 1250

N (5)=1250.1,0. 1,0 = 1250 parkovacich stani

Vysledek:

OC Aupark se stavajicimi 1100 parkovacimi misty oproti 600 vypoctenym je celkem

pfedimenzovany, avSak vii¢i maximalni obsazenosti, kterd se rovnala 721 mist je pocet vcelku

v poradku.

OC Futurum se stavajicimi 1200 parkovacimi misty oproti 600 vypoctenym je celkem

predimenzovany, avSak vii¢i maximalni obsazenosti, kterd se rovnala 842 mist je pocet vcelku

v poradku.
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OC Rasinova tf. se stavajicimi 1440 parkovacimi misty oproti 1250 vypoctenym je relativné

spravné navrzeno, nicmén¢ s redlnym vyuZitim této plochy je problém (okolo 27%).

5.1.6 Obchod - skupina ¢.6

Do této skupiny bude patiit dle CSN 73 6110 tento druh stavby:

- obchod — dim a zahrada

Z vyhodnocovanych OC vyslo pouze jedno do této skupiny:

Cislo dle Celkova
Kapacita [pocet
Nazev obchodniho domu obrazku plocha OC
parkovacich mist]
¢.X [m?]
UNI HOBBY 5 6 000 300
Pocet ticelovych jednotek Soucinitel vlivu stupné Soucinitel redukce pocti
na 1 stani dle CSN 73 6110 automobilizace (1:2,5) stani
ticelovd jednotka [m?] ka kp
40 1,0 0,6

Tabulka 33: Kapacita PP — skupina ¢.6

Vypocet parkovacich stani:

P, (5) =6000 / 40 = 150

N (5)=150.1,0.0,6 =90 parkovacich stani

Vysledek:

Zdroj (autor)

UNI HOBBY se stavajicimi 300 parkovacimi misty oproti 90 vypoctenym je celkem

predimenzovany i vii¢i maximdlni obsazenosti, ktera se rovnala 97 mist.
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5.2POROVNANI MODELOVYCH A SKUTECNYCH STAVU

Jednotlivé vysledky vychdzejici z vypoctl a sledovani souc¢asného stavu jsou
ptehledné zobrazeny pro jednotlivy stupen automobilizace. Toto porovnani jsem uvedl zdmérné
z ditvodu sledovani vyvoje IAD v Ceské republice. Riist IAD je netiprosny a na tento fakt jsem
chtél poukdzat pfi sledovéni vyvoje trendu odchylky, ta poukazuje na ptedimenzovani (+

hodnoty) nebo poddimenzovani (- hodnoty) viiéi pozadavkam normy CSN 73 6110.

Stupen automobilizace
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Graf 22: Vyvojovd cdra stupné automobilizace 1:2,5 ; 1:2 a 1:1,67  Zdroj: (18)

Nejprve uvedu vysledky z vypoctu pro stupen automobilizace 1:2,5 pro ktery jsem vysledky
pocital. Ve sloupci odchylka je naznac¢eno bud’ kladné¢ (pfedimenzované) nebo zaporné

(poddimenzované) parkoviste.
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) ) Zaiazeni | Obchodni Skuteérly stav Modeloyy Odchylka
Nazev obchodniho domu dlff plocha [pocejt ) stav [p(/)C?t [%]
skupiny [m?] parkovdni] parkovdni]
OC Lidl - Polabiny 1 900 120 18 567 %
OC Lidl - Palackého 2 1200 120 29 314%
OC Kaufland - Polabiny 3 3500 319 84 280%
OC Kaufland - Visnovka 3 4 000 276 96 188 %
OC Grand 3 4 500 60 45 33%
f)PCO l‘;ﬂ’iflryt Hypermarket | 6 500 518 195 166%
OC Atrium HK 4 7 400 220 222 -1%
OC Globus Pardubice 4 7 500 1220 225 442 %
f)lg QL‘;{Z‘;OHypermarket 4 9 500 990 285 247%
Orlice Park 4 10 000 857 300 186 %
Aupark 5 20 000 1 100 600 83%
OC Futurum 5 20 000 1200 600 100 %
Atrium Palac Pardubice 5 22 000 600 275 118%
OC Rasinova ti. 5 25 000 1 440 1250 15%
UNI HOBBY 6 6 000 300 90 233%
Tabulka 34: Porovndni vysledkit vypoctii PP Zdroj: (autor)

Vypoéet dle CSN 73 6110 jsem provedl i pro dal§f vybrané stupné automobilizace a
shrnul do tabulky niZe. Porovnani jsem nyni provedl pro OC situovand na okraji nebo v centru
meésta, aby se potvrdilo nebo vyvritilo tvrzeni, zda OC umisténd spiSe v centru mést jsou
dimenzovand s mensi rezervou. Primérna odchylka modelového a skute¢ného stavu pro riizné
stupn¢ automobilizace se liSila: pro OC na okraji mésta (primérné o 174%) a u centra mésta
(primérné o 119%). Pokud tyto dva priiméry od sebe odecteme, ziskdme hodnotu 55%, coz
potvrzuje vySe uvedenou teorii. OC umisténd spiSe v centru mésta jsou navrhovand s mensi
rezervou, avSak s vét§im podilem dopravy vnitini tj. méstské.

Nicméné¢ nelze toto porovnani aplikovat globaln€ na vSechna OC a nelze jednoznacné fici, Ze
OC umisténd na okraji mésta maji automaticky lepsi vyhledové pokryti stavll pro navysujici se
IAD.

Vsechna uvedend OC jsou si védoma zna¢ného piedimenzovani PP pro zdkazniky, to miZe mit
za nasledek zvySovani obchodnich ploch na tkor parkovacich napf. v rdmci rekonstrukce OC.
Takto probihala rekonstrukce OC Futurum HK v letech 2011-2012, pfi které doslo k navyseni
celkové zastavéné plochy o cca 45% a ptidanim 40 obchodl v ramci OC. Pfitom parkovaci
kapacita nebyla patfi¢n€ navysena, nicméné i nyni nenastavaji problémy s parkovanim.
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Nizev obehodniho domu | VIR | NN | iiAD 12 | JAD 167
OC Lidl - Polabiny 900 567% 433% 344%
OC Lidl - Palackého 1200 314% 231% 173%
OC Kaufland - Polabiny 3500 280% 204% 153%
OC Kaufland - Visinovka 4 000 188% 130% 92%
OC Grand 4 500 33% 7% -12%
gﬁaAb:E?t Hypermarket - | 5, 166% 113% 77%
OC Atrium HK 7 400 1% 21% -34%
OC Globus Pardubice 7 500 442% 334% 261%
gﬁa‘:&fl‘: Hypermarket - | 4 5, 247% 178% 131%
Orlice Park 10 000 186% 129% 90%
Aupark 20 000 83% 47% 22%
OC Futurum 20 000 100% 60% 33%
Atrium Palac Pardubice 22 000 118% 75% 45%
OC Rasinova tr. 25 000 15% -8% -23%
UNI HOBBY 6 000 233% 167% 122%
o SN TRUM Primér | 167% 113% 78%
SPISE OKRAJ MESTA Primér 234% 167 % 122%

Celkovy prumér stupné automobilizace 119%
Celkovy prumér stupné automobilizace 174 %
Rozdil |  55%

Tabulka 35: Porovndni odchylek PP
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5.3 VYHODNOCENI

Nejprve si musime polozit otdzku, pro jaky stupeii automobilizaci provedeme resumé.
V prvni fadé€ je nutné podotknout Ze % OC vcetné ptilehlych parkovacich plochy byly
postaveny pred rokem 2006, nékteré byly v minulych letech jiz zrekonstruovany. V piipadé
rekonstrukce doslo spiSe k navySeni celkové prodejni plochy, i ¢aste€né na tkor parkovaci, coz
dle vypocta nebyla chyba.
Ve druhé fad¢ by mélo byt feceno, jak bude/byla pfifazend parkovaci plocha uvazovéna, zda
pouze pro ucely obchodniho domu, nebo prob¢hla domluva se spoleénym financovdnim ze
strany mésta a PP se uvaZzovala s dostateCnou rezervou at’ uz pro zvysSujici se stupen

automobilizace, nebo pro vyuZiti parkovisté pro P+R, P+G, ¢i dalsi vyuZiti.

Pravda bude nejspiSe nékde mezi, nicmén¢ z prizkumu dopravy v klidu a zjistovani
informaci pfimo od spravct parkovist’ nabyvam dojmu, Ze majitelé obchodnich fetézci chtéji
mit prostor pted OC dostatecné dimenzovany a velkorysy i pro dal$i vyuZiti neZ jen pro potiebu
parkovani. Casto se pred OC konaji béhem roku rtizné akce pro zvysen{ atraktivity a ziskan{
vice zdkaznikd.

Od roku 2016-2017 vznika novy trend, a to vystavba mycich box1, zafizeni pro tdrzbu vozidel,
nebo i Cerpacich stanic pohonnych hmot, a to ptimo na PP danych obchodnich center. Primérna
plocha, kterou tato sluzba zaujme, ¢ini 40-100 m?. Pro véSinu majiteltt OC je tato sluzba velmi
lukrativni, z nékolika divodu: ptildka vice potencidlnich zdkazniki, zvysi se stupen vybavenosti
OC, vyuZzije se ¢ast PP, kter4 je jinak nevyuZitd a v neposledni fad¢ dal$i moznost vydélku

v podobé€ prondjmu / odkupu ¢asti parkoviste.

Pti sledovani vystavby OC cca 5 let zpatky az po soucasnost, je jasn¢ vidét, Ze kazdy
m? obchodni plochy se poéitd a na dkor celkové zéstavby se dimenzuji PP na redlnejsi stav bez
vyraznych rezerv. Tento trend je dan hlavné z n¢kolika diivodl: vyrazny ndrist cen pozemk a
celkova zastavénost v blizkém okoli center mést, kde je predpokladany zisk nejvyssi. Vse je

ovlivnéno i kapacitou komunikace v ndvaznosti na hlavni dopravni uzle.
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6 ZAVER, ZHODNOCENI A DOPORUCENI PRO DALSI
SLEDOVANI

Zaveér mé prace vénuji dileZitému vyhodnoceni soucasného stavu poctu parkovacich mist
u obchodnich center, modelovému stavu znormy CSN 73 6110 a poétem obsazenych
parkovacich mist v denni Spicce. Ze vSech patnicti PP vyzdvihnu celkem dvanéct, které jsem
v minulé kapitole 5.1 sefadil do jednotlivych skupin pro pfehlednéjsi zobrazeni. Nyni uvedu 3
grafy zobrazujici elegantné tyto skupiny a jejich OC — pro zdvére¢né vyhodnoceni jsem volil
stupenl automobilizace 1:2 coZ odpovida stavu 500 automobilti na 1000 obyvatel.

V modré barvé je zobrazen skutecny pocet parkovacich mist, oranzové je uveden
modelovy (ndvrhovy) pocet dle normy a Sedé je zakreslen redlny pocet obsazenych mist ve

Spicce. Kazd4 z téchto barev svou vyskou zobrazuje celkové zastoupeni v rdmci srovnani.

»  Skupina ¢.3 - plnosortimentni ndkupni centrum do 5000 m? prodejni plochy

Skupina OC-¢.3
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Graf 23: Porovndni kapacit skupiny ¢.3 Zdroj: (autor)

Na tomto grafu je vidét, Ze OC Kaufland v Polabindch i na ViSiiovce je vyrazné
pfedimenzovany, jelikoZ pocet parkujicich vozidel je velmi vyrazné nizsi, nez bylo pfi navrhu

uvazovano. Prvni jmenovany by v pfipad¢ ndvrhu dle normy mél problém ve Spicce, kdy
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kapacita PP by byla nedostatecnd, druhy jmenovany md opacny problém, kapacita PP pfti
Spicce by byla dostate¢nd. OC Grand je idedlnim piikladem, kdy vSechny sledované stavy se

takika rovnaji a miZu fici, Ze ndvrh byl zvolen velmi spravné.

» Skupina ¢.4 - plnosortimentni ndkupni centrum od 5000 - 10000 m? prodejni plochy

Skupina OC-¢.4
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Graf 24: Porovndni kapacit skupiny ¢.4 Zdroj: (autor)

Na tomto grafu mulZeme pozorovat, Ze jediny OC Globus Pardubice je vyraznéji
predimenzovany vici aktudlni poptdvce. Zbyld OC jsou navrZena relativné spravné vici
obsazenosti ve Spicce, coZz vypovidd o dobré uvaze v rdmci projektu. MuZeme si poloZit
otdzku zda by tato centra potiebovala tak velkd parkovisté, protoze u OC Atrium HK, které je
situované blizko centru je pocet parkovacich mist zdaleka nejnizsi z této skupiny a aktudlni
poptavka tomu i odpovida.

Asi neexistuje jednoznacnd odpovéd’, dle mého pohledu na véc, je velkd parkovaci plocha
automaticky podvédomé pfifazovana k lepsi kvalité sluZzeb daného OC a majitelé chtéji touto

kapacitou zdlraznit jeho duleZitost.
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» Skupina ¢.5 - plnosortimentni ndkupni centrum nad 10000 m? prodejni plochy

Skupina OC-¢.5
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Graf 25: Porovndni kapacit skupiny ¢.5 Zdroj: (autor)

Na tomto grafu Ize vidét, Ze OC Futurum, Aupark a Atrium Paldc Pardubice jsou navrZena a
vyuZivéana dle planu projektanta, potazmo normy CSN 73 6110. Teorie, kterd by byla logicka:
¢im vétsi obchodni plocha, tim vice parkovacich mist zde nefunguje. Je to ddno zejména
moznostmi daného OC — vyuZitim maximélni pfifazené plochy pozemku, umisténim (centrum
vs okraj mésta) a nejdileZitéjSim aspektem: popularity. Nejvice je tento jev vidét u OC na
Rasinové tfidé, kdy skutecny pocet parkovacich mist nékolikandsobné prevysuje poptavku ve
Spicce. Dle normy je dokonce PP poddimenzovana. Situace OC RaSinova neni idedlni.
Umisténi je na okraji mésta, coZ ma naroky na celkovou dostupnost a zdsobovani — toho si
jsou obchodnici védomi a radéji voli umisténi bliZe centru mésta i za vys§i cenu prondjmu

prodejni plochy. Nicméné& zaroven stoupne exkluzivita a rating dané firmy.
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ZAVERECNE RESUME

Nakupovani v rozsdhlejSich obchodnich centrech znamend zvySeni komfortu pfi
nakupu, diky velké konkurenci 1 niZsi ceny za vyrobky a pro mnoho lidi 1 pékné€ straveny Cas.
Soustiedénim obchodni plochy vSak souCasné obvykle znamend znacnou koncentraci
dopravy, predev§im diky tomu, Ze zdkaznici vyuZivaji k ndvstévé nejvice automobilovou
dopravu. ZvysSeni dopravy na okolnich komunikacich po otevieni OC byva ziejmé i
z dopravnich prizkumi, coZ byva kdmen urazu pfi snaze vhodné volit objem nértstu dopravy
pfi fazi projektu a moZnosti odladéni moznych dopravnich problémi.

Hlavnimi voditky pro sprdvné dimenzovani parkovaci plochy jsou: velikost prodejni plochy,
urbanizace spaddové oblasti, prodejni sortiment, piipadné existence dalSich konkurencnich
prodejen. Pti prizkumech dopravy v klidu, je znatelné vidét, Ze pii srovndvani obdobné
velkych OC se pocty parkovani 1i$i nékdy 1 vyrazn€. Lze to pfisuzovat odliSnosti sortimentu
daného obchodniho centra, atraktivitou daného uzemi, ale i v posledni dobé popularnim
slevovym akcim.

Ze ziskanych dat a ze zkuSenosti ziskanych béhem této prace se ukdzalo, Ze pii vystavbé
obchodnich aredli a jejich parkovacich ploch by se nemélo podceniovat dopravné inZenyrské
posouzeni na stavajici komunikacni sit’, vhodnost urceni souciniteli automobilizace a redukce

poctu stani pro danou oblast.

ZAVERECNE DOPORUCENI PRO DALSI ANALYZY

Zde bych uvedl na ptikladu: Kaufland Polabiny, Kaufland Visiovka, Globus
Pardubice a OC na Rasinové tfid¢. Tyto jmenované OC se od ostatnich liSily zejména diky
vyrazng niz8i obsazenosti parkovisté, nez je jeji nabizend kapacita. Proto bych doporucil dalsi
analyzu v pribéhu téchto dnii: patek, sobota a ned€le pro ovéfeni, zda nebyla nizsi
navstévnost uprostied tydne zpisobena néjakymi dal§imi vlivy.

Tato price se tykala pouze analyzy PP u obchodnich center a prokazalo se znacné
pfedimenzovani. Nicméné existuji dalSi vyznamné parkovaci plochy v centrech nebo na okraji
meést, kterd stoji za sledovani a nebude je tolik ovliviiovat piipadny vliv obchodné-nabidkové
strategie. Mohu uvést naptiklad tyto druhy staveb: nemocnice, hotely (a ubytovani obecn¢),

sportovisté, administrativa, kulturni akce a v neposledni fad€ obytné okrsky.
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Zékon €. 13/1997 Sb. - Zikon o pozemnich komunikaci. Platnost od 21.2.1997,
aktudlni znéni z 1.1.2018

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci. Cesky normaliza¢n{ institut, 2006.
Praha

CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. UNMZ, 2011. Praha
CSN 73 6110 — Projektovéani mistnich komunikaci. Cesky normalizaén{ institut, 1987-
2006. Praha — TATO NORMA JE JIZ NEPLATNA.

Zéakon ¢. 183/2006 Sb. — Zakon o tzemnim planovani a stavebnim fddu (stavebni
zakon). Platnost od 11.5.2006, aktudlni znéni z 1.1.2018

Uzemni pldn Pardubice, variantni névrh pro spole¢né jednani. Zpracoval — Haskoning
DHYV Czech Republic, spol. s.r.o. — fijen 2015.

Analyza statické dopravy na izemi mésta Pardubice. DHV CR, spol. s.r.0. — 08/2012
Modernizace vyuky na Fakult¢ stavebni VUT v Brné v rdmci bakaldfskych a
magisterskych studijnich programti CZ.04.1.03/3.2.15.2/0292. Nazev kurzu: Méstské
komunikace

Méstské komunikace. Skripta FSv — CVUT. Praha

Mésto Pardubice https://www.pardubice.eu/

Google maps https://www.google.com/maps/

Seznam mapy https://www.mapy.cz/

Cestovatelsky rdj

http://cestovatelskyraj.cz/wpcontent/uploads/2016/01/ceska republika pardubice.png

Wikipedia https://cs.wikipedia.org/wiki/Pardubice
Integrovany plan rozvoje mésta Pardubic ,,PRITAZLIVE MESTO* — akt. zaii 2012

Integrovany systém parkovéni Hradec Kradlové http://isphk.cz/
Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. www.dpmp.cz
Reditelstv{ silnic a ddlnic CR www.rsd.cz

http://www.northlincs.gov.uk/your-council/about-your-council/news/archived-news-

stories/new-town-centre-base-for-hospital-park-and-ride-set-to-attract-a/

The city of Grande Prairie http://www.cityofgp.com/index.aspx?page=1106

Dopravni reZimy v centrech mést a u obchodnich komplexi — Celostatni semindf

Valtice, Hotel ,,Hubertus* 31. kvétna — 1. ¢ervna 2000
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