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Anotace

Tato bakalaiska prace se zabyva navrhy uprav a vyuziti stavajici vleCky ve Dvore Kralové
nad Labem pro provoz osobni dopravy. Prace je zpracovana ve variantach, které tfesi nove
navrzené zafizeni pro odbaveni cestujicich a dal$i mozné upravy vlecky pro provoz osobni

dopravy.
Kli¢ova slova

vlecka, Dvir Kralové nad Labem, smérové feSeni, ndstupisté, Zeleznicni svrSek, osobni

doprava
Annotation

This bachelor thesis deal with railway siding in Dvir Kralové nad Labem for traffic personal
transportation. The thesis elaborat in the versions, which solves the newly designed device for
dispatch platform travelers and other possible adjustments railway siding for traffic personal

transport.
Keywords
railway siding, Dviir Kralové nad Labem, directional solution, platform, railway surface,

personal transportation



Obsah

UIVOU. ettt 13
AL PravVOANT ZPTAVA ..o 14
Al Identifikani Gdaje.......cccocviiiiiiiiiiiii i 15
A.2  Charakteristika izemi a stavebniho pozemKu.............ccccoviieiiiiiiciece e 16
Udaje 0 UMISEENT STAVDY .....cuvvviieeieeieeeeeeeesecesiss sttt ee st ene st ss s sn s eneeeas 16
Udaje o vydané (schvalené) tzemng planovaci dokumentaci ..........c..ccovvevvrervrereesenenen. 16
Moznosti napojeni stavby na vetejnou dopravni a technickou infrastrukturu.................. 18

Geologicka, geomorfologickd a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdrojii nerostli a

podzemnich vod, izemi pro zvlastni zasahy do zemské kiry a poddolovanych izemi ...18

Poloha Vi€ ZAplavovEemu TZEMI .........eeeiiiiiiiiieiiie e 19
Druhy a parcelni ¢isla dotcenych pozemku podle katastru nemovitosti...........cceeeeerernnnns 20
A.3 Zakladni charakteristika stavby a jejiho UZIVANT..........cccceiiiiiiiiic 23
UCel UZIVANT STAVDY ...vvevicvseetces ettt st s sttt ens st aenens 23
Trvani stavby (trvala nebo docasna stavba).........ccccvvveiiiiiiiiiiiiiic e 23
Charakter stavby (novostavba nebo zména dokoncené stavby) .........ccceovvvvvriveniiiinnenn. 23
Udaje o dotéené Zelezniéni draze (kategorie drahy, tratovy Gsek, atd.)........c.cocvvrvrenne. 23
A4 Piehled vychozich podkladll..........cocoiiiiiiiiiiii e 24
A5  Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni 0bjeKty ..........cvvrveererrrrrrireerniinnnns 24
A6 Zdivodnéni stavby a jejiho umiSteni ........ccoceevieiiiiiiiiicr e 25
A7 Clendni dOKUMENTACE ..........cvvveereeeeeeeseesieeessstesesseseeses st en s s ene s ssaneesneenens 25
B. Souhrnnd technickd Zprava ... 26
B. 1 StAVAJICT STAV c.eeiiiieiiiieie et 27
POpis StaVAJICTIO STAVU....cuviiiiiiiiiiie e 27
SINETOVE TESENI.....ee ittt ettt e st e e s be e e snbeeennees 28
VPSKOVE TSCNT....c.viiuiiiiiiiiieiee e r e 39

SO 01 ZEIEZNIENT SVIEEK 1vrvivveveeeeeeeee oo e eee e e e e e e es e e s er et ees e e s es e e eseees e e s erereeseseeseseserane s 41



SO 02 ZeleZiENi SPOAEK .......veveevececeeeeereeseeseseeiestesiestessessesse st ensessesse s s snsenes 42

SO 03 MOSLY, PIrOPUSEKY ....veeeieiiieiieeie ettt sreenes 42
SO 04 ZeleZNiENT PEEJEZAY .......ceeveevrerreeerrieeeesesissssesee s ssseesesssses s s s sssess s s s seneesensaneess 43
.2 Navrhovand varianta A .........ccccceeiiieeiiie e ciee s sae e e e eree s 44
POPIS VAITANLY A ...ttt sttt st et e st e be e b e e st e ereesteeneeaneesreeneas 44
SIMEIOVE TSI ....ciuuiiieeiiiiee e e it e e e e e s e e e st e e e e et b e e e e e sabeeeeeasaeeeeeansreeeesansnneeaanns 44
AT GO (IS o | TP 46
SO 01 ZEleZNIENT SVIZEK .vuvvovirivaciieiseiieiesie sttt 46
SO 02 ZeleZiENi SPOACK .......vevecveceeeeeeereeseesessseetesiesaessesseseese s ses s ensesseseesee s s senes 46
SO 03 MOSLY, PrOPUSTKY ...t neas 46
SO 04 ZeleZNiENi PECJEZAY .......vvivreeeeeeeeieeeee ettt s st en st 47
SO 05 NASTUPISIE ..eevveeeiiie ettt ettt stb e e st e e s br e e sbe e e sbr e e snbeeennees 47
R B £ 1 g T- T - U = ST TUSRN 48
POPIS VANANTY Bo....ooice ettt e e e s e res 48
SIMEIOVE TSI .....iiuuiiieeiiiiie e e ittt e st e e st e e e st e e st e e e e e bb e e e e s sabreeeeasaeeeeasnsreeeesassnneeaanes 48
VYSKOVE TESEINI ... ittt ettt e e nnne e 50
SO 01 ZEIEZNIENT SVISEK ...vvvvoveaerireisesieeieise ettt sttt ssnes 51
SO 02 ZeleZitni SPOAEK .......cvucvervececeieeereereesese s tesieseessesse s st es s ensesse s s s sensenes 51
SO 03 MOSLY @ PIOPUSLY ..veeeiiieiiiieeiiie ettt e site st et e e srta e st e e e sib e e e sbb e e s ba e e e sneesnseeennees 51
SO 04 ZlezZniEni PIEJEZAY ......c.cvrvvieeeieeieseieeeteeeess et es st en s ss s eess e 51
SO 05 NASTUPISIE +oeevvveeiiiiieiiie ettt r et sbb e e s e e e sbe e e abe e e sbreesnbeeennnes 51
Y £ LG T- | - W OSSPSR PRSI 51
POPIS VAMANTY C ...ttt ettt et e bt e et e e et e e san e e s beeaneeenres 51
N8 Te (NI (XT3 1§ E PRSP 51
VYSKOVE TESCI...ceivviiiiiii ettt et e bbb e s e s bn e e nnbee s 52

SO 01 ZEIEZNIENT SVISEK +.eveeveereeeeeeeeeereeeeeer e s ee e ees e e eteeseesae e eeseeereeseesereeseesesereeressasereens 52



SO 02 ZeleZiENi SPOAEK .......veveevececeeeeereeseeseseeiestesiestessessesse st ensessesse s s snsenes 52

SO 03 MOSLY @ PIrOPUSEKY ...evveieieiieee ettt 53
SO 04 ZeleZNiENT PEEJEZAY .......ceeveevrerreeerrieeeesesissssesee s ssseesesssses s s s sssess s s s seneesensaneess 54
SO 05 NASTUPISEE ...eevviereeiiieeieeeee et et e e e sbe et eeste e e be e sbeeesbeesseeabeesaneesbeesneeenseas 54
B. 5 VANANTA L. .o 54
POPIS VAITANLY L ...ttt e te e s ae et e et e s teesteentesneesreenes 54
SIMETOVE @S ...ttt e e nes 55
VYSKOVE TESEII.....eiiuriiiiiiiie it 58
SO 01 ZEIEZNIENT SVISEK ..vvvvvuvereirseriseeserisessess sttt 59
SO 02 ZeleZniENi SPOAEK .......vuvvvicererieeessieeee s issssesee st esesses s s esessene s enses s saness 59
SO 05 NASTUPISEE ...eeeveereeiiee et et e e sre e re e s e e e r e e snneenneeanreenneas 59
B. B VAITANTA 2. s 60
POPIS VAITANTY 2 ...ttt bbbttt nb bbb 60
SINETOVE TESEN.....ee ittt bbb 61
VYSKOVE TESEM.....ei ittt ettt ettt b e e e b e e nneenreennneen 63
SO 01 ZeleZNIENT SVIZEK ....v.voveveereeveeeeeeeeeeee s eees st s st en st s st n s 64
SO 02 ZeleZniENi SPOEK ........ovvveceeeiceeiesieeeeesieee s ses st es s ense s asssssenses e sensesnssneess 64
SO 05 NASTUPISES ..ottt eitie ettt e e sbe et eeste e e beesbe e e sbeesseeanbeesrneeaaeesnneenreas 64
B. 7 VANANTA 28 ..o 64
POPIS VAITANTY 28......ccueeieiieiiie ittt a et e e e e e ta e teesa e s seesteeseessaesseaneeaneesreenes 64
SIMETOVE @S ...t ne e s e nes 65
VPSKOVE TSCNT....c.vveuiiiiiiiiieiiee e n e 66
SO 01 ZIeZNIENT SVISCK ...vuvvvieeeiceeeeiieeesee e tes s teses st enes st en s sness s eneesnsaness 67
SO 02 ZeleZNiENi SPOACK .......vevveeieieeeeeeeeeee ettt n et 67
SO 05 NASTUPISEE ...eeeeeereeiieeeiee e e e ne e e e r e s e e nneeanreennes 68

Bl 8 VAT ANTA Bttt ettt et e e ettt s ettt ettt st s et s e e e e nnnnnnnnnnnnnn 638



POPIS VAANTY 3 ...ttt ettt e e et e e be e s s e e be e sna e e naeeaneeentes 68

SIMETOVE @S ...ttt r e snn e e nne e snreeneas 68
VYSKOVE TESEII ... ittt ettt nnne e 70
SO 01 ZEIEZNIENT SVISEK 1.vuvvvevireirsersseeseeisessessesissss sttt 70
SO 02 ZeleZiENi SPOACK ........vevvecveceeeeeeereeseesesesestesieseessesseseese s ses s sensesseseesee s snsenes 71
SO 05 NASTUPISIE +veevvveeiriiiesiiieesireestee et e e e sb e e sa e e sbr e s e e s sbe e e s nbresabreeabaeesbreesreeennses 71
29 VAMTANTA B8 .. 72
POPIS VAITANTY 38....ueieitiiieitiitisiesiie ettt bbbttt nb b b nee s 72
SINETOVE TESENL.....ee ettt b et s b e s br e e sne e anees 72
VYSKOVE T@SEMI ... i iuviiiii ettt ettt ettt be e s ie e et e e anbeesreesnneens 74
SO 01 ZEeleZNIENT SVISEK ..vuvvvirericeeeeseeieses e seseess s tssee st ses s s essessenss s eneesnsaness 74
SO 02 ZeleZniENi SPOAEK ........cvveceieiceeseieeeeseeeeee sttt es s esee s esses s seneess 75
SO 05 NASTUPISEE ...eevvieriesieeeiie sttt ettt et st e e et e e st b e e beesbeeesbeesseeabeesrneenbeesneeenseas 75
L0 VArIaNta 3D .. 75
POPIS VAITANLY 3D ...ttt e et esre e te et eaneenreenes 75
SINETOVE TSN ...eeiieie ettt b e e et e e st e e s be e e snbeeennnes 76
VYSKOVE TESEMI ... eiiuriiiiiiiieiee ettt nne e 77
SO 01 ZEeIEZNIENT SVIFEK 1.vvuvvurereerceseeseeseessesiesssssese sttt 77
SO 02 ZeleZniENi SPOAEK .......vuvvvicererieeessiieeesesissstesee s teses s tsses s esses s s s enses s saness 77
SO 05 NASTUPISEE ...ttt e e re e s e r e e e e e nneeanreeres 77
L1 VANANTA 3. s 78
POPIS VAITANTY 3C...ueiieiiiiieite ittt bbbttt nb e 78
SINETOVE TESENL.....ee ettt s e sn e e 78
AT O (<) o | PRSPPI 80
SO 01 ZEleZNIENT SVISEK ..vuvvveeericeeeeieeee e sesssss s tsnee st ses s sssessenss s s s sanens 80

SO 02 ZeleZniEni SPOAEK ........cvvicvierceeseieeee s iesee st sses s en s seness 80



SO 05 NASLUPISLS ....oovvveereeeeeeseeeeeeeseseeseeeeeeeseeeeeeeeeeeeeesseeseeeeseeseeesseeseeeseeeeeeee s eeseeees 81

Zhodnoceni klady a zapory jednotlivych variant.........ccccocviiiiiiiien i 82
[V L E- U1 - U SRS PRSN 82
VATTANTA B ...ttt ettt re et e 82
[V L = W O USRS RPRORRIN 82
V=T Ly - T USRS PSPPSRI 82
AV AT Ly - T USRS RPTP PRSPPI 83
WATTANTA 28 ...c.teceieiiieiie ettt e s e s te e e e st e s s e beesaeaseesteesseaseesseenseaneenreenteanenns 83
VL E= U T TSRS PSRN 83
WATTANTA BA..euveiiie ettt bbb be b et be et e e st e s b e s be et e eneenbeebeanee s 83
VATTANTA 3Dttt e bbbt nre s 84
RV L = B oSSR 84

7 ) SRR 84

PouZité Zdroje @ IEEratUIA ......c.eeiviiiiiiiiccc e 85

SeZNAM PIILON ... 86

VYKAZ VIINCT ..ottt 88
[V L - - U SRS PRSN 88
VAITANTA B ... ettt bbbt re e b et e 88
VATTANTA C ..ottt b et b e b e et s be e s be et e eneenbeebeanne s 89
AV T Ly - U USSR RSRPTPPRTRPRORN 90
WATTANTA 2.t bbbttt b et b bbbt b et bbbt 90
WATTANTA 28 ..0cuveiiieiiieie ettt s et e e e e st e e se e beesaesbeesbeanbeaneesbeenbeaneesteenseaneens 91
L T U T T TSR RTPRTPRTRTIN 92
WATTANTA B8 ..ttt bbbt bbbt bbb nre s 93
VATTANTA BBttt bbbttt bbb nre s 93

N AT TANEA 3O et iieeiiiiee ettt ettt sssensnnsssnesnnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 94



Hrubé odhady nakladt



Uvod

Tato bakalatska prace ma za ukol posoudit vlecku ve Dvote Kralové nad Labem pro moznost
vyuziti pro osobni dopravu. Tato vledka je ve vlastnictvi firmy CEZ, a.s. a slouzi pro
zasobovani topného paliva do teplarny ve Dvotfe Kralové nad Labem. Vyuziva se pouze v
topném obdobi, tedy od mésice fijna do mésice kvétna, mimo toto obdobi vyuzita neni. Jeji
vyznamny potencidl je vtom, Ze vede az k Centru mésta, proto se nabizi moznost pifimé
obsluhy mésta Dviir Kradlové nad Labem osobni vlakovou dopravou. Dalsi potencial vlecky
pii zavedeni osobni dopravy, je v moznosti pfimé obsluhy obce Lipnice a pfimé obsluhy ZOO
Safari Dvir Kralové nad Labem. V planu mésta Dvora Kralové nad Labem je také na konci
vlecky (za obchodnim domem Tesco) vybudovat piestupni termindl, ktery by umoznil ptimy
prestup z vlakové na autobusovou dopravu. Stavajici autobusové nadrazi je zastaralé a jeho
pozemek je v soukromém vlastnictvi. Stavajici Zelezni¢ni stanice ve Dvote Kralové n. L.
prosla neddvno rekonstrukci, je cca 3 km vzdalena od centra mésta a musi byt vyuzivano

autobusové dopravy, aby se cestujici dostali do centra mésta a na autobusové nadrazi.

Cile :

e Posoudit stavajici stav vlecky pro moznost zavedeni osobni dopravy se zvySenou
rychlosti

e Posoudit moznosti zlepSeni smérovych poméra

e Posoudit moznost feseni nového kolejového svrsku a spodku

e navrhnout zastavku Lipnice a zastavku ZOO

e navrhnout a posoudit varianty feSeni nastupist’ pro dolni ¢ast vlecky za obchdnim

domem Tesco
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A.Pravodni zprava

Vypracoval: Filip Chmelik

Vedouci prace: Ing. Filip Sevéik
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A.1 Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Studie upravy Zelezni¢ni vlecky ve Dvofe Kralové nad Labem pro provoz

osobni dopravy
Zadavatel stavby (prace): Univerzita Pardubice Dopravni fakulta Jana Pernera

Katedra: Dopravniho stavitelstvi

Zpracovatel dokumentace: Filip Chmelik

Stupen dokumentace: Studie (bakalarska prace)

Misto stavby: Vlecka Dvir Kralové nad Labem

Zacatek vlecky: Zacatek vleckovy koleje vyhybkou ¢.11 v km 54,576

tratového useku 1601

Konec 1. ¢asti: Konec vleckové koleje ¢. 1: betonové zarazedlo v km
3,783 251 teplarna Dvur Kralové nad Labem
Konec 2. ¢asti: Konec vleckové koleje €. 101: betonové zarazedlo v

km 0,359 153, u podniku ,,Vanoc¢ni ozdoby* (za
obchodnim domem Tesco)

Potet koleji: 1 (km 0,000 000 — km 3,177 999)

Elektrifikace : V soucasné dobé je vleCka neelektrifikovana, ale zamér

do budoucna je ji elektrifikovat.

Kraj: Kralovéhradecky

Okres: Trutnov

Obec: Dvur Kralové nad Labem

Katastralni uzemi: Dvur Kralové nad Labem [633968]

Stavebni odvétvi: Zelezni¢ni doprava

Kategorie drahy: Vlecka

Cislo vle¢ky: 4630 (dle evidence Drazniho ufadu z roku 2016)
Vlastnik vle¢ky: CEZ, as.,
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A.2 Charakteristika uzemi a stavebniho pozemku

Udaje o umisténi stavby

Vlecka se nachazi na jihovychodnim okraji mésta Dvora Kralové nad Labem. Jeji zacatek je
blizko Zelezni¢ni stanice Dvur Kralové nad Labem (za piejezdem ¢. P 5233), odtud se vlec¢ka
odchyluje pomoci vyhybky ¢. 11 od hlavni koleje tratového useku 1601 Hradec Kralové -
Stara Paka smérem k zastavénému okraji  obce Lipnice. Dale vlecka pokracuje
V nezastavéném uzemi az po piejezd ¢. P10586, kde se ubira od zastavéného tzemi smérem
na sever a nakonec se vraci zpét do zastavéného tizemi meésta. V km 3,177 999 se vlecka d¢li
na dvé Casti, prvni Cast vede do teplarny a druha cast konci za obchodnim domem Tesco.
Po pravé stran¢ ve sméru staniceni od této druhé Casti je sklad a manipulacni plocha. Tato
plocha je také vyuzivana jako parkovisté pro zaméstnance teplarny. Zde jsou navrzena
v nékolika variantach mozna feSeni k nastupu a vystupu cestujicich od Zelezni¢ni dopravy.
Pocita se i s autobusovym nadrazim, jehoz feSeni neni ale soucasti této prace. Z hlediska
vyskového feseni vlecka v celé délce trasy od zacatku staniCeni klesa. Vyskovy rozdil zacatku

a konce vlecky je cca 61 metrti.

Udaje o vydané (schvalené) izemné planovaci dokumentaci

Aktudlni izemni plan mésta Dvora Kralové nad Labem je platny od zaii roku 2014 a to
zménou ¢. 1 uzemniho planu Dvora Kralové nad Labem. V listopadu roku 2016 byla
vytvofena uzemni studie na problematiku tykajici se dopravni infrastruktury regionu
v Podkrkonosi. Tato studie se pravé zabyvala i vleckou a jejim moznym vyuziti a slouzi jako

podklad pro tuto praci.

Legenda tizemni plan:

PLOCHY ZEMEDELSKE INZ)

NZ
NSp NSp PLOCHY SMISENE NEZASTAVENESC UZEMI S FUNKCI PRIRODNIA ZEMEDELEXOU (NSp)
Dz PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY - CRAZNI [D2)
Vi VL PLOCHY VYROSY A SKLADOVANI - LERKY PROMYSL (VL)

Zdroj: https://www.mudk.cz
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uzemni plan dolni ¢ast vlecky

WY

uzemni plan horni ¢ast vlecky

Zdroj: https://www.mudk.cz
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MoZnosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Napojeni na dopravni infrastrukturu v horni ¢asti vlecky (zelezni¢ni stanici Dvlr Kralové n.
L.)by se v mém navrhu nezménilo. Zmény by probehly v obci Lipnice z divodu umisténi
nové zastavky, kde by se musela vybudovat nova piistupova cesta na nastupisté napojujici se
na stavajici Stérkovou cestu, ktera by se mohla ptipadné¢ také upravit. Dalsi nova ptistupova
cesta by se musela vytvofit u nové zastadvky ZOO, ktera by se mohla napojit na stavajici
cyklostezku. Zde jsou vSak nutné dalsi priizkumy. Pro moznost piimé obsluhy safari by se
musela vybudovat nova piistupova cesta, ktera by mohla vést kolem koupalisté ve Dvote
Kralové n. L. Dalsi pfistup na tuto zastavku ZOO by byl mozny ptes troviiovy piechod, ktery

by tim obslouzil i druhou stranu koleji, kde se nachazi rozvojova plocha k bydleni.
V dolni casti vlecky by se mohl vybudovat novy pfestupni terminal, ktery by se napojil na
stavajici komunikaci druhé tfidy /300, zde jsou nutné dalsi prizkumy z hlediska silni¢ni

dopravy, zejména autobusové.

Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroja
nerosti a podzemnich vod, uzemi pro zvlastni ziasahy do zemské kiry a

poddolovanych uzemi

PR Lipnice \’ -,

- ) N
N Podstran 7
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Legenda:

piskovce kiemenné, jilovité, glaukonitické

spras a sprasova hlina

nivni sediment
Zdroj: https://mapy.geology.cz/geocr50/

Z hlediska hydrogeologie nejsou znamé zadné informace o podzemnich vodach, musely by
byt ud€lany nové prizkumy. Mésto lezi v povodi Labe. Mésto Dvir Kralové nad Labem se

nenachazi v poddolovaném tzemi.

Poloha viidi zaplavovému tzemi
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aktivni zona povodné

zaplavove uzemi Q5
............... zaplavoveé uzemi Q20
............... zaplavové uzemi Q100

povoden Labe 09.03.2000

Zdroj: http://www.mudk.cz/cs/mesto/krizove-rizeni-a-bezpecnost/povodnovy-plan.html

Druhy a parcelni ¢isla dotéenych pozemkii podle katastru nemovitosti

Cast dotéena samotnou vlec¢kou

Druh Parcelni cislo Vlastnik, jiné opravnéni
ostatni plocha 4257 CEZ, as.,
ostatni plocha 4218 CEZ, as.,

zastavéna plocha a nadvofti st. 2414 CEZ, as.,
ostatni plocha 2048/12 CEZ, as.,
ostatni plocha 3987/1 CEZ, as.,
ostatni plocha 630 CEZ, as.,
ostatni plocha 3988 CEZ, as.,
ostatni plocha 636 CEZ, as.,
ostatni plocha 53717 Ceka republika
ostatni plocha 311/21 Ceské drahy, a. s.,
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Cast dotena vybudovanim piestupniho terminalu

Druh Parcelni ¢islo Vlastnik, jiné opravnéni
zastavéna plocha a nadvori st. 2602 CEZ, as.,
zastavéna plocha a nadvori st. 2415 CEZ, a.s.,
zastavéna plocha a nadvori st. 2602 CEZ, as.,

ostatni plocha 2048/10 CEZ, as.,
ostatni plocha 2048/9 CEZ, as.,
ostatni plocha 2048/3 CEZ, as.,
ostatni plocha 2048/13 CEZ, as.,
ostatni plocha 2048/11 CEZ, as.,
ostatni plocha 2041/4 CEZ, as.,

Novy zabor pro zastavku ZOO

Druh Parcelni ¢islo Vlastnik, jiné opravnéni
ostatni plocha 92/2 CEZ, as.,
orna puda 1929/4 Ceka republika
orna pada 1929/3 Nyvltova Lenka
Vonka Vaclav
orna pida 1941/6 Me¢ésto DKnL
orna puda 1941/5 Ing. Fibich Zden¢k
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Druh

Parcelni ¢islo

Vlastnik, jiné opravnéni

ornd puda 1940/2 Meésto DKnL
ostatni plocha 1928 Nyvltova Lenka
Vonka Viaclav

Novy zabor pro zastavku Lipnice

Druh

Parcelni ¢islo

Vlastnik, jiné opravnéni

trvaly travni porost

ostatni plocha

88/1

634

Janecek Josef RNDr.,
Janecek Miloslav Ing.,
Janecek Prokop Ing.,
JaneCek Vladimir,
Kratochvilova Marta,
Sochova Ruzena,

Sulc Evzen Ing.,

Sulc Ludgk,

Sulc Petr,

Zelena Anna,

Zdroj: http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/
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A.3 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Ucel uzivani stavby

Stavajici ucel je zasobovani teplarny Dvir Kralové nad Labem, tedy jen provoz ndkladni
dopravy. Zasobovani probiha jen v topném obdobi, a to od mésice fijna do meésice kvétna.
Zavedenim osobni dopravy by se provoz zménil na smiSeny, kde by se k stavajicimu ucelu

pfidala pfima obsluha centra mésta Dvir Kralové nad Labem, obce Lipnice a ZOO Dvir

Kralové nad Labem.

Trvani stavby (trvala nebo doc¢asna stavba)

Stavba je trvala

Charakter stavby (novostavba nebo zména dokoncené stavby)

Charakterem stavby je zména dokoncené stavby. Zmény spocivaji ve vybudovani novych
zastavkovych nastupist’ (zastavka Lipnice, zastadvka ZOO), prestupniho termindlu (tato prace
se zabyva jen zeleznicni ¢asti) a iprav smérového a vyskového feseni viecky.

Udaje o dotené Zelezni¢ni draze (kategorie drahy, tratovy usek, atd.)

Trat'ovy tsek: 030

Kategorie drahy: celostatni

Pocty vlaki:

Pracovni dny (po-pa) | Vikend (so-ne)

Rychlikovy spoj (jeden smér)

Pardubice — Jaromé&f — Dvur Kralové — 9 9

Liberec

Osobni spoj (jeden smér)

Jaromér — Dvur Kralové — Stara Paka

Zdroj: https://jizdnirady.idnes.cz/vlaky/spojeni/
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Typ vlakt:

Zelezniéni stanice Dviir Kralové nad Labem po rekonstrukci, typy vlaki
Zdroj: http://www.kr-kralovehradecky.cz/assets/rozvoj-kraje/uzemni-planovani/uzemni-

studie/US-Podkrkonosi_CISTOPIS_final_2016-12-12x.pdf

A.4 Prehled vychozich podkladi

1. Vleckovy plan v digitalni podobé

2. Uzemni studie

Studie vybranych probléma dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiiujicich

vyuziti a uspofadani uzemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

Ing. arch. Veronika Sindlerova, Ph.D. , Ing. Jan Kovarik

3. ZABAGED polohopis

4. ZABAGED vyskopis
A.5 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty
SO 01 Zelezni¢ni svriek
SO 02 Zelezni¢ni spodek
SO 03 Mosty, propustky
SO 04 Zelezni¢ni piejezdy
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SO 05 Nastupiste

A.6 Zdivodnéni stavby a jejiho umisténi

Dtivodem stavby je zavedeni osobni vlakové dopravy do centra mésta Dvir Kralové nad
Labem. Dalsim divodem je pifimé obsluznost obce Lipnice a mistniho nejnavstévovangjsiho
turistického cile, tedy ZOO Dvir Kralové nad Labem. Umisténi stavby vyplyva ze stavajici
situace vlecky a zamysleného umisténi staveb a zafizeni pro odbaveni cestujicich, kterymi
jsou zastavka Lipnice, zastavka ZOO a prestupni termindl v dolni ¢asti vlecky ( za obchodnim
domem Tesco). Rozmisténi téchto staveb a zafizeni se zabyvala Gzemni studie z roku 2016,
ktera se také zabyvala umisténim zastavky ZOO ve smérovém oblouku, kde by byla mensi
vzdalenost k safari. Z hlediska malého poloméru smérového oblouku bylo navrzeno umisténi

této zastavky ve smérové piimé, tedy dal od safari.

A.7 Clené&ni dokumentace

A. Priivodni zprava

B. Souhrnna technické zprava
C. Vykresova dokumentace
D. Fotodokumentace
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B. Souhrnna technicka zprava

Vypracoval: Filip Chmelik
Vedouci prace: Ing. Filip Sevéik
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B.1 Stavajici stav

Popis stavajiciho stavu

Vlecka zacind v km 54,576 tratového tseku 1601 vyhybkou €.11, ZV = zacatku vlecky. Déle
vle¢kova kolej pokracuje pies Zelezni¢ni most, ktery je v km 0,060 745 a vlecka se zafina
odchylovat pomoci pravoto¢ivého oblouku od tratového useku 1601. Dale nasleduje piimy
usek na kterém je z levé strany umisténa prikopova zidka (zacatek v km 0,247 754 a konec v
km 0,763 315) a terén se zde nachazi v odiezu. Zhruba po 400 m terén piechazi do zafezu a
na levé strané je stale piikopova zidka a na pravé strané zalind zpevnény kamenny
lichobéznikovy piikop. Ptiblizné v km 0,5 se terén nachazi v hlubsim zatezu a k piikopové
zidce na levé strané ve sméru staniCeni se piidava zarubni zed (zacatek v km 0,516 922 a
konec v km 0,690 383). Po pfimém useku nasleduje slozeny oblouk, ktery je tvofen ze tii
pravotocivych obloukt, kde v prostfednim oblouku je umistén uroviovy piejezd ¢. P 10585 a
terén Se za timto piejezdem méni ze zafezu na nasyp. Na konci spojeni téchto obloukt
nasleduje opet sméroveé piima kolej, ktera je ze své veétsi Casti v nasypu. Tyto Ctyii smérové
prvky prochéazeji okrajem obce Lipnice (zastavéné uzemi). Po piimém useku nasleduje
spojeni dvou levotoc¢ivych obloukt a kolej se nachdzi v ndsypu. Z levé strany je zemni téleso
odvodnéno pomoci nezpevnéného piikopu. Za témito oblouky nésleduje opét piima v ktery je
umistén dalsi uroviiovy piejezd ¢. P 10586. Pred i za piejezdem jsou po levé i pravé strané
nezpevnéné piikopy. Od tohoto piejezdu vlecka prochdzi okrajem zastavéného tizemi meésta,
ale nasledné se vzdaluje pomoci slozeného oblouku tvofené¢ho ze tii levoto¢ivych oblouk.
Kolej je zde umisténa v zafezu a odvodnéni je pomoci nezpevnénych piikopi. Nasleduje opét
piima kolej, kterd je v zafezu a za kterou je dalsi sloZeny oblouk tvotfen z péti pravotocivych
obloukti, ktery jsou umistény prevazné v zatezu. Odvodnéni je zde pomoci zpevnénych
kamennych piikopl. Za témito oblouky nésleduje pfima kolej na kterou je navdzan dalsi
levoto¢ivy oblouk. Na konci tohoto oblouku je troviiovy piejezd ¢. P 10587 a nasleduje
kratka ptima kolej a vyhybka ¢. DV2, ktera vlecku rozd¢€luje na dvé ¢asti.

Prvni ¢ast vleCky sméfuje po koleji ¢.1 a po piimé vétvi
vyhybky DV2 do teplarny v nasledujicim slozeni, na konec vyhybky DV2 je napojen
pravotoCivy oblouk a nasleduje kratka pfima a hned za ptimou tii levoto¢ivy oblouky a dva
pravotoCivy. Za témito oblouky je kiiZzovatkova vyhybka T1, T2. Vétev této vyhybky
sméfujici zpét k obchodnimu domu Tesco, vede do rozmrazovaciho tunelu po koleji €. 6
nasledovné , hned za vyhybkou jsou dva levotocivy oblouky a nasleduje piima, ktera je

umisténa uvnitf rozmrazovaciho tunelu a ukonéena zarazedlem. Dalsi dvé vétve kiizovatkové
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vyhybky sméfuji do aralu teplarny a to ptes uroviiovy piejezd ¢. P 10588. Vjezd do aredlu je
zabezpecen vraty. Uvniti aredlu se nachazeji koleje €. 1 - 5 tyto koleje maji na svych koncich
zarazedla.

Druha cast vleCky zacind vyhybkou DV2 a sméfuje po odbocné vétvi této vyhybky za
obchodni diim Tesco. Zacatek vyhybky DV2 je soucastné zacatek koleje ¢. 101. Na vyhybku
DV2 navazuje vyhybka DV3 a jeji zacatek je soucastné zacatek koleje €. 102. Obé tyto koleje
jsou ukonéeny betonovym zarazedlem. Po vlecce se jezdi rychlosti 30 km/h. Na piejezdech a

v dolni ¢asti vlecky za prejezdem ¢. P 10587 je rychlost omezena na 10 km/h.
Smérové reSeni
Smérové vedeni vleCky se skladd ze slozenych obloukl bez pfechodnic a pfimych useki

navazujicich rovnou na oblouky nebo vyhybky. V nékterych obloucich jsou vzestupnice.

Smeérové vedeni je naznaceno v nasledujicim piehledu.

Smeérovy prvek Stani¢eni km parametry poznamky
Vyhybka ¢.11 ZV 11=7U JS49-1:7,5-190 P,p,d
54,576=0,000 000
Ptima dl.=65,804m
Oblouk ¢.1 Z01=0,092 920 R=1082,939m,
KO1=0,277 939 Li=185,020m
Ptima dl.=352,293M
Oblouk ¢.2 Z02=0,630 232 R=202,265m, V oblouku
K02=z03 Li=62,705m vzestupnice Ld=36m
Oblouk ¢.3 Z03=0,680 597 R=198,300m,
KO3=204 Li=141,477m
Oblouk ¢.4 Z04=0,822 074 R=199,732m, V oblouku
KO4=1,148 465 Li=326,391m vzestupnice L.d=36m
pfima dl.=306,107m
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Oblouk &.5 705=1,454 572 R=289,338m, V oblouku
KO5=706 Li=80.319m vzestupnice Ld=74m
Oblouk &.6 706=1,534 891 R=281,000m, V oblouku
KO6=1,723 714 Li=188,823m vzestupnice Ld=74m
piima dl.=118,819m
Oblouk &.7 707=1,842 533 R=279,265m,
KO7=208 Li=229,835m
Oblouk ¢.8 708=2,072 368 R=300,000m,
K08=209 Li=39,098m
Oblouk &.9 709=2,111 467 R=413,865m,
K09=2,126 364 Li=14,897m
PFima dl.=127,914m
Oblouk &.10 7010=2,254 278 R=249,338m, V oblouku
KO10=Z011 Li=45,991m vzestupnice L.d=36m
Oblouk &.11 7011=2,300 569 R=200,000m,
KO11=Z012 Li=26,995m
Oblouk &.12 7012=2,327 564 R=220,503m,
KO12=7013 Li=490,899m
Oblouk &.13 7013=2,818 463 R=210,000m,
KO13=7014 Li=38,887m
Oblouk &.14 7014=2,857 351 R=257,713m, V oblouku
KO14=2,895008 | Li=37,658m vzestupnice L.d=36m
PFima dl.=107,777m
Oblouk &.15 7015=3,002 785 R=201,986m V oblouku
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K015=3,125 763

Li=122,978m

vzestupnice Ld=36m

Pifima

dl.=52,236m

Vyhybka & DV2

ZV DV2=3,177 999

JS49-1:7,5-190 P,p,d

1. Smér (teplarna) kolej €. 1

Vyhybka &. DV2

ZV DV2=3,177 999

JS49-1:7,5-190 P,p,d

Oblouk ¢.16 Z016=3,203 221 R=288,504m, Z016=KV DV?2
K016=3,228 998 Li=25,777m
Piima
Oblouk ¢.17 Z017=3,249 043 R=245,527,
KO17=2018 Li=91,120m
Oblouk ¢.18 Z018=3,340 163 R=200,000m,
K018=2019 Li=18,408
Oblouk ¢.19 Z019=3,358 571 R=305,732m,
K019=2020 Li=22,882m
Oblouk ¢.20 Z020=3,381 453 R=122,840m,
K020=2021 Li=31,411m
Oblouk ¢.21 Z021=3,412 864 R=217,392m,
K021=3,443 564 Li= 30,700m KO21=2V T1/T2
Kftizovatkova ZV T1=3,443 564 BS49-1:9-190 p,d
vyhybka ¢.T1/T2 7V T2=3.476 772
Piima dl.=3,88m
Oblouk ¢.22 Z022=3,480 652 R=1798,805m
K022=3,499 420 Li=18,768m
Vyhybka ¢.T3 ZV T3=3,499 420 JS49-1:7,5-190 P,p,d | ZV T3=K022
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Oblouk ¢.23 Z023=3,524 642 R=1354,057m Z023=KV T3
K023=3,532 001 Li=7,360m

Ptima dl.=15,247m

Vyhybka ¢.T5 ZV T5=3,547 248 JS49-1:7,5-190 L,1.d

Pfima dl.=79,576m

Oblouk ¢.24 Z024=3,652 046 R=5000m
K024=3,658 404 Li=6,358m

Piima dl.=58,695m

Vyhybka ¢.T8 ZV T8=3,742 321 JS49-1:7,5-190 L I,d

Vyhybka ¢.T9 Z\ T9=3,767 543 JS49-1:7,5-190 P,1.d

Ptima KU 3,783 251 dl.=15,708m Ukonceni betonovym

zardzedlem
Kolej ¢. 2

Vyhybka ¢.T3 ZV T3=za¢.kol.c.2 JS49-1:7,5-190 P,p,d | ZV T3=K022
3,499 420=0,000 000

Vyhybka ¢.T4 Z\/ T4=0,025 185 Obl-0S49-1:7,5-190 | KV T3=2V T4

(269,8/644,4) P,p,d

Oblouk ¢.27 Z027=0,050 403 R=84,257m Z027=KV T4
KO27=2028 Li=10,565m

Oblouk ¢.28 Z028=0,060 968 R=400m
K028=0,071 075 Li=10,107m

Pfima dl.=108,882m

Vyhybka ¢.T6 ZV T6=0,179 957 JS49-1:7,5-190 L I,d

Piima Konec kol. ¢. 2 dl.=67,181m Ukonceni zeminovym
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km 0,272 360

zarazedlem

Kolej ¢. 3
Vyhybka ¢.T5 ZV T5=zat kol.¢.3 JS49-1:7,5-190 L,l.d
3,547 248=0,000 000
Prima dl.=11,502m
Oblouk ¢.29 Z029=0,036 687 R=173,659m
K029=0,059 485 Li=22,798m
Prfima dl.=98,742m
Vyhybka &.T7 ZV T7=0,158 227 JS49-1:7,5-190 P,p,d
Piima Konec koleje ¢.3 dl.=52,161m Ukonceni betonovym
km 0.235 610 zarazedlem
Kolej ¢. 4
Vyhybka ¢.T4 ZV T4=zag.kol.c.4 Obl-0S49-1:7,5-190 | KV T3=2V T4
0,025 185=0,000 000 | (?698/6444)Ppd | \\/ 14=7030
Oblouk ¢.30 Z030=0,025 203 R=1493,751m Ukongeni
KO30=konec Li=42,475m provizornim
Kolejet.4=0,067 661 zardzedlem
Kolej €. 5
Kfizovatkova Z\V T1=3,443 564 BS49-1:9-190 p,d Zat.kol.¢.5 od bodu
vyhybka ¢.T1/T2 7\ T2=3.476 772 odboceni vyhybky
Za&. kol.&.5 Z0 ¢.31 zasahuje do
vyhybky
3,460 168=0,000 000
Oblouk ¢.31 Z031=0,013 267 R=167,313
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K031=0,052950 Li=39,683m

Piima Konec koleje ¢. 5 dl.=48,730m Ukonceni bet.
Km 0,101 680 zarazedlem

Kolej €. 6

Kiizovatkova ZV T1=3,443 564 BS49-1:9-190 p,d Za¢.kol.¢.6 od bodu

vyhybka ¢.T1/T2 7V T2=3.476 772 odboceni vyhybky
Zac. kol.c.6
3,460 168=0,000 000

Oblouk ¢.32 Z032=0,016 615 R=157,200m Z032=KV T1/T2
K032=Z033 Li=27,238m

Oblouk ¢.33 Z033=0,043 852 R=275m
K033=0,076 312 Li=32,460m

Pfima Konec kol.¢.6 dl.=87,819m Ukond&eni bet.
km 0,164 131 zarazedlem,

rozmrazovaci tunel

2. Smér (za obchodnim domem Tesco — ,,Vanoc¢ni ozdoby*) kolej ¢. 101

Vyhybka ¢. DV2

ZVDV2=zag.kol.c.101

3,177 999=0,000 000

JS49-1:7,5-190 P,p,d

Vyhybka ¢. DV3

ZV DV3=0,025 185

JS49-1:7,5-190 L,1.d

ZV DV3=KV DV2

Piima dl.=41,392m
Oblouk ¢.34 Z034=0,066 577 R=150,948m
KO34=0,122 755 Li=56,177m
Piima dl.=122,762m
Oblouk €.35 Z035=0,245 517 R=3000m
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K035=0,254 862

Li=9,345m

Pifima

dl.=57,764m

Vyhybka ¢. DV5

ZV DV5=0,337 848

JS49-1:7,5-190 P,I,d

Ptima

Konec kol.¢.101

km 0,385 822

dl.=47,974m

Ukonceno bet.

zarazedlem

Kolej ¢. 102

Vyhybka ¢. DV3

ZVDV3=zat.kol.c.102

0,025 185=0,000 000

JS49-1:7,5-190 L,1.d

ZV DV3=KV DV2

Pfima dl.=37,272m

Oblouk ¢.36 Z036=0,062 457 R=147,549m
K036=0,097 642 Li=35,205m

Piima dl.=152,460m

Vyhybka ¢. DV4

ZV DV4=0,250 102

JS49-1:7,5-190 P,1 d

Pfima Konec koleje ¢.102 dl.=83,829m Ukondéeno bet.
Km 0,359 153 zarazedlem
ZruSené oblouky a vyhybky
Vyhybka ¢.12 JS49-1:7,5-190 L,1.d
Vyhybka ¢. DV1 JS49-1:7,5-190 L,I,d | Kolej ¢.1a
Oblouk ¢.25 R=257,146m Kolej ¢.1a
Oblouk ¢.26 R=165,752m Kolej ¢.1a
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Piehled oblouku

Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm |[mm| m m | m m ° mm | km/h
1 1 1082,939 | 1=10 0 185,020 | O 0 92,735 9,7890 0 30
2 1 202,265 | 1=17 | 36 | 62,705 | 36 | 0 | 31,606 | 17,7626 9 30
3 1 198,300 | 1=18 | 36 | 141,477 | O 0 73,900 | 40,8776 10 30
4 1 199,732 | 1=18 | 36 | 326,391 | 36 | 0 | 212,803 | 9,36296 10 30
5 1 289,338 | E=38 | 74 80,319 | 74| O 40,419 | 15,9051 0 30
6 1 281 E=37| 74 | 188,823 | 74 | 0 | 98,132 | 38,5009 0 30
7 1 279,265 | 1=39 0 229,835 | O 0 | 121,875 | 47,1544 0 30
8 1 300 1=36 0 39,098 | 0 0 19,577 7,4673 0 30
9 1 413,865 | 1=26 0 14,897 | O 0 7,449 2,0624 0 30
10 1 249,338 1=7 36 | 45991 | 36 | 0 | 23,061 | 10,5683 3 30
11 1 200 1=18 | 36 | 26,995 | O 0 13,518 7,7336 10 30
12 1 220,503 | 1=13 | 36 | 490,899 | O 0 | 447,687 | 127,5561 6 30
13 1 210 1I=15 | 36 | 38,887 | O 0 19,449 | 10,6098 8 30
14 1 257,713 1=6 36 37,658 | 36 | O 18,862 8,3722 2 30
15 1 201,986 | I1=17 | 36 | 122,978 | 36 | 0 | 63,462 | 34,8842 9 30
16 1 288,504 1=5 0 25,777 0 0 12,897 5,1193 0 10
17 1 245,527 1=5 0 91,120 0 0 46,090 | 21,2636 3 10
18 1 200 1=6 0 18,408 0 0 9,211 5,2726 10 10
19 1 305,732 1=4 0 22,882 0 0 11,446 4,2881 0 10
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Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm | mm m m| m m ° mm | km/h
20 1 122,840 | 1=10 0 31,411 0 0 15,792 | 14,6510 16 10
21 1 217,392 1=6 0 30,700 0 0 15,376 8,0914 7 10
22 1 1798,805 | 1=0 0 18,768 0 0 9,384 0,5978 0 10
23 1 1354,057 | 1=0 0 7,360 0 0 3,680 03113 0 10
24 1 5000 1=0 0 6,358 0 0 3,179 0,0728 0 10
25 la 257,146 0 28,526 0 0 14,278 6,3561 2
26 la 165,752 0 21,558 0 0 20,794 7,4519 16
27 2 84,257 1=14 0 10,565 0 0 5,289 7,1843 16 10
28 2 400 1=3 0 10,107 0 0 5,054 1,447 0 10
29 3 173,659 1=7 0 22,798 0 0 11,415 7,5218 15 10
30 4 1493,751 | 1=1 0 42,475 | 0 0 | 21,239 1,6292 0 10
31 5 167,313 1=7 0 39,683 | 0 0 | 19,935 | 13,5894 16 10
32 6 157,200 1=8 0 27,238 | O 0 | 13,653 9,9276 16 10
33 6 275 1=5 0 32,460 | O 0 | 16,248 6,7629 0 10
34 101 150,948 1=8 0 56,177 0 0 28,417 | 21,3233 16 10
35 101 3000 1=0 0 9,345 0 0 4,672 0,1785 0 10
36 102 147,549 1=8 0 35,205 | O 0 | 17,687 | 13,6709 16 10
37 102 907,710 1=2 0 4,498 0 0 2,249 0,2839 0 10
38 102 907,710 1=2 0 6,409 0 0 3,204 0,4046 0 10
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Prehled vyhybek

Cislo Popis vyhybky Nameznik ¢. koleje-stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
DV1 JS49-1:7,5-190 L,l,d 44 1 0,064 278 ZruSena
la 0,000 000
DV?2 43 1 3,177 999
JS49-1:7,5-190 P,p,d
101 0,000 000
DV3 JS49-1:7,5-190 L,l,d 44 101 0,025 185
102 0,000 000
DV4 JS49-1:7,5-190 P,I1.d 44 102 0,250 102
DV5 JS49-1:7,5-190 P,1,d 45 101 0,337 848
T1L/T2 | BS49-1:9-190 p,d 28 1 3,460168 70 ¢.31
47 5a6 0,000 000 zasahuje do
vyhybky
T3 JS49-1:7,5-190 P,p,d 42 1 3,499 420
2 0,000 000
T4 Obl-0549-1:7,5-190 38 2 0,025 185
(269,8/644,4) P,p,d 4 0,000 000
T5 JS49-1:7,5-190 L ,I,d 44 1 3,547 248
3 0,000 000
T6 JS49-1:7,5-190 L ,I,d 44 2 0,179 957
T7 JS49-1:7,5-190 P,p,d 42 3 0,158 227
T8 JS49-1:7,5-190 L,I.d 46 1 3,742 321
T9 JS49-1:7,5-190 P,I1.d 43 1 3,767 543
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Cislo Popis vyhybky Nameznik ¢. koleje-stanic¢eni km Poznamky
vyhybky m
11 JS49-1:7,5-190 P,p,d 51 54,576
1 0,000 000
12 JS49-1:7,5-190 L,l,d zrusena

Pozn.: ¢isla nameznikd jsou vzdalenosti od zacatku vyhybek

Ugzitedné délky koleji

Cislo koleje Délka m poznamky

1 104 Mezi namezniky vyh. ¢. T5a T8

1 191 Mezi nameznikem vyh. ¢.TS a koncem koleje
1 15 Mezi ZV T9 a koncem koleje

2 117 Mezi namezniky vyh.¢.T4 a T6

2 210 Mezi nameznikem vyh. ¢. T4 a koncem koleje
2 48 Za nameznikem vyh. ¢. T6

3 114 Mezi namezniky vyh. ¢. T5a T7

3 192 Mezi nameznikem vyh. ¢. TS a koncem koleje
3 35 Za nameznikem vyh. ¢. T7

4 30 Za nameznikem vyh. ¢. T4

5 73 Za nameznikem vyh. ¢. T1

6 116 Za nameznikem vyh. ¢. T2

101 224 Mezi namezniky vyh.c.DV3 a DVS5

101 316 Mezi nameznikem vyh. ¢.DV3 a koncem koleje

38




Cislo koleje Délka m poznamky

101 47 Mezi ZV DV5 a koncem koleje

102 206 Mezi namezniky vyh.¢. DV3 a DV4

102 315 Mezi nameznikem vyh. ¢.DV3 a koncem koleje
102 83 Za nameznikem vyh. ¢. DV4

Vyskové reSeni

Vyskovy systém je Bpv. Vyskovy rozdil mezi za¢atkem a koncem vle¢ky je cca 61m. Jako

podklad jsem mél k dispozici vleckovy plan na kterém byly znamé pouze poloméry zaobleni

koleje ¢. 1 v km 0,032 128 a koleje ¢. 101 v km 0,103 051. Oba tyto poloméry byly

Rv = 1000 m, tedy Rv, min dle CSN 736360-1. Tak jsem u vSech lomu vychézel s touto
hodnotou, tedy Rv, min= 1000 m. Sklony a vysky budou patrné z nasledujiciho pichledu.

Piehled sklonovych poméri kolej €. 1

Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m]

0,000 81,243 0,032 128 343,410 -11,567
-11,567 92,505 0,124 633 342,340 -18,335
-18,335 122,168 0,246801 340,100 -13,242
-13,242 201,624 0,448 425 337,430 -19,599
-19,599 1299,017 1,747 442 311,970 -17,266
-17,266 151,166 1,898 608 309,360 -18,110
-18,110 353,954 2,252 562 302,950 -20,056
-20,056 698,527 2,951 089 288,940 -12,247
-12,247 209,039 3,160 128 286,380 -9,167
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-9,167 246,531 3,406 658 284,120 -4,786
-4,786 87,762 3,494 420 283,700 0,000
0,000 87,241 3,581 661 283,700 -2,194
-2,194 127,644 3,709 306 283,420 0,000
0,000 73,945 3,783 251 283,420
Kolej ¢.4
-4,786 87,762 3,494 420 283,700 0,000
0,000 97,863 0,067 661 283,700
Kolej €.5
-9,167 246,531 3,406 658 284,120 -4,786
-4,786 75,136 0,021 615 283,760 0,000
0,000 80,065 0,101 680 283,760
Kolej ¢.6
0,000 87,241 3,494 420 283,700 +4,786
+4,786 55,878 0,021 615 283,967 +6,187
+6,187 57,056 0,078 671 284,320 0,000
0,000 85,491 0,164 131 284,320
Kolej ¢. 101
-12,247 209,039 3,160 128 286,380 -9,167
-9,167 78,856 0,060 984 285,657 -15,145
-15,145 42,721 0,103 051 285,010 -2,623
-2,623 282,117 0,385 822 284,270
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SO 01 Zelezni¢ni svriek

Zelezni¢ni svriek stavajiciho stavu je v celkem dobrém technickém stavu. Kolejnice jsou typu
S49 (49E1) na betonovych prazcich PB2 a dievénych prazcich. Ze zacatku vlecky hned za
vyhybkou ¢.11 jsou prazce SB5 a upevnéni je svérka TS5 a rozponova podkladnice. Tento
kolejovy rost s prazci SB5 je tam misto zruSené¢ vyhybky ¢. DV1 a koleje la. Ostatni
upevnéni kolejnic je podlozka, zebrova podkladnice S4 na dfevénych prazcich a podkladnice
S4pl na betonovych, svérka ZS4, matice a Srouby. Kolejové loze je fr. 31,5 — 63, tl.
pfedpokladdm 200 mm u dfevénych prazct a 250 mm u betonovych. Na nékterych mistech

vlecky je nedostatek kolejového loze, chybi hlavné mezi prazci.

Prazec/kolejnice Zacatek staniCeni Konec staniceni Délka/c. koleje
SB5/49E1(S49) 0,027 116 0,064 278 37,162 m
Drevény/49E1(S49) 0,064 278 0,112 278 48 m
PB2/49E1(S49) 0,112 278 0,609 818 497,54 m
Drevény/49E1(S49) 0,609 818 1,165 330 555,512 m
PB2/49E1(S49) 1,165 330 1,766 419 601,089 m
Dievény/49E1(S49) 1,766 419 1,788 419 22m
PB2/49E1(S49) 1,788 419 2,992 400 1203,981 m
Drievény/49E1(S49) 2,992 400 3,177 999 185,599 m
Drevény/49E1(S49) 0,050 407 0,133 626 83,219 m/101
PB2/49E1(S49) 0,133 626 0,304 326 170,7 m/101
Dreveény/49E1(S49) 0,304 326 0,312 626 8,3 m/101
Dievény/49E1(S49) 0,337 848 0,341 848 4 m/101
PB2/49E1(S49) 0,341 848 0,385 822 43,974 m/101
Drevény/49E1(S49) 0,025 185 0,106 102 80,917 m/102
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Prazec/kolejnice Zacatek staniceni Konec staniceni Délka/¢. koleje

PB2/49E1(S49) 0,106 102 0,225 102 119 m/102
Dreveény/49E1(S49) 0,225 102 0,250 102 25 m/102
Dreveény/49E1(S49) 0,275 324 0,282 324 7 m/102

PB2/49E1(S49) 0,282 324 0,395 153 112,829 m/102

SO 02 Zelezni¢ni spodek

O stavajicim zel. spodku nejsou zadné informace je potieba udélat potfebné prizkumy.
Z geologickych map jsem zjistil, Ze je zde spraSova hlina. V roce 1969 byl udélan vrt, ktery je
umistén na vlecce. Vrt byl hluboky 10 m.

Odvodnéni

Odvodnéni je pomoci piikopové zidky a zpevnénych i nezpevnénych piikopu. Prikopova
zidka za¢ina v km 0,247 754 a konéi v km 0,763 315. Vzdalenost pikopové zidky od osy
koleje je vrozmezi 1,792 m — 2,270 m (neni splnéna min. vzdalenost 2,35 m ani v jedné
varianté, ktera fesi trat). V km 0,425 066 je sbérna jimka, kterou je ukoncCena 1. Cast
piikopové zidky. Soucasti piikopové zidky je zarubni zed’, ktera zac¢ina v km 0,516 922 a
kon¢i v km 0,690 383. Sklon ptikopové zidky se méni vrozmezi od 1,12% - 4,03%.
Ptikopova zidka je zanesen necistotami a Spatné¢ odtéka voda. Zpevnéné piikopy jsou
lichob&znikového tvaru a vydlazdéné kamenem. Jsou také zaneseny vétvemi a rlznymi
necistotami. Jejich sklon se pohybuje v rozmezi 2,00% - 2,17%. Nezpevnéné piikopy jsou
také zneciStény a jejich sklon je rizny, pohybuje se v rozmezi 0,11% - 4,81%. Sklony piikopt

a piikopové zidky jsou naznaceny v podélném profilu viz. vykresova cast.

SO 03 Mosty, propustky

Na vledce se nachazi pouze jeden most a to v km 0,060 745. Most je klenbovy ma dvé ZB
fimsy, které¢ jsou dlouhé¢ 18 a 11 m. Na fimsach je umisténo zabradli. Pfevadéné jsou dvé

koleje (vlecka a tratova kolej tratového useku 1601).

42



Ptiehled propustkii

Typ propustku Stani¢eni km DN Poznamky
Trubni kolmy na osu 0,224 083 -
Trubni kolmy na osu 0,425 066 -
Trubni kolmy na osu 0,934 838 -
Trubni kolmy na osu 1,054 718 -
Trubni kolmy na osu 1,768 646 -
Trubni kolmy na osu 1,864 320 -
Trubni kolmy na osu 2,891 508 -
Trubni soub&zny Zag. 0,799 425 - dl. 21,327 m

Kon. 0,820 752

Trubni soubézny

Zac. 0,795 998

dl. neni znamo

Kon. x
Trubni soub&zny Zac. 1,171 161 - dl. 6,144 m
Kon. 1,177 305
Trubni soub&zny Zac. 2,815 835 - dl. 15,482
Kon. 2,831 317
Trubni soub&zny Zac. 2,817 220 - dl. 9,519

Kon. 2,826 739

Pozn.: dle vizualniho prizkumu samotné vlecky se u propustku zacatek v km 0,795 998

nenasel konec propustku.

SO 04 Zelezni¢ni piejezdy

Prvni Zelezni¢ni ptejezd je u hl. zel. stanice Dvir Kralové, tento prejezd je zabezpecen

svetelnou signalizaci a zavorami je na komunikaci 111/30011 a jeho oznaceni je P 5233. Dalsi
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piejezd je v km 0,804 378 ¢. P 10585, je nezabezpeceny, mistni komunikace. Dalsi piejezd je
v km 1,778 728 ¢. P 10586, je nezabezpeCeny, komunikace je 11/300. Piejezd na km
3,022 876 je zabezpeCen zavorou, tento piejezd je pro cyklisté a pési. Dalsi piejezd je v km
3,118 004 ¢. P 10587, piejezd je nezabezpecen, komunikace mistni ulice AleSova. Posledni

ptejezd je v km 3,484 463 ¢. P 10588, je nezabezpeceny, komunikace 11/300.
B.2 Navrhovana varianta A

Popis varianty A

Tato varianta se zabyva moznosti zvySeni rychlosti ze 30 km/h na 40 km/h se stavajicim
vedenim trasy. Z finan¢niho hlediska je to nejlevnéjsi varianta. Zacatek trasy je v km 54,576
tratového tseku 1601 vyhybkou ¢.11 a konec v km 3,177 999, kde je zaroven zacatek
vyhybky ¢.DV2 a zacéatek koleje ¢. 101. Od km 3,177 999 by se dale pokracovalo podle
variant, které fesi dolni ¢ast vlecky. Tyto varianty jsou (1, 2, 2a, 3, 3a, 3b, 3c¢).

Smérové reSeni
Viz. ptehled stavajici stav. Poznamka k piehledu obloukti méni se tady rychlost ze 30 km/h na
40 km/h a s tim se méni I nedostatek prevyseni a E piebytek pievyseni.

Pichled obloukd pro rychlost 40 km/h

Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas Au Vv
C. C. m mm | mm m m | m m ° mm | km/h
1 1082,939 | 1=18 0 185,020 | O 0 92,735 9,7890 0 40
2 202,265 | 1I=58 | 36 | 62,705 | 36 | 0 | 31,606 | 17,7626 9 40
3 198,300 | 1I=60 | 36 | 141,477 | O 0 73,900 | 40,8776 10 40
4 199,732 | 1=59 | 36 | 326,391 | 36 | 0 | 212,803 | 9,36296 10 40
5 289,338 | E=9 74 80,319 | 74 | O 40,419 | 15,9051 0 40
6 281 E=7 74 | 188,823 | 74 | 0 | 98,132 | 38,5009 0 40
7 279,265 | 1=68 0 |22983 | 0 0 | 121,875 | 47,1544 0 40
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Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas Au Vv
C. C. m mm | mm m m| m m ° mm | km/h
8 300 1=63 0 39,098 | O 0 | 19,577 7,4673 0 40
9 413,865 | 1=43 0 14,897 0 0 7,449 2,0624 0 40
10 249,338 | 1I=40 | 36 | 45991 | 36 | O 23,061 | 10,5683 3 40
11 200 1=59 | 36 26,995 0 0 13,518 7,7336 10 40
12 220,503 | 1I=50 | 36 | 490,899 | 0O 0 | 447,687 | 127,5561 6 40
13 210 1=54 | 36 38,887 0 0 19,449 | 10,6098 8 40
14 257,713 | 1=37 | 36 37,658 | 36 | O 18,862 8,3722 2 40
15 201,986 | 1=58 | 36 | 122,978 | 36 | 0 | 63,462 | 34,8842 | 9 40

Piehled obloukt pro rychlost 50 km/h

Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas Au \Y
C. C. m mm |mm| m m | m m ° mm | km/h
1 1082,939 | 1=28 0 185,020 | O 0 | 92,735 9,7890 0 50
2 202,265 | I=110 | 36 62,705 | 36 | O 31,606 | 17,7626 9 50
3 198,300 | =113 | 36 | 141,477 | O 0 | 73,900 | 40,8776 10 50
4 199,732 | 1=112 | 36 | 326,391 | 36 | O | 212,803 | 9,36296 10 50
5 289,338 | 1I=28 1 74 | 80,319 | 74 | 0 | 40,419 | 15,9051 0 50
6 281 1I=31 | 74 |188,823 | 74 | O 98,132 | 38,5009 0 50
7 279,265 | 1106 0 229835 | 0 0 | 121,875 | 47,1544 0 50
8 300 1=99 0 39,098 0 0 19,577 7,4673 0 50
9 413,865 | I=72 0 14,897 0 0 7,449 2,0624 0 50
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Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas Au Vv
C. C. m mm | mm m m| m m ° mm | km/h
10 249,338 | 1=83 | 36 | 45991 | 36 | 0 | 23,061 | 10,5683 3 50
11 200 I=112 | 36 26,995 0 0 13,518 7,7336 10 50
12 220,503 | 1=98 | 36 | 490,899 | O 0 | 447,687 | 127,5561 6 50
13 210 I=105 | 36 38,887 0 0 19,449 | 10,6098 8 50
14 257,713 | 1=79 | 36 37,658 | 36 | O 18,862 8,3722 2 50
15 201,986 | IF111 | 36 | 122,978 | 36 | O 63,462 | 34,8842 9 50

Vyskové reSeni

Viz. stavajici prehled.

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Zustane stavajici, navrhuju dosypat kolejové loze kamenivem fr. 31,5 — 63 a uspfadat ho na
plani zel. spodku do piedepsanych hodnot tzn. 1,7 m od osy koleje, sklon 1:1,25. U tratové
koleje z betonovych prazct by tloustka kolejového loze méla byt 0,35 m, u difevénych

0,30 m a to v této varianté neni splnéno, kdyz budu piedpokladat, ze u vlecky navrhli u

betonovych 0,25 m a u dievénych 0,20 m.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek vlecky neni znamy. Byly by potieba dali prizkumy.

Odvodnéni

Zustava stavajici, kromé odvodnéni nové navrhovanych zastavek. Navrhuji kompletni
vycisténi prikopt a ptikopové zidky. Piikopy i ptikopova zidka jsou zaneseny necistotami a

vétvemi z toho diivodu, pak Spatné odtéka voda.

SO 03 Mosty, propustky

Zustanou stavajici.

46




SO 04 Zelezni¢ni piejezdy

Navrhuji zabezpecit vSechny ptejezdy napt. svételné signalizacni zabezpeceni.

SO 05 Nastupisté
Zastavka Lipnice

Nové zastavkové néstupisté je navrzeno na okraji obce Lipnice. NastupiSté této zastavky je
navrzeno délky 80 m ve smérové piimé koleji. Délka tohoto nastupisté lze i prodlouzit.
Zacatek nastupisté je v km 1,190 195 konec je v km 1,270 195. Zemni téleso se zde nachazi
V nasypu, tak jsou zde navrzeny odstupiiované svahové stupné na stavajicim télese. Svahové
stupné jsou ve sklonu 2,00%, max. vysky 0,75 m a min délky 1 m. Nastupisté je navrzeno
Sitky 3 m ve sklonu 2,00%. Nové€ navrzeny nasyp bude ve sklonu 1:2. Odvodnéni bude
pomoci nového zpevnéného lichob&znikového piikopu. Sitka dna piikopu bude min. 0,4 m a
vyska min. 0,5 m od upraveného terénu. Sklony ptikopu budou 1: 1,5. Nastupistni hrana je
0,550 m od temene kolejnice a 1,670 m od osy koleje. Pfistupova cesta je pomoci Sikmé
rampy, ktera navazuje na stavajici §térkovou cestu. Sitka této rampy musi byt min. 1,6 m a
sklon této rampy je 5,70 %. Konstrukce nastupisté bude navrZena z prefabrikovanych
nastupistnich blokt H 130, které budou usazeny na betonovou mazaninu min. tl. 0,1 m

Z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba t1.60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, t1.30 mm

Sté€rkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm
Zastavka ZOO

Druhé nové zastavkové néstupisté je navrzeno ve smérové piimé délky 80 m. Délka tohoto
nastupisté lze prodlouzit. Zastavka ZOO by §la umistit i blize k safari, kde by tato zastavka
byla ve smérovém oblouku o poloméru mensim nez 300 m, u takovych nastupist dle CSN
734959 lze se souhlasem vlastnika nastupiSté umistit, ale néstup a vystup lze jen z prvniho
vozu. Zacatek nastupisté je v km 2,148 716 a konec je v km 2,228 716. Zastavka je umisténa
Vv zatezu. Nastupisté je navrzeno $itky 3 m ve sklonu 2,00%. Upraveny terén zafezu bude ve
sklonu 1:2. Odvodnéni bude pomoci z piikopovych tvarnic TZZ3. NastupiStni hrana je 0,550
m od temene kolejnice a 1,670 m od osy koleje. Pristupova cesta je pomoci Sikmé rampy
vV min. $itky 1,6 m. Rampa je rozdélena na tfi €asti prvni ¢ast je ve sklonu 8,33 % a délky 9

m, druhd ¢ast je podesta ve sklonu 2,00 % a délky 1,5 m, tfeti ¢ast je ve sklonu 8,33 % a délky
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9 m. Konstrukce néstupisté¢ bude navrzena z prefabrikovanych ndstupistnich bloktt H 130,

které budou usazeny na betonovou mazaninu min. tl. 0,1 m z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba t1.60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, t1.30 mm

Sté€rkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm

B.3 Varianta B

Popis varianty B

Tato varianta by byla z hlediska finanéni naro¢nosti draz$i nez varianta A, protoZze v této
varianté by se vylepSovalo smérové feSeni. Navrhuji udélat ze slozenych oblouki kruznicovy
oblouk s pfechodnicemi. Tento navrh by zlepsil plynulost jizdy a zvysil komfort pro cestujici.
Ptimé useky by zlstaly stdvajici. V této varianté by se ménily dva vySkové oblouky, protoze
lomy sklonu jsou umistény v piechodnici a oblouku v nové navrZzeného smérového feseni.

Navrhuji tedy polomér zaobleni minimalné¢ Rv,min = 2000 m.
Smérové reSeni

SloZeni smérového feSeni této varianty jsou smérové oblouky s pifechodnicemi a pfimych

usekli. Smérové vedeni je patrné z nasledujiciho piehledu

Smeérovy prvek Staniceni km parametry poznamky

Vyhybka ¢.11 ZV11=2U0 JS49-1:7,5-190 P,p,d
54,576=0,000 000

Piima dl.= 65,803 m

Oblouk Z0 =0,092 920 R =1082,939 m stavajici
KO =0,277 939 Li = 185,020 m

Pfima dl.= 329,093 m

Oblouk ZP = 0,607 032 R=1992m
Z0 = 0,630 232 Li = 506,196 m
KO =1,136 428
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KP =1,159 628

ptima dl.= 286,651
Oblouk ZP =1,446 279 R=282m
Z0 =1,466 279 Li=247,777 m
KO =1,714 056
KP = 1,734 056
pfima dl.=98,131m
Oblouk ZP =1,832 187 R=281m
Z0 =1,852 187 Li =258 m
KO =2,110 187
KP =2,130 187
Pfima dl.= 117,057 m
Oblouk ZP = 2,247 245 R =220,25m
Z0 = 2,268 045 Li =612,859 m
KO =2,880 904
KP =2,901 704
Pfima dl.= 90,386 m
Oblouk ZP = 2,992 090 R=200m
Z0 = 3,014 890 Li =98,969 m
KO = 3,113 859
KP =3, 136 659
Ptima dl.=41,428 m

Vyhybka ¢. DV2

ZV DV2 =3,177 999

JS49-1:7,5-190 P,p,d
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Piehled obloukd pro rychlost 40 km/h

Oblouk R I/E D Li n Lk T Alfas m Aul Vv
m mm | mm m - m m ° m mm | km/h

1082,939 1=18 0 185,020 - 0 92,735 9,7890 - 0 40
199,2 1=37 58 506,196 | 10V | 23,2 | 819,092 | 152,2698 | 0,113 10 40
282 1=26 41 247,777 | 12,2 | 20 154,977 54,4060 | 0,059 0 40

V
281 1=27 41 258 12,2 | 20 161,601 56,6841 | 0,059 0 40

V
220,25 1=34 52 612,859 | 10V | 20,8 | 1666,114 | 164,8400 | 0,082 6 40
200 1=38 57 98,969 10V | 22,8 74,270 34,8842 | 0,108 10 40

Ptehled obloukti pro rychlost 50 km/h
Oblouk R I/E D Li n Lk T Alfas m Aul Vv
m mm | mm m - m m ° m mm | km/h

1082,939 1=28 0 185,020 - 0 92,735 9,7890 - 0 50
199,2 1=91 58 506,196 | 10V | 23,2 | 819,092 | 152,2698 | 0,113 10 50
282 1=64 41 247,777 | 12,2 | 20 154,977 54,4060 | 0,059 0 50

Vv
281 1=64 41 258 12,2 | 20 161,601 56,6841 | 0,059 0 50

Vv
220,25 1=82 52 612,859 | 10V | 20,8 | 1666,114 | 164,8400 | 0,082 6 50
200 1=91 57 98,969 10V | 22,8 74,270 34,8842 | 0,108 10 50

Vyskové reSeni

Vyskove feSeni této varianty co se tyka sklonll nivelety zlistanou stavajici. Zmény jsou pouze

dve¢ a to se tyka dvou vysSkovych obloukti. Prvni zména je u lomu sklonu v km 1,898 608, kde
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se méni odhadovany polomér zaobleni Rv,min = 1000 m na polomé&r zaobleni Rv = 10000 m.
Tento lom sklonu je umistén ve smérovém oblouku o poloméru 281 m. Druhd zména je u
lomu sklonu v km 2,252 562, kde se méni odhadovany polomér zaobleni ~ Rv,min = 1000 m

na polomér zaobleni Rv,min = 2000 m. Tento lom sklonu je umistén v pfechodnici S kiivosti
1/220,25.

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Navrhuju dosypat kolejové loze kamenivem fr. 31,5 — 63 a usptadat ho na plani zel. spodku
do predepsanych hodnot tzn. 1,7 m od osy koleje, sklon 1:1,25. U trat'ové koleje z betonovych
prazci by tloustka kolejového loze méla byt 0,35 m, u dievénych 0,30 m a to v této varianté

neni splnéno, to je i diivod pro¢ navrhuji variantu C.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek vletky neni znamy. Byly by potieba dalsi prizkumy.

SO 03 Mosty a propusty

Zustanou stavajici.

SO 04 Zelezni¢ni piejezdy

Navrhuji zabezpecit vSechny piejezdy napft. svételné signaliza¢ni zabezpeceni.
SO 05 Nastupisté

Viz. varianta A.

B.4 Varianta C

Popis varianty C

NS 24

noveé konstrukéni vrstvé a vybudovani nového odvodnéni. Smérové parametry by byly jako ve
variant¢ B to znamena prechodnice s oblouky. Vyskové feSeni by se vylepSilo zvétSenim
poloméra zaobleni. VEtSi zmény osy a nivelety jsou mozné, ale nedoporucuji je, protoze by to
znamenalo vétsi financni naro¢nost a vétsi objem zemnich praci.

Smérové reSeni

Stejné jako ve varianté B.
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Vyskové reSeni

Polomér zaobleni v km 0,032 128 zistane stavajici, tedy Rv = 1000 m. Dalsi poloméry
zaobleni budou Rv = 2000 m. Jediny oblouk, ktery nebude Rv = 2000 m je u lomu sklont v
km 1,898 608, kde bude polomér zaobleni Rv = 10000 m. Zmény sklont jsou vyznaceny

V nésledujicim piehledu (tu¢né zvyraznény).

Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]

0,000 81,243 0,032 128 343,410 -11,567
-11,567 92,505 0,124 633 342,340 -18,335
-18,335 122,168 0,246801 340,100 -13,242
-13,242 201,624 0,448 425 337,430 -19,599
-19,599 1299,017 1,747 442 311,970 -17,266
-17,266 151,166 1,898 608 309,360 -18,110
-18,110 341,637 2,240 245 303,173 -20,020
-20,020 710,844 2,951 089 288,940 -12,247
-12,247 209,039 3,160 128 286,380 -9,167

SO 01 Zelezni¢ni svriek

V této varianté jsem navrhl novy Zeleznicni svrSek ve slozeni kolejnice 49E1, upevnéni W14,
betonové prazce B91S/2 a kolejové loze fr. 31,5 — 63, tl. 0,35 m. Kolejové lozZe je uspotadané
na plani télesa Zelezni¢niho spodku 1,7 m od osy koleje a sklon kolejového loze je 1:1,25..

V této variant¢€ je také navrhnuta drazni stezka min. Sitky 0,4 m.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

V této varianté je navrhnutd nova konstrukéni vrstva min. tloustky 0,15 m, ze Stérkodrti
frakce 0-32. Sklon zhutnéné zemni plané je navrzen stfechovity i jednostranny o hodnoté

5,00%. Plan telesa zelezni¢niho spodku je navrhnutd vodorovna min. $itky 3 m od osy koleje ,
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Vv obloucich je plan télesa zelezni¢niho spodku sitky 3,1 m od osy koleje na prevysené stran€.
Sklony zemni plané levostranny sklon je od km 0,064 278 — po km 0,224 083, pravostranny
sklon je od km 0,224 083 — po km 0,799 425, stiechovity od km 0,810 000 — po km 1,190
195, pravostranny sklon od km 1,190 195 — po km 1,270 195, stfechovity od km 1,270 195 —
po km 3,177 999.

Odvodnéni:

V této variant€ je navrhnuté nové odvodnéni ze soustavy trativod priméru 0,15 m a z malé
¢asti pokud to bylo nezbytné nutné i z otevienych lichobéznikovych piikopl. Soustavu
trativodll jsem navrhl z diivodu na minimalni Upravy drdznich svahii. Nevylu€uji ani navrh
odvodnéni pomoci otevienych lichob&znikovych piikopli v celém rozsahu koleje, at' uz
zpevnénych nebo nezpevnénych, to by ale znamenalo vétSi naroCnost na zemni prace.
Navrzeny dno trativodni trubky je 0,8 m pod drazni stezkou, ryha pro trativod je Siroka 0,45
m a dno trativodni trubky musi byt min. 0,3 m pod zemni plani. Sachty jsem navrhl priméru

0,4 m a jsou od sebe maximalné vzdaleny po 40 m.
SloZeni trativodniho odvodnéni: Stérkodrt’ frakce 8-16
PE perforovana trubka DN 0,15 m
Vyrovnavaci vrstva pisku frakce 0-4, tl. 0,05 m
Geotextilie
Lichobéznikové piikopy jsou $ifky 0,4 m a hloubka min. 0,15 m pod zemni plani, sklon
piikopti je 1:1,5.
SO 03 Mosty a propustky
Most ziistane beze zmén.

Piehled propustki a navrhované zmény:

Typ propustku Stani¢eni km DN Poznamky
Trubni kolmy na osu 0,224 083 - Zistane stavajici
Trubni kolmy na osu 0,425 066 - Zistane stavajici
Trubni kolmy na osu 0,934 838 - Zistane stavajici
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Trubni kolmy na osu

1,054 718

Zistane stavajici

Trubni kolmy na osu 1,768 646 SniZeni dna
Trubni kolmy na osu 1,864 320 SniZeni dna
Trubni kolmy na osu 2,891 508 Zistane stavajici

Trubni soubézny

Zac. 0,799 425

Kon. 0,820 752

Zustane stavajici

Trubni soubézny

Zac. 0,795 998

Zistane stavajici

Kon. x
Trubni soubézny Zac. 1,171 161 zrusen
Kon. 1,177 305
Trubni soub&zny Zac. 2,815 835 Zrusen
Kon. 2,831 317
Trubni soubézny Zac. 2,817 220 zrusen

Kon. 2,826 739

SO 04 Zelezni¢ni piejezdy

Navrhuji zabezpecit viechny ptejezdy napt. svételné signalizacni zabezpeceni.

SO 05 Nastupisté

Viz. varianta A.

B.5 Variantal

Popis varianty 1

Tato varianta se zabyva dolni ¢asti vlecky (za obchodnim domem Tesco). Z této ¢asti navrhuji
udélat jednu dopravnu a druhou dopravnu z Casti smér teplarna vcetné aredlu teplarny.
Navrzena je jedna nova kolej €. 1, ktera je osoveé vzdalena 5 m od koleje ¢. 101 a je ukoncena
betonovym, zarazedlem. Koleje ¢. 101 a ¢. 102 jsou od sebe osové vzdaleny 4,883 m. Ob¢

tyto koleje jsou ukonceny betonovym zarazedlem. Celkové umisténi nové dopravni koleje je
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Vv cipu, ktery tvoii kolej 101 a oploceni. Vyhodou této varianty je minimalni demolice budov
(vzhledem k Zelezni¢ni dopravé). Nevyhodou je méné moznosti k manipulaci osobnich vozi.
Dalsi nevyhoda je zmenSeni uzite¢né délky koleje 101. Stani¢eni koleje ¢. 101 a koleje ¢. 102
ponechavam ve stavajicim systému, to znamena zacatek koleje je zaroven zacatek vyhybky.
Tento systém staniCeni respektuji i u nové ziizovanych koleji. (poznamka rozdil staniceni
zacatku a konce koleje neni uzite¢na délka koleje). Z hlediska smérového a vyskového feseni

navrhuji v této varianté tpravy koleje ¢. 101 a koleje €. 102, viz. smérové a vyskové feseni.
Predpokladané obsazovani osobnich vozii:

Motorova souprava Regionova

Délka vozu pies narazniky 28440 mm

Sitka skiing 3073 mm

Vyska skiin¢ 3420 mm

Zdroj:https://www.google.com/search?q=regionovA&client=firefox-
b&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjwulz13Y LbAhUBJpoKHeCjAOsQ_AUICigB&biw=1366&
bih=667#imgrc=TQIijNAPgH6LzfM:

Vozy tady 843, resp. soupravy 843+043+943
Délka pies narazniky 64 600 mm
Sitka 2 850 mm

Vyska 4 200 mm

Zdroj:https://www.google.com/search?hl=cs&ei=Uzj4WryaHgWPmwWzw5aACg&tbm=isch&q=843&00=&g
s_l=#imgrc=ezNXTXaic7goZM:

Smérové resSeni
Smérové feSeni nové hlavni dopravni kolej €. 1 zméni i smérové feseni koleje €. 101 a kolej €.
102. Na koleji €. 101 bude zménén polomér R34 a na koleji ¢. 102 polomér R36. Staniceni a

znaceni koleji ponechdvam stdvajici. Smérové feSeni nov€é navrZzené hlavni dopravni

koleje ¢. 1 bude patrny z nasledujiciho piehledu.
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Piehled smérového feseni

Kolej & 101

Smérovy prvek

Stani¢eni km

parametry

poznamky

Vyhybka ¢. DV2

ZVDV2=zac.kol.c.101

3,177 999=0,000 000

JS49-1:7,5-190 P,p,d

Vyhybka ¢. DV3

ZV DV3=0,025 185

JS49-1:7,5-190 L ,1.d

ZV DV3=KV DV2

P¥ima dl.=8,819 m

Oblouk ¢&.34 Z034=0,059 226 R=190 m
K034=0,129 937 Li=70,711m

Pifima dl.=103,467 m

Vyhybka & 1 ZV 1=zal. kol. &1 | Obl-j49-1:9-300
0,223 404=0,000 000 (10668,477/291,769)

P.p,b
Piima dl. =45,821 m

Vyhybka & DV5

ZV DV5=0,337 678

JS49-1:7,5-190P,1.d

Ptima

Konec kol. ¢. 101

km 0,385 653

dl. =47,974 m

Ukonceno bet.

zarazedlem

Kolej ¢. 102

Vyhybka & DV3

ZVDV3=zag.kol.c.102

0,025 185=0,000 000

JS49-1:7,5-190 L ,1.d

ZV DV3=KV DV2

Piima dl.=25,201 m

Oblouk ¢.36 Z2036=0,062 457 R=248,088 m
K0O36=0,097 642 Li=59,194 m

Pfima dl.=398,454
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Vyhybka & DV4

ZV DV4=0,249,987

JS49-1:7,5-190P,1.d

Piima Konec koleje ¢.102 dl.=83,829 m Ukonéeno bet.
Km 0,359 038 zarazedlem
Kolej ¢. 1
Vyhybka &. 1 ZV1=za&. kol.&.1 Obl-j49-1:9-300
0,223 404=0,000 000 (10668,477/291,769)
P.p,b
Pfima dl.=10,000 m
Oblouk ¢&. Z039=0,043 195 R=336,936 m Nastupisté v oblouku
K039=0,080 480 Li=37,285 m
Pfima Konec koleje ¢.1 dl.=71,971m Ukonceno bet.
Km 0,152 451 zarazedlem
Piehled oblouki
Oblouk | Kolgj R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm | mm m m| m m ° mm | km/h
34 101 190 =100 | 0 | 70,711 | O | O | 35,769 | 21,3234 | 12 40
36 102 | 248,088 | 1=5 0 [59194| 0 | 0 | 29,738 | 13,6708 | 3 10
39 1 336,936 | I=57 | 0 | 37,284 | 0 | 0 | 6,3402 | 6,3402 0 40
Piehled vyhybek
Cislo Popis vyhybky Némeznik | ¢. koleje - stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
1 Obl-j49-1:9-300 3,857 101 0,233 404
(10668,477/291,769) 1 0,000 000
P.p,b
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Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢&. koleje - stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
DVv2 | JS49-1:7,5-190 L,l,d 43 3,177 999 Stavajici
101 |  0,000000 nameznik
vzdalenost od
zac. vyhybky
DVv3 | JS49-1:7,5-190P,p,d 3,939 101 0,025 185
102 0,000 000
Uzite¢né délky koleji
Cislo koleje Délka m poznamky
1 96,756 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1
101 94,415 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 101
102 309,052 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102

Vyskové reSeni

Poloméry zaobleni stavajicich loma predpokladdm Rv = 1000 m, tak jako na samotné trati.
Novée navrzené poloméry zaobleni jsou Rv = 2000 m. V této varianté jsem navrhl zrusit lomy
sklonti na koleji ¢. 101 km 0,060 577 a v km 0,103 705. Tyto lomy jsem navrhl nahradit
jednim lomem sklonu a to ve smérové ptimé, koleje ¢. 101 v km 0,142 718. Nové sklonové

pomeéry budou patrné z nasledujiciho piehledu.

Ptehled sklonovych poméri kolej €. 101

Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-9,167 160,589 0,142 718 284,908 -2,623
-2,623 243,137 0,385 653 284,270
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Ptehled sklonovych poméri kolej €. 1

Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
0,142 718 284,908 -2,623
-2,623 243,137 0,152 451 284,269

Pozn.: lom sklonu km 0,142 718 je na koleji ¢. 101

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Navrhuji na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 dosypat kolejové loze fr. 31,5 — 63 a ponechat
stavajici svrSek, kolejovy rost je v dobrém technickém stavu. Na nov€ navrhnuté hlavni
dopravni koleji €. 1 jsem navrhl Zelezni¢ni svrSek ve sloZeni kolejnice 49E1, upevnéni W14,
betonové prazce B91S/2 a kolejové loze fr. 31,5 — 63, tl. 0,35 m. Konstrukce stezky je drcené
kamenivo fr. 4-16, tl. 0,05 m a Stérkodrt’ fr. 8-63, stezka je vzdalena 1,7 m od osy koleje.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek navrhuji u koleje &. 101 a koleje &. 102 ponechat stavajici. Na nové
navrhované koleji ¢. 1 jsem navrhl konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti fr. 0 - 32 v min. tl. 0,15 m
a zhutnénou zemni plan v jednostranném sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci soustav
trativodti o praméru 0,15 m. Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno trativodni
trubky musi byt min. 0,30 m pod zemni plani.

SloZeni trativodniho odvodnéni: Stérkodrt’ frakce 8-16

PE perforovana trubka DN 0,15 m
Vyrovnavaci vrstva pisku frakce 0-4, tl. 0,05 m

Geotextilie

SO 05 Nastupisté

V této varianté jsem navrhl nastupist¢ dlouhé 80 m, mald ¢ast nastupisté¢ délky 8,029 m
zasahuje do oblouku o poloméru 336,936 m a zbyla ¢ast je umisténa v piimé koleji. Osova
vzdalenost koleje od nastupistni hrany je 1,670 m v piimé a v oblouku je 1,680 m. Vyska

nastupiStni hrany je 0,55 m. Pfistupové cesty na toto nastupisté jsou dveé a to pomoci Sikmych
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ramp. Rampy jsem navrhl ve sklonu 1:12, minimalni prichodna $ifka rampy musi byt 1,3 m.

Samotné uspotradani nastupisté jsem navrhl ve dvou moznych feseni.

Prvni moznost fes$i mimo trovilové nastupisté vzhledem moznému autobusovému feseni. Tato
moznost by mohla nastat pfi velkych vyskovych rozdilech nové zfizovanych zpevnénych
autobusovych ploch a stavajici komunikace I1/300. Nastupiste v této moznosti je Siroké 3 m a
je v jednostranném sklonu 2,00% ve sméru k ose koleje. Nastupisté je tvofeno
z prefabrikovanych nastupiStnich bloktt H 130 a L 130, které budou usazeny na betonovou

mazaninu min. tl. 0,1 m z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba tI.60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, t1.30 mm
Stérkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm

Druh4 moznost fesi spole¢né troviiové nastupisté (autobus + vlak). Tato moznost by mohla
nastat pti malych vyskovych rozdilech nové ziizovanych zpevnénych autobusovych ploch a
stavajici komunikace II/300. Nastupisté v této moznosti je Siroké 6,750 m (zelezni¢ni Cast
nastupisté¢ uvazuji 3 m + autobusova cast nastupisté uvazuji 3,75 m) a je v jednostranném
sklonu 2,00% od osy koleje. Nastupisté je tvoieno z prefabrikovanych nastupistnich blokia H

130, které budou usazeny na betonovou mazaninu min. tl. 0,1 m z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba tl.60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, t1.30 mm
Stérkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm

B.6 Varianta?2

Popis varianty 2

V této varianté je potieba vice bouracich praci a to zejména demolice skladu pftes, ktery je
navrzena nova hlavni dopravni kolej ¢. 1. Umisténi nové koleje je vedle koleji ¢. 101 a ¢. 102.
Osova vzdalenost nové koleje €. 1 od koleje €. 101 je min. 5 m. Celkové umisténi koleje nové
dopravni koleje €. 1 je v cipu, ktery tvofi rozmrazovaci tunel a kolej ¢. 101, tady na opacné
stran¢ nez je varianta 1. Vyhodou této varianty je vEtsi prostor pro vybudovani autobusového
terminalu. Pfedpokladané obsazovani osobnich vozil je stejné jako ve varianté 1. Stanieni
koleje ¢. 101 a koleje €. 102 ponechavam ve stdvajicim systému, to znamena zacatek koleje je
zaroven zaCatek vyhybky. Tento systém staniceni respektuji i u nové zfizovanych koleji.

(poznamka rozdil staniCeni zacatku a konce koleje neni uzite¢na délka koleje) Z hlediska
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smérového a vySkového feSeni navrhuji v této varianté Upravy koleje €. 101 a koleje ¢. 102

jako ve variant¢ 1.
Smérové FeSeni
Smérové feseni se zmeéni vic¢i varianté 1 hlavné v umisténi vyhybky ¢. 1, ktera je umisténa
v oblouku R = 190 m na koleji ¢. 101. Kolej €. 1 jsem navrhl kratsi z ddvodu vétsiho prostoru
k vybudovani mozného autobusového terminalu. Tato kolej I1ze i prodlouzit, ale bude mensi

prostor pro autobusové feSeni. Kolej ¢. 102 bude stejna jako ve varianté 1. Smérové feSeni

koleje ¢ .101 a nové dopravni kolej €. 1 bude patrné z nasledujiciho prehledu.
Ptehled smérového feseni

Kolej €. 101

Smérovy prvek Stani¢eni km parametry poznamky

Vyhybka ¢. DV2 ZVDV2=za¢.kol.c.101 | JS49-1:7,5-190 P,p,d

3,177 999=0,000 000

Vyhybka ¢. DV3 ZV DV3=0,025 185 JS49-1:7,5-190 LI, d | ZV DV3=KV DV2

Piima dl.=8,819 m

Oblouk ¢.34 Z034=0,059 226 R=190 m KO34=2V1=
K0O34=0,088 767 Li=29,541m =zac. kol. ¢. 1

Vyhybka ¢. 1 KO34=2V1= J49-1:7,5-190 L,p,b

=zacl. kol. ¢. 1

0,088 767=0,000 000

Oblouk ¢.39 Z039=0,113 951 R=190 m Z039=KV’1
K039=0,129 937 Li=15,986m

Piima dl.=115,411

Oblouk €.35 Z035=0,245 348 R=3000 m
K035=0,254 692 Li=9,345m
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Smérovy prvek

Stani¢eni km

parametry

poznamky

Pifima

dl.=57,778m

Vyhybka ¢. DV5

ZV DV5=0,337 678

JS49-1:7,5-190 P,I,d

Piima Konec kol.¢.101 dl.=47,974 m Ukonceno bet.
km 0,385 653 zarazedlem
Kolej ¢. 1
Smérovy prvek Staniceni km parametry poznamky
Vyhybka ¢&. 1 KO34=7ZV1=za&. kol.&.1 | J49-1:7,5-190 L,p,b
0,088 767=0,000 000
Oblouk ¢. 40 Z040=0,025 222 R=190 m
K040=0,066 392 Li=41,170 m
P¥ima dl.=80 m
Piehled obloukt
Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm | mm m m | m m ° mm | km/h
34 101 190 I=100 | 0 29519 | O 0 | 14,789 | 8,9017 12 40
36 102 | 248,088 | 1=5 0 |59194 | 0 | 0 | 29,738 | 13,6708 | 3 10
39 101 190 =7 0 |15985 | 0 | O | 7,997 | 4,8205 | 12 10
40 1 190 =100 | O 41,170 | O 0 | 20,666 | 12,4151 | 12 40
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Piehled vyhybek

Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢. koleje-stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
1 J49-1:7,5-190 L,p,b 3,939 101 0,088 767
1 0,000 000
DVv2 | JS49-1:7,5-190 L,l,d 43 3,177 999 Stavajici
101 | 0,000000 ndmeznik
vzdalenost od
zaC. vyhybky
DVv3 | JS49-1:7,5-190 P,p,d 3,939 101 0,025 185
102 0,000 000
Uzitecné délky koleji
Cislo koleje Délka m poznamky
1 100,561 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1
101 249,387 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 101
102 309,052 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102

Vyskové reSeni

Vyskové feseni koleje €. 101 bude stejné jako ve varianté 1.

Ptehled sklonovych poméri kolej €. 1

Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-9,167 160,438 0,053 800 284,909 -2,623
-2,623 92,592 0, 146 392 284,666
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SO 01 Zelezni¢ni svriek

Navrhuji na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 dosypat kolejové loze fr. 31,5 — 63 a ponechat
stavajici svrsek, kolejovy rost je v dobrém technickém stavu. Na nové koleji ¢. 1 navrhuji
zelezni¢ni svrSek ve slozeni kolejnice 49E1, upevnéni W14, betonové prazce B91S/2 a
kolejové loze fr. 31,5 — 63, tl. 0,35 m. Konstrukce stezky je drcené kamenivo fr. 4-16, tl. 0,05

m a Stérkodrt’ fr. 8-63, stezka je vzdalena 1,7 m od osy koleje.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zistane stavajici zelezni¢ni spodek. Na nové hlavni dopravni
koleje €. 1 navrhuji konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti frakce 0 — 32, min. tl. 0,15 m a zhutnénou
zemni plan ve sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci soustav trativodd o priméru 0,15 m.
Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno trativodni trubky musi byt min. 0,30 m

pod zemni plani. Skladba trativodu stejna jako ve varianté 1.

SO 05 Nastupisté

Délku néstupisté jsem navrhl 80 m ve smérové piimé koleji, délka nastupisté miize byt i delsi,
ale bude méné prostoru pro autobusové feSeni. Osa kolej je vzdalend 1,670 m od néstupiStni
hrany. Vyska nastupiStni hrany je 0,55 m. Pfistupova cesta na toto nastupisté je jedna pomoci
Sikmé rampy. Rampa je ve sklonu 1:12, minimalni prichodna Sitka rampy musi byt 1,6 m

pokud to bude jedina pfistupova cesta. Uspotadani a skladba je stejné jako ve varianté 1.
B. 7 Varianta 2a

Popis varianty 2a

Je to podvarianta varianty 2, ktera se odliSuje vV tom, Ze by zde byly navrzené dvé dopravni
koleje a to kolej ¢.1 a kolej ¢.2. Nova kolej €. 1 je umisténa vedle kolej ¢. 101 a je ukoncena
na urovni koleje ¢. 101, kolej €. 2 je umisténa vedle koleje €. 1. a je kratsi. Toto feSeni jsem
navrhl z divodu mozného spoleéného autobusového a zelezni¢niho nastupisté. Osova
vzdalenost koleje €. 1 a koleje €. 101 je min. 5 m a osova vzdalenost koleje €. 1 a kolej €. 2 je
5 m. Velké vyhoda této varianty je vétSi moznost k manipulaci osobnich vozii a nevyhoda je
mensi prostor pro autobusovy temindl. Pfedpokladané obsazovéani osobnich vozil je stejné
jako ve varianté 1. Staniceni koleje ¢. 101 a koleje ¢. 102 ponechdvam ve stavajicim systému,

to znamena zacatek koleje je zaroven zacatek vyhybky. Tento systém staniceni respektuji i u
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nove ziizovanych koleji. (poznamka rozdil stani¢eni zacatku a konce koleje neni uzite¢na

délka koleje)
Smérové reSeni

Smérové feseni koleje €. 101 a kolej ¢. 102 je stejné jako ve varianté 2. Smérové feseni nove

navrhnuté hlavni dopravni koleje ¢. 1 a nové kolej €. 2 bude patrné z nésledujiciho prehledu.

Kolej ¢. 1
Smeérovy prvek Staniceni km parametry poznamky
Vyhybka ¢. 1 KO34=ZV1=za¢. kol.¢.1 | J49-1:7,5-190 L,p,b
0,088 767=0,000 000
Oblouk ¢. 40 Z040=0,025 222 R=190 m
K040=0,066 392 Li=41,170 m
Pfima dl.=10,000 m
Vyhybka ¢&. 2 Z\/2=za¢. kol.¢.2 J49-1:7,5-190 P,p,b
0,088 767=0,000 000
Piima dl.=195,849 m
Kolej ¢. 2
Smérovy prvek Stani¢eni km parametry poznamky
Vyhybka €. 2 Z\2=zac. kol. ¢. 2 J49-1:7,5-190 P,p,b
0,088 767=0,000 000
Pfima dl.=12,610 m
Oblouk ¢. 41 Z041=0,037 795 R=190 m
K041=0,062 980 Li=25,185m
Pfima dl.=80,000 m
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Piehled oblouku

Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm |[mm| m m | m m ° mm | km/h
40 1 190 =100 | 0 | 41,170 | O | O | 20,666 | 12,4151 | 12 40
41 2 190 =100 | 0 | 25,185 | 0 | O | 12,611 | 7,5946 | 12 40

Piehled vyhybek
Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢. koleje-stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
1 J49-1:7,5-190 L,p,b 3,939 101 0,088 767
1 0,000 000
2 J49-1:7,5-190 P,p,b 3,939 1 0,076 392
2 0,000 000

Uziteéné délky koleji

Cislo koleje Délka m poznamky

1 175,202 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1

2 96,926 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 2
101 249,387 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 101
102 309,052 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102

Vyskové reSeni

Vyskové feseni kolej ¢. 101 bude stejné jako ve varianté 1 a 2.
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Ptehled sklonovych poméri kolej €. 1

Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-9,167 160,438 0,053 800 284,909 -2,623
-2,623 243,660 0, 297 460 284,270
Piehled sklonovych pomért kolej €. 2
Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-9,167 160,438 0,053 800 284,909 -2,623
-2,623 165,572 0,142 980 284,475

Pozn.: lom sklonu km 0,053 800 je na koleji €. 1

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Na koleji ¢. 101 a koleji €. 102 jako v pfedchozich variantach, tedy dosypat kolejové loze fr.
31,5 — 63 a ponechat stavajici svrSek Na novych koleji ¢.1 a €.2 navrhuji Zelezni¢ni svrSek ve
slozeni kolejnice 49E1, upevnéni W14, betonové prazce B91S/2 a kolejové loze fr. 31,5 — 63,
tl. 0,35 m.. Konstrukce stezky je drcené kamenivo fr. 4-16, tl. 0,05 m a Stérkodrt” fr. 8-63,

stezka je vzdalena 1,7 m od osy koleje

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zlstane stavajici Zelezni¢ni spodek. Na novych hlavnich
dopravnich kolejich ¢. 1 a ¢. 2 navrhuji konstrukéni vrstvu ze $térkodrti frakce 0 — 32, min. tl.
0,15 m a zhutnénou zemni plan v jednostranném sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci
soustav trativodil o praméru 0,15 m. Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno
trativodni trubky musi byt min. 0,30 m pod zemni pléni. Skladba trativodu stejnd jako ve

varianté 1 a 2.
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SO 05 Néstupiste

V této varianté jsem navrhl dvé nastupisté, prvni nastupisté je u koleje €. 2 a je dlouhé 80 m
ve sméroveé piimé koleji, vzdalenost osy koleje a nastupistni hrany je 1,670 m a vyska od
temene kolejnice je 0,55 m. Druhé nastupisté je u koleje €. 1 a je dlouhé 76,34 m ve smérové
piimé koleji, vzdalenost osy koleje a nastupiStni hrany je 1,670 m a vySka od temene
kolejnice je 0,55 m. Ob& nastupisté jsou propojené a jsou umisténé na vngjsich stranach
kolejich, toto umisténi jsem navrhl z divodu mozného spole¢ného nastupisté pro zeleznici a
autobus. Piistupové cesty na nastupisté by mohly byt feSeny pomoci Sikmych ramp ve sklonu
1:12 a min. Sitky 1,3 m. Samotné uspotadani nastupisté jsem navrhl ve dvou moznych feSeni

viz. varianta 1.
B.8 Varianta 3

Popis varianty 3

Varianta 3 je navrhnuta na stran¢ u rozmrazovaciho tunelu. Navrzend je jedna nova dopravni
kolej ¢. 1, ktera je ukoncena zarazedlem. U této varianty by se muselo piesunout nadzemni
potrubi, které vede z teplarny. Nova kolej mtze byt i delsi, ale zmensi se prostor pro mozné
feSeni autobusové dopravy. Predpokladané obsazovani osobnich vozli je stejné jako ve
varianté 1. Jako v pfedchozich variantach stanieni koleje ¢. 101 a koleje ¢. 102 ponechavam
ve stavajicim systému, to znamena zacatek koleje je zaroven zacatek vyhybky. Tento systém
staniceni respektuji i u nove ztizovanych koleji. (poznamka rozdil stani¢eni zac¢atku a konce
koleje neni uzitecna délka koleje) Od této varianty jsem se snazil ponechat smérové a vyskové
feSeni koleje €. 101 a koleje ¢. 102 v stavajicim stavu. Tim, ale nevylucuji upravy jako

v ptedchozich variantach, zejména polomér R34 = 150,948 zménit na polomér R34 = 190 m.
Smérové reSeni

Smérové feSeni koleje €. 102 se nezméni, zlstane stavajici, kolej €. 101 se zméni jen v tom,
7e se do stavajiciho oblouku R34 = 150,948 vlozi vyhybka €. 1. Vlivem vloZeni této vyhybky

vznikne na koleji €. 101 jesté jeden oblouk R39 o stejném poloméru jako R34, tedy 150,948

m. Smérové feSeni nové dopravni kolej €. 1 bude patrné z nasledujiciho piehledu.
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Kolej ¢. 1

Smérovy prvek Staniceni km parametry poznamky
Vyhybka ¢. 1 KO39=ZV1=zat. kol.¢.1 | Obl-j49-1:7,5-190

0,072 281 =0,000 000 | (738,481/150,948)

L,p,b

Piima dl.= 10,000m
Oblouk &. 40 Z040=0,035 219 R=1072,369 m

K0O40=0,065 828 Li=30,609 m
Piima dl.= 100,000m

Piehled obloukt
Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas Aul V
C. C. m mm | mm m m | m m ° mm | km/h

34 101 | 150,948 | =8 0 | 25311 0 | O | 12,682 | 9,1238 | 16 10

39 101 | 150,948 | IF126 | O 5703 | 0 | O | 2,852 | 2,1648 | 16 40

40 1 1072369 | 1=18 | 0 | 30609 | 0 | O | 15305 | 1,6354 | O 40
11,8%v2%(R1—R2 11,8%v2
Al = ®R) =1
R1%R2 R

Pozn.: Oblouk €. 39 pro rychlost 40 km/h, nevyhovuje z hlediska Al = 126 mm, Almax=100
mm, Al =126 mm je mezi piimou a obloukem €. 39, aby doSlo k snizeni na AlImax=100 mm
musela by se snizit rychlost na 35 km/h. Tento oblouk ¢. 39 vznikl z divodu vlozeni nové
vyhybky ¢. 1. Umisténi této vyhybky je zdivodu maximalné¢ posunout kolej ¢. 1

k rozmrazovacimu tunelu.
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Piehled vyhybek

Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢. koleje-staniceni km Poznamky
vyhybky m
1 Obl-j49-1:7,5-190 4,022 101 0,072 281
(738,481/150,948)-L,p,b 1 0,000 000
Uzitecné délky koleji
Cislo koleje Délka m poznamky
1 124,143 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1
101 270,091 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 101
102 309,953 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102

VySkové reSeni

Sklonové poméry na koleji €. 101 a koleji ¢. 102 zlstanou stavajici. Sklonové poméry nové

koleje ¢.1 viz. nasledujici piehled.

Kolej ¢. 1
Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-15,145 81,979 0,070 683 284,415 0,000
0,000 95,145 0,165 828 284,415

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Na koleji ¢. 101 a koleji €. 102 jako v piedchozich variantach, tedy dosypat kolejové loze fr.
31,5 — 63 a ponechat stavajici svrsek. Na nové koleji €. 1 navrhuji zelezni¢ni svrSek ve slozeni
kolejnice 49E1, upevnéni W14, betonové prazce B91S/2 a kolejové loze fr. 31,5 — 63, tl. 0,35

m. Konstrukce stezky je drcené kamenivo fr. 4-16, tl. 0,05 m a stérkodrt’ fr. 8-63, stezka je

vzdalena 1,7 m od osy koleje.

70




SO 02 Zelezni¢ni spodek

Na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zGstane stavajici zelezni¢ni spodek. Na nové hlavni dopravni
koleji ¢. 1 navrhuji konstrukéni vrstvu ze §térkodrti frakce 0 — 32, min. tl. 0,15 m a zhutnénou
zemni plan ve sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci soustav trativodd o priméru 0,15 m.
Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno trativodni trubky musi byt min. 0,30 m

pod zemni plani. Skladba trativodu stejna jako v pfedchozich variantach.

SO 05 Nastupisté

Nastupisté je délky 80 m ve smérove piimé koleji. Vzdalenost osy koleje a nastupistni hrany
je 1,670 m a vyska od temene kolejnice je 0,55 m. Pfistupovad cesta na toto nastupiSté je
pomoci Sikmé rampy. Rampu jsem navrhl ve sklonu 1:12, minimalni prichodna Siika rampy
musi byt 1,6 m, pokud to bude jedind piistupova cesta. Samotné usporaddani nastupiste
navrhuji ve dvou moznych feseni. U prvni moznosti by se pfistupova cesta pomoci rampy

mohla doplnit schodistém.

Prvni moznost fesi mimo uroviové nastupisté vzhledem moznému autobusovému feSeni. Tato
moznost by mohla nastat pfi velkych vySkovych rozdilech nové zfizovanych zpevnénych
autobusovych ploch a stavajici komunikace II/300. Nastupisté v této moznosti je Siroké 3 m a
je v jednostranném sklonu 2,00% ve sméru k ose Koleje. Nastupisté je tvoreno
z prefabrikovanych nastupistnich bloktit H 130 a L 130, které budou usazeny na betonovou

mazaninu min. tl. 0,1 m z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba tl. 60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, tl. 30 mm
Stérkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm

Druhé moznost fesi spolecné trovitiové nastupisté. Tato moznost by mohla nastat pfi malych
vyskovych rozdilech nové ziizovanych zpevnénych autobusovych ploch a stavajici
komunikace 11/300. Nastupisté je v jednostranném sklonu 2,00% od osy koleje. Nastupisté je
tvofeno z prefabrikovanych nastupistnich bloktit H 130, které budou usazeny na betonovou

mazaninu min. tl. 0,1 m z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba tl. 60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, tl. 30 mm
Stérkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm

71



B.9 Varianta 3a

Popis varianty 3a

Tato varianta je podvariantou varianty 3 zmeéna je v tom, ze jsem zde navrhl dvé dopravni
koleje, kolej €. 1 a koleje €. 3. Celkové umisténi je jako ve varianté 3, tedy na strané u
rozmrazovaciho tunelu, kde by se muselo posunout stavajici nadzemni potrubi. Koleje jsou od
sebe osové vzdaleny 5 metri a jsou ukonéeny betonovym zarazedlem. Nevylucuji ani v této
varianté prodlouzit délky koleji, ale to by znamenalo mén¢ prostoru pro autobusové feSeni.
Predpokladané obsazovani osobnich vozi je stejné jako ve varianté 1. Staniceni koleje ¢. 101
a koleje €. 102 ponechdvam ve stavajicim systému, to znamend zacatek koleje je zaroven
zacatek vyhybky. Tento systém stani¢eni respektuji i u nové ziizovanych koleji. (poznamka

rozdil stani¢eni zac¢atku a konce koleje neni uzite¢na délka koleje).
Smérové reSeni

Smeéroveé feseni kolej €. 101 a kolej €. 102 je stejné jako ve varianté 3. Smérové feseni nové

koleje €. 1 a koleje €. 3 viz nasledujici prehled.

Kolej ¢. 1
Smérovy prvek Staniceni km parametry poznamky
Vyhybka €. 1 KO39=ZVl1=za¢. kol.c.1 | Obl-j49-1:7,5-190
0,072 281 =0,000 000 | (738,481/150,948)
L,p,b
Piima dl.= 10,000m
Vyhybka €. 2 ZV2=7ac. kol.c.3 Obl-j49-1:9-300
0,035 219 =0,000 000 | (520,692/190,000)
L,p,b
Piima dl.=110,290m
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Kolej ¢.3

Smérovy prvek Staniceni km parametry poznamky
Vyhybka ¢. 2 ZV2=zac. kol.¢.3 Obl-j49-1:9-300
0,035 219 =0,000 000 | (520,692/190,000)
L,p,b
Pfima dl.= 10,000 m
Oblouk ¢. 40 Z040=0,043 147 R=336,938 m Nastupisté v oblouku
K040=0,080 431 Li=37,284 m
Pfima dl.= 63,244 m
Piehled oblouk
Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm |[mm| m m | m m ° mm | km/h
34 101 | 150,948 | =8 0 | 25311 | 0 | O | 12,682 | 9,1238 | 16 10
39 101 | 150,948 | =126 | 0 | 5703 | O | O | 2,852 | 2,1648 | 16 | 40
40 3 336,938 | I=57 | 0 | 37284 | 0 | O | 18,707 | 6,3557 0 40

Pozn.: Oblouk ¢. 39 pro rychlost 40 km/h, nevyhovuje z hlediska Al = 126 mm, Almax=100
mm, Al= 126 mm je mezi piimou a obloukem ¢. 39, aby doslo k snizeni na AlImax=100 mm
musela by se snizit rychlost na 35 km/h. Tento oblouk ¢. 39 vznikl z divodu vloZeni nové

vyhybky €. 1. Umisténi této vyhybky je z divodu maximalné¢ posunout Zeleznicni feSeni

K rozmrazovacimu tunelu a tim zvétSit potencialni prostor pro autobusové moznosti.

Ptehled vyhybek
Cislo Popis vyhybky Néameznik | €. koleje-staniceni km Poznamky
vyhybky m
1 Obl-j49-1:7,5-190 3,988 101 0,072 281
(738,481/150,948)-L,p,b 1 0,000 000
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Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢. koleje-stanieni km Poznamky
vyhybky m
2 Obl-j49-1:9-300 3,857 1 0,035 219
(520,692/190,000)-L,p,b 3 0,000 000
Uzitecné délky koleji
Cislo koleje Délka m poznamky
1 87,803 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1
3 87,977 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 3
101 270,174 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 101
102 309,953 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102

VySkové reSeni

Sklonové poméry na koleji ¢. 101 a koleji €. 102 zlistanou stavajici. Sklonové poméry nové

koleje €.1 viz. nasledujici piehled.

Kolej €. 1
Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-15,145 94,880 0,083 584 284,220 0,000
0,000 95,145 0,178 729 284,220

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Na koleji €. 101 a koleji ¢. 102 jako v piedchozich variantach, tedy dosypat kolejové loze fr.
31,5 — 63 a ponechat stavajici svrsek. Na nové koleji ¢. 1 a koleji ¢. 3 navrhuji zelezni¢ni
svrsek ve slozeni kolejnice 49E1, upevnéni W14, betonové prazce B91S/2 a kolejové loze fr.

31,5 - 63, tl. 0,35 m. Konstrukce stezky je drcené kamenivo fr. 4-16, tl. 0,05 m a Stérkodrt’ fr.

8-63, stezka je vzdalena 1,7 m od osy koleje.
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SO 02 Zelezni¢ni spodek

Na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zistane stavajici zelezni¢ni spodek. Na novych hlavnich
dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 3 navrhuji konstrukéni vrstvu ze $térkodrti frakce 0 — 32, min. tl.
0,15 m a zhutné€nou zemni plan ve sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci soustav trativodil o
priaméru 0,15 m. Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno trativodni trubky musi

byt min. 0,30 m pod zemni plani. Skladba trativodu stejna jako v predchozich variantach.

SO 05 Nastupisté

V této varianté jsou navrzena dvé nastupisté obé nastupiste jsou délky 80 m. Prvni néstupisté
je u koleje €. 3 a je umisténo ¢aste¢né v oblouku poloméru R40 = 336,938 m, tato ¢ast je
délky 16,756 m. Vzdalenost osy koleje a nastupiStni hrany je 1,670 m v pfimé a 1,680
v oblouku. Vyska od temene kolejnice je 0,55 m. Pfistupova cesta na toto nastupisSté je
pomoci S§ikmé rampy. Rampu jsem navrhl ve sklonu 1:12, minimalni prichodné Sitka rampy
musi byt 1,6 m, pokud to bude jedina pfistupova cesta. Samotné uspotradani nastupisté
navrhuji ve dvou moznych feSeni. U prvni moznosti by se pfistupovéa cesta pomoci rampy
mohla doplnit schodistém. Obé moznosti viz varianta 3. Druhé néstupisté je u koleje €. 1 a je
umisténo ve smérove piimé koleji €. 1. Vzdalenost osy koleje a nastupistni hrany je 1,670 m a
vyska od temene kolejnice je 0,55 m. Piistupova cesta na toto nastupisté¢ je pomoci Sikmé
rampy. Rampu jsem navrhl ve sklonu 1:12, minimalni prichodné $itka rampy musi byt 1,6 m.

U tohoto nastupisté l1ze provést pouze prvni moznost uspoiadani viz. varianta 3.
B. 10 Varianta 3b

Popis varianty 3b

Tato varianta je navrhnutd takd na strané u rozmrazovaciho tunelu, ale fe$i moZznost
nepresunuti potrubi, tedy potrubi by zlstalo stavajici. NavrZena je jedna dopravni kolej €. 1,
ktera je ukonCena betonovym zaradzedlem. Pfedpokladané obsazovani osobnich vozi je stejné
jako ve varianté 1. StaniCeni koleje ¢. 101 a koleje €. 102 ponechavam ve stavajicim systému,
to znamena zacatek koleje je zaroven zacatek vyhybky. Tento systém staniceni respektuji i u
nové zfizovanych koleji. (pozndmka rozdil stani¢eni zacatku a konce koleje neni uZite¢na

délka koleje)
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Smérové reSeni

Kolej €. 102 se nezméni, kolej ¢. 101 bude mit jednu zménu a to vloZeni nové vyhybky ¢. 1.

Nova kolej €. 1 viz. nasledujici prehled.

Kolej €. 1
Smérovy prvek Staniceni km parametry poznamky
Vyhybka €. 1 ZVl1=zac. kol. ¢. 1 Obl-j49-1:7,5-190
0,066 577 =0,000 000 | (738,481/150,948)
L,p,b
Oblouk ¢. 39 Z039=0,025 219 R=195,271 m
K039=0,051 529 Li=26,310 m
Piima dl.= 110,290 m
Ptehled obloukli
Oblouk | Kolej R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm |[mm| m m | m m ° mm | km/h
34 101 | 150,948 1=8 0 | 31,014 0 | O | 15562 | 11,7721 | 16 10
39 1 195271 | 1=97 | 0 | 26,310 | O | O | 13,175 | 7,7198 | 11 40
Piehled vyhybek
Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢. koleje-stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
1 Obl-j49-1:7,5-190 4,173 101 0,066 577
(738,481/150,948)-L,p,b 1 0,000 000
Uzitecné délky koleji
Cislo koleje Délka m poznamky
1 116,113 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1
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101

271,678

Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 101

102

309,953

Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102

VySkové FeSeni

Sklonové poméry na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zlstanou stavajici. Sklonové poméry noveé

koleje €.1 viz. nasledujici prehled.

Kolej €. 1
Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-15,145 72,267 0,066 674 284,563 0,000
0,000 95,145 0,161 819 284,563

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Na koleji ¢. 101 a koleji €. 102 jako v pfedchozich variantach, tedy dosypat kolejové loze fr.
31,5 — 63 a ponechat stavajici svrSek. Na nové koleji €. 1 a koleji ¢. 3 navrhuji zelezni¢ni
svrsek ve slozeni kolejnice 49E1, upevnéni W14, betonové prazce B91S/2 a kolejové loze fr.
31,5 - 63, tl. 0,35 m. Konstrukce stezky je drcené kamenivo fr. 4-16, tl. 0,05 m a stérkodrt’ fr.

8-63, stezka je vzdalena 1,7 m od osy koleje.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zlstane stavajici zelezni¢ni spodek. Na novych hlavnich
dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 3 navrhuji konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti frakce 0 — 32, min. tl.
0,15 m a zhutnénou zemni plan ve sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci soustav trativodd o
praméru 0,15 m. Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno trativodni trubky musi

byt min. 0,30 m pod zemni plani. Skladba trativodu stejnd jako v predchozich variantach.

SO 05 Nastupisté

Nastupisté je délky 80 m ve sméroveé piimé koleji. Vzdalenost osy koleje a nastupiStni hrany
je 1,670 m a vySka od temene kolejnice je 0,55 m. Pfistupova cesta na toto nastupisté je

pomoci S§ikmé rampy. Rampu jsem navrhl ve sklonu 1:12, minimalni priachodné Sitka rampy
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musi byt 1,6 m, pokud to bude jedind piistupova cesta. Samotné uspofadani nastupisté
navrhuji ve dvou moznych feSeni viz. varianta 3. U prvni moznosti by se pfistupova cesta

pomoci rampy mohla doplnit schodistém.
B. 11 Varianta 3c

Popis varianty 3c

Ve varianté 3¢ jsem navrhl dvé dopravni koleje bez pfesunuti potrubi. Tato varianta je feSena
na maximalni vyuziti prostoru mezi rozmrazovacim tunelem a koleji ¢. 101, kde timto
ohranic¢enim vznika pomyslny trojuhelnik, ktery jsem se snazil prostorové maximalné vyuzit.
Ptedpokladané obsazovani osobnich vozi je stejné jako ve varianté 1. Staniceni koleje ¢. 101
a koleje ¢. 102 ponechdvam ve stdvajicim systému, to znamend zaatek koleje je zaroven
zacatek vyhybky. Tento systém staniceni respektuji i u nové zfizovanych koleji. (poznamka

rozdil staniceni zac¢atku a konce koleje neni uzite¢na délka koleje)

Smérové reSeni
Smérové feseni koleje ¢. 102 zlstane stavajici. U koleje ¢. 101 navrhuji zménu, kterou je
vlozena prechodnice. ZP km 0,0050 407, KP km 0,072 281. Smérové feseni nové koleje €. 1 a

koleje €. 3 viz nasledujici ptehled.

Kolej €. 1

Smérovy prvek Stani¢eni km parametry poznamky
Vyhybka €. 1 KO39=ZV1=za¢. kol.&.1 | Obl-j49-1:7,5-190

0,072 281 =0,000 000 | (738,481/150,948)

L.p,b

Oblouk ¢. 40 Z040=0,025 219 R=190,000 m

K040=0,041 956 Li=16,737m
Vyhybka €. 2 KO040=ZV2=za¢. kol.¢.3 | J49-1:7,5-190 L,p,b

0,041 956 =0,000 000
Piima dl.= 110,290 m
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Kolej &. 3

Smérovy prvek Stani¢eni km parametry poznamky
Vyhybka ¢. 2 KO40=ZV2=za¢. kol.¢.3 | J49-1:7,5-190 L,p,b
0,041 956 =0,000 000
Oblouk ¢. 41 Z041=0,025 185 R=190,000 m
K041=0,040 307 Li=15,122 m
Piima dl.= 95,336m
Piehled obloukt
Oblouk | Kolgj R I/E D Li Ld | Lk T Alfas | Aul| V
C. C. m mm |mm| m m | m m ° mm | km/h
34 101 | 150,948 | =8 0 | 25311 | 0 | O | 12,682 | 9,1238 | 16 10
40 1 190 I=100 | 0 | 16,737 | O | O | 8,734 | 50471 | 12 | 40
41 3 190 I=100 | 0 | 15122 | 0 | O | 7,565 | 4,5602 | 12 | 40
UZzitecné délky koleji
Cislo koleje Délka m poznamky
1 93,662 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 1
3 93,901 Mezi navéstidlem a koncem koleje €. 3
101 265,721 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 101
102 309,953 Mezi navéstidlem a koncem koleje ¢. 102
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Piehled vyhybek

Cislo Popis vyhybky Nameznik | ¢. koleje-stani¢eni km Poznamky
vyhybky m
1 Obl-j49-1:7,5-190 4,178 101 0,072 281
(738,481/150,948) L,p,b 1 0.000 000
2 J49-1:7,5-190 L,p,b 3,939 1 0,041 956
3 0,000 000

Vyskové reSeni

Sklonové poméry koleje ¢. 102 zustanou stavajici. Kolej ¢. 101 navrhuji zvétsit polomér
zaobleni z Rv = 1000 m na Rv = 2000 m, z divodu umisténi lomu v nové navrzené

prechodnici. Sklonové poméry nové koleje €.1 viz. nasledujici ptehled.

Kolej €. 1
Sklon [%o] Délka [m] Stani¢eni lomu Vyska lomu Sklon [%o]
nivelety nivelety
[km] [m.n.m.]
-15,145 93,619 0,082 323 284,239 0,000
0,000 95,145 0,177 468 284,239

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Na koleji €. 102 a koleji €. 101 zGstane Zelezni¢ni svrSek stavajici. Na novyvh kolejich €. 1 a
¢. 3 navrhuji Zeleznicni svrSek ve slozeni kolejnice 49E1, upevnéni W14, betonové prazce
B91S/2 a kolejové loze fr. 31,5 — 63, tl. 0,35 m. Konstrukce stezky je drcené kamenivo

fr. 4-16, tl. 0,05 m a Stérkodrt’ fr. 8-63, stezka je vzdalena 1,7 m od osy koleje.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Na koleji ¢. 101 a koleji ¢. 102 zlstane stavajici Zelezni¢ni spodek. Na novych hlavnich
dopravnich kolejich ¢. 1 a ¢. 3 navrhuji konstrukéni vrstvu ze $térkodrti frakce 0 — 32, min. tl.

0,15 m a zhutné€nou zemni plan ve sklonu 5,00%. Odvodnéni bude pomoci soustav trativodil o
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praméru 0,15 m. Trativod je v ryze o rozmérech 0,35 x 0,45 m a dno trativodni trubky musi

byt min. 0,30 m pod zemni plani. Skladba trativodu stejna jako v pfedchozich variantach.

SO 05 Nastupisté

V této varianté jsou navrzena dvé nastupisté ob¢ nastupiste jsou délky 80 m. Prvni nastupisteé
je u koleje ¢. 3 a je umisténo V piimé koleji. Vzdalenost osy koleje a nastupistni hrany je
1,670 m. Vyska od temene kolejnice je 0,55 m. Pfistupova cesta na toto nastupisté je pomoci
Sikmé rampy. Rampu jsem navrhl ve sklonu 1:12, minimalni prichodné §itka rampy musi byt
1,6 m, pokud to bude jedinad pfistupova cesta. Samotné usporadani nastupiSté navrhuji ve
dvou moznych feseni. Druhé nastupiste je u koleje €. 1 a je umisténo ve sméroveé piimé koleji.
Vzdalenost osy koleje a nastupistni hrany je 1,670 m a vyska od temene kolejnice je 0,55 m.
Ptistupova cesta na toto nastupiSté je pomoci Sikmé rampy. Rampu jsem navrhl ve sklonu
1:12, minimalni prachodna Sitka rampy musi byt 1,6 m, pokud to bude jedinad pfistupova
cesta. Ob& nastupiSt€ jsou umistény mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3 a vytvafeji pomyslny
trojuhelnik. Vrchol tohoto pomysiného trojuhelniku je vytvofen oboustrannym nastupistém,
ktery musi byt min. Sitky 3,2 m. Uspotadani a skladba nastupisté 1ze fesit ve dvou moznych
reSent.

Prvni moZnost nastupist¢ bude mimo Uroven zpevnénych ploch. Pfistupova cesta pomoci
rampy by se mohla doplnit o schodisté. Nastupisté v této moznosti je Siroké 3 m a je v
jednostranném sklonu 2,00% ve sméru k ose koleje. Nastupiste je tvofeno z prefabrikovanych
nastupistnich bloktt H 130 a L 130, které budou usazeny na betonovou mazaninu min. tl. 0,1

m z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba tl. 60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, tl. 30 mm
Stérkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm

Druhd moznost nastupisté bude v urovni zpevnénych ploch a vytvoii se tak jeden spolecny
celek. Sklon nastupisté bude 2,00% smérem od osy. Nastupisté je tvofeno z prefabrikovanych
nastupistnich bloktt H 130, které budou usazeny na betonovou mazaninu min. tl. 0,1 m

Z betonu C 12/15.

Skladba nastupisté: betonova dlazba tl. 60 mm
kladeci vrstva drobné kamenivo fr. 4 — 8, tl. 30 mm
Stérkodrt’ fr. 0 — 32, min. tl. 150 mm
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Zhodnoceni klady a zapory jednotlivych variant

Varianta A

Klady:

Zapory:

Varianta B

Klady:

Zapory:

Varianta C

Klady:

Zapory:

Varianta 1

Klady:

mensi finan¢ni naro¢nost

celkem dobry technicky stav Zelezni¢niho svrsku

standartni hodnoty nedostatku ptevyseni pro rychlost 40 km/h
smerove feSeni - slozené oblouky

nedodrzeni tloustky Stérkového loze

pies limitni hodnoty nedostatku prevyseni pro rychlost 50 km/h

nedodrzena vzdalenost osy koleje od ptikopové zidky

celkem dobry technicky stav zelezni¢niho svrsku

standartni hodnoty nedostatku pfevyseni pro rychlost 40 km/h
standartni az limitni hodnoty nedostatku pievyseni pro rychlost 50 km/h
smérové feSeni — oblouky s pfechodnicemi

vétSi financni narocnost

nedodrzeni tloustky Stérkového loze

nedodrzena vzdalenost osy koleje od ptikopové zidky

novy zelezni¢ni svriek

nova konstrukéni vrstva

nové odvodnéni

standartni hodnoty nedostatku pievyseni pro rychlost 40 km/h
standartni aZ limitni hodnoty nedostatku pfevySeni pro rychlost 50 km/h
smérové feSeni — oblouky s pfechodnicemi

vySkové feseni - zvétSeni polomérti zaobleni

nejvetsi finanéni naroCnost

nedodrzena vzdalenost osy koleje od ptikopové zidky

minimalni demolice budov vzhledem Zelezni¢ni dopravy
celkem velky prostor pro autobusové feseni

vylepSeni parametrii smérového feseni kolej €. 101
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vylepsSeni sklonovych pomért feSeni kolej €. 101

Zapory: pouze jedna dopravni kolej — mensi manipulace osobnich vozl

zmenSeni uziteéné délky koleje ¢. 101

Varianta 2

Klady: celkem velky prostor pro autobusové feseni
vylepSeni parametri smérového feseni kolej €. 101
vylepSeni sklonovych pomért feSeni kolej €. 101
zvétseni uzitecné délky koleje €. 101

Zapory: pouze jedna dopravni kolej — mensi manipulace osobnich vozi
vetsi demolice budov vzhledem Zeleznicni dopravy

Varianta 2a

Klady: dveé dopravni koleje — vétsi manipulace osobnich vozil
vylepSeni parametri smérového feSeni kolej €. 101
vylepseni sklonovych pomért feseni kolej €. 101
zvétseni uzitecné délky koleje €. 101

Zapory: mensi prostor pro autobusové feseni
vétsi demolice budov vzhledem Zelezniéni dopravy

Varianta 3

Klady: velky prostor pro autobusové feseni
zvétSeni uzitecné délky koleje €. 101
minimalni demolice budov vzhledem Zelezni¢ni dopravé

Zapory: posunuti nadzemniho potrubniho vedeni
pouze jedna dopravni kolej — mensi manipulace osobnich vozii
stavajici smérové vedeni koleje ¢. 101 a €. 102
stavajici vyskové feseni kolej ¢. 101 a ¢. 102

Varianta 3a

Klady: dveé dopravni koleje — vétsi manipulace osobnich vozi
zvétSeni uzitecné délky koleje €. 101

Zapory: posunuti nadzemniho potrubniho vedeni

pouze jedna dopravni kolej — mensi manipulace osobnich vozl
stavajici smeérové vedeni koleje €. 101 a €. 102
stavajici vySkové feseni kolej €. 101 a ¢. 102
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vétsi demolice budov vzhledem zelezni¢ni dopravy

Varianta 3b

Klady: minimalni demolice budov vzhledem Zelezni¢ni doprave
zvétSeni uzitecné délky koleje €. 101
nepiesunuti nadzemniho potrubniho vedeni

Zapory: pouze jedna dopravni kolej — mensi manipulace osobnich vozl
stavajici smérové vedeni koleje ¢. 101 a ¢. 102
stavajici vySkové feSeni kolej €. 101 a €. 102

Varianta 3c

Klady: dveé dopravni koleje — vétsi manipulace osobnich vozi

zvétSeni uzitené délky koleje ¢. 101

nepiesunuti nadzemniho potrubniho vedeni

smérové feSeni koleje €. 101 (vlozena prechodnice umozni rychlost 40 km/h)
Zapory: vétsi demolice budov vzhledem Zelezni¢ni dopravy

vyskové feseni kolej €. 101 (lom sklonu umistén v ptechodnici)

Zavér

Bakalatska prace se zabyvala vleCkou ve Dvofe Kralové nad Labem méla posoudit mozny
provoz pro osobni dopravu. V bakalafské praci jsem se snazil vymyslet co nejvic moznych
feSeni (variant). Samotnou praci jsem rozdélil do dvou ¢asti, prvni ¢ast se zabyvala variantami
trati a druha Cast se zabyvala variantami dolni Casti vleCky (za obchodnim domem Tesco).
Varianty trati jsou tii a feS§i mozné Upravy, které by zédlezely na pozadavkach investora a
financnich moZznostech. V téchto tfech variantach je i varianta, ktera by nevyzadovala zadné
upravy (varianta A). Z hlediska vySe uvedeného tvrdim, Ze by na stavajicim stavu vlecky
mohla byt zavedena osobni doprava s minimalnimi Gpravami co se tyka samotné trasy tj. od
vyhybky €.11 po vyhybku ¢. DV2. Variant dolni ¢asti je sedm a daji se i riizn¢ kombinovat.
Kazda varianta mé svoje klady i1 zépory. Snazil jsem se jich vymyslet co nejvic, protoze
neznam moznd feSeni pro autobusovou cast, kterd vyrazné ovlivni 1 Zelezni¢ni feSeni.
Pozadavky spravce vlecky byly ponechat koleje ¢ 101 a ¢. 102 pro jejich stavajici provoz, a
proto jsem i v kazdé varianté navrhl novou kolej. Na zdklad¢ shora uvedeného tvrdim, ze by

se v dolni ¢asti vlecky dala provozovat osobni Zelezni¢ni doprava.
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Vykaz vymér

Varianta A
Cislo Polozka Mérna Mnozstvi
polozky jednotka
1 Uprava $térkového loze, dosypani térkového loze m 3113,721
2 Stérkové loze frakee 31,5 - 63 m® 1100
3 Zpevnéné prikopy kamenem m 101,025
4 Zpevnéné prikopy tvarnice TZZ3 m 76,3
5 Vycisténi ptikopii a piikopové zidky m 4170
6 nastupisté zastavky Lipnice m 80
7 nastupisté zastavky ZOO m 80
8 Zpevnéné plochy (pfistupové cesty — rampy) m? 58
Varianta B
Cislo Polozka Mérna Mnozstvi
polozky jednotka
1 Uprava $térkového loze, dosypani §térkového loze m 3113,721
2 Stérkové loze frakce 31,5 - 63 m® 1100
3 Upravy GPK m 1937,401
4 Vycisténi piikopt a piikopové zidky m 4170
5 Zpevnéné prikopy kamenem m 101,025
6 Zpevnéné prikopy tvarnice TZZ3 m 76,3
7 nastupisté zastavky Lipnice m 80
8 nastupisté zastavky ZOO m 80
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9 Zpevnéné plochy (pfistupové cesty — rampy) m? 58
Varianta C
Cislo Polozka M¢érna Mnozstvi
polozky jednotka
1 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 3113,721
B91S/2)
2 Stérkové loze frakee 31,5 - 63 m® 7785
3 Upravy GPK m 1937,401
4 Konstrukéni vrstva frakee 0 - 32 m? 4671
5 Nezpevnéné piikopy m 228
6 Zpevnéné prikopy kamenem m 122
7 Zpevnéné prikopy tvarnice TZZ3 m 76,3
8 Trativodni trubka DN 150 mm m 3633
9 Sachty pramér 400 mm ks 101
10 Trativodni zasyp $térkodrti frakce 8 - 16 m® 980
11 Pisek frakce 0 - 4 m® 82
12 Vycisténi piikopt a prikopové zidky m 776
13 nastupisté zastavky Lipnice m 80
14 nastupisté zastavky ZOO m 80
15 Zpevnéné plochy (pfistupové cesty — rampy) m? 58
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Varianta 1

Cislo Polozka Mérma Mnozstvi
polozky jednotka
1 Uprava stérkového loze, dosypani $térkového loze m 142,686
2 Steérkové loze frakee 31,5 - 63 m® 330
3 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m? 9
4 Sterkodrt’ frakce 8 - 63 m? 50
5 Upravy GPK m 142,686
6 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 119,256
B91S/2)
7 Konstrukéni vrstva frakce 0 - 32 m® 240
8 Vyhybka Obl-j49-1:9-300 (10668,477/291,769) P,p,b ks 1
9 Trativodni trubka DN 150 mm m 150
10 Trativodni zasyp $térkodrti frakce 8 - 16 m? 25
11 Pisek frakce O - 4 m? 3,5
12 nastupisté m 80
13 Demolice m? 46
Varianta 2
Cislo Polozka M¢érma Mnozstvi
polozky jednotka
1 Uprava stérkového loze, dosypani §térkového loze m 142,686
2 Stérkové loze frakee 31,5 - 63 m? 340
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3 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m? 10
4 Stérkodrt frakce 8 - 63 m? 55
5 Upravy GPK m 142,686
6 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 121,17
B91S/2)
7 Konstrukéni vrstva frakece 0 - 32 m® 250
8 Vyhybka J49-1:7,5-190 L,p,b ks 1
9 Trativodni trubka DN 150 mm m 150
10 Trativodni zasyp Stérkodrti frakce 8 - 16 m?® 25
11 Pisek frakce 0 - 4 m® 3,5
12 nastupisté m 80
13 Demolice m? 796
Varianta 2a
Cislo Polozka M¢érma Mnozstvi
polozky jednotka
1 Uprava §térkového loze, dosypani $térkového loze m 142,686
2 Stérkové loze frakce 31,5 - 63 m® 596
3 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m? 30
4 Sterkodrt’ frakce 8 - 63 m?® 146
5 Upravy GPK m 142,686
6 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 364,814
B91S/2)
7 Konstrukéni vrstva frakece 0 - 32 m? 670
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8 Vyhybka J49-1:7,5-190 L,p,b ks 1
9 Vyhybka J49-1:7,5-190 P,p,b ks 1
10 Trativodni trubka DN 150 mm m 300
11 Trativodni zasyp Stérkodrti frakce 8 - 16 m? 48
12 Pisek frakce 0 - 4 m?® 7
13 nastupisté m 156,34
14 Demolice m? 796
Varianta 3
Cislo Polozka Mérna Mnozstvi
polozky jednotka
1 Sterkové loze frakee 31,5 - 63 m?® 196
2 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m? 9
3 Sterkodrt’ frakce 8 - 63 m?® 56
4 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 140,445
B91S/2)
5 Konstrukéni vrstva frakece 0 - 32 m? 370
6 Vyhybka Obl-j49-1:7,5-190 (738,481/150,948)-L,p,b ks 1
7 Trativodni trubka DN 150 mm m 160
8 Trativodni zasyp Stérkodrti frakce 8 - 16 m?® 25
9 Pisek frakce 0 - 4 m? 4
10 nastupiste m 80
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Varianta 3a

Cislo Polozka M¢érna Mnozstvi
polozky jednotka
1 Stérkové loze frakee 31,5 - 63 m® 323,12
2 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m? 18
3 Stérkodrt frakce 8 - 63 m? 92
4 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 230,819
B91S/2)
5 Konstrukéni vrstva frakece 0 - 32 m? 644
6 Vyhybka Obl-j49-1:7,5-190 (738,481/150,948)-L,p,b ks 1
7 Vyhybka Obl-j49-1:9-300 (520,692/190,000)-L,p,b ks 1
8 Trativodni trubka DN 150 mm m 200
9 Trativodni zasyp Stérkodrti frakce 8 - 16 m® 32
10 Pisek frakce 0 - 4 m® 4,5
11 nastupiste m 160
12 Demolice m? 750
Varianta 3b
Cislo Polozka Mérma Mnozstvi
polozky jednotka
1 Stérkové loze frakce 31,5 - 63 m® 192
2 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m® 9
3 Stérkodrt frakce 8 - 63 m® 55
4 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 136,6
B91S/2)
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5 Konstrukéni vrstva m? 315
6 Vyhybka Obl-j49-1:7,5-190 (738,481/150,948)-L,p,b ks 1
7 Trativodni trubka DN 150 mm m 150
8 Trativodni zasyp Stérkodrti frakce 8 - 16 m? 25
9 Pisek frakce 0 - 4 m? 4
10 nastupisté m 80
Varianta 3c
Cislo Polozka Mérma Mnozstvi
polozky jednotka
1 Uprava stérkového loze, dosypani $térkového loze m 21,882
2 Sterkové loze frakee 31,5 - 63 m?® 332
3 Drcené kamenivo frakce 4 -16 m? 16
4 Sterkodrt’ frakce 8 - 63 m?® 96
5 Kolejovy rost ( Kolejnice 49E1, svérka Skl 14, prazce | m 237,485
B91S/2)
6 Konstrukéni vrstva m? 630
7 Vyhybka Obl-j49-1:7,5-190 (738,481/150,948) L,p,b ks 1
8 Vyhybka J49-1:7,5-190 L,p,b ks 1
9 Trativodni trubka DN 150 mm m 300
10 Trativodni zasyp Stérkodrti frakce 8 - 16 m® 48
11 Pisek frakce 0 - 4 m® 7
12 nastupisté m 160
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13

Demolice

750

Hrubé odhady nakladi

Varianta A 52 000 000 k¢
Varianta B 70 000 000 ke
Varianta C 290 000 000 k¢
Varianta 1 33000 000 k¢
Varianta 2 36 000 000 k¢
Varianta 2a 89 000 000 k¢
Varianta 3 40 000 000 k¢
Varianta 3a 66 000 000 k¢
Varianta 3b 38000 000 k¢
Varianta 3c 63 000 000 k¢

Zdroj: https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/cenove-

databaze/2013_cenove_normativy_2012-09.pdf
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Filip Chmelik

KONTROLOVAL

Ing.Filip Sev&ik

OKRESNI ORAD: —

INVESTOR: —

Bakalarska prace
Studie Gpravy Zeleznitni vietky ve Dvore Krélové nad Labem

pro provoz osobni dopravy

ADRESA:

FORMAT:12 x A4 [DATUM: 7/2017

MERITKO: 1:1000/100

CIS. ARCHIVNI: —

Podéné profily

CAST DOKUMENTACE:

SOUPRAVA: CIS. PRIL.:

C 22




oricny rez 1T km 0,121 957

— drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m

varianta 1, T.moznos

- p - — betonova dlazba tl. 60mm
zasypavka Stérkodrt fr.8-65 — kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm
— Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm _
102 107 B o oz ’ % > — betonova dlazba tl. 60mm
Zhutnény zasyp z nenamrzavého materidly — kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm
— Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm
— zhutn&ny nenamrzavy materidl
0180 — zhutn&nd zemni plan ve sklonu 3%
L 1,673 4,847 ' 5,000 ~ 1,670 3,000 T 3,749 L
1 ! 0,400 I T 0,200
1,700 ) 1,600 ) 1,700 1,670 , 0,800 , /—— 1,800 ,
] ] | ] ] 01150 |
ta I loch falt h s
stavajici manipulaéni plocha asfaltovy povrc
zokonjéeno oerbmkemp v : _ ok 334’899 2,00% 284,954
284349 _starkodrt fr. 4/16mm 84.349 084 349 v ' bezbariérovy obrubnik HK 400/370/ 000—p, beton C 45/55,XF4
’ ’ S . 284,189 2 0% 084119 mrazuvzdorné lepidlo tl. 3—5m
| ?[ 1 1 1 I S ~ 1 AN ’ betonovy zaklad z betonu C 30/37 XF3, tl. 150mm
T T - — — <3(:)(:)(:) OOOO d V7.
— %ggfooooo 0%20% 009283 62700 o On%%o : ) 20%
2 N $65988059808080808080808 202 22 3895080804 e 77777 283,5‘94 3.00% e —
M 283.136 283 259 } 4 —AN0),40% M }
< 102 9,00% ’ —nastupiSini prefabrikovany plok H 130 0.600 ! Konstrukce vozovky D1—=N—2—-11— PII
B K | 49F1 (549 kol 49E1 (549 T . — betonova mazanina C 12/15, tl, 0,1m ’ y
Kole jnice, 4 ) — Kolejnice, 4 ) LDS282,786 - Bgféﬁgfotnr'n gzrg;?:g'kgv?g%g'0§| LO113r(r)1 —  asfdltovy beton stredngzrnng  ACO 11 S 40mm  CSN 736121
— Podklodnlce S4pl —Podkladnlce S4pl 0.450 4155‘ { 1.000 { 1110 { 1000 { - spojovaci postfik PS—E 0,6 kg/m? CSN 736129
B Eo?zg(\:/e Fi(E;iZe 3 5_63 Ecr)oeig%e FicE;ize o 3 5_6’3 e e — 4 — asfaltovy beton hrubozrnny ACL 16 S 60mm  CSN 736121
’ J : - EO|§\J2|(acne| A\r/\%laj (pruné svérky SKi14) —  spojovact postfik PS-E 0,6 kg/m? CSN 736129
B bgtonov ey 3915/2 y —  obalové kamenivo ACP 22°S 90mm  CSN 736121
— konstrukéni vrstvo st&rkodrt fr. 0- 32,t|. min. 0,15m K 240
— zhutn&nd zemnT pldn ve sklonu 5% CElKem mm
— Stérkodrt fr.8-16
— PE perforovana trubka DN 150mm
— vyrotvnq[vlom vrstva pisku fr.0—4, tl. 0,05m
¢280,000m Bpv — geotextilie ZODPOVEDNY PROJEKTANT
VYPRACOVAL Filip Chmelik
KONTROLOVAL Ing.Filip Sev&Tk
OKRESNI ORAD: M. ORAD:
INVESTOR: OCEL: ADRESA:
Bakalarska prace -
Studie Gpravy ZelezninT vietky ve DvoFe Krdlové nad Labem FORMAT:4 x A4 [DATUM: 7/2017
pro provoz osobnf dopravy MERITKO: 1:50
CIS. ARCHIWNE: —
GAST DOKUMENTACE: | SOUPRAVA: CIs. PRIL.:
Charakteristicky ez varianta 1, 1.moZnost C 23




Charekteristicky pricny rez 1 km
varianta 1, Z.moZnost

U, 121 957

— drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m
— zasypavka Stérkodrt fr.8-63

— betonova dlazba tl. 60mm

stavajici manipulagni plocha asfaltovy povrch
zakon&end obrubnikem

— kladecT vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm
102 101 @ - Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm
— zhutnény nenamrzavy materidl
— zhutnénd zemni plan ve sklonu 3%
0,200
. 1,673 4,847 5,000 1,670 6,749 /,
W 0,400 w
1,700 . 1,600 . 1,700 1,670 0,800 |, / 5,950
w w . 0,150
§ " bezbariérov§ obrubnik HK 400/370/1000—p, beton C 45/55,XF4
. - mrazuvzdorné lepidlo tl. 3—5mm
- e v?84’89L 2,00% 284,769 | L betonovy 20kiad 2 betony C 30/37, XF3, tl. 150mm
284,349 ~Stérkodrt fr. 4/16mm 284,349 084,349 % 2.50%
? ¥y 4 284,176 2 —
i S 1 S G 1 I SN BN SR 3,00%. Z RS
' C [ T \j?azfggsgf 262 )
N 460695950505060506060695 983,62 7269696960 D
‘ R e e —— 2 s %600 Konstrukce vozovky D1-D-3—N—PII
ML T W Looo| [ 283,499 | dlazba 7 prirodniho kamene DL 100mm  GSN 736131
— Koleniog49F (549) — Kolejnice 491 (S49) o & — : —  loZnd vrstva L 40mm  CSN 736131
— Svérka—/S4 —  Svérka—/S4 2 282,920 L zhutn&ny zdsyp - mechanicky zpevné&né kamenivo MZK 220mm  CSN 736126
~ nggggnﬁ%ez—%pl ~ ng;é%{nﬁ%ez—%pl ! 0,450 — néstupigtnt prefabrikovany blok H 130 | térkodrt 8D 200mm (SN 736126
| 6855 1o%e fr. 31,5-63 C 657 0% fr. 31,5563 — betonovd mazanina C 12/15, 1. 0,1m

<y280,000m Bpv

— geotextilie

— kolejnice 49E1
— upevnéni W14 (pruzné svérky Ski14)
— betonovy prazec B91S/2

— kolejové” loze fr. 31,5-63, tl. 0.35m
— konstruként vrstva $té&rkodrt fr. 0-32,tl. min. 0,15m
— zhutné&nd zemni plan ve sklonu 5%
— Stérkodrt fr.8-16
PE perforovand trubka DN 150mm
vyrovnavact vrstva pisku fr.0—4, tl. 0,05m

celkem 560mm

ZODPOVEDNY PROJEKTANT

VYPRACOVAL Filip Chmelik
KONTROLOVAL Ing.Filip Sev&Tk

OKRESNI ORAD: M. ORAD:
INVESTOR: OCEL:

Bakalarska prace

Studie dpravy Zelezni&ni vietky ve Dvore Krdlové nad Labem

ADRESA:

FORMAT:4 x A4 [DATUM: 7/2017

pro provoz osobnf dopravy MERITKO: 1:50
CIS. ARCHIWNIE: —
CAST DOKUMENTACE: | SOUPRAVA: CIs. PRIL.:
Charakteristicky ez varianta 1, 2.moZnosf{ C 24




Charekter|

varianta Za

STICK

y

DY

C

ny rez 1T km 0,1/0 125=0,095 000

— drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m
— zasypavka Stérkodrt fr.8-63

— drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m

— betonova dlazba tl. 60mm

— kolejnice 49E1

— betonovy prazec B91S/2

<V278,000m Bpv

— kolejové loze fr. 31,5-63, tl. 0.35m
— konstrukéni wvrstva Stérkodrt fr. 0—32,tl. min. 0,15m
— zhutnénd zemni plan ve sklonu 5%

— Stérkodrt fr.8-16
— PE perforovand trubka DN 150mm

— vyrovnavact vrstva pisku fr.0—4, tl. 0,0om
— geotextilie

— upevnéni W14 (pruZné svérky Ski14)

— kolejové” loZze fr. 31,5-63, tl. 0.35m

— zhutnéna zemni plan ve sklonu 5%

— konstrukéni vrstva Stérkodrt fr. 0—-32,tl. min. 0,15m

— zasypavka Stérkodrt fr.8-63 - kladecT vrstva drobného kameniva fr. 4—8, tl. 30mm
- Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm
102 107 l — zhutnény zasyp z nenamrzavého materialu
0,180 0,200
4174 . 3,000 4.641 5,397 5,000 1,670 3,000 . 3,749 W
" 0,400 "
1,700 . 1,997 . 1,700 1,700 . 1,600 . 1,700 1,670 0,800 / 1,800 i — betonova dlazba tl. 60mm
i 0150 — kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm
oplocent 1 w W W 2 y — $térkodrt fr. 0—32, tl. 150mm
Te) 285,154 ] 9 002 4 985,209 — zhutné&ny nenamrzavy materidl
' : : -2 <& i i s ’ — zhutn&nd zemni plan ve sklonu 3%
284 604 _sterkodrt fr. 4/16mm 284 604 284 604 284,604 % bezborié:jovy/ot|>ru'tzjr|1ﬂ<HI-IK3 420/370/1000—p, beton C 45/55,XF4
) ’ Sl ’ . mrazuvzdorné lepidlo tl. 3—5mm
R . PR Sk . SR i 284,444 2,00% 284,367 E betonovy zdkiad 2 betony C 30/37, XF3, tl. 150mm
i - [ I 8gggg . e . _—————————————— . n L:r\oz
‘ 283,883 5}2?553838383838 92526904:285,88 310 L . 283,759 = 2:56%~ —
283,661 02020%202020202020%0%20%05 2 e > 77 ’IA i 4 00% 22272 3007 ﬁl}
) e — . 283,012 5.00% 283’3M ] T 283,709 0.600 o Konstrukce vozovky D1—N—2-11— PI
.. . 5,275 =1 4,015 1,000 1,110 1,000 : y

— Kolenice, 49E1 (S49) — Kolenicer 49ET (S49) ‘ 10 1 1 —Fastupitni prefabrikovang blok L 130 | asfaltovf beton stfedngzinng  ACO 11'S 40mm (SN 736121

— Podkladnice—S4pl — Podkladnice—S4pl 2 253250048 astunigtnt orefabrikovand bl &eﬁoq%\éo mazanina C 12/15, tl. 0,1m L spojovaci postrik PS—E 0,6 kg/m? CSN 736129

— Prazec—PB2 — Prazec—PB2 ) i [ pastupisinl prefdbricoviny, 2 | asfdltovy beton hrubozrnng  ACL 16 S 60mm  GSN 736121

— ¢ _ bet C 12/15, tl. 0,1 y y

olejové loze fr. 31,5-63 kolejové loze fr. 31,5-63 ) .. etonov@ mazanina / , th0,1Tm ' . . ,

— kolejnice ‘\‘/\%51 s svrky k(14 —  spojovaci postfik PS—E 0,6 kg/m CSN 736129
— upeinéni Wi (pruzng ey ) — obalové kamenivo ACP 22'S 90mm SN 736121
— petonovy prazec L 3térkodrt SD 250mm (SN 736126

celkem 440mm

ZODPOVEDNY PROJEKTANT

VYPRACOVAL Filip Chmelik
KONTROLOVAL Ing.Filip Sev&ik

OKRESNI GRAD: M. ORAD:
INVESTOR: OCEL:

Studie dpravy ZelezniénT vle¢ky ve Dvore Krdlové nad Labem

Bakalarska prace

ADRESA:

FORMAT:4 x A4 [DATUM: 7/2017

pro provoz osobni dopravy MERITKO: 1: 50
CIS. ARCHIWNI: —
CAST DOKUMENTACE: | SOUPRAVA: CIS. PRIL.:
Charakteristicky rez varianta 2a C 25




Charekter

varianta 4a

— betonova dlazba tl. 60mm
— kladeci vrstva Stérkodrt fr. 0—4, tl. 30mm
- Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm
— zhutnénd zemina

Qo

CKYy pr

7~

cny

— betonova dlazba tl. 60mm

()

cz 1 km 0,120 080=0,To1 104

— drcené kamenivo fr.4-16 tl. 0,05m
— zasypavka Stérkodrt fr.8-63

— betonova dlazba tl. 60mm

— kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm
- Stérkodrt fr. 0—-32, tl. 150mm
— zhutnény zasyp z nenamrzavého materialu

N4

277,000m Bpv

— konstrukéni vrstva Stérkodrt fr. 0—-32,tl. min. 0,15m
— zhutnénd zemni plan ve sklonu 5%

— kladecT vrstva drobného kameniva fr. 4-8, [tl. 30mm
- Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm
— zhutnény zdsyp z nenamrzavého materidlu .
3,180 1,670 3,180 3,375 3,897
0,400 0,400 0,180
i 1,800 5 0,800 1,670 1,700 0,800 |, / 1,800
1 0,150 , 0,150
2.00% T284,77O 284.770 W 2.00% c 284 825 stavajici oplocen
=7 e oblouk R=275m
2,00% ' : 284,220
=0 % . SL_/d: 284.000 284,110J
Soeger Y5058 =3 ’ 1
(S, - N | 285,05
pzz: - A 7 ‘ vz A § - I\ 4
nastupistni prefabrikovany blok L 130 — ~ — nastupistni prefabrikovany blok L 130
betonovd mazanina C 12/15, tl. 0,1m — — betonovd mazanina C 12/15, tl. 0,1m _Ko|ee'<nice7_49|-:1 (S49)
2 — Svérka—/S4
{ 1,000 { 1,110 { 1,000 { 4,015 e { 1,000 { 1,110 { 1,000 { — podkludnice- 54
g 1 1 1 g C[rizecs 90 315-63
o oroniog 6 s o — néstupistn? prefabrikovang blok H 130
o L kolejnice 49E1 — betonovd mazanina C 12/15, tl. 0,1m
— upevnéni W14 (pruzné svérky Ski14)
— betonovy prazec B91S/2
— kolejové loZe fr. 31,5-63, tl. 0.35m .
— konstrukéni vrstva $térkodrt fr. 0—32,1l. min. 0,15m
— zhutn&nd zemnf plan ve sklonu 5%
Stérkodrt fr.8—16
PE perforovand trubka DN 150mm
vyrovndvact vrstva pisku fr.0—4, tl. 0,05m -
| kolejnice 49E1 geotextilie ZODPOVEDNY PROJEKTANT | _
— upevnéni W14 (pruZné svérky Ski14) VYPRACOVAL Filip .C.hmgehk/
L betonovj prazec B91S/2 KONTROLOVAL Ing.Filip Sev&ik
— kolejové” loze fr. 31,5-63, tl. 0.55m OKRESNI GRAD: M. ORAD:
INVESTOR: OCEL:

Bakalarska prace

Studie Gpravy Zelezni¢ni vietky ve Dvore Krdlové nad Labem

ADRESA:

FORMAT:3 x A4 [DATUM: 7/2017

pro provoz osobnf dopravy MERITKO: 1:30
CIS. ARCHIWNI: —
CAST DOKUMENTACE: | SOUPRAVA: CIs. PRIL.:
Charakteristicky rez varianta 3a C 26




Charekteristicky pricny rez 1 kole) ¢.5 km

varianta 4c¢, T.moznost

0,121 00/

— drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m

— betonova dlazba tl. 60mm

betonovd dlazba tl. 60mm —
kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4=8, tl. 30mm —
Stérkodrt fr. 0—-32, tl. 150mm —

Charekteristicky pricny rez 2 kole| ¢.1 km 0,161 192

varianta 4c, T.moznost

drcené kamenivo fr.4—

16 tl. 0,05m —

— upevnéni W14 (pruzné svérky Ski14)

— betonovy prazec B91S/2

— kolejové loZze fr. 31,5-63, tl. 0.35m

Stérkodrt fr.8-16

PE perforovand tru
vyrovnavaci vrstva
geotextilie

279,000m Bpv

— konstrukéni vrstva $térkodrt fr. 0—32,tl. min. 0,15m
— zhutn&nd zemni plén ve sklonu 5%

bka DN 150mm
pisku fr.0—4, tl. 0,05m

\ 74

upevnéni W14 (pruzné svérky Skl14) —

kole

konstrukéni vrstva §

zhu

, betonovy prazec BI1S/2 —
J[ové loZe fr. 31,5-63, tl. 0.35m —
érkodrt fr. 0—-32,tl. min. 0,15m —

tn&nd zemni plan ve sklonu 5% —

N4

Stérkodrt fr.8—16 —|
PE perforovand trubka DN 150mm —
vyrovnavact vrstva pisku fr.0—4, tl. 0,09m

geotextilie —

279,000m Bpv

L _ — kladecT vrstva drobného kameniva fr. 4=8, tl. 30mm zhutnény zasyp z nenamrzavého materialu — _Rr7
Stérkodrt fr.8-63  sterkodrt fr. 0-32. 1. 150mm Stérkodrt fr.8—-63
— zhutnény zasyp z nenamrzavého materialu
102 101 3 1 @
B,W“\ . 3,188 4,639 8,007 1,670 3,180 betonovd dlasba t. 60mm — 3,180 1,670 3,000 9,461 2,400
0.400 kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm — 0400
zelen 1700 3307 1,300 1700 ’ Stérkodrt fr. 0—32, tl. 150mm — !
_oplocenT ) L ) L ’ L ) 1,670 0,800 / L 1,800 i 0,180 zhutnénd zemina — 0,180 1,800 L O,8OO 1,670 1,700 L 1,300
w w w 0,150 — betonova diazba tl. 60mm 0150
%T — kladecT vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm T%
. - Stérkodrt fr. 0—-32, tl. 150mm
284,668 ~Stérkodrt fr. 4/16mm 284,668 284789 2,007 284,844 _ Jhutnéng zemina 284,844 2,00% | 1284789
¥ - : — — ' o _
B S | S S s | 3 ¥ [ 3 oblouk R=275m
C 1 - 7 e L 284,200 5 ooz - 2,00% 284200 2 f,84’239 + . 284110
G Zesesd | R ~ BB ~ Pecsos /- B f—
'\(} Ogogogogooooooooooooo c ’000080802. ’ 283 960 283 960 gogogoooo‘ 2 OODODODODODOOOogongD ) * | 1
o N+ #%62626262626262026°%6%62 C28\:3‘§1u8’o°o°o°o°c . 2 - ] ! — e ! /\ 3| r )°o°o°o°o‘2. §§1 @D 06%0%6%b2626%0%0%0%6%0 96\ o
Q 0_0_0_O0_0O_O_O_O_|O_O_0O 25301810 0_0_0_0 / .~ I| T - x - ) - - 7 7] |/I' i . (I:) O0_0_0 02088’1051 oO_0_0O_0_0O_0O_0O_0O_0O_0O_0O Q
= 283,001~ _s500% | el PR & g540 gszost | —F— "¢ |500% 28300 =
r L o B L D
= — ndastupistni prefabrikovany blok L 130 nastupistni prefabrikovany blok L 130 — == | itea—
o 4 — betonqvd mazanina C 12/15, tl. 0,1m betonova mazanina C 12/15, t|. 0,1m — » _é\(/)aléer nqSeZSAErgH (549)
— Kole nice; 49ET (S49) 282,651 282,651 | B odkladnice—S4
— Svérka—/S4 — Kolejnice—49E1 (S49) 0,450 4,290 1,000 1,110 1,000 1,000 1,110 1,000 4,290 0,450 — PraFec—dFevan(
— EOdNOan',%eZ_SAfpl - Svirqud_z'% Sao) 7 7 7 7 7 — olejovéqoie f¥. 31,5-63
[ [prdzec— _ — Codxiadnice—oap — ndstupistni prefabrikovany blok H 130 ndstupidtni prefabrikovany blok H 130 —
kolejove loZe fr. 31,5-63 B Egﬁeij%(\:/gﬁgize fr 31 5-63 — kolejnice 49E1 — betonovd mazanina C 12/15, tl. 0,Im betonova mazanina C 12/15, tl. 0,1m — kolejnice 49E1 —

ZODPOVEDNY PROJEKTANT

VYPRACOVAL Filip Chmelik
KONTROLOVAL Ing.Filip Sev&1k

OKRESNI ORAD: M. URAD:
INVESTOR: OCEL:

Bakalarska prace

pro provoz osobnf dopravy

Studie Gpravy Zelezni¢ni vietky ve Dvore Krdlové nad Labem

ADRESA:

FORMAT:6 x A4 [DATUM: 7/2017
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Charekterist

varianta 4c, Z2.moznost

cky pricny rez 1 kole) ¢.5 km 0,121 00/

— drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m

— Stérkodrt fr.8—63
(3)

— betonova dlazba tl. 60mm

— kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4-8, tl. 30mm
- Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm

— zhutn&ny nenamrzavy materidl

— zhutnénd zemni plan ve sklonu 3%

betonova dlazba tl. 60mm —

Charekteristicky pricny rez 2 kole| ¢.1 km 0,161 192

varianta bc, Z2.moznost

drcené kamenivo fr.4—16 tl. 0,05m —

Stérkodrt fr.8—63 —
(D)

279,000m B
m Bpv,

<y279,000m Bpv

kladeci vrstva drobného kameniva fr. 4—8, tl. 30mm —
Stérkodrt fr. 0-32, tl. 150mm —
zhutnény nenamrzavy material — :
345 T T~ 3,188 4,639 8,007 1,670 zhutnénd zemnt plai ve sklonu 3% — 1,670 3,000 9,461 2,400
o " 0,400 0,400
zelef
loplocent 1,700 . 3,307 . 1,300 1,700 1,670 0,800 , /, ./, 0,800 1,670 1,700 . 1,500
w w w 0,150 ] W w L 0,150 w
- 284,789 T T 284,789
284,668 ~Stérkodrt fr. 4/16mm 284,668 - 2,00% ~ I 2,00% 5
AN A (@] ’ = — ) o —
E::fl__§§___ b & . r/,_ﬂ__§\____ b & 2843239 g% V) 2843189 284—189 / 5%. 2843239 ()k)|()LJk‘ F%‘_'22:755rT1
— — — L. T 1 A 300% 3,00% ] Sy —F o 284,110
e . — R 5 B . — | ; e S F—
2 N Seeee e e e e 8808080548 283.518188282808¢ > K P09959503:280.0183¢59690908 383259636908 00025 3 |
prj“ 0_0_0_O0_O_0O_O_O_J0O_O_0O 2%3020800000 / /| [ . . ?0000%302081 O_O0_0O_,O0_O0_0_O_O0_O0_O_0O prj“
S 283,154 _500% | 285281 & 5.00% . 283,154 S
= — zhutnény zasyp zhutnény zasyp — =
HOX — nastupistni prefabrikovany blok H 130 ndstupistni prefabrikovany blok H 130 10X
e toE1 (49 282,804 — betonovd mazanina C 12/15, tl. 0,1m betonovd mazanina C 12/15, tl. 0,1m — ;82,804 :é%er.nqiez_sigm (549)
— Kolejnice~ L ice—
— Svérka- 754 | Kolejnice—49E1 (S49) 0,450 4,290 { 1,000 { { 1,000 { 4,290 0,450 — Poddadnice-S4
— Podkladnice—S4pl — Svérka—/S4 k k i i - o|ejové%ze o 31,5-63
— Prazec—PB2 — Podkladnice—S4pl
— kolejové loze fr. 31,5-65 — ProzeccFB2 o o | Kkolejnice 49E1 kolejnice 49E1 —
— Kolejove foze . 0 — upevnéni W14 (pruzné svérky Ski14) upevnéni W14 (pruzné svérky Skl14) —
— betonovy prazec B91S/2 , betonovy prazec BI1S/2 —
— kolejové loZe fr. 31,5-63, tl. 0.35m . kole{ové loZe fr. 31,5-63, tl. 0.35m —
— konstrukeni vrstva Stérkodrt fr. 0=32,tl. min. 0,15m konstrukéni vrstva $térkodrt fr. 0-32,tl. min. 0,19m — o~
— zhutnénd zemnT plarn ve sklonu 5% zhutn&nd zemnt plai ve sklonu 5% — ZODPOVEDNY PROJEKTANT 1 __ _
— Stérkodrt fr.8-16 Stérkodrt fr.8—16 —| VYPRACOVAL Filip Chmelik
— PE perforovand trubka DN 150mm PE perforovand trubka DN 150mm — KONTROLOVAL Ing.Filip Sev&ik
— vyrovndvacl vrstva pfsku fr.0—4, tl. 0,05m vyrovnavaci vrstva pisku fr.0-4, tl. 0,0om — OKRESNI GRAD: M. GRAD:
L geotextilie geotextilie — INVESTOR: OCEL:
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D. Fotodokumentace

Vypracoval: Filip Chmelik

Vedouci prace: Ing. Filip Sevéik
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Zacatek vlecky vyhybky ¢.11



propustek km 0,224 083
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Zarubni zed’

Piejezd ¢. P 10585, km 0,804 378, okraj obce Lipnice
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Slozeny oblouk R=199,732m, R=198,300m, R=202,265m, okraj obce Lipnice



Stavebni plocha pro zastavku Lipnice



Smérové ptima u piejezdu ¢. P 10586



Piejezd km 1,778 728 ¢. P 10586 smér Dvur Kralové

Prejezd km 1,778 728 €. P 10586 smér Lipnice



Smérove pfima navrzena zastavka Zoo
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sloZeny oblouk R=249,338m, R=200,000m, R=220,503m, R=210,000m, R=257,713m
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slozeny oblouk R=249,338m, R=200,000m, R=220,503m, R=210,0
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00m, R=257,713m






Smérovy oblouk R=201,986m
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prejezd km 3,118 004 & P 10587






koleje ¢.101, ¢.102
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Konec koleje ¢.101 ,.102 (



