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ANOTACE

Prace se zabyva problematikou obnovy silni¢énich mostli pomoci provizornich mostnich
konstrukci ze Spravy statnich hmotnych rezerv. Cilem je provést na zvoleném uzemi Kraje
Vyso€ina analyzu mostnich objekti, u kterych by mohlo dojit k poskozeni pti zivelnych
pohromach a naruseni dopravni infrastruktury. Navrhnout feSeni k zabezpeceni obnovy
dopravni obsluznosti na zvoleném tizemi, s moznosti pouziti pohotovostnich zasob ze Spravy

statnich hmotnych rezerv.

KLIiCOVA SLOVA

Krizova situace, mimotradna udalost, provizorni mostni konstrukce, mostova souprava

TITLE

Management of road bridge repair with material provided by of the Administration of State
Material Reserves

ANNOTATION

The paper discusses the problematique of the road bridges rehabilitation using temporary
bridges provided by the Administration of State Material Reserves. The objective is to carry
out the bridge structures assessment in the selected territory of the Vysoc¢ina Region, which
could have been damaged during natural disasters and due to destruction of the infrastructure
and to design a solution to ensure the restoration of transport serviceability in the selected

territory possibly using emergency supplies from the State Material Reserves Administration.
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Crisis, extraordinary event, temporary bridge construction, temporary bridges
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UvVoD

Tématem této diplomové prace je zajiSténi obnovy silni¢éniho mostu z materialu
Spravy statnich hmotnych rezerv.

Dnesni doba je spjata s mnozstvim nejraznéjSich rizik, které ohrozuji lidskou
spole¢nost, materialni hodnoty ¢i zivotni prostiedi. Vzniklé udalosti mohou v krajnim piipadé
pfejit v mimotadné ¢i krizové situace. Dilezitym faktorem pfi zvladani krizovych situacich je
zabezpeceni zdkladnich funkci dopravy, sjizdnosti dopravni infrastruktury, zajisténi funkci
mosti, které jsou ve vétsing piipadt povazovany za uzké hrdlo na komunikacich. I za krizové
situace je nezbytné, udrzovat toto hrdlo dostateéné propustné. Pokud to situace nedovoluje,
musi byt piijata opatieni napf. v podobé do¢asného nahradniho pfemosténi.

Prvni ¢ast diplomové prace se zabyva systémem pouziti provizdriich mostnich
konstrukci pti krizové situaci, zakladnimi pravnimi ptedpisy a normami, technickymi
prosttedky pro feSeni krizovych situaci v silniéni dopravé a pouzitim materialnich prostfedka
ze Spravy statnich hmotnych rezerv. V druhé ¢asti se analyzuje vybrané uzemi Kraje Vysocina
Z hlediska ohrozeni mostnich konstrukei pfirodnimi mimotadnymi udalostmi. Nejdiive se
analyzuji zivelné pohromy ve zvolené oblasti. Poté nasleduje analyza mostnich konstrukci
vyskytujici se v zdjmovém uzemi, které by mohlo byt zivelnou pohromou zaséhnuto.
Analyzované mosty jsou fotograficky zdokumentované na ptilozeném CD. Ve tieti ¢asti se fesi
navrh na obnovu dopravni obsluznosti formou uzavirek a objizdnych tras nebo premosténim
pomoci provizornich mosti. Ctvrta ¢ast vyhodnocuje navrhy.

Cilem této diplomové prace je zanalyzovat mostni objekty v Kraji Vyso¢ina pri
zasaZeni izemi mimoradnou udalosti vyvolanou pfirodnimi vlivy. Navrhnout feSeni k
zabezpeceni obnovy dopravni obsluZnosti na zvoleném uzemi, S moZnosti pouZziti

pohotovostnich zasob ze Spravy statnich hmotnych rezerv.

11



1 POPIS SYSTEMU POUZITiI PROVIZORNICH MOSTNICH
KONSTRUKCI V PRI MIMORADNYCH SITUACICH

V prvni Casti budou uvedeny zakladni pravni predpisy a normy. Déle doprava
v krizovych situacich a s tim spjaté krizové planovani a fizeni v Ceské Republice (CR). Dale

jsou popisovany materialni prostfedky z oblasti silni¢niho hospodarstvi.

1.1 Provizorni mostni konstrukce

Mostni provizorium je soubor konstrukénich prvkl pienosného mostu. Provizorni
mostni konstrukce se nejcastéji pouzivaji jako doc¢asnd nahrada stalych mostd, a to v ptipadech,
kdy dojde k poruseni nebo znic¢eni mostu ptirodnimi vlivy nebo jako nahrada stalych mostl pfi
jejich opravach a rekonstrukcich. Mostni provizoria je mozné délit podle riznych parametri.
Mnozstvi a druh materialu skladovaného v tlozistich Spravy statnich hmotnych rezerv (SSHR)
je dan pozadavkem ministerstva obrany na stavbu nahradnich pfemosténi a potiebou
jednotlivych krajii na zabezpeceni dopravy na silnicich v rdmci kraje. V dalsich kapitolach
budou jednotlivé provizoria blize ptedstavena. (1)

Provizornimi mostnimi konstrukcemi v Ceské Republice disponuji jak statni, tak
i soukromé subjekty. Ze statnich organizaci se jedna 0 SSHR, Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)

a Stavebni obnovu Zeleznic (SOZ). Soukromych subjekti je cela fada. (2)

1.2 Zakladni pravni predpisy a normy

Uvedeny jsou zde zakladni odborné normy a pravni piedpisy z oblasti statni a izemni
spravy, krizového managementu, obrany, hospodaiského opatfeni, silni¢ni dopravy
a stavitelstvi a normy, které maji uzkou sounalezitost s touto problematikou. Dale souvisejici
odborné publikace, které nenahrazuji pravni predpisy a normy, ale jsou dilezitou soucasti

uvedené problematiky.

1.2.1 Oborové normy
o (SN 732603 Provadéni ocelovych mistnich konstrukeci
o (SN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukei
e (SN 73 6209 Zat&zovaci zkousky mostl
o (SN 73 6220 Zatizitelnost a evidence mostli na pozemnich komunikacich
e (SN 73 6221 Prohlidky mostél pozemnich komunikaci

e (SN 73 6222 Zatizitelnost mostil na pozemnich komunikacich (1)
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1. 2. 2 Pravni predpisy

Zéakon ¢.1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych
zakont

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zmén¢ nékterych zadkont (krizovy zakon)
Zakon ¢&. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky

Zakon ¢. 241/2000 Sb., o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy a o zméné
nekterych souvisejicich zakona

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdé&jsich predpist

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon) ve

znéni pozdgjsich predpist (1)

1. 2. 3 Souvisejici odborné publikace a technické podminky

Vybrané odborné publikace souvisejici s problematikou:

Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci. Kapitola 19: Ocelové
mosty a konstrukce.

TP 90 Pouzivani provizornich mostii z mostové soupravy z MS v civilnim sektoru. MDS
CR, odbor pozemnich komunikaci, vypracoval Pontex Praha, 1996. Schvaleno MDS-
OPK ¢&.j. 24911/96-120 ze dne 27.12.1996.

TP 220. TéZka mostova souprava: Ministerstvo dopravy, odbor silni¢ni infrastruktury.

Praha: CVUT, 2010. (1)

1. 3 Doprava v krizovych situacich

Doprava je dnes brana jako zéklad této spole¢nosti. Pokud dojde k jakymkoli vykyviim,

je ovlivnén cely chod spolecnosti. Dopravu ovliviiuji kritické situace v podobé dopravnich

nehod, havarii, pfirodnich katastrof atd. Disledkem téchto situaci je naruSeni dopravni

infrastruktury a systémy s tim spojené.

1. 3.1 Krizové planovani

Krizové planovéni je proces, Umoziujici orgdnlim statni spravy ptipravu nejvhodnéjsich

protikrizovych opatieni K zabranéni vzniku pifipadného ohrozeni spolecnosti. Pii feSeni

krizovych situaci potfebujeme znat spravna protikrizova opatieni, coz jsou urcita standardni
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opatfeni, k nimZ subjekty Gi€astnici se feSeni situace maji pravomoc danou zakonem. Né&které
pravomoci se ziskavaji az pouze v dobg, kdy je vyhlasen krizovy stav. Zakladni m dokumentem
je Krizovy plan obsahujici souhrn opatieni a postupti k feSeni krizovych situaci.

Ugelem je vytvofit podminky pro zajisténi pfipravenosti na krizové situace a jejich
feSeni pro organy krizového fizeni a dal$i dotfené subjekty. Krizovy plan zpracovavaji
ministerstva a jiné stfedni spravni afady, Ceska narodni banka, jiné statni organy, jimz krizovy
zakon uklada povinnost zpracovavat krizovy plan (dle zdkona ¢. 240/2000 Sb.,) dale kraje
a obce s rozsifenou ptisobnosti. Ceska Republika prevzaty standardy pro obranné planovani
a civilni nouzové planovani vstupem do Severoatlantické aliance. Krizové planovani tvofi

zakladni soucast krizového fizeni. (3)

1. 3. 2 Krizové fizeni

Krizové fizeni je souhrn piistupt, zkuSenosti, nazorti, metod a opatieni, které jsou
vedoucim persondlem organizace vyuzivany k zvladnuti specifickych cinnosti krizovych
situaci @ omezeni negativnich zdroju krizovych situaci na organizaci. (4) Zakon ¢. 240/2000
Sb. ve znéni pozdéjsich predpist definuje pojem krizova situace, ktery navazuje na pojem
mimofadna udalost dle zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému. Krizova
situace je mimotadna udalost, pfi niz je vyhlasen:

e Stav nebezpeci — definovan zékonem o krizovém fizeni a o integrovaném zachranném
systému. Vyhlasuje se, pokud je v ohrozeni zivot, zdravi, majetek, zivotni prostiedi,
Vv ptipad¢ vzniku zivelné, ekologické, primyslové nebo jiné nehody a pokud nelze
zabranit ohrozeni béznym puisobenim spravnich ufadl, organt krajti a obci, integrovany
zachranny systém (1ZS) nebo subjektu kritické infrastruktury. Vyhlasuje hejtman
(primator Prahy).

e Nouzovy stav — vlada vyhlasuje, pokud nastanou udalosti typu Zivelnych pohrom,
ekologickych a primyslovych havarii, ¢i jakykoli jinych nehod, které maji za nasledek
ohroZeni zivotu, zdravi a majetku.

e Stav ohroZeni statu — je-li bezprostiedné ohrozena svrchovanost statu, Gzemni
celistvost &i demokratické zaklady. Vyhlasuje Parlament CR na navrh vlady

e Vileény stav — pokud je CR napadena, nebo je-li tfeba plnit smluvni zavazky o spoleéné

obrané proti napadeni. Vyhlasuje Parlament CR. (4)
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1.4 Vojenské technické prostiedky pro ieSeni krizovych situaci v silniéni

dopravé
Pokud mimotadna situace neptjde zajistit béznymi prostiedky, které pouzivaji spravci
silnic, je dal$im moznym vychodiskem Armada Ceské republiky (ACR). V této praci neni tento
druh provizornich konstrukei bran v potaz, jelikoz vojenské technické prostiedky nelze pouzit
pro bézny civilni provoz. Dulezitym je rozmér vzniklé mimotfadné udalosti a dopad na
obyvatelstvo. Podle téchto kritérii armada pouzije bud’ kratkodobé své prostiedky, nebo
V soucinnosti se SSHR zajisti stavbu zatimnich mostu vyhovujicich pro civilni provoz.
K vojenskym technickym prostiedkiim slouzicim k pfemosténi patii:
e Automobil mostni AM — 50
e Mostni tank MT — 55

e Pontonova mostova souprava — PMS

Tyto prostfedky nejsou vhodné pro civilni provoz (ani kratkodoby) jako néhradni
pfemosténi. Pouziti ACR je mozné pouze pii krizovych situacich k podpoie 1ZS, a to na
vyzadani hejtmant kraje, primatora, ministerstva vnitra nebo starosta obci. Jakékoliv vyuziti

pomoci ACR probihé v souladu se zakonem & 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach CR. (1)

1.5 Materialni prostiedky ze Spravy statnich hmotnych rezerv
Pti mimotadné udalosti naptiklad povoden ¢i dalsi zivelné katastrofy, je mnohdy
dialezité tesit problém vystavbou pfemosténi za mosty poskozené nebo zcela znicené.
Materialni prostfedky z oblasti silni¢niho hospodafstvi jsou skladovany v uloZistich SSHR.
MnozZstvi a druh tohoto materidlu jsou dany poZadavkem Ministerstva obrany na stavbu
nahradnich pfemosténi a jednak pozadavkem kraji k zajisténi dopravy na silnicich v ramci
kraje. (1) Zakladnimi prostfedky v SSHR pro obnovu silni¢niho pfemosténi jsou mosty ze
soupravy Tézka mostova souprava (TMS) a Mostova souprava (MS). Typy mostovych souprav
ulozenych v pohotovostnich zasobach a jejich objemy:
e T¢&Zk4 mostova souprava TMS 5 123 bm,
e Mostova souprava MS 1 092 bm
e Pontonova mostova souprava PMS 1 288 bm
e Mostni pilit PIZMO 95 piliit
V soucasné dobé ma SSHR ve svych skladech provizorni mosty o celkové délce 7 km.

()

15



1. 5.1 Tézka mostova souprava TMS

TMS je v CR skladovan v nejvétsim objemu, ktery se stal nastupcem po mostu Bailey
Brige. Tento most byl navrzen na konci padesatych let v byvalém Ceskoslovensku. T&zka
mostova souprava je velmi variabilni sklddaci most pro jeden jizdni pruh s dolni mostovkou,
urcen piedevs§im pro stavbu mostd o jednom nebo vice mostnich polich. Pfednosti této mostové

soupravy je pomérné rychld a jednoduchd stavba s nizkymi naroky na pfepravni vykonnost.

Obrazek 1 Tézka mostova souprava TMS

Zdroj: (1)
Pro mosty o jednom mostnim poli délky 21-36 m je TMS nejefektivnéjsi, v pripadé
krat$iho mostniho pole je zpravidla vyhodné&jsi pouzit MS. Pfi pouziti tézkého jefabu je mozné

most ulozit pfimo do piekazky bez nutnosti pouziti technologie podélného vysunu. (1,4)

Zikladni technické parametry

TMS je schvalen Ministerstvem dopravy i pro civilni provoz v jednom jizdnim pruhu
s maximalni rychlosti piejezdu 20 km/h. Stavbu je mozné na pfipraveném misté provadét bud’
ruén€ nebo s mechanizaci (pomoci autojefabii a vysokozdvizného voziku) v fadech dnti pomoci
cca 20 osob. Efektivni vyuziti této mostové soupravy je v fadu tydnd az nékolik let. Material
soupravy TMS byl Vyrébén z oceli 11523, coz znamena: nejniiéi mez kluzu 355 MPa. Trny,

Dle situace je moznost sestavy mosti o jednom i vice polich, které jsou na pevnych
podpérach. Pro bezpeény piechod vozidel na bieh pouziva TMS podpéry se zavésnou zidkou.
Mosty se oznacuji podle zatizitelnosti a konstrukce hlavnich nosniki jako:

e Jednopatrové (jednosténné 1pls, dvousténné 1p2s)

e Dvoupatrové (dvousténné 2p2s, dvousténné zesilené 2p2sz)
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e Se zesilenou mostovkou (Z1p2s, Z2p2s, Z2p2sz)
Velikost zatizeni u TMS zavisi na rozpéti a typu nosné konstrukce (viz ptiloha A)
Ptiloha A zobrazuje uvedené hodnoty normalni a vyhradni zatiZitelnosti mostu v zavislosti na

typu nosné konstrukce, které nalezneme ve smérnicich pro pouziti v civilnim sektoru. (1)

Konstruk¢ni usporadani

Mostni souprava TMS umoziuje vetSi variabilitu konstrukce v podélném sméru.
U tohoto typu mame konstrukce jednopatrové a dvoupatrové ¢i jednosténné nebo dvousténné,
které jsou specidln¢ znaceny: Z...pokud je mostovka zesilena ztuzidly mezi pti¢niky, oznaceni
hlavniho nosniku 1p nebo 2p (1p — jednopatrovy, 2p — dvoupatrovy) ¢i 1s nebo 2s (1s —
jednosténny, 2s — dvousténny, z...pokud jsou hlavni pasy nosniku zesileny.

Mosty TMS se stavi jako jeden most s jednim prostym polem, nebo jako Gerberliv
nosnik (spojity nosnik S vlozenymi klouby). U konstrukce vicepolového mostu budou na
nalezity mistech vlozeny vnitini klouby, které zamezi pfenaseni ohybovych momenttu ptes
vnitini podpory. Toho je mozné docilit nevloZzenim ¢epu do horniho spoje ptihrady (pilifové
a bézné). Existuji dvé varianty dvousténného hlavniho nosniku:

1. Jednopatrovy — pouziti nejéastéji pro rozpéti 12-21 m v mistech s nizkou intenzitou
provozu nebo pokud nelze postavit soupravu MS

2. Dvoupatrovy — pouziti nejéastéji pro 21-45 m, pokud se ocekava vyssi zatizitelnost, je
mozné pouzit zesileni past hlavnich nosnika. (1)

pasovy

pas koncovy
nastavec

pas kqneovy

i, Sy koncova
svislice svislice

ztuzidlo  lozisko

odelnik rameéek '
: zavétrovaci tahlo
patka loZiskova deska podkladova
spojovaci ramedek spojovaci
ert prut
I cbrubnik ll

potka e CIN I\

lozZiskova = = i
. podeinik 2tutidio zavétrovacitshio  loZisko

deska podkladova rost

Obrizek 2 TMS — 1p2s, TMS — 2p2s

Zdroj: (1)
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Stavba mosti TMS

Tézka mostova souprava se prevazné sestavuje na vysuvné draze a poté se vysouva do
piekazky. Vysouvani zajistuje vysuvny krakorec, ktery zabezpecuje spravné umisténi mostu
do osy a nasledné spusténi na loziska. Krakorec je sestaven z béznych soucasti mostu TMS.
Most se sestavuje na biehu prekazky, ktera je pro tuto manipulaci nejvyhodné;jsi a postupné se
po valeccich vysuvné drahy vysouva na ptepazku. Montaz je provadéna po tfimetrovych
celcich, ruéné pomoci autojetabu nebo vozidla. Pokud se most vysunuje v rovin€, rovna se
vysouvaci sila pfiblizné 2 % hmotnosti konstrukce. Pokud ve spadu musi se k vysouvaci sile
pfipocitat nebo odecist tolik procent z celkové hmotnosti, kolik procent stoupani nebo klesani
ma vysuvna draha. V ptipadé, kdy by muselo dojit k vysouvani ve spadu, je nutné ptijatelnym

zpusobem tuto vysouvanou konstrukei brzdit. (1)

Zpusoby stavby:
e Vysouvani s vysuvnym krakorcem
e Vysouvani pfes montazni mezipodpory a délici prekazku

e Pomoci tézkych jetabi (umisténi celého mostu do piekazky)

Hodnoceni TMS

Vyhody:
e Dobra skladovatelnost a transportovatelnost
e Pouziti i na relativni malém prostoru
e Velice variabilni pfi ndhrad¢ za poSkozené a znic¢ené mosty

Nevyhody:
e Jeden jizdni pruh, mala inosnost typovych prvki mostovky na napravové zatizeni
o Casta kontrola Sroubovych spojti

e Vysoka hluénost prvkové mostovky v intravilanu a jeji mala zivotnost (1)

1.5.2 Mostova souprava MS

Mostova souprava je leh¢im a pti sestavovani rychlejsi nezli TMS. Konstrukei tvofi
kompletni mostni dily o délce 3 m. Mostni provizorium tvoii ocelovd mostovka z vInitého
plechu s jednim jizdnim pruhem a s maximalnim rozpétim az 33 m. Optimalné se poziva do
27 m. Podélny sklon o jednom poli nesmi piekroc€it u nosné konstrukce 1-2 %. Nejidealné;si
pticny sklon je 0 %. Most je Ministerstvem dopravy schvalen pro civilni provoz, rychlost

realizace mostu je v fadu hodin, bézna doba pouziti je v fadu dni az let.
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Obrazek 3 Mostova souprava MS

Zdroj: (6)

Hlavnimi vlastnostmi konstrukce MS je: jednoduchost a nizké naroky na prepravni
kapacitu. Nejefektivnéj$i je most v délkach 12-27 m. Nejvhodnéj$im zpisobem stavby je
pouziti tézkého jetabu, pomoci kterého se do prekazky bez nutnosti pouZiti vysuvného krakorce
rovnou most ulozi. Zakladnim montdznim prvkem je tfimetrovy mostni dil, z kterych je

kompletni most sestaven. (6)

Zikladni technické a provozni parametry

Z materialu MS se nejcastéji stavi mosty o jednom poli do 27 m. Pti pouziti mezilehlého
pilife je moZnost sestavovat mosty i o dvou mostnich polich. Maximalnég Ize sestavit most az
0 péti polich pfi pouziti pfedem pfipravenych mezilehlych pilii. Mosty sestavené ze souprav
MS musi vzdy ptisobit jako prosté nosniky. Stavi se tak, aby kazdé pole pusobilo jako
samostatny prosty nosnik tzn. jako jeden most s jednim prostym nosnikem, nebo jako jeden
most s vice prostymi poli. Mosty 1ze za uréité podminky stavét i nad konstrukci pivodniho
mostu, pokud nebude most leZet pfimo na plivodni konstrukei a nebude se ji dotykat ani pfi

zatizeni vozidly. U klenbového mostu je nékdy obtizné tuto podminku viibec dodrzet. (6)

1. 5. 3 Konstrukéni FeSeni

MS se sestavuje z mostnich dilti o délce 3 m (viz obrazek ¢. 4). Doporucené rozméry
mostl jsou 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27 m, v krajnim ptipad¢ 1ze pouzit most o délce 30 m. Pokud
by most slouzil pouze pro pési dopravu, 1ze pouzit i mosty delsi, maximalné 33 m. VSe musi
byt podloZeno statickym vypoctem o unosnosti. Koncovy dil ma zesilen najezdovy piicnik

a jsou k nému pomoci ¢epu piipojené najezdové rampovniky.
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Obrazek 4 Vyznaceny koncovym dil mostni soupravy MS

Zdroj: (6)

Vsechny mostni dily jsou sloZzeny z téchto zakladnich soucasti:
e Mostovy rost tvofeny pii¢niky, podélniky a vozovkou
e Piijhradovy hlavni nosnik svafovany z profilu U, L

e Ocelovy obrubnik pfipojeny na mostovku hlavniho nosniku (6)

1. 5.4 Stavba mosti MS

Mostova souprava MS vyuziva pifevazné pro montaz a demontdz technologii podélného
vysunu. Konstrukce se postupné smontuje i S vysuvnym krakorcem na specialni vysuvné draze
a vysouva se do provozni polohy. Jedna se o blokovou montaz celych mostnich dilt, které jsou
spojovany s pouzitim zahaknuti pasovych spojovacich ¢elisti. Celisti zabezpe&i samog&inné
vystfedéni spojovacich otvort.. Konstrukce pro montazni prace podélnym zptisobem je mozné
rozd¢lit na:

o Konstrukce o jednom poli — vyuziti pfi vysunu vysuvného krakorce

o Konstrukce spojité o vice polich — vyuziti ndjezdového krakorce

1. 6 Materialni prostfedky mimo pohotovostni zasoby SSHR
Zde jsou uvedena nékteré hojné€ vyuZzivané prostiedky pro stavbu ndhradniho silni¢niho

pfemosténi. Tyto mostni soupravy pouziva prevazné RSD.

1. 6.1 Bailey Bridge

Patfi mezi prvni provizorni mostni konstrukci na svété vyvinutou ve Velké Britanii.
Velkou ptednosti provizoria je moznost stavby mostu pouze lidskou silou bez pouziti jakékoliv

dal$i mechanizace. Naopak k nevyhodam patii vysoka hluénost dievéné mostovky. (2)
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1. 6. 2 Montovany most silni¢ni MMS
Vyvinut jako nastupce Mostni soupravy MS v roce 2005. Oproti MS je mozné postavit
chodniky vné konstrukce. Umoziuje vyssi zatizitelnost a niz§i hlu¢nost mostovky. Naproti

tomu vyzaduje vyssi piesnost pfi sestavovani jednotlivych dilti pomoci jetabu a vy$si hmotnost.

1. 6. 3 Montovany most tylovy MMT

MMT je moderni zatimni most vyvinut v osmdesatych letech ve Vitkovicich. Vyhodu
tvoti vysoka nosnost konstrukce, rychld a nizka pracnost montaze. Délka jednoho mostniho
pole dokaze dosahnout 45 m pii maximalnim zatizeni 80 t. Lze stavét az tiipdlové mosty o délce

135 m. Nutnost je vyuziti mechanizace, kvtli vysoké hmotnosti dilti konstrukce. (2)

1.7 Analyza stavu zasob nahradniho silni¢niho premosténi SSHR

Vzhledem k opakovanému a ¢etnému pouziti stavajicich silni¢nich mostnich provizorii
vyplouva na povrch aktudlni potfeba mostnich provizorii pro mald a stfedné rozpéti na
pozemnich komunikacich. Stejn€ tak opotifebeni a unava materidlu. Z analyzy soucasné
problematiky vypliva, nutnost doplnéni stavajici konstrukce novymi dilci. V soucasné dobé
nelze vSak nové dilce doplnit podle piivodni projektové dokumentace. Nebot’ jsou dostupné
pokrocilej$i materidly, nové postupy pro posouzeni v meznim stavu unosnosti a pouzitelnosti.
V neposledni fadé nové progresivni technologie vyroby, zajiStujici vyssi pouzitelnost,
efektivitu vyuziti materidlu a snizi ekonomickou naro¢nost vyroby. Problém miiZze nastat
s chybgjici ptivodni projektové dokumentaci nékterych mostnich provizorii. Z vyse popsanych
divodu by bylo vhodné doplnit zdsoby provizornich mostnich konstrukei dal§im provizoriem,
které by bylo mozné efektivné pouzit pro malé a sttedni rozpéti. Piipadné by v§ak umoznovalo
variantn¢ postavit i konstrukci pro rozpéti nad 60 m bez mezilehlého pilite. (7)

Zasoby jsou kapacitné dostaCujici, ale materidly, z kterych jsou konstrukce vyrobeny
neodpovidaji souCasnym modernim materidlim. Vizi SSHR rezerv je béhem pfistich let
nakoupit nové moderni provizorni mosty. Témito nakupy bude odstartovana postupna
modernizace existujicich zasob. Diky novym materialim dojde k vétSi nosnosti a snadnéjsi
ptepravé. (8) Autor se domniva, ze bylo vhodné doplnit sklady pohotovostnich zasob SSHR
| materialem na stavbu provizornich lavek pro pési. V soucasné dobé se na stavbu téchto
konstrukei nenachédzi Zadny material. Do budoucna by mélo dojit k rozsifeni skladii i o tento

typ konstrukci, které by umoziovaly vystavét provizorni lavky pro péesi.
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2 ANALYZA VYBRANNEHO UZEMI Z HLEDISKA
OHROZENI MOSTNICH KONSTRUKCI PRIRODNIMY
MIMORADNYMI UDALOSTMI

V diplomové praci se autor bude vénovat analyze kraje Vysocina ve vazb¢ na piirodni
mimofadné udélosti, které mohou mit za nasledek ohrozeni mostnich objekti a silni¢ni
dopravni infrastruktury. Z analyzy vyplyne nejnic¢ivéjsi zivelna pohroma ohrozujici komplexné
silni¢ni dopravni infrastrukturu a mostni konstrukce. Déale budou vybrana tizemi s nejvétSim
moznym potencidlem pro vyskyt tohoto zivlu.

V prvni ¢asti této kapitoly jsou uvedeny zivelné pohromy vyskytujici se na uzemi
Vv kraje Vysoc€ina. V druhé ¢asti jsou analyzovany mostni objekty Vv zajmovém uzemi, které

mohou byt pfi povodnich ohrozeny.

2.1 Zivelné pohromy Kraje Vyso¢ina
Pfi analyze zivelnych pohrom kraje Vysociny autor vychazel z Havarijniho planu kraje
Vysoc¢ina, kde jsou uvedena hlavni mozna rizika kraje. Havarijni plan byl zpracovan na zakladé
zakona 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont, ve
znéni zak. ¢. 320/2002 Sb., § 10, odst. 2), pismeno d). Plan zpracovava Hasi¢sky zachranny
sbor Kraje Vysocina. Na zpracovani dil¢ich ¢asti planu se podilel Krajsky ufad kraje Vysocina,
Policie CR, Krajska hygienicka stanice, Krajskd veterindrni sprava a obce s rozsifenou
pusobnosti.
kalamita, namraza, néledi, krupobiti, mén¢ pravdépodobné zemétfeseni, sesuvy pudy,
dlouhotrvajici vedro a sucho, epidemie a epizootie. V diplomové praci je bran zfetel pouze na
zivelné pohromy ohrozujici redlné silni¢ni dopravni infrastrukturu a mostni objekty. Vysoc¢inu
muze ohrozit pfevazn¢:
e Vichfice
e snéhova kalamita, namraza, naledi
e povoden
Dalsi Zivelné pohromy, jako sesuv pudy a zemétieseni Vysocinu zpravidla nepostihuji.
Sesuv pudy by v kraji mohl nastat nejspiSe jako doprovodny jev silnych a vydatnych dest.
Zem¢étieseni je ndhly pohyb zemské kiiry, vyvolany uvolnénim napéti, ktery se méti pomoci
Richterovy stupnice. Kraj Vysoéina i cela CR vykazuji pomémé slabou seismickou aktivitu,

proto nepatii k ohroZenym oblastem s vyskytem zemétteseni. Krupobiti ve vétSin€ piipada
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doprovazi velké mnozstvi srazek, které mohou zplsobit zatopeni nebo povoden. Krupobiti
ohrozuje Vysocinu hlavné v letnich mésicich. Dlouhotrvajici vedro, sucho a pfirodni pozary se
vyskytuji pfedevsim v horkych letnich mésicich. Na silni¢ni infrastrukturu nemaji az takovy
vliv. Epidemie a epizootie predstavuji riziko pouze pro obyvatele a zvifata pii vétSim
nahromadéni vyskytu onemocnéni v ¢asovych a mistnich souvislostech. (9)

vvvvvv

dopravni infrastruktury a mostnich objektu.

2.1.1 Vichfice

Uzemi Vysodiny ohrozuje tento Zivel opétovand. Vichfice je charakterizovana silou
vétru a k jejimu odhadu slouzi Beaufortova stupnice vétru od 75 do 117 km/h. Plsobeni vichtice
ma za nasledek vyvraceni stromd, ni¢eni domil a rozsahlé zpustosené plochy. V unoru 2009
zasahla kraj vichfice o rychlosti 112 km/h. Vyjimecné dochazi k vyskytu orkanu, pii kterém
sila vétru dosahuje 118—133 km/h. Orkan se ptehnal Vysocinou naptiklad v roce 2007, jehoz
rychlost vétru dosahovala az 200 km/h a zpusobil velké skody na majetku. (9) Tento jev by
nem¢l dopravni infrastrukturu vyrazné poskodit. Nejvice problémii zptisobi pravdépodobné

popadané stromy, které mohou na pfislusnou dobu zcela uzavtit dilezité komunikace.

2.1. 2 Snéhova kalamita, namraza a naledi

Snéhova kalamita, ndmraza a naledi jsou dalsi zivly, které jsou v kraji velmi cetné. Jedna
se o pohromu zpusobenou nepfiznivymi klimatickymi vlivy. Nevyhodou ve prospéch téchto
jevii hraje geografickd poloha kraje. Vy3si nadmoiskd vyska Ceskomoravské vrchoviny,
zapricinuje pomérn¢ chladné a vlhké pocasi s déle trvajici zimou. V disledku sn&hové
kalamity, ndmrazy a naledi vznikaji velké dopravni komplikace a omezeni provozu. Pisobeni
téchto zivld se prevazné projevuje opozdénim autobusovych a vlakovych spojeni. Pravidelné
ohroZuje provoz V silni¢ni dopravée i pohyb dopravnich prosttedkii na nejvyznamné;jsi dopravni
spojnici v tomto kraji — dalnici D1. Spojeni téchto zivld s vichfici mize snadno pierlst az

v dopravni kolaps. (9)

2.1.3 Povodné

Povoden patfi k nejni¢ivéjSim zivelnym pohromam nejen v kraji Vysocina, ale
i celé Ceské Republice. Tomuto Zivlu bude vénovéano nejvice pozornosti, jelikoZ jeho ptisobeni
znamend pro ohroZeni mostnich objektli a silni¢ni dopravni infrastruktury nejvyssi riziko.
Povoden je mimotadna udélost, kdy se nésledkem dlouhotrvajicich nebo ptivalovych destt

podpofenych dalSimi okolnostmi, zejména rychlym tanim sn¢hu, zmrzlou pidou,
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nepropustnym povrchem nebo nasdklou piidou, hromadénim ledovych ker atd. zvéEtsi pritok
vody a zvedne hladinu tak, Ze se voda z koryt vyléva a zaplavuje okolni uzemi. Z pohledu
povodinové aktivity se mezi kritickd mista vSeobecné fadi mosty a lavky s nedostateCnou
prato¢nou kapacitou. Pfi snizeni pratokové kapacity nebo ucpani dochazi k zpétnému vzduti
a vybtezeni vody z koryta toku. Mezi kritickd mista mizeme dale tadit i oblasti se zvySenou
pravdépodobnosti vzniku povodiové situace — mista situovand velmi nizko nad hladinou

blizkych vodnich tokl a vodnich dél, oblasti v bezprostiedni blizkosti biehti apod.
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Obrazek 5 Nejvyznamnéjsi toky kraje Vyso€ina
Zdroj: (9)

Dlivodem mohou byt vodni toky protékajici danym tzemim, které svym mnoZstvim
a svou silou ¢asto poskozuji mostni objekty. Nasledky povodni mohou mit katastrofalni dopad
a zpusobuji materidlni Skody na majetku, Skody na mostnich konstrukcich, infrastrukture,
ekologické skody az po ztratu lidskych Zivoti.
Na uzemi Vysociny je i¢ni sit’ relativné hustd. Reky jsou viak malo vodné, jelikoz
krajem protékaji v jejich horni a stfedni ¢asti. Mezi nejvyznamnéjsi vodni toky ohrozujici své

okoli patfi Jihlava, Sazava, Svratka a Zelivka. 1 pfes svoji men$i vodnost mohou feky na
Vysocing predstavovat zvysené riziko.
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Povodnémi se v nasem zajmovém uzemi zabyva Povodnovy plan Kraje Vysocina, ktery
zpracovava Krajsky ufad v Jihlavé. Soucasti povodinového planu jsou informace o zdrojich
povodinového nebezpeci, postupy k ochrané pfed povodnémi, udaje potiebné k zajisténi
ochrany objektt, limity pro vyhlaseni stupnd povodnové aktivity, objekty a mista ohrozena
povodni, jmenné seznamy na jednotlivé ucastniky a slozky povodnové ochrany, povodiové
komise, organizace hlidkové a hlasné sluzby, mapy zaplavovych tizemi, evakuaéni trasy, hlasné
profily, vodni toky a dila. (11)

Nezbytnou soucasti u¢inné protipovodinové ochrany je provoz Hlasné a piedpovédni
povoditové sluzby na tUzemi Kraje Vysoina vyuzivajici informace od Ceského
hydrometeorologického ustavu (CHMU), dale informace od Povodi Labe s.p., Povodi Vltavy
s.p., Povodi Moravy s.p. a Hasi¢ského zachranného sboru kraje Vysoc€ina
Mozny vyskyt povodni na analyzovaném tizemi:

e Povodné zplsobené tanim snéhové pokryvky, v kombinaci s destovymi srazkami,
zejména v zimnim a jarnim obdobi. Vyskyt téchto povodni za¢ina v podhorskych tocich
Ceskomoravské vrchoviny a v nizinnych oblastech se pietvaii ve vétsi toky.

e V Iét¢ pisobenim dlouhotrvajicich destovych srazek vyskytujici se obvykle na vSech
tocich Vysociny, pravidla s vétsim dopadem na stiednich a vétsich tocich.

e Letni povodné zplisobené kratkodobymi, ale intenzivnimi desti. Srazky mohou zasdhnout
1 pomérn¢ malé uzemi. Jedna se o extrémné rychly priabéh povodné s moznym vyskytem
na malych tocich. Timto typem povodné miZze byt ohrozen téméf cely kraj a nelze se proti
nému efektivné branit. (povodiovy plan kraje)

e Ohrozeni zpuisobené ledovymi jevy (napéchy nebo zacpy). Nejvice mist, kde ledové jevy
zpusobuji problémy, se vyskytuje ptevazné na tocich Jihlavy a Sazavy. Dal$i mista
s moznym vyskytem ledovych problému tvoii Svratka, Balinka, Bobriivka, Brtnice,

Doubrava, Oslava a Zeletavka. (11)

2.2 Analyza mostnich objekti v Kraji Vysocina z pohledu povodiové
aktivity
Pii analyze mostt autor vychazel ptedevS§im z Povodiiového planu Kraje Vysoc€ina
ajejich rizikovych oblasti. Zietel byl bran na rizikovost tizemi dle povodinového planu,
historicky vyskyt povodni v daném tzemi, nedostatecnou prito¢nou kapacitu most a stav
konstrukce mostnich objektl. Jako dalsi parametr urcujici ohrozeni mostnich konstrukci byla

vyuzita aktivni zona zaplavového izemi. Zaplavoveé izemi vyznamnych vodnich toki na uzemi
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Kraje Vysocina se stanovuje pro vyskyt pfirozené povodné s periodicitou jedenkrat za pét,
dvacet a sto let (tzv. pétilety, dvacetilety a stolety priatok — Q5, Q20 a Q100) v rozsahu
vyznaceném V digitaln¢ zpracovanych mapach. (11)

Tyto digitaln¢ zpracované mapy tvoii povinnou soucast povodiiovych plant. K analyze
vybranych mostt autorovi poslouzila souc¢asné osobni navstéva v§ech zminovanych mostu.

Na Vysociné je celd tfada mostl, které svym stavem neodpovidaji normovym
pozadavktim, bud’ technickym stavem nebo schopnosti pievést viceletou povoden. Snahou
autora vSak nebylo selektovat vSechny potencionalni mosty, které mohou byt zvySenou
povodilovou aktivitou ohrozeny. Dtilezitou roli pro jeho analytickou ¢ast diplomové prace, bylo
vybrat rizikové mosty na pozemnich komunikacich s vy$§im dopravnim vyznamem. Skute¢ny
dopravni vyznam je dan soucinnosti téchto hledisek: tfida pozemni komunikace, dopravni
dulezitost, dopravni intenzita na dané komunikaci, dopravni funkce, dopravni vyznam. (12)
Autor se proto zaméfil na mosty na komunikacich I. a II. tfidy, na rizikovych tocich Kraje
Vysoc¢ina, které mohou byt ohrozeny povodnémi. Délnice D1 se svym nejvyssim dopravnim
vyznamem, ktera krajem prochézi, neni povodnémi ohroZena.

Celkovy stav mostll na Vysoc¢ing€ k 31. 12. 2017 na komunikacich 1. a Il. tfidy je 538.
Z toho na komunikaci 1. tfidy — 163, II. tiidy — 375. (13) Mezi zaplavovym tzemim se dle
Povodiového planu Kraje Vysocina nejéastéji vyskytuje feka Jihlava, Sazava a Svratka. Zde je
povodnova aktivita nejocekavanéjsi, proto jim byla vé€novana nejvetsi pozornost. Vybér mosti
probihal také s pomoci Systému hospodateni s mosty (BMS). BMS je expertni systém slouZzici
k evidenci mostnich objektli na pozemnich komunikaci v CR. Systém umozituje evidenci,
hodnoceni stavu a stanoveni navrhu na udrzbu sledovanych objektd. (14) Autorem bylo
vybrano $ir§i spektrum mostd, z celkového poctu, které se nachazeji v zaplavovém tizemi. (Viz
tabulka 1)

Tabulka 1 Zvolené mosty vyskytujici se v zaplavovém uizemi

Mosty na Fece Komunikace Evidencni &islo mostu
L. tiida 23-038, 38-070...1, 38-070...2,
Jihlava
II. tfida 351-024, 401-001, 404-005, 523-003, 602-040
I. tfida 38-062
Sazava
II. tfida 150-017, 150-021, 150-025
L. tiida 19-085
Svratka
II. tfida 387-006, 387-012, 38-014, 388-022
Hodoninka l. tfida 19-086, 19-087, 19-088, 19-089, 19-090, 19-091

Zdroj: autor s vyuZzitim (14)
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Vsechny tyto mosty autor osobné navstivil a zdokumentoval (fotografie viz prilozené
CD). Mezi témito mosty byly vydrany dva zastupci, které autor povazuje za nejrizikovéjsi pii
pusobeni Q100 a vyssi.

Témeét vSechny mosty na komunikacich prvni tfidy by svou konstrukci mély prevést
Q100 s dostate¢nou rezervou. Hlavni nosna konstrukce je u téchto mostl natolik stabilni, ze
ptipadna stoleta voda by neméla plisobit vyraznéjsi problém. Navic svétlost mostnich otvort je
natolik dostacujici, ze by méla umoznit pritok vyssi jak stoleté vod¢€. Dalsi z vybranych mosta
na komunikaci prvni tfidy jsou mosty pies feku Hodoninku: 19-086, 19-087, 19-088, 19-089,
19-090, 19-091. Témto mostim hrozi ptfevazné letni povodné zplsobené kratkodobymi,
intenzivnéj$imi desti. Tento tip povodni v historii zasahl pravé feku Hodoninku, kde zpisobil
obrovské Skody na majetku, silni¢ni infrastruktufe a lidskych Zivotech. Proto autor, krom
hlavnich tokd, vzal v avahu i tuto feku, kterd svym geografickym umisténim piedstavuje
nemalé riziko. Ze vSech mostd prvni tfidy se jevi jako nejohrozené€jsi most ¢. 19—091, proto mu
bude v nasledujici analyze vénovana vétsi pozornost.

Dle autorova zjisténi, jako jediny ze v§ech mostii na komunikaci druhé tfidy, nedokaze
ptevést ani padesatiletou vodu most ¢. 404-005. Proto bude druhym mostem, kterému bude
vénovana pozornost. Ze vsech uvedenych mostd proto autor zvolil most ¢. 19-091 a most ¢.
404-005, které se dle jeho ndzoru jevi jako nejkritictéjsi, a proto budou dalSim predmétem

analyzy.

2.3 Analyza ohroZenych mosti
Prvni most se nachazi na uzemi nedaleko méstyse Stépanov nad Svratkou a druhy most
na uzemi méstyse Luka nad Jihlavou. V této kapitole se autor bude vénovat analyze oblasti,
Vv nichz se jmenované mosty nachazeji. Dale bude analyzovat stav ptipadného ohroZeni,
poskozeni €I zni¢eni mostd, pii zvySeni hladiny fek, v takové mife, ze neptjde vyuzit pro
silni¢ni dopravu a tim bude zamezena dopravni obsluznost analyzovaného tzemi. Soucasti
analyzy jsou fotografie rizikovych mosti. Konkrétné se jedna o tyto mosty:
e most & 19-091 pies feku Hodoninku nedaleko Stépanova nad Svratkou
e most ¢. 404-005 pres feku Jihlavu v Luké nad Jihlavou
Autor se nejprve zajima 0 povodiovou aktivitou ve zkoumanych oblastech a poté
jednotlivé analyzuje tizemi s vybranymi mosty. Pfedpoklady pro toto uzemi dle autora jsou
viak takové, Ze by izemi St&panov nad Svratkou a Luka nad Jihlavou postihla vice jak stoleta

voda. Z toho divodu autor v diplomové praci bude fesit situaci prutoc¢nou kapacitou vyssi jak

Q100.
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2. 3.1 Most pres Feku Hodoninku ¢. 19-091

Most €. 19-091 se nachazi na pomezi kraje Vysocina a Jihomoravského kraje necelych
7 km od Bystiice nad Pernitejnem, piesnéji mezi méstysem Stépanov nad Svratkou a Hodonine
u Kunstatu. Méstys Stépanov nad Svratkou se nachazi na rozvodnici mezi fekami Svratkou
a Moravou (okres Zd’ar nad Sazavou). Méstys piiblizné se sedmi sty obyvateli lezi v nadmoiské
vysce kolem 600 m n. m. a rozprostira se v tdoli nad soutokem fek Svratky a Hodoninky.
Nedaleko Nyklovic ve vySce 652 m n. m. prameni feka Hodoninka, ktera protéka tidolim az do
Stépanova nad Svratkou, kde se vléva do feky Svratky. (15)

Zasadni roli pro vznik povodni v této oblasti hraje krajina. Krajina je hojn¢ zvInéna,
horské hiebeny piechazeni prudce do udoli, misty az do roviny. Znacnym problémem jsou
rozsahla pole a louky hrajici vyznamnou roli krajiny pfi prubehu povodni. Hodoninka usti
z vychodu do feky Svratky ve Stépanové ve vysce 340 m n. m. s pramérnym sklonem povodi
13,2 %. Postupné¢ po smeéru toku se do Hodoninky vlévaji mensi, ¢i vétsi potoky: ve stifedu
mésta Olesnice se vléva do Hodoninky Veselsky potok. Crhovsky potok, ktery vtéka pod
Kiténovem déle pak Dvorsky potok, Loucky potok, Petriivka, Sebranek, Sychotinsky potok
a Umoii do Hodoninky a v obci Hodonin Rozsedsky potok. Dalsi riziko mohou zptisobit
rybniky Culk a Babina u Rozsece nad Kunstatem a rybniky v Louckém Dvote (Dolni a Horni
Loucky rybnik) a obrovsky objem vody v nich mize protrhnout hraze. (15)

Nevyhodou, z hlediska silnych ptivalovych dest’d, je geograficka poloha mostu. Most
leZi v lesnatém doli, ktery miiZe predstavovat pti silném piivalovém desti nemalé riziko. Staci,
aby spadlo v lokalit¢ Olesnice na Moravé a Crhova obrovské mnozstvi srazek na m?
a zZ okolnich kopct se za¢ne valit voda. Ta rozvodni fadu okolnich potokl vlévajicich se do
Hodoninky. Pied obci Hodonin vytvoii mohutnou vilnu, ktera ni¢ivym zplsobem postupuje

tidolim smérem mostu &. 19-091 az do Sté&panova.

Historické povodné na zvoleném tzemi

Pted vybudovanim piehrad Vir I a Vir Il byly v této lokalit¢ povodné kazdorocnim
jevem. Divodem bylo zejména jarni tani snéhové pokryvky na Vysociné a privalové deste.

V historii suzovaly povodné mnohokrat. Patrné k nejni¢ivéj§im povodnim doslo
1. 8. 1714. Po obrovské pritrzi mracen doslo k rozvodnéni fek a protrZzeni hrazi mnoha rybnikd.
K velkym zaplavam doSlo v roce 1888 a hned o 3 roky pozdéji. Nejaktualnéjsi povoden je
z 15. ¢ervence 2002. Nad blanenskym okresem se piehnal silny ptivalovy dést’. Voda proudici
z kopcii okolo Olesnice se nestacila vsakovat. Drobné potlicky se proménily v prudké feky.

Nejvice byli postizeny obce Olesnice, Crhov, Louka, Kunstat, Hodonin u Kunstatu, Zbraslavec
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a Stépanov. Na toku Hodoninka se hladina zvedla az do vy3ky tfech metrii a rozlila se do §ife
az 50 m. Povoden zcela znicila silnici L. tfidy €. 19., mistni komunikace, 6 mostii, zatopila
sklepy, ponicila domy a o Zivot pfipravila dvé Zeny. Odnesla dva mosty Vv rekreaéni Casti
Stépanova, mosty byly strzeny v osadé Na Hodtinkach nad Stépanovem, misto obecniho mostu
bylo postaveno armadou mostni provizorium, protoze obyvatelé za potokem byli zcela
odfiznuti od okoli. Mezi Hodoninem a Olesnici byl zcela strhnut silni¢ni most. Celkové skody

na majetku ¢inily 120 miliont K&, z toho jen na télese silnice 1/19 52 miliond. (16)

Most pies Feku Hodoninku

Most lezi na vyznamné komunikaci 1/19, spojujici kraje Plzensky, Stredocesky,
Jihocesky, Vysocinu a Jihomoravsky. Za¢ina od Plzné pies Tabor a Pelhfimov, az za Havlicktv
Brod a pokraduje pies, Zd’ar nad Sazavou, Kunstat a Sebranice, kde konéi na kfizovatce se
silnici I/43. Most s eviden¢nim &islem 19-091 leZi na dileZité spojnici nejen mezi Stépanovem

a Hodoninem, zarovein spojuje Vyso€inu a Jihomoravského kraje.
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Obrazek 6 Geograficka poloha mostu ¢. 19-091

Zdroj: autor s vyuzitim (17)

Dalsim zjisténym negativnim prvkem, ktery se v analyze podatilo odhalit je zanesené
koryto feky Hodoninky. (viz pfiloha B) V zanesenych korytech se voda hife vsakuje a je
nachyln€j$i na vyliti z biehti. Nejvetsi problémy mohou ale zplsobovat popadané stromy
Vv korytu feky, které pii vzpfi¢eni mezi mostovou konstrukci mohou pii povodnich poskodit

most. Nasledné hrozi zachytavani plavenin, ucpani koryta a rozliti vody na okolni pozemky.
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Ucpané koryto snizuje pritocnost feky a zvySuje tlakem vody napor na mostni konstrukci
a hrozi poskozeni. Bylo by vhodné, aby spravce toku (Lesy Ceské republiky, s. p.,) pokud
mozno pravidelné koryto Cistil. Zejména v této rizikové oblasti.

Vyhodou v této oblasti je postupné zfizovani protipovodiiovych opatteni, ktera se zacala
realizovat po povodni v roce 2002. Tok se postupné stabilizuje. Divodem stabilizace dna je
potieba snizit energii proudici vody a zmensit podélny sklon koryta Hodoninky. Na fece
Hodonince jsou vytvofeny stabilizaéni prvky v fi¢nim koryté pomoci drsnych kamennych
skluzi. Skluzy jsou v podstaté useky koryta, provedené ve vétsim sklonu dna a opevnéné
velkymi balvany tak, aby tvofily co nejdrsnéjsi povrch. Balvany jsou uloZzeny na posypovych
vrstvach kameniva. Cilem je zajistit, aby se splaveniny v toku trvale neukladaly a aby soucasné
nedochézelo k trvalému vymilani dna. Dale vznikla reten¢ni tin na splaveniny, aby tok ve
Stépanové nad Svratkou nebyl tolik zand%en. Po tUpravach Hodoninky jsou
Vv intravilanu Olesnice provedena opatieni, takze nebezpeci je eliminovano. I ptes Gpravy jsou
dle spravce toku feky Hodoninky, v useku od Olesnice po Hodonin u Kunstatu, rizikové
vSechny mosty (pies feku Hodoninku most ¢. 3629—7, 3629-6, 3629-5, 3629-5 a 3629-3).
Mosty jsou mensi, nekapacitni pro prutok Q100 nebo ve velmi $patném stavu. I tohle mize hrat

svoji roli pii vzniku povodni na toku Hodonince, jelikoz pii destrukci ptedeslych mostt, mize

dojit nejen k ohrozeni mostu ¢. 19—091, ale i dalsich dale po toku. (18)

Obrazek 7 Most ¢. 19-091 pies feku Hodoninku

Zdroj: autor
Zakladni udaje:
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Nazev stavby Most pies feku Hodoninka pied obci Hodonin

Eviden¢ni ¢islo mostu 19-091
Cislo pozemni komunikace 1/19
Spravce RSD CR
Katastralni uzemi Ctyti dvory
Délka nosné konstrukce 11,95 m
Rozpéti mostu 11,4 m
Délka premosténi 10,4 m
Celkova §ifka mostu 12,54 m
Rok postaveni 1994

Nosnou konstrukci mostu o jednom poli tvoii 16 piedepjatych betonovych nosnikit VST
sptazenych Zelezobetonovou spadovou deskou. Nosnd konstrukce je usazena na dvou
zelezobetonovych podpérach. Stav mostu dle klasifikaéniho stupné stavu mostu je u nosné
konstrukce dobry — III a u spodni stavby také dobry — Ill. Vyska od dna feky Hodoninky ke
spodni hran¢ mostovky 1,9 m. Normalni hladina vody je 0,2 m. Podle geometrie v pidorysu se
jedna o Sikmy most, jehoz opéry jsou podepieny $ikmo k podéIné ose mostu. (19)

Vyhodou pro samotny most je vytvorena gabionova opérna zed’, ktera pti velké vodé
napomaha lepsimu odvodu vody v korytu feky Hodoninky. V misté opérné zdi je koryto

zpevnéno kamennou dlazbou do betonu.

2. 3. 2 Most pres Feku Jihlavu ¢. 404-005

Mg¢stys Luka nad Jihlavou s nadmoiskou vyskou 442 m n. m. lezi v udoli feky Jihlavy
nedaleko krajského mésta Jihlavy. Jihlava prameni pod vrcholovymi partiemi Ceskomoravské
vrchoviny. Veskera plocha povodi feky Jihlavy se nachazi na tizemi Ceské republiky, protéka
Vyso€inou a Jihomoravskym krajem. Vodni tok je siln€ zavisly zejména na sraZkovych
pom¢érech, ale zajisté sekundarné i na teploté, proudéni vzduchu, slune¢niho svitu apod. Tok
Jihlavy mtze byt nemalou mérou ovlivitovan svymi pfitoky. Jedinym vét§im levostrannym
pfitokem feky Jihlavy je feka Oslava. Vyznamné pravostranné piitoky jsou Trest'sky potok,
Jihlavka, Brtnice a Rokytnd. Krajina v okoli je typickou krajinou okoli feky Jihlavy.
Charakteristickd je pro ni zejména Clenitost vytvofena idolim vodnich tokt. Reliéf je zde mirné
zvlnény s charakterem ploché vrchoviny. Smérem od krajského mésta Jihlava mirné klesa
nadmotska vyska okolniho terénu v povodi a feka se zafina zahlubovat az do 80 metrQ

hlubokého udoli. Mezi mésty Jihlavou a Tiebici se jiz feka zahlubuje do tdoli az o 120 metril
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hloubéji, nez je okolni terén. Diky tomuto prvku zde mizeme paradoxné hovofit o Clenité
vrchoving. (20)

Hlavnim problém tohoto tizemi je, kopcovita a hojné obhospodafovana zemédélska
oblast, ktera tvofi nemalé riziko splachu z poli. Splach zplisobi problém v nahromadéni masy
vody a rozvodni pfitékajici potoky, zejména Prisecky, Kiepinsky a Kozlovsky potok a dojde
K rozliti pfimo na izemi Luk nad Jihlavou.

Pfinosem pro tizemi méstyse je mensi pocet velkych vodnich ploch. Na uzemi je pouze
nekolik bezejmennych rybniky rybnikt bez pfifazené kategorie a drobnych reten¢nich nadrzi.
Zalezi zejména na jejich stavu, zda hrozi moznost poruseni hraze. Nejvyznamnéjsi je rybnik na
Studnickém potoku a Svatoslavské rybniky, které slouzi také pro rekreaci. Vodni plochy
nepiedstavuji zvySené riziko.

Velkym kladem pro tizemi v blizkosti Piiseckého, Kiepinského a Kozlovského potoku
je protipovodnové opatieni vybudovanim suchych poldri. Jeden na Kozlovském potoce nad
Lukami nad Jihlavou a jeden nad Otinem. Suché poldry jsou trvale prazdné nadrze slouzici
k zachyceni vody pti povodiiovych stavech. Suchy poldr je vodni dilo slouzici protipovodiiové
ochrang, v némz po vétSinu ¢asu neni zadna voda. Vodou se naplni az v momenté, kdy hrozi,
ze se vylije z biehu pfilehly vodni tok. Poldr tak mlze i zcela zabranit povodni. Voda se
jednoduse rozlije v ném, tedy na mist¢, kde nemtize napachat zddnou Skodu. Po tomto opatieni
by potoky neméli pfedstavovat zvysené riziko. (20)

Velkym nebezpecim pro tuto oblast je pfedevsim tok feky Jihlavy, kterd obec z Casti
protina. Dale pak Kozlovsky potok, v jejimz tidoli méstys lezi. Velky problém tvoii neexistujici
protipovodiiové opatieni na fece Jihlavé. Rozlivy povodiovych prutokd ohrozuji objekty
v Lukach nad Jihlavou pii Q20. Pti stoleté vod¢ dojde k zaplaveni zna¢né ¢asti izemi Luka nad
zdravotni stiedisko, ufad méstyse, autobusova zastavka — Luka nad Jihlavou, nam., autoservis,
kovovyroba, primyslovy areal (Provozovna Irbis Panda, Vyrobny Arcade Color, s.r.o.,
EKORY Jihlava, spol. s r.0. a OK WELD, s.r.0.) a cistirna odpadnich vod. a velka cast
obytnych domu. Z analyzy celkové vyplyva, ze protipovodiova opatfeni jsou velmi naléhava,
nebot bylo zjisténo, ze jiz pii zvyseni hladiny na Q5 dojde k ohroZeni 21 nemovitosti. Pozitivni
zprava je, ze se rozsahla protipovodnova opatieni se dle starosty Luka nad Jihlavou chystaji.
Momentalné se nachazi ve fazi, kdy Povodi Moravy, s.p. jakoZto spravce vodniho toku vyfizuje

stavebni povoleni pro stavbu. Teprve pak se zajisti finan¢ni prostfedky na samotnou realizaci.
(21)
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Historické povodné na zvoleném uizemi

Nejcastéji suzovala povodenn méstys Luka nad Jihlavou z Kozlovského potoka a feky
Jihlavy. Vroce 1978 se rozvodnil Kozlovsky potok, tehdy se poprvé zacalo mluvit
0 protipovodiiovém opatieni. V roce 1988 postihla méstys ni¢iva povoden, kterd usmrtila dvé
zeny a zatopila 130 domt. Po této ni¢ivé povodni doslo k vybudovani zemnich suchych hrazi,
které by mély eliminovat ni¢ivou zkdzu. V roce 2002 opustila feka Jihlava své koryto
a zaplavila mistni ¢isticku odpadnich vod. V roce 2005 a 2006 naposledy opét udeftila Jihlava,

ktera své koryto opustila pii rozlivu desetileté a padesatileté povodné. (22)

Most pi‘es Feku Jihlavu

Predmétem piemosténi je feka Jihlava. Most lezi v intravilanu obce Luka nad Jihlavou
s eviden¢nim ¢islem 404-005. Pfevadéna pozemni komunikace je na silnici druhé tiidy 11/404.
Silnice 11/404 je dulezitou spojnici Luk nad Jihlavou a Brtnice. Za¢ina v Lukach na silnici

11/602 a kon¢i v Brtnici 11/405 s celkovou délkou 10,9 km.
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Obriazek 8 Geograficka poloha mostu 404-005

Zdroj: autora s vyuzitim (17)
Zakladni udaje:

Nazev stavby

Evidencni ¢islo mostu
Cislo pozemni komunikace
Spravce

Katastralni tzemi

Most pies feku Jihlavu v obci Luka nad Jihlavou
404-005

11/404

KSUS Vysoginy

Luka nad Jihlavou
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Délka nosné konstrukce 27,90 m

Rozpéti mostu 13,45 (pocet poli 2)

Délka premosténi 25,10 m

Celkova $ifka mostu 10,20 m

Rok postaveni 1949

Stav nosnd konstrukce: IV-Uspokojivy

spodni stavba: IV-Uspokojivy (13)
Uspotadani mostu je podle geometrie v pudorysu kolmé. Jeho opéry jsou podepiené

kolmo k podélné ose mostu.

=
s

Obrazek 9 Most ¢. 404—005 pi‘es Feku Jihlavu

Zdroj: autor

Most 404-005 se nachazi na uzemi s predpoklddanym vyskytem povodiové aktivity,
coz lze i historicky dolozit. Dle obrazku ¢. 10 je vidét, Ze most na silnici 11/404 bude pfi stoleté
vod¢ zcela zaplaven. Pro vodni tok Jihlava je stanoveno zaplavové uzemi. V Povodiovém
planu Kraje Vysoc€iny zaplavové uzemi na fece Jihlavé uvadi mozny rozliv u Q5, Q20 a Q100.
Zaplavové tzemi na fece Jihlavé neni stanoveno na vétsi rozliv nez Q100. Autor vsak bere
Vv potaz i extrémng;jsi priutokové situace.

Nejvétsim problémem mostu ¢. 404-005 je jeho otvor, ktery je dimenzovan pouze na
dvacetiletou vodu. Pti viceleté povodni dojde k pielivu pies mostovku a hrozi zde zachyceni
plavenin (v podobé stromu a vétvi atd.) o zabradli, ucpani koryta. Pfi tlaku vody na takto
zanesenou mostni konstrukci dojde nejenom krozliti koryta feky, ale s nejvetsi

pravdépodobnosti i poSkozeni mostni konstrukce. I kdyz je tento problém znam, je velmi
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alarmujici, ze neni vytvofené zadné opatieni, které by tomu mohlo zabranit. Minimalné

namontovat na mosté odnimatelné zabradli a tim zamezit zachytavani plavenin. (23)
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Obrazek 10 Zaplavové uzemi v Lukach nad Jihlavou p¥i Q100
Zdroj: autor s vyuzitim (21)

Na uzemi Luk nad Jihlavou se krom analyzovaného mostu ¢. 404—-005 nachazi smérem
na vychod dal$i most na silnici I11/4044 most ¢. 4044—1(viz ptiloha C). Mimo to se na tizemi
nachdzi jeste tii lavky slouzici chodcim. Dle digitdlnich map povodinového planu by most
¢. 4044—1 nemél byt pii Q100 zcela zaplaven. Jelikoz dle analyzy tizemi se zde musi pocitat
zaroven s vys$§i moznosti prutoku nez Q100, nelze vyloucit, ze i tento most bude povodiovou
poskozen.

Ze by vice jak stoletd voda mohla nastat je vice jak pravdépodobné. Viechna zjisténa
fakta to nasvédéuji. Uzemi je ve velmi rizikové oblasti, ¢lenitost terénu s rozsahlymi poli
a loukami, s rizikem splachu z poli. Cetnost piitoki feky Jihlavy spole¢né s mnozstvim rybniki
Jiz sami tvoti velké mnozstvi vody. Pokud se k tomu navic ptidaji prudké privalové deste, které

jsou na tomto uzemi Cetné (coz doklada i historie), predpoklada se, ze voda dosdhne vyssiho
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stupné nez Q100. Na zaklad¢ téchto faktori autor uvazuje, ze dojde k poskozeni obou hlavnich

mosti ¢. 404—005 a 40441 a nebude zajisténa dopravni obsluznost v obci.

2. 3. 3 Dopad poskozeni mostu na silni¢ni infrastrukturu

Most ¢. 4044—1 svym dopravnim vyznamem neni tak dilezity, proto jeho vytazeni
Z provozu nezpusobi obyvatelim zasadnéjsi potize.

Poskozeny most ¢. 404-005 zasadni potize zpisobi. Pokud dojde vlivem povodiové
viny k poskozeni mostu Lukach nad Jihlavou, nebude zajisténa dopravni obsluznost a mize
nastat krizova situace. Budou naruseny komunikace 11/404 a 111/4044. Dulezit€jsi komunikaci
pro obec je 11/404. Vlivem této dopravni situace budou Obyvatelé Zijici jizné za fekou Jihlavou
spolu s Piedhoii odfiznuti od 1ékaiské péce, zakladni a mateiské skoly, obchodi atd. a dojde
k prodlouzeni dojezdovych tras. Pokud se jedna o analyzu dostupnosti IZS, bude tato situace
mit urcity vliv na nejkratsi stanovenou dojezdovou dobu. V Lukach nad Jihlavou zasahuji
slozky 1ZS z nedalekého krajského mésta Jihlava. Pro severni ¢ast obce to nebude mit vliv,
jelikoz zde vede trasa, ktera splni stanoveny dojezdovy cas. Pro jizni ¢ast méstyse nelze
z diivodu poskozeného mostu ¢. 404—005 a ¢. 4044-1 vyuzit nejkratsi stanovenou cestu pro
IZS. 1ZS musi najit nahradni feSeni. (24)

Most & 19-091 lezi na vyznamné komunikaci I/19 spojujici, nejen Stépanov nad
Svratkou a Hodoninem u Kunstatu, ale zaroven spojuje Vyso¢inu a Jihomoravsky kraj. Most
lezi v lese v neobydleném udoli feky Hodoninky, proto nebude pro okolni obyvatele tolik
problematické vyuZit pfipadné objizdné trasy. Pokud se jednd o analyzu dostupnosti IZS,
nebude mit dle informaci ziskanych autorem uzavirka zasadni vliv na slozky IZS. Jelikoz se
most nachazi na pomezi kraje Vysocina a Jihomoravského kraje. Slozky IZS do tohoto izemi
piijizdi standardn& ze dvou kraji. Pokud si to situace ve Stdpanové nad Svratkou vyzada,
zasahuji zde slozky IZS z nedaleké Bystiice nad Perns$téjnem. (25) Dojde-li k zasahu v obci
Hodonin u Kunstatu, zajist'uji 1ZS jednotky z Boskovic. Na dostupnost a dojezdovou dobu 1ZS
vznikla situace nema zadny vliv.

V disledku naru$eni infrastruktury musi byt nutné uzaviené komunikace, vyznaceny
nahradnimi objizdnymi trasami, bez ohledu na to, jak se bude situace nadale vyvijet. Bude nutné
co nejrychleji navrhnout feseni, aby doslo k nejefektivnéjsimu zabezpeceni dopravni
infrastruktury.

Z analyzy bylo zjisténo, pokud dojde k poSkozeni obou mostl bude to mit velky vliv na

sjizdnost dopravni infrastruktury.
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3 NAVRH OBNOVY SILNICNI DOPRAVY NA VYBRANYCH
MOSTECH

Rozséhl¢ povodné svym plsobenim zpisobi velké Skody silni¢ni dopravni
infrastruktufe a mohou i zna¢n¢ poskodit mostni konstrukce. Autor nemtize doptedu odhadnout,
jaky nastane rozsah nasledkti povodni a jaky krizovy stav bude vyhlaSen a zda viibec bude
vyhlasen. Bude o tom rozhodnuto na zakladé posouzeni stupné zavaznosti vyvolané piirodnimi
vlivy. V piipad¢ stavu nebezpeci ho vyhlasuje hejtman Kraje Vysocina a v ptipadé¢ nouzového
stavu vlada.

Pokud dojde k poskozeni nebo tplnému zni¢eni mostnich objektd povodiovou vinou,
je tieba =zajistit obnovu Vv co nejkrat§im casovém horizontu. Zasadnim prvkem je
znovuobnoveni silni¢niho spojeni s okolnim svétem, ktery je pro mistni obyvatele zasadni.

Vznikld mimotadna udalost si zdda co nejrychlejsi feSeni, aby opét doslo k obnové
zakladnich funkci pro mistni a okolni obyvatele. Autor piedkladd vice navrhii pro obnovu
dopravy, ktera byla pferusena povodni. Jeden z navrhi je osazeni zatimniho mostu, ktery zajisti
obnovu dopravniho spojeni. Zabezpeci se vcasny dojezd ISZ, dostupnost dilezitych instituct,
organd, sluzeb a obchodli a zasobovani obyvatelstva. I kdyz bude rozhodnuto o realizaci stavby
zatimniho mostu, musi dojit k okamzitému uzavieni komunikace a vytyceni pfechodné
objizdné trasy. Mlize vSak nastat situace, Ze zadost o bezplatné zaptijéeni provizorni konstrukce
nebude MD schvélena. Zadatel si zajisti konstrukci provizorniho mostu od SSHR nebo od
soukromého subjektu na vlastni ndklady. Samoziejme 1 v tomto piipad¢ bude nutné smétrovat
dopravu po objizdnych trasach.

Z analyzy bylo zjisténo, ze muizou byt vzniklou mimofadnou udalosti postizeny
prevazné mosty ¢. 19—091 a ¢. 404-005. U téchto mosti bude prednesen navrh na zajisténi
dopravni obsluznosti.

Autor v diplomové praci prednese navrh objizdnych tras a navrh ndhradniho

pfemosténi.

3.1 Navrh objizdnych tras

K zabezpeceni dopravni obsluznosti po uzavieni mostli zpiisobeném povodnémi, bude
zpracovan navrh stanoveni objizdnych tras. Pokud se spravci komunikace nepodafi zajistit
provizorni piemosténi z pohotovostnich zasob SSHR, zbyva vyfesit situaci pomoci objizdné
trasy, a to do doby, dokud nebude realizovan most novy nebo si provizorni premosténi zajisti

na vlastni naklady.
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Béhem uzavirek usekil pozemnich komunikaci dochazi zpravidla k prodlouzeni tras
cesty, coz neni jedinym faktorem prodluzujicim dobu potiebnou na cestovani. Dal$im faktorem
byva vznik dopravnich kongesci, negativnich vlastnosti na Zivotni prostiedi (pfedevsim zvySeni
hlu¢nosti a kvality ovzdusi u obci, jez jsou dotCeny objizdnymi trasami), ruSeni zastavek
vetejné linkové dopravy a pfipadné zfizovani nahradnich zastavek. VSechny tyto skutecnosti je
nutné pii tvorbé objizdnych tras zohlednit.

Na nasledujicich strankach diplomové prace piedklada autor navrh dopravné
inzenyrského opatieni pro piipad uzavirky mostu ¢. 19-091 na silnici 1/19 mezi Stépanovem

nad Svratkou a Hodoninem a mostu ¢. 404—005 na silnici 11/404 v Lukéch nad Jihlavou.

3.1. 1 Postup pri pripravé uzavirky

Problematiku postupu pfi navrhovani uzavirky pozemni komunikace a objizd’ky
upravuje zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpisii
a vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon 0 pozemnich
komunikacich.

O uzavirce a objizd’ce rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni ufad na zaklad¢ zadosti
dorucené od osoby, v jejimz zajmu je, aby doslo K uzavirce, napi. zhotovitel stavebnich ¢i
udrzovacich praci. PfisluSnym silni¢nim spravnim ufadem v piipad¢é feSeni mista uzavirky
U mosti, kterym se zabyva tato diplomova prace, je silni¢ni spravni utfad v Jihlavé pro mosty
¢. 404-005 a ¢. 4044-1, ktery sidli v ulici Prazska v budové €. p. 2954. Dale silni¢ni spravni
urad Kraje Vysocina pro most ¢. 19-091. V situaci, kdy dochazi k uzavteni vice jak poloviny
jednoho jizdniho pruhu v délce vétsi nez padesat metrii pozemni komunikace a na dobu delsi
nez tfi dny, predklada Zadatel dvé vyhotoveni ,,Zadosti o povoleni uzavirky komunikace
a nafizeni objizd’ky piislunému silniénimu spravnimu tfadu. ,,Zadost o povoleni uzavirky
komunikace a natizeni objizd’ky* je tfeba dorucit nejpozdéji 30 dnili pred dnem planovaného
zahajeni uzavirky. Zadatel musi uvést v ,,Zadosti o povoleni uzavirky a natizeni objizd’ky* tyto
informace:

e piesné urceni uzavirky podle oznaceni vzdalenosti v kilometrech a metrech

e od zacatku dotcené pozemni komunikace, poptipad¢ mistopisného prib¢hu,

e dobu trvani uzavirky s ptipadnou moZznosti jejiho preruseni ve dnech pracovniho volna
¢i pracovniho klidu,

e dlvod uzavirky,

e protoze divodem uzavirky silnicniho mostu pres feku Hodoninku i Jihlavu je

neodkladny stav, je nutné pfedlozit i informace o jejim rozsahu, zptsobu provadéni,
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e navrh trasy objizd’ky vcetné grafické ptilohy,

e jméno a piijmeni pracovnika odpovédného za organizovani a zabezpeceni akce,
e adresu a telefonni spojeni na jeho pracoviste 1 bydliste,

e protoze je pozadovana doba trvani uzavirky a objizd’ky delsi nez tfi dny a tyka

se stavebnich praci, musi byt zpracovan a piedlozen harmonogram praci,

jehoz obsahem je rozsah a Casovy prub¢h jednotlivych druhti praci,

e piipadné i souhlas dopravniho ufadu, jelikoz vlivem uzavirky se docasn¢ piremisti
zastavka vetejné linkové dopravy Hodonin u Kunstatu,,motorest..

V tomto piipadé neni tieba ,,Zadosti o povoleni uzavirky a natizeni objizd’ky* zasilat,
jelikoz se jedna o mimotadnou udalost.

Silni¢ni spravni afad v Jihlavé projedna Zzadost s vlastnikem uzaviené pozemni
komunikace a vlastnikem pozemni komunikace, po niz ma byt vedena objizd’ka. Po projednani
se vSemi ucastniky vyda silni¢ni spravni ufad rozhodnuti, ve kterém uvede stanovisko
0 schvaleni uzavirky a diivod, poptipad¢ i podminky, pfi jejichz nedodrzeni mize byt povoleni
omezeno nebo zruseno. Ukolem silniéniho spravniho tfadu je také neprodlené zveiejnit udaje
Z rozhodnuti o uzavirce a objizd’'ce prostfednictvim Centralni evidence pozemnich komunikaci.
Jeji provozovatel poté informuje o rozhodnuti pfislusné orgdny pozarni ochrany, zdravotni
sluzby, Policie CR a dopravce linkové dopravy. Rozhodnuti o uzavirkich a objizd’kach na
pozemnich komunikacich se eviduje v Centralni evidenci pozemnich komunikaci
ministerstvem dopravy nebo jim povéfenou osobou. (26, 27)

Vedeni objizdnych tras a navrh dopravniho znaceni by se v pfipad¢€ uplné uzavirky
mostu & 19-091, &. 404005 a &. 4044-1 muselo projednat s pFislusnym organem Policie CR,
konkrétné s ptislusSnym Dopravnim inspektoratem. Po vydani jeho ptedchoziho pisemného
vyjadieni by piislusny silni¢éni spravni tGfad v souladu sustanovenim § 77 zakona
¢. 361/2000 Sh., 0 provozu pozemnich komunikaci, stanovil pfechodnou tGpravu provozu. Pro
komunikaci 1/19 je ptfislusnym ufadem odbor dopravy Krajského tiadu kraje Vysocina a pro
11/404 v Lukach nad Jihlavou Silni¢ni spravni Gfad Jihlava, kterym je obecni tfad obce

S roz§ifenou plisobnosti Jihlava.

3.1.2 Jednani s doty¢nymi orginy a prisluSnymi silnicnimi ufady o uzavirce
mostu ¢isla 19-091, 404-005 a 4044-1

V ptipad¢ uzavirky mostu ¢. 19-091, 404-005 a 4044—1 za standartni situace jako jsou

napftiklad rekonstrukce z divodu poskozeni povodni, bude nutné projednat s dot€éenymi organy

a pfislusnymi silni¢nimi spravnimi ufady vedeni objizdnych tras a navrh dopravniho znaceni
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pro stanoveni pfechodné Uipravy provozu na pozemnich komunikacich. Uzavirka mostu bude
ve skuteCnosti znamenat omezeni obecného uzivani, které dle § 19 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist, znamena, ze v mezich zvlastnich
predpist upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za podminek stanovenych timto
zakonem smi kazdy uzivat pozemni komunikace bezplatn¢ obvyklym zptisobem a k ucelim,
ke kterym jsou uréeny. Uzivatelé se musi pti uzivani pfizpusobit stavebnimu stavu a dopravné
technickému stavu dotcené pozemni komunikace.

Omezeni obecného uzivani pozemnich komunikaci uzavirkami a objizd’kami upravuje
§ 24 zadkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist. Ten
stanovi kromé dalsiho i to, Ze nikdo nema narok na nahradu ptipadnych ztrat, které mohou
vzniknout v disledku uzavirky nebo objizdky. O uzavirce a objizd’ce rozhoduje piislusny
silniéni spravni Ufad na zdkladé€ Zadosti osoby, v jejimz z4jmu mé dojit k uzavirce. Ptislusny
silni¢ni spravni ufad zadost projedna s vlastnikem pozemni komunikace, kterd ma byt uzaviena,
a s vlastnikem pozemni komunikace, po niz ma byt vedena objizd’ka, dale s kazdou obci, na
jejimz zastavéném Uzemi ma byt povolena uzavirka nebo nafizena objizd’ka, a ptipadné
I S provozovatelem drahy, jde-li o pozemni komunikaci, na niz je umisténa draha. Tyka-li se
uzavirka tzemniho obvodu vice silni¢nich spravnich uradi, piislusi rozhodovani silni¢nimu
spravnimu ufadu, v jehoz izemnim obvodu je nejdelsi ¢ast uzavirky. Pro silnice 1. tfidy, jakou
je i silnice &. I/19, na které stoji most ¢. 19-091 mezi Stépanovem nad Svratkou a Hodoninem,
je prislusnym ufadem odbor dopravy Krajského tGfadu v Jihlave. Pro silnice II. a III. tfid,
mistnich komunikaci a vefejné piistupnych ucelovych komunikaci v okrese Jihlava je
prislusnym silniénim spravnim ufadem Odbor dopravy Mestského ufadu v Jihlavé. Pri
rozhodovani pfislusny silni¢ni spravni Gfad dba na to, aby uzavirka byla vzdy omezena na
nejkrat$i moznou dobu, objizd’ka byla fadné technicky zabezpecena a byla z hlediska provozu
vyhovujici a aby byl umoznén pfistup k sousednim nemovitostem. Silni¢ni spravni ufad mize
v rozhodnuti stanovit podminky, pii jejichz nesplnéni mize ud€lené povoleni omezit nebo
zrusit. Soucasné¢ musi pfisluSny silniéni spravni Ufad v souladu s ustanovenim
§ 24 odst. 5 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpist,
rozhodnuti neprodlené oznamit piisluSnym okresnim organtim poZarni ochrany, piislusSnym
okresnim organtim zdravotni sluzby, dopravcim v linkové osobni doprave, vSem silni¢nim
spravnim tfadium, které povoluji piepravy zvlast’ té€zkych nebo rozmérnych predmétn, jde-li
0 uzavirku pozemni komunikace pouZzivané k tomuto druhu pfepravy, Ministerstvu vnitra,
pokud jde o dalnice nebo rychlostni silnice, v ostatnich pfipadech piislusnému organu Policie

CR, a provozovateli systému elektronického mytného, jde-li o zpoplatnéné pozemni
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komunikace. Dle zékona je vlastnik dalnice, silnice, mistni komunikace nebo vetejné pristupné
ucelové komunikace, po niz mad byt vedena objizd’ka, povinen strpét bezuplatné provoz
pfevedeny na ni z uzaviené pozemni komunikace. Pfipadné tpravy objizd’kovych pozemnich
komunikaci nutné z divodu objizdky a nahrada pfipadnych naslednych Skod se stanovi
V podminkdch rozhodnuti o uzavirce a objizd’ce a uskutecni na néklad zadatele o uzavirku

a objizd’ku. (26, 27)

3. 1. 3 Postup FeSeni situace uzavirkou za mimoradnych udalosti

V feSeném piipad¢ doslo k mimotadné udalosti, a proto je pribéh zvladani situace
ponékud rozdilny od standartni situace. Dle zakona 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
pokud dojde k Zivelné pohrom¢, dopravni nehodé€, ziiceni nebo poskozeni objektl a hrozi
nebezpeci z prodleni, musi vlastnik nebo spravce neprodlené uzavtit konkrétni ¢ast pozemni
komunikace a oznacit alespon provizornim zplisobem. Vlastnik pozemni komunikace nebo
spravce, provede oznameni a uzavieni pfisluSnému spravnimu tradu neprodlené poté, co se
0 vzniklé situaci dozvéd¢l nebo sdm uzavieni a oznaceni provedl.

Uzavirky a objizd’ky musi byt oznafeny stanovenym zpusobem. Pii standardnich
situacich jako napft. rekonstrukce mostu, zabezpecuje oznaceni Zadatel o uzavirku a objizd’ku
na svij néklad a odpovida za jeho stav po dobu trvani uzavirky a objizd’ky. Za mimotadnych
udalosti jako jsou povodné nebo havarie dojde neprodlené k uzavieni mostniho objektu
a k oznaceni minimaln¢ provizornim zptisobem. (26)

Nasledky zpiisobené Zivelnou pohromou na mostech v Lukéach nad Jihlavou budou
v fedeni spravce — Krajska sprava a iidrzba silnic Vyso¢iny (KSUS) nebo vlastnika. Tuto situaci
konzultoval autor s vedoucim Oddéleni ptipravy a realizace staveb Ing. Janem Felklem z KSUS
Vyso€ina. Vznikla situace by se v praxi feSila nasledovné: spravce komunikace, v nasem
ptipadé KSUS, musi pfi trvalém poskozeni obou mostii povodni oznadit konkrétni misto
aneprodlené zamezit vjezdu silni¢nich vozidel. Provizornim znacenim dojde k uzavieni
komunikaci a k odklonéni dopravy na objizdnou trasu. Zaroven s provizornim zna¢enim musi
dojit k podani Zadosti o uzavieni mostu na odbor dopravy silni¢niho spravniho tradu, coz je
obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti Jihlava. Pfi mimotfadné udalosti je nutnosti provést
toto opatfeni v co mozna nejkratsi dob¢, ve vétsin€ pripada do 24 hodin.

V druhém kroku zada KSUS o stanoveni mistni a pifechodné Gpravy provozu na
pozemnich komunikacich, kde je vSe feSeno komplexné i1 s objizdnou trasou. Az dojde
K vypsani zadosti o stanoveni mistni a pfechodné Gpravy provozu na pozemnich komunikacich,

odbor dopravy obecniho Ufadu obce s rozsifenou plsobnosti Jihlava, vydd rozhodnuti
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anasledn& zasle KSUS. KSUS dle rozhodnuti umisti pfechodné dopravniho znadeni podle
mapovych podkladi na uréenou objizdnou trasu. Dojde-li k ziskani dostate¢nych finan¢nich
prostiedktl, cely proces této mimoiadné udalosti probihd v rezimu havarie, proto nedochazi k
soutéZi na projektanta a zhotovitele stavby, coZz znaéné urychli proces vystavby nového mostu.

V piipad¢ vystavby mostu, se vse vrati do ptivodniho stavu. (23)

3. 1. 4 Dopravné inZenyrské opatieni pro piipad uzavirky mostu ¢. 19-091

S uzavirkami uzce souvisi i stanoveni objizdnych tras, které mize byt v urcitych
piipadech spole¢né pro vSechny druhy dopravy. Zpravidla v§ak dochézi k stanoveni objizdnych
tras zvlast’ pro osobni automobily, autobusy vetejné linkové dopravy a nakladni automobily.
Dopravné inzenyrské opatieni, které autor zpracoval, uvazuje pfi uzavirce mostu ¢. 19-091
s oddélenym vedenim osobni a vefejné linkové dopravy od tézké nakladni dopravy. Nejprve
jsou v této podkapitole navrzeny objizdné trasy pro osobni vozidla a vefejnou linkovou

dopravu. Poté se vénuje navrh objizdnym trasam pro nakladni vozidla.

Vedeni trasy pro osobni dopravu

Prvni z moznosti vedeni osobni dopravy bude smérem od Kunstatu na Hodonin po
silnici 1/19, kde dojde na hlavni kiizovatce k odboc¢eni doprava a vedeni po silnici 111/3629, dale
doleva po silnici 111/3871 pies Prosetin, Ctyfi Dvory aZ po silnici 11/387. Zde se odbo¢i doleva
pres Borovec az do Stépanova nad Svratkou. Cel4 objizdna trasa je vedena po komunikaci I1I.
tiidy. Vlivem uzavirky by doslo ke zruseni zastavky vefejné linkové dopravy a piipadné
ziizovéni zastavky nahradni. Na uzavieném tiseku mezi obci Hodonin a Stépanov nad Svratkou
se nachazi jedna zastavka vetejné linkové dopravy a to Hodonin u Kun$tatu,,motorest, pres
kterou vede pouze jedna linka vefejné linkové dopravy 760700, provozovana spolecnosti
ICOM transport a.s., ze zastavky Olomouc,,aut.nadr. do Jihlava,,aut.nadr.. Zastavka by musela
byt nahrazena ve sméru vedeni objizdné trasy pied kiiZzovatkou. Dalkovy autobus linky 760700
jezdi dle jizdniho ¥adu pouze v nedéli. Casova zavislost této moznosti objizdné trasy pii
dodrzovani ptredpisové rychlosti ¢ini 16 min. o délce 11 km. Stejnym smérem bude vedena
doprava i opacné.

Druhou moznosti je navrh trasy v Hodoniné na hlavni kiiZzovatce doleva kolem
obecniho ufadu a autobusové zastavky Hodonin u Kuns$tatu po silnici I1I/3877 do obce
Chlébské, dale po 111/3877 navazujici na 11/387. Odtud smérem na Stépanov nad Svratkou pies
vesnici Ujcov. Cestujici by byli u této moznosti presmérovani na nedalekou zastadvku Hodonin
u Kunstatu, vedle obecniho uradu, kde by autobusova linka pokracovala smérem objizdnou

trasou. Nebylo by nutné zfizovani nahradni zastavky pro vetfejnou linkovou dopravu, pouze by
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doslo k presunu stavajici zastdvky Hodonin u Kunstatu, motorest.. na zastavku Hodonin
u Kunstatu. Na zastavce Hodonin u Kunstatu, motorest..by pro informaci cestujicim, bylo
vyvéseno upozornéni, ze po dobu uzavirky budou cestujici vyuzivat pouze zastavku Hodonin
u Kunstatu. Casova zavislost pii dodrzovéani predepsané rychlosti ¢ini 17 min pii vzdalenosti
12,7 km. Stejnym smérem bude vedena doprava i opacngé.

Standardni vzdalenost mezi Stépanovem a Hodoninem u Kunstatu po komunikaci 1/19
je 7 km za celkovy ¢as 8 min. Objizdna trasa se u prvni varianty oproti normalu prodlouzi
08 min. a 4 km. Ve druhé varianté¢ dojde k prodlouzeni 0 9 min. a 5,7 km. Ob¢ varianty
znazoriuje obrazek ¢. 11.

Treti moznosti je zvolit v kazdém sméru jinou objizdnou trasu, tim by se doprava
v danych obcich rozvolnila. Jelikoz na komunikaci I/19 je intenzita pro osobni dopravu pouze
1144 vozidel a pro nékladni 278 vozidel za 24 hodin, neni nezbytné dopravu rozvoliovat.
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Podle ndzoru autora diplomové prace by byla nejvhodnéjsi druhd varianta, protoze ¢ast

objizdné trasy vede po silnici [1/384 a miji pouze dve vesnice. Navic v druhé varianté€ by stacilo,
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kdyby autobus linkové dopravy 760700 po dobu uzavirky vyuzival zastavku Hodonin
u Kunstatu, a to v obou smérech. Nebylo by nutné fesit misto pro nadhradni zastavku.

Prvni varianta je ohledné dojezdové doby sice o 1 minuty kratsi, ale jeji vedeni sméfuje
ptes 3 obce. Muselo by dojit k pfesunu zastavky, avSak komunikace je zde uzka a nasledna
ktizovatka nepiehledna. Zastavovani autobusti, hlavné pak pohyb cestujicich v téchto mistech
pfi nastupu a vystupu by byl zna¢né nebezpecny. DalSim negativnim prvkem pfi vedeni timto
usekem, by mohla vznikat dopravni kongesce.

O vysledné varianté objizdné trasy musi byt informovan dotéeny dopravce, v tomto

ptipad¢ ICOM transport a.s.

Vedeni trasy pro nakladni dopravu

Nyni nésleduje navrh objizdnych tras pro nakladni vozidla. Autor diplomové prace
navrhuje vyznacit objizdnou trasu po dobu uzavirky ve sméru od Rozsece nad Kunstadtem po
silnici 11/362 pies Crhov a Olesnici, kde dojde pted Nyklovicemi k odboceni na silnici 11/387
smér Vir pres Roveéné. Dale pak do Stépanova nad Svratkou, kde dojde k napojeni na silnici
1/19. Délka objizdné trasy ¢ini necelych 24 km. Tuto vzdalenost piekonaji vozidla za 27 min.

Dopravni znaceni pro vyznaleni uzavirky a objizdné trasy bude na pozemnich
komunikacich rozmisténo hned po rozhodnuti pfislusného silniéniho spravniho tfadu, kterym
je Krajsky ufad kraje Vysocina — Odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi. Umisténi
dopravnich znacek bude provedeno v souladu se zédkonem, platnymi normami a piedpisy.
Dopravni znaceni musi zejména odpovidat technickym podminkam (TP) TP 66 ,,Zasady pro
oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich® a TP 65 ,,Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich®. Dil¢i dopravni znacky musi odpovidat pozadavkim
vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich ¢i Uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. Pfechodné dopravni znacky budou rozmistény dle vysSe
uvedeného navrhu dopravné inZenyrského opatieni a s ohledem na konkrétni podminky v misté
spolu se stavajicim trvalym dopravnim znacenim. Dopravni znaceni neodpovidajici uzavirce,
bude preskrtnuto oranzovou paskou Budou pouzity dopravni znacky v provedeni
pozinkovaného plechu umisténé na provizornich sloupcich.

Navrhnuté dopravné inZenyrské opatteni (dale jen ,,DIO*) je v takovém stavu, aby bylo
Vv pfipad€ uzavirky plné funkéni a nedochdzelo tak na pozemnich komunikacich k vyraznéj$im
dopravnim potizim. Piedev§im je nezbytné pocitat s navySenim intenzity provozu v mistech
vedeni objizdnych tras. Pro zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je mozné

po dobu uzavirky iniciovat na pfislusném Dopravnim inspektoratu Krajského tfadu Vysocina
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zvySeni dohledu i poctu policejnich hlidek v téchto oblastech nebo snizeni rychlosti v obci
z 50 km/h na 30 km/h. Pokud dojde ke vzniku jinych komplikaci je mozné pozmeénit, ¢i doplnit
predlozeny autortv navrh dopravné inzenyrského opatfeni o dalS§i dopravni znacky.
Koneckonct i Policie CR si pro tento piipad ve svych stanoviscich vyhrazuje pravo zmén &i
doplnéni v ramci bezpecnosti silniéniho provozu.

Stanoveni pfechodné Gpravy provozu na pozemni komunikaci I/19 (viz ptiloha H).

3.1.5 Dopravné inzZenyrské opatieni pro pripad uzavirky mostu ¢. 404-005
a mostu ¢. 4044-1
Dopravn¢ inzenyrské opatieni, pro piipad uzavirky mostu ¢.404-005 a mostu ¢.4044-1
uvazuje s oddélenym vedenim osobni dopravy od téZké nakladni dopravy. Méstysem Luka nad
Jihlavou vedou trasy péti linek vetejné linkové dopravy stejného dopravece ICOM transport a.s.:
e 760422: Jihlava — Luka nad Jihlavou — Brno
e 760550: Jihlava — Kamenice,Kamenicka
e 760551: Jihlava — Luka nad Jihlavou — Bitov¢ice
e 760552: Jihlava — Kamenice,Vrzanov — Kamenice — Méfin
e 760553 Jihlava — Puklice — Kamenice — Kamenice,Rehofov — Mé&fin — Velké Mezifi¢i
S ohledem na uzavirku obou mostti nebude vedenim objizdné trasy zadna z téchto linek
dotéena. Vedeni vSech péti linek sméfuje od Jihlavy ptes Luka nad Jihlavou a dale Bitovcice,
Kamenice a zpét. Zadna z t&chto linek nesméfuje ani pres jeden z t&chto mostil. Odpada tedy
nutnost hledani vhodnych prostorta pro umisténi nahradni zastavky. V této podkapitole jsou
nejprve navrzeny objizdné trasy pro osobni vozidla, dalsi ¢ast je vénovana navrhu objizdnych

tras pro nakladni vozidla.

Vedeni trasy pro osobni dopravu

Z diavodu uplné uzavirky je navrzena objizdna trasa pro ulici Pfedbotska pies piilehlou
¢ast méstyse Piedbot, dale po silnici 111/4051 az do obce Puklice. Puklici pokracuje stale po
hlavni, pfes Studénky, dokud nedojde k napojeni na silnici I1/405 smér Jihlava centrum. Dale
pak do krajského mésta Jihlavy, kde vede po ulici Brtnicka kolem supermarketu Albert. Poté
dojde k napojeni na hlavni komunikaci II/523 smér centrum. Pokracujeme po ulici Znojemska
k nakupnimu centru City Park Jihlava, na svételné kiizovatce odboci doleva na ulici Hradebni,
kde pokracujeme po komunikaci 11/602 k dalsi svételné kiizovatce, po které stale rovné po
Brnénské, kde miji ndkupni centrum Tesco. Déle sméfuje po silnici I1I/602 ptes Zelezni¢ni

ptejezd a pies obec Nové Domky az do obce Velky Beranov. Drzi se vpravo ve sméru Velké
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Luka nad Jihlavou. Celkova délka objizdné trasy ¢ini 22 km za 29 min. Pfi vedeni objizdné
trasy dojde ke znacnému prodlouzeni, bohuzel silni¢ni sit’ v této lokalité krat$i variantu
neumoziuje.

Obyvatelé zijici jizné za uzavienym mostem budou muset zvolit tuto nejkrat$i moznou

variantu nejen do mésta Jihlavy, ale v pfipadé potieby i do méstyse Luka nad Jihlavou.
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Vedeni trasy pro nakladni dopravu

Objizdna trasa nakladni dopravu bude vedena kolem zamku po komunikaci 11/404 od
Luka nad Jihlavou smér Brtnice pies Svatoslav a Komarovice. Pfed Brtnici dojde k napojeni na
silnici 11/405, po které pokracuje az do Jihlavy na svételnou kiizovatku u nakupniho centra City
Park Jihlava. Navrhovana trasa ve mést¢ Jihlavé je situovana jako objizdna trasa pro osobni
vozidla. V Jihlavé v podstaté kopiruje usek objizdné osobni dopravy az do obce Loudilka. Poté
na ktizovatku, kde dojde k napojeni na komunikaci 11/404 smér Luka nad Jihlavou. Celkova
délka objizdné trasy ¢ini 30 km a 34 min.

Po rozhodnuti ptisluSného spravniho Gfadu, kterym je obecni tifad obce s rozsifenou
pusobnosti v Jihlave, dojde k vyznaceni uzavirky a objizdné trasy na dotenych pozemnich
komunikacich. Je ziejmé, ze v misté objizdnych tras dojde k navySeni provozu. Aby byla
zajiSténa bezpecnost a minimalizovaly se komplikace bude doporucen zvyseny dohled policie
CR, piipadné snizend rychlost na trase. I v tomto pfipadé ma policie CR pravo provadét zmény
¢i dopliky v zajisténi bezpecnosti provozu. Navrhnuté DIO je v takovém stavu, aby bylo
Vv piipad¢ uzavirky plné funkéni a nedochéazelo tak na pozemnich komunikacich k vyraznéj$im
dopravnim potizim. Docasnd neplatnost stavajicich svislych dopravnich znacek bude
provedena $krtnutim paskou a oranzovo — &ernym pruhem v §ifi 50 mm. Skrtnout aktudlng
neplatné cile.

Stanoveni piechodné upravy provozu na pozemni komunikaci 11/404 a 111/4044

(viz ptiloha I a J).

3. 2 Navrh piemosténi pomoci provizornich mosti

Problematiku navrhovani a stavby nahradnich pfemosténi miZeme rozd¢lit na dva
zékladni a pomérn€ odliSné procesy. V prvnim ptipad¢ jde o stavbu ndhradniho pfemosténi za
béznych okolnosti, jako napf. planované premosténi pii rekonstrukci stavajiciho mostu.
V tomto piipad€ se postupuje striktné¢ dle Stavebniho zikona ¢. 183/2006 Sb., Piiprava
projektové dokumentace a vlastni stavba odpovida standardnim zvyklostem v oboru. Tento
proces zde neni predmétem feSeni. V druhém ptipad€ jde o zajiSténi nahradniho pfemosténi
V ramci obnovy dopravni obsluZnosti na uzemi, kde doSlo k vyhlaseni ptislusného krizového
stavu, pfi kterém miize byt pozadana o pomoc i ACR.

V diplomové praci je feSena druha problematika, ve které jde o obnovu dopravni
obsluznosti na izemi Luka nad Jihlavou a Stépanovem nad Svratkou, postizeném mimofadnou
udalosti (v tomto pfipadé povodné).

Pro zajisténi co nejrychlejsi obnovy silni¢niho mostu je nutné postavit provizorni most.
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Na kazdém uzemi autor navrhuje nejvhodné;si tip provizornich mostnich konstrukci ze
SSHR. Hlavni roli hraje rozsah poskozeni, vzdalenost pfemosténi, zatiZitelnost a mozna
frekvence pohybu chodcti v misté mostniho objektu. Pogkozeni mostu v lokalité Stépanov nad
Svratkou ¢. 19-091 a na tizemi Luka nad Jihlavou ¢. 404-005 je tak rozsahlé, ze zadny z téchto
mostll nemiize byt nadale vyuzit pro silni¢ni ani pési dopravu.

V této kapitole budou ptfedneseny navrhy provizornich mostli V obou piipadech,

a to v zavislosti na konkrétni situaci.

3. 2.1 Proces vyZadovani mostnich konstrukei za krizovych situaci

SSHR provozuje systém informac¢ni podpory pro vyrozumeéni o potiebé fesit pozadavek
na vécné zdroje. Kazdy ¢lanek (KS ORP, KS kraji, KS USU, UKS a ochranovatele SSHR) tim
propoji, umozni sledovat stav zadosti a vzajemné komunikovat. Na zdklad¢ pruzkumu porovna
skute¢né poskozeni s planovanym piedpokladem a umozni vyuzit pfedem pfipravené
(planované) feseni. Upfesni aktualni potfebu a stanovi dobu, na kterou se predpoklada vyuziti
nahradniho pfemosténi. Ackoliv kazd4 obec fesi ndhradni pfemosténi sama, pokud neni
schopna svoji potfebu vécnych zdroji uplatnit, obrati se na cestou ptislusné obce s rozsifenou
piisobnosti na krizovy §tab (KS) krajského tadu. Pokud ani on neni schopen plnit pozadavek,
obraci se na ustfedni krizovy $tab (na pfislusnou odbornou pracovni skupinu). Pozadavek
doplni o zpracovany projekt mostu nebo vypis z projektu mostu obsahujici rozpis jednotlivych
materialovych polozek a urci organizaci, ktera bude povétena vystavbou nahradniho silni¢niho
premosténi, ktera zaroven bude opravnéna pievzit pohotovostni zasoby ze skladu a dopravit je
na misto stavby. Odborna pracovni skupina UKS predava pozadavek k feseni KS ministerstva
dopravy CR. Pokud se KS rozhodne pouzit pohotovostni zasoby (PZ) pro vystavbu silni¢niho
piemosténi, zpracuje rozhodnuti ministra a piedava jej k realizace KS SSHR. Spravce
komunikace uzavie se SSHR smlouvu o bezplatné vypiijcce PZ maximalné€ na dobu stanovenou
usnesenim vlady. (5;28)

Pokud je rozhodnuto, ze vystavbu nahradniho silni¢niho pfemosténi z materialu PZ
zajisti ACR, rovnéz pievzeti PZ ve skladu SSHR (podepise vydejku a Protokol o predani). Po
dokonéeni vystavby mostu jej ACR pieda majetkové SSHR a ta jej pieda (vydejka, protokol
0 predani) spravci komunikace. Nasledné spravce komunikace uzavie se SSHR smlouvu
0 vypijcce. Zakladni zpiisob zpracovani projektu a vystavby ndhradniho silni¢niho pfemosténi
je vyuziti dodavatelit v rdmci pisobnosti spravce komunikace a ptisluSnych krizovych stabu
(plan nezbytnych dodavek). Zpracovani projektu a vystavba nahradniho silni¢niho pfemosténi

cestou ACR je doplitkova formou, kterou lze pouzit pouze na zakladé souhlasu vlady.
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Mezi zékladni zplisoby vystavby ndhradniho pfemosténi za krizovych situaci je zajisténi
stavby spravcem komunikace u vhodné stavebni organizace za uplatu. Stavebni organizace
zabyvajici se realizaci nahradnich pfemosténi musi projit kurzem ve Skolicim stiedisku MD
v Kojeting. Dalsi mozny zptisob je, Ze vystavbu ndhradniho pfemosténi zajisti bezplatné ACR,
ale pouze na zékladé rozhodnuti vlady. V obou piipadech si spravce komunikace mize vyzadat
nahradni pfemosténi ze skladi SSHR.

Demontaz probiha na vlastni ndklady spravce komunikace, ktery je povinen na své
naklady zajistit demontaz u specializované firmy, o¢istit a vratit zpét do skladu SSHR. Obec se

o konstrukci musi starat. (5;28;29)

3. 2.2 Obecné zasady pro vyZadovani provizornich mosti z PZ

Zadatel je povinen jednat dle pravnich norem, tak aby mohl pozadovat zajisténi
a poskytnuti provizornitho mostu. PiedloZzené pozadavky musi splilovat urcité¢ zasady
a nemohou poskozovat z4jmy jinych ob¢and, musi byt naplnén obecny zdjem. Nesmi dojit
k ohroZeni zdravi ani zivoti obyvatel, k ohroZeni majetku statu, obce, ob¢anti ani poskozeni
zivotniho prostfedi. Méla by byt zajisténa obnova zasazeného uzemi, uvedeni zivota obCani do
normalu a stejné tak statni sprava a samosprava by mély plnit svoji funkci. U Zadatele musi byt
vylouc€en stfed z4jmu. Na kladné vyFizeni Zadosti o poskytnuti provizornich mostii neni
pravni narok.

MD ma opravnéni rozhodnout, ze pozadavek na poskytnuti PZ na vystavbu
provizornich mosti bude odmitnut. Poté bude muset zadatel jejich vystavbu zajistit ve své
pusobnosti. To znamena Ze Zadatel na své naklady zajisti proSkolenou firmu na vystavbu
mostnich provizorii. (29)

Tabulka 2 Pribéh vyzadovani vécnych zdroji

Poradi Priabéh vyZadovani vécnych zdrojit

1. HlaSeni o poskozeni mostnich objekti

Mimotéadna prohlidka poskozeného mostu

Rozhodnuti o stavbé/zruseni pozadavku

Soucinnost MD, spravce komunikace a realizatora stavby

Uplatnéni pozadavku na stavbu mostniho provizoria

Realizace stavby mostniho provizoria

Uvedeni mostniho provizoria do provozu

Uzavieni smlouvy o zapiijc¢ce mezi spravcem komunikace a SSHR

© 0 N o g bk~ wD

Provoz a udrzba mostniho provizéria
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Demontéz mostniho provizéria a vraceni do skladu SSHR na néklady

10. . :
spravce komunikace

Zdroj: (30)

3. 2.3 Navrh mostu pres Feku Hodoninku

Utelem navrhu je zajisténi obnovy dopravni obsluznosti na silnici 1/19, pomoci
nahradniho pfemosténi. Pivodni Zelezobetonovy most ¢. 19—091 na silnici prvni tfidy mezi
obcemi Stépanov nad Svratkou a Hodoninem, byl poskozen povodiiovou vlnou a neni mozné

dalsi vyuziti pro silni¢ni dopravu.

Prizkum a projektova dokumentace

Zhotovitel pfed zahajenim stavby provede geodetické zaméfeni, statické posouzeni
a zpracuje zjednodusenou projektovou dokumentaci, véetné vykazu materialu.

Na misto bude vyslana prizkumna skupina, kterd spolu se skupinou geodetickou
provede prizkum a zamétfeni mista stavby. Bude provedena prohlidka mista stavby, pofizena
fotodokumentace a zajisti se potfebné udaje, které budou zapracovany do prizkumového
hlaseni. Geodeti zaméii prostor v mist¢ stavajici mostu ¢. 19-091 dle pokynid velitele
pruzkumné skupiny. Geodetické zaméteni bude podkladem pro tvorbu digitalniho modelu
terénu a pro zpracovani projektové dokumentace. Zhotovitel je bud’ autorizovand stavebni
organizace, nebo ACR.

V krizové situaci je mozné nahradni pfemosténi realizovat jen zkracenou projektovou
dokumentaci a na zdkladé¢ ohlaSeni stavby. Neni nutné absolvovat celé fizeni k ziskani
stavebniho povoleni. Klicovou soucasti projektové dokumentace je posoudit Unosnost
a stabilitu spodni stavby. Soucasti ptiloh projektové dokumentace jsou: technickd zpréva,
vypocet zatizitelnosti, statické posouzeni zakladani a spodni stavby, hydrotechnicky vypocet,
pfi€ny fez mostem, podélny fez mostem, pidorys mostu, schéma montdZe a demontaze MS,
soupis soucasti mostové soupravy vcetné montdznich pomucek, vykresy zaloZeni a atypické
spodni stavby, detaily ptisluSenstvi mostu, vykres dopravniho znaceni, pozadavky na provoz,

udrzbu a kontrolu mostniho objektu. (31)

Zakladni a identifika¢ni udaje

Most €. 19-091 se nachazi na komunikaci prvni tfidy 1/19. Z toho divodu bude jeho
obnovu fesit RSD. RSD je vlastnikem nékterych provizornich mostnich konstrukei. Bude se
tedy prvotné snazit vyuzit material ze svych zdrojii. Oproti SSHR ma viak RSD pouze omezené
mnozstvi mostnich provizorii, které jsou vhodné pro dané rozpéti. Mozné vychodisko, které by

bylo vhodné ze strany RSD pouzit, je jednopatrové, dvousténna verze mostni soupravy TMS
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1p2s. Pro tento piipad bude vsak vyhodng&jsi pouziti mostni soupravy MS. RSD tento most ve
spravé nemaji. Autor navrhuje moznost vyuziti dohody se SSHR o zaptij¢eni mostni soupravy
MS. (32)

Pii analyze bylo zjisténo, ze rozpéti puvodniho mostu bylo 11,4m. Délka nosné
konstrukce 11,95 m, pfi vzdalenosti mezi fimsami 17,67m. Diky této vzdalenosti bude
nejvhodnéjsim fesenim konstrukce MS o jednom mostnim poli ze SSHR. Mostni souprava
TMS je pouzitelna pti vétsim rozpétim mosti. Autor nedokaze odhadnout, v jak velkém rozsahu
bude soucasné s mostem poskozeno také jeho okoli. Neni tedy mozné odhadnout Spotiebu
materialu na premosténi prekazky o délce 17,67 m. Pfi rozsahlé povodni muze také dojit
I k poskozeni biehd, z toho divodu je vhodné mit uréitou rezervu materialu. Po orientacnim
zméteni velikosti prekazky bude navrzeno postavit most z materidlu MS o délce 21 m. Do
vzdalenosti 21 m je vyuzita maximalni zatizitelnost konstrukce. Pti vy$§im rozpéti zatizitelnost
klesa, proto autor voli pouziti materialu s urcitou rezervou. Nevyuzity material bude vracen

zpét do skladu SSHR.

Parametry navrZeného mostu
Navrzeny most MS 21 m je urCen nejen pro osobni, ale i pro ndkladni dopravu, pfti
dodrzZeni nékterych omezujicich parametrti. Pokud bude dodrzena ptedepsana zatiZitelnost pro
zvolenou konstrukci, muze byt pies most vedena i nakladni doprava. Pfedepsané parametry
nam urcuje omezujici dopravni znac¢ni. Nakladni automobily, které svymi rozméry nebo
zatizenim nesplni pfedepsana kritéria pro vjezd, vyuZiji objizdnou trasu pro nékladni vozidla.
Vedeni objizdné trasy pro nékladni dopravu je vyznacena na obrazku ¢. 11.
e délka pfemosténi — 21 m
e Sitka vozovky mezi zvySenymi obrubniky — 4,0 m
e maximalni Sitka vozidla — 3,5 m
e zatizitelnost pro zvolenou konstrukci MS 21 m
o Normadlni zatiZitelnost — 11 tun
o Zatizitelnost na jednu napravu — 10,3 tun
o Vyhradni zatiZitelnost — 37 tun
Zatizeni uvedené podle typu a rozpéti mostu (viz priloha A).
e Mmost je urcen pro osobni a ndkladni dopravu S omezenim
Jelikoz zde neni ocekavan pohyb chodcii, most bude feSen bez chodnik a lavek. Presto
je nutné na mosté provést opatfeni k zabranéni padu mezi piihrady. K tomu t¢elu bude pouzit

pletivo a dievéné zabradli.
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Obrazek 13 Piiény ez mostem MS na silnici I/19
Zdroj: (30)

Nabizi se dvé moznosti, jakym zpisobem nahradni pfemosténi realizovat, bud’ v ose
puvodni konstrukce nebo mimo ni. V prvni varianté bude provizorni konstrukce mostu MS
umisténa na stavajici konstrukci, v 0se pivodniho mostu. Toto feSeni vidi autor jako
nejkomfortnéjsi, nejjednodussi a nejrychlejsi pro obnoveni mostni konstrukce. Pti zvoleni této
varianty nejsou pted zahajenim stavby mostu zapotiebi enormni terénni Gipravy. Pti stavbé v 0se
je nutnosti dodrZet podminku, Ze most nesmi lezet ptimo na piivodni konstrukci a ani se ji nesmi
dotykat pfi zatizeni vozidly. Dalsi vyznamnou vyhodou je, ze odpada vyjednavani s vlastniky
pozemkl, na kterych by mohlo byt ndhradni pfemosténi realizovano. V tomto pfipade je
vlastnikem komunikace 1/19 i mostu &. 19-091 stat a jeho spravcem RSD. Jednéni s vlastniky
tedy odpadé. V nasem ptipad¢ dojde pouze k pfistaveni ndjezdi a mize dojit ke spusSténi
provozu. Nevyuzity material spolu s dilezitym komponenty pro realizaci mostu napf. vysuvna
draha, krakorec se vrati zpét do SSHR. Realizace timto zptisobem muze vSak komplikovat
ptipadnou rekonstrukci stavajiciho mostu nebo vystavbu nového. Nutnosti je tedy dodrzet
dostatecnou vzdalenost mezi konstrukcemi, aby prace na oprave ptipadné stavbé nového mostu
nebyli komplikovany.

Autor ve své praci voli stavbu mostniho provizoria v ose nad konstrukci stavajiciho
mostu ¢. 19-091. Tato varianta vyzaduje dodrzeni vySe popsanych podminek. Mostni
konstrukce bude uloZena na uloznych deskéach, které leZi piimo na ptivodni vozovce. Unosnost
vozovKy je dostatecna k pieneseni reakci od zatizeni. Vzdalenost uloznych desek od porusené
konstrukce a poruseného zemniho télesa musi byt dostatecna k rozneseni tlakli v zemin¢€. Na
konci kazdého pole, do kterého je most uloZen, musi byt loZisko. Lozisko je tvofeno uloZznou

deskou s vlozenym dievénym podkladem. (6)
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Velmi dulezitou soucasti projektové dokumentace je vykaz materidlu, ziskany pomoci
detailniho 3D modelu celé konstrukce. Na navrhu zatimniho mostu MS 21 m autor
spolupracoval s Katedrou zenijnich technologii na Univerzité obrany v Brné. S jejich pomoci
byl vytvofen 3D model celé¢ konstrukce mostni soupravy MS 21 m, ktery byl vlozen do
fotodokumentace potizené autorem. Model byl zpracovan ve 3D CAD systému Autodesk

Inventor (viz obrazek ¢. 14). Vice fotografii pohledd na pfilozeném CD. Potfebné soucasti na

vystavbu mostu MS 21 m (viz ptiloha F).

Obrazek 14 Model navrZené soupravy MS na komunikaci 1/19

Zdroj: autor s (30)

Dopravni znaceni

V projektové dokumentaci pro most MS je vzdy stanovena normdlni a vyhradni
zatizitelnost, podle toho musi byt osazeno dopravni znaeni. Osazeny budou znacky
omezujicich rychlost vozidel, sitku a zatizeni dle vyhlasky ¢.99/1989 ve znéni pozdéjsich
predpisii. Provizorni most MS 21 m na komunikaci 1/19 mezi Stépanovem nad Svratkou

a Hodoninem je nutné osadit timto dopravnim znacenim:
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Pro provoz:
B 15 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz $itka piesahuje vyzna¢enou mez (3,5 m),
B 20a Nejvyssi dovolena rychlost (20 km/hod),
B 20b Konec nejvyssi dovolené rychlosti,
P 7  Ptednost protijedoucich vozidel
P8  Prednost pred protijedoucimi vozidly. Autor dale doporucuje doplnit
znacky P7 a P8 svételnou signalizaci.

B 30 Zakaz vstupu chodctli (na mosté neni provedena uprava pro pési)

Pro zatiZitelnost:
Normalni zatizitelnost vozidly je nizsi nez 26 t a vyhradni zatizitelnost je nizsi nez
48 t, proto je nutné dle CSN 73 6220 a CSN 73 6222 osadit na spoleéném sloupku znacky B13
a B14. Dale pak tabulka E12 eviden¢nim c¢islem mostu v rozmérech a provedeni dle tychz
norem. Zatizitelnost miize byt snizena podle okolnich vlivli, na vzniklych podminkach po
povodnich, poSkozeni biehli a nevyhovujicich parametri pidy. V idedlnim piipad¢ bude
dopravni znac¢eni omezujici zatizitelnost vypadat nasledovné:
B 13 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznacenou
mez 11 t s dodatkovou tabulkou: Jediné vozidlo 37 t.
B 14 Zakaz vjezdu vozidel, u nichZ okamzitd hmotnost pfipadajici na napravu
ptresahuje vyznac¢enou mez 10,3 t. (6)
Vozidla, kterd kapacitné nespliiuji vahu nebo prijezdnou Sitkou, vyuziji autorem

navrzenou stanovenou objizdnou trasu dle obrazku 11.

Prohlidka a uvedeni mostu do provozu

Pied predanim mostu spravci (RSD) bude tieba potvrdit, Zze most MS 21 m pies feku
Hodoninku je zhotoven dle schvélené projektové dokumentace. Diive, nez se uvede most
do provozu, musi byt vykonana prvni hlavni prohlidka. Prohlidku zajist'uje investor, provadi
osoba s platnym opravnénim k provadéni prohlidek mostu a zac¢astni se také budouci spravce.
Nisledné pak probéhne zatézovaci zkouska v souladu s predpisy TP220 a CSN 736209.

Vzhledem k tomu, ze se jednd o typ konstrukce vicekrat pouzity a vyzkouseny, da
se provést zjednoduSena zatézovaci zkouska. Pribéh zkousky spociva v nékolikanasobném
prejezdu tézkou technikou pfi rychlosti asi 5 km/h s kontrolou prithybd mostni konstrukce.
Nasledné se provede piejezd pfi rychlosti asi 20 km/h s intenzivnéjSim brzdénim, kde

se pozoruje stabilita mostu v loziscich. (6)
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Po téchto vSech tkonech je mozné piedat zatimni most do uzivani RSD. Soucasné pak
ptredat pfedavaci protokol a zdznam o provedené zatézovaci zkousce. Predani potvrdi svym

podpisem piebirajici organizace a spravce mostni konstrukce.

Kontrolni prohlidky
Od doby prvni hlavni prohlidky navrzeného mostu MS 21 m pies feku Hodoninku
auvedeni mostu do provozu nasleduje dalsi v intervalu 2 let. Mezi tim je nutné provadét
prohlidky bézné. Prvni jiz 14 dnd od uvedeni mostu do provozu, pak po 30 a dal$i maximalné
po 60 dnech. Dile je nutné sledovat parametry dle odst. 3.3 CSN 73 6221, ¢1. 3.4.1 téZe normy:
e kompletnost konstrukce a dopravniho znaceni
e Zzjevné deformace jednotlivych dilii nosné konstrukce, dorazeni vSech trnl, Cept,
uplnost zavlacek, osazeni Sroubti, matic a jejich uplnost a dotazeni atd.
e nadmémé chvéni, prihyby, kmitani, nadzdvihovani mostu z loZisek pti prijezdu
vozidel
e uloZeni ocelové konstrukce na uloznych deskach, centri¢nost podloZeni, vodorovnost,
stav podkladk a n4jezdi na most
e Stav natérl, protikorozni ochrany, mostovky
e pokles spodni stavby.
e kompletnost dokumentace piedepsaného dopravniho znaceni.

Pti zjisténi jakékoliv zdvady musi se neprodlené zajiSténa néprava.

Udrzba mostni konstrukce

Udrzba bude provadéna pribézné vsouladu s CSN 73 6221. Spoje a prohlidky
dilata¢nich prechodi je nutné provadét v intervalu jednoho mésice a soucasné s tim se provede
odstranéni vSech predméth a necistot, které by mohli zplsobit poskozeni. V zimnim obdobi je
nutné zajistit Setrné odklizeni snéhu z vozovky. K posypu nepouzivat materialy s pfimési soli,
které ptisobi agresivné na ocelovou konstrukci mostu.

Po ukonceni vypiijéni lhiity musi byt provizorni most fadné oSetien a natfen novym
natérem. Pfedpokladana doba provozu max. 3 roky. Stavba nebude mit dal$i negativni vliv na

Zivotni prostiedi v misté stavby. (6)

3. 2.4 Navrh mostu pres Feku Jihlavu
Utelem néavrhu je zajisténi obnovy dopravni obsluznosti na silnici 11/404, pomoci

nahradniho pfemosténi. Plivodni Zelezobetonova konstrukce mostu ¢. 404-005 na silnici druhé
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tfidy v Lukach nad Jihlavou, byl poskozen povodiiovou vlnou a neni mozné dalsi vyuziti pro
silni¢ni dopravu.

Z analyzy vyplynulo, Zze pii rozséhlejsi povodni vV Lukach na Jihlavou miize dojit
k trvalému poskozeni dvou dulezitych mosti na komunikaci 11/404 a 111/4044. Ani jeden
Z mostll nebude mozné pouzit pro silnicni dopravu, ani pro pési. Autor navrhuje zajisténi
obnovy mostu na komunikaci 11/404, jelikoz jeho dopravni dulezitost je vyznamné&jsi. Most
&. 40441 bude uzavien a viechna doprava bude pievedena na most &. 404—005. Ugelem navrhu
je zajisténi obnovy dopravni obsluznosti na silnici 1I/404, pomoci nahradniho pfemosténi.
Nejvhodngjsi feSeni vidi autor v postaveni provizorni mostni konstrukce piimo na konstrukci
mostu ¢. 404-005 stejn¢ jako v predeslém piipadé u MS 21 m. Vyhody tohoto feSeni byly

zminény v piedeslé kapitole 3.2.2. (odstavec — Parametry navrzeného mostu)

Prizkum a projektova dokumentace

Zhotovitel pted zahdjenim stavby opét provede geodetické zaméteni, statické posouzeni
a zpracuje zjednoduSenou projektovou dokumentaci, v€etné vykazu materidlu. Priizkum
a projektova dokumentace bude probihat stejné jako u mostu ¢. 19-091, pouze zaméteni
probéhne v misté stavajici mostu ¢. 404—005, coz bude tvorbou pro zpracovani projektové

dokumentace.

Zakladni a identifika¢ni udaje

Rozpéti stavajiciho mostu ¢. 404-005 je 27 m. Vzhledem k velikosti prekazky,
charakteru okolniho terénu a moznosti, které sklad pohotovostnich zasob SSHR nabizi, zvolil
autor variantu mostove soupravy TMS — 2p2s (dvoupatrovy, dvousténny) o vzdalenosti 33 m
s 11 ptihradami. MS je pro tuto délku premosténi nedostacujici, efektivni pouziti tohoto typu
je pro mosty délky 12—27 m. Idedlni pro vyuZziti maximalni zatizitelnosti je délka do 21 m, poté
uz s rostoucim rozpétim klesa (vyhradni) zatizitelnost (32). Rozpéti mostu ¢.404—005 by sice
MS splnovala, ale kvili neodhadnutelnému poskozeni sou¢asného mostu po povodni, je vhodné
si ponechat rezervu. Proto vzhledem Kk vytvofeni rezervy autor voli délku soupravy 33 m,
je tedy pro tuto vzdalenost z pohotovostnich zasob SSHR nejvhodnéjsi. Piehled nahradniho
rozpéti nahradniho mostu a zatizeni (viz ptiloha A)

Nevyhodou navrhu TMS v intravilanu Luka nad Jihlavou je velka hlu¢nost a naro¢na
udrzba, protoze prvkové mostovky s dfevénymi mostinami, maji kryci vrstvou z prken.
(mala zivotnost mostin) Pokud by byla moznost, bylo by vhodné nahradit dievénou vozovku
ocelovym panelem nebo ocelovym rostem. Sklady SSHR to vSak neumoznuji. Ochranna vrstva

Z prken neni soucasti soupravy TMS, musi se zajistit.
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Na rozdil od mostu MS pries feku Hodoninku je nutné u mostu v Lukach nad Jihlavou
fesit dopravu pro pé&si. V situaci, kdy je nutno zajistit pruchod pro chodce, je doporuceno
navrhnout samostatnou mostni konstrukci v podob¢ lavky pro chodce. Autor tuto variantu
Vv této fesi na konci této kapitoly (Navrh samostatné lavky pro pési). U konstrukce TMS neni
vSak povoleno pouzivat lavku pro pé&si, pokud nedojde k dal$im apravam z diivodu bezpecnosti.
Aby se nemusela soucasné s mostnim provizoriem TMS — 2p2s o vzdalenosti 33 m v Lukach
nad Jihlavou, nemusela ziizovat dalsi samostatna konstrukce pro chodce, bude nutné navrhnout
na mosté chodnik, dle TP 220.

Nabizi se zde dvé moznosti, jak z materialu obsazené¢ho v soupravé TMS zabezpecit
prichod pro chodce. V prvnim piipadé lze ziidit lavku pro pési vné konstrukce. Lavka je pak
uloZena na konzolach vn¢ hlavnich nosnikii. Material pro postranni lavku pro pési ve skladech
SSHR neodpovida soucasnym bezpe¢nostnim normam. Pro zabezpedeni musi byt tedy
chodniky doplnény pletivem po obou stranach. U delSich mostd, jako je napi. autorem
navrhované TMS — 2p2s o vzdalenosti 33 m, ztéZuje sniZzeny pruchozi profil (jen cca 700-800
mm) napf. vyhybani dvou kocarki. V druhém piipadé lze umistit chodnik mezi hlavnimi

nosniky mostu TMS (viz obrazek ¢. 15).

pletivo
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ZA /w;iém’ panel
|

e

Obrazek 15 Mostni souprava TMS s tipravou pro pési provoz
Zdroj: (1)

Nutnosti je provést ur€itd opatieni: prichozi prostor oddélit vodici sténou a zabranit
padu do feky Jihlavy pomoci draténého pletiva. Sitka chodniku spolu s vodici sténou nesmi
presahnout 1 m. Kvili bezpe¢nému oddéleni chodcti od vozidel je tieba upravit ndjezd na most.
Dale je nutné doplnit odnimatelné zabradli. Dal$i moZnost je pouZit nové vyvinuté modulérni
lavky. Modularni lavka je samostatna konstrukce pro chodce, ktera vyhovi bezpecnosti
| zatizitelnosti. Této varianté se autor bude vénovat v samostatné kapitole 3.2.5 Navrh
modularni lavky pro pé&si ptes feku Jihlavu.

Autor v tomto piipadé€ voli zbudovani chodniku pfimo na mosté. Dojde tim ke zGzeni

prijezdného profilu na 3 m a tim paddem i k zamezeni vjezdu ndkladnich vozidel. Dale se
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domnivé, Ze vé€tsi prioritou pro meéstys bude zajiSténi priichodnosti chodcli oproti vyuziti
nakladni dopravy. Chodnik bude zvysen o0 0,150 az 0,180 m nad vozovku. Nakladni vozidla se

odkloni podle navrhu objizdné trasy znazornéné na obrazku 12.

Parametry navrzeného mostu
Navrzeny most TMS bude slouzit pouze pro osobni vozidla a chodce. Dojde tedy ke

zuzeni prijezdni Sife ze 4 m na 3 m, a to z divodu vybudovani chodniku, ktery bude dosahovat
Site 1 m.

e délka premosténi — 33,00 m

e typ nosné konstrukce — Z2p2s

e Sitka vozovky mezi zvySenymi obrubniky — 4 m.

e maximalni $ifka vozidla — 3,0 m

e vozovka — dievéné mostiny s kryci vrstvou z prken

e zatizitelnost mostu

o normalni zatizitelnost —13 tun
o zatizitelnost na jednu napravu — 11 tun
o Vyhradni zatizitelnost — 44 tun
Autor se rozhodl pro stavbu mostniho provizoria TMS — 2p2s stejn¢ jako u navrhu MS
21 m vose stavajictho mostu ¢. 404-005, aby byla zachovana plynula prijezdnost na
komunikaci 11/404. Navic realizace mostu mimo smér komunikace bude skrz Zelezniéni viadukt
problematicka. Pokud se nédhradni pfemosténi realizuje v ose pilivodni komunikace nad
konstrukci poSkozenou, je tteba most TMS a jeho ulozeni navrhnout tak, aby nijak nezasahoval
do poskozenych mist plivodni konstrukce a vyuzival pouze neposkozené pobiezni opéry.
| v tomto pfipadé ndhradniho pfemosténi doslo pfi navrhu mostni soupravy TMS ke
konzultaci s odbornikem z Univerzity obrany. (32) Byl vytvoten model TMS 2p2s o délce 33
m, ktery byl vlozen do potizenych fotografii. Model navrZené soupravy TMS na komunikaci
11/404 viz. obrazek ¢. 16. Potiebné soucasti na vystavbu mostu TMS — 2p2s o rozpéti 33 m

(viz ptiloha G)
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Obrizek 16 Model navrZené soupravy TMS na komunikaci 11/404

Zdroj: auror s (30)

Dopravni znaceni

Na mosté¢ TMS v Lukach nad Jihlavou je tfeba osadit dopravni znacky upravujici silni¢ni
provoz. Provizorni most TMS je nutné osadit timto dopravnim znac¢enim dle vyhlasky ¢.99/1989
ve znéni pozdéjsich predpist.

pro provoz:
B4  Zikaz vjezdu nédkladnich vozidel (umistit na vhodnou kiiZovatku

a vyznacit objizdnou trasu viz obrazek 12).
B 15 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz $itka pfesahuje vyznacenou mez (2,5 m),
B 20a Nejvyssi dovolena rychlost (20 km/hod),
B 20b Konec nejvyssi dovolené rychlosti,

P7  Ptednost protijedoucich vozidel
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P8  Piednost pred protijedoucimi vozidly (kvuli nepichlednosti, ktery
zpusobuje Zelezni¢ni most tésné pred uvazovanou provizorni konstrukei,
P 7 a P 8 se svételnou signalizaci)
C7a stezka pro chodce, C7b
pro zatiZitelnost:
B 13 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje vyznacenou
mez 5 t s dodatkovou tabulkou: Jediné vozidlo 20 t.
B 14 Zakaz vjezdu vozidel, u nichz okamzitd hmotnost ptipadajici na napravu
ptesahuje vyznacenou mez 10 t.
Dle CSN 73 6220, odst. 5.9.1, se na spole¢ném sloupku znaéek B 13 a B 14 navic osadi

tabulka s eviden¢nim ¢islem mostu v rozmérech a provedeni dle odst. 5.9.2 téze normy. (33)

Prohlidka a uvedeni mostu do provozu

Pied piedanim mostu spravci komunikace (KSUS) v Lukach nad Jihlavou se bude
postupovat obdobnym zplisobem jako u navrhu MS 21 ptes feku Hodoninku. Bude tieba
potvrdit, ze most TMS 33 m pies feku Jihlavu je zhotoven dle schvalené projektové
dokumentace, poté musi byt vykonana prvni hlavni prohlidka a zatéZzovaci zkouska. Pokud
bude vie v pofadku je mozné piedat most TMS — 2p2s do uzivani spravei (KSUS). Piedani

potvrdi svym podpisem vedouci stavby, piebirajici organizace a spravce mostni konstrukce.

Kontrolni prohlidky

Nutnosti je provadét kontrolni prohlidky v pfedepsanych intervalech v souladu
s CSN 73 6221. Pii prohlidkach ocelovych provizornich mostnich konstrukci ze souprav TMS
je nutné navic zvlasté sledovat: uplnost konstrukce, dopravni znaceni, chovani konstrukce za
provozu, stav stavby, dotazeni spojli, mostovka najezdy, stav vybaveni pro pési a stav dievéné
vozovky atd. Dalsi komponenty nutné ke kontrole a intervaly bézné prohlidky jsou uvedeny
v TP220.

Udrzba mostni konstrukce

Udrzba se provadi priib&zné v souladu s CSN 73 6221. Oproti MS je nutné zvlast
peclivé dbat na udrzbu dievéné mostovky a udrzovat jeji Cistotu. Odstraniovat vSechny
predméty, které by mohli zpiisobit poskozeni. Pii poskozeni dievénych mostin a krycich fosen

zajistit vyménu.
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Po ukonceni vyptjéni lhiity musi byt provizorni most fadné oSetfen a natfen novym
natérem. Pfedpokladana doba provozu max. 3 roky. Stavba nebude mit dalsi negativni vliv na
Zivotni prostiedi v misté stavby. (31)

Doba vystavby provizorniho mostu se neda exaktné piesné¢ urcit, je zavisla na slozitosti
pfemosténi. V idedlnim ptipad¢ se doba od schvaleni ptes geodeticky prizkum a zpracovani
projektové dokumentace pohybuje cca kolem jednoho tydne. Samotnd stavba mostu MS trva

jeden den. Orienta¢ni rychlost stavby u mostu TMS je jeden tyden. (32)

3. 2.5 Navrh modularni lavky pro pési pres feku Jihlavu

V Lukéch nad Jihlavou, kde doslo k poSkozeni mostii musi obec zajistit mimo silni¢ni
dopravu také priichod obyvatel z jednoho biehu na druhy. V soucasné dobé se v Lukach nad
Jihlavou nachdzi spolu s mosty ¢. 404-005 a 4044-1 tfi lavky pro pési, které zajistuji
prichodnost pro obyvatele pies feku Jihlavu. Pokud by doslo naporem vody k poskozeni mosti,
S nejvétsi pravdépodobnosti by utrpély Gjmu i trvalé lavky.

Kviali vedeni zelezni¢ni traté v jizni Casti meéstyse, lze podchézet pomoci dvou
zelezni¢nich mostd. Jeden se nachazi v ulici Nadrazni smérem k Zelezniéni stanici Luka nad
Jihlavou a druhy pfimo nad komunikaci 11/404. Pti volbé umisténi lavky pro chodce zohlediiuje
autor nejblizsi dostupnost chodcii do centra méstyse, k obchodiim, matefské a zédkladni Skole
a hlavni autobusové zastavce Luka nad Jihlavou, nam., ktera je obsluhovana péti linkami
vetejné hromadné dopravy. Z toho je mozné usoudit ze nejpfijatelnéjsi pro obyvatelé bude
osadit lavku v blizkosti mostu ¢. 404—005. Ptistup na lavku by byl od parkovisté Zdravotniho
stfediska. Autor pti navrhu vhodného umisténi lavky ML36 bral v potaz i informace z katastru
nemovitosti. Stavbou provizorni lavky budou zasazeny dotéené pozemky doCasnym zaborem.
V tomto piipadé¢ se jedna o doCasny zabor na pozemcich méstyse Luka nad Jihlavou, Povodi
Moravy, s.p. a Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace s.p. V zdjmu méstyse bude
jisté oslovit v§echny vlastniky a vyjednat povoleni stavby. (34)

Na vystavbu samostatné konstrukce pro chodce nejsou ve skladech SSHR prostiedky,
proto by osloveni SSHR nemélo vyznam. Dal§i mozZnosti je osloveni RSD, kterd sice ve spravé
zadné provizorni lavky nema, ale miize vytvofit provizorni lavku pro pési z mostu Bayli Bridge,
ktery se ve skladech nachazi. Tato moznost ovsem nespliuje bezpec¢nostni normy pro pohyb
chodct. Pro zajiSténi bezpecnosti pohybujicich se osob by muselo byt doplnéno pletivo mezi
ptihradami, kvili moznosti propadnuti osob a madlo, jako vodici prvek pro chodce. Madlo by
v daném piipad¢ bylo vytvoftilo z dievéné desky a upevnéno k ptihradam (35). Nejschidnéjsim

feSenim pro obec Luka nad Jihlavou bude osloveni soukromého subjektu o zaptijceni provizorni
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lavky pro pési. Vhodnou variantou lavky disponuje napft. firma Vladimir Fier, ktera nabizi ke
koupi ¢i pronajmuti modularni lavky ML18 a ML36, které splituji vSechny bezpecnostni
| provozni parametry pro péSi a cyklistickou dopravu. Firma je jedinym vyrobcem této lavky
v CR a drzitelem patentu pro vystavbu téchto provizoérii. Autor proto voli nové vyvinutou lavku
pro pesi ze systému ML36 s moznosti rozpéti 3-36 m vhodnou pro pouzivani v civilnim sektoru
1 pro ptipady krizovych stavi. Typ ML18 je v pro pozadavek rozpéti koryta feky Jihlavy

nedostacujici, vhodnost téchto lavek je pouze pro rozpéti 3—18 m.

Zakladni identifikacni udaje

Systém modularnich lavek byl vyvinut v letech 20112014 jako samostatny objekt pro
zabezpeceni pési a cyklistické dopravy pres piekazky pii rekonstrukcich ¢i vystavbé mostnich
objektli nebo v ptipadé¢ krizovych stavii. ML36 jsou navrzeny nejen jako lavky provizorni, ale
jde z nich realizovat trvalou stavbu. Konstrukéni feSeni je navic uzpisobeno pozadavkium pro
0soby somezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO). V piipadé potieby leze
Z konstrukce ML36 zhotovit lavku o vice polich, které jsou tvofeny prostymi nosniky. Lavka
pro pési ML36 tvoii rozebiratelnou, prostorové uzavienou ocelovou konstrukei, s dolni
mostovkou tvofici tyto hlavni nosné prvky: pfi¢ny ram, dolni a horni pasy, mostovkovy rost,
diagondly horniho vodorovného ztuzeni, diagondly svislého sténového ztuzeni, zébradli,
loZiska a najezdové rampy. Jednotlivé dilce jsou spojeny pomoci ¢epovych a Sroubovych
ptipoji. Mostovka je vyrobena z kompozitnich materiald a s protiskluznou upravou, v ptipadé

potieby jde nahradit za dievéné fosny ¢i ocelové rosty. (36)

Parametry navrzeného mostu

Modulérni lavka ML36 pro rozpéti 3—36 m bude idedlni. Rozpéti mezi biehy v Lukach
nad Jihlavou €ini cca 30 m. Rozpéti sou¢asného mostu 404-005 €ini 27 m, proto je zvolena
délka konstrukce 33 m, kterd by méla byt dostaCujici 1 s pfihlédnutim na rezervu. Navrh
vhodného umisténi zobrazuje obrazek 18. Tento typ lavky je dimenzovan na vétsinu uzemi CR
bez omezeni. pouze v oblastech, kde navrhova rychlost vétru piesahuje 27 ms™, je nutné lavku
posoudit na konkrétni lokalni situaci. Pro Luk4 nad Jihlavou nema tento piedpoklad svoji
dulezitost, jelikoz piekroceni ndvrhové rychlosti vétru hrozi spise v horskych oblastech.

ML36 byl navrZzen na prichodnou $itku lavky 2000 mm, coZ umoZzni obyvatelim
mestyse bezpeény pohyb osob, cyklistl, kocarkii a OOSPO po lavce. Poskytne vSem
ucastniklim provozu bezpecny odstup a dostacujici komfort. Lavku lze také vyuzit k transportu
humanitniho materidlu po odeznéni povodnové aktivity. Zatizitelnost, kterou je mozné lavce

piipustit pomoci paletového voziku nesmi piekrocit 1,5 tuny v jednom poli o rozpéti 3000 mm.
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Mostovkovy rost s kompozitnimi mostovkami je dimenzovén na zatizeni 5 kNm?. Lavky ze

systému ML36 nemaji negativni vliv na zivotni prostiedi. (36)

Obrazek 17 Lavka systému ML36

Zdroj: (36)

Nezbytnou soucasti pro kazdou provizorni lavku ML36 musi byt zpracovani a schvaleni
projektové dokumentace a technologického predpisu montaze s nalezitymi informacemi:
technicka zprava, situace, piiény a podélny fez lavkou, schéma montaze a demontaze, seznam
souCasti ML36, vykresy spodni stavby, detaily pfislusenstvi, vykres dopravniho znaceni,
staticky vypocet spodni stavby a hydrotechnicky vypoéet, tam kde to uklada CSN 73 6201.

Vybér vhodného osazeni do mista ur¢eni zavisi na mistnich podminkéach a mechanizaci,
ktera bude k dispozici. Konstrukci ML36 Ize osadit napfi¢ korytem tfemi zptisoby:

e vysun po draze
e zatazeni do otvoru jetdby
e osazeni do otvoru jefaby

Osazeni do otvoru se provadi na pfedem uloZend loZiska, nebo na loZiska pfipojena
k lavce. Autor bude volit nejjednodussi zpisob osazeni, a to jefabem. Dostate¢na pracovni
plocha pro manipulaci jetabu s materidlem je na asfaltové ploSe pfed zdravotnickym zatizenim.
Jetab muze vyuzit souc¢asné parkovisté slouzici pacientim zdravotniho stfediska. K usnadnéni
manipulace s jednotlivymi dily konstrukce lze pozit kromé jetabu, také nakladni auto
s mechanickou rukou.

Tézko odhadnout, jak dlouho bude ldvka obyvatelim Luka nad Jihlavou slouzit.
Maximalni dobu autor odhaduje na 2 roky, do té doby kraj, jakoZzto vlastnik komunikace zajisti
vystavbu nového mostu. Pokud bude provizorni konstrukce slouzit delsi dobu, je nutnosti
provadét udrzbu. Pfi zimni 0drzbe snéhu musi byt pouZito pouze Setrné ru¢ni odklizeni sn€hu.
K posypu pouZivat pouze inertni materidly. Na ldvce ani v bezprostfedni blizkosti nesmi byt

pouzita sil, ktera pisobi agresivné na ocelovou konstrukci. (36)
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Obrazek 18 Navrh umisténi lavky ML36

Zdroj: autor s vyuzitim (17)

Dopravni znaceni

Pted uvedenim do provozu je nezbytné osadit pted lavku znacku B11 — Zakaz vjezdu
vSech motorovych vozidel. Na ldvce je vyloucen provoz silni¢nich vozidel, proto autor
doporucuje z hlediska bezpecnosti zamezit vjezd vozidel na lavku, napt. osazenim sloupku
(napt. 80x80x4). Lavka je dvoupruhova se svétlou Sitkou mezi madly zabradli 2 m. TP254
uvadi, ze je moznost vyuzit lavku také pro cyklisty. Z hlediska cyklistické dopravy je idealni
na lavku najizdét v pfimém sméru, coz kvili omezeného najezdu od Zelezni€niho mostu
(viaduktu) neni mozné. Pii odboceni doprava na lavku mize dochazet by mohlo dojit ke kolizi
s chodci, proto je autor pro variantu, aby cyklisté sesedli z kola. Proto bude vhodnéjsi umistit
pted vjezdem na lavku dopravni znacku Cl4a — Cyklisto sesedni z kola a C14b. Dale bude

umisténé dopravni znaceni C7a — stezka pro chodce a C7b.

Provozni podminky a prohlidky
Ptirozenou vodici linii pro OOSPO tvofti plech zabradli, ktery zaroveit zamezuje padu
piredmétu z lavky a umoznuje odtok destové vody. Dalsim prvkem, ktery usnadiiuje pochyb je

trubkové madlo ve vysce 0,9 m.
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Pted uvedenim do provozu je tieba provést prvni hlavni prohlidku a poté provadét
prohlidky v pravidelnych piedepsanych intervalech dle CSN 73 6221 , Prohlidky mosti
pozemnich komunikaci “. Seznam véci nutnych k pravidelné kontrole a intervaly prohlidek jsou
uvedeny v TP254.(36) Material potiebny na vystavbu lavky systému ML36 o rozpéti 33 m
(viz ptiloha E).

Po dokonceni stavby nového silni¢éniho mostu v Lukach nad Jihlavou bude provizorni

konstrukce ML36 demontovana a dotcené plochy budou uvedeny do piivodniho stavu.

3. 2.6 Doprava materialu ze skladu SSHR na misto urceni

Snahou autora bylo zjistit, na kterych skladovych mistech se provizorni mostni
konstrukce nachazi. Tento tdaj vSak nebyl autorovi od SSHR z pochopitelnych divodi
poskytnut. Autor bude volit nejblizsi sklad dle (obrazku ¢. 19).
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Obrizek 19 Teritorialni umisténi skladii pohotovostnich zasob nihradniho silniéniho premosténi
Zdroj: (5)

Na obrazku ¢. 19 vidime teritorialni sklad pohotovostnich zasob, v kterych je umisténo
nahradni silni¢ni pfemosténi. Ze kterého skladu bude materiél ptivezen rozhoduje SSHR podle
dostupnosti a podle toho, co pfesné jednotlivé sklady obhospodatuji. Autor konkrétné nevi,
Vv kterych skladech se presné soupravy MS a TMS nachdzi. Podle mapovych vzdalenosti
vychézi nejschiidnéji sklad Studenec u Nameésti nad Oslavou, jelikoZ je nejblize sou¢asnému
mostu ¢. 404-005 v Lukach nad Jihlavou i mostu &. 19-091 u Stépanova nad Svratkou.
Vzdalenost byla zjisStovana podle internetového portdlu mapy.cz. Vzdéalenost mezi Luka nad
Jihlavou a Studencem je 45,5 km. Vzdalenost mezi Studencem a mostem pobliz Stépanova nad
Svratkou je 65 km. Pieprava mostniho provizoria zalezi na hmotnosti mostni konstrukce, na
loZzné hmotnosti piepravujiciho vozidla.
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4 VYHODNOCENI NAVRZENEHO RESENI

V posledni ¢asti diplomové prace je vyhodnoceni navrhli. Zde jsou uvedeny i nékteré

finan¢ni aspekty na stavbu provizorni konstrukce.

4.1 Zhodnoceni nakladii na vystavbu provizornich mosti

Cena za pronajem mostti ze SSHR neni vyc¢islena. Pokud MD rozhodne o pouziti
pohotovostnich zasob pro vystavbu silni¢niho pfemosténi, most bude dopraven zapijcen na
konkrétni misto zcela zdarma. Pti vraceni konstrukce zpét do SSHR musi zadatel zajistit
v sneseni a oSetfeni. Cena za sneseni a oSetfeni se pohybuje okolo 300 000 K¢. MD je
opravnéno rozhodnout, Ze pozadavky na poskytnuti PZ na vystavbu provizornich mostti budou
odmitnuty a nasledné Zadatel bude fesit jejich vystavbu ve své piisobnosti. V tom piipad¢ si
muze zapuj¢it nahradni pfemosténi od SSHR i za tplatu. Cena pronajmu se pak fesi smluvng,
pronajem materialu ze SSHR je rozdilny a zéalezi na tom, zda si most zaptij¢i soukromy sektor
nebo obec. (28) Snahou autora bylo ziskat tyto informace, nebyli mu vsak poskytnuty.

Autor v jednom ze svych ndvrhli uvazuje 0 vystavbé provizorni lavky pro pési ML36.
Pfipadné vypujceni provizorni lavky autor odhaduje na 1 rok. Béhem této doby by mélo dojit
ke stavbé nového mostu. Néklady za prondjem modularni lavky pro pési ML36 o vzdélenosti
33 m byly konzultovany s Ing. Pavlem Simonem (37). Standardni ceny se pohybuji v zavislosti
na dobé& prondjmu:

e 1.-3.mésic: 43 000 K¢ (bez DPH mésicn¢)
e 3.-6.mésic: 41 500 K¢
e 6.-12. mésic: 39 900 K¢

Zapujceni mostu na jeden rok ¢ini 478 800 K¢. Montaz jetabem o nosnosti 120 t by stala
cca 45 000 K¢ (v ptipadé dojezdu jetabu do 50 km). Material na vystavbu mostu se umisti na
auto s pfivésem, ¢i na naveés. Cena za 1 km je 38-42 K¢&/km bez DPH. Nakladka na auto ve
skladu je 5 000 K¢. Montaz mostu ML36 se na misté uskutecni za 2 dny v¢etné malého jetabu
o nosnosti 20 tun a 4 lidi. Cena je odhadnuta na ¢astku okolo 75 000 K¢ (zalezi na dopravé

zaméstnancl a vzdalenosti). Demontaz je cenové stejnd jako montaz.

4.2 Zhodnoceni navrhu

Autor navrhl dva zptsoby opatfeni zabezpeceni dopravni infrastruktury po povodnich.
Prvni zptsob je stanoveni objizdnych tras a druhy pfemosténi pomoci provizornich mosti. Na
kazdém tizemi autor navrhuje nejvhodnéjsi tip mostnich konstrukci z pohotovostnich zasob
SSHR.
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Na kazdém tzemi postizeném mimotadnou udalosti autor navrhl postavit nahradni
pfemosténi v rdmci obnovy dopravni obsluznosti z pohotovostnich zasob Spravy statnich
hmotnych rezerv. Na komunikaci I/19 vyslo, jako nejvhodnéjsim feSenim konstrukce MS 21 m
0 jednom mostnim poli. V piipadé poskozeni mostu ¢. 19-091 by vznikla situace méla sice
dopad na dopravni infrastrukturu, ale autor naSel feSeni vhodné objizdné trasy. Pro mistni
obyvatele by objizdna trasa predstavovala rozdil necelych 6 km za dojezdovou dobu 8 minut
oproti ptivodni trase. Navrh objizdné trasy se nedotkne v¢asné dostupnosti IZS. Dojezdova
doba zachrannych slozek se nijak neprodlouzi. Sice se jedna o komunikaci prvni tfidy, ale
intenzita osobnich vozidel neni tak znacnd, aby nemohla byt vedena po dobu vystavby nového
mostu po objizdné trase. Intenzita dopravy za 24 hodin je na silnici I/19 pro osobni
vozidla — 1144 a pro nakladni vozidla — 278.

Vzhledem k velikosti ptekazky, charakteru okolniho terénu a moznosti, které sklad
pohotovostnich zasob SSHR nabizi, zvolil autor u mostu ¢. 404-005 variantu mostové soupravy
TMS — 2p2s (dvoupatrovy, dvousténny) o vzdalenosti 33 m. U mostu 404-005 je navrzena TMS
— 2p2s o rozpéti 33 m s chodnikem mezi hlavnimi nosniky. V piipadé obnovy mostu ¢. 404—005
bude mit vznikla situace obecné vétsi dopad, nez u mostu ¢. 19—091. Pokud by v tomto piipadé
nedoslo k zajisténi provizorni konstrukce z pohotovostnich zasob Spravy statnich hmotnych rezerv,
doslo by k odfiznuti jizni ¢asti obyvatel od zbytku méstyse. Promitlo by se to v zajisténi dostupnosti
IZS. Stanovené objizdné trasy neumoziuji skrz hustotu silni¢ni sité¢ kratSi vedeni. Pii vedeni
objizdnych tras pro osobni vozidla dojde tedy k vyraznému prodlouzeni. Celkova délka objizdné
trasy bude cinit 22 km za 29 min. Navrh pfemosténi zajisti nejrychlejsi obnovu dopravni
obsluznosti.

Vsechny ptednesené navrhy budou realizovatelné. Nez dojde k vystavbé ndhradniho

silni¢éniho pfemosténi, budou vyuzity navrzené objizdné trasy.

67



ZAVER

Cilem této prace byla analyza mostnich objektli v Kraji Vysocina pii zasazeni uzemi
mimotéadnou udélosti, vyvolanou ptirodnimi vlivy. Hlavnim ukolem bylo navrhnout feSeni
k zabezpeCeni obnovy dopravni obsluznosti na zvoleném uzemi, s moznosti pouZiti
pohotovostnich zasob ze Spravy statnich hmotnych rezerv.

Prvni kapitola se zabyvala charakteristikou provizornich mostnich konstrukci ze Spravy
staitnich hmotnych rezerv, které byly detailnéji popsany. Byly charakterizovany mostové
soupravy MS a TMS.

V druhé kapitole byla uvedena analyza Kraje Vysocina ve vazbé na pfirodni mimoiadné
udalosti, které by méli mit za nasledek ohrozeni mostnich objektti a silni¢ni dopravni
infrastruktury. Z analyzy vyplyva, ze nejvétsi riziko z zivelnych pohrom pro Kraj Vysocina
ptedstavuji povodné, které by ohrozily mostni objekty. Dulezitou roli pro analytickou cast
diplomové prace, bylo vybrat rizikové mosty na komunikacich I. a II. tfidy. Bylo zjisténo, ze
mezi zaplavovym uzemim Kraje VysoCina se nejcastéji vyskytuje feka Jihlava, Sazava
a Svratka.

Piedmétem analyzy bylo vybrat $irsi spektrum mostd, z celkového poctu, ktery se
nachazeji v zaplavovém tzemi. Ze vSech rizikovych mostu v oblasti Vyso€iny autor zvolil dva,
které se dle jeho nazoru jevi jako nejkritictéjsi. Prvni most ¢. 19-091 pies feku Hodoninku se
nachazi na izemi nedaleko méstyse Stépanov nad Svratkou a druhy most &. 404-005 pres feku
Jihlavu na izemi méstyse Luka nad Jihlavou. Dale byl analyzovan stav pfipadného ohroZeni,
poskozeni ¢i zni¢eni mosti, pii zvySeni hladiny fek, v takové mife, Ze budou nepouzitelné pro
silni¢ni dopravu.

Bylo zjisténo, ze nevyhodna geografickd poloha mostu ¢. 19-091, piedstavuje pfi
silném ptivalovém desti nemalé riziko. DalSim zjiSténym negativnim prvkem, ktery se
vV analyze podafilo odhalit je zanesené¢ koryto feky Hodoninky, V nékterych mistech
| popadanymi stromy, ¢imz dojde k ohroZzeni mosti dale po toku. V tseku od Olesnice po
Hodonin u Kunstatu, jsou mosty nekapacitni a ve velmi $patném stavu. K vytvofeni analyzy
byly pozity nezbytné informaéni zdroje a fotografie pofizené autorem. Provedena analyza
mostu ¢. 404-005 ukazala, Ze se nachdzi v problematickém tzemi a je dimenzovan pouze na
dvacetiletou vodu. Z analyzy celkové vyplynulo, ze protipovodiova opatfeni jsou velmi

naléhava.
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V posledni ¢asti byly analyzovany dopady poSkozeni mosti ¢. 19-019, 404-005
a €. 4044-1 na silni¢ni infrastrukturu. Pokud dojde vlivem povodiiové viny k poskozeni mosti,
nebude zajisténa dopravni obsluznost v dusledku naruSeni komunikace 1/19, 11/404 a 111/4044.
Vlivem této dopravni situace dojde k prodlouzeni tras v ptipad¢ dojezdu a k odfiznuti obyvatel.

Po provedené analyze nastupuje navrh feSeni na co mozna nejefektivnéjsi zabezpeceni
dopravni infrastruktury po vzniklé mimoradné udalosti. V navrhové casti byly stanoveny
objizdné trasy pro osobni a nakladni dopravu. Pfi Gplné uzavirce mostu ¢. 19-091 byla pro
osobni dopravu zvolena ze tii moznosti jako nejvhodnéjsi druha varianta. Ve druhé varianté
dojde k prodlouzeni o 9 min. a 5,7 km oproti standartni trase. Dale bylo navrhnuto dopravné
inzenyrské opatfeni objizdné trasy, pro ptipad uplné uzavirky mostu ¢. 404-005 a mostu
¢. 4044-1, kde se bylo rozhodnuto s oddélenym vedenim osobni dopravy od tézké nakladni
dopravy. Lze konstatovat, ze pii uplné uzavirce mosti ¢. 404-005 a ¢. 4044-1 dojde
k vyraznému prodlouzeni doby jizdy pro osobni i nakladni dopravu. JelikoZ jind moznost nam
to neumoznuje. Celkova délka objizdné trasy objizdné trasy pro osobni vozidla ¢ini 22 km za
29 min. U nahradnich tras pro osobni i nakladni dopravu doslo ke zna¢nému prodlouzeni,
bohuzel vzhledem k silni¢ni siti nebyly jiné moznosti. K dispozici jsou mapy s vyzna¢enymi
objizdnymi trasy pro osobni a ndkladni dopravu.

V ¢asti navrhu pfemosténi pomoci provizornich mosti byly vybrany pro kazdé uzemi
nejvhodnéjsi varianty mostnich konstrukci z pohotovostnich zasob Spravy statnich hmotnych
rezerv. Poskozeny most & 19-091 v lokalité St&panov nad Svratkou byl nahrazen Mostni
soupravou MS o délce 21 m pro osobni i nakladni dopravu. Most byl navrzen bez chodnikti
a lavek, jelikoz zde neni o¢ekavan pohyb chodci. Poskozeny most ¢. 404-005 v Luka nad
Jihlavou byl nahrazen TéZzkou mostovou soupravou TMS — 2p2s o délce 33 m, tentokrat
s pouzitim chodniku pro pé&si. Ob¢€ mostni konstrukce byly vytvofeny v 3D modelu a vlozeny
do fotodokumentace.

Navrzena opatfeni pro zabezpeCeni dopravni obsluznosti by mély z pohledu
pouzitelnosti vyhovovat. Dle autora by provizorni mostni konstrukce po nasledcich povodni
méla byt pouZita. Je ovSem na piislusnych organech, aby tuto situaci posoudili a takto navrzené
feSeni schvalili. Pomoci navrZzenych provizornich mostnich konstrukci TMS a MS dojde
k rychlému obnoveni sjizdnosti dopravni infrastruktury.

V diplomové praci se podafilo zanalyzovat a popsat stav mostnich objektd v Kraji
Vysoc€ina pii vzniku mimotadné udalosti. Byla provéfena rizikovost mostnich konstrukei pfi
zivelné pohromé a jejich predpokladané postizeni pfi rozsahlych povodiovych stavech.

Podatilo se zabezpecit dopravni obsluznost pti vzniklé situaci na tizemi zasaZzeném povodni.
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Byly stanoveny vhodné objizdné trasy pro zajisténi co nejrychlejsi sjizdnosti dopravni
infrastruktury po osobni i nakladni vozidla. Doslo k navrzeni vhodného doc¢asného nahradniho
piremosténi ze Spravy statnich hmotnych rezerv, které zajisti provoz na dopravni cesté. Cil prace
byl splnén.

Za prinosy této diplomové prace lze uvést:

e navrh objizdnych tras,

e navrh provizornich mosti MS a TMS
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Ptiloha A — Zatizitelnost MS a TMS podle typu a rozpéti mostu ()

Zatizitelnost MS podle typu a rozpéti mostu
" o oo Normalni Vyhradni ZatiZeni na
Rozpéti (m) Pocet dilit (ks) zatiZitelnost (t) | zatiZitelnost (t) napravu (t)
2 40
3 40
12 4 40
15 5 40
18 6 11,0 40 10,3
21 7 37
24 8 35
27 9 33
30 10 33
33 11 28
Zdroj: (4)
Zatizitelnost TMS podle typu a rozpéti mostu
Pocet Rozpéti Normalni Vyhradni ZatiZeni na
Typ mostu
prihrad (m) zatizitelnost (t) | zatiZitelnost (t) napravu (t)
4 do 12 44
5 do 15 44
1p2s 6 do 18 13 38 11
7 do 21 38
8 do 24 32
9 do 27 44
10 do 30 44
2p2s 13 11
11 do 33 44
12 do 36 44
Zdroj: (4)




Ptiloha B — Zanesen¢ koryto feky Hodoninky

Obrazek 2: Zanesené koryto ifeky Hodoninky (2/2) Zdroj: (Autor)

-2-



Ptiloha C — Most pies feku Jihlavu €. 40441

Most pies Feku Jihlavu €. 4044-1

Most lezi na pozemni komunikaci I11/4044 ptes feku Jihlavu na silnici 111/4044.

Evidencni ¢islo mostu je 4044-1, Spravce Krajska sprava a tdrzba silnic Vysocin, Stav III.

BéZna hladina vody je v urovni 0,82 m nad dnem koryta. P¥i Q100 muze hladina dosdhnout

urovné az 2,74 m. Nadmotska vyska v misté kiizeni je 442,900 m n. m.

Otvor je vétsi nez u mostu ¢. 404-005 a podle v§eho by m¢l byt dimenzovany na stoletou

vodu. Foto viz ptilozené CD

Zakladni udaje:
Nézev stavby
Eviden¢ni ¢islo mostu
Cislo pozemni komunikace
Spravce
Katastralni izemi
Délka nosné konstrukce
Rozpéti mostu
Délka premosténi
Celkova 8ifka mostu
Rok postaveni

Stav

Most pies feku Jihlavu v obci Luka nad Jihlavou
4044-1

111/4044

KSUS Vysoginy

Luka nad Jihlavou

30,16 m

29,00 m

28,23 m

11,05

1991

nosné konstrukce: III — Dobry
spodni stavba: III — Dobry

Spodni stavbu tvofi masivni betonové monolitické opéry zbetonu B20. Nosna

konstrukce se sklada ze sedmi piedepjatych nosniki. Ocelolitinova loziska. (13)



Ptiloha D — Vykres sestav lavky ML36 — 33 m

ML36-30 m

2500

2820




Ptiloha E — Vypis materidlu ML36 — 33 m

Soucasti mostu ML36 — 33,0 m
Oznaceni Hmotnost Celkova

soucasti Nazev soutasti Pocet kust soucasti hmotnost (kg)
PH1 Dil horniho pasu 22 45 990
DP1 Dil dolniho pasu 22 65 1430
MR1 Mostovkovy rost 11 103 1133
R1 Krajni ram 4 195 780
R2 Vnitini ram 20 119 2380
BD1 Bo¢ni diagondla 22 35 770
HD1 Horni diagonala 22 4.9 107,8
NR2 Néjezdova rampa 2 93 186
NR2.1 Pfechodovy kus k NR2 2 30 60
Z1 Zabradli 22 62 1364
LZ2 Dilce loziska 4 25 100
MR1.1 Dievény tramek 10 2,3 23
Fiberline desky MD40-2210mm 66 14,5 957
Hmotnost spojovacich prostredkt 150,3

(kg)
Celkova hmotnost pro montaz jetdbem vcetné Fiberline a Z1 (kg) 10 085
Celkova hmotnost pro montaz jefdbem bez Fiberline a Z1 (kg) 7764




Ptiloha F — Vypis materidlu mostové soupravy MS — 21 m

Soucasti mostu MS —21 m

. Hmotnost Celkova
C. soucasti Nazev soucasti Pocet kusii
soucasti hmotnost (kg)

1. Mostni dil stfedni 5 2390 11 950

2. Mostni dil koncovy 2 3160 6 320

3. Ulozna deska 4 24 269

4, Ulozny préh 0 138 0

30. Mostovkova vlozka 0 148 0

20. Vysuvna kolej 2 420 840

21. Vysuvna stolice 4 80 320

22. Vysuvny krakorec 1 1247 1247

23. Postrkova ty¢ 1 28 28

34. Montazni jafmo 2 106 212

25. Vytahova¢ trnti 2 8 16

Pali¢ka mala 6 - -

Sochor ocelovy 2 - -

Trn vyrazeci (pramér 20mm) 2 - -

Hydraulicky zvedak 50t 2 49,75 99,5

Hiebenova zvedak 20t 2 90 180

26. Dopravni rost 2 172 516

217. Stahovaci fetéz 3 16 384

Hmotnost cekem v (kg) 22 382




Ptiloha G — Vypis materialu mostové soupravy TMS — 2p2s 33 m

Soucasti mostu TMS — 2p2s 33 m

C. soudasti Nazev soucasti Potet Fimotnost Celkova
kust soucasti hmotnost v kg
1 Ptihrada 88 186,00 16368
3 Svislice 8 16,10 128,8
4 Pri¢nik 23 220,00 5060
5 Tahlo zavétrovaci 11 65,00 715
6 Podélnik 66 76,00 5016
8 Obrubnik 22 49,68 1 092,96
11 Koncova svislice 8 32,00 256
12 Loziskova patka 4 12,00 48
13 Réamecek 114 13,00 1482
19 Tm 96 3,40 326,4
20 Pojistka 96 0,03 2,88
22 Obrubovy stahovac 46 13,00 598
23 Sroub kratky 896 0,50 448
26 Zesilovaci nosnik 8 151,50 1212
30 Spojovaci prut 8 24,00 192
37 Mostina 132 44,40 5860,8
Hmotnost cekem v (kg) 38 806,84
Vysuvny krakorec délka 24 m
C. soudasti Niazev soucasti Pocet kust Himotnost Celkova
soudasti hmotnost (kg)

1 Ptihrada 8 186,00 1488
4 Pri¢nik 2 220,00 440
5 Tahlo zavétrovaci 1 65,00 65
13 Ramecek 10 13,00 130
19 Tm 8 3,40 27,2
20 Pojistka 8 0,03 0,24
23 Sroub kratky 72 0,50 36
Hmotnost cekem v (kg) 2 186,44




Vysuvna draha délky 24 m

C. soudasti Nazev soucasti Pocet Kusii Fmotnost Celkova
soucasti hmotnost (kg)

23 Sroub krétky 52 0,50 26
63 N Vialecek 56 16,10 901,6
64N-0 Vodici valecek dlouhy 28 2,10 58,8
64N-1 Vodici valecek kratky 44 1,60 70,4
64 N Vysouvaci stolice 8 118,00 944
65N -0 Distanéni spojovaci Sroub 36 1,10 39,6
65N Kolej 28 109,00 3052
78 N Vyrovnavaci podlozky 60 26,00 1560
80 N Stavéci fetéz primy 2 3,77 7,54
82 N Stavéci fetéz kiizovy 2 9,87 19,74

Hmotnost cekem v (kg) 5622,88

MontaZni material
C. soudasti Nazev soucasti Pocet kusii Fimotnost Celkova
soucasti hmotnost (kg)

56 Vytahovag¢ trnti 2 4.8 9,6
59 Drouzek 8 2,95 23,6
60 Kli¢ klikovy 4 0,75 3
61 Klesté ruéni 6 3,7 22,2
66 Mostni kli¢ 20 2,4 48
67 Montazni palicka 6 2 12
68 KIi¢ nastrékovy 4 1,3 5,2
69 Péaka montazni 2 8 16
71 Kli¢ ztuzidlovy 4 2,7 10,8
73 Zvedak hydraulicky 50t 2 49,75 99,5
75 Zvedak htebenovy 20t 2 90 180
76 Montéazni palice ocelova 2 0
77 Montéazni palice dievéna 2 0
79 Vodovéaha 2 0
81 Péasmo ocelové 2 0
83 Uhlomérny hranol 2 0




84 Universalni teodolit a stativ 1 0
85 Nivelaéni lat’ 4m 1 0
86 Souprava vytycek 2 0
87 Souprava dlazdi¢skych ktizl 1 0

Hmotnost cekem v (kg) 4299




Ptiloha H — Stanoveni pfechodné upravy provozu na komunikaci I/19

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika
tel.: 564 602 245, e-mail: posta@kr-vysocina.cz

Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Kosovska 4951/10a
58601 Jihlava

5 Vyftizuje/telefon ]
Vs dopis znacky/ze dne Cislo jednaci dne V Jihlavé dne
Bc. Jaroslav Prochazka
KUJI 31158/2018-Pr/DZp/36 2018-06-18
564 602 245

OZNAMENI VEREJNOU VYHLASKOU
opatieni obecné povahy

stanoveni piechodné upravy provozu

Krajsky tfad Kraje Vysocina, Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi (dale jen ,krajsky

urad®) ptislusny podle § 124 odst. 4 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,zakon

0 silni¢nim provozu®), na zakladé podané zadosti ze dne 17. 06. 2018 od Reditelstvi silnic

a dalnic CR (dale jen ,,7adatel”) a po projednani s dotéenym organem Policie CR, Krajskym

feditelstvim policie kraje Vysocina, Uzemnim odborem Jihlava pod ¢. j. KRPJ-38478-1/C]-

2018-161406 ze dne 17. 06. 2018 a po posouzeni zadosti v souladu s ustanovenim § 77 odst. 1

pism. b) zdkona o silni¢nim provozu v ndvaznosti na ustanoveni § 77 odst. 5 zakon o silni¢nim

provozu a § 171 zékona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich ptedpisii (dale jen

spravni rad),
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stanovi

v souladu s ustanovenim § 124 odst. 6 a na zaklad¢ ustanoveni § 77 odst. 1 pism. ¢) Zdkona

pifechodnou tpravu provozu na pozemnich komunikacich:

© N o g B~ W

Ucel uipravy: vyznaeni ipIné uzavirky mostu &. 19-091 a p¥islu$né objizd’ky.
Na komunikacich: - uzaviena silnice 1/19

- objizd’ka pro osobni dopravu, véetné BUS: po silnici I11/3877 a 11/387

- objizd’ka pro nakladni dopravu: po silnici 11/362 a 11/387

Misto: u obce Hodonin u Kunstatu, v misté mostu ev. ¢. 19-091.

Odzuvodneni: havarie mostniho objektu z divodu povodné

Velikost dopravnich znacek (zarizeni): zakladni.

Provedeni znacek (typ): svislé — ptenosné, reflexni.

Termin upravy: od 20. 6. 2018 (stfeda) do 20. 6. 2019 (Ctvrtek).

Organizace odpovédnad za realizaci upravy: VYZNAC, s.r.0., Srazna 5113/1, 586 01
Jihlava, odpovédna osoba: pan Richard Peska, tel. 777 814 225

Podminky provedeni upravy provozu:

1.

Veskeré dopravni znaCeni a dopravni zafizeni musi svym provedenim odpovidat
pfisluSnym ustanovenim zdkona o silnicnim provozu v névaznosti na vyhlasku
Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti, a musi spliiovat pozadavky
»Zasad pro dopravni znafeni na pozemnich komunikacich® - TP 65, schvéalenych
Ministerstvem dopravy CR pod &.j. 532/2013-120-STSP/1 ze dne 31.7.2013, pozadavky
Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (TP 66),
schvalenych Ministerstvem dopravy CR pod &.j. 21/2015-120-TN/1 ze dne 12. biezna
2015 a pozadavky CSN EN 12899-1 , Stalé svislé dopravni znageni®.

Organ statni spravy si vyhrazuje pravo toto stanoveni zménit nebo doplnit, pokud si to
bude vyZadovat zména situace v silnicnim provozu nebo vetejny zajem.

Organ Policie CR ma pravo kontroly a predlozeni dal3ich dopliiujicich navrhi a opatieni

v z&4jmu zajisténi bezpe€nosti a plynulosti silniéniho provozu.

v rozsahu grafické ptilohy, ktera je nedilnou soucasti tohoto opatieni obecné povahy
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Ptiloha | — Stanoveni pfechodné Gpravy provozu na komunikaci 11/404

Magistrat mésta Jihlavy
odbor dopravy
Masarykovo nam. 1
detaSované pracovisté TyrSova 18
586 28 Jihlava
Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny,
ptispévkova organizace,
Kosovska 1122/16,
586 01 Jihlava 1.

Vs dopis znacky/ze dne Cislo jednaci dne Vyftizuje/telefon V Jihlavé dne
SZ-MMJ/OD/91 93/2018 Ing. Hynek Schimmer 2018-06-18
MMJ/QD/56928/201 8-SchH 565593 511

UID:Jihlpl 7vOO0lbc

OZNAMENI VEREJNOU VYHLASKOU
opatieni obecné povahy

stanoveni piechodné upravy provozu

Magistrat mésta Jihlavy, Odbor dopravy (dale jen ,,Magistrat mésta Jihlavy*) ptislusny podle §
124 odst. 4 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zékond, ve znéni pozdéjsich piedpist (dale jen ,,zakon o silni¢nim
provozu®), na zakladé podané zadosti ze dne 17. 06. 2018 od (dale jen ,,zadatel) a po
projednani s dotéenym organem Policie CR, Krajské feditelstvi Kraje Vyso&ina, uzemni odbor
vnéjii sluzby, dopravni inspektorat Jihlava, Vrchlického 46, 587 24 Jihlava pod Cj.: KRPJ-
42426-11CJ-2018-160706 ze dne 17. 06. 2018 a po posouzeni zadosti v souladu s ustanovenim
§ 77 odst. 1 pism. b) zdkona o silni€nim provozu v navaznosti na ustanoveni § 77 odst. 5 zakon
o silni¢nim provozu a § 171 zékona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd¢jSich predpist

(dale jen spravni rad),
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stanovi

v souladu s ustanovenim § 124 odst. 6 a na zaklad¢ ustanoveni § 77 odst. 1 pism. ¢) Zdkona

pifechodnou tpravu provozu na pozemnich komunikacich:

1. Ucel vipravy: vyznadeni iiplné uzavirky mostu &. 404-005 a p¥islu$né objizd’ky
2. Na komunikacich: - uzaviena silnice 11/404

- objizdka pro osobni vozidla: po silnicich 111I/4051, 11/405, 11/502, 11/602,
111/4042

- objizd’ka pro nakladni dopravu: po silnici 11/404, 11/405, 11/502, 11/602, 11/404
3. Misto: v obci Luka nad Jihlavou, v misté mostu ev. ¢. 404-005.
4. Oduvodneni: havarie mostniho objektu z divodu povodné
5. Velikost dopravnich znacek (zarizeni): zakladni.
6. Provedeni znacek (typ): svislé — ptenosné, reflexni.
7. Termin upravy: od 20. 6. 2018 (stieda) do 20. 6. 2019 (¢tvrtek).
8. Organizace odpovédnad za realizaci upravy: VYZNAC, s.r.o0., Srazna 5113/1, 586 01
Jihlava, odpovédna osoba: pan Richard Peska, tel. 777 814 225

Podminky provedeni upravy provozu:

1. Veskeré dopravni znaceni a dopravni zafizeni musi svym provedenim odpovidat
pfisluSnym ustanovenim zdkona o silnicnim provozu v mnéavaznosti na vyhlaSku
Ministerstva dopravy €. 294/2015 Sb., kterou se provadé€ji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsSich predpisti, a musi splilovat pozadavky
»Zasad pro dopravni znafeni na pozemnich komunikacich® - TP 65, schvéalenych
Ministerstvem dopravy CR pod &.j. 532/2013-120-STSP/1 ze dne 31.7.2013, pozadavky
Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (TP 66),
schvalenych Ministerstvem dopravy CR pod &.j. 21/2015-120-TN/1 ze dne 12. biezna
2015 a pozadavky CSN EN 12899-1 ,,Stalé svislé dopravni znadeni*.

2. Organ statni spravy si vyhrazuje pravo toto stanoveni zménit nebo doplnit, pokud si to
bude vyZadovat zména situace v silnicnim provozu nebo vetejny zajem.

3. Organ Policie CR ma pravo kontroly a pfedloZeni dal$ich doplitujicich navrhii a opatieni

v z&4jmu zajisténi bezpe€nosti a plynulosti silniéniho provozu.

, V rozsahu grafické ptilohy, ktera je nedilnou soucasti tohoto opatieni obecné povahy
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Ptiloha J — Stanoveni pfechodné upravy provozu na komunikaci I11/4044

Magistrat mésta Jihlavy
odbor dopravy
Masarykovo nam. 1
detaSované pracovisté TyrSova 18
586 28 Jihlava
Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny,
ptispévkova organizace,
Kosovska 1122/16,
586 01 Jihlava 1.

Vs dopis znacky/ze dne Cislo jednaci dne Vytizuje/telefon V Jihlavé dne
SZ-MMJ/OD/91 93/2018 Ing. Hynek Schimmer 2018-06-18
MMJ/QD/56928/201 8- 565 593 511

SchH UID:Jihlpl 7vOOlbc

OZNAMENI VEREJNOU VYHLASKOU
opatieni obecné povahy

stanoveni prechodné dpravy provozu

Magistrat mésta Jihlavy, Odbor dopravy (dale jen ,,Magistrat mésta Jihlavy*) ptislusny podle §
124 odst. 4 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zékond, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,zakon o silni¢nim
provozu®), na zakladé podané Zadosti ze dne 17. 06. 2018 od (dale jen ,,7adatel) a po
projednani s dotéenym organem Policie CR, Krajské feditelstvi Kraje Vysoéina, izemni odbor
vnéjsi sluzby, dopravni inspektorat Jihlava, Vrchlického 46, 587 24 Jihlava pod Cj.: KRPJ-
42426-11CJ-2018-160706 ze dne 17. 06. 2018 a po posouzeni zadosti v souladu s ustanovenim
§ 77 odst. 1 pism. b) zdkona o silni¢énim provozu v ndvaznosti na ustanoveni § 77 odst. 5 zdkon
o silni¢nim provozu a § 171 zékona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd¢jSich predpist

(déle jen spravni tad),
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stanovi

v souladu s ustanovenim § 124 odst. 6 a na zaklad¢ ustanoveni § 77 odst. 1 pism. ¢) Zakona

&

6
7
8.
9

. Provedeni znacek (typ): svislé — ptenosné, reflexni.

pifechodnou tipravu provozu na pozemnich komunikacich:

Ucel uipravy: vyznaeni ipIné uzavirky mostu &. 4044-1 a prislu$né objizd’ky.
Na komunikacich: - uzaviena silnice 111/4044
- objizd’ka pro osobni vozidla: bude vedena po silnici 111/4044 ul. 1. maje, dale po

komunikaci 11/404 ul. Osvobozeni, dile VLEVO po MK k nadrazi CD.

. Misto: Luka nad Jihlavou, v mist& mostu ev. &. 4044-1.

Oduvodneni: havarie mostniho objektu z divodu povodné

Velikost dopravnich znacek (zarizeni): zakladni.

10. Termin upravy: od 20. 6. 2018 (stieda) do 20. 6. 2019 (¢tvrtek).
11. Organizace odpovédnd za realizaci upravy: VYZNAC, s.r.0., Srazna 5113/1, 586 01

Jihlava, odpovédna osoba: pan Richard Peska, tel. 777 814 225.

Podminky provedeni upravy provozu:

1.

Veskeré dopravni znaceni a dopravni zafizeni musi svym provedenim odpovidat
pfisluSnym ustanovenim zdkona o silnicnim provozu v mnéavaznosti na vyhlaSku
Ministerstva dopravy €. 294/2015 Sb., kterou se provadé€ji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsSich predpisti, a musi splilovat pozadavky
»Zasad pro dopravni znafeni na pozemnich komunikacich® - TP 65, schvéalenych
Ministerstvem dopravy CR pod &.j. 532/2013-120-STSP/1 ze dne 31.7.2013, pozadavky
Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (TP 66),
schvalenych Ministerstvem dopravy CR pod &.j. 21/2015-120-TN/1 ze dne 12. biezna
2015 a pozadavky CSN EN 12899-1 ,,Stalé svislé dopravni znadeni*.

Orgén statni spravy si vyhrazuje pravo toto stanoveni zménit nebo doplnit, pokud si to
bude vyZadovat zména situace v silnicnim provozu nebo vetejny zajem.

Organ Policie CR ma pravo kontroly a ptedloZeni dal$ich doplitujicich navrhii a opatieni

v z&4jmu zajisténi bezpe€nosti a plynulosti silniéniho provozu.

, v rozsahu grafické ptilohy, ktera je nedilnou soucasti tohoto opatieni obecné povahy
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