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ANOTACE
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opatrenimi, ktera by vedla ke zvyseni bezpecnosti motocyklistu.
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Uvob

V dnes$ni dob¢, kdy je dopravni systém velkym pfispévatelem k hospodarskému ristu,
konkurenceschopnosti a zaméstnanosti, uz si to bez dopravy nikdo z nés nedokaze piedstavit.
Bohuzel vSechno ma sviij rub a lic. Doprava i pfes sva nezpochybnitelnd pozitiva pfinasi
negativa v podobé nadmérného hluku, znecisténi ovzdusi, kongesci, konfliktnich situaci

a zmafenych zivotl. S piibyvajici intenzitou dopravy je potieba se na tato negativa zamefit.

I pfes zvySeny zajem vSech organli a instituci, celych tymu, zabyvajicich se touto
problematikou, jsou poCty nehod a smrtelnych urazii nejen na naSich, ale 1 svétovych

komunikacich stale vysoké.

V roce 2016 zemielo na naSich silnicich 371 fidi¢t osobnich vozidel a 31 motocyklistt.
Vezmeme-li v uvahu pomérné pocty najetych kilometrti motocyklisty a fidi¢e osobnich aut,
jasn¢ se ukazuje, ze motocyklisté jsou vysoce ohrozenou skupinou tcastnikli provozu, kdy je
pravdépodobnost vazného tirazu nebo smrtelného zranéni pii nehodé az mnohonéasobné vyssi

nez u automobilisth. (1)

Motocyklisté jsou pro ostatni Ucastniky silni¢nitho provozu htfe viditelni a méné
ptedvidatelni. Motocyklisté jsou také v pribehu nehody zna¢né znevyhodnéni oproti veelku
dobie chranénym fidi¢lim osobnich aut. Zatim co v ostatnich kategoriich ucastnikii silnicniho
provozu, predevSim fidi¢a a jejich spolujezdcti automobilli, obéti ubyva, pocty obéti z tad

motocyklistd se zvySuji.

Diplomova préce je zaméfena na problematiku zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich pro fidi¢e motocykli. Prvni ¢ast analyzy uvadi statistiky dopravnich nehod.
Druhé ¢ast analyzy se zabyva piic¢inami, které ovliviiuji bezpecnost motocyklisti. Treti ¢ast
analyzy se zamétuje na bezpe€nostni zachytna zatizeni. Dalsi ¢ast prace uvadi cetnost nehod
a detailnéji se zabyva analyzou nehodovosti motocyklistl v okrese Chrudim ve vybranych

nebezpecnych usecich.

V zavérecné cCasti a také hlavnim cilem diplomové prace je na zakladé dosazené
analyzy, navrhnout upravy a opatreni, které zvySi bezpec¢nost Fidi¢i motocykli ve
vybraném useku v okrese Chrudim. Popis zvoleného useku a jeho stavajiciho stavu, ktery
prochézi obci Podhotany a doporucena opatfeni jsou dale doplnéna kalkulaci, ve které je

viditelna finan¢ni nadro¢nost danych doporuceni.



1 ANALYZA PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU S DURAZEM NA
RIDICE MOTOCYKLU

Tato kapitola se zabyva pravnimi piedpisy, kterymi se fidi pravidla silnicniho provozu.

Pravidla silni¢niho provozu se tidi zdkony, vyhlasky a natizeni vlady.

1.1 Zakony

V této podkapitole jsou uvedeny zakony, které upravuji pravidla silni¢éniho provozu na
pozemnich komunikacich.
e Zakon ¢. 199/2017 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Zakonem ¢. 199/2017 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni (2), se
méni zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych
zékontli (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozd¢jSich piedpist, zakon ¢. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
nékterych zdkoni, ve znéni pozdé&jSich predpisii, a zdkon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich

poplatcich, ve znéni pozdéjsich piedpist.
Pro feSenou problematiku jsou diilezité zejména Casti tykajici se:

a) prava a povinnosti ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
¢) fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské prukazy,
e) bodové hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zdkonem,
f) plisobnost a pravomoc organii statni spravy a Policie Ceské republiky,

g) zmena zdkona o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

e Zakon ¢. 63/2017 Sb., o podminkach provozu motorovych vozidel.

Zakon ¢. 63/2017 Sb., o podminkach provozu motorovych vozidel, v platném znén (3),
kterym se méni zakon €. 56/2001 Sb., upravuje tyto podminky provozu vozidel na pozemnich

komunikacich tykajici se feSené problematiky:

a) registraci vozidel a vyfazovani vozidel z registru,
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b) technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel
a schvalovani jejich technické zpiisobilosti k provozu na pozemnich

komunikacich,

c) prava a povinnosti osob, které vyrabé&ji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla

a pohonn¢ hmoty,
d) prava a povinnosti vlastnikl a provozovatell vozidel,
€) prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méteni emisi,
f) kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Zakon dale upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek provozu

vozidel na pozemnich komunikacich a nevztahuje se na vojenska vozidla.

1.2 Vyhlasky a narizeni vliady

e vyhlaska ¢. 84/2016 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich.

Vyhlaskou ¢. 84/2016 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni (4), se méni vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. Vyhlaska pojednava
o upravé provozu na pozemnich komunikacich, vyjimky z omezeni jizdy nékterych vozidel,

oznacovani osob, véci a vozidel, fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

e vyhlaska ¢. 43/2015 Sb., o Fidi¢skych priikazech a o registru ridi¢i, ve znéni

pozdéjsich predpisi.

Vyhlaskou ¢. 43/2015 Sb., o fidi¢skych priikazech a o registru fidict, ve znéni pozd¢jsSich
predpist, v platném znéni (5), se méni vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoji ¢. 31/2001 Sb.
VyhlaSka je zaméfena na registr fidici a centralni registr fidicl, fidicské prikazy,
mezinarodni fidi¢ské prikazy vydané Ceskou republikou a fidi¢ské prikazy vydané cizim

statem.

e vyhlaska ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.

Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod, v platném znéni (6). Tato vyhlaska
se zaméfuje na evidenci udaji o ucastnikovi dopravni nehody, udaji o vozidle, udaji

o pozemni komunikaci v mist¢ a dobé dopravni nehody, evidence Casovych, lokacnich
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a doplnujicich udaji o dopravni nehodé¢, zptisob vedeni evidence dopravnich nehod a centralni

evidence dopravnich nehod.

W

e vyhliska ¢. 37/2018 Sb., o stanoveni zdravotni zpisobilosti k Fizeni

motorovych vozidel.

Vyhlaskou ¢. 37/2018 Sb., o stanoveni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, zdravotni
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel s podminkou a nalezitosti Iékatského potvrzeni
osvédcujiciho zdravotni divody, pro néz se za jizdy nelze na sedadle motorového vozidla
pripoutat bezpecnostnim pasem, ve znéni pozd¢jSich predpisii, v platném znéni (7), se meni
vyhléaska €. 277/2004 Sb. Vyhlaska je zaméfena na zdravotni zptlisobilost a posudek, 1¢kaiské
prohlidky, pravidelné 1¢kaiské prohlidky a odborna vySetteni.

e vyhlaska €. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informa¢nim systému.

Vyhlaska €. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informaénim systému, v platném
znéni (8). Vyhlaska se zaméfuje na informace majici vliv na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich. Dale pojednava o sbéru, predavani a zvetejnovani informaci

majici vliv na bezpe€nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

W

e vyhliaska ¢. 133/2016 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel
a jizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich.

%

Vyhlaskou ¢. 133/2016 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich
souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych silni¢nich
kontrolach), v platném znéni (9). Tato vyhlaska pojedndva o zplsobu provadéni technické
silni¢ni kontroly, zptisob stanoveni nakladl na provedeni technické silni¢ni kontroly, doklad

o vysledku technické silni¢ni kontroly a zadrzeni osvédCeni o registraci vozidla.

e Vyhlaska ¢. 256/2015 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti

k Fizeni motorovych vozidel.

VyhlaSkou €. 256/2015 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni

motorovych vozidel, v platném znéni (10), se méni vyhlaska ¢. 167/2002 Sb. Tato vyhlaska
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pojednava o ustanoveni vyuky a vycviku, zkouSek z odborné zpusobilosti k fizeni

motorovych vozidel, Skoleni, zkousky a piezkouSeni zkuSebnich komisait.

e Vyhlaska €. 235/2017 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Vyhlaskou ¢. 235/2017 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni (11), se méni
vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. Tato vyhldska se zamétuje na zakladni znaky typu a kategorie
vozidel, schvalovani typu vozidel, technické zkuSebny a =zkuSebni stanice, vyrobce
a akreditovany zastupce, jednotliva vyroba a pfestavba silni¢niho vozidla, vybavu, zvIastni

vozidla, spojitelnost vozidel, nejvetsi povolené hmotnosti a zavady na vozidle.

e Nafizeni vlady ¢. 144/2013 Sb.

Nafizenim vlady ¢. 144/2013 Sb., kterym se stanovi dal§i vozidla, kterA mohou byt
vybavena zvla$tnim zvukovym vystraznym zatizenim doplnénym zvlaStnim vystraznym
svétlem modré barvy, v platném znéni (12), se méni natfizeni vlady ¢. 110/2001 Sb. Toto
nafizeni stanovuje vozidla, ktera mohou byt vybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym

zafizenim doplnénym zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy.

1.3 Narodni strategie bezpecnosti silni¢éniho provozu motorovych

vozidel

Narodni strategie bezpecCnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020 (13) je
koncipovana jako samostatny material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zékladni
principy i navrhy konkrétnich opatieni smétujici k zdsadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich
v Ceské republice. Soucasné vytvaii podminky pro zapojeni dalsich resortl i viech ostatnich
subjektil, které mohou svou ¢innosti bezpec¢nost silni¢niho provozu ovlivnit. Prohldseni vliady
Ceské republiky ze 4. srpna 2010: ,,Vidda bude rozvijet aktivity ke zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu, zvySovat informovanost ucastniki silnicniho provozu a zkvalitiiovat
budovani infrastruktury. Bude klast duraz i na dalsi komunikacni aktivity a zejména vychovu
deti a mladeze. Viada peclive vyhodnoti ucinnost bodového systéemu ve vztahu k provozu na
pozemnich komunikacich, odstrani neumeérné tvrdosti zdakona, zvysi postih za delikty spojené

s agresivitou ridicu a primo ohrozujici bezpecnost silnicniho provozu a zpresni pravidla, kde
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dochazi k dvojimu mozZnému vykladu. Vidda podpori rozvoj cyklistické dopravy vietné
legislativnich opatreni ve prospéch cyklistu. Viada bude podporovat a rozvijet inovacni
technologie, zejména navazné systéemy druzicové navigace pro rFizeni dopravniho provozu
a pro organizaci a zajisténi mobility vedouci ke zvyseni efektivity a bezpecnosti dopravy
a lepsi informovanosti jednotlivych skupin uzZivatelit dopravy.“(13)

Jednd se dokument, ktery stanovuje strategie zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Ceska narodni strategie je zaméfena na tyto konkrétni problémy:

A. Snizeni poc¢tu nehod a jejich nasledka zptisobenych neptiméienou rychlosti,

B. Snizeni poc¢tu nehod a jejich nasledkl zptisobenych nedanim ptfednosti v jizde,

C. Snizeni poc¢tu nehod a jejich nasledkii zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych drog,

D. Snizeni zavaznosti ndsledkti nehod zvySenym pouzivanim zadrznych systémd,

E. ZvySeni ochrany zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu,

F. Vytvateni bezpecného dopravniho prostoru,

G. Zlepseni opatieni bezprostiedné po nehodg,

I. Zvyseni respektu tcastnikl silni¢niho provozu k dodrzovani pravni Gpravy,

J. Koordinovani vSech ¢innosti.

Cilem Evropské komice v oblasti bezpecnosti je do roku 2020 snizit pocet dopravnich
nehod na polovinu a do roku 2050 snizit pocet tumrti v silnicni dopravé téméf na nulu.
K tomu, aby se nova strategie v Ceské republice stala pro dalsi dekadu skuteén& nastrojem pro
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu, byly jiz ve stadiu pfipravy osloveny vSechny subjekty
(kraje, obce s rozsifenou pusobnosti, autoskoly, dopravci, dopravni podniky, velké firmy

i soukromé subjekty, nevladni organizace a obCanska sdruzeni), které mohou svymi aktivitami

ke snizeni nehodovosti ptispét. (13)

1.4 Shrnuti a zhodnoceni predpisi

Pravni ptedpisy upravujici pravidla silni¢niho provozu pro fidi¢e motocyklu jsou stejné
jako pro fidi¢e jakéhokoli jiného motorového vozidla. Je nutné si v§ak uvédomit, Ze motocykl
neni jen jednostopé motorové vozidlo, ale mize mit rizné podoby. Mize se jednat také
naptiklad o c¢tyikolky, rizné druhy motorovych tiikolek nebo jako malé auticko. Jednim

z malych auticek je Jawa Chic. Pro ceskou legislativu je zafazeno jako skitr s maximalni
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rychlosti do 45 km/h a vykonem do 9 kilowatti a umoznuje fizeni osobam s platnym

fidi¢skym opravnénim uz od 16 let.

Vyhodou legislativy je stanoveni jasnych pravidel pro vSechny ucastniky silni¢niho
provozu. Jsou dana prava, povinnosti a oblasti zodpovédnosti, ktera jsou pevné specifikovana

formou zékonti, vyhlasek a nafizeni uvedenych v této kapitole.

Diky vyhlaskam ¢. 32/2001 Sb. (6), a €. 3/2007 Sb. (7), je mozné shromazd'ovat statisticka
data tykajici bezpecnosti a plynulosti provozu pozemnich komunikaci, analyzovat a nasledné

je vyhodnocovat.

Vyhodnocena data odhali slabd mista, na které je nutné se zaméfit pii navrhu
bezpecnostnich opatfeni pro Gcastniky silni¢niho provozu.

1.5 Ridi¢ motocyklu

Ridit motocykl nebo motorové vozidlo, vyzaduje byt neustile v pozoru a vnimat
proménlivou dopravni situaci. Motocyklisté musi mit pfi jizd€ neustdle prehled o dopravni
situaci, rychle a spravné vyhodnotit aktudlni stav a optimalné reagovat.

1.5.1  Zdravotni zpisobilost

U zdravotniho stavu je upfednostiiovana vysokd kvalita smyslovych organti — hlavné
zraku. Z osobnostnich vlastnosti dominuje pfizptisobivost ve smyslu spravné a rychlé reakce
na rychle se ménici a proménlivé dopravni situace a emocni stabilita s nepfetrzitou
sebekontrolou (14). V dovednostech je nejdilezitéjsi koncentrace stalé pozornosti, predevsim
jeji intenzita, rozdéleni a vybeérové schopnosti. Spravné a rychle vnimat i hodnotit, reagovat
a uceln¢ rozhodovat. VIliv na schopnosti fidi¢e ma i role psychomotoriky a koordinace

pohybt.
Komplexni kapacitu ¢lovéka pro Cinnost fidice tvofi:
e zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a senzoricky) stav,
e osobnostni vlastnosti,
e schopnosti,
e dovednosti,
e znalosti a zkuSenosti,

e moralni vlastnosti.
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Zkusenosti a znalosti ziskané v dopravnim provozu umozni motoristim odd¢lit podstatné
od mén¢ dulezitych podnéth v ramci zachovani dopravnich pravidel. Etické hodnoty

a vlastnosti kazdého motoristy ovliviiuji to, jak vnima spolecnost ucastniky provozu.
Vlastnost fidice:

e sebekazen,

ohleduplnost,

psychicka vyrovnanost,

zéasady sluSného chovani,
® pOmMOC vV nouzi.

Zkuseny 1idi¢ se vykazuje svoji vyrovnanosti, ptizpiisobivosti, emocni stabilitou, dobrym
sebeovladanim, zdravou sebedivérou, stresovou odolnosti, spolehlivosti a svédomitosti (14).
Ditlezité jsou i socidlni vlastnosti, napf. schopnost ptfedvidat chovani ostatnich ucastniki

silni¢niho provozu a snaha myslet na ostatni.

Prioritni slozky pro fizeni motocyklu jsou, aktudlni psychicky a télesny stav vyplivajici ze

zdravotni a duSevni zpusobilosti.

Sekundarni slozky jsou senzorické vlastnosti spjaté s duSevnimi procesy a funkcemi. Miize
se jednat o pozornost, bdélost, psychomotorickou koordinaci a vnimani (14). Téz kvalita

schopnosti jako je napft.: mysleni, koncentrace, reagovani a pamet’.

Jezdecké schopnosti je mozné zvySovat tréninkem v provozu a socialnim uéenim. Pro
bezpecné fizeni motocyklu je mozné nacviCit optimalni reakce. Dulezité je pravidelné
trénovani motocyklickych dovednosti na vSech druzich komunikace a pii raznych

klimatickych podminkéch.

Schopnosti se mohou rozvijet socidlnim ucenim a tréninkem. Optimalni a koordinované
reakce, dulezité pro bezpecné fizeni motocyklu se lze naucit. Jezdec musi pravidelné
a prubézné trénovat s motocyklem vSechny mozné zptsoby jizdy na vSech typech vozovky,

brzdéni a dalsi manévry.

1.5.2  Vycvik k Fizeni

V soucasné dob¢ se prakticky a teoreticky vycvik provadi v autosSkolach a tidi se zdkonem

& 199/2017 Sb. (2).
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Vyse uvedeny zakon také upravuje:
e podminky pro provozovani autoskol,

e zpusob provadéni vyuky a vycviku zadateli o ziskani odborné zpusobilosti

k fizeni motorového vozidla,
e prava a povinnosti zadatelii o ziskani fidicského opravnéni.

Vycvik k ziskani fidi¢ského opravnéni se sklada z teoretické a z praktické casti. Teoreticky
vycvik lze absolvovat v kurzu s kompletnim vykladem teoretickych predméti. Pokud nelze
navs§tévovat 3 mésice trvajici kurz s pravidelnymi vyukami, lze zvolit jiny zptisob vycviku,
formou studia podle individualniho planu. V tom pfipad¢ autoSkola v maximalni mozné mite
prizptsobi vyukovy plan ¢asovym moznostem uchazece o fidi¢ské opravnéni. Prakticky
vycvik obsahuje tii ¢asti:

1. vycviku v jizde¢,
2. zdravotnické piipravy,

3. praktické udrzby.

1.5.3  Bezpecné Fizeni motocyklu

Bezpecné fizeni motocyklu spociva vtom, ze fidi¢ dobfe ovladd sviij motocykl.
Motocykly jsou ve zpusobu ovladani odlisné, tudiz je nutné, aby fidi¢ svij ,,stroj* znal a byl
na n¢j zvykly (15). Prvnim krokem seznameni se s motocyklem je studium ptirucky “Navodu
k obsluze”. Pfirucka seznami fidice se zakladnimi ovlddacimi a sefizovacimi prvky

motocyklu.

Pfirozeny a uvolnény posed je jednim ze zakladi bezpecné jizdy. Diive se urCity druh
posedu piimo doporucoval, ale dnesni motocykly umoznuji jen jeden, a to ten nejpiijemné;si,
popft. nejucelnéjsi pro dany model. Posed je dan polohou sedadla, stupacek a fiditek. Navic

prvky byvaji ¢asto individudln€ nastavitelné (napf. fiditka).

Sedi-li fidi¢ poprvé na svém motocyklu, je potieba si jej v klidu "osahat". Zaméfi se na
uspotadani kontrolek a ovladacich prvki. Ovladaci prvky jsou Casto nastaveny do zakladni
polohy, napt. vzdalenosti pacek brzdy a spojky od fiditek.

Diilezité je byt viditelny a mit rozsvicené hlavni potkavaci svétlo. Ridi¢ by mél davat véas

najevo své umysly a vyzaduje-li to situace, je-1i to nutné k odvraceni hroziciho nebezpeci,
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nevahat pouzit zvukova vystraznd zatfizeni (2). Pti jizd¢ fidi¢ neustdle sledujte dopravni

situaci a snazi se vnimat nejvice detailtl.
Ridi¢ se do zpétnych zrcatek diva vzdy:
e pfed zapnutim ukazatelll sméru,
e pfed vyjetim nebo pfed zménou sméru,
e pfed pfejetim z pruhu do pruhu,
e nez zacne brzdit,

e nez zahdji predjizdéni.
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2 ANALYZA NEHODOVYCH UDALOSTI

Kazdoroéné v lednu zvefejiiuje Policie CR statistiky nehodovosti za piedchozi obdobi
uplynulého kalendainiho roku. Statistiky jsou nejcastéji zpracovany formou grafi a tabulek,
které piehlednym zplsobem ukazuji vyvojové kiivky vzhledem k piedchozim obdobim.
Ptikladem je obrazek 1, ktery znazoriiuje celkovy pocet nehod “‘s ucasti fidice motocyklu”
k po¢tu nehod, “zavinéno fidicem motocyklu®, a dale celkovy pocet “usmrcenych zavinéno

fidi¢em motocyklu* k poctu “usmrcenych s Gcasti fidicth motocyklu®.

Statistickd data jsou prezentovdna kazdym rokem na vefejné ptistupnych internetovych
strankach Reditelstvi sluzby dopravni Policie policejniho prezidia Policie CR (1). Data
obsahuji podrobné udaje celorepublikové statistiky nehodovosti, data jednotlivych

sledovanych tdajt ve vztahu k piredchozim obdobim, doplnény o obrazové vystupy (17).

Cilem prace neni suplovat praci odbornikil, ktefi se predmétnymi vystupy statistik
nehodovosti zabyvaji dlouhd 1éta, ale vytvofit novy vystup na ziskand data. Obrazovy vystup,
ktery je soucasti této prace, je mnohem pichlednéjsi a ma vétsi vypovidajici hodnotu, nez
dlouhy a neptehledny textovy popis dat. Zvolené softwarové prostiedi programu GIS projekt
ptispélo k hledani zavislosti v datech evidence dopravnich nehod a nasledné vzajemné vztahy

vyjadfit pomoci grafii.

Pii analyze se postupovalo explorativni a deskriptivni metodou, tedy bez piedem
stanovenych hypotéz. Postupnym analyzovanim dat s vyuzitim autorovych zkusenosti v dané

problematice se hledaly potfebné zavislosti v datech.

2.1 Analyza poctu dopravnich nehod v poslednich deseti letech

Motocyklisté jsou ze vSech ucastnik silniéniho provozu vedle chodct a cyklist vystaveni pfi
stietu nejvyssimu riziku smrtelného zranéni. Motocyklisté predstavuji zaroven i vysokeé riziko
nebezpe¢i pro své okoli. S rostoucimi trendy v prodeji motocykld, které nemaji moderni
asistencni systémy, se neméni ani stav v oblasti ¢etnosti nehodovosti. Motocykl, ktery je
vybaven modernimi asistencnimi systémy, se snadnéji ovladd a poskytuje jezdcim vétsi
bezpeci i komfort. Prikladem je systém Motorcycle Stability Control (MSC), ktery zabranuje
podklouznuti kola pti brzdéni béhem naklonu, pievraceni motocyklu ptes ptedni kolo pfi
nouzovém brzdéni, smyku zadniho kola pti akceleraci v naklonu a zdvihani pfedniho kola pti
akceleraci (15). Dalsi systém je brzdovy systém Combined Braking Systém (CBS), ktery umi
propojit piedni a zadni brzdy.
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Za poslednich deset let (2007-2016) se v Ceské republice stalo celkem 28 115 dopravnich

nehod s ucasti motocyklu, u kterych dopravni policisté zasahovali. Data jsou zndzornéna

v tabulce 1.

Tabulka 1: Nehody motocyklistii v silni¢ni dopravé v Ceské republice

Nehody motocyklisti v silni¢ni dopravé
Rok Pocet dopravnich nehod
2007 3770
2008 3318
2009 2571
2010 2322
2011 2580
2012 2471
2013 2597
2014 2720
2015 2938
2016 2828
2007 - 2016 28 115

Zdroj: (1)

Z uvedené tabulky je patrné, ze od roku 2009 doslo k poklesu dopravnich nehod. Jednim

z hlavnich divodi byla zména zdkona. Od 1. ledna 2009, zacala platit novela zédkona

o silni¢énim provozu provedena zakonem ¢. 274/2008 Sb. (16), novela ménila ohlaSovaci

povinnosti dopravnich nehod. Limit §kody vzniklé pti dopravni nehod¢ byl zvysen z 50.000

K¢ na 100 000 K¢.

Dalsi zména, kterd ovlivnila pokles dopravnich nehod, se tyka situace, kdy se policie

k nehod¢ nemusi volat. Policie se nevola v pfipad¢, kdy pijde o Skodu na vozidle, které je

v majetku tfeti osoby a nepfesahuje Skodu ve vysi 100.000 K¢. Pokud je tedy tieti osobou

leasingova spolecnost, zaméstnavatel nebo nékdo z rodiny, pak se policie k nehodé nevola.

V predchozim zakoné se policie volala vzdy, kdyz vznikla Skoda tfeti osobé. (16)
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Déle zakon ¢. 274/2008 Sb. (16), ve znéni pozdéjsich predpist, ukldda povinnost, aby u
dopravnich nehod, ke kterym se policie nevola, byl sepsan spolecny zdznam o dopravni

nehodé.
Celkovy souhrn poc¢tu nehod piedstavuje graf na obrazku 1:

e s Ucasti fidi¢e motocyklu,
e pocet nehod se zavinénym fidi¢em motocyklu,
e pocet usmrcenych osob zavinéno fidicem motocyklu,

e usmrceno s ucasti fidice motocyklu.

Grafické zndzornéni nehod s ucasti motocyklu za obdobi 2006 - 2016 zobrazuje obrazek 1.

4000 140
3500 - 120
3000
100
2500
80 &
g
T 2000 =
5 g
= -6 £
8 £
S 1500 %
B
0 2
1000
500 L
0 0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
s casti fidice motocyklu Zavinéno fidicem motocyklu —O—Usmrceno - zavinéno fidicem motocyklu —C—Usmrceno - s uéasti fidice motoeyklu |
Obrazek 1: Pi‘ehled nehodovosti motocyklia v grafu
Zdroj: (20)

Z grafu uvedeného na obrazku 1 je patrné, ze z dlouhodobé hlediska stoupd pocet

dopravnich nehod s tcasti fidice motocyklu a zavinéné fidicem motocyklu.

Pozitivni zprava je, Ze klesaji pocty nehod, které kon¢i usmrcenim fidice motocyklu. Za

klesajicim poctem usmrcenych tidicl, maji vliv tato opatieni:

e bezpecnostni prvky a vybava motocyklu, napt.:
o systém motocyklové stability MSC,
o brzdové systémy Anti-lock Braking Systém (ABS) a CBS,
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o systém kontroly trakce TractionControl (TC).
e moto obleceni, Casto doplnéné reflexnimi prvky,

e Dbezpecnostni akce dopravni policie.

Spolec¢nost vnima fidi¢e motocyklu jako casté viniky dopravnich nehod. Z grafu na
obrazku 1 je zfejmé, Ze z dlouhodobého hlediska, imrti fidice motocyklu bylo zavinéno jinym

ucastnikem dopravni nehody a to ve vice nez v 52% ptipadli usmrceni.

Z grafu na obrazku 1 je dale patrné, ze doslo k poklesu nehodovosti v roce 2015 - 2016.
V roce 2016 doslo k poklesu o 110 nehod, coz je v celkovém poctu nizsi o 3,7 %. S poklesem
dopravnich nehod se snizuje pocet usmrceni motocyklisti. V roce 2015 se jednalo 92
usmrceni, v roce 2016 o 61 usmrceni. Pocet klesl na rekordni minimum a to na 31 usmrceni.
Jednim z divodd bylo, Ze Policie CR v letnich mésicich roku 2016 odstartovala rozsahlé
bezpecnostni akce. Policisté se zaméfili na rychlost jizdy, dodrZzovani dopravniho znaceni
a technicky stav vozidla. Dale policisté sledovali celkové chovéni fidi¢i na silnicich, kde
provadéli namatkové testy na alkohol a nadvykové latky (19). Takovato preventivni opatieni
prispivaji k zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, pfispivaji ke snizeni poctu
dopravnich nehod a snizuji stale pretrvavajici nekazen fidict a dalSich ucastnikii silnicniho
provozu.

Obrazek 2 ukazuje pokles poctu usmrcenych motocyklistd v roce 2015 a 2016. Kde
policejni bezpecnostni akce piispéli ke sniZzeni po¢tu nehod na motocyklech. Nejvice
smrtelnych nehod se stalo v letnich mésicich, kdy na silnice vyjizdi vétsi pocet motocyklistti.
Obrazek 2 zobrazuje porovnani nehod roku 2015 a 2016 z hlediska usmrcenych motocyklistl
po jednotlivych mésicich. Nehody jsou uvedeny vSechny, jak ty, které zavinil jiny ucastnik
provozu, tak ty, které zptisobil sdm motocyklista. Pocet imrti je v letnich mésicich stale velmi

vysoky.
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Usmrceni motocyklisté po mésicich (porovnénis rokem 2015)
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Obrazek 2: Porovnani roku 2015 a 2016 z hlediska usmrceni motocyklisti

Zdroj: (20)

2.2 Analyza poctu dopravnich nehod za rok 2016

Policejni statistiky za rok 2016 vykazuji celkem 2828 dopravnich nehod s tcasti
motocyklu, coz je na jednu stranu cCislo vysoké, ale zdrovenn mensi nez vroce 2015.
Nejcastéjsi pri¢inou nehody byla vysoka rychlost, v policejnich protokolech psano, jako
,neprizpusobeni rychlosti, dopravné technickému stavu vozovky*. Coz zplisobilo 436 nehod,
zpusobenymi fidiCem motocyklu. DalSich 117 spad4 do kategorie ,,nepfizpiisobeni rychlosti
stavu vozovky* a v 65 ptipadech jel motocyklista ptili§ rychle s ohledem na okolni provoz.
Podstatné mén¢ nehod se naopak stalo ptfi predjizdéni zleva vozidla, odbocujiciho vlevo.
Z toho lze usuzovat, ze tuto rizikovou situaci fidi¢i motocykll fesi s vétSim respektem, nez-1i
pocit moZnosti vyuziti okamzitého zrychleni a rychlou jizdu. Ridi¢i motocyklu zavinil dle
dostupnych podkladti vice dopravnich nehod s ucasti motocykll, nez zavini jini ucastnici
silniéniho provozu. Ridi¢i motocyklu zavinili dopravni nehodu z 57 % a ostatni uéastnici

silni¢niho provozu zavinili dopravni nehodu z 43 %.

Ptehled deseti nejcetnéjSich pti¢in nehod motocyklisty ukazuje tabulka 2.
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Tabulka 2: Deset nejcastéjSich piic¢in nehod zavinénych Fidi¢i motocykla

. DESET nejcéetnéjSich pricin nehod zavinénych ridici pocet
poradi motocykli; rok 2016 nehod
nepftizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
: vozovky 6
2 nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 184
3 nezvladnuti fizeni vozidla 171
4 fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 145
5 nepiizpisobeni vozidla vlastnostem vozidla a nakladu 119
6 nepftizpuisobeni rychlosti stavu vozovky 117
7 nepftizptisobeni rychlosti hustoté provozu 65
8 vjeti do protisméru 42
9 piedjizdéni vlevo vozidla odbocujici vlevo 35
10 nedani pfednosti na zna¢ce "DEJ PREDNOST V JIZDE!" 23
Zdroj: (1)

Policie vyhodnocuje dopravni nehody také podle toho, jak dlouho jsou fidi¢i drziteli
prislusného fidi¢ského opravnéni. V této diplomové praci je zpracovan graf nehodovosti na
obrazku 3, zavislost poctu nehod, fidi¢i motocykli na délce, praxe fizeni. Nejvice nehod
zpusobili motocyklisté s praxi okolo jednoho roku. Obrazek 3 ukazuje nehody zavinéné fidici
motocyklll podle praxe v fizeni. Z grafu lze usuzovat, Ze v autoskole zdjemce o ziskani
fidi¢ského priikazu tfidy A se nauci jenom zaklady a dalsi potiebné zkuSenosti ziské fidic

teprve v provozu.
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Obrazek 3: Nehody zavinéné fidi¢i motocykli podle praxe v Fizeni

Zdroj: (20)

Je vhodné, aby si absolventi autosSkoly rozsifovali zkuSenosti nebo se naucili zvladat

krizové situace v kurzech motoskol. Motoskoly se zamétuji na vyuku i dle druhu motocyklu.

Napftiklad motoskola ve Vysokém Myté se zaméfenim na silni¢ni motocykly pomaha fidicim

zlepsit ovladani svého motocyklu podle situaci bézného provozu, ale také zlepsit sportovni

jizdu (30). Prioritou Skoly je, aby ucastnici kurzu mohli 1épe zvladnout krizové situace. Dalsi

Skolou je MotoSkola Masarykova okruhu v Brné, kterd nabizi nejen kurzy pro silni¢ni

motocykly, ale i endura a skutry (31). Pro naro¢né zajemce kurzu, nabizi kurz nejzndméjsi

esky instruktor, kaskadér a drzitel svétovych rekordt, Josef Siler ve své Motoskole Sriefi.

Skola nabizi individualni piistup a rozsifuje znalosti o daném stroji (32). Instruktor predava

uchazeclim své, praxi provétrené informace tykajici se nejen motocyklu ale i technice jizdy.
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3 ANALYZA NEHODOVYCH MIST A USEKU V OKRESE CHRUDIM

Pro analyzu nehodovosti v regionu Chrudimsko v Pardubickém kraji (Pk) se pouzila data
o jednotlivych dopravnich nehodach, které se udaly na uzemi okresu Chrudim v obdobi let
2007-2016. Data byla ziskana na webovych strankach Reditelstvi sluzby dopravni policie
policejniho prezidia Policie Ceské republiky (1). Parametry pro vyhledavani jsou
zformatovany do ptrehledného formulare, obsahuji ¢islo jednotlivé dopravni nehody, udaje
lokalizace globalni polohovy systém (GPS), datum a ¢as, den v tydnu. Vysledky vyhledavani
neobsahuji Zadné udaje umoznujici identifikaci jednotlivého ucastnika dopravni nehody nebo
jeho zucastnéného vozidla. ProtoZe se soucasné jedné o data shromazd'ujici tidaje o pravnich

pric¢inach dopravnich nehod, jsou n¢které udaje vztazeny pouze k vinikovi dopravni nehody.

3.1 Geograficky informa¢ni systém

4

geograficky informacni systém, ktery mimo jiné zahrnuje statistiky nehodovosti a obsahuje
jednotnou dopravni vektorovou mapu (JDVM) (17). Jde o resortni geograficky informaéni
systém, ktery obsahuje nejen technické informace o dopravnich cestach, ale také podrobnou
statistiku a mapu dopravnich nehod vytvaienou ve spolupraci s Policii CR. JDVM obsahuje
tematické datové vrstvy tykajici se spravniho ¢lenéni CR (spravni celky a séitaci obvody,
zdroj: Cesky statisticky wfad), data o silniéni, Zelezniéni, vnitrozemské vodni a letecké
dopravé (zdroj: jednotlivi spravci dopravni infrastruktury). Déle dopliujici informace ze
s¢itani silni¢éniho (zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR) a Zelezni¢niho (zdroj: Ministerstvo
dopravy CR) provozu véetné dat o nehodach v silni¢nim provozu (zdroj: Policie CR).
V JDVM jsou vyuZzivéna data o uzemnich systémech ekologické stability, pfirodnich parcich
(zdroj: Ceska informaéni agentura Zivotniho prostfedi) a zaplavovych tzemi a povodnich
(zdroj: Ministerstvo zemé&délstvi CR). Vefejnosti piistupné jsou pouze aplikace ,,Statistické
vyhodnoceni nehod v mapé* a ,,Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni¢nim provozu ve
vybrané lokalité*, ve kterych jsou obsazena prostorova data o nehodach v silni¢nim provozu
od 1. 1. 2007, mési¢né aktualizovana data ve spolupraci s Policii CR. Dostupné aplikace pro
vefejnost vyuzivaji stejnou datovou zakladnu jako autor prace, tedy zakladni lokalizované
statistiky nehodovosti oprosténé od identifikacnich udaji jako jsou registracni znacky (diive
téz statni poznavaci znacky), jména ¢i rodnd Cisla ucastnikll jednotlivych dopravnich nehod.
Jednd se ve své podstaté o omezenou verzi udajii ze statistického formulafe. Vyuziti

obrazovych a statistickych vystupti je Siroké, vyznam ma predevSim pro organy statni spravy
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pii vyhodnocovéani dopravné bezpecnostni situace na uzemi, které spravuji a pii realizaci

konkrétnich feseni, napt. ve spolupraci s Policii CR.

Parametry pro vyhledavani | Vysledky vyhledé\rénl'| | Legenda |

Cisle nehody;
Datum od: [01.01.2007 B do03.10.2017 HH
Druh nehody: L
Alkohol: v
Viditelnost: r
Druh vozidia: r

Pocet vozidel: | je rovno ¥
Masledek nehady: nehody s nasledkem na zdravi osob
usmrceno ogob:| jerovno ¥
téice zranéno: |jerovno ¥

lehce zranéno: |jerovno ¥

Zavinéni nehody: r
Uik hmat: r

Trida silnice: r
Cislo silnice:; Mapa =
Ckres (LAU1T): Mapa =
Obec: Mapa =

Méstzka Cast: Mapa =
Katastralni tizemi: Mapa =

Zobrazit v mapé pouze nehody podle zadanych kritérii
X | Vyhledat

Celkovy prehled nehod v obvodu vybranghe spravniho azemi

Piehled nehod v silniénim provozu podle zadanych kritériiv obvodu vybrar|

Obrazek 4:Vstupni formular sekce ,,Statistické vyhodnoceni nehod v mapé“ JDVM
Zdroj: (17)

Na obrazku 4 vstupniho formulafe jsou rozsifené moznosti dotazli pro zobrazeni dat
v JDVM. Vyhledavaci parametry jsou upraveny tak, aby poskytovaly vysledky subjektim,

pro kter¢ je aplikace urcena.
Na lokalnich pocitacich za pouziti nékterého ze specialnich programt je mozné se piipojit
do databaze GIS. Hlavni vyhodou je samotna podstata GIS systémi a to vztazeni rela¢nich dat

ke konkrétnim geografickym cilim a jejich nazorné grafické zobrazeni. VétSina téchto

U umoznuje ¢ini i¢ni VeE z veé yzy Ci sitové yZy.
rogramul umoznuje ¢init defini¢ni a prostorové dotazy, prostorové anal ¢i sitové anal
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3.2 Prehled nehodovosti v okrese Chrudim, Pardubicky kraj

Ptehled nehod v silni¢nim provozu podle zadanych kritérii v obvodu vybraného spravniho
uzemi Chrudim (Pk) — zobrazuje obrazek 5 ktery je vystupem GIS na mapé okresu Chrudim.
Zachycuje mista dopravnich nehod motocyklistl a dle zavaznosti nehody je znaceno
barevnymi teCkami. Kazd4d barevnad tecka na obrazku zndzorniuje ucast na nehodé
motocyklisty a barva teCky urCuje véaznost zranéni nebo smrt motocyklisty, které se

v katastralnim uzemi staly za sledované obdobi let 2007-2016.
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Obrazek 5: Nehodovost motocyklisti v okrese Chrudim 2007-2016
Zdroj: (17)

Sumarizaci poc¢tu nehod a poctu zranénych ¢i usmrcenych osob v obrazku ptedstavuje

tabulka 3 statisticky ptehled.

Tabulka 3: Nehodovost motocyklisti v Chrudimi

Sumarizace a prehled o nehodach v Chrudimi 2007-2016

Pocet nehod celkem 207
Pocet usmrcenych osob (] 8
Pocet tézce zranénych osob ] 36
Pocet lehce zranénych osob O 169
Zdroj: (17)

28



Dale bude uveden ptehled nehodovosti na silnicich 1. a II. tfid. Silnice III. tfid se nebudou
dale uvadét, protoze v analyzovaném obdobi vznikl zanedbatelny pocet dopravnich nehod.
Nejvice nehod na silnicich III. tfid v okrese Chrudim se stalo na silnici ¢. 111/3437, a to
v poctu 4 nehod v rovnomérném rozlozeni, v useku dlouhém 11,7 km. Ostatni silnice III. tfid

vykazuji 3 nehody a méné s ucasti motocyklisty.

3.2.1 Piehled nehodovosti na silnicich 1. tfid v okrese Chrudim

Pfi vizualnim hledani nebezpecnych mist je tfeba hledat seskupeni barevnych bodli na

usecich jednotlivych silnic. Autor prace ma Sestnactiletou praxi u Hasi¢ského zachranného

se stavaji pii vysokych rychlostech na dalnicich nebo silnicich I. tfid.

Uzemim okresu Chrudim neprochézi Zadné délnice, ale nachdzeji se zde tfi silnice 1. tfidy.

Konkrétné se jedna o:

e Silnici L t¥idy ¢. I/17 ve sméru Caslav — Hefmantiv Mé&stec — Chrudim — Hrochtiv

Tynec — Zamrsk.

e Silnice L. tfidy €. 1/37, kterd se nachazi na izemi okresu Chrudim sméfujici od
Hradce Kralové pies Pardubice do Chrudimi, kde se kiizi se silnici I/17, a dale

pokracuje az do Velké Bitese, kde se napojuje na dalnici D 1.

e Silnice I. tfidy ¢. 1/37, kterd prochazi méstem ve sméru Humpolec — Havlickav

Brod — Hlinsko - Policka — Svitavy.

Nehodovost motocyklisti na silnicich I. tfidy v Chrudimském okrese vyobrazuje

obrazek 6.
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Obrazek 6: Zobrazeni nehod na silnicich L. tfidy v Chrudimském okrese
Zdroj: (17)

Pro sumarizaci informaci z obrazku 6 o pocCtech nehod a zranéni v obrazku slouzi

tabulka 4.

Tabulka 4: Nehodovost motocyklistii na silnicich I. tiid v okrese Chrudim

Sumarizace a prehled o nehodach na silnicich 1. tridy
v Chrudimi 2007-2016

Pocet nehod celkem 52
Pocet usmrcenych osob ] 2
Pocet tézce zranénych osob [ 8
Pocet lehce zranénych osob ©) 41
Zdroj: (17)

Ziskané hodnoty tykajici se nehodovosti silnic 1. tfidy slouzi déle jako vstupni podklady,
pro analyzu nehodovych mist a useki v okrese Chrudim, kterd budou feSend v ramci

diplomové prace.

3.2.2 Pi‘ehled nehodovosti na silnicich II. tfid v okrese Chrudim

Nehodovost na silnicich II. tfid v Chrudimském okrese je vyhodnocena stejnym postupem
jako u silnic I. tfid. Zobrazeni nehod na silnicich II. tfidy v Chrudimském okrese zndzoriuje

obrazek 7.
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@ usmrcené osoby @ téZce zranéné osoby O lehce zranéné osoby

Obrazek 7: Zobrazeni nehod na silnicich II. tfidy v Chrudimském okrese

Zdroj: (17)
Pocet nehod a zranéni, uvedenych v obrazku uvadi tabulka 5

Tabulka 5: Nehodovost motocyklisti na silnicich I1. t¥id v okrese Chrudim

Sumarizace a prehled o nehodach na silnicich II. tfidy
v Chrudimi 2007-2016

Pocet nehod celkem 77
Pocet usmrcenych osob [ ] 4
Pocet tézce zranénych osob [ 19
Pocet lehce zranénych osob @) 64
Zdroj: (17)

Na obrazku 7 je zobrazeno 24 nehod, které se staly na silnici II/ 340, kterd spojuje mésta

Vilémov u Golcova Jenikova, Se¢, Chrudim a dal pokracuje do Dasic.

Silnice je u motocyklistli velice oblibenda, protoze se na této silnici vyskytuji serpentiny
v ¢lenitém terénu Zeleznych hor. Nehodovost na silnici 11/340 je rozloZena rovnomémé po
celé jeji délce, proto se neda presné urcit, jaky usek silnice piedstavuje pro motocyklistu vyssi

nebezpeci. Dalsi silnice II. tfid vykazuji také rovnomérné rozlozeni nehod motocykli.

3.3 Vyhodnoceni nehodovosti motocyklistii v Chrudimském okrese

Pro analyzu a tim zji$téni rizikovéjSich silnic v Chrudimském okrese je vyuzit relativni

ukazatel nehodovosti, ktery se vypocitd z celkového poctu nehod vydé€lenych poctem
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kilometr. Ukazatel nehodovosti je souc¢asti tabulky 6, kterd predstavuje celkovy pocet nehod,

délku silnic a vaznosti zranéni.

Tabulka 6: Nehodovosti v Chrudimském okrese dle silnic

Prehled nehodovosti v Chrudimském okrese dle jednotlivych
nebezpecnych silnic
Délka
Pocet Pocet
Pocet Relativni silnice
Celkem téZce lehce
silnice usmrcenych ukazatel v daném
nehod zranénych zranénych
osob nehodovosti uzemi
osob osob
v km
117 31 1 5 24 0,87 35,7
1/37 13 1 2 9 0,39 33,1
1/34 11 0 2 10 0,38 28,8
11/340 | 24 0 3 24 0,64 37,5
11/337 | 16 0 5 8 0,35 45,7
11/343 | 11 0 0 11 0,31 34,7
Zdroj: (17)

Z Tabulky 6 je viditelné, ze silnice I/17 v Chrudimském okrese vykazuje, podle relativniho
ukazatele nehodovosti nejvetsi riziko a to s hodnotou 0,87. Na silnici I/17 se stalo nejvice
nehod, kde pfi nehodach bylo celkem 29 zranénych osoba jedna osoba zemfela.

3.3.1 Rozbor nehodovosti silnice 1/17

Pro podrobnégjsi analyzu je silnice I/17 rozdélena do péti sektorti znacenych Cervenymi

krouzky na obrazku 8.
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Obrazek 8: Rozdéleni silnice 1/17 do sektori
Zdroj: (17)

Oznacené sektory z obrdzku 8, které je nutné lokalizovat, se rozdélili na stejné¢ dlouhé
dvoukilometrové useky silnice I/17. Upfesnéni usekli na stani¢ni kilometr silnice I/17

znazoriuje tabulka 7.

Tabulka 7: Rozdéleni silnice I/17 na useky

Silnice 1/17 rozdélena do usekii
Pocet Pocet
Pocet
i Celkem té€zce lehce
Usek (km) usmrcenych
nehod zranénych zranénych
osob
osob osob
10,5-12,5 12 1 2 10
22,5-24,5 5 0 1 4
31-33 4 0 1 4
33-35 5 0 0 2
37 -39 4 0 1 3
Zdroj: (17)
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Z tabulky 7 lze jednoznacné urcit, ze nejvice nehod motocyklistli je ve stani¢nim Useku
silnice I/17 od 10,5 km az po 12,5 km, proto byl tento Gsek vybran pro dalsi analyzu a feSeni

v ramci diplomové préce.

Vybrany tsek prochazi obci Podhofany u Ronova, v pfevazné Casti extravilanu obce
Podhotany u Ronova na tpati Zeleznych hor. Usek se d4 charakterizovat jako serpentinovy se

stoupanim, ktery je motocyklisty vyhledavan.

3.4 Priciny nehody na silnici I/17

Hlavni pfic¢iny nehod v useku 10,5 km az 12,5 km na silnici I/17 znazornuje graf na

obrazku 9. Hlavnim ukolem grafického zn4dzornéni je zobrazit nejcastéjsi pti¢iny nehod.

NejcetnéjsSich priciny nehody na silnici 1/17

M nedodrzeni bezpecné
vzddlenosti za vozidlem

M neprizpUsobeni vozidla
vlastnostem vozidla a nakladu

dopravné technicky stav
vozovky

M chyba ostatnich fidicl

Obrazek 9: Graf nejc¢astéjSich pri¢in nehody na silnici 1/17

Zdroj: (17)

3.4.1  Prvni pficina - nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti

Nejcastéjsi pticina dopravnich nehod se zastoupenim 31% je, ze motocyklisté nedodrzeli
bezpecnou vzdalenost za vozidlem. Nedodrzeni bezpené vzdalenosti je ukazatelem
nedostatku zkusenosti fidi¢e. Ridi¢ nema dostateény odhad, aby vyhodnotil aktualni situaci
a prizptsobil rychlost motocyklu s ohledem na ostatni U€astniky silnicniho provozu a také
aktudlnimu stavu vozovky. Zde vidi autor prace velky vyznam pfispéni motoskol, kde se

pravé tyto kritické situace, pod vedenim instruktora motoskoly procvi¢uji. Ridi¢i motocyklu
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si je mohou vyzkouSet na vlastnim stroji. Nauci se jak spravné efektivné brzdit, jak se

motocykl chové na riizném povrchu a zdokonali manévrovaci schopnosti svého motocyklu.

3.4.2  Druha pricina - neprizpiisobeni vozidla jeho vlastnostem a nakladu

Nepftizpusobeni vozidla jeho vlastnostem a nakladu znazornuje vyse¢ v grafu zastoupena
25%. Jedna se o situace, kdy je na motocyklu ptitomen bud’ spolujezdec nebo naklad nebo je
za motocykl piipojen piipojny vozik ktery ovlivni chovani motocyklu. Ridi¢ musi pfizptisobit
jizdu, pokud cestuje se spolujezdcem. Nezkuseného spolujezdce je zapotfebi seznamit
s hlavnimi zdsady chovani na motocyklu. Napiiklad se jednd o spravny posed a drZeni,
spravné chovani pii brzdéni a totozny naklon s fidicem pii priijezdu obloukem. Jinak se chova

motocykl, v ptipad¢ pouZiti pfipojnych vozikl nebo nalozeni zavazadel.
V téchto piipadech mé opét velky vyznam otestovat si dané situace v motoskole a vSe
konzultovat se zkuSenym instruktorem.
3.43  Treti pricina - dopravné technicky stav vozovky

Dopravné technicky stav vozovky je zastoupeny 23%. Zamétenim se na pii¢iny dopravné
technického stavu vozovky, odstranénim nedostatkti na komunikaci a navrhnuti bezpe¢nostni
prvki, se snizi riziko dopravnich nehod v pomérné kratkém casovém horizontu. Limitujicim
prvkem mohou byt financni prostiedky, které znacné ovlivni rozsah silni¢nich tprav.
Vybérem vhodné ¢asti useku a jeho opravou nebo rekonstrukci, ve které se nachdzi nejvice

dopravnich nehod, se docili efektivnimu vynalozeni finan¢nich prostredk.
Vybrany tsek musi projit vizudlni prohlidkou s primarnim zaméienim na oblasti:
e nerovnost vozovky,
e protismykové vlastnosti vozovky,
e dopravni znaceni,
e Dbezpecnostni prvky.

Vysledkem vizualni prohlidky je zjisténi poruch, nedostatk a stavu pozemni komunikace.

3.4.4  Ctvrta p¥itina - chyby ostatnich Fidi¢i

Chyby ostatnich ucastniki provozu jsou zastoupeny 20%. NejcastéjSi chyby ostatnich
ucastnikt vznikaji predev§im piehlédnutim motocyklisty. Motocyklista se miize nachazet
v mrtvém thlu, mize splyvat s okolim nebo je jeho rychlost ostatnimi ucastniky Spatné

odhadnuta.
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Predchazet stietim s motocyklistou, mize ovlivnit fidi¢ motocyklu sdm tim, ze se
zviditelni reflexnimi prvky, pfizplisobi rychlost a piedvidatelnosti situace proti moznému

nebezpedi.

3.4.5  Shrnuti pri¢in

Dopravné technicky stav vozovky je pfiCina, kterou fidi¢ motocyklu nemulze piimo

ovlivnit, ale nutnosti je, aby motocyklista pfizplisobil svou jizdu aktudlnimu stavu vozovky.

ZlepSeni se v ostatnich tfech pfi¢in nehod vyzaduje vyvoldni potieby u fidice pro ziskani
zkuSenostni v motoskole. Z tohoto diivodu se zvysuji finan¢ni naklady a casova narocnost pro
fidice motocyklu. Velkym pfinosem by byla zména legislativy s povinnou ucasti jizd
v motoSkole nebo prodlouzeni pobytu v provozu s instruktorem a rozsifeni specifickych

situaci v autoskole, pfedevsim se jedna o zadatele fidicského opravnéni A2 a A.

Jednim z typickych ptipadd mize byt riskantni prijezd nebezpeCnymi misty, jako je
naptiklad usek silnice I/17. Z autorova pohledu je mozné neprodlené fesit vytipovany usek
komunikace silnice I/17, tim zvysit bezpec¢nost useku a pfispét ke snizeni poctu a zadvaznosti

dopravnich nehod.

Bohuzel chybovost lidského faktoru v fizeni motorového vozidla nelze zatim zcela
vyloucit, 1 kdyz se zac¢inaji testovat automaticky fizena dopravni vozidla. K jejich zavedeni do
bézného provozu bude po ovérovacich testech potieba upravit legislativu, to vyzaduje vétsi
¢asovou ndro¢nost. Asistencni systémy modernich motocykli jezdei pomahaji nebo za néj na
kratkou chvili ptebiraji kontrolu nad motocyklem, je nutné si uvédomit, zZe odpovédnost za
fizeni nese vZdy motocyklista. Jizda na motocyklu je 1 urcity zivotni styl ¢i dokonce vasen,

ktera neptedstavuje jednoduchou ptepravu z bodu A do bodu B.
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4 ANALYZA BEZPECNOSTNICH ZACHYTNYCH ZARIZENI

Ucelem svodidla je zadrzet a pfesmérovat neovladané vozidlo pii zajiSténi pifiméiené

bezpecnosti cestujicich ve vozidle a jinych uzivatelt pozemni komunikace.

Zda je potieba instalovat svodidlo pied piekazkou nebo mistem nebezpeci umistit,
se rozhodne na zakladé usporadani v souladu s navrhovymi normami CSN 73 6101 (33),
CSN 736110 (34) a CSN 73 6201 (35), pozadavkd statnich organt, nebo jinych
odivodnénych pozadavkii a na zakladé vyhodnoceni rizik autorizovanym projektantem.

Pozadované urovné zadrzeni svodidla uréuji Technické podminky (TP) 114 (21).

Svodidlo NH4 je nejéastéji pouzivané svodidlo v CR, jelikoZ se CR pouziva vice jak 50 let

a ma u nas dlouholetou tradici.

Z hlediska motocyklisty by svodidla méla pfispivat k bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, nicméné nevhodné feSend svodidla predstavuji spise riziko. Svodidla mohou
v kritickém okamziku sehrat pro motocyklistu doslova zivotni roli. Tradi¢ni ocelové zachytné
bezpecnostni systémy se stavi v rizikovych mistech, kde maji zabranit padu vozidla do strze,
hlubokého ptikopu, nebo srazu ¢i vylou€eni stfetu s nebezpecnym predmétem za svodidlem
jako jsou — stromy, sloupy, stavby, betonové propustky (23). Samotna svodidla pii své
tradi¢ni konstrukci mohou byt rizikovou nastrahou. I kdyz jsou svodidla konstruovéana tak,
aby zastavila osobni vozidlo i motorku, pfi padu lidského téla mohou byt velmi nebezpecna.
Ocelova svodidla byla konstruovana primarné s ohledem na ochranu posadek osobnich
automobilt. V dobé&, kdy bezpecnost, respektive nehodovost motocyklistli nebyla na potadu
dne, respektive tématem dopravné-bezpecnostni politiky (22). Tomu odpovida vyska pasnice

z pravidla 75 centimetru, ktera odpovida vysce ptidé osobniho automobilu.

Pro motocyklisty vSak ocelova svodidla pfedstavuji nebezpecnou pevnou piekazku.
Nejvetsi nebezpeci vychazi od sloupkti svodidel, které maji ostré hrany a v piipadé padu
motocyklisty a jeho smykani po vozovce jsou velmi ¢asto zdrojem castych zranéni. Proto se
jiz 1éta hledaji prostifedky, jak toto riziko agresivnich sloupkd pro motocyklisty snizit. V 90.
letech bylo bézné obalovani svodidlovych sloupkii bandazemi z pryzové recyklaze. Tyto se
vSak ukdzaly jako ucinné pouze pfi nizkych koliznich rychlostech cca do 30 km/h. Vyvoj
proto pokracoval a v soucasnosti se jako standardni a G¢inné feseni ukazuje uzivani takzvané
ochrany proti podjeti (23). Tato ochrana je nejCastéji zaloZzena na principu piidavného pasu
z ocelového plechu zavéSeného pod svodidlovou pasnici pred svodidlovymi sloupky.

V piipad¢ Ze motocyklista havaruje a smyka se po padu, nenarazi na svodidlovy sloupek ani
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svodidla nepodleti, nybrz klouze podél ochrany proti podjeti a jeho energie se odbourava
postupné a tim se podstatné snizi nasledky ptipadné nehody. V Némecku proto vznikla
iniciativa Mehrsi od slov mehr Sicherheit — vice bezpecnosti, ktera propaguje v nebezpecnych
mistech Gpravu svodidel tak, aby nedoslo k podjeti. Ochrana proti podjeti totiz umi pohltit
vetsinu energie padu téla i motorky. O uspéchu sveéd¢i 1 to, ze v Némecku je ochrana proti

podjeti u ocelovych svodidel instalovana v 2500 zatackach (23).

Instalace svodidel s dvojitou pasnici hromadné probihaji i ve Francii, Irsku, Spanélsku
a dalsich zemich. Zaroven celd tprava svodidla nesnizuje funk¢énost pfi narazu automobilu, na
ktery jen normovana. Takze pifi nehod¢ auta také zabrani jeho vlétnuti do nebezpecného
terénu. Samoziejmé plati dodrzovani pravidel bezpecné jizdy a v ostrych a nebezpecnych
zataCkach dvojnasob. Kazdé preventivni opatieni, které muze snizit nasledky nehody

a u zraniteln¢jSich motocyklisti o to vice, ma svilj vyznam a smysl.

V CR spoleénost ArcelorMittal Ostrava vyvinula a vyrobila specialni svodidlo se spodni
pasnici. Po dokonceni vyvoje nasledovala uspésna bariérova zkouSka a schvaleni systému
Reditelstvim silnic a dalnic a Ministerstvem dopravy CR pro pouziti na &eskych pozemnich
komunikacich. Poté byl zachytny systém instalovan v Gseku Sebrov v okrese Blansko na 142
metrech. Centrum dopravniho vyzkumu svodidla navic opatiilo retroreflexnim polepem

a odrazkami (22). Nové svodidlo opatfené dalsi pasnici je znazornéno na obrazku 10.

Obrazek 10: Svodidlo JSNH4/H2 se spodni pasnici
Zdroj: (22)
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Prostorové uspotradani svodidla JSNH4/H2 od vyrobce ArcelorMittal je uvedeno na
obrazku 11.

SVODIDLO JSNH4 /H2
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Obrazek 11: Prostorové uspoiadani svodidla JSNH4/H2
Zdroj: (24)

Svodidlo se sklada ze svodnice, dvou ¢asti distancniho dilu, spodni péasnice a sloupkii.

Svodnice — pouziva se svodnice NH4, ktera ma horni hranu 0,870 m nad zpevnénim.
Svodnice se pfipevni k distancnimu dilu jednim Sroubem s polokruhovou hlavou a nosem
M16/55 (hlava je na licni strané svodidla). Pod hlavou je kryci podlozka, pod matici kruhova
podlozka.

Distan¢ni dil V — spodni cast distan¢niho dilu - je z ocelového profilu 50/8 mm. Ke
sloupku se pfipevni jednim Sroubem s polokruhovou hlavou a nosem M16/40, pod matici je

kruhova podlozka.
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Distan¢ni dil VI — horni ¢ast distan¢niho dilu - je z ocelového profilu 50/6 mm. Ke

sloupku se ptipevni stejné jako distancni dil V.

Spodni pasnice — valcovand z plechu tloustky 3 mm. Prifez je vysoky 214 mm
a Siroky28mm. Délka pasnic je stejnd, jako délka svodnic, tj. 4250 mm. Vzijemné spojeni
pasnic je Ctyfmi Srouby s polokruhovou hlavou a nosem M 16x30, pod matici je kruhova
podlozkou (pod polokruhovou hlavou z licni strany podlozka neni). Nevyzaduje se, aby toto
spojeni bylo v néjaké stanovené vzdalenosti pfed nebo za sloupky. Spodni pésnice se spojuji
tak, ze se konec jedné spodni pasnice pielozi pies zacatek dalsi pasnice. Nevyzaduje se, aby

toto preplatovani bylo ve sméru jizdy v ptilehlém jizdnim pruhu.

Sloupky maji prifez tvaru V s tloustkou stény 5 mm a osazuji se po 2 m. Siika sloupku

v pricném tfezu svodidlem je 140 mm. Sloupky maji délku 2170 mm.

Vyskovy a smérovy prubéh svodidla musi byt plynuly. Pouzivaji se dva vySkové nabéhy,
dlouhy (na délku dvou svodnic) a kratky (na délku jedné svodnice). Pro oba nabchy se
pouziva nabehova ptrechodka. Pro dlouhy nab¢h je to ,,nabéhova prechodka NH4 8,5 %, pro
kratky nabéh ,,nabehova prechodka NH4 17,3 %®. Jsou to stejné prechodky, jako u typa
s vyskou svodnice 750 mm nad zpevnénim. Ackoliv mé svodnice vySku nad zpevnénim
870 mm, je délka nabchu stejnd jako u svodidel s vyskou svodnice 750 mm. Montdz necini

potize. U vyskovych nabehti se pouzivaji tytéz sloupky priifezu V.

U vyskového ndbéhu dlouhého — viz obrazek 12 - prvni dva sloupky nabéhu (pocitano od
zékladni vysky svodidla) jsou bézné sloupky délky 2170 mm, zbyvajici Ctyii sloupky jsou
délky 1900 mm.
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Obrazek 12: Dlouhy vySkovy nabéh svodidla JSNH4/H2
Zdroj: (24)
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Svodnice NH4

Svodnice se vyrabi z plechu tloustky 4 mm. Prifez svodnice je vysoky 350 mm a Siroky
94 mm. Délka svodnice je 4250 mm. Vyrdbi se svodnice piimé a obloukové pro vnitini
a vn&jsi oblouky v polomérech 6 m az 100 m. Pti poloméru vétSim nez 100 m se pouzivaji
svodnice pfimé. Svodnice ma jeden konec nekalibrovany, druhy kalibrovany. Kalibraci se zde
rozumi takova tvarova uprava jednoho konce, aby tento bylo mozno té€sné pfilozit z rubu na
nekalibrovany konec dal$i svodnice a seSroubovat. Kalibrovany konec ma prifez vysoky
341 mm. Otvory pro vzajemné spojeni svodnic jsou na nekalibrovaném konci kapkovité
¢ 18 mm, na kalibrovaném konci kruhové ¢ 18 mm. Otvory pro pfipojeni k distancnimu dilu

nebo ke sloupku jsou ovalné ¢ 18 mm, délky 60 mm.

Svodnice jsou stejné pro silnice i mosty. Vzajemné spojeni svodnic je osmi Srouby
s polokruhovou hlavou a nosem M 16x30, matici M 16 a podlozkou 17,5 (podlozka je pod
matici, pod polokruhovou hlavou z licni strany podlozka neni). Nevyzaduje se, aby toto
spojeni bylo v néjaké stanovené vzdalenosti pied nebo za sloupky. Svodnice se spojuji tak, ze
se konec jedné svodnice pielozi pres zaCatek dalSi svodnice. Doporucuje se, aby toto

preplatovani bylo ve sméru jizdy v ptilehlém jizdnim pruhu. (24)
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5 CHARAKTERISTIKA VYBRANEHO USEKU

Dle analyzy nehodovych mist a Gisekt v okrese Chrudim bylo zjisténo, Ze na iseku silnice
/17 u obce Podhofany u Ronova je situace zhlediska nehodovosti motocyklisti
v Chrudimském okresu nejméné ptizniva. Proto se tato diplomova prace bude dale zabyvat

useku silnice I/17.

5.1 Lokalizace vybraného useku

Vybrany usek, ktery je predmétem posouzeni, je silnice I. tfidy 1/17, ktera vede pies obec
Podhotany u Ronova. Silnice je vtomto tuseku dvoupruhova, smérové neoddélena
s urovitovym kfizenim vozovek, bez odbocovacich jizdnich pruhi, kterd spojuje Stfedoceské

mésto Céslav s méstem Chrudim v Pardubickém kraji.

Zacatek vybraného posuzovaného useku se konkrétné nachazi na silnici I/17 ve sméru
stani¢eni od mésta Caslav smérem na mésto Chrudim. Jedna se o usek na 10,5 km, kde je
uzlovym bodem kiizovatka se silnici 11I/33810. Konec posuzovaného tseku se nachazi na
silnici I/17 na 12,5 km. Délka posuzovaného tiseku je 2 000 metri a na obrazku 13 je usek

graficky oznacen modrou barvou.
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Obrazek 13: Mapa vybraného useku
Zdroj: (25), Autor

5.2 Stav povrchu vozovky

Béhem prohlidky tseku byl vizudlné prohlizen povrch vozovky a zaznamendny poruchy
do formulate — viz ptiloha B. Jejich Cislovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82
(26). Nekteré poruchy jsou zachyceny na snimcich — viz piiloha C. Vizuélni prohlidku

provedl autor prace 8. 3. 2018.

Na sledovaném tuseku se vyskytuji nasledujici poruchy:
02 - ztrata makrotextury;

04 — podéIné viny;

05 - vyjeté koleje;

06 - nepravidelné hrboly;

07 - ztrata asfaltového tmelu;

12 - vytluk v obrusné vrstve;
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14,15,16 - pticné trhliny;
17,18,19 - podélné trhliny;
21 - olamovani okraje;

24 - mistni hrbol;

28 - sitové trhliny;

30 — vyspravky.

Pti vyhodnoceni stavu povrchu vozovky bylo zjisténo, Ze nejvice poruch vozovky se
nachazi v zatdCkach. Zde dochézi znacnému opotiebeni povrchu vozovky, coz je ziejmé 1 ze

zadznamu poruch v pfiloze B.

Podle TP 87 (27) lze i ptes tyto uvedené poruchy v délce 2 km hodnotit klasifikacnim

stupném 3 — vyhovujici.

5.3 Razové zatézovaci zkouSky

Pro objektivni posouzeni stavu vozovky se doporucuje provést tzv. razové zatéZovaci
zkousky. Dilezita je lokalizace zkuSebnich mist. Zkousky je potieba provadét v obou smérech

ve vzdalenosti cca 1,0 — 1,2 m od okraje vozovky ve zpevnéné Casti.

Principem razové zatézovaci zkousky je rdzové zatéZovaci zatizeni (rovnéz se pouziva
nazev deflektometr ¢i FWD - zkratka z FallingWeightDeflectometer) vyvozuje razovy puls
padem biemene pfes tlumici systém na kruhovou zatéZovaci desku spocivajici na povrchu
vozovky. Kratkodobym piisobenim rédzového pulsu pii zkouSce se ve vozovce vyvozuje
deformace povrchu a specialnimi snimaci se méti prithybova c¢ara. Tato prihybova Céara je

podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a jejich vrstev.

5.4 Sondy a laboratorni rozbory

Za ucelem zjiSténi udaji o konstrukci vozovky se doporuCuje pro zjiSténi slozeni
jednotlivych vrstev a druhu podlozni zeminy provést vrtanou sondu nejlépe prostfednictvim
akreditované zkuSebni laboratofe. Sondy se provadéji pomoci jadrovych vyvrti.
Z dovezenych vzorkli z vozovky a podlozi se provedou laboratorni rozbory. Sondaze
a laboratorni vysledky v popisovaném tuseku nebyly zpracovany zdivodu financni
naro¢nosti. Pro dal$i postupy pro feSeni podlozi a konstrukce vozovky se bude vychdzet ze

zkuSenosti a praxe odbornika v dan¢ problematice.
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5.5 Disledky poruch vozovky na motocyklisty

Kazda porucha vozovky ma na motocyklisty negativni vliv. Tato podkapitola se zabyva

zjisténymi poruchami na vozovce ve sledovaném useku silnice 1/17 a to v zavislosti na

bezpecnost motocyklista.

Z vizualni prohlidky byly zjiStény poruchy vozovky hlavné v mistech obloukti. Konstrukce
vozovky je nejvice zatéZovand v oblouku pod koly nékladnich automobilii, pfevazné
vicenapravovymi, kde vznika vétsi tftenim mezi pneumatikou a povrchem vozovky nez-li pti

jizd€ v pfimém sméru a tim dochézi k ¢ast¢jSim a vétsim porucham na vozovce v oblouku.

Ptevazné poruchy v oblouku jsou nejvice kritickymi misty vybraného tuseku pro
motocyklisty, kde miize dojit ke smyku, vyjeti motocyklu ze svého jizdniho pruhu nebo padu.
Pti vjeti do oblouku a zjisténi poruch na silnici, ma fidi¢ kratkou reakéni dobu na vyfeSeni
situace, nez pfi jizd¢ v pfimém sméru.

Naobrazku 14 je graficky znazornéno lokalizace mist nehodovosti v oblouku
v analyzovaném useku silnice 1/17, kde kazda teCka na mapé zna¢i nehodu motocyklisty

pievazné v obloucich, kde mohou vznikat pti¢iny nehod z vyse uvedenych divodu.
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Obrazek 14: Lokalizace nehodovych mist ve sledovaném tseku silnice 1/17

Zdroj: (17)

Pti vyjizd’kadch motocyklistli se vyhleddvaji tseky s velkym poctem smérovych obloukii.

Pro motocyklistu jsou dtilezité dobré adhezni vlastnosti obrusné vrstvy vozovky v oblouku.
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Motocyklista pii jizdé v oblouku fidi motocykl naklonem do wvnitini strany smeérového
oblouku. Z fyzikalniho hlediska ma kazdy naklon své hranice, které jsou dany predev§im
smykovymi vlastnostmi pneumatiky a obrusné vrstvy. Je na motocyklistovi, aby vyhodnotil
naklon v zavislosti na rychlosti, celkové hmotnosti a stavu vozovky v oblouku. Oblouk je
misto s nedostatecnymi rozhledovymi vzdalenostmi, kde na vzniklou poruchu vozovky nema
motocyklista dostatek Casu na jeji spravné vyhodnoceni a je zde vysokd pravdépodobnost

padu.

V analyzovaném tUseku byly zaznamenany poruchy v obloucich predev§im ztrata

mikrotextury a makrotextury, nepravidelné hrboly, podéIné viny a olamovani okrajii vozovky.

Mikrotextura je odchylka povrchu vozovky od idedlné¢ rovného povrchu
s charakteristickymi rozméry mensimi 0,5 mm, je dana velikosti a tvarem vystupkl

jednotlivych zrn kameniva.

Makrotextura je odchylka povrchu vozovky od idedlné¢ rovného povrchu
s charakteristickymi rozméry 0,5 mm az 50 mm. Makrotrextura je tvofena hrubymi a jemnymi
frakcemi kameniva nebo povrchovou upravou cementobetonovych povrchii. Na obrazku 15

jsou prezentovany protismykovych vlastnosti a textury povrchilt vozovek.

Mikrotextura Makrotextura

ztrata mikrotextury a makrotextury

Obrazek 15: Parametry reprezentujici protismykové vlastnosti vozovek
Zdroj: (28)

Nepravidelné hrboly, podélné viny a vyjeté koleje znamenaji pro motocyklisty z hlediska
bezpecnosti stejné riziko. V piipadé kdy motocyklista vjede do podélné poruchy vozovky, je
vystaven nestandardnimu dotyku pneumatiky na vozovku. Dusledkem je snizené ovladani

motocyklu, moznost smyku, zména sméru a mohlo by to mit za nasledek i pad motocyklu. To
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je zpusobené velikym pficnym sklonem vozovky v misté deformace. Nezadouci situace je

vyjadiena nédkresem v programu autoCAD na obrazku 16:

PHELIMATIEA MAOTOCYELL

!

Y

TDEFCRMON ANY POVECH WOZOW Y

MISTD DOTFEU PHNEUMATIEY 5 WOZONKOL

Obrazek 16: Nezadouci dotek pneumatiky s povrchem vozovky

Zdroj: Autor

Na silnice 1/17 v useku 10,610 — 10,690 se nachazi slozeny oblouk s velkym rozdilem
polomérti jednotlivych obloukti, kde motocyklista nevidi na zatacku manévru do konce
oblouku a zvoli urcity néklon v jednom poloméru a poté musi do naklonu na druhy oblouk
s menSim polomérem a motocykl naklonit vice. Tento manévr nemusel zhodnotit zcela
spravné ke zvoleni pocatecni rychlosti. Naznaceny sloZzeny oblouk je zobrazen na obrazku 17
s pocatecni trajektorii jizdy, kde pro motocyklistu je diillezita adheze a vyhled do oblouku, aby

mohl ptizplsobit svoji rychlost polomérim smérového oblouku.
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Obrazek 17: Naznacena jizda ve sloZeném oblouku

Zdroj: Autor

5.6 Navrh opravy vozovky z hlediska konstrukce

Pro spravny postup navrhu opravy vozovky se uskutecnila 16. 3. 2018 konzultace

s odbornikem na feSeni zjiSténych poruch a naslednych oprav s panem LukaSem Jancarkem

z firmy Swietelsky stavebni s.r.o. Chrudim. Pan Jancarek je akreditovany zameéstnanec

s dlouholetou praxi, ktery ve firm¢ navrhuje mozna feSeni zjisténych poruch. Vysledkem

konzultace je technicky navrh a postup opravy konstrukce vozovky ve vybranych usecich.

V useku km 10,480 — 10,530 a 10,610 — 10,690

Obnova krytovych vrstev odfrézovanim obrusné vrstvy a zhotovenim nového

dvouvrstvého krytu. Bylo navrzeno nasledujici:

Frézovani vozovky do hloubky 150 mm;
Ocisténi povrchu;

Kontrola stavu povrchu po frézovani s vyznaCenim poklest, trhlin a rozpadi

k lokélnim opravam;

Sanace deformovanych — pokleslych — ploch pfi okrajich vozovky vyfrézovanim
do potrebné hloubky, zafiznutim okrajii, oSetfenim spojovacim postiikem

a pokladkou vrstvy ACP 50 mm;

Opravy trhlin podle TP115 a jinych lokaln¢ se vyskytujicich poruch;
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Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postiiky

v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,300 kg/m?;
Lozni vrstva z ACL 50 mm;

Spojovaci postfik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze urcené pro

spojovaci postiiky v mnoZstvi zbytkového asfaltu 0,200 kg/m?;

Zvysuje se niveleta vozovky o 50 mm.

V piipadé nemoznosti zvySeni nivelety se navrhuje rekonstrukce vozovky nebo recyklace

za studena na misté s pfiddnim cementového pojiva v tloustce alesponi 200 mm a dvouvrstvy

kryt ACL 60 mm a ACO 40 mm se zachovanim stavajici nivelety vozovky.

Zduvodnéni navrhu

Stavajici vozovka ma kolisavé slozeni krytu z hlediska celkové tloustky i vlastnosti vrstev.

Zhotovenim nového dvouvrstvého krytu na posuzovaném useku s lokalnimi opravami po

frézovani by mélo dojit k obnové povrchovych vlastnosti i homogenizaci ve slozeni

asfaltovych vrstev.

V useku km 10,720 — 10,880 a 12,140 — 12,290

Zesileni vozovky s pokladkou dvouvrstvého krytu

Jemné frézovani (brouseni) povrchu do hloubky 20 - 50 mm za uc¢elem odstranéni

natérti, hrbolt, vyspravek;
Ocisténi povrchu;

Kontrola stavu povrchu po frézovani s vyznaenim poklest, trhlin a rozpadi

k lokéalnim opravam;
Opravy trhlin podle TP115 a jinych lokaln€ se vyskytujicich poruch;

Spojovaci postiik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze urcené pro

spojovaci postiky v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,300 kg/m?;
Lozni vrstva z ACL 60 mm;

Spojovaci postiik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze urcené pro

spojovaci postiiky v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,200 kg/m?;

Obrusna vrstva ACO 40 mm

Zvysuje se niveleta vozovky o cca 75 mm.
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5.7 Navrh protismykovych dprav vozovky

Tento navrh tprav vychazi z TP 213 (29) vydaného Ministerstvem dopravy, odborem

silni¢ni infrastruktury s i€innosti od 1. fijna 2009.

Z diivodu zjisténi nebezpecnosti posuzovaného useku silnice 1/17 z ptedchozich analyz,
vizudlni prohlidky a posouzeni bezpecnosti motocyklisty se dale navrhuji bezpecnostni
protismykové tpravy (BPU) povrchil vozovek v obloucich na km 10,740 — 10,860, kde se
nachazi nebezpecny slozeny oblouk, a na km 12,160 — 12,250, kde tidi¢ pii ndjezdu do

zatacky ma Spatné rozhledové podminky a nevidi na konec oblouku.

Povrch vozovek opatien BPU je tenkd vrstva pokladana za studena nebo za horka
skladajici se z pojiva a kameniva, pfipadné jiného zdrsiiujiciho materialu, a poskytujici
vysoké hodnoty souéinitele tfeni. Pouziva se na tsecich vhodnych k provedeni BPU vychazi
z Cetnosti dopravnich nehod v danych mistech a jejich pficin, zejména pak situaci, pti nichz

dochazi ke smyku vozidla. (29)

Pti vybéru obecného navrhu téchto tsekii je mozné vychazet z databazi dopravnich nehod
Policie CR propojenych s vysledky méfeni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky
ulozenych v registrech RSD CR odboru silniéni databanky Ostrava. Nebo lépe dat udélat
konkrétni méteni protismykovych vlastnosti povrchu dané vozovky a vychazet z takto
ziskanych vysledkli. Shromazdéni a analyza téchto idajii umozni nasledny vybér vhodnych
useklt v mapovém podkladu se zobrazenim umisténi a Cetnosti nehod a trovni klasifikace
hodnoceni protismykovych vlastnosti. BPU se tak uplatni zejména na tsecich pozemnich
komunikaci se zvySenym naméhanim vodorovnymi silami, na které jsou kladeny zvySené

pozadavky na protismykové vlastnosti.

Z hlediska motocyklisty jakykoliv povrch s vys§imi adheznimi G¢inky je pro motocykl
velice zadouci, snizuje nejvetsi riziko podklouznuti kola motocyklu a ztrata kontroly fidi¢e na

danou situaci.

Povrch BPU se poklddd na tsecich bezprostiedné pied potencialnimi misty vzniku

dopravnich nehod v minimalni délce uvedené v tabulce 8.
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Tabulka 8: Minimalni délka BPU

Nejvyssi Minimalni délka BPU Minimalni délka BPU (Lmin) pied
dovolena (Lmin) nutnd pro zastaveni | potencialnim mistem vzniku
rychlost dand | pfed potencidlnim mistem | dopravnich nehod ve smérovém
mistni apravou | vzniku dopravnich nehod oblouku nebo klesani

50 km.h™' 30m 10 m

60 km.h" 35m 15 m

70 km.h™! 40 m 20 m

80 km.h™ 45m 25m

90 km.h™' 50 m 30 m

Zdroj: (29)

V piipadé umisténi BPU ve smérovém oblouku anebo na useku, kde dochazi ke kombinaci

dvou nebo vice vlivl, které mohou byt pfic¢inou dopravnich nehod zpiisobenych vlivem

smyku, je pro stanoveni délky BPU pied potencialnim mistem dopravnich nehod nutné

individualni posouzeni. Vzdy viak musi byt dodrzena minimalni délka BPU podle tabulky 8.

Navrhovana metoda BPU ve smérovém oblouku je znazornéna na obrazku 18.

ve smérovém oblouku potencilni misto vzniku
vnéjsi oblouk dopravnich nehod

vnitfni oblouk

potencidlni misto vzniku
dopravnich nehod

Obrizek 18: P¥iklad umisténi BPU v oblouku.
Zdroj: (29)

Potencialni misto vzniku dopravnich nehod v oblouku se urcuje dle statistiky Cetnosti

aumisténi nehod v problematickém misté, ale také se da urcit teoretickym vypoctem.

Celkovou délku BPU zpravidla se ziskd sectenim hodnot L., a L, kde L, se obvykle

navrhuje na 2/3 délky oblouku. (29)
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Konkrétné na vybranych tsecich kde:
V tseku oblouku km 10,740 — 10,860.

Celkovou délku BPU v tomto useku v obou smérech se vypoéita dle vzorce 1.

Lcel = (Lmin + Lo) 2 (1)
kde:
Lea  celkova délka BPU v obou smérech [m]

Lmin minimélni délka BPU pred potencialnim mistem vzniku nehod [m]

L, 2/3 délky oblouku [m]

V tomto oblouku, ktery je dlouhy 120 m, je tedy L, = 80 m. Z tabulky 8 se dosadi pii
nejvyssi povolené rychlosti vtomto tseku, ktery je 90 km.h™ a smérovém oblouku nebo

klesani hodnotu Ly,;, = 30 m. Po dosazeni hodnot do vzorce 1 je celkova délka BPU 220 m.

V tseku oblouku km 12,160 — 12,250.

V tomto oblouku, ktery je dlouhy 90 m, je tedy L, = 60 m. Z tabulky 8 se dosadi pfii
nejvy$si povolené rychlosti v tomto useku, ktery je 70 km.h™ a smérovém oblouku nebo

klesani hodnotu Ly,;, =20 m. Po dosazeni hodnot do vzorce 1 je celkova délka BPU 160 m.

5.8 Navrh uprav bezpec¢nostnich zachytnych zarizeni

ViteSeném useku se vyskytuji bezpeCnostni zachytnd zafizeni. Konkrétné se
jedna o svodidla ocelového typu NH4 s konkrétnim oznacenim JSNH4 (jednostranné svodidlo

NH4) instalované na krajnici pozemni komunikace nebo mostech.

Pro motocyklisty vSak konstrukéni prvky ocelovych svodidel NH4, piedstavuji
nebezpecnou pevnou prekazku. Protoze sloupky svodidel, které maji ostré hrany, v ptipadé
padu motocyklisty jsou Castym zdrojem zranéni. Podrobnéji je vSe popsdno v Casti prace

4 Analyza bezpecnostnich zachytnych zatizeni.

Proto se navrhuje provést Gpravu na silnici I/17, v Gseku 10,702 km az 10,858 km v délce
155 m a v useku na 11,950 km az 12,265 km v délce 315 m. Zde ptidat na svodidlech NH4
druhou pésnici, kterda ochrani motocyklisty proti podjeti, poranéni o sloupky svodidel nebo

padu ze srazu.
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Dalsi doporuceni se tyka ptidani reflexnich prvki na svodidla tak, aby byla zietelnéji vidét

a upozornili vice na nebezpecny tsek.

Veskeré upravy na svodidlech jsou v praxi opét limitovany moznymi financnimi
prostiedky spravce komunikace. Zde je na misté¢ brat v avahu apravu svodidel pouze na
vytipovaném kritického useku, kde by tato uprava méla byt i z ekonomického hlediska
efektivné vynalozend. Neni nutné upravovat vSechna svodidla, ktera se nachazeji po celé
posuzované trase, bohuzel diky statistice zranénych mame tato kritickd mista pfesné

oznacena.

5.9 Navrh uprav dopravni znaceni

Ve sledovaném tuseku se nachazi jak svislé, tak 1 vodorovné dopravni znaceni. Svislé
dopravni znaceni je udrzovano v dobrém technickém stavu s dobrou viditelnosti. V tsecich
12,160 km — 12, 230 km a 10,740 km — 10,830 km vodorovné dopravni znaceni piekryva

vrstva smésici zeminy, listi a posypového materidlu pouzitého pii zimni drzbé.

Na tiseku smér od mésta Caslav do mésta Chrudim, je doporugeno p¥idat dopravni znadeni
B20a - nejvyssi dovolend rychlost na 70 km/hod, a to na useku 10,600 km. Protoze se
v useku na 10,740 km, nachazi zacatek slozeného oblouku. Pfi respektovani dopravniho
znaceni se snizi rychlost v oblouku a také na nasledném vjezdu do obce, ktery se nachazi na

10,970 km. Svislé dopravni znaceni je v obci dale v poradku.

Po prijezdu obce na 12,100 km se navrhuje ptidat dopravni znaceni A8 - nebezpeci

smyku, doplnénou o znaceni IP5 - doporucenou rychlost na 50 km/hod.

Na useku smér od mésta Chrudim do mésta Caslav, je jiz osazena znacka B20a na rychlost
70 km/hod na 12,500 km. Nasleduje znacka Alb - smérovy oblouk vlevo na 12,440 km. Toto
dopravni znaceni, se navrhuje doplnit dopravnim znacenim IP5 - doporucend rychlost na

50 km/hod.

Dalsi névrh na zvySeni bezpecnosti se tyka pfidanim dopravniho znaceni v useku pred
obci, kde ptiddme dopravni znacku IP5 - doporucenou rychlost na 50 km/hod. ve stani¢eni
10,960 km. Pfidanim téchto dopravnich znaceni, ziska fidi¢ motocyklu lepsi informaci
0 projizdéném tuseku.

Vodorovné dopravni znaceni vykazuje znamky vysokého opotiebeni nebo zcela chybi.

Tim se dany usek stava htte pfehlednym a fidici se hlife orientuji v jizdnich pruzich.
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Navrhuje se, aby pfi letni udrzbé byl odstranén nejen posypovy materidl pomoci
zametaciho vozu, ale vzhledem k velkému mnozstvi a vrstvé nanosu, bude nutné provést
nejprve odstranéni pomoci strojni techniky naptiklad bagru. Po odstranéni necistot je nutna

nova aplikace vodorovného znaceni.

Doporucuje se, aby Sitka komunikace v obci byla upravena v rozmezi 6,5 — 7 m, coz je
bézna doporucena Site. Zbyly prostor Sitky komunikace mize byt vyuzit jako parkovaci pruh
nebo stezka pro cyklisty a tim zvySit bezpecnost ostatnim ucastnikiim silni¢niho provozu.

24

chodce.

Na obréazku 19, je vidét nedostacujici vodorovné dopravni znaceni a absence ptechodu pro

chodce.

Obrazek 19: Nedostacujici vodorovné dopravni znaceni a absence prechodu pro chodce.

Zdroj: Autor
5.10 Zjisténé vSeobecné poznatky a nedostatky v obci Podhofiany

Pti vizualni prohlidce byly zjistény dalSi nedostatky, které nepiimo souviseji s bezpecnosti
motocyklistl, ale dopravy jako celku. Tato podkapitola se zabyva zjiSténymi nedostatky

v obci Podhotany na, které je zapottebi upozornit a zvédomit.
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Nedostatky silni¢niho priitahu obce Podhotany u Ronova jsou predevsim stejné Sitkové
uspofadani komunikace v intravildnu i extravilanu s diirazem na plynulou a rychlou jizdu
vozidel a predimenzovand Sifka jizdnich pruhli pro motorovou dopravu na ukor potieb

nemotorizovanych ucastniki.

Zcela zde chybi vyskova uprava silni¢nich obrub v mistech pro pfechédzeni silnice 1. tfidy,
kterda ma za néasledek velky bariérovy ucinek komunikace piedevS§im pro hendikepované

obcany a tim vytvaii zhorsujici podminky pohybu pé&Sich v pritahu obci.

Nedodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti je jednim z vyznamnych faktor vzniku
nehodovosti. Piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti je v Podhotanech podporovano
nevhodnym uspofaddnim komunikace, ptedevSim nadmémd Sitka komunikace bez

zpomalovacich prvka.
Konkrétni nedostatky v priitahu obci jsou nésledujici:

e velka Sitka mezi obrubniky (10 — 12 m) navrhuje se v prutahu celé obce, snizit
Sitku na 7 m pomoci vodorovného dopravniho znaceni — barva + plast, tim vznikne
Sitkovy prostor pro dalSi navrhova opatieni pro mozné ziizeni parkovacich mist,

nebo stezky pro cyklisty,

e chybi pfechod pro chodce u zastavky na trase Chrudim a Céslav, pfed obchodem
ana obecni ufad obce, zde se navrhuje doplnit jeden bezbariérovy piechod pro
chodce, ktery bude proveden pomoci vodorovného dopravniho znacfeni barvou

a doplnén dopravnimi znackami A11 Pozor, ptechod pro chodce,

e nevhodné je feSend autobusova zastavka viz obrazek 20, zde navrhuje se doplnit
barevné oznaceni autobusové zastavky, doplnit chodnik se zvySenou obrubou na

zastavce pro bezpe¢ny prostor pro vystup a nastup cestujicich,

e neni zabranéno pienosu vysokych rychlosti z extravilanu do intravilanu — chybi
ucinné opatfeni pro sniZzeni rychlosti na vjezdech do obce (tzv. brana do obce),

které se navrhuje doplnit silnicnim radarem.

56



Obrazek 20: Nevhodné feSena autobusova zastavka v obci Podhorany.

Zdroj: Autor

57



6 EKONOMICKE ZHODNOCENI

Tato kapitola se zabyva ekonomickému zhodnoceni na vyhotoveni navrhovych opatieni.
Byl vytvofen vykaz vymér pro navrZzena opatfeni na zvySeni bezpecnosti vybraného useku.
Vykaz vymeér lze pouZit pro zpracovani cenové nabidky odbornych zhotoviteli. Tento vykaz
vymér byl zaslan k nacenéni do odborné spolec¢nosti. Cenova nabidka byla touto stavebni
spolecnosti stanovena ve vysi 2 501 021,40 K¢ bez DPH a je soucasti ptilohy D. Cenova
nabidka byla nacenéna jednou spolecnosti, pro informativni charakter. V okamziku poptéani

vice spolecnosti, je predpoklad sniZzeni nabizené ceny o zhruba 20 %.

Vy¢isleni ztrat z dopravnich nehod je vzdy provadéno pro piedchozi rok (z divoda
kompletace a zvetejnéni dat o dopravnich nehodach, ekonomickych udajtt). Pro vypocet ztrat
Centrum dopravniho vyzkumu pouziva certifikovanou metodiku ,, METODIKA VYPOCTU
ZTRAT Z DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH*.

Ptikladem vyc¢isleni ztrat touto metodikou za rok 2012 znazornuje tabulka 9.

Tabulka 9: Vy¢isleni ztrat jednotkovych nakladi z dopravni nehodovosti za rok 2012

Jednotkové naklady za rok 2012
1 usmrcena osoba 19 022 000 K¢
1 téZce zranéna osoba 5001 000 K¢
1 lehce zranéna osoba 433 000 K¢
1 nehoda pouze s hmotnou Skodou 227 000 K¢
Zdroj:(37)

Pii nehodach motocyklisti dochdzi nejen ke ztratam na zivoté, ale Casto fidi¢ nebo
spolujezdec pifi padu utrpi tézka zranéni. Ukazkou rozclenéni jednotkovych nékladovych

polozek na téZce zranénou osobu piedstavuje tabulka 10.
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Tabulka 10: Rozélenéni jednotkovych nakladovych poloZek na téZce zranénou osobu

Nehody s tézkym zranénim osoby
Naklady na zdravotni péci 1 400 000
Naklady na HZS 66 000
© g Naklady na policii 14 000
;E § Hmotné skody ve. Nakladd pojistoven 338 000
EE Soudy a spravni organy 24 000
Piimé naklady celkem 1842 000
— Ztraty na produkci 2 280 000
g @:}, Socialni vydaje 444 000
’§ = | Nahrada skody stanovena soudy 435 000
“ ‘,—E Neprimé naklady celkem 3159 000
CELKOVA ztrita v diisledku t&7kého zranéni
5001 000
1 osoby (K¢)
Zdroj: (37)

Také soudci Nejvyssiho soudu sidliciho v Brné a I€kati z 1. Iékatské fakulty Univerzity
Karlovy, stanovili zakladni ¢astku pro vypocet nadhrady za sniZeni spole¢enského uplatnéni na
10 051 200 K¢ (36). Konkrétni ¢astku soudy stanovuji v procentech ze zdkladu podle
slozitého vypoctového mechanismu. Soudy dale zohlednuji, jak zranéni ovlivnilo schopnosti
¢lovéka a moznosti zapojeni do nejriznéjsSich aktivit.

Nahrada snizeni spolecenského uplatnéni se miize navysit az na 20 miliond, tieba pro
mlad¢ lidi, jimZ poskozeni narusi cely dalsi Zivot, ¢i pro sportovce, do jejichZ tréninku vlozila
rodina velké prosttedky (36).

Pifi ekonomickém zhodnoceni navratnosti vynaloZzené investice cca 2 500000 K¢

na realizaci bezpeCnostni opatfeni ve vybraném useku, je pro stat vice nez ptizniva. Z tabulky

10 je patrno, ze celkové naklady z nehody s t€Zkym zranénim jsou takika dvojnasobné.
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ZAVER
Hlavnim cilem diplomové prace je na zakladé dosaZené analyzy, navrhnout upravy a

opatieni, které zvysi bezpecnost Fidi¢i motocyklii ve vybraném tuseku v okrese

Chrudim.

Pomérné pocty najetych kilometri motocyklisty a fidi¢e osobnich aut ukazuji, ze
motocyklisté jsou vysoce ohrozenou skupinou ucastnikii provozu, kdy je pravdépodobnost

vazného razu nebo smrtelného zranéni pii nehod¢ az 6x vyssi nez u automobilisti.

Analyzou nehodovych udélosti v poslednich deseti letech bylo zjisténo, ackoliv rostou
celkové pocty dopravnich nehod motocyklista, pozitivni zprava je, Ze klesaji pocty nehod,

které konc¢i usmrcenim fidice motocyklu.

Nejcast¢jsi pficiny nehod zavinéné fidi¢i motocyklistii pro rok 2016, bylo nepfizpisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky v poctu 436, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem v poctu 184, nezvladnuti fizeni vozidla v po¢tu 171. Pravé na nejvétsi skupinu
pri¢in nehod, neptizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, se zamétuje tato

prace. Podrobnégjsi analyza se vénovala nehodovym mistim a usekiim v okrese Chrudim.

V geografickém informacnim systému GIS projekt, jehoz obsahem je jednotna dopravni
vektorova mapa JDVM, byly vybrany silnice s nejvétsi ucasti dopravnich nehod fidice
motocykll. Za pomoci relativniho ukazatele nehodovosti, byl stanoven pocet nehod na délku

1 km silnice.

Autor prace detailngjsi analyzou porovnal silnice 1., II. a IIL. tfid. S pouzitim relativniho
ukazatele nehodovosti a hodnotou 0,87 bylo jasn¢ viditelné, ze nejméné piizniva situace
dopravnich nehod motocyklist, je pravé na silnici I/17. Rozborem silnice I/17 byla
komunikace rozdélena do péti sektorti. Vybrané useky bylo nutné lokalizovat rozdélenim na
stejné dvoukilometrové useky a vyhodnotit. Posuzovany, nejméné ptiznivy stani¢ni usek je od
10,5 km az po 12,5 km, o celkové délce 2 km. Usek byl vyhodnocen jako kriticky, ktery

prochazi obci Podhotany u Ronova na tpati Zeleznych hor.

Byly vyhodnoceny c¢tyfi hlavni pfic¢iny nehod nachazejici se v tomto useku. Jednd se
o nedodrzeni bezpecné vzdalenosti se zastoupenim 31%, nepfizpiisobeni vozidla jeho
vlastnostem a nakladu se zastoupenim 25%, dopravné technicky stav vozovky se zastoupenim

23% a chyby ostatnich tidich se zastoupenim 20%.
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Pti¢inu, dopravné technicky stav vozovky, fidi¢ motocyklu nemtize ptfimo ovlivnit. Je to
ovSem pricina, kterd se v okamziku napravy, okamzité pozitivné projevi na stavu pozemni

komunikace. Jedna se o upravu konstrukénich zmén a doplnéni bezpecnostnich prvkd.

Napravy ostatnich pfi¢in dopravnich nehod jsou vdzany na samotné fidi¢e motocyklu.
Vyzaduji vétSi pozornost na aktudlni dopravni situaci, momentdlni vnimani vlastnosti
motocyklu, ndkladu a predvidat chovani ostatnich fidi¢l. VSechny tyto pficiny jsou spojeny
s vlastnostmi fidice, na jeho schopnosti, dovednosti a ziskané zkuSenostmi. Vlastnosti fidic¢e
motocyklu je nutné rozSifovat a zdokonalovat. Pfispét k tomu mulze zména legislativy
s pfispénim povinnou ucasti jizd v motoSkole nebo prodlouzeni pobytu v provozu

s instruktorem a rozsifeni specifickych situaci v autoskole.

Dopravné technickému stavu vozovky se autor vénoval v ramci posuzovaného tseku od
10,5 km aZ po 12,5 km v obci Podhotany u Ronova na tpati Zeleznych hor. Byla provedena
vizualni prohlidka a zaznamenany poruchy do formulédfe ptilohy B. Podle TP 87 (27) je

celkovy 2 km tUsek i pies zjisténé nedostatky hodnocen klasifikaénim stupném 3 — vyhovujici.

Zjisténé poruchy se nachazi hlavné v mistech oblouktl, coz jsou nejvice kritickd mista
vybran¢ho useku pro motocyklisty. Poruchy v obloucich se tykali ztratou mikrotextury
a makrotextury, nepravidelnymi hrboly, podélnymi vinami a olamovanim okraji vozovky.
V tseku 10,610 km — 10,690 km a tseku 12,160 km — 12,300 km. Spravny postup opravy
konstrukce vozovky a technicky navrh oprav, byl konzultovan s akreditovanym odbornikem

stavebni spolecnosti.

Dal§im navrhem, vychazejicim z piedchozich analyz a vizuélni prohlidky, je protismykova
uprava vozovky. Jedna se o ¢ast iseku v obloucich na km 10,740 — 10,860, kde se nachazi
nebezpecny slozeny oblouk a na km 12,160 — 12,250, kde fidi¢ pti ndjezdu do zatacky ma

Spatné rozhledové podminky a nevidi na konec oblouku.

V feSeném tuseku se vyskytuji bezpecnostni zachytna zatizeni, svodidla ocelového typu
NH4 s konkrétnim ozna¢enim JSNH4 (jednostranné svodidlo NH4) instalované na krajnici
pozemni komunikace nebo mostech. Pro motocyklisty se jednd o nebezpecnou pevnou
piekazku. Sloupky svodidel maji ostré hrany, které v ptipadé padu motocyklisty jsou ¢astym
zdrojem zranéni. Bylo navrzeno provést upravu v tseku 10,702 km az 10,858 km v délce
155m a v useku na 11,950 km az 12,265 km v délce 315 m, ptiddnim na svodidlech NH4
druhou pasnici, kterd chrani motocyklisty proti podjeti nebo styku ostrych hran sloupka
svodidel. DalSim doporucenim je ptidat reflexni prvky na svodidla a tak vice zviditelnit

nebezpecny usek.
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Dopravni znaceni je ve sledovaném useku svislé 1 vodorovné. Svislé dopravni znaceni je
udrzovano v dobrém technickém stavu s dobrou viditelnosti. Vodorovné dopravni znaceni

vykazuje stopy silného opotiebeni nebo zcela chybi.

V usecich 12,160 km — 12, 230 km a 10,740 km — 10,830 km vodorovné dopravni znaceni
prekryva vrstva smésici zeminy, listi a posypového materidlu pouzitého pii zimni udrzbé.
Bylo doporuceno odstranit zbytky materidlu pomoci bagru a po zameteni nova aplikace

vodorovného dopravniho znaceni.

vvvvvv

pruhti z cca 10 m na 7 m. Zbyly vznikly Sitkovy prostor cca 3 m komunikace v obci mize byt
vyuzit jako parkovaci pruh nebo stezka pro cyklisty. Nové §itkové uspoiadani jizdnich pruhti
fidi€e nuti snizit rychlost v obci a tim zvySit bezpecnost ostatnim ucastniklim silni¢niho

provozu.

Na tseku smér od mésta Caslav do mésta Chrudim, bylo doporuéeno ptidat dopravni
znaCeni B20a - nejvys$i dovolena rychlost z90 km/hod na 70 km/hod, a to na useku
10,600 km. Protoze se v tseku na 10,740 km nachazi zacatek slozené¢ho oblouku a nésleduje

vjezd do obce.

Po prijjezdu obce na 12,100 km smér Chrudim bylo navrzeno ptidat dopravni znaceni A8 -
nebezpeci smyku, doplnénou o znaceni IP5 - doporucenou rychlost na 50 km/hod. Dale bylo
doporuceno na znacku A1b - smérovy oblouk vlevo, kterd se nachazi na 12,440 km ve sméru
na Caslav, doplnit dopravnim znaGenim IP5 - doporudena rychlost na 50 km/hod. Dalsi
doporuéeni se tykala piiddanim dopravniho znadeni v useku za obci smér Caslav na 10,960
km, osadit znaenim IP5 - doporu¢enou rychlost na 50 km/hod. Ridi¢ mé pak lepsi informace

o projizdéném useku a zvolené rychlosti.

Navrzené opatieni bohuzel ztraci na vyznamu, pokud nejsou dodrzovany ze strany fidice
motocyklu pravidla bezpecné jizdy. Kazdé preventivni opatieni, které mize snizit nasledky
nehody a zranéni motocyklistlhi ma sviij vyznam a smysl. V Ceské republice se teprve ucime

pohledu na bezpecnou infrastrukturu o¢ima motocyklisty.

Je Zzadouci snizovat tento deficit spojenymi silami dopravniho vyzkumu, spravcu
komunikaci, dopravnich policistii 1 auditori bezpec¢nosti pozemnich komunikaci. Kazdy
zachranény lidsky Zivot za to stoji. Navrhované bezpe¢nostni upravy na vytipovaném useku
predstavuji ¢astku z vefejnych prostiedkti ve vysi kolem 2,5 mil. K¢. Tato ¢astka je mnohem
nizsi, nez-li je spolecnosti vycislena cena lidského zivota, nebo vynalozené 1€¢ebné naklady

na tézce zranéné¢ho motocyklistu.
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Cil prace byl splnén, nebot’ prokazal navratnost vynaloZené investice na realizované

bezpecnostni opatieni ve vybraném useku.
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Piiloha A: Mapky diagnostikovanych silnic (17).
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Piiloha B: Zaznam poruch z vizualni prohlidky

Ptiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

Nazev akce: Podhorany u Ronova
silnice: /17
kraj: Pardubicky zpracoval: Bc. Lukas Malek
staniceni zacatku: km 10,5 datum: 08.03.2018
smér prohlidky: ve sméru stani¢eni vozovky strana: 1
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Priloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

Nazev akce: Podhorany u Ronova
silnice: /17
kraj: Pardubicky zpracoval: Bc. Lukas Malek
stani¢eni zacatku: km 10,5 datum: 08.03.2018
smér prohlidky: ve sméru staniceni vozovky strana: 2
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNI PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

puchyre v obrusné vrstvé z LA

podélné viny

vyjeté koleje (hloubka koleji)
nepravidelné hrboly

ztrata asfaltového tmelu
koroze EKZ

ztrata kameniva z natéru
kaverny v povrchu vozovky
hloubkova koroze

vytluky v obrusné vrstvé
vytluky v krytu

trhlina pFicna Gzka

trhlina pFi€na Siroka
trhlina pFicna rozvétvena
trhlina podélna uzka
trhlina podélna Siroka
trhlina podélna rozvétvena
mozaikove trhliny
olamovani okraju vozovky
mistni pokles

priény pokles

mistni hrbol

mistni hrbol

podélny hrbol

plo$na deformace vozovky
sitové trhliny

prolomeni vozovky

vyspravky

oblast se souvislym nebo velmi castym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.30)

DALSIi ZNACKY:

X

t

p.s.

X
Vvs15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3
km3,150

MK

N\
432-029

2l K
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Pozn.:

uzlovy bod

SDZ zacatek obce

SDZ konec obce

odbocka

Gislo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanalizacni vpust

revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, &islo a staniceni vrtané sondy

misto, Cislo a staniceni kopané sondy

misto, Cislo a staniCeni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (Cislo)

propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C: Fotodokumentace poruch stavu vozovky

USEK: Podhotany

silnice: I/17

stani¢eni zacatku: km 10,500

délka useku: 2000m

poruchy: plosné deformace, vyspravky, rozvétvené trhliny pti¢né i podélné, sitové trhliny,
vytluky v obrusné vrstvé, olamovani krajii vozovky

F4 km 10,500 F4
piiéné plosné trhliny, plo§né méfické kolecko, které bylo pouzito pii
deformace, sit'ové trhliny vizualni prohlidce.

F12km 11,160 F10 km 11,220

podélné trhliny s vyspravkami, nedostatecna Sife chodniku
nevhodné feSena zastavka autobusu,

absence vodorovného znaceni,

zanedband vegetacni uprava



F11km 11,180

vyjeté koleje, absence dopravniho
vodorovného znaceni

F8 km 12,180

vyspravky, mistni hrbol, vytluky v obrusné
vrstve, podélné trhliny, zasypané vodorovné
znaceni zeminou a posypovym materidlem

F12km 11,160

nevhodné feSeni autobusové
zastavky, absence vodorovného
znaceni

F9 km 10,860

vyspravky, rozvétvené podélné trhliny,
olamovani okraji vozovky, obrousené vodorovné
znaceni



Cenova nabidka

Piiloha D
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