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ANOTACE

Diplomové préace se zabyva navrhy racionalizace provozu trati Svétla nad Sdzavou — Cercany
pfi soucasném zpusobu fizeni a pii dalkovém zpusobu fizeni. Na zakladé analyzy souc¢asného
stavu jsou navrzeny zmény pro snizeni provoznich nakladli a moznost zavedeni pravidelné

taktové dopravy. Soucasti prace jsou i navrhy jizdnich tadu.

KLICOVA SLOVA

Jizdni tad, fizeni provozu, zabezpecovaci zatizeni, zeleznice

TITLE

Rationalization of operation on the railway line Svétla nad Sazavou — Cercany.

ANNOTATION

The thesis deals with proposals for rationalization of the operation on the railway line Svétla
nad Sazavou — Ceréany under the current mode of control and remote control. Based on an
analysis of the current state are proposed changes to reduce operating costs and the possibility

of introducing regular periodic traffic. Part of the work includes timetable proposals.

KEYWORDS

Timetable, traffic control, safety device, railway
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UvVOD

Vyznam zelezni¢ni dopravy V piepravé zbozi i osob je mozné pozorovat jiz
od 19. stoleti, kdy byly na nasem tzemi vybudovany prvni zelezni¢ni traté zejména mezi
pramyslové rozvinutéj§imi oblastmi. Krajim, které¢ byly orientovany spiSe na zemédélstvi,
vSak Zeleznice chybéla, nebot’ zajemci o jeji vyuzivani vétSinou neméli prostiedky na jeji
vystavbu. Z tohoto diivodu bylo na konci 19. stoleti rozhodnuto o finanénich podporach pro
vystavbu a provoz mistnich drah ze strany statu, které by napomohly lepSimu odbytu
zemé&délskych vyrobki i vytvofeni podminek pro rozvoj prumyslu v téchto krajich. (1)

Podpora novych mistnich drah byla Gispé$nd a v nasledujicich letech bylo vybudovano
na celém tzemi mnoho kilometri mistnich drah, které pomohly v dané oblasti ozivit a
rozvijet pramysl i obchod. Jednou z téchto mistnich drah byla i trat’ z Kolina do Ceréan
s odbockou do Kacova. Tato draha pomohla napojit obce v tdoli feky Sazavy na Zeleznici,
zejména pak samotné stejnojmenné mésto — Sazavu, kde se nachazely znamé sklarny. Jen
opar let pozdéji byla dokoncena i dal$i mistni draha spojujici Svétlou nad Séazavou
s Kacovem, kde navazovala na jiz postavenou mistni drahu. (2) Provoz na trati se rozsifoval
spole¢né s rozvijejicim se prumyslem v jejim tésném sousedstvi a po Zeleznici se vozily
sklarské vyrobky i suroviny na jejich vyrobu, dievo, zemédélské vyrobky, vapenec, kamen,
Zelezna ruda a dalsi zbozi. (3) Ve 30. letech 20. stoleti dochazi k rozvoji turistického ruchu
v udoli Sazavy a na trati se zfizuji nové zastavky. (2) V 60. a 70. letech 20. stoleti byla trat’
ve velké mife vyuZivana i k dopravé stavebniho materidlu hned pro dvé vyznamné stavby.
Prvni z nich byl nedaleky Gsek nové budované dalnice D1 spojujici Prahu s Brnem. Druhou
vyznamnou stavbou pak byla piechrada vodni nadrze Svihov na fece Zelivce. (3) Koncem
20. stoleti postupné dochazi k poklesu nakladni dopravy a trat’ je vyuzivana piedevSim
k osobni dopravé. Tento stav trva az do dnesnich dnti, kdy je trat’ vyuzivana zejména pro
dojizdéni obyvatel z prilehlych obci a mést za praci ¢i do Skol. V letni sezoéné pak trat’
ve velké mife vyuzivaji i turisté ¢i vodaci.

Na dal§im rozvoji, zkvalitnéni a zrychleni dopravy cestujicich za praci ¢i rekreaci
natéto trati ma i nadale zajem jak StfedoCesky kraj, tak 1 Kraj Vyso€ina, kterymi trat
prochazi. Provoz na trati i jeho dalsi rozvoj vSak stoji nemalé financni prostiedky, které je
nutné vyuzivat co nejefektivnéji.

Cilem prace je na zakladé analyzy soucasného stavu navrhnout moZnosti
racionalizace provozu pii soucasném zpisobu Fizeni provozu a pri dalkovém Fizeni

provozu. Souéasti navrhii bude i vypracovani moznych jizdnich ¢adi pro obé varianty.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezni¢ni trat’ Svétla nad Sazavou — Cerany je vedena podél feky Séazavy, kde se
stiidd oteviena krajina auzka udoli, ve kterych je trat’ seviena zjedné strany skalami
a Z druh¢ strany fekou. Trasovani zeleznice podél feky s sebou pfineslo také mnoho oblouki
0 malych polomérech, kvili kterym je na trati omezena trat'ova rychlost.

Trat’ propojuje mésta a obce s celkovym poctem bezmala 30 tisic obyvatel. Nejvétsimi
sidly nad trati jsou Svétla nad Sazavou, Lede¢ nad Sazavou, Zru¢ nad Sdzavou, dale pak
Sézava a Ceréany. Mésta a obce s poétem jejich obyvatel jsou uvedeny v tabulce &. 1. (7)

Tabulka ¢. 1 — Pocet obyvatel v méstech a obcich podél traté

Nazev Pocet obyvatel
Svétla nad Sazavou 6637
Lede¢ nad Sazavou 5151
Vlastéjovice 458
Horka Il 394
Zru¢ nad Sazavou 4714
Chabetice 240
Kécov 784
Sobé&sin 142
Cesky Sternberk 153
Rataje nad Sazavou 527
Ledecko 171
Samopse 154
Sazava 3730
Stiibrna Skalice 1354
Chocerady 1241
Hvézdonice 312
Lsténi 402
Ceréany 2812

Zdroj: Autor na zaklade (7)

1.1 Historie trati

Zelezniéni trat’ Svétla nad Sazavou — Cerdany se z historického hlediska stava ze dvou
trati. Prvni z nich byla trat’ Kolin — Ceréany s odbo¢kou z Rataji do Kécova, druhou pak byla

trat’ ze Svétlé nad Sazavou do Kacova. (2)
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Projekt na vystavbu a provoz trati zKolina do Ceréan byl piedlozen roku 1890
ministerstvu obchodu do Vidn¢, kde nasledné doslo k jeho schvaleni. O pét let pozdé&ji byla
projektu udélena zemska zaruka a o dalsi Ctyii roky pozdéji byla udélena i koncese ke stavbé
a provozovani drahy. TéhoZ roku, tedy v roce 1899, byla akciovou spolecnosti Mistni draha
Kolin — Ceréany — Kacov zadéna stavba traté firmé Osvald Ziwotsky, ktera ji dokon¢ila po
dvou letech od zahdjeni stavby a to v¢etné vystavby mostu pies feku Sazavu u Rataji a stavby
tiech tuneli na trase. Od 1. srpna 1901 byla tato trat’ v provozu na celé trase. (2)

Projekt traté, kterd by spojila Svétlou nad Sazavou s Kacovem a v té dobé s teprve
projektovanou trati Kolin — Ceréany, byl pielozen v roce 1894. V roce 1897 byla dréze Svétla
— Lede¢ — Kéacov udélena zemska zéaruka a v roce 1901 bylo vydano i stavebni povoleni pro
vystavbu vétSiny tsek traté. Na zbylé tseky traté bylo vydano povoleni v nasledujicim roce.
Stavba této traté byla zadana opét firm& Osvald Ziwotsky, kter ji roku 1903 dokondila a od
23. zafi 1903 na ni mohl byt zahajen provoz. (2)

V roce 1925 byly ob¢ drahy zestatnény a pii naslednych provoznich zménach doslo ke
zruseni prestupu v Kécové, ktery byl do té doby nutny z diivodu rozdilnych provozovatell na
obou tratich. (2)

V dob¢ zahajeni provozu bylo na trati vybudovano a vyuzivano 26 stanic, nakladist
a zastavek. Z divodu zvysujici se poptavky po piepravé byly na trati postupné budovany dalsi
nové zastavky a to az do konce 30. let 20. stoleti, kdy si zvySeny zajem rekreac¢ni dopravy do
Posazavi vyzadal vybudovani hned dalSich sedmi novych zastavek, které mély cestovni ruch
VvV této oblasti podpofit, pficemz zastdvka SamopSe byla vybudovéna v misté¢ byvalého
nakladisté Sedlisté. Od té doby jiz nebyla uvedena do provozu zddna nova zastavka, naopak
na konci 50. let 20. stoleti byla zruena zastavka Cejkovice dviir nachézejici se mezi Ceskym

Sternberkem a Sob&sinem. (2)

1.2 ZaKkladni udaje o trati

Zelezniéni trat’ Svétla nad Sazavou — Ceréany je jednokolejnou, neelektrifikovanou
regionalni drahou 0 délce 90,5 km s pocatkem V Zelezni¢ni stanici (dale zst.) Svétla nad
Sézavou a koncem v zst. Ceréany. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
s.0. (dale SZDC). (4) V jizdnim fadu pro cestujici je ozna¢ena &islem 212, ve sluzebnich
pomiickach SZDC je pak oznacena &islem 516.

Zelezniéni trat’ se nachazi na izemi Stiedoteského kraje a Kraje Vyso¢ina, pfiéemz na

uzemi StredoCeského kraje se nachazi 65,5 km, zatimco na tizemi Kraje Vysocina se nachazi
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25 km z délky celé traté. (5) Zjednodusené schéma trati se zobrazenim Zelezni¢nich stanic se

nachazi na obrazku ¢&. 1.

Samechov

smér Praha Sazava

% Hvézdonice
Cercany smér Kolin

smér Tynec nad SézavouS ;
smér Benesov u Prahy

Kacov

smér Kutna Hora

. i Vlastéjovice
Zrué nad Sazavou g

. ) smér Kutna Hora
Ledec nad Sazavou o i
Svétla nad Sazavou

smér Havliékiv Brod
Obrazek ¢. 1 — Schéma trati Svétla nad Sazavou — Ceréany
Zdroj: Autor

Trat' je v soucasnosti rozdélena na deveét mezistanicnich usekd jejichz délky jsou
uvedeny Vv tabulce &. 2. Useky Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou a Kacov — Ledecko
jsou nejdel$imi na celé trati, ale nebylo tomu vZzdy.

V ptipad¢ tseku Svétla nad Sdzavou — Lede¢ nad Sazavou byly neuspésné snahy zfidit
v druhé polovingé 20. stoleti vyhybnu ve Smrcéné, nebot’ propustnost tohoto useku jiz
nevyhovovala pozadavkiim na provoz. S vystavbou vodni nadrze Svihov v 60. a 70. letech 20.
stoleti a s tim spojenou dopravou materidlu bylo nutné opét zvysit propustnost zminovaného
useku, coz bylo realizovano v roce 1966 ziizenim hlasky ve Smréné, kterd rozdélila dlouhy
mezistanicni usek na dva kratsi. V 90. letech 20. stoleti byla hlaska zrusena.(3)

Tabulka ¢. 2 — Délky mezistani¢nich usekil

Mezistanicni asek Délka [km]
Svétla nad Sazavou — Ledec¢ nad Sazavou 14,8

Lede¢ nad Sazavou — Vlastéjovice 10,6
Vlastéjovice — Zru¢ nad Sazavou 53

Zru¢ nad Sazavou — Kacov 13

Kéacov — Ledecko 14,6
Ledecko — Sazava 4,7

Sazava — Samechov 6,6
Samechov — Hvézdonice 4,8
Hvezdonice — Ceréany 6,5

Zdroj: Autor na zakladé (4)
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Usek Kacov — Ledecko byl ptivodné od zahéjeni provozu az do roku 2002 rozdélen
stanici Cesky Sternberk na dva kratsi useky Kacov — Cesky Sternberk o délce 9,4 km a Cesky
Sternberk — Lededko o délce 4,5 km. V uvedeném roce 2002 se z pivodni stanice Cesky
Sternberk stalo nakladisté se zastavkou. (3)

Trat’ mezi Led¢i nad Sazavou a Ceréany je v ramci prazské integrované dopravy (dale
PID) oznacen jako linka S80, pfi€emz v soucasnosti je mozné jizdni doklady PID pouzit
pouze pro usek Kéacov zastavka — Ceréany. Mezi Lede¢kem a Sazavou je v soub&hu s touto

linkou také vedena linka PID S18 Kolin — Sazava. (6)

1.3 Technické udaje o trati
Trat' je vedena prevazné podél feky Sazavy, kterou ve vétsiné své délky kopiruje.
Z tohoto ditvodu se na trati miizeme setkat i s mnozstvim obloukti o poloméru mensim nez
200 m. Misty uzké a klikaté udoli feky i umisténi obci si vyzadovalo také upravy vyskového
profilu vedeni traté, kterd dosahuje stoupani, resp. klesani az 18,5 %o. Mezi vyznamné;si
um¢lé stavby na trati patii trojice mosti, kterymi trat’ piekonava feku Sazavu a osm tuneld.
Dovolené tratové zatizeni je 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr, coz odpovida tiidé

C3. Nejvyssi tratova rychlost je 60 km-h™ a zabrzdna vzdalenost &ini 400 m. (4)

1.3.1 Tratova rychlost

Technické parametry traté odpovidaji provozu na této trati i jejimu trasovani. Primérna
tratova rychlost ve sméru ze Svétlé nad Sazavou do Ceréan &ini 53,8 km-h™ v opatném sméru
pak 54 km-h™. Podil tratovych rychlosti na celkové délce traté je pro kazdy smér jizdy uveden
Vv tabulce €. 3.

Tratova rychlost je omezena zejména smérovym a vySkovym vedenim traté. V sedmi
piipadech je tratové rychlost omezena o 20 km-h™ a vice z diivodu $patnych rozhledovych
pomeéril na piejezdech, coz je pii celkovém poctu 126 piejezdil na trati v porovnani s jinymi
regionalnimi tratémi velmi nizké ¢islo. (4)

Tabulka ¢. 3 — Podil trat'ovych rychlosti

Tratova rychlost | smér Ceréany smér Svétla n. S.
[kmh] [km] [%] [km] [%]
<40 6,12 6,76 5,216 5,76
41 -50 41,783 46,18 41,744 46,14
51-60 42,575 47,06 43,518 48,1

Zdroj: Autor na zaklad¢ (4)
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V jednom piipad¢€ je tratova rychlost omezena z diivodu hrozby padu kameni ze skal

a Vv jednom pripad¢ kvili stavu tunelu. Vyrazné zvysovani tratové rychlosti by vyzadovalo ve

vétsing tsekd naroéné stavebni upravy, které se vzhledem k vyznamu trati nevyplati. (4)

1.3.2 Prejezdy

Na trati se vyskytuje také 126 piejezdl, pficemz vétSina komunikaci kiizicich

Zelezni¢ni trat’ spada mezi mistni a i¢elové komunikace, jak je patrno i z tabulky ¢. 4. (4)

Tabulka ¢. 4 — Pocet piejezdu z hlediska typu pozemni komunikace

Typ pozemni komunikace

Pocet prejezdiu

Mistni komunikace 52
Ucelova komunikace 59
Silnice II. tfidy 7
Silnice III. tfidy 8

Zdroj: Autor na zakladé (4)

Zabezpeceni piejezdli je feSeno prevazné vystraznymi kiizi nebo pfejezdovymi

zabezpecovacimi zafizenimi (dale PZZ) doplnénymi v jedenacti piipadech i o zavory.

Zpusoby zabezpeceni piejezdu a jejich pocty jsou uvedeny v tabulce €. 5. (4)

Tabulka ¢. 5 — Pocet piejezdl z hlediska jejich zabezpeceni

Zpisob zabezpeceni piejezdu

Pocet prejezdiu

Svételné PZZ bez zavor 29
Svételné PZZ se zavorami 11
Mechanické PZZ 1

Vystrazné kiize 85

1.4 Dopravny

Zdroj: Autor na zakladé (4)

V soucasné dobé€ se na trati nachazi deset zelezni¢nich stanic, z nichz jsou ¢tyfi stanice

odbocné a Sest stanic mezilehlych. Seznam zelezni¢nich stanic je uveden v tabulce ¢. 6. (4)
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Tabulka ¢. 6 — Seznam Zelezni¢nich stanic na trati 212

Stanice Typ Navazujici trat’

Svétla nad Sazavou odbocna 230 Kolin — Havlickiv Brod
Ledec nad Sazavou mezilehla

Vlastéjovice mezilehla

Zru¢ nad Sazavou odbocna 235 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou
Kécov mezilehla

Ledecko odbocna 014 Kolin — Ledecko

Sazava mezilehla

Samechov mezilehla

Hvézdonice mezilehla

Ceréany odbo¢na 221 Praha — BeneSov u Prahy

Zdroj: Autor na zakladé (4)(6)

1.4.1 Svétla nad Sazavou

Zelezniéni stanice Svétld nad Sazavou lezi v km 239,902 dvoukolejné celostatni drahy
Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. a vkm 47,977 jednokolejné regionalni drahy Svétla nad
Sazavou — Ceréany, pro kterou je zarovei stanici odbo¢nou. Stanice méa sedm dopravnich
koleji, nastupiste se nachazi pouze u koleji ¢islo 2, 1, 3, 7 a 9. Rozvétveni kolejisté umoziuje
jizdu vlakd od Lestiny u Svétlé pouze na koleje Cislo 4, 2, 1, 3 a 5, zatimco od Led¢e nad
Sazavou se dostanou vlaky pouze na koleje ¢islo 3, 5, 7 a 9. Od Okrouhlic je mozné vjizdét na
vSechny stani¢ni koleje. VSechna vjezdova a odjezdovad navéstidla ve stanici jsou svételna
a umisténd piimo u koleje. Délky stani¢nich koleji se pohybuji od 564 m po 770 m, délka
nastupist’ u koleji ¢. 1 az 3 je 197 m, u koleji €. 7 a 9 je délka néstupist’ 56 m, resp. 55 m,
pficemz vSechna nastupisté jsou jednostranna a troviiova. (8)

Ve stanici organizuji dopravu vyprav¢i stfidajici se v dennich a nocnich sménach
Vramci nepfetrzitého provozu. V dennich sménach zde sluzbu vykonava také stani¢ni
dozorce. Vyhybky ve vlakovych cestich jsou prestavovany tstfedné obsluhou

zabezpecovaciho zafizeni. (8)

1.4.2 Ledec nad Sazavou

Zelezniéni stanice Lede& nad Sazavou lezi v km 31,774. Stanice ma tii dopravni koleje
¢. 1,2 a4 odélkach 182 m, 139 m a 122 m s Grovilovymi jednostrannymi nastupisti dlouhymi
72 m, 84 m a 42 m. VSechna vjezdovd a odjezdova navéstidla ve stanici jsou svételna

a umisténd piimo u koleje. Ve stanici slouzi vypravéi a vyhybkar v dennich a nocnich
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sménach s no¢nim prerusenim. Vyhybky ve stanici jsou prestavovany ru¢né a uzamykany do

elektromagnetickych zamku (dale EMZ) v kolejisti. (9)

143 Vlastéjovice

Zelezni¢ni stanice Vlast&jovice leZi v km 20,316. Stanice ma dvé dopravni koleje &. 1
a2 o délkach 288 m s jednostrannymi urovilovymi nastupisti o délkédch 195 m a 120 m.
Stanice je vybavena pouze svételnymi vjezdovymi navéstidly. Odjezdova navéstidla ziizena
nejsou, vypravu vlakd provadi vypravéi ruéni naveésti Odjezd. Ve stanici slouzi vypravci
pouze Vv dennich sménach pracovnich dnd. V dennich sménach zde slouzi i dozorce vyhybek,
ktery po dobu nepfitomnosti vypravéiho ve stanici slouzi jako hlaskat-zavorai z divodu
obsluhy névéstidel a ptejezdového zabezpefovaciho zatizeni nachdzejiciho se ve stanici.

Vsechny vyhybky ve stanici jsou piestavovany ru¢né. (10)

1.4.4 Zruc nad Sazavou

Zelezni¢ni stanice Zru¢ nad Sazavou lezi v km 13,954 regionalni drahy Svétla nad
Sazavou — Ceréany a v km 35,865 regionalni drahy Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou,
pro kterou je stanici odbocnou. Ve stanici jsou ¢tyfi dopravni koleje €. 2, 1,3 a 5 o délkach 80
m, 80 m, 125 m a 85 m s jednostrannymi uroviiovymi nastupisti dlouhymi 100 m, 75 m, 125
m a 85 m. Rozvétveni kolejisté umoznuje ve sméru od Zbraslavic jizdu pouze na koleje €. 1 a
2. Od Kacova i1 od Vlastéjovic I1ze vjet na vSechny stani¢ni koleje. Stanice ma pouze svételna
vjezdova navéstidla a svételné skupinové odjezdové navéstidlo pouze ve sméru do Kacova.
Vypravu vlakl provadi vypravci ruéni nadvesti Odjezd. Ve stanici slouzi v dennich a noc¢nich
sménach s pferusenim vypravéi a stani¢ni dozorce, ktefi sidli v dopravni kancelafi.
V odpolednich a rannich sménach pak ve stanici slouzi jesté dozorce vyhybek majici sidlo na

stanovisti II. VSechny vyhybky ve stanici jsou pfestavovany ru¢né. (11)

145 Kacov

Zelezniéni stanice Kacov lezi v km 16,554 (ptivodni odboéné trati Ledetko — Kacov)
a zaroven v km 0,000 (ptivodni traté Kacov — Svétla nad Sazavou). Stanice ma dvé dopravni
koleje ¢. 1 a 3 o délkadch 185 m s rovilovymi jednostrannymi nastupisti dlouhymi 154 m.
Ve stanici slouzi vypraveéi v dennich a no¢nich sménach s prerusenim. Stanice je vybavena
svételnymi vjezdovymi navéstidly a skupinovymi svételnymi odjezdovymi navéstidly
Snavésti ,,Z dopravni koleje postaveno. Vypravu vlakdl provadi vypravéi ruéni navésti
Odjezd. Krajni vyhybky rozhodné pro stavéni vlakovych cest jsou vybaveny
elektromotorickymi ptrestavniky ovladanymi vypravéim ustfedné pomoci stani¢niho

zabezpecovaciho zafizeni. (12)
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146 Ledecko

Zelezniéni stanice Ledecko lezi v km 0,000 (ptivodni odboéné trati Ledecko — Kacov)
soucasné regionalni drahy Svétla nad Sazavou — Ceréany a zaroven v km 39,564 (pivodni
traté Kolin — Ceréany) soucasné regionalni drahy Kolin — Ledetko, pro kterou je stanici
odboc¢nou. Stanice ma ¢tyfi dopravni koleje €. 1, 2, 4 a 6 o délkach 254 m, 242 m, 163 m
a 136 m s nastupisti dlouhymi 113 m, 160 m, 102 m a 102 m. Soucasti stanice je i rozvetveni
trati na Kacov a Uhlifské Janovice, kter¢ je s kolejistém stanice spojeno koleji ¢. 101 s délkou
764 m prochazejici po mosté pres feku Sazavu i 197 m dlouhym tunelem. Za rozvétvenim
obou trati se jesté v obvodu stanice nachézi i zastavky Rataje nad Sdzavou (na trati do Kolina)
a Rataje nad Sazavou zastavka (na trati do Svétlé nad Sazavou). Ve stanici slouzi v dennich
sménach vypravéi a dva signalisté — jeden v dopravni kancelafi a druhy na stavédle 1.
V no¢nich sménach s pferusenim je ve stanici jen vypravci a signalista stavédla 1. VSechny
vyhybky ve vlakovych cestach jsou prestavovany ustfedné pomoci zabezpecovaciho zafizeni.
Vyhybky ¢. 101 a 102 ovlada signalista stavédla 1, ostatni vyhybky ve stanici vypravci.
Navéstidla ve stanici jsou svételnd a odjezdova navéstidla jsou skupinova. Vypravu vlaki

provadi vyprav¢i ruéni navésti Odjezd. (13)

1.4.7 Sazava

Zelezniéni stanice Sazava, do prosince roku 2016 pojmenovana Sazava-Cerné Budy,
lezi v km 45,000. Stanice ma tfi dopravni koleje €. 1, 2 a 4 o délkach 467 m, 373 m a 274 m
S jednostrannymi Uroviiovymi ndstupisti dlouhymi 115 m, 85 m a 150 m. Ve stanici slouzi
Vv dennich sménéach vypravéi a dozorce vyhybek, v no¢nich sménach s preruSenim pouze
vypraveéi. VSechna navéstidla ve stanici jsou svételna, a odjezdova nédvéstidla jsou umisténa
ptimo u koleje. Vypravu vlakt provadi vyprav¢i ruéni navésti Odjezd. Krajni vyhybky
ve stanici jsou ovladany ustfedn€ obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni, ostatni vyhybky

Ve stanici jsou prestavovany ruc¢né a Gstfedné zavorovany. (14)

1.4.8 Samechov

Zelezniéni stanice Samechov lezi v km 52,441. Stanice ma t¥i dopravni koleje €. 3, 1 a2
o délkach 170 m, 185 m a 244 m. Z koleje €. 3 je mozné odjizdet pouze ve sméru na Sazavu.
U koleji €. 1 a 2 jsou Uroviova jednostranna nastupisté s délkou 147 m a 157 m. Z divodu
nocniho preruseni smény slouzi ve stanici vypravéi pouze v dennich sménach, které jsou
V pracovni dny doplnény jesté o smény ranni. V dob& neptitomnosti vypraveéiho se navéstidla
zneplatni a stanice slouzi jen jako zastavka. Stanice je vybavena svételnymi vjezdovymi

navéstidly a skupinovymi svételnymi odjezdovymi navéstidly s navésti ,,Z dopravni koleje
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postaveno. Vyhybky ve vlakovych cestich jsou ovladany ustfedné vypravéim pomoci

stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. (15)

1.4.9 Hvézdonice

Zelezni¢ni stanice Hvézdonice lezi v km 57,933. Stanice ma t¥i dopravni koleje &. 3, 1
a2 o délkach 99 m, 161 m a 126 m. Z koleje ¢. 3 je mozné odjizdét pouze ve sméru
do Samechova. U koleji ¢. 1 a 2 jsou zfizena uroviiova nastupis$té dlouha 48 m a 72 m. Ve
stanici slouzi vypravéi v dennich a nocCnich sménach sno¢nim pferuSenim. VSechna
navéstidla ve stanici jsou svételna a odjezdova navéstidla jsou umisténa piimo u koleje.
Vyhybky ve stanici jsou ovladany ustfedné vypravéim pomoci stani¢niho zabezpefovaciho

zatizeni. (16)

1.4.10 Ceréany

Zelezni¢ni stanice Ceréany lezi v km 143,807 dvoukolejné celostatni drdhy Bene$ov
u Prahy — Praha-VrSovice, vkm 65,511 regionalni dréhy Svétla nad Sazavou — Cerdany
avkm 0,000 regionalni drdhy Ceréany — Vrané nad Vltavou — Praha-VrSovice, ktera je
v tseku Praha-Kr¢ — Praha-Vr$ovice drahou celostatni. Stanice ma 15 dopravnich koleji, coz
je dano také rozdélenim nékterych stani¢nich koleji na vice ¢asti. Ve stanici jsou dvé ostrovni
nastupisté a jedno nastupiSté boc¢ni. Prvni ostrovni néstupiste je situovano mezi kolejemi ¢. 2
a4 s délkou nastupnich hran 220 m a 221 m. Druhé ostrovni néstupisté je umisténo mezi
kolejemi €. 1 a 5 s délkou nastupnich hran 220 m a 285 m. Bo¢ni néstupisté ¢. la se nachazi
Ukoleje ¢. 6 a ma délku 50 m. Vzhledem ke konfiguraci kolejist¢ je mozna jizda vlakid
od Hvézdonic pouze na koleje ¢. 4 a 6, resp. na kolej 4a s délkou 224 m, na kterou piimo
navazuje kolej €. 4 s délkou 251 m. Kolej ¢. 6 ma délku 81 m. Od Senohrab je mozné jet na
koleje ¢. 4, 2, 1, 5 a 7. Od BeneSova u Prahy je moZn4 jizda na stani¢ni koleje ¢. 4, 2, 1, 5, 7
a9. Od Tynce nad Sazavou se vlaky dostanou pouze na koleje ¢. 5, 7 a 9. Provoz ve stanici
organizuje dalkové v dennich 1 no¢nich sméndch neptetrzittho provozu tratovy dispecer
z centralniho dispecerského pracovisté (dale CDP) v Praze. Ve stanici se pak v dennich
I no¢nich sménach nepfetrzitého provozu nachazi také pohotovostni vypravci, ktery mize na
pokyn tratového dispecera z CDP nebo v piipadé poruchy pievzit dalkové fizeni piislusné
oblasti. V dennich sménach se ve stanici nachazi jesté¢ dozorce vyhybek. Vsechny vyhybky
ve vlakovych cestidch ve stanici jsou ovlddany ustfedné obsluhou zabezpecovaciho zatizeni.

Vsechna hlavni navéstidla ve stanici jsou svételna a umisténa piimo u koleje. (17)
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1.5 Zastavky

Zastavek se na trati mezi Svétlou nad Sazavou a Ceréany nachazi 32, piicemz 13
zastavek neni vybaveno osvétlenim nastupisté a zastdvka Rataje nad Sazavou — Ivai neni
vybavena ani pfistieSkem pro cestujici. (13) V pfiloze A jsou vypsany délky nastupist
a poznamky k chybéjicimu vybaveni.

Konstrukce nastupist ve stanicich i1 zastdvkach ve vétSin¢ piipadii neumoziuje
bezbariérovy piistup ani nastup do vozidla. Jedina bezbariérova nastupisté s vyskou 550 mm
nad temenem kolejnice se nachazi ve stanici Ceréany a na zastivce Svétld nad Sazavou mésto.
(8)(17) Na zastavkach s chybé&jicim osvétlenim uvedenych v piiloze A v kombinaci s nizkymi
nastupisti, mize zejména za tmy snaze dojit k urazu cestujicich pii vystupovani nebo
nastupovani do vlaku. Kratka délka nastupist’ nékterych zastavek v useku Svétla nad Sdzavou
— Ledecko muze zpiisobovat problémy s nastupem a vystupem cestujicich spise jen v letni

sezon€ rekreacnich vlaki slozenych z lokomotivy a osobnich vozi.

1.6 Nakladisté a vlecky odbocujici z Siré traté
Na trati se nachazi, kromé Zelezni¢nich stanic a zastavek, také tfi nakladisté a dvé
vlecky odbocujici z Siré trati. Jednd se o mista slouzici potfebdm ndkladnich ptepravci,

ve kterych je mozné ptistavit Zelezni¢ni vozy k nakladce nebo vykladce.

1.6.1 Vlecka Sazavan a.s. ve Zruci nad Sazavou

Vle€ka Sazavan a.s. ve Zruci nad Sézavou odbocuje z Siré trat€¢ vyhybkou S1 mezi
stanicemi Zru¢ nad Sazavou a Kacov v km 11,583 a je kryta z obou stran krycimi navéstidly.
Obsluha se provadi ze stanice Zru¢ nad Sazavou, kde je vydan obsluze tratovy kli¢, kterym
obsluha na misté¢ zméni navést na krycich navéstidlech na navést Stij a uvolni si vysledny
kli¢ od kontrolniho zdmku vyhybky a vykolejky umoziujici jizdu na vlecku. V soucasné dobé

neni vlecka provozovana a je na ni vydan zakaz jizdy vozidel. (11)

1.6.2 Vlecka Pila Sobé&Sin

Vlecka Pila Sobésin je zausténa do tratového useku Kacov — Ledecko vyhybkou D1
vkm 11,842. Obsluha vlecky se provadi bez uvolnéni tratové koleje. Obsluha vlaku
pfevezme klice od EMZ od vyprav¢iho jedné ze sousednich stanic a po pfijeti k odbocné
vyhybce uzamkne kli¢ do EMZ, ¢imz uvolni vysledny kli¢ od vyhybek a vykolejek

potiebnych k obsluze vlecky. V soucasné dob¢ neni vlecka pravidelné obsluhovana. (18)
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1.6.3 Nakladisté Cesky Sternberk

Nakladisté Cesky Sternberk se nachazi v km 6,551 mezi stanicemi Kacov a Ledecko
aje zobou stran krytu krycimi navéstidly. V nakladisti se nachazi manipula¢ni kolej ¢. 2
zapojena oboustranné do tratové koleje a manipulacni kolej ¢. 3 zapojena do tratové koleje
pouze z jedné strany. Obsluha nakladisté uzamkne kli¢ od nékladisté¢ do EMZ, ¢imz prestavi
kryci navéstidla na navést Stij a uzavie prejezdové zabezpecovaci zatizeni u prejezdu P5810
nachazejiciho se uprostied nékladisté. Poté je mozné vyjmou vysledny kli¢ Gstfedniho zamku,
ve kterém jsou drzeny klice od vyhybek a vykolejek v nakladisti. (19)

Obsluhu nakladisté je mozné provadet s uvolnénim tratové koleje nebo bez uvolnéni
tratové koleje. V souCasné dobé je obsluha ndakladisté provaddéna jednim parem

manipula¢nich vlaki ve sméru od Ceréan. (19)

1.6.4 Nakladisté Stribrna Skalice

Nakladiste¢ Stfibrnd Skalice lezi v km 50,724 mezi stanicemi Sdzava a Samechov.
V nékladiSti se nachdzi manipulacni kolej ¢. 2, ktera je do tratové koleje zapojena
oboustranné. Obsluhu nékladisté je moZné provadét bez uvolnéni tratové koleje ze stanice

Samechov, kde jsou obsluze vydany kli¢e od vyhybek na nakladisti. (20)

1.6.5 Nakladisté Vlkovec

Nakladist¢ Vlkovec se nachazi v km 54,576 mezi stanicemi Samechov a Hvézdonice.
Do tratové koleje je oboustranné zapojena manipulacni kolej ¢. 3. Obsluha nakladisté se
provadi bez uvolnéni tratové koleje po vyzvednuti klict od vyhybek a vykolejek ulozenych u

vyprav¢iho v Zst. Samechov. (21)

1.7 Provoz na trati

Na trati mezi Svétlou nad Sazavou a Ceréany je v jizdnim fadu 2018 vedeno 59
osobnich vlaki, jeden spéSny vlak, jeden soupravovy vlak a ¢tyfi vlaky manipula¢ni. Osobni
doprava je zajistovana pfevazné motorovymi vozy fady 810 s pfipojnymi vozy fady Bdtax,
vV mensi mife pak 1 s motorovymi vozy fady 841 nebo 814. V letni sezoné& se lze na trati setkat
I s motorovymi lokomotivami fady 754 v Cele rekrea¢nich vlakt tvofenych soupravami vozu
fad Bdmtee a Bdmteeo. (22)

Nakladni doprava je na trati zastoupena dvéma pary manipulacnich vlakd. Prvni z nich
jezdi v pondéli, ve stiedu a v patek z Havlickova Brodu pfes Svétlou nad Sdzavou do Zruce
nad Sazavou a zpét. Pii cesté do Zru€e nad Sdzavou je v Led¢i nad Sazavou planovéan pobyt

pro manipulaci se zat€zi. Druhy manipulacni vlak jezdi v utery a ve ctvrtek a obsluhuje tsek
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trati mezi Ceréany a néakladistém Cesky Sternberk s planovanym pobytem v Samechové,

Sazave a Ledecku. (23)

1.7.1 Pocet vlakii na trati
Z celkového poctu vlakt celou trat’ projede pouze 12, ostatni vlaky jsou vedeny pouze
Vv ¢asti traté. Trasy a pocty vlakd jsou uvedeny V tabulce €. 7. (6)

Tabulka €. 7 — Trasy a pocty vlakt

Trasa Pocet osobnich (spésnych) vlaku
Svétla nad Sazavou — Ceréany 12
Svétla nad Sdzavou — Lede¢ nad Sazavou 4
Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou 4
Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou zastavka 4
Svétla nad Sazavou — Kacov 3
Ledec nad Sazavou - Zru¢ nad Sazavou zastavka 1
Lede¢ nad Sazavou — Cerénay 2
Zru¢ nad Sazavou — Ceréany 12
Zru¢ nad Sazavou - Zru¢ nad Sazavou zastavka 2
LedecCko — Sazava 5
Ledecko — Ceréany 3
Sézava — Ceréany 8

Zdroj: Autor na zakladé (6)

Trasy nékterych vlakid presahuji 1 na dalsi traté. Devét vlakl pokracuje ze Svétlé nad

Sazavou déale do Havlickova Brodu nebo z n¢j naopak piijede. VSech pét vlaki vedenych

Vv tabulce ¢. 6 mezi Ledeckem a Sézavou pokracuje z Ledecka dale do Kolina nebo opacné.

V letni sezoné je jeden osobni vlak vedeny ptimo z Prahy hl. n. Zpét do Prahy hl. n. je veden
ptimo jeden osobni ze Svétlé nad Sazavou a jeden spésny vlak ze Zruce nad Sazavou. (6)

Celkové pocty vlaki v jednotlivych Usecich trat€ a tim 1 vytizenost danych tsekll jsou

uvedeny v tabulce ¢. 8.
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Tabulka ¢. 8 — Pocty vlaki v jednotlivych tisecich

Usek Pocet osobnich vlaku
pracovni den sobota nedéle a svatek

Svétlan. S. — Lede¢ n. S. 23 16 19
Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S. 25 18 18
Zru€ n. S. — Zru¢ n. S. zast. 31 27 27
Zru€ n. S. zast. - Kacov 23 22 21
Kéacov — Ledecko 21 20 19
Ledecko - Sazava 29 25 23
Sézava - Ceréany 32 24 21

Zdroj: Autor na zakladé (6)

1.7.2 Ptepravni vyuzitelnost traté

Pocty a trasy vlakid ve velké mife odpovidaji i poptavce po prepravé ze strany
cestujicich. Mnoho obyvatel z obci lezicich V dostupnosti zeleznicni trati vyjizdi
do zamé&stnani ¢i do $kol v jiném mésté ¢i obci, pficemz Zeleznice stale mnohde nabizi
Castéjsi, rychlejsi nebo jediné vefejné dopravni spojeni. Z hlediska zdrojii a cild cest
pracujicich a studujicich lze trat’ rozdélit na dva hlavni useky, ato Svétla nad Sazavou —
Kécov a Kacov — Ceréany.

V prvnim useku se dojizd¢jici lidé za praci a do Skol pohybuji nej€astéji na trase Svétla
n. S. — Lede¢ n. S. a Lede¢ n. S. — Zru€ n. S. NejcCastejSim cilem pro dojizdéjici je mésto
Lede¢ nad Sézavou, kam dojizdi 270 obyvatel z obci mezi Zruci nad Sdzavou a Svétlou nad
Sazavou. Druhym ¢astym cilem je Zru¢ nad Sazavou se 171 dojizd€jicimi z oblasti od Ledce
nad Sazavou po Kacov. Dalsimi cily jsou Svétla nad Sazavou, Horka nebo Kacov. Z mést
leZicich v dosahu zeleznice, avSak leZicich mimo trat’ 212, je vyznamnym cilem Praha, dale
pak Havlickav Brod, Jihlava nebo Brno, kam se Ize dostat vlakem s pfestupem ve Svétlé nad
Sazavou. (24)

Vétsina autobusovych linek v okoli traté na uzemi Kraje Vysoc€ina nabizi spojeni pouze
vV pracovni dny a to ve vétSiné piipadit pouze jednotlivymi spoji rdno jednim smérem
a pfipadné odpoledne opa¢nym smérem. Vyraznéjsi vyjimkou je linka z Led¢e nad Sézavou
pies Svétlou nad Sazavou a Havlickiv Brod do Jihlavy, kterd nabizi v pracovni den jedenact
part spoji majici mezi Led¢i nad Sdzavou a Havlickovym Brodem trasu i1 cestovni dobu
podobnou Zelezni¢nimu spojeni. (25)

Cestujicim do nebo z Havlickova Brodu je k dispozici devét pifimych vlakii bez

prestupu ve Svétlé nad Sézavou, u vSech ostatnich vlakl je zajiStén pifestup na jiny vlak.
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Cestujici smérem na Kutnou Horu maji zajistén piestup na jiny vlak v jedendacti ptipadech
(t]. 85 %), ptiemz v Sesti piipadech je piipojnym vlakem rychlik do Prahy. Primérna
prestupni doba ve Svétlé nad Sazavou smérem z trati 212 je sedm minut v obou piipojnych
smérech. Ve sméru na trat’ 212 je zajiStén piipoj od Havlickova Brodu u deviti vlaka
z dvanacti (tj. 75 %) s pramérnou dobou piestupu pét minut. Ve sméru od Kutné Hory je
piipoj zajistén u osmi vlakl z dvanacti (tj. 67 %) s primérnou dobou ¢ekani tii minuty. (25)

V useku trati mezi Kacovem a Ceréany jsou cilovymi obcemi nejéastéji Sazava
a Chocerady, ovSem pouze v poctu péti desitek, resp. tfech desitek dojizdéjicich. VétSina
dojizd&jicich ma cil cest lezici mimo trat’ 212, avSak k jeho dosazeni je vyhodné pouziti
vlaku. Nejvyznamnéj$im cilem pro 488 obyvatel z obci v uvedeném useku je Praha, pro
necelou stovku obyvatel pak Benesov, déle pak jsou cilem Ceréany nebo Vlagim. (26) Tato
c¢ast traté je integrovand do PID, stejné tak jako autobusové linky €. 382 spojujici Sadzavu
a Stiibrnou Skalici s Prahou ¢i linka 383 spojujici Chocerady s Prahou. Cestovni doba
autobust v uvedenych relacich je srovnatelna s vlakem. (25)

Vyhodou autobusti je spojeni bez pfestupll, ovSem Zeleznice toto dohéani skutecnosti, ze
u viech osobnich vlaki traté 212 jsou v Ceréanech navazané piipoje na osobni vlaky jak
ve sméru do Prahy, tak i ve sméru do Benesova a opacné s primérnou dobou ¢ekani od péti
do deviti minut v zavislosti na trase a sméru prestupu. (25)

Uvedené cile obyvatel dojizd&jicich do Skol a za praci i moZnosti dopravniho spojeni do
téchto mist zarovenl ukazuji, Ze nejvytizen€jSimi useky traté jsou okrajové Useky Svétla nad
Sézavou — Lede¢ nad Sazavou — Zrué nad Sazavou a Sazava — Cercany.

Nelze opomenout ale také rekrea¢ni vyznam traté, ktery je nejvyraznéjsi zejména
Vv letnim obdobi a o vikendech. Zdroje a cile cest jsou Vv téchto piipadech opacné nez v ptipadé
napiiklad Stvotidla, Lede¢ nad Sazavou, Kacov, Cesky Sternberk nebo Sazava. V okoli traté
je také mnoho chatovych oblasti a v neposledni fad¢ je trat’ v 1ét€ hojné¢ vyuzivdna i1 vodaky

chystajicimi spluti feky Sazavy.

1.7.3 Cestovni doby

Cestovni doby osobnich vlakii mezi jednotlivymi dopravnami v obou smeérech
vyrovnané a jsou béhem dne pouze s minimalnimi odchylkami Vv ramci jednotek minut.
Cestovni doba je pocitana jako rozdil ¢asu mezi odjezdem vlaku za stanice a pfijezdem vlaku

do stanice ohranicujici dany tsek. Zahrnuje tedy dobu jizdy vlaku i pobyty na zastavkach
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nachazejici se v daném useku. Primérné cestovni doby osobnich vlaki v jednotlivych tsecich
trat¢ jsou uvedeny v tabulce ¢. 9. (22)

Tabulka ¢. 9 — Primérné cestovni doby osobnich vlaki

Usek Primérna cestovni doba [min]
smér Ceréany smér Svétla nad Sazavou

Svétlan. S. — Lede¢ n. S. 25,5 26
LedeC n. S. — Vlast&jovice 17 17
Vlastéjovice — Zruc n. S. 11 10
Zru¢ n. S. — Kacov 21 21
Kécov — Ledecko 27 27
Ledecko — Sazava 8,5 8,5
Sé4zava — Samechov 12 12,5
Samechov — Hvézdonice 9 8,5
Hvézdonice — Ceréany 11 10,5

Zdroj: Autor na zaklad¢é (22)

V jizdnim tadu 2018 nejrychlejsi osobni vlak ve sméru Svétla nad Sazavou — Ceréany

projede celou trat’ za 2 hodiny a 37 minut, zatimco nejrychlejsi osobni vlak opa¢ného sméru

projede celou trat’ za 3 hodiny a 4 minuty. (22) Kromé cestovnich dob mezi stanicemi je také

potieba zohlednit i pobyty v samotnych stanicich, které jsou ¢asto delsi, nez je nezbytné nutné
pro nastup a vystup cestujicich.

Tabulka ¢. 10 — Pobyty osobnich vlaki ve stanicich

Stanice Délka pobytu [min]
Minimum Maximum Primér

Ledec nad Sazavou 1 14 8
Vlastéjovice <05 55 0,5
Zru¢ nad Sazavou 0,5 52 9
Kacov 1 32 5
Ledecko 1 13 3
Sazava 0,5 45 6
Samechov <05 4 1
Hvézdonice 0,5 4 1

Zdroj: Autor na zakladé (22)
Delsi pobyty ve stanicich jsou stanoveny zejména z diivoda kiizovani s protijedoucimi

vlaky, spojovani a rozpojovani souprav ¢i ptipojnych vozi, ptipadné rozdilnymi pozadavky
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na Casovou polohu spoje mezi jednotlivymi kraji, které zde objedndvaji dopravu. Délky

pobytii osobnich vlakl v jednotlivych stanicich jsou uvedeny v tabulce ¢. 10.

1.7.4 Vyhledovy provoz na trati

Objednavateli osobni dopravy na trati jsou Kraje Vysocina a Stfedocesky kraj, pticemz
kazdy z téchto krajii mé své pozadavky na provoz.

Kraj Vysocina usiluje o zavedeni Zelezni¢ni linky Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad
Sazavou — Havlickiiv Brod s dvouhodinovym taktovym intervalem, ktery by byl v pracovni
dny béhem ranni a odpoledni ptepravni Spicky zkracen na polovinu a zaroven by byl zajistén
ve Svétlé nad Sazavou prestup na vlaky do Prahy a opac¢né. Obsluha trati mezi Led¢i nad
Sazavou a Zru¢i nad Sazavou by méla byt vyieSena také ve spolupraci se Stredoc¢eskym
krajem, ovSem pozadavkem Kraje Vysolina je trasovani vlakli minimaln¢ do Zruce nad
Sazavou zastavky s navaznosti v Led¢i nad Sédzavou na linku ve sméru do Havli¢kova Brodu.

Dosazeni lepSich prestupnich vazeb ve Svétlé nad Sazavou mezi osobnimi vlaky
od Ledée nad Sazavou a rychliky do Prahy a opacné i vy$si propustnosti trati pfi
navrhovaném hodinovém taktu by pomohlo zfizeni vyhybny ve Smréné, kde by dochazelo
k pravidelnému kiizovani osobnich vlaku. (27)

Stiedocesky kraj planuje na trati doplnéni celodenni ptfepravni nabidky vlozenim
nékolika dalsich spoji. Vyznamnéjsi zménou, kterou mé StiedoCesky kraj v planu, je zména
asové polohy vlaki tak, aby jiz v Ceréanech nenavazovaly na osobni vlaky, ale na nové
zavedené sp&$né vlaky, které by pomohly zkratit cestu do Prahy aZ o 15 minut. Pozadavek na
navaznost na nove¢ ziizené spéSné vlaky mé predevSim mésto Séazava, ze kterého do Prahy

dojizdi pravideln¢ ptes 200 obyvatel. (28)

1.8 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (dale SZZ) jsou urCeny k zabezpeCeni jizd vlaki
a v nékterych ptipadech i posunu ve stanicich. Typy stani¢nich zabezpeCovacich zatizeni ve
stanicich na trati mezi Svétlou nad Sazavou a Ceréany jsou uvedeny v tabulce &. 11.

Elektricka, elektromechanickd a elektronickd stanicni zabezpecCovaci zatfizeni
v kombinaci s ustfednim piestavovanim dulezitych vyhybek umoznuji bezpeény provoz
s kratkymi provoznimi intervaly postupnych vjezdl a odjezdi. Ru¢ni piestavovani vyhybek
tento interval zna¢né prodluzuje a navic vyZaduje i pfitomnost zaméstnance vykonavajiciho
tuto ¢innost a tudiZ finanéni ndklady navic. Stanice Zru¢ nad Sézavou je svym rozsahem

provozu i skutecnosti, Ze se jednd o odbocnou stanici zabezpecena pouze jednoduchym typem
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SZZ vyzadujicim ptfitomnost vypravciho, stani¢niho dozorce a dozorce vyhybek ke stavéni
vlakovych cest.

Tabulka €. 11 — Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

Zelezniéni stanice Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni Zpisob piestavovani
vyhybek

Svétla nad Sazavou Reléové zabezpedovaci zafizeni AZD 71 ustfedn¢

Lede¢ nad Sazavou Typové elektrické stavédlo TEST 10 rucéng

Vlast&jovice Mechanické s ustfednim zamkem ruéng

Zru¢ nad Sazavou Mechanické s ustfednim zamkem ruéné

Kécov Typové elektrické stavédlo TEST 12 usttedné

Ledecko Typové elektrické stavédlo TEST 14 usttedné

Sazava Elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni ustfedné a rucné
S ustfednim stavédlem

Samechov Typové elektrické stavédlo TEST 12 ustfedné

Hvézdonice Zjednodusené reléové zabezpeCovaci zatizeni usttedné
ZP5-65

Ceréany Elektronické stavédlo ESA 11 usttedné

Zdroj: Autor na zakladg (8)(9)(10)(11)(12)(13)(14)(15)(16)(17)

1.8.1 Reléové zabezpecovaci zarizeni

Reléové zabezpecovaci zafizeni S cestovym systémem stavéni vlakovych cest ve Svétlé
nad Sazavou patii mezi staniéni zabezpeCovaci zafizeni, které obsluhuje vypravéi
z ovladaciho pultu v dopravni kancelafi. Volnost kolejovych usekd koleji a vyhybek, pfip.
vykolejek je zjiStovana automaticky zatizenim, které umoznuje postavit vlakovou cestu pouze
pokud je celd cesta volna a vyhybky jsou spravné prestavené. Prestavovani vyhybek se déje
automaticky po navoleni pozadované jizdni cesty vypravéim nebo je mozné vyhybky
piestavit i pomoci fadi¢ na ovladacim pultu. Pfi jizdé vlaku se jednotlivé useky za vlakem
postupné uvoliuji a je mozné je opé€t pouzit pro dalsi jizdni cestu. (29)

V piipad¢ zjednoduseného reléového zabezpecCovaciho zafizeni ve Hvézdonicich je
princip fungovani prakticky shodny, jen vyhybky jsou piestavovany pomoci fadi¢t na pultu
zabezpecovaciho  zafizeni u  vypravéiho a  zafizeni neumoznuje zabezpecit

posunové cesty. (16)

1.8.2 Typové elektrické stavédlo
Typové elektrické stavédlo oznacovano zkratkou TEST, je elektrické stavédlo

umoziujici postaveni vlakové cesty obsluhou zabezpefovaciho zafizeni aZ po spravném
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pfestaveni vyhybek. Zatfizeni mize byt doplnéno elektromagnetickymi zamky, do kterych se
zamykaji vysledné klice od vyménovych zamka vyhybek a tim je vytvofena zavislost mezi
polohou vyhybky a zabezpeCovacim zafizenim. Timto zpiisobem je feSeno zabezpeceni ve
stanici Lede¢ nad Sazavou. V piipad¢ stanic Kacov, LedeCko nebo Samechov je prestavovani
vyhybek provadéno ustfedné, kdy je poloha vyhybek kontrolovdna zabezpeCovacim
zatizenim. Vlakova cesta se po jizd€ vlaku nerusi automaticky, ale obsluhou zabezpecovaciho

zafizeni a to vzdy cela najednou na pfisluSném zhlavi stanice. (29)

1.8.3 Ustiedni zamek

Ustiedni zamek je zabezpetovaci zafizeni, které ma zavislosti vytvofené mechanicky
pomoci skiin€ s pravitky s vy¢nélky a zatezy, které do sebe zapadaji. Po uzamceni pottebnych
klich od vyhybek do pfistroje je teprve mozné vyjmout vysledny kli¢ od navéstidla a tim
umoznit jeho rozsviceni na znak povolujici jizdu. Po jizdé vlaku je postup opacny. Zatizeni

kontroluje pouze spravné postaveni vyhybek ve vlakové cesté, nikoliv jeji volnost. (29)

1.8.4 Elektromechanické zabezpecovaci zarizeni

Elektromechanické zabezpecovaci zafizeni s ustfednim stavédlem umozZiiuje postaveni
vlakové cesty po prestaveni vSech vyhybek, které tvofi mechanickou zavislost
v zabezpeCovacim zafizeni. V ptipadé€ stanice Sazava lze krajni vyhybky pfestavit ustfedné
aostatni pak rucné€ s Ustfednim zavorovanim. Polohy klicek a pak od zavorniku jsou
mechanicky zajiSt€ény pomoci zav€rniku a pomoci hradlovych zavérti se cesta zajisti
i elektricky. Zafizeni kontroluje pouze spravné postaveni vyhybek ve vlakové cesté, nikoliv

jeji volnost. (29)

1.8.5 Elektronické stavédlo

Elektronické stavédlo ESA 11 je zabezpecovaci zatizeni ovlddané pomoci jednotného
obsluzného pracovisté (dale JOP) pomoci pocitacové mysi a klavesnice. Zafizeni je mozné
ovlddat bud’ mistn¢, nebo dalkoveé z pracovisteé tratového dispeCera. VSechny vyhybky
v zabezpecenych jizdnich cestdch musi mit elektrickou kontrolu své polohy a ve vétSing
piipadi jsou tyto vyhybky zaroven i ustfedné ptestavovany. Volnosti kolejovych tseki jsou
zjistovany automaticky pomoci kolejovych obvodi nebo pocitacti naprav. Jizdni cesta se
stavi navolenim jejiho pocatku a konce na JOP, a pokud je dand cesta volna a spliiuje vSechny
podminky, automaticky dojde k pfestaveni vyhybek do poZadované polohy a rozsviceni
prislusného navéstidla na znak povolujici jizdu. Po prijezdu vlaku se zavér jizdni cesty

za vlakem postupné uvolnuje a je mozné uvolnéné tseky vyuzit pro dalsi jizdni cestu. (29)
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1.9 Tratova zabezpecovaci zarizeni

Tento typ zatizeni slouzi k zabezpeceni jizd vlaki mezi stanicemi, aby nedoslo k jizdé
vice vlakd do stejného prostorového oddilu a tim k mozné nehod¢. V tabulce ¢. 12 jsou
uvedeny tratova zabezpeCovaci zafizeni (ddle TZZ) pouzitd na trati Svétld nad Sézavou —
Cerdany.

Pouzitd tratova zabezpeCovaci zafizeni, vyjma koncovych usekl, patii
Kk nejjednodussim zptsobum zabezpeceni jizd vlakid, jez zavisi pouze na lidském faktoru
a dodrzovani piredpist. Vypravei v dopravnach nejsou hlidani zddnym technickym zatfizenim
znemoznujicim jizdu dvou protismérnych vlakli vjednom tuseku. Na tratich s vétSim
provozem miize snaze v piipadé¢ mimoiadnosti ¢i poruchéch pfi tomto zplsobu zabezpeceni
dojit k omylu a nehod&. Ve vytizengjsich usecich trat&, jako je Ceréany — Sizava, by bylo
dobré uvazovat o zfizeni lepsiho zptisobu zabezpeceni.

Tabulka ¢. 12 — Trat'ové zabezpeCovaci zatizeni

Usek Trat'ové zabezpecovaci zarizeni
Svétla nad Sazavou — Ledec nad Sazavou Reléovy poloautomaticky blok
Lede¢ nad Sazavou — Vlast&jovice Telefonické dorozumivani
Vlastéjovice — Zru¢ nad Sazavou Telefonické dorozumivani

Zru¢ nad Sazavou — Kacov Telefonické dorozumivani

Kacov — Ledecko Telefonické dorozumivani
Ledecko — Sazava Telefonické dorozumivani
Sazava - Samechov Telefonické dorozumivani
Samechov — Hvézdonice Telefonické dorozumivani
Hvézdonice - Ceréany Automatické hradlo AHP-03

Zdroj: Autor na zaklade (8)(9)(10)(11)(12)(13)(14)(15)(16)(17)

1.9.1 Reléovy poloautomaticky blok

Reléovy poloautomaticky blok je tratové zabezpecovaci zatizeni 2. kategorie dovolujici
jizdu vlaku pouze z té dopravy, ktera ma ud¢leny tratovy souhlas. Znemoziuje tak jizdu vice
vlakii v jednom oddilu. Po vjezdu vlaku do stanice, uvolnéni prostorového oddilu na trati
a splnéni vSech povinnosti mize vypravéi dat za vlakem odhlasku zadni dopravné pomoci

zabezpecovaciho zafizeni, ¢imz zadni dopravnu informuje, Ze trat’ je jiz volna. (29)

1.9.2 Telefonické dorozumivani
Tento zpiisob zabezpeceni vlakl patii mezi zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie. Jizda

vlakii se zabezpeCuje pouze telefonickym hldSenim mezi sousednimi dopravnami
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pfedepsanym zavaznym slovnim znénim. Vypravéi sjednd jizdu S vypravéim sousedni
dopravny ,,nabidkou vlaku*“ a pokud tomu nic nebrani, sousedni vyprav¢i vlak pfijme. Po
piijezdu vlaku do sousedni stanice zatelefonuje vypravci do zadni stanice odkud vlak vyjel a

da ,,odhlasku®, neboli zpravu zadni dopravné, ze vlak dojel cely a trat’ je jiz volna. (29)

1.9.3 Automatické hradlo

Automatické hradlo je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie automaticky
kontrolujici volnost trati pomoci kolejovych tseku. Jizdu vlaku umoziuje pouze z dopravny,
ktera ma udé€leny tratovy souhlas a to pouze za predpokladu, Ze je trat’ volna. Trat'ovy souhlas

si piedavaji vypravéi sousednich dopraven obsluhou zabezpecovaciho zatfizeni. (29)

1.10 Zzhodnoceni soucasného stavu
Trat je v soucasnosti vyuzivana zejména pro osobni dopravu, v pracovni dny hlavné pro
dojizdéni do $kol a do zamé&stnani na kratsi vzdalenosti, o vikendech a v letni sezon¢ ma trat’

velky vyznam pro dopravu turistii, vodaki nebo chatafii.

1.10.1 Dopravny a zastavky

Umisténi stanic a zastdvek ve velké mife ovliviiuje i vyuziti Zeleznice. Dostupnost
zastavek a stanic na trati je v ptipadé mést a obci nad tisic obyvatel velmi dobra, nebot’ jsou
umistény vzdy piimo v obci a nedaleko od centra mésta. Vyjimku tvoii Stiibrnd Skalice, kde
se zastavka nachazi 2,5 km od centra obce. (30) V turistické sezon¢ nabyvaji na vyznamu
turistické zastavky, jako jsou Stvofidla, Chienovice-Podhradi &i Cesky Sternberk zastavka
a zastavky v chatarskych oblastech, jako jsou Chienovice, PluZiny nebo Zlenice.

Vzajemna vzdalenost sousednich dopraven se pohybuje od 4,7 km do 14,8 km (4), coz
je pomérné velké rozpéti, které stézuje vytvofeni pravidelného jizdniho fadu a zéaroven
rovhomérné vyuziti dopraven. V navrhové cCasti bude feSena také varianta se ziizenim

vyhybny ve Smréné podle pozadavku Kraje Vysocina.

1.10.2 Provoz na trati

Soupravy slozené z ptiblizné 40 let starych dvounapravovych motorovych a ptipojnych
vozil nasazované na trat také neodpovidaji dneSnim néaroklim na moderni ptepravu, které
splituji v dnesni dobé moderni nizkopodlazni vozidla. (22) Bez potiebné infrastruktury by
hlavni vyhoda nizkopodlaznich vozidel nemohla byt plné vyuzita, avS§ak moderni motorové
jednotky maji 1 lepsi jizdni vlastnosti a vyssi vykon, ktery by pomohl zkratit jizdni doby
a dosdhnout tak kratSich jizdnich dob.
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Jizdni tad vlakll je sestaven na vétSi Casti traté S nepravidelnym, ale piiblizné
dvouhodinovym taktem, ktery je ve Spickach pracovnich dnt zkracovan ve vytizenych
usecich na hodinu nebo na pulhodinu v jednom sméru. (6) Vyhodou tohoto jizdniho fadu je
vedeni spojil zejména v rannich a odpolednich Spickach podle potieb cestujicich dojizdéjicich
do zaméstnani a do Skol. Nevyhodou je mensi pravidelnost, pfehlednost a zapamatovatelnost
pro cestujici a to v€etné navaznych spojeni. V nékterych stanicich maji vybrané spoje velmi
dlouhé pobyty, tudiz se stavaji pro piipadné tranzitujici cestujici neatraktivni. V tseku mezi
Sdzavou a Cerlany jsou vlaky vedeny v téméf pravidelném dvouhodinovém taktu,
Vv pfepravnich Spickéch pracovnich dni zkraceném az na piilhodinu Vv jednom sméru, a to
zejména kvuli tésné navaznosti na osobni vlaky z Prahy do Benesova a opa¢né. (6)

V navrhové c¢asti bude feSena mozZnost zavedeni pravidelného taktu s ohledem na
pozadavky jednotlivych krajl i na zachovani vloZenych spojl v piepravné silngj$ich obdobich

a usecich. Stejné tak bude feSena navaznost na ostatni diilezité spoje v koncovych stanicich.

1.10.3 Cestovni doby

Cestovni doby mezi sousednimi dopravnami se pohybuji od 8,5 minuty po 27 minut
(22). Délka cestovnich dob je dana piedevsim tratovou rychlosti, pouzitymi vozidly a po¢tem
zastavek.

Pro zavedeni uré¢itého pravidelného taktu v daném tseku je vhodné, aby doba jizdy
vlaku mezi dvéma dopravnami uréenymi ke kfiZovani navySend 0 pfislusné provoznimi
intervaly v téchto dopravnach, odpovidala méné nez poloviné pozadovaného pravidelného
taktu. V navrhové ¢asti bude feseno mozné mirné zkraceni jizdnich dob upravou technologii

Vv urcitych dopravnach.

1.10.4 Zabezpecovaci zarizeni

ZabezpeCovaci zafizeni v dopravnach Lede¢ nad Séazavou, Vlastéjovice a Zru¢ nad
Sazavou neumoziuje provedeni rychlého kiizovani dvou protijedoucich vlakl, nebot
vyhybky v téch stanicich jsou pfestavovany ru¢né provoznim zaméstnancem. (9)(10)(11)
Kromé prodluzovani pobyt vlakli ve stanici toto feSeni vyzaduje i vétSi provozni néklady.
Ve stanici Ledecko jsou vyhybky ve stanici pfestavovany ustfedné vypravéim, kromé dvojice
vyhybek na odboceni trati do Kolina a do Kacova, které ovlada signalista. Ve stanicich Svétla
nad Sazavou, Kacov, Sazava, Samechov, Hvézdonice a Ceréany sta¢i ke staveni vlakovych
cest pouze vypravéi, resp. tratovy dispeder v piipadé Ceréan. Stanice Vlast&jovice plni v dobé
neptitomnosti vypravéiho funkei hlasky a zavoraiského stanovisté, tudiz je obsazena neustale

zameéstnancem.
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Tratové zabezpeCovaci zafizeni je na vétSin€ trat€é pouze v podobé telefonického
dorozumivéani mezi vypravéimi sousednich dopraven. Pouze v useku Svétld nad Sazavou —
Lede¢ nad Sazavou a Hvézdonice — Cerlany je ziizeno zabezpelovaci zafizeni, které pfi
spravné ¢innosti hlida i ¢innost vypravcéiho a zabranuje jizdé dvou vlakli do jednoho tseku
najednou. Telefonické dorozumivani je zabezpeceni zavislé pouze na lidském cEiniteli bez
zadné technické kontroly. Na mén¢ vytizen¢jSich usecich je tento zplisob zabezpeceni jizd
vlaku sice postacujici, ale v kombinaci s ostatnimi ¢innostmi vyprav¢iho prodluzuje provozni
intervaly ve stanici, které mohou byt klicové ke zkraceni cestovnich dob.

V névrhové casti bude feSena moznost snizeni provoznich ndkladu a zajisténi provozu
v pravidelném taktu podle pozadavki kraji objednavajicich dopravu pii sou¢asném zpusobu

zabezpecCeni a pii zfizeni dalkového fizeni zabezpecovaciho zafizeni z jednoho pracovisté.

36



2 NAVRH RACIONALIZACE PRI SOUCASNEM ZPUSOBU
RIZENi

Na zéklad¢ analyzy byla zjiSténa slaba mista tykajici se zejména nepravidelnych
intervalll mezi vlaky, dlouhymi pobyty vybranych vlakid v nékterych stanicich. Tyto dlouhé
pobyty jsou z ¢asti dané technologii provozu, ale také zastaralym zabezpeCenim zejména
ve stanicich Lede¢ nad Sazavou, Vlastéjovice a Zru¢ nad Sazavou, jakoz i zastaralym
vozovym parkem provozovanym na vét§ing€ spoju.

Navrzeny budou moznosti racionalizace provozu pii souc¢asném zpusobu fizeni dopravy
za soucasnych pozadavcich na provoz veetné ndvaznosti ve vybranych stanicich. Soucasti
navrhu bude také vytvoteni mozného jizdniho fadu se snahou o zavedeni pravidelného taktu
s ohledem na ptepravni pozadavky v riznych ¢astech dne v uréitych usecich.

Budou stanoveny dopravny vhodné pro ktizovani protijedoucich vlakt a v pifipadé

potfeby bude navrzena Uprava dané stanice, ktera by pfinesla zkraceni provoznich intervali.

2.1 Stanoveni intervali v jednotlivych tsecich

Na zakladé soucasného stavu a piepravnich pozadavka Stiedoceského kraje a Kraje
Vysoc¢ina lze vychéazet ze zakladniho taktu na celé trati 120 minut s tim, ze v piepravnich
Spickach pracovnich dnt Ize takt v tseku Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou a Sazava
— Ceréany zkratit na 60 minut s pfipadnym vlozenim spojii v pfepravné silngjsich obdobich

a smérech. (27)(28)

2.2 Poti‘ebné ¢asové hodnoty pro tvorbu jizdniho radu

Pro tvorbu jizdniho tadu je nutné zjisténi potiebnych Casovych hodnot, kterymi jsou
cestovni doby vlaki mezi jednotlivymi dopravnami a potfebné provozni intervaly
V dopravnach, zejména provozni interval postupnych vjezdl a provozni interval postupného
vjezdu a odjezdu. Casové hodnoty pobyti vlakii v dopravnach a zastavkach z diivodu nastupu
a vystupu cestujicich a vypravy vlaku jsou uvazovany dle soucasnosti od pobytu krat§iho nez

pul minuty v zastavkach po jednu minutu ve stanicich.

2.2.1 Cestovni doby

V tabulce ¢. 13 je uvedena nejkrat$i a nejdelsi cestovni doba vlakl v jednotlivych
mezistani¢nich tusecich pro kazdy smér. Nejkratsi ¢asy jsou dosahovany zejména samotnymi
motorovymi vozy fady 810, zatimco nejdelsi ¢asy jsou dosahovany soupravami slozenymi

z motorového vozy fady 810 a ptipojného vozu fady Bdtax. (22)
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Tabulka ¢. 13 — Soucasné nejkratsi a nejdelsi cestovni doby V jednotlivych usecich

Usek Cestovni doba [min]

smér Ceréany smér Svétla n. S.

min. max. min. max.
Svétlan. S. — Lede¢ n. S. 25 26 25 27
Ledec¢ — Vlast&jovice 16,5 17,5 16 18
Vlast&jovice — Zru¢ n. S. 10 11,5 9,5 10
Zru¢ n. S. — Kécov 20 22 20 22
Kéacov — Ledecko 28 28 25 28
Ledecko — Sazava 9 9 8 9
Sazava — Samechov 12 12 12 13
Samechov — Hvézdonice 8,5 8,5 8 9
Hvézdonice — Ceréany 11 11,5 9,5 11

Zdroj: Autor na zakladé (22)

2.2.2 Provozni intervaly postupného vjezdu a odjezdu

Pti pocitani ¢asu mezi piijezdem prvniho vlaku do stanice a odjezdem druhého vlaku
ze stanice do stejného tratového useku je nutné pocitat s provoznimi intervaly, coz je nejkratsi
¢as mezi jizdami dvou vlakt vzhledem k jejich nedovolenym souc¢asnym jizdam. (31)

Interval postupného vjezdu a odjezdu, v tabulce ¢. 14 oznacen jako Iyvo, je nejkratsi
doba od pftijezdu prvniho vlaku do dopravny do odjezdu druhého vlaku z téze dopravny.
Tento provozni interval zahrnuje dobu potfebnou pro splnéni vSech predpisy danych
povinnosti dopravnich zaméstnancii od ruseni vlakové cesty po piijezdu prvniho vlaku do
stanice po postaveni, zabezpeCeni vlakové cesty a vypravy druhého vlaku. Technologické
Casy 1 potiebné ukony se 1181 v ramci zabezpeceni a uspotadani konkrétni dopravny. Provozni
intervaly postupného vjezdu a odjezdu pro dopravny na trati mezi Svétlou nad Sazavou

a Cercany jsou uvedeny v tabulce a jsou zaokrouhleny na pilminuty. (32)
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Tabulka ¢. 14 — Provozni intervaly postupného vjezdu a odjezdu pti soucasném zpisobu zabezpeceni

Dopravna Zhlavi ve sméru lvo [min] | Poznamky
Svétlan. S. Lede¢ n. S. 15
Lede¢ n. S. Svétla n. S. 2 lyo pro stanicni koleje ¢. 2 a 4
Svétlan. S. 2,5 lyo pro stanicni koleje ¢. 1 a2
Vlastéjovice 5 lvo pro stani¢ni koleje €. 2 a 4
Vlast&jovice 6 lyo pro stanicni koleje €. 1 a 2
Vlastéjovice | Ledec n. S. 2,5
Zru¢ n. S. 3,5
Zrué n. S. Vlastéjovice 2
Kacov 3,5
Kécov Zru¢ nad S. 1
Ledecko 1
Ledecko Kacov 1,5
Sazava 1
Sazava Ledecko 1
Samechov 1
Samechov Sazava 1
Hvézdonice 1
Hvézdonice | Samechov 1
Ceréany 1
Ceréany Hvézdonice 0,5

Zdroj: Autor na zakladé (32)

2.2.3 Provozni intervaly kfiZovani

KfiZzovani vlakli ve stanicich s urovilovymi nastupiSti a zabezpefovacim zafizenim,
které ve vétSiné ptipadl ani neumoziuje postaveni dvou vjezdovych vlakovych cest zaroven,
vyzaduje pocitat navic s intervalem postupnych vjezdu.

Interval postupnych vjezdl je nejkratSi doba mezi ptijezdem prvniho a druhého vlaku
do dopravny. Do tohoto intervalu se zapocitava doba od zastaveni prvniho vlaku v dopravné,
provedeni vSech potiebnych dopravnich tkond pro zabezpe€eni jizdy druhého vlaku do
dopravny a nakonec samotna jizda druhého vlaku od dohlednosti piedvésti vjezdového
navéstidla az po jeho zastaveni v dopravné. (32) V tabulce ¢. 15 jsou uvedeny nejkratsi ¢asy
potiebné pro kiizovani vlaki, pfi¢emz 1. vlakem je oznafen vzdy ten, ktery pfijizdi do dané

dopravny dfive, zatimco 2. vlak pozdéji.
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vvvvv

Dopravna Staniéni 2. vlak Ptijezd [min] Odjezd [min]
koleje prijizdi z / 1. vlak 2. vlak 1. vlak 2. vlak
1. vlak
odjizdi do
Svétlan. S. 7,9 Lede¢ n. S. - 0 15 -
Lede¢ n. S. 1,2 Svétlan. S. 0 2,5 55 6
2,4 Svétlan. S. | 0 2,5 5 5
1,2 Vlastéjovice | 0 2 8,5 3
2,4 Vlastéjovice | 0 2 7,5 2,5
Vlastéjovice | 1,2 Lede¢n.S. |0 2 55 3,5
Zru¢ n. S. 0 2 6 2,5
Zru¢ n. S. 1,3 Vlastéjovice | 0 2,5 45 3,5
Kacov 0 2 3 55
Kacov 1,3 Zru¢nadS. |0 2 3 3
Ledecko 0 2 3 3
Ledecko 1,2 Kacov 0 2,5 4 4
Séazava 0 2 3 3
Sazava 1,2 Ledecko 0 2 3 3
Samechov 0 25 3,5 3,5
Samechov 1,2 Sazava 0 2 3 2,5
Hvézdonice | 0 2 3 2,5
Hvézdonice | 1,2 Samechov 0 2 3 25
Ceréany 0 2 3 2,5
Ceréany 4,6 Hvézdonice | - 0 0,5 -

Zdroj: Autor na zakladé (32)

Sloupec ,,stani¢ni koleje” uvadi s jakou kombinaci stani¢nich koleji je ve stanici pfi
pfijizdi druhy vlak do stanice, coz ma vliv na Cas jeho pfijezdu. Sloupce ,,piijezd” a ,,0djezd*
obsahuji ¢asové hodnoty pocitané od pocatku kiizovani, tj. od pfijezdu prvniho vlaku
do stanice. Rozdil mezi piijezdem prvniho a druhého vlaku do stanice odpovida provoznimu
intervalu postupnych vjezdu, rozdil mezi piijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého vlaku
a opacn¢ pak odpovida provoznimu intervalu postupného vjezdu a odjezdu, ve kterém je téz
nutné zohlednit, ze nékteré Cinnosti pii kiizovani vykonava jeden zameéstnanec a nelze je

vykonavat soucasné, napt. rucni prestavovani vyhybek na obou zhlavich zarover.
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2.3 Stanoveni dopraven vhodnych pro kfizovani

Stanoveni dopraven vhodnych ke kiizovani protijedoucich vlaka je mozné na zaklad¢
cestovnich dob mezi jednotlivymi dopravnami tak, aby byly co nejblize systémovym jizdnim
dobam vhodnym pro zavedeni pravidelného taktu. V piipadé¢ taktu 60 minut je nutné, aby
soucet cestovnich dob pro oba sméry vcetné piislusnych provoznich intervali v obou

dopravnach byl mensi nez pozadovany takt, tj. méné nez 60 minut.

Tabulka ¢. 16 — Stanoveni usekd pro 60minutovy takt

Usek Soucet cestovnich | Provozni Doba  obsazeni
dob v obou | intervaly useku [min]
smérech [min] V dopravnach
min max [min] min max

Svétla n. S. — Lede¢. n. S. 50 53 4 54 57

Lede¢ n. S. —Zru¢ n. S. 52,5 57,5 7 59,5 64,5

Zru¢ n. S. — Kacov 40 44 6 46 50

Kacov — Ledecko 53 56 2,5 55,5 58,5

Ledecko — Samechov 42 44 7 49 51

Samechov —Ceréany 37,5 40,5 15 39 41,5

Zdroj: Autor na zakladé (22)(32)

Z tabulky ¢. 16 je patrno, ze doba obsazeni tseku Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S. pfi
60minutovém taktu neposkytuje u nejkratSich jizdnich dob prakticky zadnou zalohu a pfi
nejdelSich jizdnich dobach dokonce prevySuje stanoveny takt, tudiz je 60minutovy takt

VvV tomto Useku za soucasnych podminek nerealizovatelny.

2.4 Navrhované apravy umoziujici 60minutovy takt

Jediny usek, ktery v soucasné dob& neumoziiuje zavedeni pravidelného 60minutového
taktu je Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S. Tento takt by se dal vyuzit v pfepravnich Spickach
u vlozenych spoju. Pozadovaného taktu lze dosdhnout kombinaci vybranych opatieni
uvedenych v nésledujicich podkapitolach, které snizi cestovni dobu nebo provozni intervaly
tak, aby byl soucet cestovnich dob vlakti v obou smérech spolu s provoznimi intervaly v obou

dopravnach nizsi nez 60 minut.

24.1 Zména razeni vlaka
Prvnim z opatfeni je zkraceni jizdnich dob mezi Led¢i nad Sazavou a Zru¢i nad
Sazavou, €ehoz se mize dosdhnout provozovadnim souprav, které dosahuji minimalnich

cestovnich dob dle tabulky ¢. 16, tj. v souc¢asné dobé samotnych motorovych vozi fady 810.
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Timto opatfenim lze zkratit dobu obsazeni Uiseku o 5 minut, ovSem toto feSeni mize mit
negativni vliv na komfort cestujicich, nebot’ tim dojde k znaénému snizeni kapacity.

Dalsi moznosti by bylo nahrazeni motorovych vozi fady 810 modernéjSimi a
kapacitnéjSimi motorovymi vozy, napt. fady 841. Toto feSeni by se ovSem vyzadovalo
uvolnéni téchto motorovych vozil z jinych trati a jejich nahrazeni jinymi soupravami ¢i ptimo

nakup novych motorovych vozi.

2.4.2 Zavedeni trvalé vyluky dopravni sluzby v Zelezni¢ni stanici Vlastéjovice
Zavedeni trvalé vyluky dopravni sluzby v zst. Vlastéjovice by znamenalo, ze by stanice
slouzila z dopravniho hlediska jako hlaska a z pfepravniho hlediska by se jednalo o zastavku.
Tim by odpadla nutnost kazdy vlak vypravovat ruéni navésti ,,Odjezd vyprav¢im a vlaky by
zde mohly zastavovat pouze na znameni. Tato zména by byla mozZnd, pokud by se ve stanici

nekfizovaly zadné vlaky. Doba obsazeni by se tak zkratila o 0,5 az 1 minutu.

2.4.3 Prestup cestujicich ve stanici Lede¢ nad Sazavou

Piestupem cestujicich do jiné soupravy v Led¢i n. S. by odpadlo nutné piestavovani
vyhybek na zhlavi a doba mezi pifijezdem a odjezdem vlaku ve sméru Zru¢ n. S. by tak
odpovidala dobé potiebné pro zménu sméru jizdy motorového vozu a piestupu cestujicich,
coZ je priblizné 3 minuty. Zde je uspora dvou minut oproti klasickému kiiZovani..

Nevyhodou tohoto feSeni je snizeni komfortu pro tranzitni cestujici, vyhodou pak
moznost nasazeni kapacitnéjSich souprav v iseku Svétla nad Sdzavou — Lede¢ nad Sazavou,

kde je i vétsi frekvence cestujicich. (27)

2.4.4  Ztizeni vyhybkarského stanovisté ve stanici Lede¢ nad Sazavou

Ztizenim vyhybkarského stanovisté na vlastéjovickém zhlavi stanice Lede¢ n. S. by
odpadla nutnost chiize vyhybkate z vypravni budovy na zhlavi a provozni interval postupného
vjezdu a odjezdu by se zkratil z 5, resp. 6 minut 0 3 minuty, tj. na 2 az 3 minuty. Rozepsany
provozni interval postupného vjezdu a odjezdu na vlastéjovickém zhlavi stanice Lede¢ n. S. je
uvedeny v tabulce &. 17. Cinnosti &. 5 a 6 uvedené v tabulce &. 17 se nezapo¢itavaji, protoze

probihaji soucasné s ¢innosti €. 4.
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Tabulka ¢. 17 — Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu v Led¢in. S.
Potadi | Cinnost Kdo ji vykonava Doba | Poznamka
[min]
1 Navrat do dopravni kancelaie vypravci 0,1
2 Hlaseni konce vlaku telefonicky vyhybkat/ vypravéi | 0,2
3 Piiprava vlakové cesty telefonicky | vypravéi/ vyhybkai | 0,25
4 Prestavovani vyhybek v kolejisti | vyhybkar 2,1
(dvé obsluhy EMZ + ptestaveni
dvou vyhybek po dvou
vyménovych zamceich + chtize)
5 Uvolnéni EMZ vypravci 0,05 soucasn¢ s ¢. 4
6 Odhlaska s nabidkou vypravci 0,25 soucasn¢ s ¢. 4
7 Stavéni odjezdové vlakové cesty | vypravei 01
(dvé tlacitka)
8 Vyprava vlaku 0,3
Celkem 3,05 = 3 min.

Zdroj: Autor na zakladé¢ (32)

245 Rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni

Dalsi, ndkladnégjsi variantou by byla rekonstrukce stani¢nich zabezpecovacich zatizeni

ve stanicich Lede¢ n. S. a Zru¢ n. S. umoznujicich Ustfedni pfestavovani alespont krajnich

vyhybek a stavéni vlakovych cest pouze vypravéim obsluhou SZZ, jako je tomu

napf. v zst. Kacov, piipadné ztizeni novych SZZ ovladanych z JOP.

Tabulka ¢. 18 — Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu v dopravné s ustfednim pfestavovanim
vyhybek
Potadi | Cinnost Kdo ji vykonava Doba | Poznamka
[min]
1 Néavrat do dopravni kancelare vypravci 0,1
2 Ruseni vjezdové cesty (tlacitko) vypravci 0,05
3 Odhlaska s nabidkou vypravci 0,25
4 Stavéni odjezdové cesty (dvé | vypravéi 0,1
tlacitka)
5 Usttedni piestavovani vyhybek automaticky 0,05
6 Vyprava vlaku 0,3
Celkem 0,85 =1 min.

Zdroj: Autor na zaklad¢ (32)
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Timto by se provozni interval postupného vjezdu a odjezdu mohl zkratit az na 1 minutu
v obou dopravnach z ¢ehoz vyplyva Gspora az 5 minut oproti sou¢asnému stavu. Provozni
interval postupného vjezdu a odjezdu pro stanici vybavenou zabezpeCovacim zafizenim typu
TEST sustfedné prestavovanymi vyhybkami, jako je napf. v zst. Kacov, je uveden

v tabulce ¢&. 18.

2.5 Mozné varianty jizdniho radu

Na zakladé jizdnich dob, provoznich intervalii v dopravnach a pozadavku na zavedeni
zakladniho 120minutového taktu, zkraceného v prepravnich $pickach na 60 minut, byly
vytvoteny mozné varianty jizdniho fadu. Jedna se ndvrhy moznosti konstrukce jizdniho tadu
pii zavedeni pravidelného taktu. Nerovnomérné piepravni vytizeni traté bude v konecném
navrhu jizdniho faddu zohlednéno vlozenim a Upravou vybranych spoji tak, aby bylo

nabidnuto pozadované spojeni i za cenu mozné mirné odchylky od pravidelného taktu.

2.5.1 Jizdni Fad s pravidelnym taktem 120 minut

Tato varianta jizdniho fadu navrhuje zakladni takt 120 minut na celé trati mezi Svétlou
nad Sazavou a Ceréany (na obrazku ¢&. 2 jsou tyto trasy zobrazeny &erné), zkraceny v usecich
Svétla n. S. — Zru¢ n. S. a Sazava — Ceréany na 60 minut (na obrazku &. 2 jsou tyto trasy

zobrazeny modfe).
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Obrazek ¢. 2 — Jizdni fad s pravidelnym taktem 120 minut
Zdroj: Autor

Cestovni doby a provozni intervaly zaroven umoziuji zkratit intervaly spojii mezi Zruci
nad Sazavou a Sazavou na 60 minut (na obrazku ¢. 2 jsou znazornény zelenou prerusovanou
Carou), ovSem toto feSeni neni kraji pozadovano. (27)(28) Tyto trasy je mozné vyuzit
napiiklad o vikendech, kdy je na trati silngj$i rekreacni doprava.

Mezi Led¢i nad Sazavou a Zruci nad Sazavou je uvazovano s delSimi jizdnimi dobami
a souc¢asnymi provoznimi intervaly v dopravnach, které neumoziuji zkratit interval na 60
minut. Lze zde vSak doplnit Casové posunuté spoje vZzdy v jednom sméru s navaznosti v Ledc¢i
nad Sazavou a Zru¢ nad Séazavou. Na obrazku ¢. 2 jsou tyto spoje znazornény Cervenou
preruSovanou ¢arou pro ilustraci pro oba smeéry.

Vyhodou tohoto navrhu jsou jednotné Casy zékladnich spojii po cely den Vv celé trase.
Ve stanici Ceréany jsou spoje navazany na osobni vlaky z Prahy a Bene$ova u Prahy jedouci

vzdy okolo celé hodiny. (25) V Ledecku je mozna navaznost na osobni vlaky smér Kolin,
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které do stanice piijizdi pfed celou sudou hodinou a odjizdéji po celé sudé hodiné. (25)
V Zst. Sazava je V obou smérech ¢asova rezerva pro ptripadné odvéseni a ptivéseni ptipojného
VOzU V piepravné siln&j§im tGseku Sazava — Ceréany a opaéné.

Nevyhodou tohoto feSeni je delsi, 16minutové cekani ve Svétlé nad Sazavou pii
ptestupu na rychlik do Prahy, ktery ze Svétlé n. S. odjizdi v 15. minuté sudé hodiny,
resp. 23minutové cekani pfi prestupu od rychliku z Prahy, ktery do Svétlé piijizdi v 39.
minuté liché hodiny. (25) Tato nevyhoda se d4 mirné kompenzovat moznym posunem spoju
pii zachovani navaznosti ve Zruci n. S. tak, ze dopoledne by se posunuly trasy vlakii mezi
Svétlou n. S. a Zruéi n. S. do polohy s odjezdy o 7 minut pozdé&ji a odpoledne by se odjezdy
vlakll posunuly o 7 minut diive oproti ndvrhu na obrazku ¢. 2. O téchto 7 minut by se také
vzdy zkratilo ¢ekani na ptipojny vlak v piislusném sméru ve Svétlé n. S., ale zaroven by se

0 tuto hodnotu navysila doba pobytu vlakli ve Zru¢i n. S.

2.5.2 Jizdni ¥ad s pravidelnym taktem 60 minut

Provedenim vybrané kombinace tprav z kapitoly 2.5 by bylo mozné vytvofit jizdni fad
s moznym pravidelnym taktem 60 minut. Grafické znazornéni jizdniho fadu se zakreslenymi
trasami v 60minutovém taktu je na obrazku ¢. 3. Tento navrh ukazuje moznosti vedeni tras,
které by byly v praxi pouzity pouze omezené a to pro zejména pro zkraceni intervall
Vv piepravnich Spickach.

Vyhodou oproti pfedchozi varianté navrhu je zde mozné vedeni posilovych spojli
Vv pravidelnych intervalech bez odchylek a mozné obousmérné vedeni spoju v celé trati v taktu
60 minut.

Nevyhodou je pouziti kratSich jizdnich dob, které odpovidaji soupravam sloZzenym
pouze z motorového vozu fady 810. V ptipadé zvySené piepravni poptavky mezi Led¢i n. S.

a Zruéin. S. tak hrozi snizeni komfortu.
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Obrazek ¢. 3 — Jizdni fad s pravidelnym taktem 60 minut
Zdroj: Autor

2.5.3 Jizdni Fad odlisny pro dopoledne a odpoledne

Vzhledem k dlouhé dobé cekani pii piestupu u rychliki ve Svétlé nad Sazavou
Vv pfedchozi varianté 1ze ¢asové polohy spoji mezi Svétlou n. S. a Zruéi n. S. posunout tak,
aby se ve Svétlé n S. vytvorily navaznosti na rychlik do Prahy a odpoledne na rychlik z Prahy.
Vzhledem k cestovnim dobam mezi Svétlou n. S. a Led¢i n. S. je mozné vytvofit velmi té€sné
navaznosti, které mohou byt nachylné na prenaSeni ptipadného zpozdéni mezi spoji.

Na obrazku ¢. 4 je zobrazena varianta dopoledniho trasovani osobnich vlakl
S obousmérnymi piipoji ve Svétlé n. S. na rychlik od Havlickova Brodu do Prahy jedouci
ze Svétlé n. S. v 15. minuté sudé hodiny. Pfi této varianté dochazi k posunu tras vlakl az
do Sazavy oproti zakladni varianté tak, aby v Ceréanech stile zlstala zachovana piipojna

vazba mezi osobnimi vlaky Praha — Bene$ov u Prahy a zpét jedoucimi okolo celé hodiny. (25)

47



- G 7 10
Svetlan. 5.
T E ﬁ P
1IN d
Ledei n. S, 2 -/a 2
I
. LA
Viastéjovice i '\2
I
I
. ' 30/
Zrué n. S. :
- N
1 7]
I
, A
Kacov /g/ 7
| ™
: N I8 S
Ledecko I7 S\ﬁ : /JI
Sazava 5 BE 41/ i
Samechov 5; .< IR ! X
Hvézdonice B/J QED ‘ 3/JI : \ a/ : \ 3/ : \
Certany A7 v eN b AT A VAT AL AT A

Obrazek €. 4 — Jizdni fad s dopolednim posunem spoju
Zdroj: Autor

Odpoledni varianta jizdniho fadu zobrazend na obrazku ¢. 5 zajistuje ve Svétlé n. S.
minuté liché hodiny. Pfi zachovéani vedeni zékladnich spojii v celé délce trati tato zména
vyzaduje posunuti tras vlakii mezi Zruéi n. S. a Ceréany o 30 minut. Nové by tak v Ceréanech
vznikla névaznost na osobni vlaky jedouci mezi Prahou a BeneSovem u Prahy okolo
30. minuty.

Vyhodou téchto variant je vytvofeni té€snych piipojnych vazeb na rychliky ve
Svétlé n. S. vzdy v pfepravné siln€jSim sméru a zaroven zachovani piipojnych vazeb
v Ceréanech na osobni vlaky mezi Prahou a Bene§ovem u Prahy.

Nevyhodou je nejednotnost jizdniho fadu, ktery se v poloviné dne méni, coz by mélo
za nasledek i nutnost zmén Casovych poloh pfipoji ve Zruci n. S. a v Ledecku z odbo¢nych
trati. V dopoledni varianté maji navic vlaky do Ceréan pouze minutové pobyty v dopravnach,
zatimco vlaky opac¢ného sméru maji 10minutovy pobyt na Sdzavé a l16minutovy pobyt

ve Zruci n. S.
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Obrazek €. 5 — Jizdni fad s odpolednim posunem spoji

Zdroj: Autor

2.5.4 Jizdni F¥ad pro jednotlivé aseky

Tteti variantou pro trasovani vlaki a zajisténi pfipoji v pozadovanych smérech
a obdobich je rozdéleni vedeni vlakli na dvé ¢asti. Prvni ¢ast Svétla n. S. — Zru€ n. S. by
mohla byt obsluhovana podle dopoledni a odpoledni varianty jizdniho fadu zobrazenych na
obrazcich &. 4 a 5 v piislugném tseku, zatimco druhé &ast traté Zru¢ n. S. — Ceréany by byla
obsluhovana podle zakladni varianty jizdniho fadu z obrazku €. 2.

Vyhodou této varianty je zajisténi piipojnych vazeb pro vétSinu cestujicich dle jejich
potieb ve Svétlé n. S. a v Ceréanech s minimalni dobou ¢ekani na p¥ipoj.

Nevyhodou je vzijemné nenavazovani spoji ve Zruc¢i n. S., které by znamenalo pro

tranzitujici cestujici nepouzitelnost vlakové dopravy.

2.6 Navrh jizdniho radu pri souc¢asném zpusobu Fizeni

Néavrh zjednoduseného jizdniho 4du na 24 hodin je uveden v ptiloze B. V jizdnim tadu
jsou pro zjednoduSeni zakresleny pouze dopravny. Jizdni fad je navrzen se zakladnim
pravidelnym taktem 120 minut, ve kterém jezdi osobni vlaky celou trasu ze Svétlé nad
Sézavou az do Cerdan. V piepravnich $pickach pracovnich dnil je ve vytizengjsich tsecich

takt zkracen na 60 minut a v ranni $pi¢ce mezi Sazavou a Ceréany kratkodobé na 30 minut.
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O vikendech je navrzeno vést osobni vlaky v zédkladnim 120minutovém taktu, ktery
miiZze byt, zejména v turistické sezong, rano smérem z Ceréan do Zruée n. S. a odpoledne
V obraceném sméru zkracen na 60 minut S vyuzitim ¢ervené zakreslenych tras.

V navrhu je pocitano i s jizdou manipulacnich vlaki Svétla nad Sazavou - Zru¢ nad
Sazavou a zpdt a Ceréany — Cesky Sternberk a zpét, které jsou zakresleny modfe.

Navrh vychézi ze stavu po rekonstrukei stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni v Ledci
nad Sazavou, Zruc¢i nad Sazavou a se zavedenim trvalé vyluky dopravni sluzby vypravciho
ve stanici Vlastéjovice.

Celkovy pocet vlakli se oproti ptivodnimu jizdnimu fadu mirn€ zvysil. Pocty vlaka
Vv jednotlivych usecich jsou uvedeny v tabulce ¢. 19.

Tabulka ¢. 19 — Pocty vlakli v navrhu jizdniho tadu pfi souasném zptisobu fizeni

Usek Pocet vlaki v pracovni den
soucasny navrhovany
Svétlan. S. — Lede¢ n. S. 23 26
Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S. 25 24
Zru¢ n. S. — Kécov 23 24
Kacov — Ledecko 21 23
Ledecko — Sazava 29 29
Séazava — Ceréany 32 34

Zdroj: Autor na zakladé (6)

2.7 MoZnosti sniZeni provoznich nakladi p¥i souc¢asném zpuisobu fizeni
Nejvyznamnéjsi polozkou provoznich nakladd z hlediska fizeni dopravy jsou zejména
mzdy provoznich zaméstnancl. Technickymi nebo technologickymi zménami lze Cést

Z téchto nakladu snizit.

2.7.1 Zména Zelezni¢ni stanice Vlastéjovice

Navrh vychazi se skutecnosti, ze by nové ve Vlastéjovicich nedochézelo k zadnému
ktizovani vlakt. Jednou z moznosti je tedy zavedeni trvalé vyluky dopravni sluzby
vypravciho v zst. Vlastéjovice a pievedeni této stanice na hlasku. Funkce hlaskaie je v tomto
pfipad€ nutnd z divodu obsluhy piejezdového zabezpefovaciho zatfizeni v obvodu stanice.
(10) Touto zménou by se uSetfil jeden vypravéi, ktery zde v soucasné dobé slouzi
osmihodinové smény v pracovni dny. (33)

Rekonstrukci piejezdu P5858 v km 20,365, ktery je v soucasnosti ovladan vypravéim,

resp. hlaskafem mistn€, na novy typ ovladany jizdou vlaku a kryty piejezdniky informujici

50



strojvedouci vlaktli o jeho spravné Cinnosti, by bylo mozné Vlastéjovice zménit na nakladiste
se zastavkou, jako je tomu v Ceském Sternberku. Timto opatfenim by se krom& vypravéiho
usettily 1 dalsi Ctyfi zaméstnanci na pozicich dozorce vyhybek-hlaskar, ktefi se zde sttidaji.

(33)

2.7.2 Rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni v Led¢i nad Sazavou

Soucasné stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni v Led¢i n. S. vyzaduje pfi stavéni jizdnich
cest rucni prestavovani vyhybek, ke kterému je zde uren vyhybkar se stanovistém v dopravni
kancelafi. V nepfitomnosti vyhybkaie tyto povinnosti piebira vypravéi. (9)

Nové by bylo navrzeno zfizeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie
umoznujiciho Gstfedni piestavovani vyhybek lezicich v jizdnich cestach s indikaci jejich
koncové polohy a stavéni vlakovych cest obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni z pracovisté
vypravciho, napt. prostiednictvim JOP.

Pfinos rekonstrukce stani¢éniho zabezpecovaciho zafizeni by spocival ve zkraceni

provoznich intervald a v uspofe tfi provoznich zaméstnancii na pozici vyhybkat. (33)

2.7.3 Rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni ve Zruci nad Sazavou

Obsluha stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni ve stanici Zru¢ n. S. V soucasné dobé
vyzaduje soucinnost provoznich zaméstnancli na pozicich vypraveéi, staniéni dozorce
a dozorce vyhybek. Prestavovani vyhybek v Kkolejisti je rucni, v ptipadé vlastéjovického
zhlavi stanice je ktomu urcen stani¢ni dozorce se stanovistém v dopravni kanceléfi
u vypravciho. Vyhybky na kdcovském zhlavi prestavuje dozorce vyhybek se sidlem na
vyhybkaiském stanovisti ¢. I1. (11)

Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie by umoznilo ustfedni pfestavovani
vyhybek nachézejicich se v jizdnich cestach, v¢etné indikace jejich koncové polohy, a stavéni
vlakovych cest obsluhou SZZ z pracovisté vypravciho.

Ptfinosem této rekonstrukce by bylo zkraceni provoznich intervalii a Gspora az Ctyt

zaméstnancl na pozici stani¢ni dozorce a tif zaméstnancl na pozici dozorce vyhybek. (33)
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3 NAVRH RACIONALIZACE PROVOZU PRI DALKOVEM
RIZENI

Dalkové fizeni dopravy na celé trati z jednoho pracovisté vyzaduje rekonstrukci nebo
zfizeni novych stani¢nich, tratovych a ptejezdovych zabezpecovacich zatizeni, které tento
zpusob fizeni umoziuji. Velké pocatecni investicni naroky byvaji kompenzovany zvysenim
bezpecnosti provozu, efektivnéjsi organizaci provozu danou lepSim piechledem o pohybu
vlaki v daném useku a vneposledni tadé zna¢nou usporou finan¢nich prostredkil
vynakladanou na provozni zaméstnance ve stanicich vcetné¢ provoznich nékladd na jejich
zazemi. (34)

Dalkové ovladani zabezpeCovacich zatizeni (dale DOZ) pomoci poéitace z jednotného
obsluzného pracovist¢ ma na starosti tratovy dispecer, ktery na monitorech vidi schéma
dopraven a tratovych useki vcetné obsazeni jednotlivych kolejovych tusekti i stav
ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni. Pomoci pocitaové mysi a klavesnice stavi jizdni
cesty Vv celé fizené oblasti nebo také mize obsluhovat jen jednotlivé prvky jako napft. prejezdy

¢i vyhybky. Na obrazku ¢. 6 je zobrazeno pracovisté tratového dispecera ve Vraném nad

Vltavou a schéma kolejisté fizené oblasti. (34)

Obrazek ¢. 6 — Pracoviste tratového dispecera DOZ Vrané nad Vitavou
Zdroj: (35)
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Trat’ ze Svétlé nad Sazavou do Ceréan by byla dalkové fizena z jednoho pracovisté
v celém tseku vyjma koncovych stanic Svétla nad Sazavou a Ceréany. Tyto stanice jsou
soucasti hlavnich trati S vyssi intenzitou provozu a fizeni dopravy v téchto stanicich by se

podiidilo pozadavklim na provoz ¢i zabezpeceni téchto hlavnich trati.

3.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Dalkové fizeni provozu celé trat¢ vyzaduje Upravu ¢i spiSe vymeénu stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni ve vSech dopravnach tak, aby bylo mozné je nové ovladat prave
z dispecerského pracovisté. Tato zabezpeCovaci zafizeni by byla 3. kategorie, coz znamena,
ze by byla zajiSténa zavislost navéstidel v jizdnich cestdch na poloze a zabezpeceni vyhybek
a vykolejek, volnosti daného tseku, navaznych zabezpelovacich zafizeni a s ohledem na
soucasné zakazané jizdni cesty. (36)

Staniéni zabezpelovaci zafizeni, které lze zapojit do DOZ nabizeji v Ceské republice
zejména firmy AZD Praha s. r. 0. se svymi elektronickymi stavédly typu ESA 44, které byly
pouzity napf. v ramci revitalizace trati Ceské Budg&ovice — Volary v roce 2016 (37) nebo
spolecnost AK signal Brno a. s. s dispecerskymi reléovymi stavédly RZZ-DRS pouZitymi
napf. v ramci revitalizace trati Praha — Vrané nad Vltavou — Cerdany v témze roce. (38)

Soucasti stani¢nich zabezpecovacich zafizeni ve stanicich v fizené oblasti by byla
instalace elektromotorickych piestavnikii s kontrolou koncové polohy u rozhodnych vyhybek
lezicich ve vlakovych cestach. U vyhybek a vykolejek na manipula¢nich kolejich tvoticich
bocni ochranu vlakovych cest by byly zifizeny bud’ také elektromotorické piestavniky
s kontrolou koncové polohy nebo by bylo mozné zfizeni zavislosti a kontroly polohy danych
prvkli pomoci elektromagnetickych zadmk umisténych v kolejisti, jejichZz kontrolu by mél
dispecer DOZ na svém pracovisti.

Stanice by byly vybaveny kolejovymi useky umoznujicimi indikaci obsazeni dané¢ho
useku kolejovym vozidlem. Dale by byly stanice vybaveny svételnymi odjezdovymi
navéstidly u kazdé dopravni koleje a svételnymi vjezdovymi navéstidly z kazdého sméru.
Pro provadéni posunu by byla umisténa svételna sefad’ovaci navéstidla na zahlavich stanic
pfed krajnimi vyhybkami.

Pro potieby posunu by byly stanice vybaveny elektromagnetickymi zamky
a pomocnymi stavédly umisténymi na zhlavich. Z pomocnych stavédel by bylo mozné mistné
pfestavovat vyhybky a vykolejky vybavené elektromotorickymi ptestavniky a povolovat
posun pomoci svételnych navéstidel ve stanici platnych pro posun. Zaroven by bylo mozné

z pomocnych stavédel ovladat i piejezdova zabezpeCovaci zatizeni v obvodu dopravny, aby
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pfi posunu nedoSlo k ohrozeni ucastniki silni¢niho provozu na daném piejezdu.
V elektromagnetickych zamcich by byly drzeny vysledné klice od pfislusnych rucné
prestavovanych vyhybek vybavenych kontrolnimi vyménovymi zadmky a vykolejek
vybavenych kontrolnimi vykolejkovymi zadmky. Uvoliiovani pomocnych stavédel
a elektromagnetickych zamka V kolejisti by provadél dispeCer DOZ ze svého pracoviste

pomoci obsluhy JOP.

3.1.1 Svétla nad Sazavou

Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou je stanici odboénou a leZi zaroven na dilezité
dvoukolejné elektrifikované hlavni trati z Kolina pfes Kutnou Horu, Havli¢kav Brod a Zdar
nad Sazavou do Brna. (8) Z hlediska piedpisu SZDC DI by se jednalo o vstupni stanici fizené
traté, ktera sousedi s fizenou oblasti, ale do této oblasti nenalezi. (39)

Vzhledem ke skutecnosti, Ze tato stanice by se v fizené oblasti nenachazela, tpravy
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni nejsou navrhované. SouCasné parametry i provozni

intervaly jsou v soucasné dob¢ postacujici a rekonstrukci by se jiz vyznamnéji nezkratily.

3.1.2 Ledec¢ nad Sazavou

Zelezni¢ni stanice Lede¢ nad Sazavou by byla nové zapojena do DOZ a vybavena
stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Vlakové cesty by bylo mozné stavét na
dopravni koleje €. 1, 2 a 4. Do zavislosti stani¢niho zabezpecovaciho zatfizeni by se zapojila
i dvojice piejezdovych zabezpeCovacich zatfizeni P5875 a P5874 nachazejici se na svételském
zéhlavi stanice a dvojice ptejezdovych zabezpecCovacich zatizeni P5873 a P5872 nachdzejici

se na vlastéjovickém zahlavi stanice.

3.1.3 Vlastéjovice

Zelezniéni stanice Vlast&jovice by byla nové jen nakladistém se zastavkou. Vyhybky
a vykolejky by byly uzamceny kontrolnimi vyménovymi a odtlacnymi, resp. vykolejkovymi
zamky, jejichZ vysledny kli¢ by byl uzamcen v elektromagnetickém zadmku nachdzejicim se
Vv pomocném stavédlu, ktery by mohl dalkové uvolnit dispeer DOZ povérenému
zaméstnanci. Po provedeni obsluhy nakladisté a vraceni vSech prvkl do zakladni polohy by
obsluha opét uzamkla vysledny klic zpét do elektromagnetického zamku a tim ptedala
obsluhu dispecerovi DOZ. Z pomocného stavédla by bylo mozné i mistné obsluhovat
prejezdové zabezpecovaci zafizeni P5858. Obsluha nékladisté by byla moZznéd s uvolnénim

tratové koleje nebo bez uvolnéni trat'ové koleje.
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3.1.4 Zruc nad Sazavou

Zelezniéni stanice Zru¢ nad Sazavou by byla nové zapojena do DOZ a podobné jako
stanice LedeC nad Sazavou vybavena SZZ 3. kategorie. Vlakové cesty by bylo mozné stavét
na dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 5. Do zavislosti stanicniho zabezpecovaciho zafizeni by se
zapojily ptejezdova zabezpeCovacich zatizeni P5846 a P5874 nachdzejici se na kdcovském,

resp. zbraslavickém zahlavi stanice.

3.1.5 Kacov

Zelezni¢ni stanice Kacov by byla také zapojena do DOZ a vybavena SZZ 3. kategorie.
Vlakové cesty by bylo mozné stavét na dopravni koleje ¢. 1 a 3. Do zavislosti stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni by se zapojilo piejezdové zabezpeCovaci zafizeni P5825 na

zru¢ském zahlavi stanice.

3.1.6 Ledecko

Zelezni¢ni stanice Ledec¢ko by byla zapojena do DOZ a vybavena SZZ 3. kategorie.
Vlakové cesty by bylo mozné stavét na dopravni koleje €. 1, 2, 4, 6 a na kolej ¢. 101 spojujici
vlastni kolejisté stanice s odboCenim trati v Ratajich nad Sazavou. Do zavislosti stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni by se zapojilo piejezdové zabezpeCovaci zafizeni P5957 na
uhlifskojanovickém zahlavi stanice a P5772 na sazavském zahlavi stanice, které je trvale
uzavieno a kli¢ je drZen v elektromagnetickém zamku u piejezdu. V piipadé potieby by byl
kli¢ uvolnén dispecCerem DOZ a povéfeny zameéstnanec by piejezd mohl oteviit. Po jeho
opétovném uzavieni by byl kli¢ vracen zpét do EMZ.

Soucasti DOZ by se staly i odbo¢né vyhybky v Ratajich nad Sazavou, jez jsou soucasti
obvodu zst. Ledecko a jsou ovladané v soucinnosti vyprav¢iho Zst. LedeCko a signalisty

stavedla 1.

3.1.7 Sazava

Zelezniéni stanice Sazava by byla zapojena do DOZ a vybavena SZZ 3. kategorie.
Vlakové cesty by bylo mozné stavét na dopravni koleje €. 1, 2 a 4. Do zavislosti stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni by se zapojilo piejezdové zabezpeCovaci zatizeni P5777

na ledec¢ském zahlavi stanice a P5778 na samechovském zhlavi stanice.

3.1.8 Samechov
Zelezniéni stanice Samechov by byla zapojena do DOZ a vybavena SZZ 3. kategorie.

Vlakové cesty by bylo mozné stavét na dopravni koleje ¢. 1 a 2. Kolej €. 3, ze které a na
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kterou v soucasné¢ dob¢é mozna vjezd a odjezd pouze ve sméru Sazava by byla nové pouze

manipulacni koleji, nebot” kolej nema nastupisté a z dopravniho hlediska nema vétsi vyznam.

3.1.9 Hvézdonice

Zelezni¢ni stanice Hvézdonice by byla zapojena do DOZ a vybavena SZZ 3. kategorie.
Vlakové cesty by bylo mozné stavét na dopravni koleje ¢. 1 a 2. Kolej ¢. 3, ze které a na
kterou v soucasné dobé mozna vjezd a odjezd pouze ve sméru Samechov by byla, stejné jako

Vv ptipad¢ Samechova, nové pouze manipulacni koleji.

3.1.10 Ceréany

Zelezniéni stanice Ceréany je odbo&nou stanici lezici zarovei na diilezité dvoukolejné
elektrifikované hlavni trati z Prahy do BeneSova u Prahy, Tabora a Ceskych Budg&jovic.
Jednalo by se o vstupni stanici do fizené oblasti. V soucasné dob¢ je jiZ tato stanice vybavena
zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 a ¥izena z CDP Praha. (17) Upravy

stani¢niho zabezpecCovaciho zatizeni nejsou navrhované.

3.1.11 Nakladisté a vle¢ky na Siré trati

Nakladisté Cesky Sternberk, Stiibrna Skalice, VIKovec a vle¢ky Sézavan a Pila Sob&sin
by byly nové vybaveny pomocnymi stavédly a elektromagnetickymi zamky, ve kterych by
byly uzamceny vysledné kli¢e od ruéné ptestavovanych vyhybek a vykolejek s kontrolnimi
vyhybkovymi, odtlaénymi a vykolejkovymi zamky. Uvoliiovani pomocnych stavédel by bylo
mozné dalkové dispeCerem DOZ. Z pomocnych stavédel by bylo moZzné i1 ovladani
piejezdovych zabezpecovacich zatizeni nachdzejicich se v obvodu nakladist’ nebo v blizkosti
vlecek, pokud by to bylo pro obsluhu daného mista nezbytné.

Obsluha nékladist by byla moznéd s uvolnénim tratové koleje i bez uvolnéni tratové
koleje. V ptipadé obsluhy s uvolnénim tratové koleje by bylo nutné vratit vsechny prvky do

zékladni polohy a uzamknout vysledny kli¢ zpét do EMZ.

3.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Ve vSech mezistani¢nich usecich by bylo zfizeno tratové zabezpecCovaci zafizeni
3. kategorie ovladané dalkové dispeCerem DOZ z JOP. Toto zabezpelovaci zafizeni by
vylucovalo soucasnou jizdu vice vlakli do téhoZ prostorového oddilu na trati a pomoci
kolejovych usekil by hlidalo obsazeni tohoto oddilu. Pro moznou obsluhu nékladist’ a vlecek
odbocujicich z §ir¢ traté by do TZZ by byla zavazana také ptislusSna pomocna stavédla ur¢ena

prave pro obsluhu nakladist’ a vlecek odbocujicich z §iré traté.
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Na tratich vybavenych DOZ byva pouzito tratové zabezpeCovaci zatizeni (ITZZ)
integrované do elektronického stavédla nebo automatické hradlo typu AHP 03 od spolecnosti
AZD Praha s. r. 0., ptipadné tratové zabezpetovaci zafizeni typu dispecersky tratovy souhlas
AH-DTS od spole¢nosti AK signal Brno a. s. (40)(41)

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie je vsak nutné zfidit i v ptilehlych tratovych
usecich odbo¢nych trati Zru¢ n. S. — Kutnd Hora a Ledecko — Kolin, nebot’ pii dalkovém
fizeni traté Svétla n. S. — Cercany se jiz nepiedpoklada piitomnost dopravnich zaméstnanci
ve stanicich spadajicich do fizené oblasti, kteti by mohli zkontrolovat podle koncové navésti,
zda vlak dojel do stanice cely.

V piipad¢ traté¢ Zru¢ nad Sazavou — Kutnd Hora by bylo nutné ziidit TZZ 3. kategorie
typu AHP 03 nebo AH-DTS také minimalné v useku Zru¢ nad Sazavou — Zbraslavice.
V dopravné Zbraslavice by musela byt zrusena vyluka dopravni sluzby v dobé, kdy ptes
dopravnu jedou vlaky. (42)

Tratové zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie typu AHP 03 nebo AH-DTS by muselo byt
ziizeno 1 vuseku z Ledecka do Uhlifskych Janovic, pfipadné az do Becvar z divodu
nepfetrzité vyluky dopravni sluzby v Uhlifskych Janovicich béhem no¢nich hodin pracovnich
dnt a béhem celého vikendu. (42)

Nutnosti ztidit TZZ 3. kategorie 1 v navazujicich tsecich odbo¢nych trati ze Zruce nad
Sazavou a Ledecka by tedy ovsem doslo k situaci, kdy by byla zvySena turnusova potieba

provoznich zaméstnanctl v téchto stanicich oproti soucasnosti.

3.3 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Svételnd PZZ nachézejici se v dopravnach, nakladistich i na trati, kterych je v soucasné
dobé 40, by byla nové zapojena do DOZ, aby nad nimi mé¢l tratovy dispecer kontrolu
a ptipadné je mohl dalkové obsluhovat. V ptipad¢ poruchy by pak mohl ucinit potiebna
dopravni opatieni. Na stavu piejezdovych zabezpecCovacich zafizeni v daném tuseku by bylo
zavislé 1 rozsviceni navésti dovolujici jizdu na navéstidle, které dany usek kryje.

V ramci vystavby DOZ je nové na zaklad¢ analyzy soucasného stavu navrzeno zfidit
svételnad PZZ také na sedmi dalSich pfejezdech uvedenych v tabulce ¢. 20. Vystavbou novych
PZZ by doslo ke zvySeni trovné zabezpeceni a k odstranéni propadl tratové rychlosti pres

tyto prejezdy.
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Tabulka ¢. 20 — Navrhované nové zabezpecCené piejezdy

Tratovy usek Oznaceni | Pozemni Soucasna Navrhovana
komunikace trat'ova trat’ova
rychlost rychlost
[km-h™] [km-h™]
Svétlan. S.— Lede¢ n. S. | P5883 Utelova komunikace | 20 50
Lede¢ n. S. — Vlastéjovice | P5865 Ucelova komunikace | 35 60
Zrué n. S. — Kacov P5832 Mistni komunikace 25 60
Zrué n. S. — Kacov P5827 Silnice 111/12519 20 60
Kacov — Ledecko P5816 Ucelova komunikace | 40 60
Kacov — Ledecko P5809 Ucelova komunikace | 30 50
Hvézdonice — Ceréany P5801 Mistni komunikace 40 60

Zdroj: Autor na zakladé (4)

3.4 Provozni intervaly po zrizeni dalkového ovladani zabezpecovacich
zarizeni
Modernizaci zabezpecovaciho zafizeni by doSlo ke zkrdceni provoznich intervalt
v dopravnach. Veskeré Cinnosti tratového dispecera a zabezpeCovaciho zafizeni od uvolnéni
posledniho spole¢ného tUseku jizdni cesty vjizd¢jictho do postaveni vlakové cesty pro

odjizdgjici vlak, véetné doby na jeho vypravu v dopravng, jsou shrnuty v tabulce ¢ 21.

Tabulka ¢&. 21 — Cinnosti tvofici provozni interval postupného vjezdu a odjezdu v dopravnach DOZ

Potadi | Cinnost Kdo ji vykonava Doba | Poznamka
[min]
1 Rozpad vlakové cesty automaticky 0,1
2 Stavéni odjezdové vlakové cesty tratovy dispecer 0,1
3 Zména tratového souhlasu automaticky 0,1
4 Usttedni piestavovani vyhybek automaticky 0,1
5 Vyprava vlaku 0,3
Celkem 0,7

Zdroj: Autor na zaklad¢ (32)

Tratové 1 stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni hlida obsazenosti jednotlivych kolejovych
usekli pomoci izolovanych kolejnic nebo pocitacti naprav a tim dava tratovému dispecerovi
neustale informaci o celistvosti vlaku. Z tohoto divodu je mozné v dopravnich stavét
vlakovou cestu pro odjizd€jici vlak ihned po uvolnéni mista ohrozeni a automatickém rozpadu
vlakové cesty na zhlavi po vjizdé€jicim vlaku a neni tfeba ¢ekat na zastaveni vlaku v dopravné

s naslednou osobni kontrolou koncovych naveésti vlaku provoznim zaméstnancem. (32)
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Vysledna hodnota provozniho intervalu se, oproti hodnoté uvedené v tabulce ¢. 21,
zkrati 0 dobu, ktera je v tabulce ¢. 22 uvedena jako ,,t;“. Tato doba odpovida Casu jizdy vlaku
od uvolnéni mista ohrozeni na zhlavi vjizd¢jicim vlakem do zastaveni vlaku v dopravng,
nebot’ béhem této doby jiz miize probihat proces staveéni vlakové cesty pro vlak odjizdéjici do
téhoz tratového useku. (32) Doba stavéni odjezdové vlakové cesty je v tabulce €. 22 oznacena
jako ,,t“. Vysledny interval postupného vjezdu a odjezdu (Iyo) je tedy rozdil slozek ,.t;* a
»t1%“. V dopravné Svétla n. S. je doba .t kratsi, nebot’ zde zistane reléové zabezpeCovaci
zafizeni, které ma rozpad vlakové cesty i ptfestavovani vyhybek o 0,05 min rychlejsi nez
elektronické zabezpecovaci zatizeni. (32)

Tabulka ¢. 22 — Provozni intervaly postupného vjezdu a odjezdu v dopravnach po ziizeni DOZ

Dopravna Zhlavi smér s [m] t; [min] t; [min] lvo [min]
Svétlan. S. Lede¢ n. S. 173 0,45 0,6 0,15=0,5
Lede¢ n. S. Svétlan. S. 19 0,15 0,7 0,55=0,5
Zru¢ n. S. 143 0,4 0,7 0,3=0,5
Zru¢ n. S. Lede¢ n. S. 19 0,15 0,7 0,55=0,5
Kacov 138 0,4 0,7 0,3=0,5
Kacov Zrué n. S. 135 0,4 0,7 0,3=0,5
Ledecko 50 0,25 0,7 0,45=0,5
Ledecko Kacov 209 0,5 0,7 0,2=05
Sazava 41 0,25 0,7 0,45=0,5
Sazava Ledecko 147 0,4 0,7 0,3=0,5
Samechov 243 0,55 0,7 0,15=0,5
Samechov Séazava 88 0,35 0,7 0,35=0,5
Hvézdonice 156 0,45 0,7 0,25=0,5
Hvézdonice Samechov 25 0,2 0,7 0,5
Ceréany 82 0,3 0,7 0,4=05
Ceréany Hvézdonice 50 0,25 0,7 0,45=0,5

Zdroj: Autor na zaklad¢ (32)

Doba ,,t;* byla v tabulce ¢. 22 vypoétena na zakladé piedpokladané vzdalenosti od
uvolnéni mista ohrozeni poslednim vozidlem vlaku do mista zastaveni v tabulce ¢. 22
uvedené jako ,,s a to podle vzorce (2). Stfedni brzdové zpomaleni je stanoveno hodnotou

0,45 m's” na zaklads zdroje (43).
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t, = G—Ob [min] (2)
kde:

th doba od uvolnéni mista ohrozeni do zastaveni vlaku [min]

S vzdalenost ujetd od uvolnéni mista ohrozeni do zastaveni vlaku [m]

ap stfedni brzdové zpomaleni [m-s™]

3.5 Zrizeni vyhybny Smréna

Vystavba vyhybny Smrénd je podporovana Krajem Vysocina a umoznila by piesun
ktfizovani osobnich vlaka z Led¢e nad Sazavou. Vyhybna Smrénd by mohla byt ziizena jako
dvojkolejna v okoli stejnojmenné vlakové zastavky, tedy piiblizné¢ v km 41,8 mezi stanicemi
Svétla nad Sdzavou a Lede¢ nad Sazavou. Samotnd zastdvka pro cestujici by byla umisténa
bud’ na zahlavi vyhybny nebo na Siré trati. Ztizenim vyhybny by doSlo k rozd¢leni 14,8 km
dlouhého mezistani¢niho tseku Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sdzavou na dva useky a to
Svétla nad Sazavou — Smréna o délce 5 km a Smréna — Lede¢ nad Sazavou o délce 9 km.

Vyhybna by byla vybavena svételnymi vjezdovymi a odjezdovymi navéstidly u kazdé
koleje, vyhybkami s elektromotorickymi ptestavniky a stanicnim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie s dalkovou obsluhou dispecerem DOZ. Navazujici tratové useky by byly

vybaveny TZZ 3. kategorie stejné, jako ostatni tratové Useky po zfizeni DOZ.

3.6 Mozné varianty jizdniho Fadu

Ztizenim vyhybny Smréna a rozdélenim tratového useku Svétla n. S. — Lede€ n. S. na
dva tseky by spolu s modernizaci zabezpecovacich zatizeni bylo mozné dosahnout zvyseni
propustnosti tisekll Svétla n. S. — Lede¢ n. S. a Lede¢ n. S. — Zru€ n. S. a tim i vedeni vlakl ve

vhodnéjSich polohach oproti sou¢asnému stavu.

3.6.1 Jizdni Fad s 60minutovym taktem po ziizeni vyhybny Smréna

V tseku Svétla n. S. — Lede¢ n. S. by po zifizeni vyhybny Smrénéd bylo moZzné zavést
osobni vlaky az v 60minutovém taktu tak, jak je patrné z obrazku ¢. 8. Vlaky z Led¢e n. S. by
pfipoj na rychlik do Prahy s pétiminutovym c¢ekanim. Vlaky opa¢ného sméru by odjizdély ze
Svétlé n. S. do Ledce n. S. ve 47. minutu kazdé (liché) hodiny jako ptipoj od rychliku z Prahy
se sedmiminutovou piestupni dobou. Toto feSeni by v pfipadé poptavky umoznilo zajistit

pfipoje mezi vSemi rychliky a osobnimi vlaky v uréeném sméru.
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Modernizaci zabezpecovacich zatizeni by bylo mozné v useku Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S.
vést vlaky taktéz v pravidelném 60minutovém taktu, zejména tedy v prepravnich $pickach.
Nevyhodou tohoto feSeni je dlouhy pobyt vlaki ve stanici Lede¢ nad Sazavou, kdy ve sméru
ze Svétlé n. S. do Zrude n. S. ¢ekaji vlaky 15 minut, v opa¢ném sméru pak 14 minut. Dle
pozadavku kraji vSak vlaky mezi Led¢i n. S. a Sazavou maji jezdit v zakladnim taktu 120

minut. (27)(28)

. 11 12 13 14 15
Svetlan. 5. ] TV T e TV TV
Vyh Smrina g : ?\ J/B : T\f g | T\, 8 : ?\,f

2] : / d : / |- : / d : /J'
Ledeé n. S >\ : /3 5\\. : /3 5\\ : /3\5\\ : /3
o /9//"[\,5\ E/fl\“ /9//[\[: :3‘//':\”
ZruEn. S pAREANVAREANVAREANVAREAN
T o : 4 R : 4. o : 4. o : gL
Kacov \9\:f2/ \9\:/2/ \9'\:/{ \9\.\:;’2/
R LR LU LR
z 3 ' 0 3 ' 1] 3 ! 0 3 o
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Samechov o\/1 oY/1 o\/1 ot /1
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Hvézdonice B/I/QED . B/J 95” ; 8/}' 9;11' 1 B/f 9;0 .
Ceréany A7 X\ J7] xa A1 Xz A7 Xk

Obrazek €. 7 — Jizdni ¥ad s pravidelnym 60minutovym taktem s vyhybnou Smréna
Zdroj: Autor

3.6.2 Jizdni Fad s pravidelnym 120minutovym taktem

Vzhledem ke skute¢nosti, ze Kraj Vyso€ina poZaduje mezi Led¢i n. S. a Zru¢i n. S.
zakladni takt 120 minut (27), bylo by mozné pii tomto taktu pro zkraceni ¢ekani v Led¢i n. S.
vést vlaky v uvedeném useku dle navrhu na obrazku ¢. 8. Vyhodou tohoto feseni by bylo
zkraceni cekéani v Led¢i n. S. Nevyhodou by bylo pfeneseni pobytu do Zruc¢e nad Sazavou,
kde by pobyt u vlakii ve sméru do Ceran &inil 22 minut, resp. 20 minut u vlaki
do Svétlé n. S. Dalsi nevyhodou pfi tomto zptsobu vedeni vlakti mezi Led¢i n. S. a Zruc¢in. S.
by byla skutec¢nost, ze by mezi jednotlivé spoje bylo obtizné vkladat ptipadné dalsi, nebot
mezera mezi spoji v daném tseku ¢ini jen 28 a 33 minut, coz pfi jizdni dobé osobniho vlaku

28 minut nenabizi pfili§ prostoru pro vedeni pomalejSich vlakd, napt. ndkladnich.
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Obrazek ¢. 8 — Jizdni fad s pravidelnym 120minutovym taktem s vyhybnou Smréna
Zdroj: Autor

3.6.3 Jizdni Fad v navazujicim useku Havlickiv Brod — Svétla nad Sazavou
Vedeni viech osobnich vlaki z traté Svétla n. S. — Cerany az z Havli¢kova Brodu
aopacné je jednim zpozadavki Kraje Vyso€ina (27). Pii zfizeni vyhybny ve Smréné
a vedenim vlakd mezi Svétlou n. S. a Led¢i n. S. v ¢asovych polohach dle obrazku ¢. 8 by
zaroven zmenilo i nabidku spojeni mezi Svétlou n. S. a Havlickovym Brodem. Navrh jizdniho

fadu pti 120minutovém taktu osobnim vlaki a rychlikt je uveden na obrazku ¢. 9.

e 11 12 13 14 15
Havlitklv Brod ‘i N 7 ‘i N 7
1 ]
I ] ] ]
i ril rd 1 7 T 11

Okrouhlice

Y \*Y ) \\/
1 1 1 1
1 1 1 1
Svétlan. S, AR ST L S

Obrazek €. 9 — Jizdni ¥ad pfi 120minutovém taktu Havlickav Brod — Svétla n. S.
Zdroj: Autor

V piepravnich $pickach pii vedeni osobnich vlaki i rychlikid po 60 minutach by mohla
vzniknout mezi Havlickovym Brodem a Svétlou nad Séazavou atraktivni nabidka spojeni

Vv témét pravidelném 30minutovém taktu dle obrazku ¢. 10.
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Obrazek €. 10 — Jizdni fad pfi 60minutovém taktu Havlickaiv Brod — Svétla n. S.
Zdroj: Autor

3.7 Navrh jizdniho Fadu pri dalkovém zpiisobu Fizeni dopravy

Névrh zjednoduseného jizdniho fadu na 24 hodin je uveden v pfiloze C. Stejné jako
U navrhu pii soucasném zpisobu fizeni, jsou i v této varianté pro zjednoduSeni zakresleny
pouze dopravny. Rozsah provozu je V jizdnim fadu navrzen obdobné, jako u varianty pfi
souCasném zpusobu fizeni, avsak jiz pocitd s vyhybnou Smrcénd, kterd by mohla byt ztizena
Vv ramci stavebni ¢innosti na trati spojenou s vystavbou DOZ. V ndvrhu jiZz neni stanice
Vlastéjovice, ktera by byla nové jen nékladistém se zastavkou.

Celkovy pocet vlaki je stejny jako v navrhu pii souCasném fizeni provozu uvedeném

V tabulce ¢. 19.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

V navrhové casti byly feSeny varianty racionalizace provozu pii soucasném zpiisobu
fizeni dopravy a pii dalkovém fizeni traté. Spolu s tim byly feSeny i moznosti zavedeni

pravidelného jizdniho fadu s ohledem na provozni a technické moznosti traté.

4.1 Zhodnoceni navrhu racionalizace p¥i sou¢asném zpusobu Fizeni

Soucasny zpusob fizeni a zabezpeCeni dopravy na trati a v dopravnach s ohledem na
moznosti konstrukce pravidelného jizdniho tadu nabizi jen omezené moznosti. Zavedeni
zakladniho pravidelného taktu 120 minut na celé trati se zkracenim taktu na 60 minut
v piepravné silngjSich tusecich a castech dne mozné je, ale podminkou je provedeni
modernizace SZZ ve stanici Lede¢ nad Sazavou.

Nevyhodou zavedeni jizdniho fadu s pravidelnym taktem jsou delsi doby na piestup
mezi osobnimi vlaky a rychliky ve stanici Svétla nad Sazavou.

Usek trati mezi Zru¢i nad Sazavou a Cerany pii soucasném zpiisobu Fizeni umoziuje
vedeni vlakil ve 120minutovém taktu se zkracenim taktu na 60 minut mezi Sazavou a Ceréany
s dobrou obousmérnou navaznosti na osobni vlaky z Prahy do BeneSova a opac¢né. V useku

Sazava — Ceréany je v ranni piepravni $pi¢ce navrzen takt 30 minut.

4.1.1 Porovnani se sou¢asnym jizdnim radem

Vyhodou navrhu jizdniho tadu je pravidelné spojeni po cely den v ur€itych
pravidelnych taktech, avSak s dlouhou piestupni dobou ve Svétlé nad Sazavou mezi rychliky
od Prahy a opacné. Zaroven je navrzeno vedeni vSech osobnich vlakii az do Havlickova
Brodu a opacné.

V soucasném jizdnim fadu je prestupni doba mezi osobnimi vlaky a rychliky ve Svétlé
n. S. krat$i, ovSem S navaznostmi pouze V piepravné siln€jSim sméru, ktery se béhem dne
meéni. To ma za nasledek nepravidelny interval mezi vlaky a skute¢nost, Ze po 15. hodiné je
v soucasné dobé zajisténo spojeni mezi Svétlou n. S. a Ceréany prakticky pouze jednim parem

osobnich vlak (6).

4.1.2 Uspory a naklady

Navrhovanymi upravami zabezpecovacich zafizeni popsanych v kapitole 2.7 by doslo
ke zkraceni provoznich intervali a Uspofe az 15 provoznich zaméstnancii na pozicich
vypravéi, vyhybkar, stanicni dozorce a dozorce vyhybek. (33) Vystavba takového zatizeni
vSak stoji nckolik desitek milioni korun. Pro porovnani, nahrazeni plvodniho

elektromechanického stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni ve stanici Zahoti, kterd ma tii
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koleje a dvé PZZ ve svém obvodu, zanové SZZ ovladané z JOP od firmy AK signal

Brno a. s. vyslo na téméf 24 miliont K¢. (44)(45)

4.1.3 Zabezpeceni

Upravou zabezpetovacich zafizeni v Led¢i nad Sazavu a Zruéi nad Sazavou dojde ke
zvySeni urovné zabezpeceni i zkraceni provoznich intervalli postupného vjezdu a odjezdu
a ztoho vychazejiciho provozniho intervalu kfizovani a to az o pét minut. Zkraceni
provoznich interval v Led¢i n. S. a Zru¢i n. S. mad piimy vliv na moznost zavedeni

60minutového pravidelného intervalu vlak mezi t¢mito dvéma stanicemi.

4.2 Zhodnoceni navrhu racionalizace pri dalkovém rizeni

Ziizovani dalkového ovladani zabezpeCovacich zafizeni na Zeleznici ma za tukol
zejména zvysit bezpecnost provozu, snizit ndklady na provoz, zkratit provozni intervaly
a zkvalitnit organizaci provozu mj. tim, Ze tratovy dispecer ma piehled o aktualnim stavu
zabezpecovacich zafizeni v celém useku 1 o pfesném pohybu vSech vlakii v daném tuseku
vredlném case a muze tak lépe a rychleji reagovat na piipadné nepravidelnosti nebo

mimotadnosti. (34)

4.2.1 Porovnani se sou¢asnym stavem

Ztizenim vyhybny Smréna v ramci vystavby DOZ by bylo mozZné zfidit obousmérné
piipoje po cely den mezi osobnimi vlaky ze Svétlé n. S. do Ceréan a rychliky od Havli¢kova
Brodu do Prahy a opacéné s kratkou dobou na piestup dle prepravnich pozadavki Kraje
Vysoc€ina. (27) Zaroven s tim by bylo mozné zavést pravidelny zakladni takt 120 minut v celé
trati, ktery by byl v pfepravnich $pic¢kach a tsecich zkraceny na 60, ptipadné 30 minut, aby
zaroven nabidl atraktivni spojeni i piipoje ve Svétlé n. S. a v Cerdanech co nejvétsimu poétu
cestujicich.

Nevyhodou tohoto feSeni jsou pravidelné delSi pobyty zejména ve stanici Lede¢ nad
Sazavou pro cestujici pokracujici déle za tuto stanici. Del§i pobyt je mozné vyuzit k odvéseni

nebo priveéseni pripojného vozu k vlaku.

4.2.2 Uspory a naklady

Na trati Svétld nad Sazavou — Ceréany by ziizenim DOZ vznikla ispora 50 provoznich
zaméstnancll na pozicich vypravei, dozorce vyhybek, stani¢ni dozorce a vyhybkar. (33)
Naopak spolu s vystavbou DOZ by bylo potieba obsadit 10 pracovnich pozic tratového
dispecera a vznikl by 1 nartst turnusové potieby vypravcéich ve stanici Zbraslavice o jednoho.

Celkova tspora provoznich zaméstnanci by tak ¢inila 39 lidi.
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Vystavba DOZ vSak neni levnou zalezitosti, coz doklada pro porovnani cena z vystavby
DOZ na trati Ceské Budgjovice — Volary, ktera svoji délkou 93 km s 13 dopravnami a 134
piejezdy je podobna trati Svétla nad Sazavou — Ceréany (37). Revitalizaci trati z Ceskych
Bud¢jovic do Volar se usetfilo cca 33 zaméstnancl, avSak naklady na realizaci stavby
ptresahly 1 628 miliont K¢, z nichz vice nez 1244 milioni K¢ bylo zaplaceno z ptispéni
Evropské unie. (46) Pfi revitalizaci traté ovSem kromé vystavby novych zabezpecovacich
zafizenich doSlo i1 k upravé kolejového svrsku a spodku v nékterych tsecich a vystavbé
novych bezbariérovych nastupist’ v dopravnach a zastavkach, zifizeni informacnich systémt,

coZ by bylo vhodné i v piipadé trati Svétla nad Sazavou — Ceréany.

4.2.3 Zabezpeceni

Vystavbou DOZ dojde ke zvySeni Urovné zabezpefeni, nebot’ tyto zabezpecovaci
zafizeni automaticky hlidaji obsazeni kolejovych usekli a znemoziuji postaveni koliznich
jizdnich cest nebo vlakovou cestu do obsazeného useku. Vyhodou je zaroven okamzity
pfehled zaméstnancii nad stavem zafizeni v celém useku. Nevyhodou muze byt v ptipadé
poruchy delsi ¢as na jeji odstranéni, nebot’ v dané dopravné jiz nebudou pfitomni provozni
zaméstnanci, ktefi by mohli zavést piisluSna dopravni opatfeni nebo nouzovym zplisobem

zafizeni obsluhovat.

4.3 Porovnani vybranych parametri navrhi
Moznymi parametry, kterymi lze porovnat jednotlivé névrhy 1 soucasny stav jsou

napiiklad pocty provoznich zamé&stnanci, propustnost traté ¢i provozni vyuziti. (31)

4.3.1 Pocty provoznich zaméstnanci

Srovnani poctu provoznich zameéstnanci pii souCasném stavu, po racionaliza¢nich
opatienich pfi soucasném zpusobu fizeni uvedenych v kapitole 2.7 a po racionaliza¢nich
opatienich spojenych s vystavbou DOZ je uvedeno V tabulce &. 23. Usporou provoznich
zameéstnancll nedojde ke snizeni bezpecnosti provozu, nebot’ jejich cinnost bude plné
nahrazena vypocetni technikou, kterd hlidd obsazeni jednotlivych tsekii a znemoziuje

postavit kolizni jizdni cesty, které by mohly zpusobit nehodu.
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Tabulka ¢. 23 — Pocty provoznich zaméstnanct

Profese Puvodni pocet Po racionalizaci p¥i | Po racionalizaci pfi
soucasném rizeni dalkovém Fizeni

Vypravei 28 27 17

Stani¢ni dozorce 4 0 0

Vyhybkar 3 0 0

Dozorce vyhybek 9 2 0

Signalista 6 6 0

Tratovy dispecer 0 0 10

Celkem 50 35 11

Vysvétlivky: ) — zvysend potieba zaméstnanct v Zst. Zbraslavice

Zdroj: Autor na zaklad¢ (33)

4.3.2 Propustna vykonnost traté

Propustnost zelezni¢ni traté¢ udava nejveétsi rozsah vlakové dopravy stanoveny

s ohledem na ¢as udrzby provoznich zafizeni a nutnost vyrovnavani zpozdéni. (31) Celkovy

pocet vlaku, které je mozné v jednotlivych mezistaniénich tsecich provézt byl zjistén tak, ze

do mezer mezi trasami pravidelnych vlakd Vv navrzeném jizdnim fadu byly dopocitany

dodate¢né volné trasy vlaki, které je jesté mozné danym usekem provézt. Doba obsazeni

useku U dodatecné trasy odpovida primérné dobé obsazeni useku pravidelnymi vlaky

V navrzeném jizdnim fadu. Kazdy mezistani¢ni tsek byl feSen samostatné. Celkovy pocet

vlakd v daném tseku se poté spocita podle vzorce (3). (31)

N =N, + Ny, [pocet vlakil]

kde:

N celkovy pocet vlaki [pocet vlaki]

Ng  pocet pravidelnych vlaki [pocet vlakii]

Naog pocet dodatecnych vlaki [pocet vlaki]

©)

Nasledn¢ byla spoctena celkova doba obsazeni daného useku (oznacend jako ,,Tops™)

vSemi vlaky, tj. pravidelnymi i dodatecnymi, a celkova doba mezer (oznacena jako ,,Tme; )

mezi vlaky, zjisténa dle vzorce (4). (31)

Tmez =T - (Tobs +Tsté|) [mm]

kde:

Tmez celkova doba mezer mezi vlaky [min]

T vypocetni doba stanovena na 1440 minut [min]

(4)
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Tons celkova doba obsazeni [min]
Tsaa  celkova doba stalych manipulaci
Primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak se spocita jako pomér celkové doby

obsazeni k po¢tu vlaka vyjadiena ve vzorci (5). (31)

t :% [min] (5)

obs

kde:

tops  prameérna doba obsazeni jednim vlakem [min]

Tobs celkova doba obsazeni [min]

N celkovy pocet vlaki [pocet vlakil]

Primérnd doba mezer ptipadajici na jeden vlak se spocita jako pomér celkové doby

mezer Kk celkovému poctu vlaki dle vzorce (6). (31)

t :TKI—SZ [min] (6)

mez

kde:

tmez  primérna doba mezer [min]

Tmez celkova doba mezer [min]

N celkovy pocet vlak [pocet vlakil]

Propustnost tratového useku je pocitana na obdobi jednoho dne, coZ odpovida hodnoté
1440 minut. Prakticka propustnost se spocita na zakladé znamych a dopocitanych hodnot dle
vzorce (7). (31)

n= T~ (T +Tow) [pocet vlaku/vypocetni ¢as] @)
tobs + tmez

kde:

n propustnost [pocet vlakl/vypocetni Cas]

T vypocetni doba stanovena na 1440 minut [min]

T, celkovy ¢cas, po ktery je prvek v case , T vyloucen zprovozu z divodu
predepsanych oprav, prohlidek, udrzby nebo rekonstrukce [min]

Tstr  celkovy cas stdlych manipulaci, po kterych jsou prvky v case ,, T obsazeny
jinymi ukony, nez ve kterych je zjiStovana propustnost [min]

tos  technologicky Cas obsazeni dané¢ho prvku jednim vlakem s primérnym casem
obsazeni, v némz je pocitana propustnost [min]

tmez  prumérna ¢asova mezera piipadajici na jeden primérny vlak [min]
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Kromé propustnosti lze pro tratovy usek spocitat i stupent obsazeni, coz je pomér
obsazeni tratového useku pravidelnymi vlaky béhem jednoho dne. Stupenn obsazeni lze
spocitat dle vzorce (8). (31)

N t

% = T =Ty +Tga) i ?

So stupen obsazeni trat'ového tseku

Nprav pocet pravidelnych vlaki [pocet vlakii]
tops  pramérny ¢as obsazeni tratového useku jednim vlakem [min]
T vypocetni doba stanovena na 1440 minut
T,y celkovy cas, po ktery je prvek v case ,,T“ vyloucen zprovozu z divodu
predepsanych oprav, prohlidek, udrzby nebo rekonstrukce [min]
Tstr  celkovy cas stalych manipulaci, po kterych jsou prvky v ¢ase ,, T obsazeny
jinymi tkony, nez ve kterych je zjisStovana propustnost [min]
Vyuziti praktické propustnosti je procentudlni vyjadifeni rozsahu pravidelné dopravy
vici praktické propustnosti tratového tseku. Vyuziti praktické propustnosti se spocita dle
vzorce (9). (47)

N rav
K. . =100 —2 [0] 9)
n

prakt

kde:

Kprake Vyuziti praktické propustnosti [%]

Nprav pocet pravidelnych vlaki [pocet vlakii]

n prakticka propustnost [pocet vlakl/vypocetni cas]

Veskeré zjisténé hodnoty a hodnoty vypocitané dle vzorci (3) az (9) jsou pro
ptehlednost uvedeny v tabulkach ¢. 24 a 25. V tabulce ¢. 24 jsou uvedeny hodnoty pro tratové
useky fizené dle soucasného zpusobu s provedenymi Upravami zabezpecovacich zafizeni

v Led¢in. S., Vlastéjovicich a Zruci n. S. vychézejici z jizdniho fadu uvedeného v ptiloze B.
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Tabulka ¢. 24 — Propustna vykonnost tratovych useki pii sou¢asném zptisobu fizeni

(Isek Tobs tobs Tmez tmez N n So Kprakt
[min] | [min] | [min] | [min] | [pocet | [pocet | [-] [%%0]

vlaka] | viaki]

Svétlan. S. —Lede¢n. S. | 1372 | 28,6 68 1,41 26 48 0,52 54,17

Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S. 1387,5 | 29,5 52,5 1,12 24 47 0,49 51,06

Zru¢ n. S. — Kacov 1150 |23 290 58 24 50 0,38 48

Kacov — Ledecko 1369 | 28,5 71 1,48 23 48 0,46 47,92
Ledecko — Sazava 1315 |10 125 0,96 29 131 0,2 22,14
Sazava — Samechov 1271 | 13,5 169 18 34 94 0,32 36,17
Samechov — Hvézdonice | 1282 | 10 158 1,23 34 128 0,24 26,56
Hvézdonice - Ceréany 1263 | 12 177 1,69 34 105 0,28 32,38

Zdroj: Autor na zaklad¢ (31)(47)

Vybrané ukazatele tykajici se propustné vykonnosti tratovych usekl pii dalkovém

zpusobu fizeni jsou uvedeny v tabulce ¢. 25. Tyto udaje se tykaji jizdniho fadu uvedeného
v piiloze C.

Tabulka ¢. 25 — Propustna vykonnost tratovych useki pii dalkovém zpiisobu fizeni

Usek Tobs | tobs Tmez | tme: N n So Kprake
[min] | [min] | [min] | [min] | [pocet | [pocet | [-] [%0]
vlaki] | vlaki]
Svétlan. S. — Smréna 13735 | 11,5 66,5 0,55 26 119 0,21 21,85
Smréna — Lede¢ n. S. 1288,5 | 15,9 1515 | 1,87 26 81 0,29 32,1
Lede¢ n. S. — Zru¢ n. S. 1364,5 | 29 75,5 1,6 24 47 0,48 51,06
Zrué n. S. — Kacov 1125 | 22,5 315 6,3 24 50 0,38 48
Kacov — Ledecko 1345 28 95 1,98 23 48 0,45 47,92
Ledecko — Sazava 1316 9,5 124 0,9 29 138 0,19 21,01
Sazava — Samechov 1263 13 177 1,82 34 97 0,3 35,05
Samechov — Hvézdonice | 1351 9,5 89 0,63 34 142 0,22 23,94
Hvézdonice - Ceréany 1245 11,5 195 1,8 34 108 0,27 31,48

Zdroj: Autor na zakladé (31)(47)

Dle Piedpist pro zjistovani propustnosti Zelezni¢nich trati se za dostatecné obsazené
zafizeni povazuje takové, jehoz stupen obsazeni se pohybuje mezi hodnotami 0,5 az 0,67.
(47) V tomto rozmezi se nachazi pouze usek Svétla n. S. — Ledec n. S. pfi soucasném zplisobu
fizeni po navrZzenych upravach. Ostatni useky nedosahuji ani hodnoty 0,5 pro stupen

obsazeni.
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Nejvetsi hodnoty vyuziti praktické propustnosti vykazuji nejdel§i useky, které se
pohybuji okolo hodnoty 50 %, zatimco vyrazné kratsi Gseky, byt’ s vy$§im poctem pravidelné
dopravy vykazuji jesté vetsi rezervy ve vyuziti propustnosti.

Na zéklad¢é vypoctl je zaroven patrno, Ze ani zmena stanice Vlastéjovice na nakladiste
se zastavkou nema vyrazny negativni vliv na propustnost vzhledem Kk pravidelné dopraveé. Na

celé trati zlistdva dostatek volnych tras pro ptipadné dalsi vlaky.
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ZAVER

Cilem prace bylo na zaklad¢ analyzy soucasného stavu navrhnout racionalizaci provozu
pii soucasném zpusobu fizeni a racionalizaci provozu pii dalkovém fizeni. Soucasti navrhi
bylo i vypracovani moznych jizdnich fadu pro ob¢ varianty. Tyto cile byly v praci splnény.

Na zakladé analyzy soucasného stavu byly zjistény oblasti, kde bylo mozné navrhnout
upravy vedouci ke zvySeni bezpecnosti, snizeni nakladli na provoz nebo zkraceni provoznich
intervalll nutnych pro zavedeni pravidelného taktu na celé trati.

Navrzenymi Upravami by bylo mozné dosahnout zavedeni pravidelného zakladniho
taktu 120 minut mezi vlaky v celé trati zkraceného v piepravnich $pickach na 60 minut
av useku mezi Sazavou a Ceréany zkraceného kratkodobé az na 30 minut. Prodlouzenim
vSech vlakt ze Svétlé nad Sézavou az do Havlickova Brodu a opacné by doslo k vyraznému
zlepseni dopravniho spojeni S timto méstem.

V ptipad¢ zifizeni vyhybny Smrénd by bylo moZné zajist€éni dobré obousmérné
navaznosti i na rychliky ve sméru do Prahy od vlakil z Ceréan a opaéné dle pozadavkt Kraje
Vysoc€ina. (27) Zaroven by doslo ke zvyseni propustnosti daného tseku.

Navrzenymi upravami by bylo mozné zvysit uroven zabezpeceni v dopravnach, na trati
1 na kfiZenich s pozemnimi komunikacemi a sniZit zaroven pocet provoznich zaméstnanct
z 50 az na 11. V piipad€ navrhu racionalizace provozu pii sou¢asném zpusobu fizeni by bylo
uspoieno 15 provoznich zaméstnanci za cenu vystavby dvou novych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v Led¢i nad Sézavou a Zruc¢i nad Sdzavou a upravy piejezdového
zabezpecCovaciho ve Vlastéjovicich. V navrhu racionalizace provozu pii dalkovém fizeni
provozu by byla tGspora 39 provoznich zaméstnanct. Ziizeni DOZ vyZzaduje zna¢ny rozsah
stavebnich praci a byl by piedpoklad, ze by vystavba DOZ byla spojena zaroven s celkovou
revitalizaci celé traté, se zfizenim vyhybny ve Smréné, opravou Zelezni¢niho svrSku, ptipadné
1 spodku, zfizenim bezbariérovych nastupiSt’ na zastavkach vcetné doplnéni osvétleni, coz

celkovou ¢astku samoziejmé navysuje.
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Ptiloha A Délky nastupist na zastavkach

Zastavka Délka nastupisté [m] | Poznamka
Svétla nad Sazavou mésto 90

Dolni Brezinka 90

Mrzkovice 40 | Nema osvétleni
Smréna 68

Stvoridla 80 | Nema osvétleni
Vilémovice 60 | Nema osvétleni
Horni Ledec 54

Chtenovice Podhradi 70

Chtenovice 80

Budcice 45

Lazisté 90

Horka nad Sazavou 75

Zru¢ nad Sazavou zastavka 101

Chabeftice 115 | Nema osvétleni

Cizov 100 | Nema4 osvétleni
Stiechov nad Sazavou 69 | Nema4 osvétleni
Kécov zastavka 100 | Nema osvétleni
Vranice 90 | Nema osvétleni
Sobésin 66 | Nema osvétleni
Cesky Sternberk zastavka 147

Cesky Sternberk 123

Malovidy 75 | Nema4 osvétleni
Rataje nad Sazavou - Ivan 101 | Nema osvétleni a pfistiesek
Rataje nad Sdzavou zastavka 93

Samopse 166 | Nema osvétleni
Sazava zastavka 146

Pluziny 152 | Nema osvétleni
Sttibrna Skalice 143

Vlkovec 160

Chocerady 142

Zlenice 165

Lsténi 112

Zdroj: Autor na zakladé (9)(11)(13)(15)(17)
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