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ANOTACE
Prace je vénovana priprave novych ridicu trolejbusu. Zameéruje se na technologicky
postup pro ziskani opravnéni Fidit trolejbus. Ridi¢ prochdzi procesem vzdélant, riznymi stupni
ridicskeho opravnéni, podnikového skoleni, az po konecnou hodnotu ridice.
KLiCOVA SLOVA
ridic, Fidicske opravneni, trolejbus, zpiisobilost
TITLE
Analysis of trolleybus driver ‘s work

ANNOTATION

The work deals with training new trolleybus drivers. Focuses on technological process
for acquirement of concession to drive trolleybus. From educational proces, different types of

driving licence, corporate training to the final value of a professional driver.
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UVOD

Ve 21. stoleti zaznamenava silni¢ni provoz stale vetsi narist motorovych vozidel a to
nejen osobnich, ale i nakladnich vozidel a vozidel urenych pro piepravu osob. Méstska
hromadna doprava je vyznamnou ¢asti podilejici se na piepravé osob. Tato ¢ast dopravy nema
dostatek profesionalnich fidic¢t. Na fidice jsou kladeny velké naroky z hlediska bezpecnosti
silni¢niho provozu, proto nesmime zanedbat dikladnou piipravu novych fidi¢t. Toto
zaméstnani vyzaduje zodpovédnost, protoze fidici trolejbusti denné prepravi tisice cestujicich,
za které zodpovidaji. Povolani fidie trolejbusu vyzaduje schopnost koncentrace po celou
pracovni dobu. Vycvik a vyuka vSech stupiiti fidi¢skych opravnéni ptipravuje budouci fidice
ke schopnosti rychle vyhodnotit situaci a spravné na ni zareagovat. Trolejbus spada pod drazni
vozidla, ale zaroven se pohybuje po pozemnich komunikacich.

Cilem této prace je zanalyzovat praci fidice trolejbusu. Popsat a pfiblizit dillezité kroky
pfed nastupem do zaméstnani a v jeho zacatcich, jako jsou fidi¢ska opravnéni, profesni prikaz,
ziskéani zdravotni zpusobilosti a vstupni $koleni. Dale je prace vénovana konkrétni ¢innosti
fidice pred vyjezdem z vozovny. Povinnosti fidice pfi ukonceni sluzby nebo pfi stfidani na trati.
Kontrola stavu vozidla a jeho vybaveni je dilezitou ¢innosti, kterd predchazi problémim na
trati. Vozidlo musi byt vybaveno doklady, jako napt. zelenou kartou, prikazem zptsobilosti
drazniho vozidla, zaznamem o provozu vozidla, vozovym jizdnim fadem daného Kurzu atd.
Ridi¢i jsou nabadani k ekonomické a bezpedné jizdd. Musi znat maximalni rychlosti
v obloucich, mirnych obloucich a pies trolejové vyhybky. Ridi¢ se musi Fidit nejen svislym
dopravnim zna¢enim a zna¢kami, ale i ndvéstnim fadem trolejbusové drahy. Ridi¢i kazdodenng
spolupracuji s dispecerem, ktery jim je napomocen v mimoiadnych ptipadech.

V posledni kapitole budou analyzovany benefity pro nové i stavajici fidice. Jedna se
0 nastupni bonus u novych fidi¢t nebo staly plat, odmény za piescasy a kilometry bez nehod
pro stavajici fidiCe. Tato prace podava uceleny prehled povinnosti pfed nastupem do zaméstnani

fidiCe trolejbusu a analyzu jejich kaZzdodenni prace.
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1 PODMINKY PRO VYKON RIDICE TROLEJBUSU

Trolejbus je v zakoné ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakond ve znéni pozdégjsich predpist (1), definovan jako motorové
vozidlo a zaroven je podle zakona ¢. 319/2016 Sb., zakon o drahach ve znéni pozdéjSich
predpist (2), povazovan za drazni vozidlo. Ridit drazni vozidlo na drize mistni, tramvajové,
trolejbusové, specialni, lanové a vleCce nebo lanové anebo na vle¢ce mohou jen osoby
s platnym prikazem zptsobilosti k fizeni drazniho vozidla nebo s platnou licenci
strojvedouciho, jde-1i o drahu mistni nebo vlecku. (§ 45 odst. 1 zdkona ¢. 319/2016 Sb.).

Zakon o drahach a jeho provadéci vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zptisobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych
zafizeni a 0 zméné vyhlagky Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpulsobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
pozdé&jsich predpisu (3), stanovuji podminky k ziskani priukazu zpiusobilosti k Fizeni
drazniho vozidla. Prikaz zptsobilosti k fizeni drazniho vozidla vydava drazni spravni trad
zadateli, ktery prokazal odbornou zptsobilost zkouskou. Zkousce se muze podrobit kazdy, kdo:

e dosahl predepsaného véku a vzdélani,

e je spolehlivy k fizeni draZniho vozidla

e prokazal svou zdravotni zptsobilost,

e podrobil se predepsané vyuce a vycviku.(2)

Podle vyhlasky (2) je minimalni veék pro fidice trolejbusu 21 let a ukonéené zakladni
vzdélani. Pozadované odborné znalosti jsou stanoveny v kapitole 1.2.1. Vyuka a vycvik
obsahuje krom¢ jiného napt. vycvik v odstrafiovani provoznich poruch trolejbusu v délce
nejméné 15 hodin, jizdni vycvik v fizeni a obsluze trolejbusu pod dozorem v délce nejméné 25
hodin.

Jako tidi¢ motorového vozidla musi byt fidi¢ trolejbusu drZitelem pfisluSné skupiny
fidi¢ského opravnéni. Odborna zpisobilost k fizeni motorovych vozidel je stanovena
Vv § 90 zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych
zakoni ve znéni pozdgjsich predpisu. (1)

Zéakon ¢. 319/2016 Sh., § 45 odst. 3 se vztahuje ptimo k fizeni draznich vozidel
V provozu na pozemnich komunikacich:

(3) Pri Fizeni draznich vozidel, kterd jsou pouzZivana v provozu na pozemnich

komunikacich, musi byt idic tohoto vozidla drZitelem opravnéni k Fizeni drazniho vozidla podle
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zvlastniho prdavniho piedpisu. Ridic trolejbusu musi byt drzitelem Fidicského opravnéni

skupiny D.

1.1 Ziskani fidi¢ského opravnéni pro skupinu D

Ridi¢ské opravnéni k fizeni motorovych vozidel se déli do skupin a podskupin. Pouze
nékteré skupiny dovoluji rozsifeni na skupinu D, tedy osobu zpusobilou K fizeni a piepravé
0sob s vice nez 8 misty k sezeni krom¢ mista fidice, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné
vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neptrevysujici 750 kg.

Podminkou pro ziskéni fidi¢ského opravnéni skupiny D, tedy osobu zpusobilou k fizeni

a piepravé osob s vice nez 16 misty k sezeni, kromé mista fidice je vék minimalné 21 let.

1.1.1 Dopravné psychologické vySetfeni

Dopravné psychologickému vySetfeni je povinen se podrobovat drzitel fidi¢ského
opravnéni pro skupinu DI+E, D nebo D+E, pokud fidi motorové vozidlo zarazené do nékteré
z téchto skupin vozidel.

Obsahem dopravné psychologického vysetienti je:

e standardizovany test inteligence,

e standardizovany test pozornosti,

e standardizovany osobnostni dotaznik,
e polostrukturovany rozhovor.

Posudek 0 dopravné psychologickém vySetifeni musi byt jednoznaény. Vyjadieni
v posudku obsahuje hodnoceni:

e psychicky zpisobily k navrhované Cinnosti,
e psychicky nezplsobily k navrhované ¢innosti.

Platnost posudku o dopravné psychologickém vySetieni je 3 mésice ode dne jeho
vystaveni.

Cilem dopravné psychologickych vySetieni je zjisténi schopnosti koncentrace, rychlosti
reakce, poruch védomi v¢etné zvySené spankové aktivity a dalSich stavii snizujicich bezpe€nost
silni¢niho provozu.

Dopravné psychologické vysSetieni vSak souvisi na strané jedné s vrozenymi vlohami,
charakterem nebo schopnostmi fidice, tedy osobnostnimi vlastnostmi, jejichz hodnoceni nepatii
do zdravotni péfe. Na strané druhé vSak miize byt ptiznakem nemoci, kterd omezuje nebo

vylucuje fizeni motorovych vozidel. Dopravné psychologické vySetieni souvisi s kvalitou
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zdravi a posuzovanim zdravotni zpusobilosti, kterou miiZe limitovat. DalSim problémem mtize
byt fakt, Ze fidi¢ si uvedené skutecnosti bud’ neuvédomuje, nebo neni schopen realné hodnotit

jejich mozné dusledky.

1.1.2 Ucebni osnova vyuky a vycviku zadateli o fidi¢ska opravnéni

Pfedmétem vyuky a vycviku zadateli o fidi¢ska opravnéni je ziskani potfebnych
teoretickych a praktickych znalosti, dovednosti a navykl k fizeni motorovych vozidel
V provozu na pozemnich komunikacich.

Vyuka obsahuje:

e vyuku ptedpist o provozu vozidel,
e vyuku o ovladani a udrzbé vozidla,
e vyuku teorie fizeni a zasad bezpecné jizdy,
e vyuku zdravotnické pfipravy.
Vycvik obsahuje:
e vycvik v fizeni vozidla,
e vycvik praktické udrzby vozidla,
e prakticky vycvik zdravotnické ptipravy.

Rozsah vyuky a vycviku je rozdélen podle druhu vyuky a vycviku, a podle jednotlivych
skupin nebo podskupin fidi¢skych opravnéni, k jejichZ ziskani se vyuka a vycvik provadi.
1.1.3 Rozsitujici vyuka

Rozsitujici vyuka a vycvik je pfiprava Zadatele na rozsifeni jiz ziskan¢ho fidic¢ského
opravnéni o dalsi skupinu vozidel. Rozsitujici vyuku a vycvik nelze poskytnout zadateli, ktery
ziskal tidi¢ské opravnéni vyluéné pro skupinu AM nebo skupinu T a zadé o ziskani fidi¢ského
opravnéni pro dalsi skupinu vozidel. V ptipad¢ rozsiteni fidi¢ského opravnéni na skupinu D, je

tieba nejprve ziskat bud’ fidi¢ské opravnéni skupiny B, nebo C.

1.1.4 Rozsifeni fidi¢ského opravnéni na skupinu D

Rozsah vyuky vycviku je stanoven zakonem ¢. 247/2000 Sb., o =ziskavani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakond, ve znéni pozdégjsich predpist (4), v pfipade rozsifeni na skupinu fidi¢ského opravnéni

D viz Tabulka 1 a Tabulka 2.
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Tabulka 1 Prehled poctu hodin v predmétech vyuky rozsifeni zBnaDaz CnaD

Skupina
fidi¢ského Predmét vyuky Celkem
opravnéni
R B/D Pravidla | Ovladani | Teorie fizeni | Zdravotnicka | Opakovani
provozu | audrzba a zasad priprava
vozidel | vozidla bezpecné
jizdy
Hodiny 10 12 10 2 4 38
R C/D Pravidla | Ovladani | Teorie fizeni | Zdravotnickéd | Opakovani
provozu | audrzba a zasad priprava
vozidel | vozidla bezpecné
jizdy
Hodiny 10 12 10 4 38
Zdroj (4) autor
Tabulka 2 Prehled poctu hodin praktického vycvikuzBnaDaz CnaD
Skupina
fidi¢ského Etapa vycviku Celkem
opravnéni
R B/D Prvni Druha Tteti Prakticky Prakticky
etapa etapa etapa vyevik vyevik
Vv udrzbé zdravotni
vozidla ptipravy
Hodiny 4 16 10 8 4 42
R C/D Prvni Druha Treti Prakticky Prakticky
etapa etapa etapa vycvik vycvik
V udrzbé zdravotni
vozidla ptipravy
Hodiny 2 8 4 2 4 20

Rozsiteni ze skupiny B na skupinu D (R B/D)

Rozsiteni ze skupiny C na skupinu D (R C/D)
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Autor prace porovnava odlisnost ¢asové dotace v jednotlivych predmétech, respektive
etap praktické jizdy je vidét v Tabulkéach 1 a 2. Teoreticka pfiprava je pro ob€ rozsifeni stejna.
Rozdilnost je v praktickém vycviku. Praktické jizdy zadatelti o rozsifeni ze skupiny B na D
Citaji tiicet hodin, k rozsifeni ze skupiny C na D je potieba absolvovat ¢trnact hodin praktickych
jizd. Rozdil je i1 v praktickém vycviku udrzby vozidla, vzhledem ke zkuSenosti s rozmérnymi
vozidly. V ptipadé¢ rozsifeni ze skupiny C na D jde 0 profesionalni fidi¢e v oblasti nakladni
dopravy s praxi v fizeni rozmérnych vozidel, ktefi maji prikaz profesni zptsobilosti fidice.

Autor prace se zaméfi na dotace hodin pro fidiCe, ktefi ziskali fidi¢ské opravnéni
skupiny C pted vice jak deseti lety, protoze jejich dovednosti a znalosti nemusi byt dostatecné.

Problémem mohou byt fidiéi, kteti ziskali fidicské opravnéni skupiny C jiz pied deseti
a vice lety a zacali se v€novat jiné Cinnosti nesouvisejici s fizenim ndkladniho vozidla,
autobusu, trolejbusu atd. Obvykle jim chybi praxe v fizeni a udrzbg. V tomto ptipadé se 14
hodin praktické jizdy, respektive 2 hodiny praktického vycviku v udrzbé vozidla jevi jako
nedostatek. Proto by se méla brat v potaz doba od uplynuti ziskani fidi¢ského opravnéni
skupiny C a pfizptsobit vycvik né€kterym fidicim.

Nevyhodou je nepfizniva ekonomické situace, zvysujici se naklady na vycvik nejen
prakticky, ale i provadénou teorii. Jestlize by vsak fidi¢ prokédzal velmi dobré schopnosti,
¢asovy prostor mu zustava pro praktickou jizdu dle zadkona (4), tedy 14 hodin praktické jizdy.

Autor navrhuje zavedeni vstupniho testu pii nastupu do vycviku. Zkouska by se skladala
z praktickych jizd a udrzby vozidla.

Zadatel, ktery by ve zkousce uspél, by absolvoval klasicky vycvik rozsiteni ze skupiny
C, viz Tabulka 2. V piipadé zaporného hodnoceni neprospél, zadatel by se zafadil do vycviku
roz§iteni ze skupiny B, viz Tabulka 2. Vysledkem by bylo dosaZeno vé&tsi UspéSnosti

u zaverecné zkousky a nabyti vétsich znalosti a schopnosti fidit trolejbus.

1.2 Ziskani prikazu zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla

Osoba s platnym pritkazem zpusobilosti K fizeni drazniho vozidla je opravnéna fidit
draZzni vozidla na drahdch tramvajovych a trolejbusovych. Vizualni podoba prikazu

zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla je na Obrazku 1 a Obrazku 2.
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Obrazek 1 Pritkaz odborné zpiisobilosti

zdroj: foto autor

Obrazek 2 Rozsah odborné zpiisobilosti

zdroj: foto autor

Potiebné odborné znalosti pro Fizeni trolejbusu

Ridi¢ trolejbusu by mél znat podminky provozovani drahy a drazni dopravy, znat
a orientovat se Vv jizdnich fadech, zasady fizeni dopravy, navéstni soustavu, dopravni cestu
trolejbusové drahy a jeji soucasti, udrzbu a fizeni vozidla, konstrukci vozidla a vSe co patii

k fizeni trolejbusu.
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VSeobecné znalosti

Zakladni pojmy, podminky pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozovani
drahy a drazni dopravy,

obsah a pouzivani jizdniho radu,

podminky provozovani drahy a drazni dopravy - Fizeni drazni dopravy podle
jednotného casu, bezpecnost cestujicich, pristup osob zdravotné postizenych,
informacni systémy, opatreni pri mimoradnych uddlostech, opatieni pri vzniku
pozaru,

zasady Fizeni dopravy, navéstni soustava a signalizace, radiové spojeni,
organizace dopravy,

rychlost jizdy, zabrzdné vzdalenosti, bezpecnostni zastavovaci mista, opatreni
pri poruchach vozidel a technickych zarizenti,

podminky provozovani drazniho vozidla, odpovédnost za technicky stav vozidla,
revize vozidla,

odbornd zpiisobilost v elektrotechnice s kvalifikaci osoba poucenda.

Stavby drahy, provozuschopnost drahy

Zadkladni pojmy trolejbusové drahy,

dopravni cesta trolejbusové drahy a jeji soucdsti, zakladni parametry
a technické podminky, sklonové pomeéry,

zastavky,

sdélovaci a signalizacni zarizeni,

pevna trakcni zarizen,

podminky provozuschopnosti drahy.

Udriba a Fizeni vozidla, konstrukce vozidla nezbytnd pro jeho iizeni a idribu.

Mechanika elektrické vozby, napajeci systéemy, trakcni charakteristika, adhesni
vlastnosti, tachogram jizdy, rychlomer,

zdakladni pojmy elektrotechniky,

konstrukce vozidla,

mechanicka cast vozidla zavadové stavy, jejich diagnostikovani a pripadné
odstraneni,

elektricka cast vozidla, zavadové stavy, jejich diagnostikovani a pripadné

odstraneni,
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pneumaticka cast vozidla, brzdy, zdvadové stavy, jejich diagnostikovani
a pripadné odstraneni,

provoz, udrzba a provozni oSetreni vozidla,

technologie rizeni a obsluhy vozidla, nouzové rizeni vozidla,

reseni mimorddnych uddlosti a nebezpecnych situaci, ekologie provozu.

Vyuka a vycvik

Absolvovani vyuky odbornych teoretickych znalosti podle obsahoveho
zamereni zkousky uvedeného v bodech 1 az 3,

vyevik v odstranovani provoznich poruch trolejbusu v délce nejméne 15 hodin,

o jizdni vycvik v Fizeni a obsluze trolejbusu pod dozorem v délce nejméné 25

hodin.(3)

1.3 Zdravotni zpasobilost

Podle vyhlagky Ministerstva dopravy & 101/1995 Sh., kterou se vydava Rad pro

zdravotni a odbornou zpusobilost osob pifi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni

pozd¢jsich prepist (5) zdravotni zpusobilost posuzuje a ,,Posudek o zdravotni zpisobilosti®

viz Obrazek 3. Posudek vydava lékaf zavodni preventivni pée pii preventivnich 1ékaiskych

prohlidkach v rdmci zévodni preventivni péfe. Posuzovano na zaklad€ zjisténi zdravotniho

stavu fyzické osoby a na zdklad¢ zdravotni narocnosti jeji pracovni ¢innosti. Preventivnimi

prohlidkami se podle vyhlasky (5) rozumi:

vstupni prohlidky, pri nichz se posuzuje zdravotni zpiisobilost,

pravidelné prohlidky, p7i nichz se opakované posuzuje zdravotni zpiisobilost,
osob provadeéjicich ¢innosti pri provozovani drahy a drazni dopravy, prohlidky
se vykonavaji vidy pred skoncenim platnosti lékarského posudku,

mimorddné prohlidky K prezkouseni zdravotni zpiisobilosti,

vystupni prohlidky, které se vykondvaji pred ukoncenim vykonu cinnosti pri
provozovani drahy a drazni dopravy nebo pred prevedenim na cinnost, pro niz

neni pozadovana zdravotni zpiisobilost podle této vyhlasky.
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Obrazek 3 Lékarsky posudek o zdravotni zpiisobilosti k prdaci

zdroj: foto autor

Pti provadéni preventivnich prohlidek musi byt posuzujicimu lékati draznim spravnim

uradem, provozovatelem drahy nebo provozovatelem drdzni dopravy sdé€len druh pozadované

prohlidky, druh prace a pracovni podminky, pro které je zdravotni zplsobilost posuzovana.
Informace se sdéluji predvyplnénym formularem.

Nezbytnou soucasti kazdé prohlidky je anamnéza s cilenym zamétenim, komplexni

fyzikalni vySetieni (véetné vySetieni sluchu, zraku, vySetfeni barvocitu tabulkami
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a orientacniho vysSetfeni zorn¢ho pole a rovnovahy), vySetfeni moce, glykemie, eventudlné
ostatni laboratorni vySetteni podle anamnézy a fyzikalniho vySetfeni.

Pravidelnou prohlidku je nutno absolvovat pfed vyprSenim platnosti pfedchoziho
posudku o zdravotni zpusobilosti. Doba platnosti posudku o zdravotni zptisobilosti je u osob
fidicich drazni vozidlo ve véku do 50 let dva roky a ve véku nad 50 let jeden rok. Napli
preventivnich 1ékaiskych prohlidek véetné odbornych vysSetieni uréenych vyhlaskou (5) muze
posuzujici 1ékai doplnit o dalsi vySetieni, a to na zédklad¢ znalosti pracovnich podminek a na
zéklad¢ zdravotniho stavu posuzované osoby.

Vstupni prohlidka je rozsifena o elektrokardiografické vysetieni, o neurologické
vySetfeni, vcetné elektroencefalografického, o usSni, nosni a kréni vySetfeni, vcetné
audiometrického, o ocni vySetfeni, vcetné vysSetfeni oéniho pozadi, prostorového vidéni
a Serosleposti a o vySetieni psychiatrické.

Posudek o zdravotni zptisobilosti vydava posuzujici 1ékar na zakladé 1ékatské prohlidky
a dalSich odbornych vysetfeni. Posudek musi byt jednoznaény, musi vyjadiovat zptsobilost,
nezpusobilost nebo zpisobilost za ur€itych jednozna¢né vyjadienych podminek v posudku
jednoznaéné vyjadienych a nesmi obsahovat diagnoézu. Posudek o zdravotni zpisobilosti je
podkladem pro provozovatele drah a provozovatele drazni dopravy pfi sjednavani druhu prace
v pracovni smlouvé.

Autor prace navrhuje doplnéni dopravné psychologickych vysetieni u fidici trolejbusu
ve vyhlasce (5), aby nedochézelo k nedorozuméni, zda jsou pro fidice trolejbusu nutné.

Dle vyhlaSky (5) se dopravné psychologické vySetfeni vztahuje pouze na Zadatele
0 vydani licence strojvedouciho a strojvedouci ftidici drdzni vozidlo na draze celostatni
aregionalni. Ackoliv dopravné psychologické vySeteni je potfeba pro ziskdni fidi¢ského
opravnéni skupiny D. Autor prace navrhuje doplnit do vyhlasky (5), Ze dopravné psychologické
vySetieni ses tyka 1 Zadatele o vydani prikazu zptsobilosti k fizeni drazniho vozidla a fyzické

osoby fidici drdzni vozidlo na draze tramvajové, trolejbusové, specialni, lanoveé a vlecce.

1.4 Skoleni fidica

Obsahem této kapitoly je Skoleni, které podstupuji vSichni fidi¢i trolejbust béhem
vycviku a poté znovu v pravidelnych ttiletych cyklech.

Skoleni probiha formou pednasky, obsahem piednasky jsou i videa riiznych dopravnich
situact, ktera vyklad ozivuji a pfiblizuji redlnym situacim. Kazdé skoleni je zakonceno testem.

Pro splnéni je potieba v testu dosahnout 80 % moZnych bodu.

22



1.4.1 Elektrotechnicka kvalifikace k fizeni trolejbusu

Ridi¢ trolejbusu musi splitovat pozadavky odborné kvalifikace pro ¢innost na uréenych
technickych zatizenich elektrickych (UTZ / E) dle podminek stanovenych pitilohou ¢. 4
k vyhlasce €. 100/1995 Sb., tad urcenych technickych zafizeni, ve znéni pozdéjsich predpist
(6), alesponi v rozsahu ¢l. 3 ,,0soba poudena“. Za ,, osobu poucenou‘* se povazuje osoba, kterd
byla Vv rozsahu své pracovni cinnosti prokazatelné seznamena s technickymi normami
souvisejicimi s ¢innosti na elektrickych zarizenich prislusného druhu a napéti, kterou ma
vykondvat, popripade Fidit, dale s pokyny vyrobce elektrického zarizeni, s pokyny
provozovatele elektrického zarizeni, seznamena se zdasadami prvni pomoci pri urazech
elektrickym proudem, upozornéna na mozné ohroZeni elektrickym zarizenim a prakticky
zacvicena. Byt vyucen v elektrotechnickém oboru pro tuto ¢innost neni tieba.

,Osoba poucena“ smi po ukonceni vycviku a zacviku fidit trolejbus samostatné. Pfitom
se smi dotykat jen téch ovladacich prvki, které jsou urCeny pro obsluhu, tj. pedaly, volant,
tlacitka, pfepinace apod. viz Obrdzek 4. Otevirat venkovni i vnitini kryty, dvitka ¢i vika, za
Kterymi se nachazeji casti elektrické trakéni vyzbroje trolejbusu, muze fidi¢ pouze
Vv nejnutnéjSich piipadech a az po stazeni sbéracu ze sité. Jedna se napf. o zapnuti jistice stéract,
dolévani kapalin, vizualni kontroly apod. Ridi¢ smi sam vyméovat Zarovky a pojistky 24 V.

Ridi¢i neni povolen vstup na stfechu trolejbusu. Hrozi nebezpeéi tirazu elektrickym
proudem Vv blizkosti Zivych ¢asti vedeni a nebezpe¢i padu z vysky pii praci bez fadného
zabezpe&eni. Zivé ¢asti vedeni jsou napf. trolejové vodiGe, armatury a lana aZ po izolaci v misté

z&veésu na stozar nebo na zed’. Ochrana nezivych €asti je tzv. dvojitou izolaci.
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Obrazek 4 Panel Fizent trolejbusu

zdroj: foto autor
1.4.2 Prvni pomoc pfi urazech elektrickym proudem

Pfi urazech elektrickym proudem je dulezity postup prvni pomoci. Prvnim krokem
zachrany pfi Grazu elektrickym proudem je vyprosténi postizeného z dosahu proudu. Pti Grazu
ve vozidle je timto prvnim krokem staZeni sbéract ze sité. Teprve poté zahajujeme obnovu
zékladnich Zivotnich funkci, nejlépe po pfedchozim ptivolani Iékaiské pomoci prostiednictvim
dispecera provozu MHD, mobilniho telefonu nebo dalsi osoby.

Pokud postizeny nedycha, provedeme umélé dychani z plic do plic. Déle je tieba ucpat
nos a provést rychle né€kolik hlubokych dechi. Dalsi dychani pokracuje v rytmu 12 az 16 decht
za minutu. Pfi spravné provedeném umélém dychani dochézi ke zvedani hrudniku.

Pti zéstavé krevniho obéhu zahdjime nepfimou srde¢ni masaz. Pomoci dvou dlani
stlacujeme dolni ¢ast hrudni kosti rychlosti 60 az 100 krat za minutu. Nepiima srde¢ni masaz
provadéna spravné miize soucasné nahradit i umélé dychani.

Pfi umélém dychani 1 pfi nepfimé srdecni masazi je nutno postizeného ulozit na zada,
zaklonit mu hlavu a uvolnit dychaci cesty.

Resuscitacni pokusy ukonéime Vv piipadé:

e obnoveni srdecni ¢innosti a dychani,
e predani postizeného do odborné péce,

e vystiidani jinymi zachranci,
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e vlastnim Gplném vycerpani.
Dalsi zranéni (popaleniny, krvaceni, zlomeniny) oSetifujeme po obnoveni zakladnich
zivotnich funkei.
Cestujicimu, ktery byl zasazen elektrickym proudem a nezaznamenéava na sob¢ zadné
nasledky turazu, je fidi¢ povinen pfivolat 1ékafskou pomoc. Piipadné odmitnuti ze strany
postizeného je tieba dolozit pisemné (podpis zranéného do ptislusného hlaseni) nebo svédecky

(zapsat jména a adresy svédku). (7)

1.4.3 Napgjeci soustava trolejbusové drahy

K pohonu trolejbusi je uzito stejnosmérného napéti 600 V, které je rozvadéno z méniren
prostfednictvim kabelovych tras do jednotlivych trolejovych tsekli. Ménirna se mysli elektrické
stanice, kde dochdazi k transformaci ptivodniho tfifdzového vysokého napéti na ptislusnou nizsi
hodnotu a k usmérnéni proudu.

Napajeci soustava trolejbusové dréhy je ve vét§iné mést izolovand. Zadny ze
stejnosmérnych polt v ménirn€ ani zadny kabel ¢i trolejovy vodi¢ neni uzemnén. Totéz plati
pro konstrukei trolejbusti. Pro trolejbusovou dopravu je izolovana soustava viz Obrazek 5
z hlediska bezpecénosti vyhodnéjsi nez soustava uzemnéna viz Obrazek 6, ktera se pouziva tam,
kde jsou trolejbusy a tramvaje napajeny ze spoleénych méniren napi. Brno. Proto se jiz U nové

budovanych provozl v Ceské republice nesmi zavadét.

napajeci vedeni
Z meénirny

PARDUBICE

izolovana soustava

trolejbus
dobry
izolaéni
stav
izolaéni stav
vozidla musi byt
kontrolovan kaZdy den _—m

Obrazek 5 Izolovana soustava — Pardubice

zdroj: (7)

25



-— + — napéjgci’vecvler)i ze
spoleéné ménirny

BRNO

uzemnéna
soustava

trolejbus
dobry

izolaéni

stav

tramvaj

Obrazek 6 Uzemnénda soustava — Brno

zdroj: (7)

Probiji-li trolejbus na kostru, je tfeba jej neprodlené odstavit z provozu. Pfitom prvnim
ukonem je stazeni sbérac ze sité a az poté mohou vystoupit cestujici. Sam fidi¢ dba, aby nebyl
proudem zasazen, tzn. seskoci se schudki a nedotyka se karosérie vozu.

Osoby bez vyssi elektrotechnické kvalifikace jako napf. fidi¢i trolejbusti musi od zivych
¢asti trolejového vedeni zachovéavat minimalni odstup 1 metr. Pod trolejovym vedenim je
zakéazéano nosit dlouhé predméty ve vztycené poloze.

Za normalnich okolnosti je vyska trolejového vedeni nad vozovkou 5,5 m s toleranci
+0,5 m viz Obrazek 7. V haléach, v podjezdech a pod mosty miize byt vedeni snizeno. Napftiklad
Vv halach vozovny 4,30 az 4,50 m viz Obrazek 8.

Minimélni vzdalenost ciziho vozidla nebo jeho nakladu od zivych ¢€asti trolejového

vedeni ¢ini 0,5 m. (7)
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Obrazek T Normalni vyska trolejového vedeni

zdroj foto autor

Obrazek 8 SniZend vyska trolejového vedeni v podjezdu

zdroj: foto autor
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1.4.4 Poruchy na trolejovém vedeni

Pti zjisténi poruchy na trolejovém vedeni musi fidi€ nahlésit dispecerovi provozu MHD
co nejpresnéji misto, kde se porucha nachazi a jeji pfiblizny rozsah. Znalost c¢lenéni
jednotlivych napajecich usekd, jejich oznaceni a ¢isla musi znat dispecetfi provozu MHD
i elektrodispeéefi méniren.

Zavada na trolejovém vedeni, ktera ohrozuje bezpec¢nost silni¢niho provozu a miize byt
zdrojem dalSich materidlnich Skod, musi byt pracovnikem DP, ktery tento stav zjisti, vhodné
zajisténa pred vstupem a vjezdem ostatnich ucastnikdi provozu. Ridi¢ k tomu miize uZit
vhodného postaveni vlastniho vozidla, sim pak stoji mimo dosah vSech nebezpeci a smi
zastavovat ostatni vozidla. Povinnosti fidice je také organizovat bezpecny vystup cestujicich
(otevieni jen nckterych dvefi, pouceni o nebezpeci, zastaveni ostatnich vozidel apod.).
V ptipadé, Ze se trolejové vedeni dotyka skiiné vozu, do prijezdu udrzbara vrchniho vedeni
nesmi nikdo vystoupit.

Zajistit je tfeba 1 takovou poruchu na trolejovém vedeni, ktera sice neni ptekazkou
Vv silnicnim provozu, ale je pro trolejbusy nesjizdnd napt. poskozena vyhybka, chybéjici
izolac¢ni lista v delici ¢i kfizeni apod. Odstaveni jednoho vozidla na takovém misté a regulace
trolejbusového provozu do ptijezdu opravait (napt. presazovanim sbéracti do protisméru) je
jist€ vyhodnéjsi nez vznik nésledné velké skody s vypadkem celého useku trate.

Montézni viiz vrchniho vedeni s osadkou na plosing, jakoz i jiné mechanismy
S rozsvicenymi oranZovymi majaky (montazni vozy udrzby vetfejného osvétleni, jetaby ¢i bagry
pracujici v blizkosti trolejového vedeni) je moZzné objet po volné trolejové stope vzdy snizenou

rychlosti, do 10 km/h. (7)

1.4.5 Manipulace se sbéraci

Veskeré manipulace se sbéraci jsou povoleny vzdy aZ po vypnuti hlavniho vypinace
vozidla (packa automatu, tlacitko ,,0° viz Obrazek 9 zluty vypinac a kli¢ek je na Obrazku 4 po
pravé strané€ od volantu.

Pokud je jeden ze sbéracli nasazen do sité, je zakazano dotykat se druhého (napf. pfi
vymeén¢ uhlikového smykadla, pii opravé a sefizovani sbéraci botky apod.).

Pti vypadku sbéract trolejbusu musi fidi¢ bezodkladné zastavit. Pfed opusténim vozidla
je nutno vypnout automat (packa, tlacitko ,,0“, klicek), zabrzdit viiz proti samovolnému pohybu

parkovaci brzdou, nikoliv jen zastavkovou a uvést v ¢innost vystrazné svételné zatizeni.
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Mimo zastavku je nutné za sebou zavfit dvere. Zejména cyklist¢é mohou odstaveny
trolejbus objizdét ze vSech moznych stran, proto je potieba pouzivat vzdy vystraznou vestu.
Krom¢ nasazeni sbéracli a natazeni stahovaki je pottebné vizualné zkontrolovat, zda

nedoslo k poSkozeni trolejového vedeni. (7)

_

ite

Obrazek 9 Hlavni vypinac vozidla Skoda 24Tr

zdroj: foto autor
1.4.6 HasSeni pozaru elektrickych zatizeni

Projevuje-li se trolejbus pachem spaleniny, doutnanim, ¢i jinym tikazem nasvédcujicim
moznému vzniku pozaru nebo jiz pozar vypukl, je nutno zastavit, pokud mozno ne ptimo pod
trolejovymi draty. Vypnout hlavni vypina¢ 600V (packa automatu, tlacitko ,,0°, klicek)
I vypina¢ a odpojovac 24V a stahnout sbérace. Sbérace Se v tomto ptipad€ musi stahnout rychle
a Svihem s ohledem na to, Ze jimi piesto stdle muze protékat proud. Pii této manipulaci musi
f1di¢ rychle uhnout na stranu, aby na n¢j nespadly jiskry a rozzhavené ¢astecky od mozného
elektrického oblouku. VSichni cestujici musi vystoupit. Nasledné je tfeba se dle moznosti
presvédcit, Zze nikdo neziistal ve voze.

K haseni pozaru trolejbusu lze uzit hasici pfistroje snéhové ¢i praskoveé, jimiz jsou

vozidla MHD vybavena.
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Kontrolujte stav hasicich pfistroji ve vozidle a kazdou zavadu nahlaste. VSechny
pfistroje musi mit plomby, nékteré jsou vybaveny navic i indikaci tlaku. Zkuste, zda upeviiovaci
feminky Ize lehce uvolnit, zda jsou hasici pfistroje volné¢ piistupné a zapamatujte si jejich
rozmisténi. (7)

Autor prace navrhuje doplnit i praktickou ¢ast zkouSky, pro zvySeni pfipravenosti
fidicu. Praktické zkousky by mélo byt soucasti vstupniho Skoleni.

Zahrnovali by:

e Dézné opravy jako napt. vyména zarovek a pojistek 24 V,
e nacvik pfi probijeni trolejbusu,

e manipulace se sbéraci,

e postupu pii haSeni elektrickych ¢asti trolejbusu.

Zamérem praktické zkousky je, aby kazdy novy fidi¢ véd¢l jako v takovych situacich
zachovat. Vyzkousel si sdm rtizné¢ manipulace. V tomto ptipad¢ je lepsi vlastni zkuSenost nez
pouhé pozorovani. Napftiklad stazeni sbéract v pfipad¢ pozaru vyzaduje nacvik, kde fidi¢ musi

sbérace stdhnout rychle a Svihem s ohledem na to, Ze jimi piesto stale mize protékat proud.

1.5 Prikaz profesni zptlisobilosti fidice

Zdokonalovani odborné zpisobilosti fidi¢t vozidel zatazenych do skupiny C1, C1+E,
C, C+E, D1, D1+E, D nebo D+E zahrnuje vstupni Skoleni a ndsledna pravidelna Skoleni.

Vstupni Skoleni se provadi formou vyuky a vycviku a je zakonceno zkouSkou z profesni
zpusobilosti fidi¢d. Predmétem vyuky a vycviku je ziskani a prohloubeni znalosti.

Vycvik pro skupinu vozidel D se provadi s motorovym vozidlem o délce nejméné10 m,
Sifce nejméné 2,4 m a jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 80 km/h pod dohledem lektora.
Motorové vozidlo musi byt vybaveno protiblokovacim brzdovym systémem a zdznamovym
zafizenim. Vycviku se mize podrobit pouze fidi¢, ktery jiz je drzitelem fidi¢ského opravnéni
pro skupinu D. Cést vycviku v Fizeni vozidla miize byt nahrazena vycvikem na fidiéském
trenaZéru.

Vyuka a vycvik v ramci vstupniho Skoleni se provadi v zakladnim rozsahul40 hodin.
Ridi¢i, ktefi jsou drziteli Fidi¢ského opravnéni skupiny C, C+E, D a D+E, se mohou podrobit
vyuce a vycviku v ramci vstupniho Skoleni v rozsifeném rozsahu 280 hodin.

Pro osoby od 21 let je nutné absolvovat vstupni $koleni v rozsifeném rozsahu 280 hodin.

Osobam od 23 let staci vstupni $koleni v rozsahu 140 hodin.
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Jednotlivé predméty zistavaji beze zmén, dochdzi pouze k navySeni ¢asové dotace.
Nejvetsi prostor je vénovan bezpecnosti provozu a zasaddm bezpecné a defenzivni jizdy, nebot’
na pozemnich komunikacich. To lze vy¢ist z Tabulky 3, ktera shrnuje ¢asovou napli vstupniho
Skoleni.

Pravidelné $koleni slouzi k prohloubeni a obnoveni znalosti ziskanych pii vstupnim
$koleni. Pravidelné 8koleni se provadi formou vyuky. Ridi¢ se z(&astni pravidelného $koleni
Vv celkovém rozsahu 35 hodin do konce patého roku od data vydani prikazu. Je zaveden systém
ro¢nich skoleni v rozsahu 7 hodin. Ucebni plan kurzu vstupniho Skoleni 140 D ¢&. 1-2105-140
je vyobrazen v Tabulce 3.

Tabulka 3 Ucebni plan v kurzu vstupniho Skoleni 140 D ¢. 1-2015-140

Datum Predm¢ét Hodiny
2 Uplatnéni vnitrostatnich a mezinarodnich pravnich ptedpist
14.2.2015 . . S
sobota vztahujicich se k silni¢ni doprave
3 Bezpecnost provozu a ekologicky provoz vozidla 5
2 Uplatnéni vnitrostatnich a mezinarodnich pravnich ptedpisii
16.2.2015 vztahujicich se k silni¢ni doprave °
pondéeli 2 Uplatnéni vnitrostatnich a mezinarodnich pravnich ptedpisi
vztahujicich se k silni¢ni doprave >
7 Zdravotni rizika a jejich pfedchazeni v provozu na pozemnich
komunikacich °
17.2.2015
o 1 Teorie pokrocilého racionalniho fizeni a bezpe¢né a defenzivni
ey jizdy (1 hodina) )
4 Poskytovani sluzeb a logistika (4 hodiny)
18.2.2015 7 Zdravotni rizika a jejich pfedchazeni v provozu na pozemnich
stieda komunikacich >
2 Uplatnéni vnitrostatnich a mezinarodnich pravnich ptedpisi
vztahujicich se k silni¢ni doprave >
19.2.2015 7 Zdravotni rizika a jejich pfedchazeni v provozu na pozemnich
Ctvrtek komunikacich 3
3 Bezpecnost provozu a ekologicky provoz vozidla (2 hodiny)
8 Prevence a feseni mimofadnych udalosti v provozu na 7
pozemnich komunikacich (5 hodin)
20.2.2015 6 Socialné-pravni prostiedi v silni¢ni dopraveé 5
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patek 3 Bezpecnost provozu a ekologicky provoz vozidla 5
21.2.2015 8 Prevence a feSeni mimofadnych udalosti v provozu na
sobota pozemnich komunikacich °
3 Bezpecnost provozu a ekologicky provoz vozidla 5
28.2.2015 1 Teorie pokrocilého racionalniho fizeni a bezpeéné a defenzivni
sobota jizdy (5 hodin) 7
6 Socialné-pravni prostredi v silni¢ni doprave (2 hodiny)
1 Teorie pokrocilého raciondlniho fizeni a bezpecné a defenzivni
jizdy 3

zdroj: autor

1.6 Trestni bezidhonnost

Dle zakona (2) neni Spolehlivym k Fizeni drdzniho vozidla ten, kdo byl pravomocné
odsouzen pro trestny ¢in, jehoz skutkova podstata souvisi s Fizenim drdzniho vozidla, nebo pro
Jjiny trestny cin spachany umysiné, jestlize vzhledem k rizeni drazniho vozidla a osobé Zadatele
je obava, zZe se dopusti stejného nebo podobného cinu pri rizeni drazniho vozidla. Nebo komu
byl soudem uloZen trest zdakazu cinnosti spocivajici v Fizeni drazniho vozidla.

Za UCelem zjisténi, zda zadatel splituje podminku spolehlivosti, je tieba predlozit vypis
zZ Rejstiiku trestd. Zadost o vydani vypisu z Rejstitku trestdl a vypis z Rejstiiku trestii se

piedavaji v elektronické podobg¢, a to zptisobem umoznujicim dalkovy pfistup. (2)

1.7 Technologicky postup ke zptisobilosti fidit trolejbus

V této kapitole autor prace shrne prehled nutnych ukont pro fidi¢e pied nastupem do
zaméstnani. Prvni podminkou pro fizeni trolejbusu je ukoncené zakladni vzdélani. DalSim
krokem je ziskani fidi¢ského prikazu skupiny B. Pro zapsani do kurzu je tfeba vyplnit ptihlasku
a piinést lékarské potvrzeni, které smi byt staré maximalné 3 mésice, pfed nastupem do
vycviku. VétSina autoskol umoziuje podani elektronické ptihlasky. Vycvik zpravidla trva 2 az
3 mésice a lze zacit 18 mesict pred dovrsenim 18 let. Zavéreéné zkousky na pozadovanou
skupinu Ize délat az den po dovreni véku. Cena kurzu se pohybuje od 7 do 10 tisic Ké&. Ridigsky
priikaz skupiny B je pfedpokladem pro prikaz skupiny D.

Ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny C neni podminkou pro fizeni trolejbusu.

Ridi¢ské opravnéni pro skupinu D lze udélit osobé, ktera dosahla véku 21 let. Nastup
do kurzu je mozny 18 mésict pied dovrSenim pozadovaného véku, ale doporucuje se zadit

nejvyse 6 mesicli pred dovrsenim pozadovaného véku. Stejné jako u vycviku pro skupinu B je

32



tteba vyplnéna prihlasSka a lékatské potvrzeni. Absolvovani kurzu trva primérné 2-3 mésice
a cena pro rozsifeni ze skupiny B se pohybuje okolo 25 tisic K¢.

Profesni prukaz pro skupinu D a D+E je omezen vékem 23 let. Pro vyjimky, jako jsou
motorova vozidla linkové osobni dopravy, pokud trasa nepfesahuje 50 km, mezi které patii
I trolejbus, plati vék 21 let. U¢ebni plan kurzu ma pro fidi¢e od 21 let skupiny D a D+E rozsah
280 hodin resp. 140 hodin pro fidi¢e od 23 let. Ceny jsou vétsSinou zavislé na poctu zadateld,
pohybuji se kolem 20 tisic K¢ (resp. 40 tisic K¢ v rozsahu 280 hodin). Pisemna Zzadost o vydani
prikazu profesni zptisobilosti fidiCe se podava osobné na piisluSném obecnim ufadu obce
S roz§ifenou plisobnosti.

K vydani prikazu profesni zptsobilosti fidice predlozte:

e vyplnénou zadost o vydani prikazu profesni zptsobilosti fidice,

¢ platny doklad totoznosti,

e platny fidi¢sky prikaz,

e potvrzeni o vykondni zkousky v obdobi 6 mésicii pfed podanim zadosti,
e jednu barevnou nebo ¢ernobilou prikazovou fotografii.

V soucasné¢ dobé Dopravni podnik mésta Pardubic i mésta Hradce Kralové nabizeji
uhrazeni rozsifeni fidi¢ského opravnéni na skupinu D a ziskani pritkazu profesni zptsobilosti
skupiny D.

Spravni poplatek za vydani prukazu profesni zpuisobilosti fidi¢e ¢ini 200 K¢. (8)

Kazdy kdo se chce stat profesionalnim fidi¢em, musi projit také dopravné
psychologickym vySetfenim, které provadi pouze dopravni psychologové akreditovani
Ministerstvem dopravy. Neurologické vysetfeni spociva v testu na elektroencefalografu,
dopravné psychologické je slozeno z nékolika psychotestl. Po jejich uspésném absolvovani je
tato skutecnost zaznamenana do posudku o zdravotni zpisobilosti. Ob& vySetfeni stoji
dohromady pfiblizn¢ 3 az 4 tisice K&, a daji se zvladnout béhem jednoho dne.(9)

Prikaz zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla vydava drazni spravni Gfad, na jehoz
uzemi ma dopravce sidlo. V Pardubicich naptiklad na Dopravni podnik mésta Pardubic,
Teplého 2141. Zadost se podava prostfednictvim dopravce, u néhoz je osoba
v zaméstnaneckém poméru. Zadatel musi prokazat odbornou zpisobilost zkouskou. Ke
zkousSce je potiteba byt star§i 21 let, dosdhnout zédkladniho vzdélani, byt spolehlivy k fizeni
drazniho vozidla dle zakona (2), prokazat zdravotni zpusobilost dle vyhlasky (3) a podrobit se

vycviku a vyuce a na zavér slozit zkousku z odbornych znalosti k fizeni draznich vozidel. Lhita
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pro vyfizeni ufadem ¢ini 30 dni (pfip. 60) po obdrzeni zadosti 0 zkousku. Cena vydani prikazu
je 100 K¢. (10)

Vydani vypisu z evidence Rejstiiku tresti, lze ziskat pouze na zakladé pisemné zadosti.
Tuto Zadost neni tieba ruéné vyplnovat, klient ji obdrzi vyplnénou k podpisu piedtim, nez mu
je vypis z Rejstiiku trestll vydan. Osoba, ktera na pracovisti Czech POINT o vypis zad4, musi
mit platny doklad totoznosti a musi mit ptidéleno rodné ¢islo. To znamena, Ze vypis lze vydat
i cizinctim, ktefi maji napiiklad trvalé bydliité v Ceské republice.

Na zaklad¢ podepsané pisemné zadosti odesle pracovnik Czech POINT elektronickou
zadost na Rejstiik trestt, ktery odpovi bud’ pfedanim vypisu (podobné jako u stavajicich agend)
nebo informaci, Ze zadost nemohla byt vyfizena elektronicky.

V piipade, ze Rejstiik tresti odpovi pfedanim elektronického vypisu, se tento vypis
vytiskne, doplni ovéfovaci dolozkou a zkompletuje podobné jako u stavajicich vypisii. Zadatel
na vypisu svym podpisem potvrdi pievzeti a zaplati spravni poplatek ve vysi 100 K¢.

Manualni zpracovani probiha tak, ze je zddost odeslana pracovnikem kontaktniho mista
na Rejstiik trestll, kde se cca do 30 minut manudlné zpracuje a nasledné je jiz vytizena zadost
ptipravena k elektronickému odeslani zpét na kontaktni misto. Obc¢an si miize vypis vyzvednout
na kterémkoliv kontaktnim misté, kde mu na zaklad¢ cisla podani zédosti a prikazu
totoznosti vypis vydaji a kde také zaplati spravni poplatek 100 K¢. (11)

Casova naroénost jednotlivych ukontl je zaznamenana v Tabulce 4.

Tabulka 4 Technologicky postup ke zpiisobilosti Fidit trolejbus

Krok Néazev tkonu Cas lhita

C.1 Zakladni vzdglani 9 let

C.2 Ridi¢sky prikaz sk. B 2-3 mésice

C.3 Ridi¢sky prikaz sk. D 2-3 mésice

C.4 Profesni pritkaz pro sk. D a D+E 140-280 hodin
C.5 Dopravné psychologické vysetfeni 1den

C.6 Prikaz zpiisobilosti k fizeni drazniho vozidla | 30 (ptip. 60) dni
C.7 Vypis z evidence Rejstiiku trestd 30 minut

zdroj: autor
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2 TECHNOLOGICKY POSTUP PRI NASTUPU NEBO PRI
UKONCENI SLUZBY

Ridi¢i maji pfesné dané pokyny, jak se chovat pii nastupu do sluzby nebo pii ukonéeni

sluzby. Tyto ukony jsou dulezité predevsim z hlediska bezpecnosti. Pti ndstupu do sluzby fidici

zjistuji stav vozidla, které je na stanovené stop¢ ve vozovné.

2.1 Technologicky postup pii nastupu do sluzby ve vozovné

Pti nastupu do sluzby ve vozovné ma fidi€ trolejbusu na ptipravu 15 minut.

Pti této ptipravé zjistuje:

neni-li vozidlo viditeln¢ poskozeno,

stav pneumatik a kol, jako naptiklad nahus$téni, hloubku dezénu pneumatik
a dotazeni matic kol,

¢innost dvefi, signalizace a blokace dvefi,

funkénost stéraca a ofukovaci ¢elniho skla,

funkcénost vnéjsiho 1 vnitiniho osvétlent,

funk¢nost sbéracl, botek, uhliki, nataZeni stahovakd a stav provazu,
dualezitych pro trolejové vedeni,

vybaveni vozidla, do kterého patii 1ékarnicka, ru¢ni hasici ptistroj, vystrazny
trojihelnik, vystrazna vesta, ra¢na, apod.,

funk¢nost rozhlasového a spojovaciho zatizeni, elektrického méfice spotieby,
palubniho pocitace, vnitinich a vnéjSich informacnich paneld,

spravny chod ftizeni a brzd, ktery ovéiuje seSlapnutim brzdového pedalu
provozni vzduchové brzdy pii jizd€ na vozovce mezi administrativni budovou

a objektem stiediska denniho oSetteni.

V zimnim obdobi je fidi¢ trolejbusu povinen ovéfit ¢innost topeni v kabing 1 v prostoru

pro cestujici.

V ptipadé, Ze tidi¢ zjisti poSkozeni vozidla nebo technickou zédvadu na vozidle, které

pfebral, je povinen tuto skutecnost nahlasit sménovému dispecerovi provozu MHD, ktery ucini

nalezitd opatfeni. Zjisti-li fidi¢ poskozeni vozidla, sepiSe hldSeni o zdvadé ve sluzbé. Pokud

f1di€ objevi zneciSténi vnitini ¢asti vozidla, nahlasi okamzité tuto skute¢nost mistrovi denniho

oSetteni 1 dispecerovi provozu MHD a stejné jako u poSkozeni vozidla sepiSe hlaSeni o zavadé

ve sluzbg. (7)

35



Mezi DalSi povinnosti Fidi¢e pFed vyjezdem z vozovny patii:
e Vvozidlo ma dostate¢ny tlak vzduchu ve vzduchojemech, zhasly kontrolky
brzdovych okruhti, ostatnich pfistroji a kontrolky vykazuji provozni hodnoty,
e {idi¢ zadal ¢&islo sluzby dle JR,
e je zapsany stav méfice elektrické energie u trolejbusu,
¢ je funkéni odbavovaci a informacéni systém.
Ridi¢ ptekontroluje stav vybaveni vozidla, které potvrdi svym podpisem v zdznamu
0 provozu vozidla (ZoPV).
Pied opusténim arealu vozovny, musi fidi¢ rozsvitit potkavaci a obrysova svétla. Za

snizené viditelnosti je nutno osvétlit i informacéni panely. (7)

2.2 Technologicky postup pii ukonceni sluzby ve vozovné

Po ptijezdu do vozovny je fidi¢ povinen:
e zkontrolovat, zda ve vozidle neziistali cestujici,
e uzaviit dvefe a okna,
e umoznit kontrolu a pfevzeti vozidla pro zjisténi, zda neni poskozené nebo
havarované a zda je kompletni a neporusena vybava,
e piedlozit zaméstnanci ptebirani vozidel ke kontrole zkusebni listky z posledni
kontroly tiskaren terminali odbavovaciho systému,
e provést kontrolu uhlikl sbéraci soustavy trolejbusu,
¢ vyplnit Pravodni knihu vozidla v ptipadé potieby,
e vypnout odbavovaci systém, mikrofon a dalsi technicka zatizeni,
e obsluhou palubniho pocitace ukon¢it sluzbu.
Po skonceni ranni délené smény a po piedani vozidla, zaveze fidi¢ trolejbus na stopu
a misto, které mu ur¢i zaméstnanec prebirani vozidel. Po ranni délené sluzbé fidi¢ odevzda
ZoPV do pfislusnych ptihradek regalu.
Ridi¢ trolejbusu po skonéeni predd vozidlo zamé&stnanci prebirani vozidel. Na konci
sluzby je tidi¢ povinen odevzdat do pfisluSnych pfihradek v regalu jizdni fad. Po skonceni
ranniho samostatného kurzu a odpoledni sluzby pteda fidi¢ fadné vyplnény zdznam o provozu

vozidla dispecerovi provozu MHD.
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Zaznam o provozu vozidla (ZoPV)
Dispecer provozu MHD vyda fidici predtistény ZoPV. ZoPV je veden na ¢islo vozu/den
a je zde predtisténo Cislo ZoPV, datum, Cislo vozu, osobni ¢islo a jméno tidice, kurz, pocet km,
odpracované hodiny, jméno dispecera.
Jestlize nedojde k zadnym problémum, fidi¢ vyplni stav tachometru a elektroméru.
Ridiéi obou trakei vyplni kolonky kompletnosti vybaveni jako je naptiklad ruéni hasici piistroj,
1ékarnicky, rozhlas, radiostanice, palubni pocitac, vystrazna vesta, méfi¢ elektrické energie,
vystrazny trojuhelnik, ra¢na apod. Pokud je na kurz ptidélen do zacviku fidi¢, uvede se do
Z0oPV jeho jméno a osobni ¢islo. Nasledné fidi¢ ZoPV podepise.
V ptipadé mimotadnosti zapise fidi¢ podle potieby v ZoPV:
e pivodniho vozuiv ZoPV vyménéného vozu €as vymeény a pocet odjetych km,
e pii mimofaddné vymeén¢ fidic¢l napiSe jméno a osobni ¢islo nového fidice,
e stav méfiCe elektrické energie v dobé vymeény,
e stav tachometru v ¢ase vymény,
e zavady na komunikacich a zastavkach,
e piipadnou zménu trasy,
e opozdény vyjezd z vozovny (Cas v minutach a diivod zpozdéni),
e zpozdéni na trati del$i nez 5 minut (¢as od/do a divod),
¢ hlaSeni zdvad na vozidle — Cas hlaSeni zdvad dispecerovi, pfijezd zaméstnanci,
DO, ¢as ukonceni opravy a podpis zaméstnanct DO,
e vynechéni spojii — ¢as od/do, popis zavady a podpis fidice.
Ridi¢ trolejbusu ma za povinnost zapsat po¢ateéni a kone¢ny stav poéitadla spotieby
elektrické energie a rozdil tdchto stavil. Ridi¢ zapiSe pocatedni a kone¢ny stav tachometru

a rozdil téchto stavi. Po ukonéeni kurzu pieda tidi¢ ZoPV dispecerovi provozu MHD. (7)

2.3 Technologicky postup pii stfidani na ose

Stiidani Fidi¢a se provadi véas a na misté ur¢eném jizdnim fadem, pficemz se stfidajici
fidi¢ prokazuje kartou fidice.

Stfidany fidi¢ pfeda vozidlo stfidajicimu fidi¢i a seznami ho s funk¢nosti a stavem
vozidla, uvede mu zavady a nedostatky, které se vyskytly v prubéhu jeho sluzby.

V ptipadé Ze se stiidajici fidi¢ na stfidani nedostavi v€as, je stfidany fidi€ povinen tuto

skute¢nost ihned oznamit dispecerovi provozu MHD a piipadné vykonat jesté jeden spoj dle
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jeho pokyntl. Ridi¢, ktery se dostavil na stiiddni pozdé, se neprodlend ohlasi dispederovi
provozu MHD a dale se tidi jeho pokyny.

Piedat Fizeni vozidla i na urcitou dobu mize fidi¢ druhému fidici, ktery je urCen
dispecerem provozu MHD. V pfipad¢, ze tidi¢ pozada o navstévu Iékate z diivodu nevolnosti
nebo jinych provoznich potieb.

V ZoPV se zaznamena jméno fidice, ktery vozidlo prevzal, ¢as od kdy do kdy tuto

¢innost vykonaval. Ridi¢ trolejbusu zapiSe stav méfice elektrické energie v dobé predani.
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3 VYKON PRACE RIDICE

Obsahem této kapitoly bude analyza skute¢ného fizeni trolejbusu, povinnost vedeni
dokumentace, komunikace s dispeCerem a feSeni nejcastéjSich mimotadnych udalosti.
Dilezitost fizeni jako takového je velmi podstatna. V dany moment se fidi¢ pii jizdé musi
s dispecerem muze fidi¢ predejit nebezpecnym situacim. Pokud dojde k mimoradné udalosti,

musi fidi¢ védét, jak se zachovat.

3.1 Vlastni fizeni

Ukolem fidi¢e je co nejlépe vykonavat praci v zavislosti na jizdnim fadu, pohodli
cestujicich a kvalité sluzby nabizené dopravnim podnikem. Do vlastniho fizeni se zahrnuje
jizda v obloucich, jizda pfes kiizeni, pravidla usporné a ekologické jizdy, rychlost v danych

usecich traté€, uzptsobeni jizdy jizdnimu fadu, znalost navésti a prodej jizdenek.

3.1.1 Pravidla tsporné a ekologické jizdy

Vyuzivanim setrvacnosti vozidla v maximalni mozné mife se spofi elektrickd energie,
Setii se napajeci zafizeni i elektrovyzbroj vozidla. Vliv na Gspornou a zaroven ekologickou
jizdu ma plynulost dopravy. Ridi¢ by se proto mél vyhybat prudkym rozjezdim a naslednému
intenzivnimu brzdéni.

Ridi¢i trolejbusti jsou povinni dodrzovat mezi sebou rozestupy a ze zastavek se rozjizdét
jeden po druhém. Pokud se vozidla nahromadi vlivem dopravni nehody, je Zadouci se rozjizdét
opatrné a s velkymi rozestupy, tzn. pfedchozi trolejbus je uz v dal$i zastadvce. V misté
nahromadéni trolejbusti se nesmi zapinat topeni do vozu. Pfi vypadku proudu v siti musi fidi¢
vypnout hlavni vypina¢ tzv. automat a na ptikaz dispecera provozu MHD je bezpodminecné
nutné stahnout 1 jeden sbérac. Bez tohoto opatfeni by mohlo dojit k nemoznosti zapnuti proudu

Vv useku, kde se shromazdi vice trolejbust.

3.1.2 Jizda po roving a ve velmi mirném oblouku

Maximalni povolend rychlost pii jizdé po rovnych usecich nebo ve velmi mirném
oblouku, pokud neni stanoveno jinak, je:
e do 5 km/h — pfi maximalni vychylce trolejbusu od osy vedeni,

e do 40 km/h — ptes vyménné pole vedeni napinaného zavazim,
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e do 50 km/h — na tzv. pevném vedeni,
e do 65 km/h — na pruzném vedeni, na vedeni s pfidavnym lanem tzn. mimo
obec.

Optimélni vychyleni osy vozu od osy vedeni na pfimé trati se pohybuje v rozmezi
+ 1,5 metru. Pti vétsi odchylce musi fidic umérné snizovat svoji rychlost. Maximalni vychylka
je 4,5 m. Pii jizd€ s bo¢né€ vychylenymi sbéraci by fidi¢ nemél prudce akcelerovat.

Vyménné pole se nachézi jen v usecich, kde jsou trolejové vodice napinany zavazim.
Takové vedeni v Pardubicich je v iseku Semtin hl. brdna — Rybitvi. Jedna se o misto, kde
sbérace prechazeji z jednoho trolejového dratu na druhy po specidlni dilatacni spojce.

Usek se zavésy namontovanymi k nosnému lanu nepohyblivé se oznaduje jako pevné
vedeni. V tomto pfipadé€ zavésy hiife spolupracuji se sberaci.

Naproti tomu tzv. pruzné vedeni je neseno svorkami zavéSenymi na vykyvnych
zavésech a v rovinnych tsecich vykazuje klikatost. Klikaté vedeni ma tyto ptiznivé vlastnosti:

e moznost tvarovat velmi mirné oblouky,
e utlumeni kmitl vodi¢l po prijezdu trolejbusu,
e vyssi pruznost zavésu ve vertikdlnim sméru.

Vedeni s pfidavnym lanem je neseno tzv. ,,delta zavésy*. Jedna se o dvojice svorek za
sebou propojenych plastovym lanem pies nosnou kladku. Toto feSeni je vhodné pro tuseky
napinané zavazim, stejné tak 1 pro useky s delSimi vzdalenostmi mezi stoZary.

Ridi¢ miize maximélnich rychlosti dosahovat s ohledem na kvalitu povrchu a pfi
optiméalnim postavenim vozidla pod trolejovou stopou. V prvni fadé by fidi¢ mél volit rychlost
jizdy dle jizdniho fadu a pohodli cestujicich. Pokud ma fidi€ ptredstih oproti jizdnimu fadu, mél

by snizit svou rychlost, pfestoze dovolena rychlost je vEtsi.

3.1.3 Jizda v obloucich

Obloukem musi trolejbus projizdét vZdy sniZenou rychlosti:
e do 5 km/h pii maximalni vychylce trolejbusu od osy vedeni a pii jizdé po
vnitini stran¢ velmi prudkého oblouku,
e na to¢nach a v prudkych obloucich do 15 km/hod,
e Vv mirnych obloucich do 30 km/hod.
Prudkymi oblouky jsou zejména prudka odboceni na kiizovatkach a v to€nach. Takové
oblouky jsou zpravidla tvofeny viceuchytovymi obloukovymi svorkami nebo podvésnymi

trubkami.
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Mirné oblouky jsou tdhla odboceni a oblouky, kde je vedeni zpravidla neseno jedno
nebo dvoutchytovymi obloukovymi svorkami.

ProtoZe na trati nelze ¢asto pfesné stanovit, o0 jaky typ oblouku se jedna, je v Piiloze A
obsaZen i seznam maximalnich povolenych rychlosti v mistech a tsecich, kde by pii vykladu
vyse uvedenych ustanoveni mohly vzniknout pochybnosti.

Velmi dilezitym pravidlem je spravné vedeni vozidla. Optimalni draha trolejbusu pfti
prijezdu obloukem je takova, kdy osy sbéracich ty¢i v pidorysu tvoii pfiblizné tecnu ke kiivce
vedeni. A proto, pokud tomu okolnosti dovoli, je vyhodné projizdét obloukem po jeho vnéjsi
strané. Botky nejsou vytoceny do strany a jejich rychlost po vedeni je nizsi nez rychlost vozu,
ktery jede po delsi draze. Je-li fidi¢ okolnostmi donucen projet po jeho vnitini stran¢, musi
umérné tomu snizit rychlost jizdy a vyvarovat se prudsi akceleraci.

Pokud to situace v provozu dovoli, oblouky se nepodjizdéji po jejich vnitini strang,

zejména pak na kfizovatkach viz Obrazek 10.

Obrazek 10 Prijezd obloukem

zdroj: (7)
Vozidlo A - optimalni prijezd

Vozidlo B - rizikovy prijezd.

------

obloukem po jeho vnitini strané. Inkriminovanym mistem jsou obé leva odboceni na kiizovatce
ulic Bé¢lehradska a Kosmonauti viz Obrazek 11. Na této kiizovatce by fidici méli respektovat
vodorovné dopravni znaceni a pii odboCovani nepiejizdét plnou €aru a ostriivky oznacené
Sikmymi vodorovnymi ¢arami. Pfi odbocovani vlevo z ulice Kosmonautt je tfeba pfedni casti
vozu najet az do vyhrazeného pruhu pro cyklisty. Pii tom je vSak tfeba dodrZet ptislusna
ustanoveni pravidel silni¢niho provozu. Dal§imi misty, kde je tfeba diisledn¢ dodrzovat spravné
vedeni trolejbusu po vnéjsi strané oblouku, je napt. odboceni z Palackého tfidy vlevo na

Masarykovo namésti.

41



Obrazek 11 Krizeni ulic Bélehradskd a Kosmonautii

zdroj: foto autor

7Zluta Sipka na Obrazku 11 oznaduje trasu linky ¢islo 4 a 11. Cervena Sipka znadi linku
¢islo 2 z vychozi zastavky Zamecek do konecné zastavky Polabiny, tocna. Tato kiizovatka se
nachdzi mezi zastdvkami Polabiny, Bélehradska a Polabiny, Kosmonautii pro linku ¢islo 2

(Polabiny, Kosmonautti a Polabiny, hotel pro linky 4 a 11).

3.1.4 Jizda ptes trolejové vyhybky

Trolejové vyhybky se déli do dvou skupin na mechanické (sjizdéci) a elektromagnetické
(s volbou sméru dalsi jizdy). Podle zptisobu ovladani uzivame elektromagnetické vyhybky
proudové, které fidi¢ ovlada spravnym uzivanim jizdniho pedalu, a vyhybky ovladané
radiovym signalem.

Pouze jen ve vozovné se nachdzeji vyhybky ovladané proudem. Vyhybky maji
nastavenou svou zdkladni smérovou polohu. Pokud tento smér fidi¢i vyhovuje, piejede

vyhybku resp. jeji pfedkontakt setrvacnosti bez proudu, s vypnutym topenim vozu a nebrzdi
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elektrodynamickou brzdou. Vytadi z provozu i rekuperaci, tj. vraceni proudu do sité pfi
brzdéni.

Chce-li fidi¢ vyhybku pfestavit do jiné polohy, piejede jeji budici misto (tzn. celou
vyhybku nebo piedkontakt) s proudem. Muze vyuzit dvou moznosti, bud’ seslapnutim jizdniho
pedalu, nebo stiskem piislusného tlacitka. Pti pouziti pedalu je tieba zpomalit tak, aby pfi
nasledné akceleraci nedoslo k prekroceni maximalni povolené rychlosti pfes vyhybku.
Naslapnuti pak musi byt dostatecné velké, aby vyhybka zareagovala spravné a uplném zabéru.

Elektromagnetické vyhybky fizené radiovym signalem jsou vybaveny tzv. napétovymi
civkami nebo motorovymi ptestavniky a nemaji pevnou zakladni polohu. Jazyky se po prijezdu
nevraceji a zistavaji ve sméru, kterym projel piedchozi trolejbus. Ridi¢ miiZe piestavovat pouze
tu vyhybku, do které vjizdi. Musi ptitom pockat, az ji sbérace predchoziho trolejbusu piejedou.
Je ptisné zakazano piestavovat jiné vyhybky v disledku nehody nebo zavady.

Jizda ptfes mechanické vyhybky nevyzaduje od fidi¢e zadné zvlastni ukony kromé
dodrzeni maximalni povolené rychlosti a spravného sméru vedeni vozidla. Akcelerovat pres
vyhybky neni Zadouci.

Z hlediska rychlosti prijezdu 1ze rozdélit vyhybky na obycejné a rychlopriijezdné. Plati
pro né tyto povolené rychlosti:

e do 5 km/h — pfinavésti ,,vyhybka v mezipoloze* (sviti te¢ka) — nutno sledovat sbérace,

e do 10 km/h — pies obycejné trolejové vyhybky do odboceni,

e do 20 km/h — pies obycejné trolejové vyhybky v pfimém sméru,

e do 30 km/h — ptes rychloprijezdné vyhybky mechanické (sjizdéci) a ptes
rychlopriijezdné vyhybky elektromagnetické nesoumérné ve sméru prudsiho odbocenti,

e do 40 km/h — pfes rychloprijezdné vyhybky elektromagnetické soumérné v obou
smérech nebo pres rychloprijezdné vyhybky elektromagnetické nesoumérné ve sméru

mirnéjsiho odboceni.

Obycejnd trolejova vyhybka — vyhybka elektromagnetickd 1 mechanickd s tthlem
odboceni 20° a vice.

Rychlopriijezdnd vyhybka — vyhybka, jejiz $tihly tvar sthlem rozboceni 10°
a konstrukce umoznuje vyssi prijjezdné rychlosti. Pouzivaji se vyhybky soumérné i nesoumérné
rozboéné (5 + 5 resp. 2,5 + 7,59).

Kftizovatkova vyhybka (jednoduchd nebo dvojitd) — jednd se o trolejové kiiZeni

vybavené navic vyhybkami. Projizdi se jako obycejna trolejova vyhybka. (7)
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3.1.5 Sbéraci soustavy trolejbusu a jeji obsluha

Na oto¢né sttes$ni izolované zakladné (v€zi) jsou na otocnych loziskach namontovany
dva tyCové sbérace. Jejich spodni Cast je ocelova, horni ze sklolaminatového kompozitu.
Vnitikem tyCe jsou vedeny kabely (oznaCovany téz jako veézové) pfipojené ke sbéracim
hlavicim (botkdm). V Celisti botky je samosvorn€ upevnéna uhlikova vlozka (smykadlo nebo
téz uhlik). Uhlik je opatfen dvéma konusy a sttedovou draZkou pro vedeni trolejového dratu.
Aby nedochézelo k proudovému naméahani ¢epu botky, ktery je uloZen oto€né v bronzovém
pouzdie mazaném vazelinou, je Celist vodiveé propojena s véZzovym kabelem pomoci ohebného
médéného spoje (dracounu). VSechny tyto vodice jsou na koncich opatieny kabelovymi oky.

Jizda bez uhliku je ptisn¢ zakdzana. Vymeéna se provadi tehdy, je-1i uhlik opotieben tak,
ze hrozi poSkozeni botek a trolejového vedeni. Vyména se provadi nasledovné:

Vypnout automat (resp. tlacitko, klicek) a stdhnout oba sbérace z dosahu sité. Nejlépe
pomoci malého kladivka klepnout nejprve né€kolikrat shora do drazky uhliku. Vytocit botku do
krajni polohy a poklepavat na konec uhliku dokud nepovoli sevieni konusti. Silny tder by mohl
botku poskodit, proto je tfeba vEétsi mnozstvi mensich udert. Vy¢istit Celist od necistot a zbytka
star¢ho uhliku. Zptedu vlozit rukou novy uhlik do celisti a za soucasného pritlacovani smérem
dolt jej vsunout dozadu. Nekolikrat poklepat na predni ¢ast uhliku tak, aby pevné zapadl do
Celisti a pfitom se nerozbil a vpfedu pfili§ nevy€nival a nezachytaval o ochranny kryt.

Star§i pardubické trolejbusy jsou vybaveny pruZinovymi stahovaky typu Railtech
viz Obrazek 12, které maji podobu valce. Jejich zakladni funkce jsou:

e navijeji a uvoliluji provazy podle pracovni vySky a bo¢niho vychyleni sbéract,

e pfi vypadku stahuji sbéra¢ pod uroven trolejového vedeni.(7)

Obrazek 12 Stahovaky Railtech

zdroj: foto autor
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3.1.6 Navéstni fad trolejbusové drahy v Pardubicich

V Pardubicich tvofi navéstni soustavu viditelné navésti (navéstni znacky a tabulky,
svételné navésti, ruéni navésti) a slysitelné navésti (zvukové signalizace ve vozidlech nebo ve
vozovn¢ a verbalni pokyny).

Navést ,,Staj* viz Obrazek 13, znamena, Ze drazni vozidlo musi svym ¢elem zastavit
pied touto navesti. Navést se dava svétlem, naveéstnim praporkem nebo navéstnim terCem
¢ervené barvy nebo vztyCenim paze vstiic piijizdéjicimu draznimu vozidlu, piip. nepietrzitym
zvukem vozové signalizace. Navéstni ter¢ se mlize umistit na montazni viiz nebo piimo na

trolejové vedeni pted nesjizdné misto nebo zakonceni stopy.

Obrazek 13 Navést STUJ
zdroj: (7)
Navést ,,Pomalu® viz Obrazek 14, znamend, ze drazni vozidlo musi jet za touto navésti
opatrné a rychlosti nejvyse do 10 km/h. Navést ,,Pomalu® se dava zlutym navéstnim ter¢em,
kyvanim naptfazené paze nahoru a dolli, oranzovymi majdky montaznich vozidel, pfip. zlutym
praporkem nebo za snizené viditelnosti Zlutym svétlem. Navéstni ter¢ mize byt zavéSen 1 na

trolejovém vedeni.

Obrazek 14 Navést POMALU
zdroj: (7)
Navést ,,Omezeni rychlosti® viz Obrazek 15, znamena4, ze trolejbus mtize pokracovat za
touto navésti nejvyse vyznacenou rychlosti. Navést ,,Omezeni rychlosti je svisld Zlutd
obdélnikova tabulka s ¢ernym ¢islem. Hodnota rychlosti je uvedena v km/h. Umisténi mlize byt

na stozaru nebo na trolejovém vedeni.

10

Obrazek 15 Néavést OMEZNI RYCHLOSTI

zdroj: (7)
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Néavést ,,Konec omezené rychlosti® viz Obrazek 16, oznacuje konec tiseku s omezenou
rychlosti. Navést ,,Konec omezené rychlosti® je svisla zlutd obdélnikova tabulka s ¢ernym
Sikmym pruhem. Je umisténa na stozaru nebo je zavéSena na trolejovém vedeni. Rucni névest:

ukonceni kyvani naptazenou pazi.

Obrdzek 16 Navést KONEC OMEZENI RYCHLOSTI
zdroj: (7)
Navést ,,Usekovy d&li¢“ viz Obrazek 17, oznaluje misto, které musi trolejbus projet
setrvacnosti bez proudu. Svisld zelend ctvercova deska postavena na vrchol s vodorovné
umisténymi bilymi teckami nebo odrazovymi skly se zavéSuje na nosné lano trolejového

vedeni. Takto se neoznacuji vyhybky ani kiizeni.

i

Obrdzek 17 Navést USEKOVY DELIC

zdroj: (7)

Navést ,,Smér postaveni vyhybky* viz Obrazek 18, signalizuje smér, do kterého je pravé
nastavena elektromagneticka vyhybka. Navést ,,Smér postaveni vyhybky“ je svételné
navéstidlo zluté, Cervené, modré nebo bilé barvy ve tvaru Sipky (nebo Sikmé carky) miftici do
prislusného sméru. Sviti trvale. Umisténi je na stozarech, na lanech i pfimo na télesech vyhybek.
Pro lepsi viditelnost mliZe byt situovano také do protisméru, miiZze byt i zdvojeno. Barva navésti
je shodna s barvou tlacitka vyhybkového ovladace. V piipadé poruchy mohou tuto navést davat
pracovnici stiediska vrchniho vedeni upazenim ruky do pfislusného sméru. Na zhasnuté

navéstidlo nepouzivané nebo vypnuté vyhybky mize byt provizorné€ upevnéna bila Sipka.

Obrdzek 18 Navést SMER POSTAVENI VYHYBKY
zdroj: (7)
Navést ,,Vyhybka v mezipoloze* viz Obrazek 19, signalizuje zavadu na vyhybce. Pokud
se tato navest nezrusi opétovnym stisknutim tlacitka vyhybkového ovladace, musi fidi¢ pocitat

S tim, ze na elektromagnetické vyhybce dojde Kk rozjeti sbéracti do riznych smérd, nebo k jejich
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vzajemnému srazeni a vypadku. Pfes vyhybku lze jet jen rychlosti do 5 km/h. Pfitom je tfeba
kontrolovat chovani sbéract a ptipadné vcas zastavit vozidlo. Navést ,,Vyhybka v mezipoloze*

je na svételném naveéstidle vyhybky zndzornéna symbolem tecky.

Obrazek 19 Navést VYHYBKA V MEZIPOLOZE
zdroj: (7)

Navést ,,Vyhybka zablokovana®“ upozoriiuje fidice, ze vyhybka nereaguje na signal
z vozidla. Ke kratkému zablokovani dojde po kazdém piestaveni vyhybky. Delsi blokovani se
uziva pii opravach a udrzbé. Funkci blokovani ovladaji pracovnici udrzby vrchniho vedeni.
Tato navést je davana blikanim libovolného znaku na vyhybkovém navéstidle.

Navést ,,Bezpecny stav trolejového vedeni* signalizuje, Ze trakéni vedeni je vypnuto,
zkratovano a uzemnéno. V haldch a v mycce se uzivd nepferuSovaného zelen¢ho svétla
umisténého zpravidla nad vraty. Na trati je bezpecny stav trolejového vedeni signalizovan
viditelnym zavéSenim zluté zkratovaci soupravy. V lakovné je jesté doplikova akusticka
signalizace, ktera zni vzdy, kdyz zelené svétlo zhasne.

Navést ,,Zuzeny prijezdny prifez* oznacuje misto, kde je prostor vyskové nebo Sitkove
zuzeny.

Zpiisob navésténi:

e 3ikmé Srafovéani se sklonem 45° stiidavé zlutymi a Gernymi pruhy na zdi, stozarech

a deskach,
e 7lutoCerné tyce, desky nebo laté¢ zavéSené na trakénim vedeni pfed mistem se

sniZzenou vyskou troleje (napt. pfed podjezdem).

Navést ,,Cislo trolejové stopy* viz Obrazek 20, oznacuje trolejové stopy ve vozovne.
Usnadniuje orientaci zavazecl, dispeCert, dilenskych zaméstnanch a fidich pfi zavazeni,
vypravé a pohybu po aredlu vozovny. Navést ,,Cislo trolejové stopy* je bila obdélnikova

tabulka s ¢ernymi ¢islicemi umisténa na trolejovém vedeni nebo na vratech hal. (7)

7

Obrdzek 20 Naveést CISLO TROLEJOVE STOPY

zdroj: (7)
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Do vlastniho fizeni se zahrnuje i prodej jizdenek u fidice. Ridi¢ ma povinnost prodat

zakaznikovi jizdenku ve vozidle. Z prodeje jizdenek ptipadne tidi¢i 8% z ceny jizdenky.

Manipulace se sbéraci je zahrnuta uz v kapitole 1.4.5.

3.2 Vedeni dokumentace

Zelena Karta je mezinarodné uznavany doklad o zaplaceném pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla. Zelena karta je tzv. povinné ruceni, které je povinen u sebe mit kazdy fidic.

U trolejbusu osvédceni o technické zptsobilosti vozidla nahrazuje prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, viz Piiloha B a slouzi i jako velky technicky prikaz vozidla. Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla obsahuje zdkladni technické tdaje drazniho vozidla, jako napf.
hmotnost vozidla prazdného, maximalni rychlost, karoserii, kola, obsaditelnost, atd. Dale se do
prikazu zaznamendévaji pravidelné technické kontroly.

Ridi¢ vypisuje zavady do SeSitu oprav, ktery pieda ve vozovné zaméstnanci piebirani
vozidel. Vypisuje se ve dvou kopiich. 1. kopie se pteda na dilnu a 2. kopie zlstane v seSité
Vv trolejbusu, pro informovanost dal$iho fidice.

Zaznam o provozu vozidla viz Ptiloha C, je popsan v kapitole 2.2,

Dopravni podnik apeluje na fidi¢e ohledné dodrzovani jizdniho fadu, proto je nezbytné, aby se
v ném kazdy tidi¢ perfektné orientoval. Nese veskeré informace o daném kurzu jako naptiklad
nastup a ukonceni sluzby, dobu jizdy fidice, pocet ujetych kilometri za danou sménu. Pod
jizdnim tadem ma fidi¢ udéano, jak se chovat na to¢né a na riznych zastavkach vzhledem

k dal$im kurztm.
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Jizdni rad kurzu Platnost od 4.3.2018

0205 | s

$kolni rok

Nastup 12.55 ¢ Konec 19.51 ¢+ Vykon: 06:56 h 0:0 noéni 101 km

Odjezd z Dukly vozovny (areal) ve 13:10 h. Berete cestujici na zast. Dukla,vozovna
a pokragujete ul. Teplého a 17. listopadu do zast. Masarykovo namésti. Dale dle JR.
[ [

Dukla,vozovna 13.102

Polabiny toéna  [1447 1547  [1647 [17.43  [18.43 el
Polabiny,Kpt Bartode 14.21 15.21 16.21 17.47 18.47

Hiavni nédrazi B 14.26 (15.26 |16.26 17.52 (18.52

Palackého 14.28 (1528 |16.28 |17.54 [18.54 o3|
Dukla,vozovna 13.11

Masaykowonim. 1318 [14.30 [15.30 [16.30 [17.56 [18.56
NaméstiRopubliky |13.20 1432 |15.32  |16.32 |17.58 |18.58
Ukoswita _ |13.23 1435 1535 [16.35 [18.01 |19.00

Nemocnice 13.26 [14.38 (1538 16.38  18.03  19.02
Pardubiéiytotna  |13.28 |14.40 15.40 (1640 18.05 [19.04
Zémetek 13.30# 14.42 1542 [16.42 |18.07< [19.06
Zimetel 1343 (1446 (1546 (1646 [18.13 [19.13
Pardubiéiytotna  |13.45 1448 (1548 1648 1815 [19.15
1347 [1450 [1550 [16.50 |18.17 [19.17
U Kosteliéka 1349 1452 (1552 (1652 [18.19 |19.19

Némésti Republiky |13.53  |14.56  [15.56 |16.56 |18.23 |19.23
Masakovonam. | 13.55  |14.58  |15.58 1658 [18.25 19.25
Palackéh 1357 [1500 [16.00 |17.00 |18.26 |19.26

P

Hlavni nadra2i 1400 [1503 [16.03 |17.03 |18.29 |19.29
Polabiny,KptBartose[14.03  /15.06 | 16.06 [17.06 |18.32 |19.32

Polabiny,toéna 14.07 15.10#L |16.10L [17.10, |[18.36#L |19.36

Dukla,vozovna 119.46¢

# - 13:30 h pokud prijedete aZ za kurzem 02702, predjed'te jej.
# - 15:10 h pokud pfijedete pred kurzem 0401 s pfijezdem v 15:10 h, najed'te na toénu
na L stopu, jinak vyékejte na pfijezd kurzu D1103 ve vystupni zastavce a najed'te na L stopu.

< - 18:07 h prediizdite kurz 02702 a 0202.
# - 18:36 h vyckejte ve vystupni zastavce na prujezd kurzu 01101, pak najedte na toénu

na L stopu.

V 19:36 h ze zast. Polabiny,toéna jedete prazdny v trase zimni stadion,
Masarykovo namésti, ul. 17. listopadu a Teplého do Dukly,vozovny. Zde koncite.

# - bezpeénostni prestivka ¢ - Vozovna - Prestavka dle ZP acovino svstémemSKELETON® FS software s |

Obrazek 21 Vozovy jizdni Fad kurzu
zdroj: foto autor

Kazdé vozidlo MHD je vybaveno jizdnim fadem v papirové podobé. Ridi¢ pied
zacatkem jizdy zada do palubniho pocitace Ctyi¢iselny kod, ktery nalezne ve Zlutém ramecku.
Posledni ¢islo v ramecku, v tomto ptipad¢ 1 znaci vSedni den (2 — sobota, 3 — ned¢le, 4 — letni
prazdniny, 5 — malé prazdniny, 6-9 — mimofadnosti, jako napf. Pardubicky vinaisky

pulmaraton). V piipad¢ rozporu nebo nefunkénosti palubniho pocitace s papirovym jizdnim
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fddem se tidi¢ rozhoduje podle papirového jizdniho fadu. Aby fidi¢i nejezdili stejny kurz,
funguje turnusové stridani, pti kterém vyjde stejnd smeéna na fidice po 80 dnech.

Hlaseni o dopravni nehodé viz Ptiloha D, které vypliuje fidi¢ pii kazdé dopravni
nehodé. Pracovnik dilny zde pak uvede rozsah poskozeni a odhadovanou skodu. Toto hlaseni
je dale privodnim dokladem k pojistné udalosti a zaznamenava se na ném priibéh celé skody
véetné zdznamu Skodnych komisi.

Hlaseni o zavadé ve sluzbé viz Piiloha E, sepisuje fidi¢ v pfipadé, Ze oznamuje
mimotadnou udalost, kterou zjistil, nebo se mu stala pti vykonu sluzby. Toto hlaSeni se sepisuje
1 pfi jiné Skod€ nez na vozidle MHD. Mezi takové drobné Skody patii napt. uSpinéni obleceni

cestujicich apod.

3.3 Komunikace s dispec¢inkem

Komunikaci s dispeCinkem muzeme rozd¢lit na datovou a hlasovou komunikaci.
Datova komunikace probiha neustale, pomoci Global positioning system, dale jen GPS, ktery
snima polohy dopravnich prostiedk. Hlasova komunikace se uskutec¢iiuje piedevs§im mezi

fidicem a dispecerem v mimotadnych ptipadech.

3.3.1 Datova komunikace s dispeinkem

Kazdé vozidlo MHD je vybaveno systémem GPS, pomoci toho snimé svoji polohu.
Kazdych 25 s posila na dispecink paket informaci, ktery nese polohu vozidla, ¢islo linky, ¢islo
vozidla, posledni zastavku, v¢etné piijezdu a odjezdu, kurz a dal$i pomocna data. Podle téchto
udaji se jednak data zaznamenavaji z divodu reklamaci a mimotadnych udalosti, ale také jsou
zobrazovany na dispeCerském pracovisti na velkoploSné mapé. Na mapé jsou dopravni
prostfedky zbarveny podle zpozdéni oproti jizdnimu fadu. Zobrazeni probihd riznym
zbarvenim:

e zelené — vozidlo jede v toleranci jizdniho fadu,

e 7Zluté — vozidlo jede o vic nez 3 minuty pozdéji dle jizdniho tadu,

e cervené — vozidlo jede o vic nez 1 minutu diive dle jizdniho fadu,

e Sed¢ — vozidlo nejede dle jizdniho fadu (sluzebni jizda) nebo stoji na konecné.

Dispecink ma tak prakticky on-line informaci o vSech vozidlech MHD. Odchylky od
jizdniho fadu jsou vyhodnoceny u kazdého vozidla zv1ast a je moZzné vidét 1 planovany budouci
prubéh pohybu. Vyuziti pfi mimoradnych udalostech, kdy je doprava velmi narusena

a odchylky od jizdniho fadu se tykaji vice vozidel.
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Zobrazovani poloh jednotlivych vozidel je vyhodou pfi stiiddni vozli na lince.
Dispecerovi to dava moznost piesné naplanovat misto piestupu cestujicich na jiné vozidlo
v ptipad¢ poruchy vozidla. V piipad¢ trolejbusu najit vhodné misto pfestupu na nahradni

vozidlo dopravy. (12)

3.3.2 Hlasova komunikace s dispe¢inkem

Dispecer muze v piipad¢ potteby fonicky komunikovat s jednim vozidlem, skupinou
vozidel (napf. trolejbusy) nebo se vSemi vozidly nardz. Zalezi na typu zpravy, kterou chce
predat fidicim. Dispecer mtize ptes venkovni reproduktory na zastavkach hovofit i k cestujicim
¢ekajicim na dopravni prostiedek.

Stejné tak miiZe i fidi¢ pozadat o hlasové spojeni s dispe¢inkem. Ridi¢ trolejbusu mize
ptes tlacitko na palubnim pocitaci pozadat o hlasové spojeni s dispeinkem. Zmacknutim
tlacitka se vyvold Zadost na pocitaci u dispecera. Ten pak navazuje spojeni s jednotlivymi fidici
v potadi, v jakém Zadali. V pfipad€ naléhavosti tzn. zranéni, nehoda, se fidi¢ mize ptihlasit
ptes palubni pocitac tak, ze se zddost u dispecera zobrazi Cervené, ¢im se docka okamzité reakce
z dispecinku.

V tisiovych situacich, jako napf. napadeni fidi¢e nebo cestujicich, ma fidi¢ k dispozici
tlacitko, které propoji kabinu fidi¢e s dispeinkem piimo hlasovym spojenim. Jedna se
V podstaté 0 odposlech a dispecer pak miize okamzité povolat hlidku policie na dané misto. Na
zakladé€ predavani okamzitych informaci mezi fidi€i v terénu a dispe€inkem je moZné operativni
fizeni a nasledné feSeni vzniklé situace. Dispeceti zajisti vyménu fidi¢e nebo vozidla, ptivolaji

zachranare nebo hlidku, ktera je nejblize mistu dané zaleZitosti a podobné&. (12)

3.4 Reseni nejcastéjsich mimotadnych udalosti

Podle § 47 zakona (1) ,,dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “

Mezi silni¢ni nehody se pocitaji i nehody v trolejbusové dopravé, které zaroven spadaji
do prévniho rezimu zakona (2).

Mimotadnou udalosti, dale jen MU, v drazni dopravé, podle § 49 zakona (2), je ,,nehoda
nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem

drazniho vozidla na drdze nebo v obvodu drahy a které ohrozily nebo narusily: *
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e bezpecnost drazni dopravy,

e bezpecnost osob,

e bezpecnou funkci staveb nebo zarizeni, nebo
e Zivotni prostredi.

Mimotadna udalost v drazni dopravé na draze trolejbusové muze byt srazka drazniho
vozidla se silni¢nim vozidlem, stfet dvou draznich vozidel, srazka s piekazkou, s osobou, se
zviretem. Dale se do MU fadi pady cestujicich, kteti pti prudkém brzdéni drazniho vozidla utrpi
ujmu na zdravi, usmrcend osoba a dalsi vazné udalosti souvisejici s provozem drazniho vozidla
s casti Policie CR.

Vznikne-li provozovanim drazni dopravy MU. Zaméstnancem, ktery ma povinnost
neprodlen¢ ohlasit MU, je dispecer. Ten tuto skutecnost ohldsi Drézni inspekci Brno
(ohlasovaci pracovisté pro Dopravni podnik mésta Pardubice). Dopravni inspekce rozhodne,
jestli chce byt u nehody pritomna, ¢i nikoliv. Odklidit vozidlo Ize jen na zékladé rozhodnuti
Drazni inspekce. Vyzaduji-li to okolnosti, tak fidi¢ pfivola i ptipadné dalsi instituce (Policie
CR, Zdravotnicka zachranna sluzba, Hasici).

Na misto nehody vysilda dopravni podnik opravnénou osobu, ktera =zajisti
fotodokumentaci, stazeni zdznamu fizeni, provede dechovou zkousku fidice trolejbusu a zajisti
tidaje od druhého ucastnika nehody. Ridi¢ vyplituje hlageni o dopravni nehodé (1. kopie pro
pojistovnu a 2. kopie pro vedouciho dispecera provozu MHD, kterému slouZi jako podklad pro
Drazni inspekei). V pfipadé vazného zranéni druhé osoby, si udaje vyzada od Policie CR. Po
vyfeseni MU dispeCink znovu kontaktuje Drazni inspekci Brno, ktera dava souhlas ke
Zznovuobnoveni provozu na trolejbusové draze.

V piipadech, ve kterych dojde k dopravni nehod€ mezi jinymi Uc€astniky silni¢niho
provozu a narusi trolejbusovou dopravu, dispecer zpracuje ziskané informace a podnikne kroky
k nahrazeni dopravy. Napf. pies radiostanici informuje fidi¢e projizdéjici tisekem, kde doslo

k dopravni nehodg.
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4 ANALYZA BENEFITU PRO RIDICE TROLEJBUSU

Dopravni podnik mésta Pardubice ma v soucasné dob¢ 183 fidict, z toho 20 fidi¢th ma
pouze opravnéni fidit autobus. Dopravni podnik nabizi zazemi stabilni spole¢nosti, dobré
finanéni ohodnoceni, pravidelny piijem, 5tydni dovolené, jizdni slevy i pro rodinné
prislusniky, kvalitni firemni obleceni, pfispévek na stravovani, penzijni spoieni a détskou

rekreaci.

4.1 Benefity pro nové fidice

Dopravni podnik mésta Pardubice v souasné dob& nabizi novym fidi¢liim zaplaceni
fidi¢skych a profesnich zkousek. Celkovy kurz stoji piiblizné 30 az 40 tisic korun. Ridi¢ se na
oplatku zavaze ke ¢tyfem rokiim sluzby. V pripade, ze tidi¢ ukonc¢i pracovni pomér diive,
uhradi pfisluSnou ¢astku podle délky trvani. Trolejbusové kurzy pro nové fidice se konaji
petkrat rocné. Délka trvani kurzu je ptiblizné mésic a kapacita kurzu pojme 4 tidice. V ptipadé,
ze tidi¢ je jiz vlastnikem fidi¢ského opravnéni skupiny D a prikazu profesni zpasobilosti fidice,
dostane od Dopravniho podniku mésta Pardubice naborovy ptispévek ve vysi 20 000 K¢.

Autor prace navrhuje dal§i moznost, jak pomoci zainajicim fidicim. Predmétem
navrhu je zpétné financovani fidi¢ského opravnéni skupiny D a prikazu profesni zptisobilosti.
Zadatel by se zadastnil vyuky a vycviku potiebného pro ziskani fidi¢ského a profesniho
prukazu, ktery by sadm uhradil. Po néstupu do vykonu prace, by mu zaméstnavatel postupné
splacel vynaloZenou ¢astku. Zaméstnavatel by zarucil splaceni dané ¢astky do 3 - 4 let. Pro DP
by toto zarucilo vétsi stalost zaméstnancll a usettilo naklady na vstupni Skoleni dalSich novych
fidich. Dale by DP usettil ndklady na potfaddané kurzy, at’ uz se jednd o Skoliciho zaméstnance,

prostory pro vykonani teoretické ¢asti kurzu, nebo provoz vozidel k prakticke ¢asti kurzu.

4.2 Benefity pro stavajici fidice

Dopravni podnik nabizi pravidelny piijem. Kazdy fidi¢ se 15. den pfedchoziho mésice
dozvi svlij mési¢ni rozpis sluzeb na nasledujici mésic. Na zéklad¢ toho si mize vypocitat svou
mzdu, pokud nenastanou neocCekdvané udalosti. Nad rdmec mési¢ni mzdy dostavaji fidici
bonusy za piescasy a piiplatky za délené smény.

Ridici trolejbusu maji vétsi finanéni ohodnoceni ne fidi¢i autobusu. Ridi¢i, ktefi maji
opravnéni pro autobus 1 trolejbus maji o 8 K¢ vyssi hodinovou mzdu. ObtiZnost fizeni trolejbusu

je vetsi, proto novi fidi¢i ve zkuSebni dobé obsluhuji pouze autobusy.
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Ridi¢i jsou odmétovani za prekrodeni uréitych hranic najetych kilometri bez nehod. To
muze byt motivace k bezpecné a opatrné jizdé. Jizda bez nehod je jednim z hlavnim ukazatelt
kvality nabizené sluzby. Dalsi ¢innost, kterou Dopravni podnik mésta Pardubice oceiuje, je

nabor novych kolegt.

4.3 Porovnani benefitii mezi dopravnimi podniky

V této kapitole autor prace porovna benefity, které nabizi Dopravnik podnik meésta
Pardubic a dopravni podnik mésta Hradce Kralové. Oba dopravni podniky nabizi uhrazeni
roz$iteni fidicského opravnéni na skupinu D a ziskani priikazu profesni zplisobilosti skupiny
D. Jak bylo zminéno v podkapitole 4.1, Dopravnimu podniku mésta Pardubice se novy fidi¢
zavaze ke sluzbé po dobu 4 let, v Dopravnim podniku mésta Hradce Kralové pouze ke tiem.
letim. Néaborovy piispévek ve vysi 20 000 K¢ se v Pardubicich tyka pouze novych zajemct,
ktefi maji fidi¢ské opravnéni na skupinu D a prikaz profesni zptisobilosti skupiny D. V Hradci
Kralové nabizi naborovy prispévek ve vysi 10 000 K¢ pro vSechny uchazece o zaméstnani
fidice trolejbusu.

Tabulka 5 Porovnani benefitii dopravnich podnikii

Druh benefitu Pardubice Hradec Kralové
5 tydni dovolené ANO ANO
13. a 14. plat NE ANO*
Zvyhodnéné jizdenky ANO ANO
Odmény za jizdu bez nehod ANO ANO
Ptispévky na stravovani, ANO ANO
penzijni spofeni
Odmeény za piesCasy ANO ANO
Financni ptispévky na NE ANO
masaze a fitness v aredlu DP
MozZnost zkraceného tivazku NE ANO
Uhrazeni nékladi
vynalozenych na vstupni ANO ANO
1¢katskou prohlidku

zdroj: autor

* podle podilti na hospodatskych vysledcich

Nastupni hodinova mzda je v Hradci Kralove o 18 K¢/h vyssi, a navic v pfipadé, kdyz

.....

v Hradci Kralové o 36 K¢/h vic a osobni ohodnoceni se zvedne na 2 000 K¢. Ackoliv Dopravni
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podnik mésta Pardubice netrpi nedostatkem fidicti, tato skute¢nost by mohla mit za nasledek
ubytek fidi¢t v Pardubicich. Ale je mozné, ze Dopravni podnik mésta Pardubice ucini podobna

opatfeni pro udrZeni nebo ziskani novych fidict.
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ZAVER

V prvni kapitole bakalaiské prace jsou vysvétleny a okomentovany dilezité profesni
pozadavky na fidice a technologicky postup ziskani ptislusného tidi¢ského opravnéni, drazniho
prikazu, prukazu profesni zpisobilosti, podstoupeni 1ékaiskych vysetfeni a Skoleni. V prvni
kapitole byla data Cerpana piedevSim ze zakonu a vyhlasek, tykajicich se drazni dopravy
a odborné zptisobilosti fidit motorové vozidlo. Autor prace navrhuje zaradit praktickou ¢ast do
vstupniho Skoleni pro zvySeni pfipravenosti fidi¢l. Praktické zkousky by zahrnovaly bézné
opravy, jako napi. vymeénu zarovek a pojistek, vymeénu uhliku ve sbéraci soustavé trolejbusu
a manipulaci se sbéraci.

Ve druhé kapitole je analyzovan technologicky postup pfi nastupu a ukonceni sluzby.
Pti nastupu do sluzby ve vozovné fidi¢ kontroluje technicky stav vozidla, vybaveni a funkénost
sbéraci soustavy, rozhlasového a spojovaciho zatfizeni atd. VSechny zavady musi fidi¢ hlasit
sménovému dispecerovi provozu MHD, ktery ucini naleZzitd opatfeni. Pii ukonceni sluzby ve
vozovng¢ tidi¢ provede kontrolu trolejbusu a vyplni pozadované dokumenty, jako napt. zdznam
0 provozu vozidla a v piipadé potieby vyplni privodni knihu vozidla. Dal§i moznosti je stiidani
fidi¢d na ose, kde prvni fidi¢ pfeda informace o stavu fidi¢i druhému a vyplni zdznam o provozu
vozidla.

V dalsi kapitole je analyzovan vykon prace fidic¢e trolejbusu. Do této kapitoly patii
vlastni fizeni, vedeni dokumentace, komunikace s dispeinkem a feSeni nejcCastéjSich
mimotadnych uddlosti. Vlastni fizeni zahrnuje ekonomickou a bezpecnou jizdu, jizdu
Vv obloucich a znalost navéstni soustavy. Autor prace zde analyzuje kiizovatku ulic Bélehradska
a Kosmonautt a jeji spravny prijezd. Dilezitou ¢asti je feSeni mimotradnych udalosti a nehod.

V posledni kapitole bakaléatské prace autor prace zabyva souasnym stavem nabizenych
benefiti pro fidi¢e trolejbusu. Autor prace navrhuje dal§i moZznosti finan¢ni podpory od
zaméstnavatele a porovnava nabizené benefity v jiném mésté. Prace by méla piinést souhrn

informaci, jak postupovat v piipad€ zajmu o povolani fidice trolejbusu.
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SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
n¢kterych zakonl ve znéni pozdéjsich predpist

(2) zakon ¢. 319/2016 Sh., zakon o drahach ve znéni pozdéjsich piedpist
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Priloha A

Tabulka maximalni rychlosti v nejasnych usecich Pardubic

Maximalni povolena

sméru do centra (linky Cislo 3 a 7).

Misto, isck rychlost v km/h
Oblouk u divadla smér Sukova tiida (prava stopa) 15
Oblouk u divadla smér tfida Miru (leva stopa) 25
Tahly oblouk pod zapadni rampou nadjezdu v Doubravicich (oba 50
smery)
Tahly oblouk v ulici Jana Zajice za benzinovou pumpou (oba 30
smery)
Tahly oblouk na kiiZzovatce ul. Hradecké a Podébradské (oba 40
sméry)
Sladkovského ulice — nerovna vozovka 20
Kruhové objezdy Globus (smér do centra a pfi otd€eni — V pravém 20
jizdnim pruhu) a OBI (smér k nadrazi).
Kruhovy objezd Globus (otaceni v levém jizdnim pruhu) 15
Kruhovy objezd Globus (smér do Semtina) — v levém jizdnim pruhu 10
Kruhovy objezd Globus (smér do Semtina) — Vv pravém jizdnim 30
pruhu
Kruhovy objezd v Laznich Bohdan¢i (oba sméry po pritahu) 20
Kruhovy objezd v Laznich Bohdan¢i (v ptipadé otaceni) 15
Oblouky na silnici 1/36 pred Laznémi Bohdane¢ u Kuttnerovy 50
kaplicky — horni tahlejsi oblouk (oba sméry)
Oblouky na silnici 1/36 pred Laznémi Bohdane¢ u Kuttnerovy 40
kaplicky — dolni prudsi oblouk (oba sméry)
Trolejové kiiZeni na kiizovatce Hradecké a Sukovy ve sméru od 35
Masarykova namésti na Wonklv most pfi jizd¢ pravym pruhem.
Trolejové kiizeni na Palackého tfidé ve sméru od centra pfi jizde

TP y “ s 35
V levém jizdnim pruhu pfed odbocenim k nadrazi.
Trolejové kifzeni v ulici Na Drazce u toény Zidov ve sméru do
centra (pro linky ¢islo 11 a 13). 35
Trolejové kiiZeni na kifizovatce Podébradské a Kosmonauti ve 30

zdroj: (7)



Priloha B

ho vozidla 1/2
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Priloha C

Zaznam o provozu vozidla

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.
Teplého 2141, 532 20 Pardubice DIC: CZ63217066

ZAZNAM O PROVOZU VOZIDLA £1032196

datum: 18.4.2018

- hodiny zmeéna
¢ vozu RZ os. ¢islo fidi¢ | kurz km | celkem |zicvik | od | do
164 PUP 42-53 10006  MANIPULACNI RMANIPU 0,000 |23:58
. I — ! B = L
p - P L R - }:
| |
! i ] 1
Poznamka: Vzorovym ziznamem o provozu vozidla je vozovy jizdni ¥ad uvedeny v tabulce ve sloupei Jkurz”.
TR - stav elektroméru pii pijezdu ‘ '
A - stay tachometru pi pfijezdu | | N
TR - stav elektroméru pfi odjezdu |
A - stav tachometru pfi odjezdu = g
Rozdil: ‘
TR - elektromér A - tachometr i
Pokyny dispecera: Vydal:Zak Ludék
Zmi - - | Kontrola termindli:
dkud: . _ lam: o | tas:
odkud: ~ kam: === vhod: _stav:
Zdvady na komunikacich a zastavkich | Gas:
B
| B ] B | staw
_ Opozdény odjezd z vozovny 0t minut - divod: =
| Zpozdéni na trati delSi neZ 5 min. QOO T et s
| od: hod. do: R R e S iomy e
| od: o I SO .| ST Uy SO OO (S SSOMSS ORI SORESSOt T S Lo
| od: hod. do: o - R =
[ Poznimky: \ HidSeni zdvad na vozidle:
Dispeterovi hldSeno v: hod. Pijezd DO na opravu v: . hod.
_Oprava provedena v: hod. __ Podpis mechanika DO: s
Dispeterovi hléseno v: 2 Prijezd DO na opravu v: .
_Oprava provedena v: .. _ Podpis mechanika DO: ..
[ . Vynechini spoji: o
__ tasvynechani __popis zdvady podpis fidide
- Y S E— =
od: do: 1 - R ) o
|od:  do: — ! .
od:  do: I = = —
B E - Zatizenive voze: I
lékimicka | RHP TP | Zeleni kara | vesta | wojihelnik [ racna | Dispeter:
1 ! ‘
| | ‘ |
= N I O Y B S ) S S . P
'Podpisy fidicd || T X 7

zdroj: foto autor



Priloha D

hodé 1/2

dopravni ne

7

aSeni o

Hl

Vyjadfeni nadfizeného vedouciho, pfip. jinych odpovédnych zaméstnanci:
(pro postup k uplatnéni nahrady $kody. jméno vinika, apod.)

Datum: Podpis:

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s,

Ostatni zaznamy:
Oznameni cizimu (¢asmiku o vy3i zpisobené skody odeslino dne:

Oznameni do pojidtovny odeslano dne:

Ziznamy podnik. Skodni komise:
Na jednini SK dne doporuéeno:

z celkové Skody ve vydi K& uhradi zaméstnanec:

Podpisy &lend komis

Poznamky:

podpis:
podpis:

Doplitujici informace, idaje ke str. 1,2 :

Tosk Fr. S . ro Chnueim, tal be 460 622 088

Evid. &.
. . . v “~

HLASENI 0 DOPRAVNI NEHODE - SKODE |
Hlaseni podava: osob. tislo
Datum: hod. kurz &. evid. & vozu SPZ
Misto nehody (obec, ulice, kfizovatka) smér jizdy:
Podrobny popis nchody (3kody)*:

Datum: Popis osoby podavajici hlaseni:

*) Pii nedostatku mista pouZijte str. 4

Padpis stuzbu kon o dispecera:

Jména svedki, adresa bydlisig, zaméstnavatel, &islo OP nebo IK:

5]

Setfeno policii CR v vySettovatel:

vyméfena pokuta ve vysi K¢, komu

foto autor

zdroj



hodé 2/2

1ne

dopravni

r

aSeni o

Hl

R

it (zamésinanec DPmP a. s.)

Rodne ¢islo

Jméno a pifjme

Adresa trvalého bydli

vydan kym: dne: pro skupinu:

Adresa bydliseé:

Druh vozid

op: sp;

Majitel vozidla:  {jméno, adresa

Ridit ciziho vozidla (2) :
*

Adresa bydlist

Jméno ap

Dy

Majitel vozidla:

vozidla:

sp

Odhad skody v Ké: Podpis zaméstnance, ktery zjistoval poskozeni:

Jméno nebo nazev podniku. adresa:

Rozsah poskozeni ciziho majetku *)
(vipis potkozenveh dili a rozsah jejich poskozeni)

Pojisrovna:

Pajistka &islo:

vse Skody v K&

Datum narozeni
neho rodné €

I

5

Zarnam o peveeti do opravy

Evid. gislo vozu spz. typ Zakazka Cislo:

Rozsah objednané opravy Predpokladani cena - rozpacet

Predbéina celkovd cena opravy (hez DPH):

*odpiy zicastnénych osob pii prevzeti do opravy za stred. tdrzby
za stfed HD

Datum: fidic DPmP a. s. %)

*) Podpisem Fidié stvrzuje, ze byl sezniamen s v¥3i 3kody (§ 183 ZP).

Dodateéné zjisténé zavady (mimo shora uvedeny rozpodet):

Datum: Pisemny souhlas zicastnénych osob:

foto autor

zdroj



Priloha E

HlasSeni o zavadé ve sluzbé 1/2

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

Evidentni
cislo
Stredisko: hlaseni
v ’ L4 B ~ -
Hldseni o zavadé ve sluzbé *)
r ’, -
o zmetkové praci
Jméno L zameéstnani osobni &islo oddalen|
Dne . v v : hod. i jsem ndsledujict zavadu
zjistil
tislo vozu €islo kurzu

Podrobné a jasné popiste, jak doslo k vfie uvedend zdvadé — zmetkové préci apod:

Misto — vliz — predmaét:

PEitina:

Rozsah Skody, poikozené dily :

Setfeno Policii CR :

Zrangnl — zplsob oSetfeni:

Jméno po§ko_2_eného (zranéného), zaméstnani, narozeni, bydlidté, jeho néroky :

Jména sv8dkd, zaméstnani, narozeni, bydliste, &slo ob&anského prikazu nebo identifika&ni karty :
1.

2.
Datum HlaSeno telefonicky w— cerivener... POAPIS

Podpis dispecera :

Po ukonteni sluzby pFedejte Fadné vyplnéné hlaseni dispeerovi !
“] Nehodici se Zkrine

zdroj: foto autor



Hlaseni o zavadé ve sluzbé 2/2

Utastnik DPmP a.s.
[méne tidice
Stuzetni cislo Misto nehedy
Smée : jlzdy
Rodné cislo: {od zastdvky
k zastavce)
Adresi:
Cislo Flditskeho prokuze o skupina
Vydén kym kedy:
Dopinujici 0daje o vzniku, pri¢iné a rozsahu Skody :
Pojistovna:
pojistka &islo:
Datum : Podpis :

Vyjadreni nadiizeného vedouciho, pripadné dalSich ¢&initeld :

Datum : Podpis :

Seznameni zaméstnance s piedb&inou vyl Skody :

Datum Podpis vedouciho Podpis zaméstnarce

Tincaenn Fr S1ovik €0 Cluydin, el lus Q88 22088 €oa

zdroj: foto autor



