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Posouzeni bakalarské prace vedoucim prace

Nézev préce: USPORA POHONNYCH HMOT PRI JIZDE Z KOPCE
Autor prace: Tomas Vecera

Vedouci prace: Ing. Jan Pokorny, Ph.D.

Prace je hodnocena podle nasledujicich hledisek:

a) Uplnost price z hlediska pozadavki zadani, formalni naleZitosti (pfehlednost, uprava,
apod.).
Bakalatska prace pana Tomase Vedeti predlozena k posouzeni je z hlediska pozadavka
zadani uplna. Student v praci postihl a rozvedl vechny body uvedené v Zasadach pro
vypracovani, které jsou soucasti Zadani bakalai'ské prace.

Po formalni strance ma prace drobné nedostatky zapfi¢inéné piedevsim pravopisnymi
preklepy. Prace je prehledna, grafickd aprava ma jednodussi formu a drobné nedostatky ve
formé zarovnani nékterych obrazki (zarovnani na stéed vs zarovnani vlevo) a rovnez

rovr

nevhodné velikosti obrazk( (napi. v praktické ¢asti mohl byt obrazek 13 v&tsi).

b) Zda bakala¥ postupoval samostatné a aktivné.

Autor pri tvorbé bakaléafské prace postupoval samostatné a aktivng.

¢) Jak bakalar vyuZil podklady ziskané v praxi a z odborné literatury.

Student se ve své praci vychazel ze 7 informacnich zdroju, coz pro dany druh prace hodnotim
jako adekvatni. Vzhledem k charakteru prace se mi pouZité zdroje jevi jako pfiméfené.

Vyuziti podkladi ziskanych predevsim v praxi, ale i z odborné literatury a béhem studia
student dle mého nazoru vyuzil dostatecné.

d) Jaka je odborna iiroven bakalaiské prace a jeji pfinos pro obor.
Odborna troven bakalarské prace je na odpovidajici tirovni. Autor v prvni ¢asti prace uvadi
zAkladni informace o &innosti spalovaciho motoru a nasledné se zaméfuje na vstiikovani, kde
popisuje jednotlivé systémy vstiikovani. Druhd ¢ast préce je zaméfena prakticky — student
realizoval jizdni zkousky. na jejichz zakladé se snaZil odpovédét na otazky tykajici se
vhodnosti volby rezimu jizdy vozidla v klesani z hlediska spotieby paliva.

Hlavni pfinos prace spatiuji ve snaze odpov&dét na otazku mnoha fidi¢u, co je z hlediska
spotieby paliva vyhodn&jsi — zda klesani sjizdét se zafazenym nejvysSim rychlostnim
stupném nebo volit jizdu s co nejmensimi odpory, tedy jizdu na neutral.
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e) Dosazené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti.
Dosazené vysledky a zavéry uvedené v praci povazuji s uréitymi vyhradami za veelku
spravné. Pochybnosti mam piedevs$im v pfipadé méfeni 2 - rezim jizdy bez zafazeného
rychlostniho stupné pii dodrzeni maximalni povolené rychlosti. Zde je jiz na prvni pohled
z grafl zfejmé, Ze neprobehlo v poradku a mélo byt zopakovano nebo zcela vyfazeno. Grafy
otacek a rychlosti v ¢ase vykazuji znaéné odlisny pribéh od jinych pokusid. Piedevsim pak
graf rychlosti vykazuje nahlé skokové zmény, které by piedstavovaly dramatické dynamické
Jevy, které ale u takového méteni jisté nenastavaly. Rovnéz zavér méfeni 2 je naptiklad
oproti méfeni | nelogicky a obtizné vysvétlitelny. Z grafii méteni 2 je na rozdil od méteni 1
patrné, Ze fidi¢ v prabéhu jizdy nemusel zvySovat rychlost, jel celou dobu na neutral, a pfesto
ma vysSi spotiebu neZ v méfeni 1, pficemz doba jizdy byla obdobna.
Pfipominky mam rovnéz ke zvolené metodice méieni. Je psana nevhodnou formou —
vyskytuje se zde kombinace ¢asii od minulého az po budouci a spise pfipomina plan méteni.
Metodika rovnéz v nékterych ptipadech vede k neporovnatelnosti jednotlivych méfeni. Napf.
autor u metodiky pro méfeni 1 uvadi, Ze po dojeti pomalejsiho vozidla neni nutné méteni
opakovat. Sice chapu divod, pro¢ toto student v metodice toleroval, vnasi to vSak do méfeni
velkou miru neur¢itosti s naslednym disledkem neporovnatelnosti méteni, coz dle mého
nazoru neni akceptovatelné.
M¢é&reni rezim jizd odliSnych od pozadavki zadani povazuji jako nadstandardni, piesto zde
mohla byt pouZita jest¢ jedna varianta a to kombinace zafazeného rychlostniho stupné a jizdy
na neutral. Lze ofekavat, Ze pravé takovyto rezim optimalizované jizdy by mohl vést
k nejnizsi spotiebe.
Moznost praktického vyuZiti vnimam jako omezené. Z prace nelze uinit obecny zavér a
rovnéz pro konkrétni usek komunikace nelze zcela odpoveédét na otazku, jakym zplisobem
fidit vozidlo v klesani, aby byla spotteba minimalni — k tomuto uéelu by muselo byt
provedeno vice méteni s vice variantami zpusobu jizdy.

f) Jak prace odpovidd normam, zakonnym ustanovenim a predpisim.

Prace odpovida normam, zdkonnym ustanovenim a piedpisim.

g) Zda prace obsahuje origindlni FeSeni vhodné pro autorské osvéddceni, patent apod.

Prace neobsahuje originalni feSeni vhodné pro autorské osvéd&eni, patent apod.

h) jaky je vysledek kontroly plagiatorstvi s komentafem vedouciho prace.

Na zaklad¢ kontroly pfedmeétné bakalaiské prace z hlediska plagiatorstvi v systém STAG
konstatuji, ze prace plagiatem neni. Systém STAG kontrolu plagiatorstvi vyhocnotil

v

s nasledujicim vysledkem: nejvy$si mira podobnosti - 0%, poc¢et podobnych dokument - 0.
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Praci klasifikuji stupném:
»C* (velmi dobie)

Otazky k obhajobé:

ProcC jsou u jednotlivych méfeni uvedeny vypoéty hmotnostniho pritoku paliva? Souvisi
néjak se stanovenim spotieby nebo zavéry jednotlivych méieni?

Co je to objemovd ticinnost a pro¢ jste volil pravé takové jeji hodnoty, jako jsou uvedeny
v tabulce 1 a 2?

U méfeni 2 uvadite, Ze vozidlo mélo pravdépodobné poruchu, kterd ale neovlivnila vysledek
méfeni. Byla skute¢né tato porucha odhalena a opravdu neméla vliv na vysledky mé&feni?

Lze néjak odivodnit rozpor v zavérech (spotiebach) mezi métenim 1 a méfenim 272

Jakym zplisobem by se dala optimalizovat jizda z kopce tak, aby byla spotieba nejniz8i?

V Pardubicich 11.6.2018 Podpis:
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