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ANOTACE

Prace se zamétfuje na problematiku bezbariérové pristupnosti daného uzemi. V praci je
obsaZena analyza a vyhodnoceni pfistupnosti mésta pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace. Pozornost je vénovana piistupnosti zastavek, vozidel méstské hromadné
dopravy, budov a informaci pro mistni obyvatele. Na zéklad¢ analyzy jsou navrhnuta opatieni

pro zlepSeni spolecné s jejich finanénim ohodnocenim.

KLIiCOVA SLOVA

bezbariérové prostiedi, Mlada Boleslav, osoba se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace,

méstska hromadna doprava, nastupni hrana

TITLE

Mlada Boleslav — city without barriers

ANNOTATION

The thesis focuses on the issue of barrier-free accessibility of given area. The work consists of
analysis and evaluation of the city's availability for persons with reduced mobility or
orientation. Attention will be given to accessibility of stations, urban public transport
vehicles, buildings and information for local residents. In the base of analysis there will be

designe of measure for improvement, coordinating with their financial costs.

KEYWORDS

barrier free environment, Mlada Boleslav, person with reduced mobility, urban public

transport, starting edge
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UVOD

Se vzristajici kvalitou Zivota vzriistaji také potieby a pozadavky obc¢ant. Proto byla
spravni mista jako urady alidé zodpovédni za kvalitu prostfedi ve méstech nuceni pfijit
snovymi sluzbami pro své obc¢any. Sluzbami, které by vyhovovaly novym pozadavkim
a trendim doby. V 80. letech 20. stoleti to byla pravé potieba piizplsobit dopravu a okolni
prosttedi pro obcany s handicapem. At uz se jednalo 0 pohybovy handicap, orientacni
handicap ¢i handicap spojeny s jazykovou bariérou. Nadchazejici doba méla pfinést stejné
moznosti vyuzivani prostiedi pro vSechny ob¢any. Nevyjimaje handicapované lidi. Dopravci
zacali prizptisobovat své dopravni systémy — meéstskou hromadnou dopravu, regionalni
dopravu nebo dalkovou dopravu osobam se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace
(OSSPO). Zacali rozvijet bezbariérovou dopravu.

Poslanim bezbariérového prostiedi je vybudovani prostiedi, kde by se osoby
suvedenymi handicapy mohly pohybovat svépomoci, bez dalsi cizi pomoci. Pii tvorbé
bezbariérového prostiedi je potieba také zejména myslet na propojeni dopravni infrastruktury
s vefejné pristupnymi budovami — lékafska zatizeni, obchody ¢i tfady. AvSak nejen tyto
budovy by mély byt snadno dosaZitelné hromadnou dopravou. Kulturni zafizeni a dalsi
budovy mohou byt také soucasti individualnich pozadavka jedince.

Bezbariérové prostiedi je tedy pro nasi dobu, ale i budoucnost dopravy, velmi dilezité.
Tato prace se zabyva problémy V bariérovosti a jejich feSenimi v Mladé Boleslavi. Zamétuje
se na celkovou pfistupnost mésta pro mistni obyvatele — doprava, budovy, vefejna
prostranstvi a ptistup k informacim. Prace vychazi z pravnich a technickych piedpist, které
stanovuji poZadavky na infrastrukturu, vozidla a informa¢né orientacni systém. Dulezitym
podkladem pro zpracovani prace byla vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. 0 obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Prace by méla podat uceleny piehled o tvorbé bezbariérového prostiedi v Mladé
Boleslavi. Budou zjistény mozné problémy a navrhnuta opatfeni pro jejich ¢aste¢né nebo
uplné odstranéni. Navrhy budou finanéné ohodnoceny a porovnany. Cilem prace je na
zakladé analyzy soucasného stavu bezbariérového prostiedi Mladé Boleslavi navrhnout

a vyhodnotit FeSeni pro odstranéni bariér spole¢né s jejich finan¢ni naroc¢nosti.



1 PROBLEMATIKA BEZBARIEROVE PRISTUPNOSTI

Z prizkumu provadéného Ceskym statistickym Gfadem (2014) v letech 2006-2012
vyplyva, ze trend podilu poctu obyvatel se zdravotnim postizenim ma rostouci kiivku. V roce
2006 bylo podle n& v CR 9,8 % obyvatelstva se zdravotnim postizenim. V roce 2012 tento
podil vzrostl na téméf 11 %. Jednalo se tedy 0 témét milion ob¢ant trpicich ur¢itym druhem
zdravotniho postizeni. Bylo zjiiténo, dle CSU (2014), Ze 29,2 % obyvatelstva trpi t&lesnym
postizenim, 6 % obyvatelstva zrakovym postizenim a5,1 % obyvatelstva sluchovym
postizenim (viz obr. 1). Cilem bezbariérového prostedi je pfizptisobit okolni prostfedi pravé
pro tyto obCany. Bariéry pfedstavuji problémy, se kterymi se tito ob¢ané¢ denné pii pohybu
potkavaji.

3.2%

8,5%

m Télesné u Zrakové Sluchové u Mentalni
Dusevni m Vnitfni Jiné

Obrizek 1 Podil druhu zdravotniho postizeni (CSU, 2014)

Slova bariérovost a bezbariérové prostfedi budou v blizké budoucnosti sklofiovana
mnohem ¢astéji, nez je tomu nyni. Dulezitost budovani bezbariérového prostiedi je dle dat
CSU o¢ividna. Aby bylo mozno prohlasit dané prostiedi za bezbariérové, je nutno splnit
nekolik pozadavkl. Tyto pozadavky jsou navzijem provazany a bez uplného splnéni vSech
podminek nelze povazovat prostiedi za dokonale bezbariérové. Pokud se pfi tvorbé takového
prostoru vynecha ijeden jediny aspekt, zplisobi to nasledné problémy v dalSich, zbylych
castech. Pojem bariérovost ma velice Siroky vyznam. Dle Drdly (2014) se nejedna pouze
0 bariéry, které brani obfanim v pohybu, jako napiiklad Spatn¢ vytvoreny ptechod pro

chodce, pfili§ vysoky obrubnik a jiné. Jedna se také o0 bariéry, které na prvni pohled nelze
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vidét. Témito jsou Spatna piistupnost k informacim, absence informacnich tabuli, Spatny
informaéni systém a informovanost cestujicich. Pokud mésto chce vytvorit bezbariérové
prostiedi, musi naplnit pojem ,,bezbariérovost” v jeho plném rozsahu.

Obecné Ize stanovit ti1 zakladni pilite (Drdla, 2014):

» infrastruktura,
* vozidlovy park,
= informovanost a pristup k informacim.

Vzéjemnou provazanost pilitt zobrazuje obr. 2. Po aplikaci pilitt do prostfedi mésta je
tteba dbat na jejich kontinudlni obnovu a inovaci. Jak jiz bylo zminéno, je nutné dodrzet
vzajemné zmény ve vSech pilifich. Pfi nerovnomérném rozlozeni investic do piliii vznikne
nasledné problém ve zbyvajicich pilifich. Neni naptiklad mozné investovat do obnovy
vozového parku, apfitom vynechat informovanost cestujicich. Takto vznika nedokonalé

bezbariérové prostiedi, které je nezadouci.

® 3 pilite bezbariérového

prostiedi

BEZBARIEROVE

PROSTREDI

Obrazek 2 Zakladni pilite bezbariérového prostiedi (autor, na zakladé Drdla, 2014)
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Drdla (2014) popisuje zakladni pilite takto:
* infrastruktura
Timto pilifem je myslena hruba zékladna mésta. Patfi sem komunikace, zastavky,
terminaly, zelezniCni stanice, pfechody pro chodce apiejezdy pro cyklisty adalsi. Tedy
veskeré vybaveni potfebné pro fungovani dopravy.
= vozidlovy park MHD
Vozidla tvofi zékladni pracovni silu méstské hromadné dopravy, kterd je hlavnim
hybatelem dopravy ve mésté. Dokonalé fungovani vozidlového parku je nezbytné pro spravny
chod dopravy. Vozidla musi byt také bez bariér. Infrastruktura a vozidlovy park jsou tzce
spjaty.
* informovanost a p¥istup k informacim
Posledni pilit vypovidd o0 zplsobu, jak se obcané a cestujici mohou dostat
K informacim. Patfi sem informa¢ni systém ve vozidlech MHD, informac¢ni centra a kiosky.
Poté také informacni tabule na zastavkach a webové stranky. Opét vSechny tyto ¢asti pilife

musi byt snadno pfistupné.

1.1 Osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace (OSSPO)

Dle Matusky (2009) se prvni navrhy na socialni rehabilitaci obcant s handicapem
objevuji roku 1976. Tyto navrhy piinesla vyhlaska ¢. 83/1976 Sb. ze dne 18. Cervna 1976,
0 obecnych technickych pozadavcich na vystavbu — obecna povinnost pfizpiisobit stavby
(napf. pro socialni péc¢i — domovy diichodct a jiné) potfebam osob starych a invalidnich. Asi
nejvetsi zménu V uzivani staveb piinesla vyhlaska ¢. 53/1985 Sb. ze dne 3. srpna 1985,
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami S omezenou
schopnosti pohybu. Tuto vyhlasku lze povazovat za pocatek budovani bezbariérového
prostiedi v Ceské republice. Vyhlaska se nejprve zaméfovala na pohybové postizené ob&any.

Tuto vyhlasku rozsitila a ziejmé i zasadné zlepsila az vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. ze dne
5. listopadu 2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb. Ta také poprvé definovala a kategorizovala vSechny druhy postizeni. Zavedla pojem
OSSPO — Osoby se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace. Rozdé¢luje je do téchto
skupin (Cesko, 2009):

= pohybové postizZeni,
= zrakové postiZeni,
= sluchové postiZeni,
* mentalné postizeni,
12



= osoby pokrocilého veku,
= doprovod déti (do 3 let) a kocark,
= t¢hotné Zeny.
Dle Matusky (2009) do téchto skupin patii také obcané, kteti trpi hluchoslepotou.

Ti jsou vSak postaveni mimo vyhlasku.

1.2 Rozdéleni bariér

Existuje n€kolik druhti bariér. Drdla (2014) zminuje existenci bariér architektonickych
(naptiklad absence néstupni hrany na zastavce, neuplny vodici pas nebo Spatné umisténé
zabradli), dale pak bariéry jazykové a ,,socialni”.

Mezi jazykové bariéry Drdla (2014) fadi chyby v informacnich systémech pro cizince.
Tedy neexistence ptekladu do ciziho jazyka.

Mezi bariéry ,socialni” Drdla (2014) zatazuje napiiklad Spatnou Citelnost nebo
nejasnost v prepravnich podminkach. Dale uvadi, ze tarif dopravce by mél byt jednoduchy
a snadno srozumitelny. Slozit¢ vysvétlend tarifni pdsma mohou byt dle néj bariérou.
Podotyka, ze v kone¢ném vysledku jde vzdy 0 stejny dopad na méstskou dopravu, a to snizeni
jeji atraktivity. Bariéra je tedy podle néj obecné jakakoliv piekazka nebo okolnost, ktera
omezuje nebo zabranuje obanum plnohodnotné uzit méstské dopravy. Dle Matusky (2009)
jsou prekazky déleny takto:

* hmotna (fyzickd) prekazka — uUroviiové rozdily, horizontalni rozdily, karuselové

dvefe aj.,

* nehmotnia - nefunkcnost, neexistence néceho — chybé&jici hlasovy vystup
informacniho systému, Spatné osazeny oznaénik zastdvky MHD, vysokopodlazni
vozidlo, sypané Zelezni¢ni nastupiste apod.,

* informa¢ni a komunikaéni — chybi preklad do ciziho jazyka.

Za bezbariéroveé lze tedy podle Matusky (2009) povazovat vSe, co je bezbariérove
pristupné auzivatelné bez cizi pomoci. Dale veskeré prvky asystémy, které spliuji
pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sh., 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb.

1.3 Bezbariérové prostiedi
Bezbariérové prostredi je takové prostiedi, kde se mohou vSichni ob¢ané svobodné

pohybovat bez nutnosti pomoci. Je definovano vySe zminénou vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.,

13



0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Dle Drdly
(2014) se sklada z nasledujicich prvki:

= pozemni komunikace a vetejné prostiedi,

= obcanské vybaveni,

= 0objekty pro praci,

=  bytové domy.

Pro zajisténi bezbariérovosti méstské hromadné dopravy je tfeba umoznit dostate¢nou
pfistupnost méstské dopravy. Bezbariérovy pfistup musi byt umoznén v téchto smérech
(Drdla, 2014):

= vozidla,

» infrastruktura,

= zafizeni a dopliikové sluzby,

* informacni a komunikacni systémy,
» Dbezbariérova technologie.

Snajdarova (2007) uvadi, Ze bezbariérové prostiedi je vefejnym zdjmem. Dotdené
méstské organy by dle ni mély hajit vetejné zajmy mésta. Uvadi, ze pro bezbariérové feseni
vSak neexistuji zatim samostatné kontrolni orgdny. Hovoii 0 institucich, které by tento zajem
mely alespon Vrozsahu jejich dostupnych kompetenci héjit. Témito institucemi mysli
napiiklad: magistrat mésta a jeho piislusné odbory (odbor mistniho rozvoje, odbor dopravy),
Policie CR, Inspektorat bezpe¢nosti prace a jiné.

S tim souvisi i povinnost se 0 bezbariérové prostiedi starat po celou dobu Zivotnosti,
jak uvadi Zdatilova (2011). Podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. takové prostfedi musi zdstat
bezbariérové po celou dobu své existence. Castym porusenim byva znemoznéni
bezbariérového uzivani objektu. Snajdarova (2007) uvadi jako piiklad vyuziti bezbariérového
WC jako skladovacich prostor ¢i zazemi pro uklid, nebo vyuzivani vyhrazenych parkovacich
mist pro OSSPO jako odkladaci a manipulacni plochy. Tyto zplsoby vyuzivani jsou

nepiipustné a deformuji bezbariérové prostredi.

1.4 Prvky bezbariérového prostredi
Pro vytvoteni bezbariérového prostiedi v dané lokalité podle Zdatilové (2011) nestaci

nasadit jen nizkopodlazni autobusy, které umozni OSSPO svobodné cestovat, ale je tfeba
pfemyslet v §irSim slova smyslu. Premyslet 0 Sir§im okoli. Naptiklad, jak uvadi vyhlaska

&. 398/2009 Sh. (Cesko, 2009), vyikové rozdily na komunikacich nesmi byt vétsi nez 20 mm.
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Nastupisté autobustt musi mit vysku 200 mm. Obecné se doporucuje pouziti bezbariérového
zastavkového obrubniku.

Nize jsou popsany prvky bezbariérového prostiedi, vysvétlena jejich definice
aukazdého prvku je uveden nazorny obrazek. Vyhlagka &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009)
definuje tyto prvky nasledovné:

* Vodici linie

LWVodici linie je soucdst prostredi nebo stavby slouzici K orientaci nevidomych
a slabozrakych osob pri pohybu V interiéru 1 exteriéru. Do priichoziho prostoru podél vodici
linie se neumistuji zadné predmety,; vodici linie jsou prirozené vodici linie a umélé vodici

linie. Prednostné se provadi prirozena vodici linie.” Ptiklad linii je uveden na obr. 3.

* Prirozena vodici linie

»Prirozenou vodici linii tvori prirozend soucdst prostredi, zejména sténa domu,
podezdivka plotu, obrubnik travniku vyssi nez 60 mm, zabradli se zarazkou pro bilou hiil nebo
jiné kompaktni prvky Sirky nejméné 400 mm avysky nejméne 300 mm, slouzici
k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pri pohybu V interiéru nebo exteriéru;
prirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Prerusit prirozenou
vodici linii lze nejvySe na vzdalenost 8 000 mm mezi jednotlivymi castmi prirozeného
hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postizenim, zejména mezi obvodovymi sténami
Jjednotlivych domii umisténych pri chodniku.” Délka jednotlivych Casti ptirozeného hmatného
vedeni nesmi poklesnout pod 1 500 mm. | minimalni pferuseni pfirozené vodici linie v délce

vétsi nez 8 000 mm musi byt doplnéno vodici linii umélou (viz obr. 3).

*  Uméla vodici linie
,Uméla vodici linie je specidalné vytvorena soucast stavby slouzici K orientaci osob se
zrakovym postizenim pri pohybu V interiéru nebo exteriéru, zejména pri pohybu po nastupisti
metra bez prirozené vodici linie. Umélou vodici linii tvori podélné drazky a jeji Sirka je
Vv interiéru nejméné 300 mm av exteriéru 400 mm.” Odbocky a zmény sméru se zfizuji jen

minimalné a pouze v pravém thlu. Tato linie musi vZdy navazovat na pfirozenou vodici linii.
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Je nepfipustné zhotovit pouze umélou vodici linii. Piiklad pfirozené vodici linie
(napt. zed” domu) aumélé vodici linie (napf. nalepovaci pas nebo drazka vyfrézovana do

dlazby) je uveden na obr. 3.

Obrazek 3 Vodici linie (Sestakova a Lupag, 2010)

* Signalni pas

,Wigndlni pas je zvlastni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici
linie k orientacné diilezitému mistu, zejména urcuje pristup K prechodu pro chodce, popripade
k Zeleznicnimu prejezdu nebo prechodu, a soucasné urcuje smér prechdzeni, pristup K mistu
nastupu do vozidel mestské dopravy nebo pristup ke schodiim do podchodu nebo na lavku
aurcuje okraj obytné a pési zony; neurcuje pristup Kjednotlivym institucim. Signalni pds
musi mit $irku 800 az 1 000 mm a délka jeho smérového vedeni musi byt nejméne 1 500 mm.
Povrch signalniho pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se
od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi anaslapem. Signalni pas musi zacinat
U prirozené nebo umélé vodici linie.” Odbocky azmény sméru se zfizuji jen minimalné
apouze v pravém uhlu. Signalni pas je zndzornén na obr. 4. Mlze byt tvofen z rGznych

materiala.
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Povrch musi byt jednozna¢né odlisen od umélé vodici linie, napf. hmatnymi prvky.

Obrazek 4 Signalni pas (Sestakova a Lupag, 2010)
* Vodici pas prechodu

,»Vodici pas prechodu je zvlastni forma umelé vodici linie, kterd slouzi k orientaci osob
se zrakovym postizenim pri prechdzeni; musi mit Sirku 550 mm a sklada se z 2x3 nebo 2x2
paskii. Zrizuje se, je-li trasa prechdzeni delsi nez 8§ 000 mm, vedena V Sikmém sméru, nebo
z oblouku 0 poloméru mensim nez 12 000 mm a musi navazovat na pripadné signalni pasy na
chodniku.” Je b&znou praxi, ze se vodici pasy prechodu zhotovuji i ubéznych pirechodu.
Vodici pas musi byt v kazdém piipadé umistén ve sttedové ose piechodu. Vodici pas je

schematicky zndzornén na obr. 5.

Obrazek 5 Vodici pas prechodu (Osfer, 2018)
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* Varovny pas

wVarovny pas je zviastni forma umeélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro
osoby se zrakovym postizenim trvale nepristupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje
rozhrani mezi chodnikem avozovkou V misté snizeného obrubniku. Varovny pas musi mit
Sirku 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici
se od okoli. Varovny pas musi presahovat signalni pas na obou stranach nejmené 0 800 mm.”
Musi byt snadno rozeznatelny slepeckou holi anéaslapem (viz obr. 6). Neumistuje se
vV zadném piipadé na hranu néstupisté, nebot’ se nejednd 0 misto trvale nepfistupné nebo
nebezpecné. Jeho pouziti na hranach napt. autobusovych zastdvek je naopak zmatecné

a zpusobuje dezorientaci zrakové handicapované osoby.

Obrazek 6 Varovny pas (Sestakova a Lupa¢, 2010)
= Piechod pro chodce

~Prechody pro chodce, mista pro prechazeni a koridory pro prechazeni tramvajového
pasu musi mit obrubnik S vyskou maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi
mit podélny sklon nejvyse Vpomeéru 1:8 (12,5 %) apricny sklon nejvyse vV pomeéru 1:50
(2,0 %).” Pro umisténi tlacitka musi byt dodrzena maximalni vyska 1 200 mm od trovné, kde
se chodec nachazi.

~Prechody pro chodce bez Fizeni svetelnou signalizaci se mohou navrhovat nejvice
pres dva protismérné jizdni pruhy neboli pres dvoupruhovou obousmérnou komunikaci.
Prechody pro chodce rizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pres dva nebo vice jizdnich
pruhi.” Je béznou praxi, ze se v soucasnosti buduji pfechody dé€lené (tzv. s ostrivkem) a vzdy
s akustickou signalizaci. Takové pfechody umozinuji handicapovanym osobam klidné

a bezpecné prekroceni komunikace.
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Ptechody pro chodce se vybavuji podle Zdatilové (2011) vZdy signalnimi a varovnymi

pésy, poptipadé vodicim pasem prechodu. Reseni piechodu pro OSSPO znazoriiuje obr. 7.

travnaté plocha

chodnik

rampa skion max. 1:8(12,5%
varovny pas § = 400mm

gndin( pas § = 800 -1000mm

sniZeny obrubnlk v = max. 20mm

vozovka

Obrizek 7 Reseni prechodu (Zdatilova, 2011)
= Nastupisté verejné dopravy

,,INdstupiste verejné dopravy musi umoznovat uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Ndastupisteé autobusit a trolejbusi musi mit vysku 200 mm.”
Doporucuje se pouziti bezbariérového zastavkového obrubniku (viz obr. 8). Nastupisté
autobust, trolejbust se vybavuji vodici linii a signdlnim pasem. Signéalni pas oznauje misto

K nastupu do vozidla. Konéi vzdy u oznaéniku, ten je umistén ve vySce max. 1 200 mm.

—j'::i'_ft‘t‘f‘jjjtt\?::-__‘ .
ZAMKOVA DLAZBA | %
Q £0200 . | |
0,000 = A i
TR 7 . a g% R 5
4 . : g 7, 0y
N RRRRRSSSSSswzz,

ZASTAVKOVY OBRUBNIK

Obrizek 8 Nastupiité vefejné dopravy (autor, na zakladé Cesko, 2009)
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* Schodisté a rampy

,,Optimalni velikost schodistového stupné je 150 mm vysky a 300 mm $irky. Stupnice
a podstupnice musi byt K sobé kolmé pro zajisténi bezpecného pohybu osob s pohybovym
a zrakovym omezenim.” Vyhlaska dale tik4, ze schodiStova ramena a vyrovnavaci stupné
musi byt po obou stranach opatfeny madly ve vysi 900 mm, S pfesahem min. 0 150 mm.
Madlo by m¢lo byt odsazeno od svislé konstrukce ve vzdalenosti nejméné 60 mm, z divodu
snadného uchopeni. Madlo musi souasn¢ umoznit pevné sevieni. Na spodni hranu madla se
nyni bézn€é umistuji dopliiujici hmatové informace. Schodisté spliujici pozadavky

bezbariéroveho piistupu je zndzornéno na obr. 9.

+0,900

_ min. 150 (300)

zabrad|i po obou
stranéch schodisté

barevné odliSena
stupnice prvniho
a jalového stupné

Obrazek 9 Bezbariérové schodisté (Zdatilova, 2011)

Vyhlaska &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009) objasiiuje parametry bezbariérovych ramp
takto: ,,musi mit po obou strandch opatreni proti sjeti voziku, respektive vodici prvek pro
bilou hiil, jako je spodni ty¢ zabradli ve vysce 100 az 250 mm. Bezbarierové rampy musi byt
siroké nejméne 1 500 mm, jejich podélny sklon smi byt nejvyse v pomeru 1:16 (6,25 %)
a pricny sklon nejvyse v poméru 1:100 (1,0 %). Bezbariérova rampa delsi nez 9 000 mm musi
byt prerusena podestou V délce nejméné 1 500 mm. Podesty musi mit i kruhovad nebo jinak
zakrivend bezbariérova rampa. Prechod mezi bezbariérovou rampou a navazujici komunikaci

musi byt bez vyskovych rozdiliu. Rampy musi byt po obou strandch opatieny madly.”
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Rampa splitujici podminky bezbariérového ptistupu je zndzornéna na obr. 10.

Obrizek 10 Bezbariérova rampa (Sestakova a Lupag, 2010)
» Zakladni informace

., Zakladni informace pro orientaci verejnosti musi byt jak vizualni, tak podle okolnosti
| akustické a hmatné.” Potiebna hmatova sdéleni jsou doplnéna v praxi $titky s Braillovym
pismem (viz obr. 11). K sdé€leni vizualnimu se za¢ina velmi rozsifovat stitek s QR kédem pro
dalsi informace pomoci mobilniho telefonu. Akustické informace pfijimaji OSSPO

prostiednictvim specialnich akustickych prvka.
¥

Obrazek 11 Stitek s Braillovym pismem (Handi Friendly, 2018)
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= Akusticky prvek

., Akusticky prvek je bud’ akusticka signalizace pro chodce se znamenim ,,Stuj “ ¢i se
znamenim ,,Volno*, nebo orientacni majacek S prislusnym trylkem a popripade také
S hlasovou frazi. Formulace hlasovych frazi musi respektovat zdsady prostorové orientace
osob se zrakovym postizenim.”” Akusticky orientacni majak (dale jen AOM) je drobné zatizeni
pro vytvafeni umé¢lého zdroje zvuku. Nevidomy mize diky AOM identifikovat konkrétni
orienta¢ni bod. Dle Matusky (2009) se majacek umist'uje zpravidla do osy vstupu (vyska 2,2-
4 m) a muze byt aktivovan na konkrétni dobu nebo dalkovym ovladacem. Pfiklad uziti AOM

je naobr. 12.

KNHOVNA

Obrazek 12 Vyuziti AOM (autor)
= Dosahova vzdalenost

., Ovladaci prvky, véetné slotu postovni schranky, musi byt ve vysce 600 az 1 200 mm
nad podlahou. U pokladny a prepdazky musi byt jejich vyska nejvice 800 mm nad podlahou
V nejmensi délce 900 mm.” Tyto dimenze vychazi z dosahové vzdalenosti osoby na voziku.

Vyska umisténi tisténych informaci (jizdni fady, plan linek MHD atd.) se odviji také od téchto
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dimenzi. Osoba na voziku mize dle Matusky (2009) piecist informace ve vysce max. 1 200
mm (viz obr. 13). Uvadi tedy, ze pfijatelnou vyskou pro rozpoznani informaci je maximalni

vyska 1 200 mm.
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Obrazek 13 Dosahové vzdalenosti (Sestakova a Lupaé, 2010)

=  Manipulacni prostor

., Minimadlni manipulacni prostor pro otaceni voziku do ruznych smérii V ramci uhlu,
ktery je vetsi nez 180°, je kruh o primeru 1 500 mm a nejmensi prostor pro otaceni voziku
0 90° az 180° je obdélnik 0 rozmérech 1 200 mm X 1 500 mm.” Je nutno brat v potaz, ze
Vv piipad¢ vstupt do budovy musi byt manipulacni plocha vétsi, aby osoba na voziku mohla

pfi otevieni dvefi popojet dozadu. Schematicky zndzornéno na obr. 14.

1700

Obrizek 14 Manipulaéni prostor (Sestikova a Lupac, 2010)

~NT
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= Parkovisté a parkovaci stani

., Na vsech vyznacenych vnéjsich 1 vnitinich odstavnych a parkovacich plochdach musi

byt vyhrazena stani pro vozidla.” Vyhlaska udava presné pocty vyhrazenych stani, a to:

2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 a7z 40 stani 2 vyhrazena stani
41 a7 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazena stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani

101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani

501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani.

. Vyhrazena stani musi mit Sirku nejméné 3 500 mm, ktera zahrnuje manipulacni
plochu sirky nejméné 1 200 mm. Od vyhrazenych stani musi byt zajistén primy bezbariérovy
pristup na komunikaci pro chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize viic¢i vchodu
a vychodu z prislusné stavby.” Kazdé vyhrazené stani doprovazi i nutné znaceni (vodorovné

a svislé). Priklad bezbariéroveé upraveného stani je na obr. 15.

Obrazek 15 Vyhrazené stani a ndvaznost na chodnik (Sestdkova a Lupag, 2010)
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1.5 Metodicka cast

Pro vlastni zpracovani prace bude vyuzita pozorovaci metoda. Metoda bude pouzita
pro ovéteni dat potiebnych k analytické ¢asti prace. Pozorovaci metoda dle Walkera (2013)
predstavuje cilevédomé a planovité sledovani uréitych skute¢nosti. Podstatou metody je dle
n¢j verifikace redlného stavu. Vysledkem metody je fada dat ainformaci (naptf. seznam
budov, seznam zastdvek MHD a jiné). Je tedy zpisobem ovéfeni dat jiz ziskanych, jejich
doplnénim ¢i opravou. Metodu doprovazelo meéfeni svinovacim metrem a sklonomérem,
pozadovana presnost byla stanovena na + 10 mm. Tyto poznatky budou pouzity do
2. kapitoly, ktera ptipravi zaklad pro analytickou ¢ast prace.

V analytické ¢asti budou zpracovana data a vytvofen systém hodnoceni zkoumanych
prvki. Je nutno stanovit hodnotici kritéria, pfifadit jim vahy, kritéria ohodnotit z pohledu
uzitku a stanovit celkovy uzitek hodnoticiho prvku. Pro stanoveni vah bude pouzita metoda
poradi a pro stanoveni celkového uzitku bude pouzit upraveny vzorec funkce uZzitku, oboje
pattici do kategorie vicekriterialnich model&i rozhodovani. Jak uvadi Subrt (2011, str. 83):
,,modely vicekriterialniho rozhodovani zobrazuji rozhodovaci problémy, V nichz se diisledky
rozhodnuti posuzuji podle vice kritérii.”

Metoda poradi je dle Subrta (2011) jednou z nejpouzivangjsich metod stanoveni vah
kritérii. Metodu popisuje nasledovné:,, rozhodovatel seradi kritéria K1, K2, . . . , Kn od
nejvyznamnéjsiho K nejméné vyznamnému a takto uspordadanym kritériim priradi vahy n, n—1,
..., 2, 1.” Vahy by dle n¢j mély byt hodnoty z intervalu <0, 1> a vyjadfovat relativni
dilezitost kritéria V porovnani S ostatnimi. Uvadi, Ze je nutno poté vahy normovat dle
nasledujiciho vztahu:

Yj

wjzm,j=l,2,3...,n [-] (1)

2

Metoda funkce uzitku piedstavuje dle Olivkové (2011):,, exaktni metodu komplexniho
hodnoceni alternativ, ktera vychdazi z urcité soustavy axiomii, vztahujicich se K chovani
subjektu pri rozliSovani preferenci alternativ hodnoceni. Tato funkce prirazuje kazdé
alternativé hodnoceni uzitek, vyjadieny redalnym cislem. Cim je toto Cislo vétsi, tim vice

hodnotitel danou alternativu hodnoceni preferuje.” Uvadi u této metody nasledujici vztah:
Up=Xisqwi - () - v [ 2)

Metody budou ptizptisobeny potiebam prace a to k nalezeni celkového uzitku kritérii.

Funkce uzitku nebude uzita pro stanoveni preferované varianty, ale pouze pro stanoveni
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hodnoceni daného prvku. Preferované varianty se v praci neobjevi, existuje pouze jedna
hodnocené varianta. Bude postupovano nasledovné:
= stanoveni Kritérii
Kritéria (bezbariérové prvky) byla stanovena, dle pozadavkia Cesko (2009), za pomoci
Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych CR a télesné postizeného ob¢ana pana
Stiibrného (pan Stiibrny si neptal uvést kiestni jméno). Pro hodnotici tabulky bylo vytvotfeno
celkem 24 hodnoticich kritérii (n). Tato kritéria pfedstavuji bezbariérové prvky.
= stanoveni vah Kkritérii
Stanoveni vah kritérii je obtizny ukol, ktery je velmi Casto zkreslen subjektivnim
pohledem posuzovatele. Proto budou vahy kritérii stanoveny za pomoci metody potadi ve
spolupraci se Sjednocenou organizaci nevidomych aslabozrakych CR (dale SONS).
Respondenti sefadi kritéria ki, Kp, ..., ko4 od nejvyznamnéjsiho k nejméné vyznamnému
atémto kritériim pftifadi hodnotu i. Nejvyznamnéjsi kritérium obdrzi hodnotu i = 24 (pocet
prvki n = 24), dale pak n — 1, ... 2, 1. Nejmén¢ vyznamné kritérium tedy obdrzi hodnotu
I = 1. Vahy budou nasledné normalizovany dle vztahu
i

wizm,iZI,Z,S...,n (3)
2

kde:
Wi - normovana vaha i-tého kritéria [-]
Ij - nenormovana vaha i-tého kritéria [-]
n - pocet kritérii
* Dbodové ohodnoceni kritérii
Kazdé kritérium bude oznaceno hodnotou X; € {1; 0}. Tato hodnota vypovida, zda
hodnotici bezbariérovy prvek existuje ¢i neexistuje. Systém bude nasledujici: ano = 1, ne = 0.
Takto bude ohodnoceno kazdé kritérium. Soucet hodnot v§ech kritérii nesmi pfesahnout pocet
kritérii n = 24 (24 hodnoticich kritérii).
= stanoveni dil¢ich funkci uZitku
Hodnoty dil¢ich funkci uZzitku byly stanoveny za pomoci Sjednocené organizace
nevidomych a slabozrakych CR a télesné postizeného obana pana Stifbrného. Respondenti
meéli za kol pfifadit hodnotu u; € {0,5, 1} dle uzitku, ktery z kritéria plyne. Tedy jaky uzitek
pro né¢ kritérium pfinese (0,5 = méné dulezité; 1 = dalezité). Vahy budou nasledné
normalizovany dle vztahu:

= funkce uzitku daného prvku (zastavky, budovy, parkovaci plochy, webové stranky) se
vypocita ze vztahu:
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U=Xu () w )
kde:
U - celkovy uzitek hodnoticiho prvku [-]
U;j - dil¢i funkce uzitku i-tého kritéria [-]
Xi - hodnota kritéria [-]
W; - normovana vaha i-tého kritéria [-]
n - pocet kritérii
= roz€lenéni dle hodnotici stupnice
Hodnoty ziskané z ptedchoziho vztahu (4) celkové funkce uzitku se vynasobi 100.

1

Tim lze ziskat ,,obecnou miru bezbariérovosti” vyjadienou v %. Pro ucely prace byla
vytvofena stupnice hodnoceni. Do stupnice se zafadi hodnoty ziskané z celkové funkce

uzitku. Stupnice bude vypadat nasledovné (viz obr. 16):

ZpUsob hodnoceni

100-85% &  |bezbariérovy/d

84-60% & témeér bezbariérovy/d
59-45% () |pfistupny/d s vyhradami
44-0% ) |nepfistupny/d

Obrazek 16 Stupnice hodnoceni ptistupu (autor)

1.6 Zpusoby financovani
Veskeré informace V této Casti, mimo uvedené zdroje, byly Cerpany ze schizky

s vedoucim Odboru pro fizeni projektd magistratu Mlada Boleslav. Tento oddil pojednava
0 moznych zdrojich financovani dopravni infrastruktury méstskymi municipalitami. Kazda
investi¢ni akce vyZaduje fadné planovani. Synek (2007, str. 273) chéape investici jako
wjednorazové vynaloZené zdroje, které budou prindSet penézni prijmy béhem delsiho
budouciho obdobi”. Jak také uvadi Matuska (2009), celkovy finan¢ni pfinos investic do
bezbariérového prostfedi nelze vy¢islit. Rik4, ze piinosy jsou spoledenského razu a nelze je
dobfe méfit Z pohledu navratnosti investice. Otazkou ale ziistava, kde na dopravni investice
cerpat finance. MozZné zdroje financovani dopravni infrastruktury jsou nasledujici (Chlan
a Eisenhammerova, 2014):
= vlastni zdroje (vefejny rozpoCet mésta),
= cizi zdroje (dotace, granty, piispévky),
= kombinace zdroja (PPP-public private partnership).
V tomto oddile budou popsany zptsoby Cerpani financi z cizich zdroju a konkrétné
problematika dotaci. Definice dotace je zakotvena v zakonu 0 rozpocétovych pravidlech
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(Cesko, 2000) azni: ,Dotace jsou penézni prostiedky poskytnuté PO aFO ze statniho
rozpoctu, statnich financnich aktiv a statniho fondu - dotace jsou prostredky poskytnuté
nenavratne, pokud prijemce splni podminky, za kterych mu byly prostredky poskytnuty”.
Jakykoliv G¢elovy finanéni ptispévek danému subjektu je tedy dotace. Je nepievoditelny a je
nutné ho vycerpat v plné vysi. Jinak subjekt, ktery 0 dotaci pozadal, vraci jeho pomérovou
cast. Subjektem, ktery zada o dotaci, mize byt napiiklad mésto. Dotace je poskytovana na
zéklad¢ podané zadosti a schvalené¢ho projektu. Projekt se podava na zakladé vyzev, které
jsou pravidelné vypisovany na urcitd obdobi. Dotace je proplacena tzv. ex post (tedy zpétné)
po realizaci projektu ajen na zaklad¢ zpusobilych vydaju. Zpasobilé vydaje jsou takové
vydaje, které jsou uznatelné poskytovatelem dotace (nepatii sem napiiklad osvétleni mimo
intravildn obce). Pii Zadosti 0 dotaci je nutno brat v ivahu udrZzitelnost projektu. Ta je nyni
pet let. Tato udrZitelnost projektu je kontrolovana av piipadé porusSeni této podminky je
nutno poskytnuté zdroje vratit. Kazdou dotaci také provazi transparentnost projektu v podobé
napiiklad informacniho banneru, pamatkového kamene nebo informacni tabule. Dotace jsou
poskytovany bézn€ do maximalni vyse 85 % zptisobilych vydaji.

Dotace ziskdvané na dopravni projekty lze rozclenit na statni dotace aevropské
dotace. Statni dotace poskytuje zejména Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen SFDI)
nebo jednotlivd ministerstva. Zpftistupnovani komunikaci a tvorba bezbariérovych tras jsou
financovany pravé zrozpoctu SFDI. Napiiklad ufady prace, pracovisté¢ Okresni spravy
socialniho zabezpeceni (dale jen OSSZ) jsou financovany z rozpoctu Ministerstva prace
a socidlnich véci. Méstské a obecni ufady maji zdroje ze svého nebo statniho rozpoctu.

Dle Liberdové (2016) mohou municipality vyuzit financni prosttedky z Narodniho
rozvojového programu mobility (od roku 2005). Uvadi, Ze program je prodlouzen az do roku
2025 a lze z n&j vycerpat celkem 538 mil. K&. Cilem programu je dle Vlady CR (2018) zajistit
svobodny pohyb ve méstech pro vSechny skupiny obyvatelstva. Je uvedeno, ze prostiedky lze
ziskat naptiklad na: zpfistupfiovani vetfejnych instituci, zpfistupiiovani komunikaci, tvorbu
bezbariérovych tras a jejich propojeni s jednotlivymi institucemi. Liberdova (2016) podotyka,
ze program funguje na principu podilové spolutcasti mésta.

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (2015) zvefejnilo v roce 2015 vyzvu Kk piedkladani
projekti K novému podprogramu Podpora odstraniovani bariér v budovach. Prostredky budou
poskytovany na tupravy okoli budovy, vstupu a vnitinich prostor budovy. Z podprogramu lze
cerpat 15 mil. K¢.

Evropské dotace pro dopravu jsou dle Chlané a Eisenhammerové (2014) Cerpany

predevsim z Evropskych strukturalnich fondd. Uvadi, ze existuje celkem pét strukturalnich
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fonda. Vsechny tyto fondy jsou dulezitym zdrojem Cerpani financi pro municipality. Maji
stejny cil, tim je vyrovnat rozdily mezi jednotlivymi regiony opozdénymi V rozvoji. Za
zminku stoji dotaéni program pro CR Integrovany regionalni operaéni program (dale jen
IROP). Z programu lze dle IROP (2018) procerpat az 5,4 mld. EUR, které mohou byt pouzity
na opravy dopravni infrastruktury, obnovu vozového parku MHD mést, rekonstrukce

parkovist’ a jiné. Typicky prubéh ziskavani dotaci Ize vy¢ist z obr. 17.
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ZAMER VHODNEHO
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£, HODIN OCENT
PROJEETU
6. EE ALIZACE
PROJEETU
7. ZADOST OPLATBU
£ MONIT OROVAN
PROJEETU

9 KONTROLANA
MISTE

Obrazek 17 Proces ziskavani dotaci (Oppik, 2018)
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2 CHARAKTERISTIKA MESTA MLADA BOLESLAV

V této kapitole bude pozornost vénovana Mladé Boleslavi. Bude kratce popsana jeji
historie, budou uvedeny demografické udaje abude charakterizovan vztah mezi Mladou
Boleslavi a SKODA AUTO as. Dale budou charakterizovany jednotlivé prvky
bezbariérového prostiedi ve mésté. Témito prvky jsou vetejné pristupné budovy, vefejna

prostranstvi a parkovisté¢, MHD, zptisoby pfistupu k informacim.

2.1 Charakteristika mésta

Dle Mlada Boleslav (2018) bylo mésto zalozeno v 2. poloviné 10. stoleti. Nazev dal
dle ni méstu knize Boleslav II, ktery byl nazyvan téz Mlady a postupnym vyvojem jazyka se
z ptvodniho ptizviska premyslovského knizete stal nazev pro celé mésto Mlada Boleslav
(dale jen MB). Jak uvadi, bylo mésto zalozeno pivodné jako hradisté na soutoku feky Jizery
a Klenice. Nad uboc¢im fek byl pozdé&ji zbudovan hrad a postupné i dnesni historické centrum.
Me¢sto dle MB (2018) ziskalo velkou slavu v 16. stoleti, kdy zde sidlila cirkev jednoty
bratrské a novou zlatou éru zacalo az 19. stoleti za¢atkem manufaktur a rozmach priamyslu.

MB je energicky se rozrustajici mésto, vzdalené ptiblizné 50 km severovychodné od
Prahy. Je napojeno na dalnici D10, vedouci z Prahy do Liberce. Zije zde témét 40 tisic
obyvatel, rozklada se na plose 2 487 ha a sklada se z 13 méstskych &asti: Bezdé¢in, Cejetice,
Cejetiéky, Debt, Chrast, Jemniky, Michalovice, Mlada Boleslav I-1V, Podchlumi, Podlazky
(Mlada Boleslav, 2017). VSechny méstské ¢asti jsou piilehlé a navzajem propojené méstskou
hromadnou dopravou.

MB ma polycentrické uspofddani mésta. Nachazi se zde nékolik pomyslnych center:
Staromé&stské namésti a prestupni dopravni uzel Mladda Boleslav — mésto spolecné
s Autobusovym stanovistém. Centra vznikla postupnym rozvojem mésta a spojenim vice
sidelnich utvari. Demograficka struktura obyvatelstva je dle MB (2017) nasledujici: v Mladé
Boleslavi Zije 19 695 Zen, 18 076 muzi, vékovy prumér je 41 let. MySlenym centrem v textu
prace je okoli Staroméstského ndmeésti.

Mésto je vyhodné umisténo na Zelezniénich tratich. Zelezni¢ni sit' spojuje Mladou
Boleslav s diilezitymi mésty jako naptiklad Ceska Lipa, Nymburk, Kolin, Praha, Liberec, Usti
nad Labem a dalsi. | pfesto, Ze je zelezni¢ni sit’ napojena na tato mésta, neni Mlada Boleslav
ptili§ vyuzivana jako dopravni Zelezni¢ni uzel pro nakladni dopravu. Zde je prostor pro
zlepseni. Osobni Zelezni¢ni doprava je ve mésté hodné vyuzivana. Ve mésté se nachazi tii

zelezni¢ni stanice, a to Hlavni nadrazi, Mlada Boleslav — mésto, Mlada Boleslav — Debf.
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Prvni dvé€ stanice plni dilezit¢ funkce prestupnich uzli osobni dopravy. Technicky stav
Hlavniho nadrazi této dulezitosti vSak neodpovida. Jak bude zminéno, z hlediska
bezbariérového ptistupu je Hlavni naddrazi hodnoceno jednim z nejhorsich hodnoceni.

Mg¢sto je vhodné umisténé i pro silni¢ni dopravu. Nachazi se zde autobusovy terminal.
Dale se ve mést¢ nachazi dalsi autobusové zastavky, ze kterych obsluhuje ptilehlé méstské
Casti meziméstska a dalkova doprava. Tyto zastavky jsou soucasti zastavek MHD.
V okrajovych ¢astech mésta se nachazi logistické terminaly a priimyslové sklady. Nakladni
silni¢ni doprava nemusi zajizdét do mésta a zatézovat méstské prostredi emisemi.

Mlada Boleslav je statutarnim okresnim méstem. Je zde mnoho dtlezitych instituci. Je
také zaroven kulturnim méstem. Nachazi se zde fada kulturnich pamatek. Mésto miize ptsobit
dojmem pramyslového centra. AvSak neni tomu tak. Je to jen dynamicky se rozvijejici mésto,
skytajici mnoho pfilezitosti. Mezi hlavni zaméstnavatele patii SKODA AUTO a.s. (dale jen
SKODA), Faurecia, TUV ajiné. Mlada Boleslav ma obrovsky potencial. Své podobé
a sou¢asnému rozvoji vdéei Mlada Boleslav spole¢nosti SKODA. Velice vyraznym zpiisobem

ptispiva do rozpoctu mésta, ale také zasadné ovliviiuje izemni rozvoj.

2.2 SKODA AUTO a.s. a Mlad4 Boleslav

Veskeré informace v tomto oddile, mimo uvedené zdroje, byly Cerpany ze schizky
pracovnikem utvaru vnéjsich vztahit SKODA. Spoleénost SKODA zastava ve mésté velmi
dulezitou roli. Partnersky vztah automobilky a mésta je velmi specificky. Za prvé, je to jeden
z nejvétsich zaméstnavatelt v republice. Je hlavnim odbératelem subdodavateld pro koncern
Volkswagen jako napiiklad Faurecia, Magna, Continental. Za druhé, pfispiva velmi zasadnim
zpusobem do rozpoétu mésta, a to nejen povinnymi odvody (dan z nemovitosti, méstska dan
atd.), ale i dobrovolnymi ptispévky ve formé darcovstvi podpory projekti. Jako napiiklad
revitalizace prechodli pro chodce, obnova osvétleni vefejnych prostranstvi. Napiiklad
v obdobi 2018-2020 planuje SKODA investovat do rozvoje prostiedi mladoboleslavska
250 mil. K¢. A za tieti, je ,,prikopnikem” modernich trendd, naptiklad alternativni zptsoby
parkovani, ekologické dopravy a je celkové podporovatelem spole¢enské odpovédnosti firem.
Pro spolupraci spole¢nosti SKODA amésta, byl vytvofen vybor pro spolupraci a zalozen
fond. Ve spole¢ném fondu je nyni nékolik desitek miliéont korun a finance mohou byt pouZity
na rozvoj obcanské vybavenosti, rozvoj infrastruktury a zlepseni bezpecnosti ve méste.

SKODA vytvotila grantovy program, ze kterého mohou instituce erpat finance na
rozvo] meéstského prostifedi. Finance jsou pouzivany napiiklad na bezbariérové projekty,

zpracovani projektovych dokumentaci a studii. Ro¢né se takto rozdéli 600 000 K¢.
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2.3 Budovy obc¢anské vybavenosti

Vefejné instituce jsou dal§im vefejnym zdjmem. Tyto budovy vyuzivaji vsSichni
obcané nehledé na handicap. Jak uvadi Liberdova (2016): ,, verejna sprava je pristupna, kdyz
Jje vyuzivani sluzeb verejné spravy mozné i pro OSSPO.” Avsak jak dale uvadi Zdafilova
(2011), bezbariérova budova nemize byt plnohodnotné vyuzita, pokud nebude zajistén
dokonale bezbariérovy pfistup do budovy a bezprostiedniho okoli. Nize budou popsany
nejcasteji vyuzivané budovy verejného zajmu.

Administrativni budovy

Mlada Boleslav je dilezitym okresnim méstem z pohledu budov pro vefejnou spravu.
Nachéazi se zde magistrat mésta spolecné se vSemi odbory, Okresni spradva socidlniho
zabezpecCeni, finan¢ni Gfad, Gfad prace, Katastralni ufad pro StfedoCesky kraj, Okresni soud,
zdravotni pojistovny - Zaméstnanecka pojistovna SKODA, Vieobecna zdravotni pojistovna
a pojistovna Ministerstva vnitra.

Nemocnice a lékai'ska zarizeni

Ve mésté se nachazi okresni Klaudianova nemocnice, tii polikliniky: Poliklinika
SKODA, Poliklinika Modra hvézda a Poliklinika U Stadionu. VV MB se déle nachézi nespocet
dalsich lékatrskych zafizeni jako soukromé ordinace, soukroma Klinika Dr. Pirka, zubni
1ékafi, specializované ordinace a jiné.

Kulturni a spolecenska zarizeni

Mlada Boleslav je velmi kulturnim méstem. Je zde mnoho kulturnich zatizeni jako
napiiklad: méstské divadlo, kulturni dim, knihovna mésta MB, SKODA Muzeum, Galerie
Pod Vézi. Kazdorocné se ve mésté poradd mnoho festivald.

Socialni budovy

Mlada Boleslav je mésto s rozsifenymi socialnimi sluzbami. Jsou zde téi domy
s pecovatelskou sluzbou pro seniory: Pecovatelskd sluzba meésta Mladd Boleslav, Dim
seniori Mlad4 Boleslav a Domov seniorti. Pro socialné slabsi obCany se ve mésté nachazi
Domov socidlnich sluzeb, charitativni spolek Nadéje, Azylovy dim pro matky s détmi,
Centrum 83 poskytovatel socidlnich sluzeb. Tyto budovy nebudou zahrnuty do analyzy ani do
navrhl. Handicapované obcany sdruzuji tyto organizace: DMO POBYTY z.s, Centrum pro
zdravotné postizené a seniory StfedoCeského kraje 0.p.s, Sjednocend organizace nevidomych
aslabozrakych CR z.s (SONS). NiZze budou kratce popsany organizace, které sdruzuji
handicapované obcany.

DMO POBYTY je organizace sdruzujici télesné postizené osoby. Pomdahd jejich

zarazeni do spole¢nosti. Sidli na adrese 17. listopadu 1386/11. Nebyl umoznén piistup.
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Centrum pro zdravotné postizené a seniory StfedoCeského kraje je organizace, ktera
pomaha osobam se zdravotnim postizenim a seniorim. Poskytuje témto osobam odborné
poradenstvi. Sidli na adrese Cechova 773.

Posledni organizaci je Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych, zkratka
SONS. Dle SONS (2018) sjednocuje osoby pievazné se zrakovym handicapem, zajistuji pro
handicapované osoby rizné druhy seminatii, poskytuji jim kompenzacni pomticky a socialné-
pravni sluzby. Sidli na adrese Jana Palacha 1297. Tato organizace se spolupodilela na tvorbé
analytické a navrhové Casti prace.

Objekty skolstvi

Tyto objekty jsou popsany v dokumentu Bezbariérova trasa Mlada Boleslav
(Statutarni mésto Mlada Boleslav, 2008) z roku 2008. V dokumentu je uvedeno celkem 11
$kolnich budov (poéinaje matefskymi $kolami a konée soukromou vysokou §kolou SKODA)).
Nebudou v praci vice rozebirany ani zahrnuty do navrhové casti.

Budovy pro sport a rekreaci

Mlada Boleslav nese ptizvisko ,,Zdravé mésto”, a to diky Cistoté Zivotniho prostiedi
a zdravému Zivotnimu stylu svych obyvatel. S tim souvisi sportovni vyZziti. Ve mésté se
nachazi plavecky bazén s Aquaparkem, zimni stadion, vSesportovni stadion, meéstské
koupalisté a méstsky fotbalovy stadion.

Obchodni domy a sluzby

Ve mésté je fada mist pro nakupy. Tyto prostory vSak nebudou v praci uvedeny ani
zahrnuty do navrhové casti. Existuje cela fada alternativ, jak uspokojit tyto potteby (napf.
objednavkové e-shopy s potravinami, ,,TESCO on-line shop” a jiné¢). Z obchodnich budov zde
budou uvedeny posty. V MB se nachézi celkem &tyii pobocky Ceské posty. Jelikoz je Ceska
posta (dale jen CP) jedinym poskytovatelem ,zakladni sluzby,” je nutno bezbariérové
zpfistupnit ityto objekty. Pobockami jsou: CP - Komenského namésti, CP - Namésti
Republiky, CP — tf. Vaclava Klementa a CP - ulice Havli¢kova. Nejvice vyuzivanou budovou
CP je pobocka na Komenského namésti. Piistupnost budov bude popséana v kapitole 3.

Po konzultaci s pracovniky SONS byly ptidany budovy bank. Dle ziskanych informaci
jsou pobocky bank jedinym praktickym zplsobem vyfizovani finan¢nich zaleZitosti pro osoby
se zrakovym handicapem. V MB se nachazi nespofet bankovnich pobocek. Bude
vyjmenovano sedm nejvétsich: Ceska spofitelna, Komeréni banka, CSOB, Equa bank, Fio

banka, Moneta Money bank a Raiffeisenbank.
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2.4 Verejna prostranstvi

Vetejnd prostranstvi jsou stejné jako ufady a organy samospravy vefejnym zajmem
obyvatel. | toto prostfedi musi byt bezbariérové. Mezi vefejna prostranstvi lze dle Liberdové

(2016) zaradit parkovisté, nameésti, promenady, parky, nabfezi a podobné. Je tedy nutné tato

mista noveé budovat jako kompletn¢ bezbariérova s ohledem na provazanost zakladnich pilifa
A je nutné je jako bezbariérova uchovévat. To je v rezii mesta

7 s
Narodni
prirodni
pamatka
Radouc

V MB se nachidzi mnoho parkovacich ploch: podzemni parkovisté¢ a vefejna
parkovisté. Mezi vetfejnd parkovisté s alesponn 20 parkovacimi misty a minimalné jednim
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vyhrazenym stanim patii dle (Mlada Boleslav, 2018a) tyto park. plochy (viz obr. 18)
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Obrazek 18 Mapa parkovacich ploch s vyhrazenym stanim v MB (Mlada Boleslav, 2018a)

Symbolem vozic¢kafe jsou na mapé zobrazeny parkovaci plochy, které obsahuji
alespon jedno vyhrazené parkovaci stani. Rudou znackou jsou vyznaceny parkovaci domy
Seznam téchto ploch spole¢né s jejich lokaci je uveden v tabulce 1

Vefejnd prostranstvi jsou popisovana také na webovych strankach projektu Metalova
cesta, naucna stezka Mladou Boleslavi. Jedna se o turistickou trasu vedouci po riznych

bodech zajmu napii¢ celym méstem (Metalova cesta, 2018). Na strankach lze najit dilezité
informace o MB, informace 0 bezbariérovych pfistupech pamatek a dalsi
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V tabulce 1 jsou uvedeny jen parkovaci plochy s vice jak 20 parkovacimi misty
a minimalné jednim vyhrazenym stanim. Lokalita byla stanovena dle Mapy.cz (2018).

Tabulka 1 Parkovaci plochy v MB
| Parkovisté

1. | Pivovarska

Lokalita
- ulice 9. kvétna a Pivovarska
- GPS: N 50°24.71767', E 14°54.27518'

2. | Pezinska

- ulice tf. V. Klementa a Pezinska
- GPS: N 50°25.00218', E 14°54.71408'

3. | Komenského namésti

-ulice 9. kvétna
- GPS: N 50°24.73638', E 14°54.25268'

4. | Namésti Miru

- ulice 9. kvétna, namésti Miru
- GPS: N 50°24.77412', E 14°54.43067'

5. | U knihovny

- ulice Husova a tf. V.Klementa
- GPS: N 50°24.95010', E 14°54.67013'

6. Ceskobratrské namésti

- ulice Jaselska a Palackého
- GPS: N 50°24.85760', E 14°54.34023'

7. | Dam kultury

- ulice Dukelska
- GPS: N 50°24.81370', E 14°54.68785'

8. | Klaudianova nemocnice

- areal nemocnice
- GPS: N 50°25.12318', E 14°54.56972'

9. | Namesti Republiky

- ulice T. G. Masaryka a namésti Republiky

- GPS: N 50°24.65228', E 14°54.89030'

10. | Plavecky bazén

- ulice Na celné
- GPS: N 50°24.47115', E 14°55.20668'

11. | U Centrothermu

- ulice Havli¢kova a Jana Palacha
- GPS: N 50°25.74323' E 14°54.84558'

12. | Havlickova 1144

- ulice Havli¢kova
- GPS: N 50°25.83837', E 14°54.82692'

13. | Havlickova, Foky

- ulice Havlickova
- GPS: N 50°25.90603', E 14°54.87680'

14. | Poliklinika Modra hvézda

- ulice Jiraskova
- GPS: N 50°25.77440', E 14°55.19030'

15. | Ptacka

- ulice Ptacka
- GPS: N 50°24.64258', E 14°54.05122'

16. | Zimni stadion

- ulice Vini¢na
- GPS: N 50°24.66780'", E 14°54.55397"

Parkovaci dum Staroméstské

17. o x r
namesti

- ulice Zelezné a K. Militké
- GPS: N 50°24.67802', E 14°54.23017'

18. | Parkovaci diim Jaselska

- ulice Jaselska
- GPS: N 50°24.93887', E 14°54.23420'

Zdroj: autor dle Mapy.cz (2018)

Namésti a parky navazuji v MB volné na obytnou zastavbu. Jsou rovnomérné
rozesety. Mezi nejveétsi anejvice vyuzivana vefejna prostranstvi patii Vystavisté, nameésti
9. kvétna navazujici na Komenského namésti, Staroméstské namésti a namésti Republiky.
Dale lesopark Stépanka. Bezbariérové prostiedi je nutno zachovat (mimo lesopark) i v téchto

mistech, nebot’ jsou vyhledavana pro rekreaci a jako mista pro sdruzovani.
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2.5 Charakteristika MHD

Pro zajisténi méstské hromadné dopravy a piiméstské dopravy byl dle DPMLB (2018)
Vv roce 1997 zalozen Dopravni podnik Mlada Boleslav s.r.o. M4 za tkol poskytovat méstskou
dopravu na celkové rozloze kolem 3 000 hektard. Uvadi, Ze uz od svého zalozeni se dopravni
podnik snazil poskytovat kvalitni dopravni sluzby, zajimal se 0 bezbariérovou dopravu.
Diikazem muze byt diraz na bezbariérovost vozového parku. Dopravni podnik uvadi, ze
vozovy park byl tvofen 25 nizkopodlaznimi autobusy a tfemi vysokopodlaznimi. Podnik nyni
obsluhuje stale vétsi uzemi a uz s kompletné bezbariérovym vozovym parkem. Ten nyni ¢ita
30 nizkopodlaznich vozu (DPMLB, 2018).

Mladou Boleslav obsluhuji tfi zakladni patefni linky MHD: Linka A, B, C. Linky

obsluhujici mésto jsou zobrazeny na obr. 19. Patetni linky jsou barevné odliSeny.

PLANEK SITE
MESTSKE DOPRAVY
MLADA BOLESLAV

Linka A
Linka B
Linka C

et rar Lot
b

B v s
mana,

3

Obrazek 19 Planek sit¢ MHD v Mladé Boleslavi (autor, na zakladé DPMLB, 2018)
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Linka A Kosmonosy, nemocnice — Hlavni ndadrazi

Patefni linka A je nejdulezitéjsi linkou. Propojuje MB z vychodu na zéapad a spojuje
vetsinu dilezitych mist. Je vedena jako diagonalni linka. Zacina v okrajové Casti Kosmonosy
(neni vedena jako meéstskd Cast MB), pokracuje pfes centrum meésta a konci V okrajové
méstské ¢asti Cejeticky. Na linku navazuji dalsi tangencialni a radialni vazby. Zde je pravé
jeji dilezitost. Trasa linky je dlouha zhruba 10 km a jizda trva orienta¢né 25 min. Prvni Spoj
vyjizdi z vychozi stanice dle DPMLB (2018) ve 04:00, posledni poté ve 22:00. Linka jezdi ve
denné, nehled¢ na svatky. Interval v pracovnich dnech je 15-20 minut. O vikendech ave
svatcich se interval 1isi v dopolednich hodinach a odpolednich, v priméru je ale 1 h. Na lince

Akuma, Staroméstské namésti, U sportu (ptestup na dalkovou dopravu), Pod nemocnici.

Linka B Autobusové stanovisté — Elektroworld - Autobusové stanovisté

Jednd se 0 dalsi patefni linku radidlniho charakteru. Linka spojuje druhy pomysiny
stted mésta Autobusové stanovisté S vychodem mésta. Obsluhuje mista jako polikliniky,
obchodni centrum Bondi, Olympia a Kaufland, vefejna prostranstvi Na Vystavisti a Radoug,
bazén a dalsi. Linka jezdi v pracovni dny, 0 svatcich a vikendech. Prvni spoj vyjizdi z vychozi
stanice dle DPMLB (2018) ve 04:53, posledni spoj jede ve 22:18. Interval spoju na lince je
15-20 minut, o svatcich a vikendech je interval 45 minut. Délka trasy je okolo 9 km a jizda

trva orienta¢né 20 minut.

Linka C Komenského namésti — Na Radouci

Posledni pateini linkou je linka C, spojujici sidliStni oblast Radou¢ a centrum mésta
okolo Komenského nédmésti. Linka ma spiSe radidlni charakter — zacCina Vv okrajové casti
a kon¢i v centru mésta. Spoje na lince zastavuji na 15 zastavkach a vyjizdi z po€atecni stanice
dle DPMLB (2018) v 05:25, posledni spoj vyrazi v 18:25. Interval spoji je na lince
Vv pracovni den 20 minut. Délka trasy je 4 km. Na trase linky se nachdzi tato diileZitd mista:
méstsky vSesportovni stadion, Poliklinika, zdravotnické zafizeni Modra hvézda, obchodni
centrum Bondi a Kaufland, Vystavists, zdkladni a mateiské $koly Vv centru, centrala Ceské

posty na Komenského nadmésti.

Komplexnost mladoboleslavské MHD je dotvofena dal$imi linkami, které pokryvaji
zbylé oblasti avytvati pevné dopravni vazby. VétSina znich jsou linky diagonalniho
a radialniho charakteru. Pro uceleny pfehled bude v tomto oddile uvedena jedna vedle;jsi linka
MHD.
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Zbylé linky budou charakterizovany v piiloze C. Vedlejsimi linkami jsou dle DPMLB
(2018):

= linka 11 = linka 50
= linka 20 » linka 60
= linka 30 = linka 61
= linka 31 = linka 70
= linka 32 = linka71
= linka 33 » linka 72
= linka 40 = linka 73
= linka 41 = linka 80
» linka 42

Linka 11 Podldzky — Albert, Radouc

Je typickou linkou tangencialniho charakteru. Obsluhuje Podlazky spolecné s Debfi,
coz jsou ob¢ prilehlé méestské ¢asti. Linka nezajizdi do centra a spojuje jen tyto okrajové ¢asti.
Na lince se nachazi 19 zastavek. Spoj vyrazi dle DPMLB (2018) v 09:48 z vychozi stanice.
Béhem dne je provozovan jeden spoj kazdym smérem. Dalsi zvlastnosti této linky je, Ze spoj
je provozovan pouze ve stfedu a jen V pracovni dny. Z hlediska obsluznosti tizemi je takovy
jizdni tad linky nedostacujici, ale bylo zjisténo, ze linka slouzi pouze k moznosti nakupd.

Sit’ méstské hromadné dopravy v Mladé Boleslavi obsahuje V soucasnosti dle dat
z DPMLB (2018) 114 zastavek. V porovnani s celkovou rozlohou mésta jde o velice hustou
sit’ zastavek, pokryvajici kompletné celé mésto. Zastavky budou vice charakterizovany

v analytické ¢asti prace. Budou analyzovany zastavky pouze na katastralnim tzemi MB.

2.6 Pristupnost informaci

V Mladé Boleslavi se obfané nejjednoduseji dostanou k informacim prostiednictvim
webovych stranek instituci. Napiiklad oficialni stranky mésta: www.mb-net.cz, kde naleznou
veskeré potfebné odkazy. Jsou zde uvedeny modelové situace pro vyfizeni pozadavku.
Modelové situace doprovazi souhrn praktickych navodi pro feSeni Zivotnich situaci.
Z navodu je snadno patrné, jak co zafidit a na koho se obratit. Zivotni situace jsou rozd&leny
prehledné do tematickych oblasti. Dle informaci dostupnych na MB (2017) navstivi webové
stranky denné€ v priméru pies 4 000 navstévnikil. Jsou prelozeny do mnoha cizich jazyk.

DalSim internetovym zdrojem jsou napiiklad stranky Dopravniho podniku:
www.dpmlb.cz. Zde ob¢ané naleznou potiebné informace k mladoboleslavské MHD. Stranky
podniku nejsou provazany S vySe uvedenymi strankami mésta. Informovanost cestujicich je
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realizovana pomoci Casti Aktuality, které se automaticky oteviou se spusténim stranek.
Stranky nejsou intuitivni, zde je urcité prostor pro zlepSeni.

Dalsim zdrojem informaci jsou webové prezentace ostatnich instituci. Zbytek
webovych prezentaci bude popsan v analytické ¢asti.

Ne vSichni ob¢ané vsak disponuji pocitacem a pfistupem k internetu, nebo nejsou
V jeho ovladani zdatni adavaji pfednost osobnim dotazim. Pro né existuji v MB dvé
informacni mista: infostfedisko nadmésti Miru a infostfedisko Autobusové stanoviste.
Infostiedisko namésti Miru se nachizi na rozmezi ulic Zelezna a 9. kvétna. Ma otevieno
Vv pracovni dny od 08-17 h. V sobotu od 09-12 h. Dalsi infocentrum je v ¢ekarné teminalu
Autobusového stanovisté. Na pozadované informace se obéané mohou dotézat v pracovni dny
od 06-17 h a v sobotu od 07-12 h. Ob¢ infocentra jsou jednoduse ptistupna, zastavky MHD se
nachazeji Vv jejich té€sné blizkosti. Dopravni podnik provedl vroce 2010 anketu, kde se
dotazoval: ,, Které nase Infocentrum vyuzivate pro dopravni informace nebo dobijeni ¢ipovych
karet nejcasteji?” V anketé hlasovalo celkem 216 respondent. Vysledek byl dle DPMLB
(2010) nasledujici, jak ukazuje obr. 20.

48%

m Infocentrum na Autobusovém stanovisti O Infocentrum v Zelezné ulici
Obrazek 20 Vyuziti infocenter v MB (autor, na zakladé DPMLB, 2010)

Mezi dalsi zpisoby ziskavani informaci lze zafadit iinformacni systém dopravy.
MHD informuje cestujici na hlavni informaéni tabuli v hale terminalu na Autobusovém
stanovisti. Déle informovanost dopliiuje vnitini informacni systém ve vSech vozidlech MHD.
Cestujici jsou informovani O lince, pfiSti asoucCasné stanici. Akustické informace jsou
doplnény vizualni formou na LCD monitorech umisténych za kabinou fidice. Nasledujici obr.
21 vychazi z prizkumu DPMLB (2010). Bylo dotazovano celkem 230 respondentti. Dopravni

podnik si prizkumem ovétoval, jakym zptiisobem pulisobi informacéni systém ve vozidlech na
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cestujici ajakym zpusobem lidé piijimaji informace ve vozidlech. Dopravni podnik se
dotazoval: ,,Jaké informacni systémy pri cestovani V autobusech nejvice vyuzivdte, podle
kterych se nejlépe V mestské doprave orientujete?” Vysledek ankety -charakterizuje

nasledujici obr. 21.

B Hlasi¢ zastavek v interiéru autobusu OHlasi¢ zastavek vnéjsi pro nevidomé
B Informacni panel se zastavkami v autobuse B Informacni panely s linkou a trasou na autobuse
Reflexni tabule s ¢islem linky m Ridi¢

B Pfi cestdch nevyuzivam
Obrazek 21 Zpusob ziskavani informaci ve vozidlech MHD (DPMLB, 2010)
Zelezni¢ni dopravece Ceské drahy informuje cestujici obdobnym systémem. Akustické
informace jsou doplnény digitalni informaéni tabuli. Na stanici MB - hlavni nadrazi se
nachazi jedina velka odjezdova tabule. Na stanici MB - mésto jsou umistény dva malé

digitalni displeje, vzdy nad hranou nastupisté. Obdobné tomu je tak i na stanici MB - Debi.

2.7 Tvorba bezbariérového prostredi

MB nevénovala v poslednich péti letech tvorbé bezbariérového prostiedi pfili§ mnoho
pozornosti. Dle informaci dostupnych z rozvojového planu mésta (Mlada Boleslav, 2018b)
vyplyva, Ze nejveétsi projekt na odstranovani bariér byl planovan na 1éta 2009-2011. Timto
projektem byla Bezbariérova trasa Mlada Boleslav 2009 (Statutarni mésto MB, 2008).
Projekt mél tesit rekonstr. pfechodl pro chodce a bezbariérové tipravy budov. Z planovanych
akci byla zrealizovéana jen ¢ast. Na zminény projekt navazuje zbytek této diplomové prace.

Dalsim ze zrealizovanych projektu tykajici se bezbariérového piistupu MB byl nakup
nizkopodlaznich autobust. Projekt zrealizoval Dopravni podnik mésta ve spolupréci
s Evropskou unii. Cilem projektu je nakup vozidel, ktera méla prispét ke zvySeni kvality

poskytovanych sluzeb a k naplnéni trvale udrzitelného rozvoje mésta.
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3 AN’ALYZA SOUCASNEHO STAVU BEZBARIEROVE
PRISTUPNOSTI MLADE BOLESLAVI

V této kapitole budou na zakladé charakteristik mésta analyzovany nedostatky
bezbariérové piistupnosti Mladé Boleslavi. Seznam téchto mist a zatizeni vznikl na zaklad¢
vlastniho Setfeni aje vystupem ptedeslé kapitoly. Veskera data byla zaznamenana a poté
zanesena do tabulek v této kapitole. Hlavnim nastrojem bylo méfeni a pozorovani prvku. Bylo
uzito svinovaciho metru, pro méfeni sklont sklonoméru (laserovy méii¢). Pozorovani
provazela dukladna fotodokumentace. Pro ucely samotné prace byly vybrany jen nékteré
pasaze analyzy ¢asti bezbariérového prostiedi, ostatni budou uvedeny v piilohach. Pro aplnost
bezbariérové piistupnosti je nutno analyzovat vSechny diive stanovené prvky prostiedi, a to:

budovy, vetejna prostranstvi, MHD a informovanost.

3.1 Pristupnost MHD

Z hlediska méstské hromadné dopravy budou analyzovéany tfi zakladni c¢asti (dle
stanovenych pilifi), ato: zastdvky, vozidlovy park a zplsob informovani cestujicich. Tyto
¢asti budou vyhodnoceny z hlediska bezbariérového ptistupu v nésledujicich tabulkach.

Pro zhodnoceni bezbariérové pristupnosti bude vyuzita ¢ast metody funkce uzitku (viz
oddil 1.5 Metodicka ¢ast). Zjisténé hodnoty kritérii budou zaneseny do tabulky a nasledné
provedeno vyhodnoceni dat. Vystupem ztabulky bude hodnota ,,obecna mira

bezbariérovosti.” Ta udava procentni bezbariérovou ptistupnost prvku.

3.1.1 Zastavky

Pro tcely prace a vzhledem k rozsahu zastavek, nebudou jednotlivé zastavky slovné
popisovany, ale jejich charakteristiku Ize vycist z pfiloZzenych tabulek. V tomto pododdile
budou uvedeny c¢tyii zastavky (viz obr. 22-25), pro prezentaci riznorodosti hodnoceni
(4 stupné¢ hodnoceni: bezbariérovy/a, téméf bezbariérovy/a, pfistupny/a s vyhradami,
nepiistupny/a). Tabulka hodnoceni zastavek obsahuje 24 hodnoticich kritérii, které vznikly po
schiizce s pracovniky SONS. Pracovnici SONS setadili kritéria dle dualezitosti (i) a ptifadili
kritériim hodnotu uZzitku (ui). Charakteristika kritéria vychazi z informaci danych vyhlaskou
¢. 398/2009 Sb. Kritérium navaznost na bezbariérové trasy udava, zda se lze od zastavky
napojit na bezbariérové upravenou komunikaci nebo bezbariérové upraveny piechod.
Citelnosti informaci je mysleno, zda je umoznén pfistup k oznaéniku sJR azda jsou

informace dobfe ¢itelné. Vyikou oznaéniku je myslena vyska informaéni tabule s JR.
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Zastivka Linky] i Bezbariérové prvky ui Xi wi Ui Hodnoceni
24| Zastavkovy piistiesek 1 1 0,0800 0,0800
23| Bezbariérovy obrubnik 1 0 0,0767 0,0000
Vyska nastupni hrany 0,0000 0,0000
22 <20cm 0 0 0,0733 0,0000
21 >20 cm 1 0,0700 0,0700
Vyska ozna¢niku 0,0000 0,0000
20 <120 cm 1 0 0,0667 0,0000
19 >120cm 0 1 0,0633 0,0000
18| Lavicka 1 1 0,0600 0,0600
17]Signalni pas 1 1 0,0567 0,0567
16| Varovny pas 1 1 0,0533 0,0533
15| Plan sit¢ MHD 05 1 0,0500 0,0250
14]Jizdni tad/y 1 1 0,0467 0,0467
Cesana 50, 60 | 13| Tarifni podminky 05 1 0,0433 00217 |@ 83%
12|Informace o vylukach, aktuality 05 1 0,0400 0,0200
11| Citelnost informaci 1 1 0,0367 0,0367
10| Osvétleni zastavky 1 1 0,0333 0,0333
9 |Navaznost na bezbariérové trasy 1 1 0,0300 0,0300
Komunikace 0,0000 0,0000
8 dlazba 1 1 0,0267 0,0267
7 asfalto-beton 0,5 0 0,0233 0,0000
6 Ziviény material 1 1 0,0200 0,0200
5 |Barevny kontrast pouzitych materiald [0,5 1 0,0167 0,0083
4 |Prtchozi §itka, manévrovaci prostor (0,5 1 0,0133 0,0067
3 | Vyskové rozdily [max. 2cm] 1 1 0,0100 0,0100
2 |P#i¢ny sklon [max. 2%] 05 1 0,0067 0,0033
1 |PodéIny sklon [max. 4%] 05 1 0,0033 0,0017
0,6100
100% 0,7333
1% 0,0073
X% 0,6100
Obriazek 22 Zastavka Cesana (autor) 2 83 %
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SKODA, 3. vratnice
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Zastiavka Linky] i Bezbariérové prvky ui Xi Wi Ui Hodnoceni
24| Zastavkovy piistiesek 1 0 0,0800 0,0000
23| Bezbariérovy obrubnik 1 0 0,0767 0,0000
Vyska nastupni hrany 0,0000 0,0000
22 <20cm 0 0 0,0733 0,0000
21 >20 cm 1 1 0,0700 0,0700
Vyska oznaéniku 0,0000 0,0000
20 <120 cm 1 0 0,0667 0,0000
19 >120cm 0 1 0,0633 0,0000
18| Lavicka 1 1 0,0600 0,0600
17]Signalni pas 1 1 0,0567 0,0567
16| Varovny pas 1 1 0,0533 0,0533
15|Plan sit¢ MHD 05 1 0,0500 0,0250
Ty T AT
smér centrum -
12|Informace o vylukach, aktuality 05 1 0,0400 0,0200
11| Citelnost informaci 1 1 0,0367 0,0367
10]Osvétleni zastavky 1 0 0,0333 0,0000
9 [Néavaznost na bezbariérové trasy 1 1 0,0300 0,0300
Komunikace 0,0000 0,0000
8 dlazba 1 1 0,0267 0,0267
7 asfalto-beton 0,5 0 0,0233 0,0000
6 Ziviény material 1 0 0,0200 0,0000
5 |Barevny kontrast pouzitych materiald |0,5 1 0,0167 0,0083
4 |Prichozi $itka, manévrovaci prostor  |0,5 1 0,0133 0,0067
3| Vyskové rozdily [max. 2cm] 1 1 0,0100 0,0100
2 |Pfiény sklon [max. 2%] 05 1 0,0067 0,0033
1 |Podélny sklon [max. 4%] 05 1 0,0033 0,0017
0,4767

Obriazek 23 Zastavka SKODA, 3.vratnice (autor)
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Havlickova

Obrazek 24 Zastavka Havlickova (autor)
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Zastavka Linky i Bezbariérové prvky ui Xi wi Ui Hodnoceni
24| Zastavkovy pristiesek 1 1 0,0800 0,0800
23|Bezbariérovy obrubnik 1 0 0,0767 0,0000
Vyska nastupni hrany 0,0000 0,0000
22 <20cm 0 1 0,0733 0,0000
21 >20 cm 1 0 0,0700 0,0000
Vyska ozna¢niku 0,0000 0,0000
20 <120 cm 1 0 0,0667 0,0000
19 > 120 cm 0 1 0,0633 0,0000
18|Lavicka 1 1 0,0600 0,0600
17]Signalni pas 1 0 0,0567 0,0000
16| Varovny pas 1 0 0,0533 0,0000
15]Plan sit¢ MHD 05 1 0,0500 0,0250
14|Jizdni Fad/y 1 1 0,0467 0,0467
Havlickova | A, B | 13| Tarifni podminky 05 1 0,0433 00217 |© 53%
12]Informace o vylukach, aktuality 05 1 0,0400 0,0200
11| Citelnost informaci 1 1 0,0367 0,0367
10|Osvétleni zastavky 1 1 0,0333 0,0333
9 [Navaznost na bezbariérové trasy 1 1 0,0300 0,0300
Komunikace 0,0000 0,0000
8 dlazba 1 0 0,0267 0,0000
7 asfalto-beton 05 1 0,0233 0,0117
6 Ziviény material 1 0 0,0200 0,0000
5 |Barevny kontrast pouzitych materidld |0,5 0 0,0167 0,0000
4 |Prichozi §itka, manévrovaci prostor  [0,5 1 0,0133 0,0067
3 | Vyskové rozdily [max. 2cm] 1 1 0,0100 0,0100
2 |Pfi¢ny sklon [max. 2%] 05 1 0,0067 0,0033
1 |Podélny sklon [max. 4%] 05 1 0,0033 0,0017
0,3867
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Akuma — smér hlavni nadrazi

e N

| A Y | { i
Zastavka Linky] i Bezbariérové prvky ui Xi wi Ui Hodnoceni
24| Zastavkovy piistiesek 1 0 0,0800 0,0000
23|Bezbariérovy obrubnik 1 0 0,0767 0,0000
Vyska nastupni hrany 0,0000 0,0000
22 <20cm 0 1 0,0733 0,0000
21 >20 cm 1 0 0,0700 0,0000
Vyska ozna¢niku 0,0000 0,0000
20 <120 cm 1 0 0,0667 0,0000
19 > 120 cm 0 1 0,0633 0,0000
18| Lavicka 1 0 0,0600 0,0000
17|Signalni pas 1 0 0,0567 0,0000
16| Varovny pas 1 0 0,0533 0,0000
15|Plan sit¢ MHD 05 1 0,0500 0,0250
Akuma - smér bl | A, 40, 14 ledm fadly 1 1 0,0467 0,0467
nédraz 42,50 13| Tarifni podminky 05 1 0,0433 00217 |& 38%
12|Informace o vylukach, aktuality 05 1 0,0400 0,0200
11| Citelnost informaci 1 1 0,0367 0,0367
10]|Osvétleni zastavky 1 0 0,0333 0,0000
9 |Navaznost na bezbariérové trasy 1 0 0,0300 0,0000
Komunikace 0,0000 0,0000
8 dlazba 1 0 0,0267 0,0000
7 asfalto-beton 05 1 0,0233 00117
6 Ziviény material 1 0 0,0200 0,0000
5 |Barevny kontrast pouzitych materiald |0,5 0 0,0167 0,0000
4 |Prichozi $itka, manévrovaci prostor 0,5 1 0,0133 0,0067
3 | Vyskové rozdily [max. 2cm] 1 0 0,0100 0,0000
2 |Ptiény sklon [max. 2%] 05 1 0,0067 0,0033
1 |Podény sklon [max. 4%] 05 1 0,0033 0,0017
0,2783

Obrazek 25 Zastavka Akuma (autor)
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Zbytek zastavek bude uveden v ptiloze A pouze s hodnocenim.
Zhodnoceni:

Na zaklad¢ dat ziskanych z kapitoly 2. Charakteristika mésta, byla provedena analyza
114 zastavek, tvoricich sit MHD v Mladé Boleslavi. Z celkového poctu bylo nutno vyradit
celkem c¢tyfi zastavky, které se nachazely v rekonstrukci. Zbylych 110 zastavek bylo
analyzovano dle stanovenych kritérii. Kazda zastavka byla provéfena ado tabulky byly
zaznamenany hodnotici prvky.

Z hodnoticich tabulek vzeslo, ze 36 % zastavek je bezbariérove ptistupnych (viz obr.
26). Nastupni hrana je unich v pozadované urovni, obsahuji lavicku avSechny vécné
informace potiebné k cestovani MHD (JR, mapa linek, tarifni a pfepravni podminky, vyluky).
Tyto zastavky méji téZ néavaznost na bezbariérové trasy. Vytvaii komplexni okolni
bezbariérové prostfedi. Téchto 36 % tvofi celkem 42 zastavek, ztoho bylo 17 zastavek
ohodnoceno nejlepsim statutem (85-100 %, bezbariérova). Zbylych 25 zastavek ziskalo
ohodnoceni: téméf bezbariérova (60-84 %). U vSech téchto zastavek nejsou navrhovany zadné
vetsi zmény aneni nutno je bezbariérové upravovat. U nékterych vSak chybi zastavkovy
pristiesek. Ten by mél byt tzv. ,,standardem.”

U zbylych 64 % byly spatfeny bariéry a nejsou tudiz bezbariérové pristupné. Tyto
zastavky tvofi nadpoloviéni vétSinu, coz neni potéSujici stav. Jde celkem o 68 zastavek. Vzdy
chybi pozadovana vyska nastupni hrany, chybi signdlni pés na zastdvce a nemaji navaznost na
bezbariérové trasy. Je navrhovdno Utéchto 64 9% zastdvek zalit co nejrychleji se
systematickou rekonstrukei. Ve vétSin€ piipadi se bude jednat 0 rekonstrukci nastupni hrany
(pouzit zastavkovy obrubnik), zbudovani ptistieSku spolecné s lavickou a vZdy sniZeni vysky

tabule s JR. Tento hodnotici prvek chybél u drtivé vétsiny zastavek. Vice v navrhové &asti.

Obariérové W bezbariérové
Obrazek 26 Stav pristupnosti zastavek MHD (autor)
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3.1.2 Vozidlovy park

Tento pododdil vznikl po konzultaci s provoznim referentem a projektovym
manazerem dopravniho podniku MB panem Kasikem. Veskeré informace v tomto pododdilu
(mimo tabulku 2) byly zjistény na zaklad¢ rozhovoru s vySe zminénym pracovnikem.

Rozsahlé uzemi mésta v soucasnosti obsluhuje celkem 30 vozi MHD, které se toci
Vv 26 turnusech. Vozidlovy park je kompletné bezbariérovy. Sklada se z ptivodnich autobust
znacky Mercedes Citaro, TEDOM C12D anyni novych vozidel znacky Iveco Urbanway
CNG. Tyto posledni modely Iveco zacaly novou obménu vozového parku (spolufinancovéano
z evropskych fondid v ramci Integrovaného planu rozvoje uzemi). Cilem této obmény je do
roku 2021 obnovit vozovy park 21 novymi autobusy Iveco. Timto rokem by mél dopravni
podnik disponovat vozovym parkem ne star§Sim 10 let. Soucasti dodavky novych autobusi je

jejich servis po dobu deseti let. V tabulce 2 budou analyzovany jednotlivé modely autobust.

Tabulka 2 Vozidlovy park

Typ autobusu

Nizkopodlazni Specifikace

Délka: 11,9 m Bezbariérové prvky:
Sitka: 2,55 m Hlasici a informacni systém
Vyska: 3 m Néjezdova rampa

Mercedes Citaro ANO Vyska poclllahy nad Prrostor pro VPZﬂ(
vozovkou: 0, 370 m Pasy pro vozik
Kapacita: 100 cestujicich Madlo
(79 stani, 20 sezeni + 1) AOM
Hmotnost: 18 tun ,.kneeling”
Délka: 12 m Bezbariérové prvky:
Sitka: 2,55 m Hlasici a informacni systém
Vyska: 3 m Néjezdova rampa

TEDOM C12D ANO Vyska pO(:ﬂahy nad Pryostor pro Vf)Zik
vozovkou: 0, 370 m Pasy pro vozik
Kapacita: 101 cestujicich Madlo
(79 stani, 21 sezeni + 1) AOM
Hmotnost: 18 tun ,.kneeling”
Délka: 12 m Bezbariérové prvky:
Sika: 2,5 m Hlasici a informacni systém
Vyska: 3,3 m Néjezdova rampa
Vyska podlahy nad Prostor pro vozik

Iveco Urbanway ANO vozovkou: 0, 320 m Pasy pro vozik

CNG Kapacita: 82 cestujicich Madlo
(50 stani, 31 sezeni + 1) AOM
Hmotnost: 18 tun ,.kneeling”

Moderni odbavovaci systém
Wi-Fi

Zdroj: autor, na zakladé¢ DPMLB (2018)
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Po konzultaci s organizaci SONS, ktera vznesla pfipominku na zlepSeni hlasice
zastavek, byla pfipominka provéiena. A bylo dano za pravdu SONS. HIasi¢ oznami pfisti
zastavku az po uzavieni dveii. Lepsi variantou by byl systém hléseni, ktery je pouzit napf.
U MHD vV Praze. Hlasi¢ v prazsk¢é MHD oznami soucasnou stanici a hned nésledné ohlasi
dalsi zastaveni. Byly zacaty akce k uskutecnéni zmény systému hlaseni v MB, ale stav je nyni
na mrtvém bodé€. Bylo zjisténo, Ze zména hlaseni méla byt provedena. Avsak ve skute¢nosti
nebyla dle vlastniho prizkumu zrealizovana. Nejnovéjsi vozy, které by meély byt timto

systémem vybaveny, jsou zobrazeny na obr. 27. Na obrazku je vidét i vnitini obsaditelnost.

IIIEII III'IIIFII

+*
L1 IDd) jab |

D] |
ol dl

Verze |2 m, 3dverovy:
23 mist a | misto pro vozickare

Obrazek 27 Viz IVECO Urban way 12, CNG (IVECO, [b.r.])

Zhodnoceni:

Bezbariérovy stav vozidlového parku je na vyborné trovni. Dopravni podnik v tomto
sméru diirazné pecuje 0 kontinualni obnovu vozového parku a zachovava si vysoky standard
Vv podobé flotily kompletné nizkopodlaznich vozidel. Takto tvofeny vozidlovy park je dobrym
zakladem bezbariérového prostfedi mésta. Nebyly spatfeny jediné znamky bariér a nejsou

tedy Zadna doporuceni pro zlepSeni.
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3.1.3 Informovanost cestujicich

Cestujici méstské hromadné dopravy v Mladé Boleslavi ziskavaji informace z téchto
mist: informacni systém ve vozidlech MHD, informac¢ni tabule na zastavkach, webové
stranky dopravniho podniku a informacni centra.

Informacni systém vozidel MHD informuje cestujici o lince, cilové zastavce, pristi
a soucasné stanici. Akustické informace jsou doplnény vizualni formou na LCD monitorech
umisténych za kabinou fidi¢e. Pro pfijem akustického hlaseni pro nevidomé a slabozraké je
instalovan hlasi¢ zastavek (vnitini a vnéj$i). Informacni systém je doplnén modernim
odbavovacim zafizenim (platba v hotovosti nebo kartou). Odbavovaci systém nema
jazykovou mutaci. Dle informaci od pana Kasika (referent dopravniho podniku) nejsou fidici
DP nijak odborné proskoleni pro jednani s handicapovanymi ob¢any ani pro jednani s cizinci.

Z analyzy zastavek vyplynulo (viz obr. 28), ze celkem 11 % spliiuje podminku
spravné vysky tabule s jizdnim fadem. Zbylych 89 % tabuli s jizdnim fadem je neptistupnych
a pro osoby na vozicku jsou necitelné.

Webové stranky dopravniho podniku a informaéni centra budou analyzovany v oddile

3.4 Ptistupnost informaci.

Zhodnoceni:

Pfistupnost informaci ze zastavkovych informacnich tabuli je bariérova. Z analyzy
zastavek z oddilu 3.1 vyplynulo, Ze pouze 11 % spliuje podminku spravné vysky tabule
S jizdnim fadem. Zde jsou prostory pro zlepsSeni. Informacni systém vozidel je bezbariérovy.

Organizace SONS vyjadiila namitku proti akustickému hlaseni (bude feSeno v kapitole 4.1.2)

.\\\
/ \
| I."' .‘ |
| | |
\ ,f |
AN 89% /
O Spatné [> 120 cm] B spravné [< 120 cm]

Obrazek 28 Stav umisténi informacnich tabuli (autor)
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3.2 Pristupnost budov ob¢anské vybavenosti

Z hlediska infrastruktury mésta byly analyzovany budovy vetejného zajmu. Budovy
byly analyzovany postupné dle kategorii svého ucelu. V tomto oddilu bude pln¢ uvedena
jedna budova, pro prezentaci hodnoceni (4 stupné hodnoceni: bezbariérovy/a, témér
bezbariérovy/a, pristupny/a s vyhradami, nepiistupny/a). Zbytek budov bude uveden v ptiloze
B s prislusnym hodnocenim ,,obecné miry bezbariérovosti.”

Tabulka hodnoceni budov obsahuje 24 hodnoticich kritérii. Po schlizce S pracovniky
Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych vznikla tato nasledujici kritéria (uvedeno
v obr. 29). Pracovnici SONS sefadili kritéria dle dtlezitosti (i) a pfifadili kritériim hodnotu
uzitku (ui). Charakteristika kritéria vychazi zinformaci danych dle Cesko (2009).
Nejdulezitéjsim kritériem je bezbariérovy vstup do budovy, ktery je uveden v tabulce dvakrat.
Poprvé jako kritérium bezbariérovy vstup (ano/ne), podruhé je vice specifikovan a uvadi, jaky

je vstup do budovy (rampa, vytah, ploSina).

24| Bezbariérovy vstup

23 rampa
22 vytah
21 ploSina

20| Vyskové rozdily [max. 2cm]

19| Vytah

18| Manipulacni plocha

17|Navaznost na bezbariérové trasy
16| Vyhrazené parkovaci stani
15|Dochazkova vzdalenost [max. 200 m]
14| Akustické prvky

13|Madla

12| Vstupni dvete [min. 90 cm]
11|Ovladaci prvky [vySka max. 1,2 m]
Protiskluzny povrch

Zadvefi

Vnitini dvefe [min. 90 cm]

Vyska prepazky [max. 80 cm]
Rost [mezery max. 1,5 cm]
Vizualni kontrast

Bezbariérové WC

Hmatné prvky

Informacni a orientaCni znaceni
Kontaktni informace

=
o

P N Wb ool OO N 0O

Obrazek 29 Hodnotici kritéria budov (autor)
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Pro prezentaci hodnoceni bude uvedena budova ufadu prace, jedna z nejlépe

hodnocenych budov (obr. 30).

?t
. .Q\ u
Budova Zastavka | Linka | i Bezbariérové prvky ui Xi wi Ui Hodnoceni
24| Bezbariérovy vstup 1 1 0,0800 0,0800
23 rampa 1 1 0,0767 0,0767
2 vytah 1 0 00733 0,0000
21 plo§ina 1 0 0,0700 0,0000
20| Vyskové rozdily [max. 2cm] 1 1 0,0667 0,0667
19| Vytah 1 1 0,0633 0,0633
18| Manipulaéni plocha 05 1 0,0600 0,0300
17|Navaznost na bezbariérové trasy 1 1 0,0567 0,0567
16] Vyhrazené parkovaci stani 1 1 0,0533 0,0533
15{Dochazkova vzdalenost [max. 200 m] |0,5 0 0,0500 0,0000
20,50, |14|Akustické prvky 1 1 0,0467 0,0467
. ) Jaselska, | 60,61, |[13|Madla 1 0 0,0433 0,0000
Utadprice | o izum | 72 | 12[Vstupnt dvefe [min. 90 o] 1 1 00100 | o0 |2 1%
11]Ovladaci prvky [vyska max. 12 m] |1 1 0,0367 0,0367
10]Protiskluzny povrch 1 1 0,0333 0,0333
9 |Zadveti 1 1 0,0300 0,0300
8 | Vnitini dvete [min. 90 cm] 05 1 0,0267 0,0133
7 | Vyska piepazky [max. 80 cm] 05 1 0,0233 0,0117
6 |Rost [mezery max. 1,5 cm] 1 1 0,0200 0,0200
5 | Vizualni kontrast 1 0 0,0167 0,0000
4 |Bezbariérové WC 05 1 0,0133 0,0067
3 |Hmatné prvky 1 1 0,0100 0,0100
2 |Informacdni a orienta¢ni znadeni 05 1 0,0067 0,0033
1 |Kontaktni informace 05 1 0,0033 0,0017
0,6800,
n=24

Obrazek 30 Ukazka hodnoceni budovy ufadu prace (autor)
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Zbytek budov obc¢anské vybavenosti bude uveden v ptiloze B s hodnocenim.

Zhodnoceni:

Na zaklad¢ dat ziskanych z pfedchozi kapitoly byla provedena analyza 40 budov.
Z celkového poctu budov bylo nutno vytadit tfi budovy, nebyl do nich umoznén piistup.
Z hodnoticich tabulek vzeslo, ze 70 % budov je bezbariérové pristupnych. Tyto budovy jsou
pln¢ pristupné. Nachéazi se zde bezbariérovy vstup, uvnitt budovy nejsou vyskové rozdily,
vnitini orienta¢ni systém je srozumitelny a Citelny. OSSPO si v téchto mistech mohou vyftesit
svou agendu bez cizi pomoci. Jedna se 0 26 budov, které jsou bezbariérové. U zbylych 30 %
byly spatfeny bariéry (tyto budovy jsou pfevazné hodnoceny v rozmezi 50-59 %). Budovy
jsou castecné pristupné. Jejich bezbariérové upravy vSak nebudou narocné a rozsahlé.
Vétsinou se jedna 0 vyskové rozdily vEtsi nez 2 cm, bezbariérovou upravu vstupu do budovy
nebo navaznost na bezbariérové trasy. U velké ¢asti budov bude nutno instalovat akustické
prvky (30 ze 40 budov).

Je tedy nutno konstatovat, Ze piristupnost budov obCanského vybaveni je ve vétsi miie
bezbariérova. U budov hodnocenych nad 60 % se lze zamyslet nad pouzitim akustického
hlasi¢e pro osoby se zrakovym handicapem. Budovy s hodnocenim pod 60 % je nutno
systematicky bezbariérové upravovat. Moznosti navrhi budou uvedeny v navrhové ¢asti.

Blizsi piedstavu 0 ptistupnosti budov umoznuje obr. 31.

m bezbariéroveé O bariérove

Obrazek 31 Stav pfistupnosti budov ob¢anské vybavenosti (autor)

52



3.3 Pristupnost verejnych prostranstvi
Dalsi infrastrukturu mésta tvoii vetejna prostranstvi jako parkovisté (parkovaci domy),
namgésti a parky. | tyto ¢asti méstského prostiedi museji byt pro uplnost analyzy bezbariérové

pristupnosti provéteny.

3.3.1 Parkovaci plochy

Dle mapy (obr. 18) z oddilu 2.4 Veiejna prostranstvi, kterou vytvoiila Méstska policie
MB, lze najit potiebna parkovisté pro OSSPO. V tomto pododdile budou analyzovéana
parkovisté, kterd obsahuji vyhrazena stani pro OSSPO. Budou analyzovany parkovaci plochy
svice jak 20 parkovacimi misty. V tomto pododdilu bude plné uvedena jedna parkovaci
plocha, pro prezentaci hodnoceni (4 stupné hodnoceni: bezbariérovy/a, téméf bezbariérovy/a,
pristupny/a s vyhradami, nepfistupny/d). Zbytek parkovacich ploch bude uveden pouze
v tabulce v ptiloze D.

Tabulka hodnoceni parkovacich ploch obsahuje 24 hodnoticich kritérii. Po schizce
s télesné handicapovanym obcanem panem Stfibrnym, vznikla nasledujici kritéria (uvedeno
v obr. 32). Pan Stiibrny sefadil kritéria dle své dulezitosti a pritadil kritériim hodnotu uzitku.
kritériem pro parkovisté je existence vyhrazeného stani, bezbariérovy piistup na komunikaci
pro chodce z plochy parkovist¢ apoté samotné umisténi vyhrazeného stani (musi byt
situovano pobliz bodu zajmu nebo vychodu z parkovisté). Kritérium vyhrazené stani bylo
splnéno V piipadé, Ze se na parkovaci ploSe nachazi odpovidajici pocet vyhrazenych stani.

Dalsim kritériem, které si zada vysvétleni, je pfistupnost vyhrazeného stani. Timto
kritériem je mysSleno, zda je vyhrazené stani volné pfistupné k vyuziti pro svlij ucel. Pfi
mistnim pozorovani bylo zjiSténo, Ze jsou vyhrazena parkovaci mista vyuZzivana pro umisténi
popelnic.

Néavaznosti na bezbariérové trasy je mysleno, zda se v okoli parkovaci plochy nachéazi
bezbariérové upraveny chodnik a bezbariérové upraveny piechod pro chodce. Je mysleno
velmi uzké okoli parkovacich ploch.

Celkem bylo hodnoceno 18 parkovacich ploch, ztoho jsou dva parkovaci domy.
VSechna parkovisté byla pfistupna a vétSinou se jednd o0 placené parkovaci plochy. Vyjimku
tvoii jen tii parkovisté, ato: parkovisté Havlickova, parkovisté Plavecky bazén a parkovisté

Poliklinika Modra hvézda.
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Na obr. 32 je znazornéna parkovaci plocha s nejhor§$im hodnocenim (nepfistupna).

o
Nazev i Bezbariérové prvky ui Xi wi Ui Hodnoceni

24| Vyhrazené stani 1 0 0,0800 0,0000
23 1 - 2 stani 0,5 1 0,0767 0,0383
22 > 2 stani 1 0 0,0733 0,0000
21|Bezbariérovy pristup na komunikaci |1 1 0,0700 0,0700
20| Vhodné situovani vyhrazeného stani |1 0 0,0667 0,0000
19| Ptistupnost vyhrazeného stani 1 0 0,0633 0,0000
18] Vyskové rozdily [max. 2 cm] 1 0 0,0600 0,0000
17|Navaznost na bezbariérové trasy 1 0 0,0567 0,0000
16|Sitka stani [min. 3,5 m] 1 1 0,0533 0,0533

Material povrchu parkovi§té 0,0000 0,0000
15 dlazba 1 0 0,0500 0,0000
14 asfalto-beton 05 1 0,0467 0,0233

Pivovarska 13 : Ziviény material : 1 0 0,0433 0,0000 @ 4%

12| Protiskluzny povrch parkovisté 1 1 0,0400 0,0400
11| Svislé znaceni 05 1 0,0367 0,0183
10| Vodorovné znaceni 05 1 0,0333 0,0167
9 |Ptistupny platebni automat 05 0 0,0300 0,0000
8 |Osvétleni 1 1 0,0267 0,0267

Pocet parkovacich mist 0,0000 0,0000
7 21 - 40 mist 05 0 0,0233 0,0000
6 41 - 60 0,5 0 0,0200 0,0000
5 61 - 80 0,5 1 0,0167 0,0083
4 >80 0,5 0 0,0133 0,0000
3 |Délka stani [min. 5 m] 1 1 0,0100 0,0100
2 |Pii¢ny sklon [max. 2 %] 05 1 0,0067 0,0033
1 |Podény sklon [max. 2,5 %] 0,5 1 0,0033 0,0017

0,3100

Obrazek 32 Ukazka hodnoceni parkovisté Pivovarska (autor)
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3.3.2 Namésti a parky

Vystavisté

Mg¢stsky park Vystavisté je snadno pristupny ze zastavky MHD Na vystavisti. Park je
bezbariérové upraven, nachazi se zde signalni a varovné pasy. Park je cely osvétleny a je bez
vyskovych rozdili. Vystavisté navazuje na bezbariérové trasy.

Staroméstské namésti

Prostor nameésti je piistupny ze zastavky Staroméstské namésti. Od zastavky vede
signalni pas. Namésti je bez vyskovych rozdild, povrch je z mozaikové dlazby. Namésti
navazuje na dalsi bezbariérové trasy, je bezbariérové.

Namésti Republiky

Namésti je piistupné z ptilehlé zastavky. Skldda se ze dvou ¢asti. V horni ¢asti neni
chodnik oddélen od komunikace a nachéazi se zde Spatny povrch. Dolni ¢ést je bezbariérove
pristupnd, povrch je ze zdmkové dlazby. Namésti je ptistupné s vyhradami.

Park Komenského namésti

Park na Komenského namésti je pfistupny z prilehlé zastavky. Od zastavky vede
signalni pas, povrch z mozaikové dlazby bez vySkovych rozdilu. Park je bezbariérovy.

Lesopark Stépanka

Lesopark je pfistupny ze zastavky MHD Bazén a neni bariérovy.

Zhodnoceni:
Z analyzy pfistupnosti vetejnych prostranstvi vzeslo, ze 67 % parkovacich ploch je

bezbariérové piistupnych (viz obr. 33). U zbylych 33 % byly spatfeny bariéry v ptistupnosti.
Nejcastéjsi chybou je nepfistupné vyhrazené stani, maly pocet stani, nendvaznost na

bezbariérové trasy a vysSkové rozdily. Parky a namésti jsou bezbariérové.

m bezbariérovy O bariérovy

Obrazek 33 Stav piistupnosti parkovacich ploch (autor)
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3.4 Pristupnost informaci

V tomto oddile budou analyzovany pfistupy k informacim. Jak vyplynulo z 2. kapitoly
(oddil 2.6 Charakteristika piistupnosti informaci), snadno piistupné informace jsou ty, které
1ze nalézt na webové prezentaci subjektu. Je nutné zajistit pro vSechny body zajmu (budovy,
nektera vetejnd prostranstvi, MHD) pfistup k informacim na internetovych strankach. DalSim
zdrojem informaci, které budou popsany v tomto oddile, jsou informa¢ni tabule a informacni

centra.

3.4.1 Pristupnost informaci z webovych stranek

Ptistupnost webovych stranek vyplyva ze zakonné povinnosti zpracovat web statni
spravy dle vytvofenych pravidel piistupnosti. V tomto pododdilu bude plné uvedena jedna
webova stranka pro prezentaci hodnoceni (4 stupné hodnoceni: bezbariérovy/a, téméf
bezbariérovy/a, pristupny/a s vyhradami, nepfistupny/a). Zbytek webovych stranek bude
uveden pouze v tabulkach v priloze E.

Tabulka hodnoceni webovych stranek obsahuje 24 hodnoticich kritérii. Po schiizce
s pracovniky Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych vznikla tato hodnotici
kritéria. Pracovnici SONS setadili kritéria dle dulezitosti a ptifadili kritériim hodnotu uzitku.
Charakteristika kritéria vychazi z informaci danych vyhlaskou &. 64/2008 Sb. (Cesko, 2008).
pomoci klavesnice (stiskem klavesy ,,TAB” pfechdzeni mezi Castmi stranky) a vhodné
pouzity flash modul. Tento modul zajistuje dynamickou zménu obrazkd na webu, nesmi byt
ale pouzit v pfili§ ménici formé.

DalSim kritériem jsou textové alternativy grafickych prvki. Toto kritérium tiké, zda
jsou grafické prvky na webové strance dopln€ny textem (tzv. ,,alt text”). V praxi to znamena,
Zze po najeti mySi na graficky prvek se zndzorni text popisujici graficky prvek. Textové
alternativy by mély byt uzity z divodi: pfistupnost zrakové handicapovanych ob¢ant a pfi
chybném nacteni webové stranky, kdy se graficky prvek nezobrazi.

Kritérium pismo v absolutni velikosti fika, zda se velikost textu neméni svépomoci
nebo u zmény zaftizeni, ze kterého je prohlizeno. Manualni volba velikosti pisma je vyhodou.

Responzivni verze webu znamend, zda se webova stranka pfizpisobi aktuilnimu
zafizeni, ze kterého je prohlizena (mobilni telefon, tablet a jiné).

Jazykova mutace vypovida o ptitomnosti ptekladu do ciziho jazyka.

V piipadé, Ze obsahova kritéria jako formulaf, kontakty, oteviraci doba a dalsi nebyla

dohledatelna do jedné minuty, bylo jim udéleno hodnoceni 0 = kritérium nebylo splnéno.
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Na obr. 34 je znazornéna stranka s nejhor§im hodnocenim (nepfistupna).

UVODEM

INFORMACE

NOVINKY i
DOKUMENTY KE STAZENI
CENIK SLUZEB

O SPOLECNOSTI

KONTAKT :

POCASI - MLADA BOLESLAV

CPA

Obrazek 34 Hodnoceni webové stranky méstskych parkovacich domt

CESKA PARKOVAC! ASOCIACE
EPA
2,
Nazev i Bezbariérové prvky ui Xi wi Ui Hodnoceni
24]Kontrast (pismo a pozadi) 1 0 0,0800 0,0000
23| Oddily ovladané z klavesnice 1 0 0,0767 0,0000
22]Vhodng& pouzity Flash 1 0 0,0733 0,0000
21]Textové alternativy grafickych prvka ]0,5 0 0,0700 0,0000
20] Srozumitelné informace 1 0 0,0667 0,0000
19| Existence struktury (osnovy) 1 1 0,0633 0,0633
18 ljopis rpostltlpﬁ /’névody feSeni 1 0 0,0600 0,0000
zivotnich situaci
17| K ontaktni formulafr 1 (0] 0,0567 0,0000
16]Oteviraci doba 1 1 0,0533 0,0533
15] Telefonni &isla 1 1 0,0500 0,0500
Meéstské 14| Pismo v absolutni velikosti 0,5 1 0,0467 0,0233
parkovaci |13|Responzivni verze webu 1 0 0,0433 0,0000 & 35%
domy 12|Jazykova mutace 0,5 0 0,0400 0,0000
11| Dokumenty 0,5 1 0,0367 0,0183
10] Aktuality 0,5 1 0,0333 0,0167
9 |Formulafe 1 0 0,0300 0,0000
8 |E-mail 1 1 0,0267 0,0267
7 |Oficialni nazev 0,5 1 0,0233 0,0117
6 | Kontaktni postovni adresa 1 1 0,0200 0,0200
5 |Podminky a principy 0,5 1 0,0167 0,0083
4 1Bankovni spojeni 0,5 0 0,0133 0,0000
3 |Fotogalerie 0,5 0 0,0100 0,0000
2 1C / DIC 0,5 1 0,0067 0,0033
1 | Organiza¢ni struktura 0,5 1 0,0033 0,0017
0,2967|
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3.4.2 Pristupnost informaci z informacnich tabuli

DalSim zptisobem ziskdvani informaci jsou informac¢ni tabule na autobusovém
stanovisti a zelezni¢nich zastavkach. Bezbariérovy pfistup K informacim na téchto mistech
vyplyva z podstaty jejich bezbariérovych uprav. Bezbariérovy piistup k informacim je takovy,
jak bezbariérové pristupna jsou tato mista.

Cestujici na autobusovém stanovisti jsou informovani digitalni informacni tabuli
umisténou uvniti terminalu a venkovni vyvéskou jizdnich rada (vyska 1 600 mm). Ptistup do
haly terminélu neni zcela bezbari¢rovy. Jednoktidl¢é dvete Sitky 900 mm ma;ji madla ve vysce
1 200 mm. U vstupu se nachéazi indukéni smycka pro nevidomé. Vizudlni informace ziskané
z tabule nejsou doplnény akustickym vystupem. Informacni tabule je snadno Ccitelna
s dostate¢nym kontrastem (Serné pozadi, bilé pismo). Nachézi se zde i informacni tabule CD,
ktera poskytuje tidaje 0 odjezdech z ptilehlé zastavky Mlada Boleslav — mésto. Dle mistniho
Setfeni neni hlasi¢ spojeni U této prepazky aktivovan. Vyska prepazky je 900 mm.

Informaéni tabule Ceskych drah maji viechny stejné parametry (digitalni tabule, Sedé
pozadi azeleny text). Cestujici na Zelezni¢ni stanici Mladd Boleslav — Hlavni nadraZi,
ziskavaji informace U pfepazky, z informacni tabule na néstupiSti a z akustického hlasice.
Vyska prepazky je 700 mm. Manipulacni prostor v okoli je dostacujici. Informacni tabule ma
dostatecny kontrast. Na stanici Mlada Boleslav — mésto jsou cestujici informovani skrze dveé
informacni tabule, vzdy po jedné v jednom sméru jizdy. Vizudlni informace nejsou doplnény
akustickym hlasi¢em. Stejné tomu tak je ina stanici Mlada Boleslav — Debt. Zajimavou

alternativou pfistupu K informacim je vzdaleny pfistup ke vSem informac¢nim tabulim pod

spravou SZDC, dostupny na: provoz.szdc.cz/tabule (viz obr. 35).

Druh Cislo Cilova stanice Smér Cas Kolej ZpoFdéni
Os L4 SVOR Bakov n.Jizerou 11:23
Os S33 LOMNICE N.POPELKOU Sobotka 11:24
Os S31 MLADA BOLESLAV M. 11:43
Os 530 TURNOWV Mnich.Hradigté 11:44
Os L4 SLUKNOV Rumburk 12:37
Os S5 PRAHA-VRSOVICE Neratovice 12:37
Os L4 MLADA BOLESLAV M. 12:40
Os S30 DOLNI BOUSOV Bakov n.Jizerou 12:43
Os 531 MLADA BOLESLAV M. 13:14
R R22 KOLIN Pod&brady 13:22

Obrazek 35 Vzdaleny piistup k odjezdovym / piijezdovym tabulim (SZDC, 2018)
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3.4.3 Informacni centra

V MB se nachazeji dvé infocentra. Zde si mohou ob¢ané vyzadat potfebné informace.
Hlavnim infocentrem je Infocentrum na Namésti, druhym infocentrem je Infocentrum na
Autobusovém stanovisti.

Pfistupnost infocentra na Autobusovém stanovisti je ze zastavky MHD, na stanovisti
¢islo 3 a4, vzdalené 20 metrt. Pfistupnost k budové infocentra, ktera je umisténa v ¢ekarné
termindlu, je bezbariérova. Od zastavky vede bezbariérova trasa ke vstupnim dvefim (Sitka
900 mm), madla ve vysce 1 200 mm. Vnitini prostory jsou bezbariérové.

Dal§im zdrojem pro ziskani informaci je Infocentrum na Namésti Miru (Zelezna 107).
Ptistupnost infocentra je bezbariérova. Podrobnéjsi popis ptistupnosti lze nalézt na strankéach

Metalové cesty (Metalova cesta, 2018).

Zhodnoceni:

Z analyzy pristupnosti webovych stranek vzeSel nasledujici vysledek. Z celkem
25 hodnocenych webovych stranek nebyla jedna webova stranka funkcni (Centrum pro
zdravotné postizené a seniory). Z hodnoticich tabulek vzeslo, ze 54 % webovych stranek je
ptistupnych (viz obr. 36). U téchto stranek nejsou tieba zasadni zmény, vétSinou se jedna
0 doplnéni alternativ. textu a vhodngji prizptsobit flash modul. U zbylych 46 % byly spatieny
bariéry v pfistupnosti. NejCastéjsi chybou je Spatny kontrast, nemoznost ovladat stranky
z klavesnice, absence obsahovych informaci, absence jazykové mutace a Spatna osnova webu.

Ptistupnost informacnich tabuli a infocenter je bezbariérova. Nebyly spatieny bariéry

pfistupu k informacim.

m bezbarierovy O bariérovy

Obrazek 36 Stav pristupnosti webovych stranek instituci (autor)
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3.5 Celkové zhodnoceni

V analytické ¢asti bylo analyzovano celkem 201 ¢asti méstského prostiedi. Jednalo se
0114 zastavek MHD, 40 budov obcanské vybavenosti, 23 vefejnych prostranstvi
a 24 webovych stranek. Z téchto 201 prvk, které dohromady vytvaii méstské prostiedi, bylo
96 prvki bariérovych a 98 bezbariérovych. Celkem sedm prvka nebylo hodnoceno. Je nutno
podotknout, ze si Uprav zadaji i Zel. stanice MB — hl. nadrazi a MB — mésto. Na ob¢ zel.
stanice uz existuje projekt a planuje se v dohledné dobé¢ jejich rekonstrukce.

Z téchto 114 zastavek bylo 68 zastavek hodnoceno jako nepfistupné, tyto zastavky
si zadaji bezbariérovych Uprav. Zbyvajicich 42 zastavek bylo hodnoceno jako bezbariérove
pristupné. Ctyfi zastavky nebyly hodnoceny, probihala jejich rekonstrukce. Lze konstatovat,
ze zastavky MHD v Mladé Boleslavi nejsou bezbariérove piistupné.

Ze 40 budov obcanské vybavenosti bylo 11 budov hodnoceno jako nepfistupné, tyto
budovy si zadaji bezbariérovych uprav. Zbyvajicich 26 budov bylo hodnoceno jako
bezbariérové ptistupné. Tii budovy nebyly hodnoceny, nebyl do nich umoznén pfistup
(jednalo se otyto budovy: DMO pobyty, Mé&stské koupalisté a Mestsky stadion). Lze
konstatovat, Ze budovy obcanské vybavenosti jsou bezbariérové ptistupné.

Z vefejnych prostranstvi bylo analyzovano 18 parkovacich ploch, tii namésti a dva
parky. Vsechny parkovaci plochy byly hodnoceny a z analyzy vzeslo, ze Sest parkovacich
ploch bylo hodnoceno jako nepiistupné. Téchto Sest parkovist’ si zada bezbariérovych uprav.
Zbylych 12 parkovacich ploch bylo hodnoceno jako bezbariérové ptistupné. Namésti a parky
byly hodnoceny jako bezbariérové piistupné. Lze konstatovat, Ze vefejna prostranstvi jsou
bezbariérove piistupna.

Z analyzy pristupnosti informaci vyplyva, Ze zcelkem 24 webovych stranek bylo
11 nepfistupnych. Tyto webové stranky si Zadaji Giprav v pfistupnosti zejména pro zrakove
postizené a cizince. Webové stranky bank nebyly hodnoceny. Zbylych 13 webovych stranek
bylo hodnoceno jako pfistupné. Lze konstatovat, Ze webové stranky jsou piistupné. Mnoho
Z nich si zada ale bezbariérovych uprav. Z analyzy dale vyplyva, Ze ptistupnost informaci
skrze informacni tabule je bezbariérova. Pristupnost informaci z informacnich center je
bezbariérova. Lze konstatovat, ze celkova pfistupnost informaci je bezbariérova.

Z analytické Casti vyplyva, ze v MB pievladaji bezbariérové prvky. Presto na zakladé
téchto skuteCnosti nelze prohlasit prostfedi mésta za pIné pristupné. | pies velky pocet
bezbariérovych ptistupti, existuje v Mladé Boleslavi castecné nepfistupnd infrastruktura. Dle
zjisténych skuteCnosti 1ze konstatovat, ze méstské prostiedi je bezbariérové. Existuje vSak

fada ¢asti tohoto méstského prostiedi, které si zadaji uprav.
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4 NAyRHY NA ZLEPéEN;’ BEZBARIEROVE
PRISTUPNOSTI MLADE BOLESLAVI

V této kapitole budou, na zaklad¢ analyzy, uvedeny navrhy pro odstranéni zjisténych
bariér. Primarnim cilem této kapitoly je vytvofit ndvrhy na zlepSeni bezbariérové piistupnosti
mésta MB. Pro uplnost navrhii je nutno vychazet z diive stanovenych prvkl bezbariérového
prostiedi a to: MHD, budovy ob¢anské vybavenosti, vefejna prostranstvi a informovanost.

Navrhy budou doplnény finan¢nim ohodnocenim. Pokud neni uvedeno jinak, financni
naklady navrhovanych zmén byly kalkulovany v rozpoc¢tovém programu BUILDpower S, za
pomoci cenové soustavy stavebnich praci RTS data (RTS cloud, 2018). Hodnoty do vykazt
vymér byly ziskany vlastnim pozorovanim az webu Nahlizeni do katastru nemovitosti
(2018). Je stanoveno, Ze budou uvedeny pouze navrhy pro prvky s hodnocenim pod 60 %b.
Z metodické Casti prace vyplyva, ze takto hodnocené prvky jsou ptistupné s vyhradami nebo

nepiistupné. Navrhy se budou zabyvat tedy pouze bariérovymi ¢astmi méstského prostredi.

4.1 Navrhy na zlepSeni bezbariérové pristupnosti MHD

Zakladnim pilifem pro zlepSeni bezbariérové piistupnosti MHD budou zastavky.
Nebudou vsak jedinym pilifem. Z analyzy vyplynulo, Ze si navrhy na zlepSeni vyzadal
| piistup k ziskdvani informaci. Bude tfeba obména webovych stranek DP, zlepSeni

informac¢niho systému ve vozidlech (na pozadavek SONS) a informovanosti skrze inf. tabule.

4.1.1 Zastavky
Pro navrhy na zlepSeni bezbariérové pristupnosti zastavek byla, vzhledem k rozsahu,
vytvofena vzorova zastdvka. Takovato zastavka, pii dodrzeni navrhovanych parametra,
zasadné zlepsi bezbariérovou pfistupnost feSené zastavky. NavaZze na jednotny koncept
zastavek MHD v Mladé Boleslavi. Je navrhovéno tuto zastavku pouzit jako vzor pro
rekonstrukci zminénych 64 % zastavek, které nejsou bezbariérové. Jedna se 0 68 zastavek
(hodnoceni 0-59 %), které vyzaduji bezbariérové upravit. Upravy budou navrhovany tak, Ze
chybéjici bezbariérové prvky budou doplnény dle vzoru asoufasné bezbariérové prvky
nebudou nijak upravovany. Vzorova zastavka se bude skladat z téchto ¢asti (BEST, [b.r.];

MDSFCO, 2018):
= zastavkovy pristfeSek Skandum 2/3 M - dvou nebo tfimodulova cekarna
z ocelovych profilti s vyplni z bezpecnostniho skla, soucasti ¢ekarny bude lavicka,

informaéni tabule s JR (vyska 1,2 m od spodni hrany) a LED osvétlent,
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= zastivkovy obrubnik BEST BZO - speciadlné¢ profilovany obrubnik urceny
ke snadnéj§imu najezdu dopravnich prostfedki K nastupiStim, protiskluzovy
profilovany povrch s barevnym kontrastem,

= silni¢ni obrubnik BEST MONO - obrubnik pro vytvofeni plynulého piijezdu
a odjezdu,

= obrubnik BEST LINEA - univerzalni parkovy obrubnik, ureny také k vytvoreni
vodici linie,

= zamkova dlazba pro nevidomé BEST a BEATON - zamkova dlazba a dlazba
srelié¢fnim povrchem pro nevidomé a slabozraké, urcena Kk vytvoreni varovnych
a signalnich past,

* Braillské Stitky a QR kody - stitek s bodovym pismem pro nevidomé slouZzici
k oznaceni zastavky a QR kod pro doplnéni informaci ¢itelnych z mobilniho telefonu,

budou soucasti zastavek.

Vzorova zastavka je zobrazena na obr. 37.

zastavkovy pristiesek

) ) zastavkovy obrubnik
s lavickou, inf. tabuli
W r I':]
a osvétlenim R,z
e ’ B
ez s od A
oy

ZZ A signalni pas

Obrazek 37 Vzorova zastavka (autor)

Pro pfiblizeni budou v tomto oddile uvedeny dva navrhy na zlepseni (viz obr. 38-39).
Zbytek bude uveden pouze v tabulkach s odhadovanymi finanénimi naklady (vypocitanymi
dle nésledujiciho navrhu) v ptiloze F. Rozsah Uprav zastdvek vychazi z hodnoticich tabulek
(viz kapitola 3), ze kterych je patrné, jaké Casti zastavky je nutno zrekonstruovat nebo nové

pfidat.
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Akuma — smér hlavni nadrazi

Je navrhovana rekonstrukce néstupni hrany zastavky, pouZiti zastavkového obrubniku
BEST BZO. Dale zbudovani zastavkového pfistfesku s pfislusenstvim. Dulezitou Upravou
bude nova informaéni tabule s JR, nejlépe umisténa v piistiesku (vyska max. 1,2 m). Dale je

navrhnuta bezbar. aprava ptilehlého pfechodu. Na zastavce je nutno vytvofit signalni pas.

Stawba : |Rekonstrukce zastavky Akuma - hl. nadrazi Rozpocet: 1
Objekt : | mistni komunikace Propocet nakladl
P.C. Nazev polozky | MJ | mnozstvi | cena/MJ | celkem (K¢)
Dil: |Zemni prace
1 Rozebrani dlazeb z betonovych dlazdic na sucho m2 20,00 29,70 594,00
2 Vytrhani obruh z krajnik(i nebo obrubniki stojatych m 23,00 45,70 1 051,10
Pfresuny suti a vybouranych hmot
4 Vodorovné premisténi vykopku z hor.1-4 do 10000 m
kapacita 8 t m3 2,00 150,00 300,00
5 Uprava plané v zafezech v hor. 1-4, se zhutnénim m2 20,00 44,00 880,00
6 Prisypani obrub a podél vozovky - sklafsky pisek m3 4,50 81,00 364,50
Celkem za: Zemni prace 3 189,60
Dil: [Komunikace
7 Podklad ze Stérkodrti po zhutnéni tloustky 5 cm m2 20,00 59,50 1 190,00
8 Prisypani zamkové dlazby - sklarsky pisek m2 20,00 81,00 1 620,00
9 Betonova zamkova dlazba BEST BEATON, 60 mm,
prirodni, protiskluzova m2 5,00 326,04 1 630,20
10 Osazenilezat. zastavkového obrub. bet. s opérou,loze z
C 12/15 v&etné obrubniku 310 L 1000x400x310 reliéfni
m2 20,00 1 959,00 39 180,00
Celkem za: Komunikace 43 620,20
Dil: [Doplnujici prace na komunkaci
12 Vodorovné znaceni stop.Car, zeber atd. plastem,
nehluéné+reflexni uprava m2 5,00 400,00 2 000,00
13 Modulovy zastavkovy pristfeSek TUBO 2M, kompletni komp. 1,00 42 850,00 42 850,00
Celkem za: Doplniujici prace na komunkaci 44 850,00
Celkem: 91 660 K

Obrazek 38 Navrhované zmény na zastavce Akuma s poloZzkovym rozpoctem (autor)
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Havlickova
Je navrhovéna rekonstrukce néstupni hrany zastavky, pouziti zastavkového obrubniku

BEST BZO. Diilezitou tpravou bude snizeni informaéni tabule sJR, umisténi ve vysce

max. 1,2 m. Na zastdvce je nutno vytvofit signalni pas navazujici na vodici linii obrubniku.

S~

Rekonstrukce zastavky Havlickova Rozpodet:
mistni komunikace
P.c. Nazev polozky | M3 | mnozstvi| cena/MJ | celkem (K&)
Dil: |Zemni prace
1 Rozebranidlazeb z betonovych dlazdic na sucho m2 20,00 29,70 594,00
Vytrhani obruh z krajnikG nebo obrubnikt stojatych m 23,00 45,70 1 051,10
Presuny suti a vybouranych hmot
4 Vodorovné premisténi vykopku z hor.1-4 do 10000 m
kapacita 8 t m3 2,00 150,00 300,00
5 Uprava plané v zafezech v hor. 1-4, se zhutnénim m2 20,00 44,00 880,00
Prisypani obrub a podél vozovky - sklarsky pisek m3 4,50 81,00 364,50
Celkem za: Zemni prdce 3 189,60
Dil: |Komunikace
7 Podklad ze Stérkodrti po zhutnéni tloustky 5 cm m2 20,00 59,50 1 190,00
8 Prisypani zamkové dlazby - sklafsky pisek m2 20,00 81,00 1 620,00
9 Betonova zamkova dlazba BEST BEATON, 60 mm,
prirodni, protiskluzova m2 5,00 326,04 1 630,20
10 Osazenilezat. zastavkového obrub. bet. s opérou,loze z
C 12/15 v¢etné obrubniku 310 L 1000x400x310 reliéfni
m2 20,00 1 959,00 39 180,00
Celkem za: Komunikace 43 620,20
Dil: |Dopliiujici prace na komunkaci
12 Vodorovné znaceni stop.€ar, zeber atd. plastem,
nehlué¢né+reflexni uprava m2 5,00 400,00 2 000,00
Celkem za: Doplnujici prace na komunkaci 2 000,00
Celkem: 48 810 K¢

Obrazek 39 Navrhované zmény na zastavce Havlickova s polozkovym rozpoctem (autor)
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U vsech zastavek by mél byt feSen prostor pro najezd a odjezd autobusu. Tento prostor
vychazi ze vztahu pro minimalni délku néstupisté. V ptipad¢é uziti zastavkového obrubniku je
tfeba zohlednit i pozadavky vyrobce. Castym problémem je neukdznéné parkovani aut
Vv prostorach najezdovych a odjezdovych hran zastavek. Je tfeba oSetfit, aby v téchto mistech
auta neparkovala. Auta brani moznosti autobusu najet plné¢ k obrubniku a minimalizovat tak
prostor mezi nastupistém a podlahou vozu. Moznym feSenim by bylo zruseni parkovacich
mist na obou stranach zacatku zastavky nebo dislednéjsi kontrola ze strany policie. Mnohdy
totiz automobily parkuji ¢astecné v prostorach vyhrazeného stani pro autobusy nebo na okraji

(mimo parkovaci mista).

4.1.2 Informovanost cestujicich

Dle informaci ziskanych ze schlizky s pracovnikem DP, bylo zjisténo, ze webové
stranky DP ¢eka v blizké dobé rekonstrukce. Obnova stranek by méla ptinést lepsi ptistupnost
a Citelnost. Neni tfeba tedy jakykoliv navrh. Z analyzy vSak vyplyva, Ze jsou nepiistupné a je
tieba jejich uprava. Zjisténé bariéry byly poskytnuty jako podklad pro ptipadnou zménu.

Vnitini informacni systém vozidel si zdd4 upravu. Jak vyplynulo z piedchozi kapitoly,
SONS si vyzadala zménu systému hladeni. Uprava by méla byt nasledujici: zménit systém
hlaseni dalsi zastavky tak, aby osoba cestujici v dopravnim prostredku byla upozornéna na
nasledujici zastavku pred vystoupenim z vozidla. Této upravy lze docilit pouzitim systému
hlaSeni, ktery vyuziva napiiklad prazsky dopravni podnik. Hlasi¢ v prazské MHD oznami
soucasnou stanici a hned poté oznami stanici nasledujici. Je navrhovano tedy obnovit jednani
s dodavatelem softwaru hlaSeni stanic a pfedlozit znovu tento poZadavek. Na zdklad¢ nové
komunikace vyplynou dali kroky. Uprava systému hlaseni by méla byt soudasti servisu
vozidlového parku, ktery je podepsan na urcité obdobi. Finan¢ni ndklady nelze vycislit.

Néavrhy na zménu informovanosti prostfednictvim informac¢nich tabuli byly
promitnuty do ceny rekonstrukce dané zastavky. Upravou bude jejich umisténi do vysky
max. 1,2 m od spodniho okraje. Ve vétsing ptipadi nejsou tabule pevné ptipevnéné a lze jimi
pohybovat. Dale se doporucuje vSechny informacni tabule umistit pod zastavkové pfistiesky.
Takto l1ze zabranit jejich znehodnocovani povétrnostnimi vlivy. Tento krok by mél byt u¢inén

jako prvni. Neni casové ani ukonovée ndro¢ny a zlepsi ptistupnost k informacim.
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4.2 Navrhy na zlepSeni bezbariérové pristupnosti budov

Z analyzy vyplynulo, Ze si navrhy na zlepSeni vyzadalo celkem 11 budov obcanské
vybavenosti. Pro pfiblizeni budou v tomto oddile uvedeny dva navrhy na zlepseni (viz obr.
40-41). Zbytek bude uveden pouze v tabulkach v ptiloze G. Rozsah uprav budov vychazi
z hodnoticich tabulek (viz kapitola 3), ze kterych je patrné, jaké casti budov je nutno
zrekonstruovat nebo nové pridat.
Méstské divadlo

Je navrhovano zbudovat Sikmou schodistovou plosinu délky cca 6 m (viz obr. 40).
PloSina zajisti pln¢ bezbariérovy pfistup do divadla. Déle pouziti hmatnych Stitkli v interiéru

divadla pro snazsi orientaci zrakoveé handicapovanych. Pouziti $titkdi vzdy nad klikou dvefi.

\e‘d ul"ng\)

‘A
'!
Y

Objekt : Méstsk divadlo 7 ‘. Rozpocet:
Stawa: |[rekonstrukce budowy obCanské wbavenosti

P.C. Nazev polozky | MJ | mnozstvi | cena/MJ | celkem (K¢)
Dil: [Doplnujici prace
13 Hmatny $titek velikosti 10 x 3 cm ks 10,00 500,00 5 000,00
14 D+M Sikmé plosiny délky 6 m ks 1,00| 295 000,00 295 000,00
Celkem za: Doplnujici prdce na komunkaci 300 000,00
Celkem: 300 000 Ké

Obrazek 40 Navrhované zmény méstského divadla s poloZkovym rozpoctem (autor)

Pojistovna Ministerstva vnitra
Je navrhovano pouziti ndjezdovych obrubniki BEST MONO, atim vytvofit
bezbariérovy piistup. Dale je navrhovana rekonstrukce pfistupové trasy od zastavky

Boleslavska. U vstupu je nutno osadit akusticky hlasi¢ a dvefe kontrastné vyznadit. (viz obr.
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41). Uvnitt budovy je nutno zbudovat bezbariérové WC a pouzit hmatnych stitkd k oznaéeni

dverti.

Pojistoa inlsterstva wnitra

Stawba: [rekonstrukce budowy obanské wybavenosti
P.2. Nazev polozky MJ | mnozstvi| cena/MI | celkem (K&)
Dil: Zemni prace
1 Rozebrani dlazeb z betonovych dlazdic na sucho m2 20,00 29,70 594,00
2 Vytrhani obruh z krajnikdi nebo obrubnikd stojatych m 23,00 45,70 1 051,10
Presuny suti a vybouranych hmot
3 Vodorovné premisténi vykopku z hor.1-4 do 10000 m
kapacita 8 t m3 2,00 150,00 300,00
4 Uprava plané v zafezech v hor. 1-4, se zhutnénim m2 20,00 44,00 880,00
5 Prisypani obrub a podél vozovky - sklarsky pisek m3 4,50 81,00 364,50
Celkem za: Zemni prace 3 189,60
Dil: Komunikace
6 Podklad ze Stérkodrti po zhutnéni tlioustky 5 cm m2 20,00 59,50 1 190,00
7 Prisypani zamkoveé dlazby - sklafsky pisek m2 20,00 81,00 1 620,00
8 Betonova zamkova dlazba BEST BEATON, 60 mm,
pfirodni, protiskluzova m2 25,00 326,04 8 151,00
9 Osazenilezat. obrub. bet. s opérou,loze z C 12/15 v¢etné
obrubniku ABO 1 - 15 100/15/30 m 5,00 261,00 1 305,00
Celkem za: Komunikace 12 266,00
Dil: Dopliujici prace
11 Madla ocelovych jeklt vE. natéru m 5,00 3 600,00 18 000,00
12 D+M bezbariérové tpravy WC - kompletni ks 1,00 95 000,00 95 000,00
13 Hmatny Stitek velikosti 10 x 3 cm ks 5,00 474,00 2 370,00
14 Kontrastni znac¢eni vstupnich dvefi m2 2,00 220,00 440,00
15 Snizeni ovladacich prvku, pfemosténi kabell, zkraceni ve.
Materialu ks 2,00 500,00 1 000,00
16 Orientacni hlasovy majaéek OHM/C s obvody externiho
fizeni ks 1,00 11 260,00 11 260,00
17 Znacka dopravni vyhrazené stani véetné montaze ks 2,00 1 250,00 2 500,00
18 Vodorovné znaceni stop.€ar, zeber atd. plastem,
nehluéné+reflexni uprava m2 9,00 400,00 3 600,00
19 Vodorovné znaceni - nalepovaci signalni €i varovny pas
pomoci lepidla m2 5,00 140,00 700,00
Celkem za: Doplniujici prace na komunkaci 134 870,00
Celkem: 150 326 Ké

Obrazek 41 Navrhované zmény pojistovny MV s polozkovym rozpoctem (autor)
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Obecnym problémem budov v MB je jejich nepfistupnost pro osoby se zrakovym
handicapem. Jen velmi malo budov ma akustické orientacni prvky. Mnoho budov ma také
celoprosklené vstupni dvete, které vsak nejsou kontrastné¢ oznacené. To je obecné problém, na
ktery by se mély osoby zodpovédné za pfistupnost budovy zaméfit. Navrhem na zlepSeni
téchto bariér by bylo tedy instalovani akustického orientacniho majacku ke vstupnim dvefim
budov. Dale kontrastni zvyraznéni vstupnich dveti a obecné prosklenych ploch za pomoci
reflexni nalepovaci pasky. Déle vnitini zna¢eni hmatnymi Stitky s Braillovym pismem. Tyto
zmény se tykaji jak budov s hodnocenim pod 60 %, tak ibudov shodnocenim ptistupné.
Obecné Ize stanovit cenu AOM spole¢né s jeho instalaci na 11 260 K¢ (RTS cloud, 2018).
Kontrastni znaceni reflexnimi paskami Ize stanovit na 220 K¢/m2 (RTS cloud, 2018). Hmatny
stitek s Braillovym pismem lze pofidit za 474 K¢ (rozmér 10x3 ¢cm), dle RTS cloud (2018).
Celkové lze tedy stanovit orientacni cenu za upravu budovy pro zrakové handicapované
obcany na ¢astku minimaln¢ 15 000 K¢.

Dalsim navrhem na zlep$eni bezbariérové ptistupnosti budov je zména legislativy. Jak
uvadi Liberdova (2016), budovy nemaji povinnost vlastnit posudek o funkénim uzivani
stavby. Navrh by spocival v zavedeni povinnosti vlastnit dokument prokazujici bezbariérovou
pristupnost budovy. Povinny dokument by mohl fungovat, na podobném principu, jakym je
nyni prikaz energetické narocnosti budovy (tzv. PENB). Legislativa by tedy zavedla
povinnost pro budovy obcéanského vybaveni vlastnit jakysi ,,bezbariérovy prikaz.” Ten by
urcoval, zda je budova bezbariérova. Toto opatfeni by samoziejmé pfineslo plosné zlepSeni
bezbariérovych pfistupti vefejné vyuzivanych budov. Opatieni by pfineslo ale ifadu
komplikaci. Musel by byt uréen organ, ktery by kontroloval existenci téchto prikazi. Dale by
musela byt vyjasnéna pravidla, kdo miize tento ,,bezbariérovy prikaz” zhotovovat. Nyni
muzou PENB zhotovovat jen energeticti specialisté. Obdobné by tomu mohlo byt
| U povinnych prukazu, které charakterizuji pfistup do budov. Navrhovana zména je velmi

rozsahlého a komplikovaného charakteru, nelze stanovit finan¢ni néklady.
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4.3 Navrhy na zlepSeni bezbariérové pristupnosti vefejnych prostranstvi

Z analyzy vyplynulo, Ze si navrhy na zlepSeni vyzadaly pouze parkovaci plochy. Pro
piiblizeni budou v tomto oddile uvedeny dva navrhy na zlepseni (obr. 42-43). Zbytek bude
uveden pouze Vv tabulkach v piiloze H. Rozsah tprav parkovacich ploch vychazi z hodnoticich
tabulek, ze kterych je patrné, jaké asti parkovist’ je nutno zrekonstruovat nebo nové pridat.
Parkovisté Klaudianova nemocnice

Je navrhovano zrekonstruovat povrch parkovisté a pfidat pét dalSich vyhrazenych

stani. Déle obnovit vodorovné znaceni a zbudovat osvétleni (alespont U vyhrazenych stani).

7 . }b
i P B g’ﬂ{. il i":'

Objkt . |Parkovisté Klaudianova nemocnice Rozpocet:

Stawoa: |rekonstrukce parkovacich ploch 0
P.¢. Nazev poloZky | MJ | mnoZstvi | cena/MJ | celkem (K¢&)
Dil: Zemni prace
1 Vytrhani obruh z krajnikii nebo obrubnikt stojatych m 63,00 45,70 2 879,10
3 Odstranéni podkladu - 400 m2 tl 10cm m2 250,00 42,00 10 500,00
4 Odkopavky nezapazené v hor.3 do 100m3 m3 55,00 117,00 6 435,00
Pfesuny suti a vybouranych hmot
5 Vodorovné premisténi vykopku z hor.1-4 do 500 m m3 55,00 115,00 6 325,00
6 Uprava plané v zafezech v hor. 1-4, se zhutnénim m2 250,00 44,00 11 000,00
7 Prisypani obrub a podél vozovky - sklarsky pisek m3 55,00 81,00 4 455,00
Celkem za: Zemni prace 41 594,10
Dil: Komunikace
8 Podklad ze $térkodrti po zhutnéni tloustky 5 cm m2 250,00 59,50 14 875,00
9 Odbourani stavajiciho povrchu chodniku Zivice m3 100,00 131,00 13 100,00
10 Vytrhani stavajicich kamennych obrubnikt m 25,00 83,90 2 097,50
11 Natézeni zeminy, tf 3. odvoz do 1km m3 55,00 86,20 4 741,00
12 Uprava vykopu a hutnéni t&lesa chodniku m2 250,00 11,90 2 975,00
13 Prisypani zamkové dlazby - sklarsky pisek m2 250,00 81,00 20 250,00
14 Betonova zamkova dlazba BEST-BEATON, 60 mm,
prirodni, protiskluzova m2 250,00 169,00 42 250,00
15 Osazenilezat. obrub. bet. s opérou,loZze z C 12/15 vcetné
obrubniku ABO 1 - 15 100/15/30 m 23,00 261,00 6 003,00
16 Osazeni obruby z kostek drobych, bez bo¢ni opéry m 23,00 74,00 1 702,00
Celkem za: Komunikace 107 993,50

Obrazek 42 Navrhované zmény parkovisté KI. nemocnice s poloZkovym rozpoctem (autor)
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Parkovisté Pivovarska
Je navrhovano kompletné zrekonstruovat povrch parkovisté. Daéle ptidat Sest
vyhrazenych parkovacich stani a obnovit vodorovné znaceni. DiileZitou Upravou bude sniZzeni

obruby chodniku pro snadny najezd. Vyskové rozdily vétsi nez 2 cm jsou nepiipustné.
R4 M) 2 L L = 1)

Objekt : [Parkovisté Pivovarska Rozpocet:
Stavba: [rekonstrukce parkovacich ploch Propocet nakladu
P.C. Nazev polozky | MJ | mnozstvi | cena/MJ | celkem (K¢&)
Dil: |Zemni prace
1 Vytrhani obruh z krajnikd nebo obrubnikl stojatych m 170,00 45,70 7 769,00
3 Odstranéni podkladu - 400 m2 tl 10cm m2 1 690,00 42,00 70 980,00
4 Odkopavky nezapazené v hor.3 do 100m3 m3 100,00 117,00 11 700,00
Pfesuny suti a vybouranych hmot
5 Vodorovné premisténi vykopku z hor.1-4 do 500 m m3 100,00 115,00 11 500,00
6 Uprava plané v zafezech v hor. 1-4, se zhutné&nim m2 1 690,00 44,00 74 360,00
7 Prisypani obrub a podél vozovky - sklafsky pisek m3 100,00 81,00 8 100,00
Celkem za: Zemni prace 184 409,00
Dil: Komunikace
8 Podklad ze Stérkodrti po zhutnéni tloustky 5 cm m2 1 690,00 59,50 100 555,00
9 Odbourani stavajiciho povrchu chodniku Zivice m3 607,00 131,00 79 517,00
10 Vytrhani stavajicich kamennych obrubnik( m 170,00 83,90 14 263,00
11 Natézeni zeminy, tf 3. odvoz do 1km m3 607,00 86,20 52 323,40
12 Uprava vykopu a hutnéni télesa chodniku m2 1 690,00 11,90 20 111,00
13 Prisypani zamkové dlazby - sklafsky pisek m2 1 690,00 81,00 136 890,00
14 Betonova zamkova dlazba BEST-BEATON, 60 mm,
prirodni, protiskluzova m2 1 690,00 169,00 285 610,00
15 Osazenilezat. obrub. bet. s opérou,loze z C 12/15 v&etné
obrubniku ABO 1 - 15 100/15/30 m 170,00 261,00 44 370,00
16 Osazeni obruby z kostek drobych, bez bo¢ni opéry m 170,00 74,00 12 580,00
Celkem za: Komunikace 746 219,40
Dil: Doplnujici prace
17 Vodorovné znaceni stop.Car, zeber atd. plastem,
nehluéné+reflexni uprava m2 100,00 400,00 40 000,00
18 Znacka dopravni vyhrazené stani véetné montaze ks 2,00 1 250,00 2 500,00
19 Vodorovné znaceni - nalepovaci signalni ¢i varovny pas
pomoci lepidla m2 5,00 140,00 700,00
Celkem za: Stavbu zastavky Centrum 973 828 K¢

Obrazek 43 Navrhované zmény parkovisté Pivovarska s polozkovym rozpoctem (autor)
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4.4 Navrhy na zlepSeni bezbariérové pristupnosti informaci

Z analyzy vyplynulo, Ze si navrhy na zlepSeni vyzadaly pouze webové stranky. Pro
piiblizeni bude vtomto oddile uveden navrh na obménu webovych stranek spoleéné
s odhadovanymi naklady. Rozsah tprav webovych stranek vychazi z hodnoticich tabulek
(viz kapitola 3) ze kterych je patrné, jaké ¢asti webu je nutno zrekonstruovat nebo nové piidat.

Pro navrh na odstranéni bariér webovych stranek byl pozadan o pomoc soukromy
programator webovych aplikaci pan Ing. Vitézslav Stfibrny. Ten na zékladé¢ sdélenych
pozadavka (viz kapitola 3) sestavil pfedbézny c¢asovy afinanéni néavrh naroc¢nosti
rekonstrukce webové stranky.

Na zaklad¢ obdrzenych informaci byl vytvoien rozpocet. Celkova ¢asovd narocnost
praci na webové strance ¢ini 28 hodin. Jde pouze 0 odhad, dal$i zapocatd hodina bude
uctovana hodinovou mzdou 600 K¢/hod. Rozpocet naklada je zobrazen v tabulce 3.

Dal$im navrhem na zlepSeni bezbariérové pfistupnosti je vytvoreni informacéniho
modulu v Google Maps nebo Mapy.cz. Informa¢ni modul by byl implementovan do panelu
informaci 0 daném misté. V informa¢nim modulu by byly informace 0 bezbariérové
pfistupnosti mista, naptiklad: sklon povrchu, materidl povrchu, bezbariérovy vstup, AOM,
bezbariérové WC. Nelze stanovit finan¢ni naklady.

Tabulka 3 Finan¢ni naklady na upravu piistupnosti webové stranky

L Nazev polozky Casova naro¢nost (hod.) Cena/MIJ (K& Celkem (K&)

1 |struktura stranek (zdrojovy

kod) 4 2 400
2 | graficky navrh 5 3000
3 | pristupnost webu 4 2 400
4 | dynamické prvky 2 600 1200
5 |jazykové mutace 4 2400
6 | textovy editoring 6 3 600
7 | souborovy depozitaf 2 1200
8 | testovani 1 600

Celkem za: Rekonstrukce webu 16 800 K¢

Zdroj: autor, na zaklad€ konzultaci s Ing. Sttibrnym

Z tabulky 5 vyplyva, ze celkova ¢astka za Gpravu pristupnosti jedné webové stranky ¢ini
16 800 K¢&. Tato uprava bude, pro vypocet financnich nakladd na zlepSeni pfistupnosti
informaci, pouZzita na vSechny nepfistupné webové stranky. Jedna se celkem 0 11 webovych
stranek. Celkovéa suma za navrhy na zlepSeni bezbariérové pfistupnosti webovych stranek je
orientacn¢ 184 800 K¢. Naklady na jednotlivé rekonstrukce webt jsou v reziich ptislusného
subjektu. Naptiklad méstské weby jako knihovna, divadlo, zimni stadion, plavecky bazén,

dopravni podnik spadaji pod kompetenci mésta Mladéa Boleslav.
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5 VYHODNOCENI NAVRHU

V navrhové ¢asti byly postupné prochdzeny a ifeSeny zjisténé bariéry, které vzesly
z analytické ¢asti. Navrhy se zabyvaly méstskym prostfedim a obsahovaly tyto prvky: MHD,
budovy ob¢anské vybavenosti, vefejna prostranstvi a informovanost.

Z navrhit pro MHD byly zminény zmény tykajici se zastavek, informacniho systému
vozidel azpisobu informovani cestujicich na =zastavkach. Naklady na rekonstrukci
68 zastavek Cini 5 163 282 K¢ bez DPH. Naklady na obménu informacniho systému vozidel
nelze vycislit, mély by byt soucasti smluvniho servisu vozidel. Naklady na zménu vysky
informacnich tabuli byly promitnuty do ndklad na rekonstrukci zastavek. Celkova suma za
navrhy pro zlepSeni bezbariérové ptistupnosti MHD ¢ini 5 163 282 K¢.

ZlepSeni bezbariérové pfistupnosti budov obcanského vybaveni spocivalo
v rekonstrukei piistupu k budové, izkého okoli budovy a vnitinich prostor. Celkova suma za
navrhy pro zlepSeni bezbariérové ptistupnosti budov ¢ini 3 806 209 K¢ bez DPH.

Z vetejnych prostranstvi byly navrhnuty zmény pouze pro zlepSeni pfistupnosti
parkovacich ploch. Jedna se 0 Sest navrhi. Celkova suma za navrhy pro zlepSeni bezbariérové
ptistupnosti vefejnych prostranstvi ¢ini 1 925 928 K¢ bez DPH.

Névrhy na zlepSeni bezbariérové pfistupnosti informaci obsahovaly pouze zlepSeni
pristupnosti webovych stranek. Jelikoz webové stranky spravuje pokazdé jiny spravce a kazda
webova stranka je unikatni, byl stanoven orienta¢ni rozpocet rekonstrukce webl. Tento
rozpocet byl pouzit na celkem 11 bariérovych web. strdnek. Celkova suma za navrhy pro
zlepsSeni bezbariérové piistupnosti informaci ¢ini 184 800 K¢&. Celkova ¢éstka za ndvrhy pro

zlepSeni bezbariérové piistupnosti mésta ¢ini 11 080 219 K¢ bez DPH (viz tabulka 4).

Tabulka 4 Finan¢ni naklady na upravu bezbariérového prostiedi MB

Polozka \ Cena bez DPH (K<) Cena s DPH (K<)

MHD

zastavky 5163 282 6 247 571

vozidlovy park - —

informovanost cestujicich nelze vycislit nelze vycislit
Budovy ob¢anského vybaveni 3806 209 4 605 513
Vefejna prostranstvi 1925928 2 330 373
Pristupnost informaci

uprava webovych stranek 184 800 223 608
Celkem | 11 080 219 13 407 065

Zdroj: autor
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Nebylo vSak mozné ur€it finan¢ni ndklady vSech navrhl. Né&které naklady byly tak
rozsahlého charakteru, ze by nebylo adekvatni urovat castku. Mezi tyto ndvrhy patfily:
legislativni zmény V pfistupnosti bezbariérovych tprav budov obcanského vybaveni, zmény
V hlasicim systému vozidel MHD avytvofeni informa¢niho modulu 0 bezbariérové
pfistupnosti na mapéch.

Zasadniho zlepSeni bezbariérového prostiedi se docili systematickou rekonstrukci
zastavek MHD. Je doporuceno zacit nejdiive od patefnich linek (A, B, C) a poté piejit na
linky zbyvajici. Rekonstrukce zastavek bude nejvice finanéné narocna, ale piinese nejvetsi
uzitek ve smyslu zlepSeni bezbariérové pristupnosti mésta. Vytvori dals§i bezbariérové trasy
a propoji stavajici trasy. Dalsi upravou, kterda mlze doprovazet rekonstrukci zastavek, je
zlepSeni informovanosti cestujicich. Toho se docili snizenim umisténi informacnich tabuli do
vysky 1,2 m od spodniho okraje. Informacni tabule tak budou pfistupné vS§em obcanlim.

Dalsim krokem pro zlepSeni pristupnosti je bezbariérova uprava budov, a to zejména
uprava pro zrakové handicapované obcany. Z celkem 37 hodnocenych budov ma AOM
nainstalovano 10 budov. Byla stanovena orientaéni ¢astka 15 000 K¢ bez DPH za zbudovani
AOM a umisténi hmatnych §titkti uvnité budovy. Tyto navrhy Ize v budoucnu aplikovat i na
budovy s hodnocenim nad 60 %, jelikoz vétSina hodnocenych budov nema instalovan AOM
ani hmatné §titky pro oznaceni mistnosti. Nejedna se 0 velikou investici. Umisténim téchto
prvki se zvysi ptistupnost budov velké skupiné handicapovanych obc¢anti.

V navrhové ¢asti (popiipadé v ptilohach) bylo uvedeno celkem 96 navrhl na zlepSeni
bezbariérové pristupnosti mésta. Byly navrZzeny upravy pro: 68 zastavek MHD, 11 budov
obcanské vybavenosti, 6 parkovacich ploch a 11 webovych stranek.

VSechny zminéné navrhy pfinesou zlepSeni bezbariérové piistupnosti méstského
prostiedi Mladé Boleslavi. Navrhy by mély vytvofit komplexni bezbariérové prostredi.
Vysledny efekt bezbariérového prostiedi je Cisté spoleCenského charakteru a mad pouze
spoleCensky piinos. Jak zminuje Matuska (2009), piinosy bezbariérového prostiedi jsou
spoleCenského rdzu anelze piinosy méfit z pohledu névratnosti investic. U rekonstrukci
dopravni infrastruktury nelze obecné urcit pfesné ekonomické pfinosy ani navratnost investic,
jelikoz se jedna o stavby, které uzivaji vsichni obc¢ané a pfinasi prospéch vsem. Hlavnim
pfinosem vytvofeni bezbariérového prostiedi je zlepSeni kvality Zivota, zptistupnéni
méstského prostiedi vSem obcanim, atedy plné zapojeni osob s handicapem do
spolecenského Zivota. Pristupné prostiedi naptiklad sniZzuje Grazovost a nasledné naklady na
1é¢bu. Dale zvySuje pocet praceschopnych lidi ve mésté a snizuje potiebu lidské pomoci.

Zvysuje tedy atraktivitu mésta.
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Lze vyhodnotit, o kolik se miize zlepSit bezbariérové prostiedi naptiklad zastavek.
V praci byly pouzity pro vyhodnoceni bezbariérové piistupnosti tabulky s hodnoticimi
kritérii. Tyto tabulky dokazi na zékladé¢ uvedenych vzorcu (viz 1.5 Metodicka Cast) urcit,

2

0 kolik se zlepsi ,,obecnd mira bezbariérovosti.” Bude uvedeno na ptikladu zastavky
Havli¢kova. Zastavka obdrzela hodnoceni 53 % (pfistupna s vyhradami). Aplikovanim navrht
na zlepSeni bezbariérové piistupnosti se zlepsi ,,obecnd mira bezbariérovosti” na hodnotu
85 %. Narist bezbariérové piistupnosti zastavky je 032 % za finan¢nich nékladi ve vysi
48 810 K¢. Zastavka se stane bezbariérovou. V téchto ptipadech Ize tedy porovnavat financni
naklady dle toho, jak bude stanovena uroven rekonstrukce (co vSe se bude rekonstruovat).
V praci byly navrhnuty zmény pouze U ¢asti méstského prostiedi s hodnocenim pod 60 %.
Zmény znamenaji ndklady v celkové sumé pfes 11 milionl korun. Pokud by se mésto vSak
rozhodlo zrekonstruovat i prvky s hodnocenim nad 60 %, vysledna cena by se orientaéné
zdvojnasobila. Celkovy pfinos a uzitek by uz nebyl tak vyrazny a s nejvétsi pravdépodobnosti
by pfinos nebyl poplatny investované ¢astce.

Dle informaci, které se podafilo v pritbéhu zpracovani prace nasbirat a dle vysledk
analytické ¢asti, l1ze fict, Ze mésto MB nefesi od roku 2011 problematiku bezbariérovosti
jmenovité a cilené. Problematika se fesi jako nutna soucast rekonstrukce infrastruktury (dle
platné vyhlasky musi byt u zmén dokonéenych staveb zajisténa bezbariérova piistupnost). Je
k zamysleni, pro¢ piislusné odbory magistratu mésta nepracuji systematicky na tvorbé
bezbariérového prostfedi. Je doporuceno zaméfit se na komplexni systematickou praci
Vv oblasti bezbariérové piistupnosti mésta. Naptiklad navazat na projekt Bezbariérova trasa
MB 2009 a dokoncit planované akce. Dale také zacit dal§i obnovou méstského prostredi dle
vysledki této diplomové prace. Stanovit si ro¢ni plan na bezbariérové Upravy prostiedi a dle
planu je plnit. Plan musi byt ale dlouhodoby.

Rekonstrukce zastavek MHD by méla byt prvnim krokem pro zlepSeni bezbariérové
pristupnosti Mladé Boleslavi. Jako podklad mulze poslouzit vysledek analyzy anavrhy na

zlepseni. O vysledky analytické a navrhové casti projevila zdjem SONS.
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ZAVER

Bezbariérové prostiedi je jednou z podstat moderni spolecnosti, S cilem zaclenit
handicapované¢ obcCany plné¢ do spolecenského aekonomického zivota. Vsechny prvky
bezbariérového prostiedi, navrzené pro osoby s handicapem, usnadni uzivani méstského
prostiedi i zbyvajicimu obyvatelstvu. V zadném piipadé nevytvoii bariéry pro obCany bez
handicapu. Je nutno brat v avahu, ze kazdy ¢lovek bude béhem svého Zivota patfit do skupiny
handicapovanych obc¢anii. Mnohdy i dvakrat, poprvé jako malé dit€ a podruhé jako senior.
Bezbariérové prostiedi by tedy mélo byt vizi kazdého mésta.

V praci bylo analyzovano celkem 201 prvka. Jednalo se 0114 zastavek MHD,
40 budov obcanské vybavenosti, 18 parkovacich ploch, tfi namésti, dva parky a 24 webovych
stranek. Z téchto 201 prvki, které dohromady vytvaii méstské prostiedi, bylo 96 prvka
bariérovych a 98 bezbariérovych. Pfevladaji tedy bezbariérové prvky. Tento drobny rozdil
ovliviluji zejména bariérové zastavky MHD. Sit’ zastavek v Mladé Boleslavi obsahuje 70 %
zastavek, které nejsou plné ptistupné. Méstské prosttedi vSak nelze prohlasit jednozna¢né za
bezbariérové. | pies velky pocet bezbariérovych piistupt existuje v Mladé Boleslavi bariérova
infrastruktura. Dle zjisténych skute¢nosti lze konstatovat, Ze méstské prostiedi je
bezbariérové. Existuje vSak fada ¢asti tohoto méstského prostredi, které si zadaji tiprav.

Na zacatku prace byly stanoveny casti méstského prostiedi, které bylo nejprve nutno
charakterizovat, poté provést jejich analyzu ana zakladé analyzy navrhnout opatfeni pro
zlepSeni. Témito ¢astmi mésta jsou: MHD (zastavky, vozidlovy park, informovani
cestujicich), budovy obcfanské vybavenosti, vefejnd prostranstvi azplsob pfistupu
k informacim. Jednotlivé casti byly za pomoci pozorovaci metody charakterizovany. Byl
proveden terénni prizkum v obdobi od 12. 2 - 12. 4. 2018, pii kterém byla pofizena
fotodokumentace.

Vystupy z charakteristiky mésta byly pouzity pro analytickou ¢ast. Z toho vyplynulo,
co presné bude analyzovano. Analyticka ¢ast poslouZzila jako podklad pro navrhovou ¢ast.
V analytické Casti byly pouzity metody, stanovené v oddile 1.5. Pro hodnoceni a kvalitni
analyzu byl vytvofen systém hodnoticich tabulek, které¢ obsahuji 24 kritérii. Zminéné prvky
méstského prostiedi byly na zakladé téchto kritérii vyhodnoceny. Vystupem analyzy byl
seznam prvkl, které byly ohodnoceny c¢tyfmi stupni hodnoceni (bezbariérovy/a, témet
bezbariérovy/a, ptistupny/a s vyhradami, nepfistupny/4a). Bylo stanoveno, ze do navrhové
¢asti budou uvazovany pouze prvky s hodnocenim pod 60 %. Dil¢im cilem analyzy byl tak

seznam prvkd, U kterych budou provedeny navrhy pro zlepSeni bezbariérové piistupnosti.
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V névrhové Casti nebo piilohdch bylo zminéno celkem 96 opatfeni pro zlepSeni. Celkové
finan¢ni ndklady na zlepSeni bezbariérové piistupnosti Mladé Boleslavi ¢ini 11 080 219 K¢é
bez DPH.

V navrhové ¢asti byly uvedeny také navrhy pro zlepSeni ptistupnosti, které vSak nelze
finanéné¢ ohodnotit. Mezi tyto navrhy patfily zmény v legislativé a zavedeni povinnosti
vlastnit prikaz 0 bezbariérové pfistupnosti budovy. Dale k témto navrhiim patfila zména
systému hlaseni ve vozidlech MHD. JelikoZ se jednd 0 soucast vozidel, tuto zménu by mél
provést na své naklady provozovatel servisu vozidel MHD. Dal§im navrhem bylo pifidani
modulu bezbariérovych informaci do prohlizece Google Maps nebo Mapy.cz. Jelikoz se jedna
0 velmi rozsahly projekt, nelze stanovit finan¢ni ndklady na implementaci tohoto modulu do
webového prohlizece map (ptipadné mobilnich aplikaci).

Veskeré zminéné navrhy a systém hodnoceni prvkii méstského prostiedi 1ze aplikovat
na jakékoliv mésto. Poznatky zjisténé v této praci lze tedy pouzit na libovolné méstské
prostiedi. Systém hodnoticich tabulek, které na zdkladé¢ vstupnich dat vyhodnoti
bezbariérovou pfistupnost prvku, mizou mésta pouzit pro analyzu a jako podklad pro navrhy
na zlepSeni svého bezbariérového prostiedi. O vysledky této prace projevila zajem
Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych CR (SONS). Prace tak poslouzi
k dokonceni mapovani bezbariérovych tras a dalsimu jednani SONS s dopravnim podnikem.

Prace méla podat uceleny ptehled o0 tvorbé bezbariérového prostiedi v Mladé
Boleslavi. Na zaklad¢ analyzy byly zjistény mozné problémy a navrhnuta opatieni pro jejich
¢astecné nebo Uplné odstranéni. Navrhy byly finanén¢ ohodnoceny a porovnany. Cilem prace
bylo na zakladé analyzy soucasného stavu bezbariérového prostiedi Mladé Boleslavi
navrhnout a vyhodnotit FeSeni pro odstranéni bariér spole¢né s jejich finan¢ni

narocnosti. Cil prace byl splnén.
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Priloha A Vysledky analyzy zastavek MHD

Zastavka Linka Hodnoceni
Hlavni nadrazi A (%] 38%
Cejeti¢ky,most A, 40, 42, 50 @ 56%
Cejeti¢ky,most -smér centrum A, 40, 42,50 @ 56%
Akuma - smér centrum A, 40, 42, 50 @ 53%
Pod hradem - smér centrum A, 40, 41, 42, 50, 60 (% 44%
Pod hradem - smér hl. nadrazi A, 40, 41, 42, 50, 60 (3¢ 39%
Staroméstké namésti - smér centrum | A, 40, 41, 42, 50, 60,73 (] 83%
Staroméstké namésti - smér hl. nadrazi| A, 40, 41, 42, 50, 60,73 (] 83%

o A 0
Namésti Miru A, C.40,41,42,50,60,70,73 |2 ~ 61%
U Sportu - smér centrum A, B, 30,31, 32,33, 71, 80 & 75%
U Sportu A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 & 75%
Namésti Republiky - smér Olympia A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 @ 56%
Namésti Republiky - smér centrum A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 @ 50%
Rozvoj - smér Olympia A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 (%] 42%
Rozvoj - smér centrum A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 & 61%
Sidlist¢ Na Slavoji A, 33, 60, 71, 80 @ 50%
Sidlisté¢ Na Slavoji - smér centrum A, 33,60, 71, 80 (5] 39%
Skoda,3.vratnice A & 69%
Skoda 4.vratnice A, 33 nehodnoceno
Pod nemocnici A, B, 40 (] 58%
Pod nemocnici - smér centrum A, B, 40 & 75%
Metodéje Vlacha A, B, H, 40, 80 (] 61%
Kaufland A, B, H, 40, 80 & 92%
Kaufland - smér centrum A, B, H, 40, 80 (] 92%
Poliklinika U Stadionu A, B, C, H, 20, 30, 31, 50, 80 & 89%
Poliklinika U Stadionu A, B, C, H, 20, 30, 31, 50, 80 (] 83%
Na Radouci A, B, C, 10, 20, 30, 31, 50, 80 (] 92%
Na Radouéi - smér centrum A, B, C, 10, 20, 30, 31, 50, 80 (7] 92%
Jana Palacha A, B, 20, 30, 31, 80 (%] 36%
Jana Palacha - smér centrum A, B, 20, 30, 31, 80 (] 86%

 hu 0
Modra hvézda A, B, 20,30, 3L 80 (%] 44%
Modra hvézda - smér centrum (%] 44%

A, B, 20, 30, 31, 80




Zastavka Linka Hodnoceni
Forum A, 20, 70 (%] 33%
Forum - smér centrum A, 20, 70 (%] 33%
17.listopadu A, B, C, 20, 30, 31, 70 (%] 44%
17.listopadu - smér centrum A, B, C, 20, 30, 31, 70 @ 58%
Tesco A (] 69%
Tesco - smér centrum A (7] 89%
Autobusové stanoviSté B, 31, 40, 32, 33, 41, 61, 73 & 92%
, s . B, C, 20, 30, 31, 32, 33, 40, 41,
Na vystavisti - smér centrum 42 50 60, 61 70, 71 72, 80 (] 2%
, . B, C, 20, 30, 31, 32, 33, 40, 41,
Na vystavist 42, 50, 60, 61, 70, 71, 72, 80 >8%
, B, C, 20, 30, 31, 41, 42, 50, 60,
Vaclava Klementa 70.71. 72, 73 (] 92%
, . B, C, 20, 30, 31, 41, 42, 50, 60,
Vaclava Klementa - smér centrum 70,71, 72. 73 53%
Novy hibitov B,C,30,31,41,71,72,73 39%
Novy hibitov - smér centrum B, C, 30,31,41, 71,72, 73 56%
Havlickova,Foky B, 20, 30, 31, 42, 70, 73, 80 @ 92%
Havlickova,Foky - smér centrum B, 20, 30, 31, 42, 70, 73, 80 @ 47%
Bazén, Stépanka B, 33 (] 81%
Ji¢inska B, 30, 31, 32, 33,71, 72 @ 56%
Jiéinska - smér centrum B, 30, 31, 32,33, 71, 72 @ 53%
Olympia B (%] 36%
Electro World B @ 58%
Albert, Ji¢inska B (%] 33%
WDP Breno B (3¢ 33%
Komenského nameésti C,70 @ 58%
Mestsky stadion ;33 20, 30, 31, 40, 42, 50, 60, 70, @ 92%
Meéstsky stadion - smér centrum % 20, 30, 31, 40, 42, 50, 60, 70, (%] 33%
Radou¢ Park C, 50 (%] 39%
Radou¢ Park - smér centrum C, 50 (%] 42%
U Pastelky C & 81%
Trio A (%] 42%
Albert Radoug 11 ] 69%
Bazén 80 (%] 33%
Bezd&&in,Industry Park 42,73 ] 58%
Bezdécin,rozcesti 40, 41, 42 50%
Boleslavska 41,71,72,73 (%] 42%
Boleslavska - smér centrum 41,71,72, 73 (3¢ 42%
CTP, Bezdé¢in 40, 41, 42 & 61%




Zastavka Linka Hodnoceni
Cejetice 60 & 64%
Cejetice, hiiste 60 & 81%
Cejetice, Jablonova 60 & 69%
Cejetice, Konévova 60 @ 56%
Cesana - smér centrum 50, 60 & 83%
Cesana, primyslova 60 & 86%
Debi hlavni silnice 72 (%] 42%
Debt.skola 11, 70, 72 (%] 39%
Debi,u hibitova 11, 20, 70, 72 ) 86%
Debi,u mostu 11, 20, 70, 72 (] 78%
Dubce 40, 41 (%] 42%
Dukelska,$kola 33,71, 82 (15 ] 33%
Havli¢kova, $kola 20, 61 & 72%
Havlickova, Skola - smér centrum 20, 61 (] 72%
Chrést 40, 41, 42 @ 53%
Jaselska, Gymnazium 20, 50, 60, 61, 72 () 69%
Jemniky 33 D 44%
Laurinova 33 @ 58%
Letecké muzeum 60 (] 78%
Michalovice 61 @ 56%
Mileny Hazové 40, 41 (1% 22%
Na Hejtmance 40, 41, 73 (%] 36%
Na Rychté 50 nehodnoceno
Na Sahate 40, 41, 42 @ 50%
Nad Debii 11, 70, 72 @ 58%
Neuberk 50 (] 33%
Neuberk - smér centrum 50 @ 56%
Neuberk,rozcesti 40, 42 (%] 25%
Pirkovo sanatorium 33 (%] 44%
Podchlumi 40, 41 ] 50%
Podlazky 11, 20, 60, 61 47%
Podolec 40, 41, 73 58%
Podolec - smér centrum 40,41, 73 : 47%
Ptacka 50 nehodnoceno
Rozcesti Podlazky 20, 72 (5 ] 25%
Sahara,ndmésti 40, 41 (5 31%
U hfiste 42,70, 73 ] 92%
U hiisté - smér centrum 42,70, 73 & 75%
U nadjezdu 33 nehodnoceno
V rokli 20, 60, 61, 72 (1% 25%
V rokli - smér centrum 20, 60, 61, 72 (%] 25%
Zimni stadion H (%] 36%

Zdroj: autor




Priloha B Vysledky analyzy budov obcanské vybavenosti

Budova

Zastavka

Hodnoceni

Komenského nameésti

SKODA

|@

. y v 0,
Magistrat mésta 9 kvétna, parkoviste A, 40, 41, 42, 50, 60, 73, C, 70 | 83%
Magistrat mésta- y S

o Staroméstské namésti | A, 40, 41, 42, 50, 60, 73 & 87%
odbor soc.véci
Maoistat mesta

agistrat mesta- 1 b 1acha A, B, 20, 30, 31, 80 &  79%
odbor dopravy
Utad prace Jaselska , Gymnazium 20, 50, 60, 61, 72 & 90%

20, 50, 60, 61, 72
0SSz Jaselskd , Gymnazium (&) 90%
Finan¢ni Gfad Rozvoj A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 (5] 72%
Katastralni tfad |Namésti Miru A, C, 40, 41, 42, 50, 60, 70, 73 |3 87%
Okresni soud Namésti Republiky A, B, 30, 31,32 33,71,80, |& 82%
Zamé k3 20, 61

aunvle’stnan?c a Havli¢kova, $kola 0.6 & 71%

pojistovna Skoda
2 1,72
VZP Jaselska, Gymnazium 0,50, 60, 61, & 81%
Zdravotni
pojistovna ,

T Boleslavsk: 41,71,72, 7 | 27%
ministerstva oleslavsika 3 @ 0
vnitra CR
Klaudlar_lova Pod nemocnici A, B, 40 & 94%
nemocnice
Poliklinka U Poliklinka U Stadionu |7 B+ €20, 30, 31,50, 80 49%
Stadionu
Poliklinika 9

o | 0
SKODA Skoda,3. vratnice A, 33 & 76%
Poliklinika Modra

oliklinika Modrd |\ | 1 4 hvezda A, B, C, 10, 30, 31 & 6s%
hvézda
Klinika Dr. Pirka |Pirkovo sanatorium 33 & 86%

ké 471 20, 50, 60, 61, 72
Meéstské divadlo | 2S¢iska, Gymndzium 20, 50, 60, 61, 50%
Na vystaviSti
A, B, 4 1,70,71, 72| -

Dim kiltury Na vystavisti 8(; , 40,80, 60, 61, 70, 71, 72, . 58%

. A, B, 40, 80, 60, 61, 70, 71, 72,
Knihovna Na vystavisti 20 0. 80, 60, 61, 70 &  92%
M

tzeum Autobusové stanovists|B, 31, 40, 32, 33, 41, 61, 73 97%




Zastavka

QGalerie Pod Vézi |Staroméstské namésti |A, 40, 41, 42, 50, 60, 73 (i ] 28%
Centrum pro
zdravotng Metodsje Viacha  |A, B, 40, 80 & 61%
postizene a
seniory
SONS Trio A & 67%
DMO pobyty U sportu A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 N/A
Bazén Bazén, Stépanka B, 33 &  87%
Zimni stadion  |Zimni stadion H & 25%
Méstske Jicinska B, 30, 31, 33, 71, 72 N/A
koupaliSté
Meéstsky stadion |Méstsky stadion ?6 270?" 30, 31, 40, 42, 50, 60, N/A
Sportovni hala M¢stsky stadion (7:(’) 270:; 30, 31, 40, 42, 50, 60, [ 34%
Posta Komenského nameésti |C, 70 & 89%
Posta-

R . | 0
Ném.Republiky Namésti Republiky A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 (5] 26%

2 1,72

Komer¢ni banka |Jaselska, Gymnazium 0,50, 60, 61, &  73%
CSOB 9. kvétna, u parkovisté| A, 40, 41, 42, 50, 60, 73 & 78%
Equa bank Autobusové stanovisté|B, 31, 40, 32, 33,41, 61,73 |2 84%
Fio banka U sportu A, B, 30, 31, 32, 33, 71, 80 (5] 33%
Ceska spofitelna |Namésti Miru A, C, 40,41, 42,50,60,70, 733 93%
MONETA

y v . . 0,
Money Bank Namésti Republiky A, B, 30, 31, 32,33, 71, 80 52%
Raiffeisenbank B, C, 20, 30, 31, 41, 42, 50, 60

r ) ) ) ) ) ) ) ) ll 0
Bondy centrum Véclava Klementa 70,71,72,73 @ 8%
Posta - V. B, C, 20, 30, 31, 41, 42, 50, 60

4 ) ] ) ) ) ) ) ) ’I 0
Klementa Viaclava Klementa 70,71, 72, 73 & 83%
Posta - Jana Palacha A, B, 20, 30, 31, 80 59%
Havlickova

Zdroj: autor



Priloha C Vedlejsi linky MHD

Linka 20 Zaluzany — Josefitv Dul

Je typickou linkou diagonalniho charakteru. Obsluhuje Zaluzany spole¢né
s Josefovym Dolem, ktery uz ale nepatii do katastr. izemi MB. Linka zajizdi témét do centra.
Na lince se nachazi 20 zastavek. Spoj vyrazi dle DPMLB (2018) v 04:30 ze stanice Méstsky
stadion a poté v 06:15 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 22:15. Interval linky je

nepravidelny. Trasa trva cca 30 minut. Béhem dne je provozovano 14 spoji kazdym smérem.

Linka 30 Kolomuty — Repov - Kolomuty

Jednd se o linku radialné-okruzniho charakteru. Linka spojuje vychodni ¢asti
Kolomuty a Repov, které nejsou v katastr. izemi MB. Linka zajizdi do sidli§té a poté zpét. Na
lince se nachdzi 18 zastdvek. Spoj vyrazi dle DPMLB (2018) v 04:20 ze stanice Véclava
Klementa a poté v 05:02 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 22:14. Interval linky je

nepravidelny. Trasa trva cca 50 minut. Béhem dne je provozovéno 18 spoji.

Linka 31 Autobusové stanoviste — SAS Autosystem

Jedna se 0 linku radialniho charakteru. Linka spojuje druhy stfed mésta a Repov, ktery
neni v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 20 zastavek. Spoj vyrazi dle DPMLB (2018)
v 04:52 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 21:09. Interval linky je nepravidelny. Trasa
trva cca 35 minut. Béhem dne je provozovano 7 spoji zminénym smérem, druhym smérem je
provozovano 6 spoju.

Linka 32 Autobusové stanoviste — Dolni Stakory

Jednd se o linku radidlniho charakteru. Linka spojuje druhy stfed mésta a Dolni
Stakory, které nejsou v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 12 zastavek. Spoj vyrazi dle
DPMLB (2018) v 06:02 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 22:27. Interval linky je

nepravidelny. Trasa trva cca 20 minut. BEhem dne je provozovano 8 spoju.

Linka 33 Autobusové stanovisté — Jemniky

Jednd se o linku radidlniho charakteru. Linka spojuje druhy stfed mésta a Jemniky,
které lezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 13 zastavek. Spoj vyrazi dle DPMLB
(2018) v 07:18 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi v 19:28. Interval linky je nepravidelny.

Trasa trva cca 20 minut. B€hem dne je provozovano 6 spoju.

Linka 40 Autobusové stanoviste — Na Sahare — Autobusové stanovisté
Jedna se 0 linku radidlné-okruzniho charakteru. Linka spojuje druhy stfed mésta a ¢ast

zvanou Sahara, ktera lezi v katastr. uzemi MB. Na lince se nachazi 25 zastavek. Spoj vyrazi



dle DPMLB (2018) v 08:30 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 21:30. Interval linky je

nepravidelny. Trasa trva cca 50 minut. Béhem dne je provozovano 11 spojt.

Linka 41 Zaluzany — Autobusové stanovisté — Sahara, namésti

Jedna se o linku diagonalniho charakteru. Linka spojuje druhy stfed mésta a Jemniky,
které lezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 19 zastdvek. Spoj vyrazi dle DPMLB
(2018) v 05:30 ze stanice Autobusové stanovisté aVv 06:25 z vychozi stanice, posledni spoj
vyrazi ve 22:15. Interval linky je nepravidelny. Trasa trva cca 30 minut. Béhem dne je

provozovano 9 spoju.

Linka 42 Havlickova, Foky — Neprevazka, TI Auto

Jednd se o linku radidlniho charakteru. Linka spojuje stfed mésta ajizni Cast
Nepievazka, ktera nelezi v katastr. uzemi MB. Na lince se nachazi 19 zastavek. Spoj vyrazi
dle DPMLB (2018) v 05:00 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 21:00. Interval linky je

nepravidelny. Trasa trva cca 30 minut. Béhem dne je provozovano 8 spoju.

Linka 50 Radouc Park — Vinec, pozadrni zbrojnice

Jedna se 0 linku radialniho charakteru. Linka spojuje stfed mésta a Jemniky, které lezi
v katastr. uizemi MB. Na lince se nachédzi 19 zastavek. Spoj vyrdzi dle DPMLB (2018)
v 04:28 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 22:25. Interval linky je nepravidelny. Trasa

trva cca 20 minut. Béhem dne je provozovano 13 spoju.

Linka 60 Méstsky stadion — Cejetice — Méstsky stadion

Jedna se o linku spise radialné-okruzniho charakteru. Linka spojuje druhy stfed mésta
a zapadni &ast Cejetice, ktera lezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 20 zastavek. Spoj
vyrazi dle DPMLB (2018) v 06:57 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 22:27. Interval
linky je nepravidelny. Trasa trvd cca 45 minut. Béhem dne je provozovéano 14 spoji ve

zminéném sméru.

Linka 61 Autobusové stanoviste — Michalovice

Jedna se 0 linku radialniho charakteru. Linka spojuje druhy stied mésta a Michalovice,
které lezi v katastr. uzemi MB. Na lince se nachazi 7 zastavek. Spoj vyrazi dle DPMLB
(2018) v 05:00 zvychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 17:25. Interval linky je

nepravidelny. Trasa trva cca 15 minut. B€hem dne je provozovéno 7 spoju.

Linka 70 Komenského namésti — Hrdlorezy, U kaplicky
Jedna se o linku radidlniho charakteru. Linka spojuje stied mésta aseverni cast

Hrdlofezy a Kosmonosy, které nelezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachdzi 21 zastavek.



Spoj vyrazi dle DPMLB (2018) v 06:30 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 20:05.

Interval linky je nepravidelny. Trasa trva cca 35 minut. Béhem dne je provozovéno 13 spoj.

Linka 71 Sidliste Na Slavoji — Bradlec — Sidlisteé Na Slavoji

Jedna se o linku tangencialniho charakteru. Linka spojuje okrajové ¢asti a nezajizdi do
sttedu mésta. Bradlec nelezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 23 zastavek. Spoj
vyrazi dle DPMLB (2018) ve 04:39 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 19:04. Interval
linky je pravidelny a je 30-60 minut. Trasa trva cca 52 minut. Béhem dne je provozovano

21 spojt.

Linka 72 SKODA PC — Vaclava Klementa — Hrdlorezy, U kaplicky

Jedna se o linku tangencialniho charakteru. Linka spojuje okrajové ¢asti a nezajizdi do
sttedu mésta. SKODA PC aHrdlofezy nelezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachéazi
19 zastavek. Spoj vyrazi dle DPMLB (2018) v 04:38 z Vaclava Klementa a poté z vychozi
stanice v 06:08, posledni spoj vyrazi ve 22:08. Interval linky je nepravidelny. Trasa trva cca

30 minut. Béhem dne je provozovano 6 spoju.

Linka 73 Bezdecin, Industry Park — Kosmonosy, Horni Stakory

Jedna se olinku diagonalniho charakteru. Linka spojuje okrajové casti mésta
a centrum. Kosmonosy nelezi v katastr. izemi MB. Na lince se nachazi 15 zastavek. Spoj
vyrazi dle DPMLB (2018) ve 14:13 z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 22:10. Interval

linky je nepravidelny. Trasa trva cca 30 minut. Béhem dne jsou provozovany 2 spoje.

Linka 80 Havlickova, Foky — Dukelska, skola

Jedna se o linku tangencialniho charakteru. Linka spojuje okrajové ¢asti a nezajizdi do
sttedu mésta. Na lince se nachazi 13 zastdvek. Spoj vyrazi dle DPMLB (2018) v 07:16
z vychozi stanice, posledni spoj vyrazi ve 07:26. Interval linky je 10 minut. Trasa trva cca

33 minut. Béhem dne jsou provozovany 2 spoje.

Zdroj: autor, na zakladé DPMLB (2018)



Priloha D Vysledky analyzy parkovacich ploch

- GPS: N 50°24.93887', E 14°54.23420'

Parkovistd Lokalita Hodnoceni
- ulice 9. kvétna a Pivovarska
. , 0,
1 |Pivovarskd - GPS: N 50°24.71767', E 14°54.27518' @ 4%
- ulice ti. V. Klementa a Pezinska
. , 0,
2. [Pezinska - GPS: N 50°25.00218', E 14°54.71408 © 0%
- ulice 9. kvétna
e .
3. [Komenského ndmésti _GPS:N 50°24.73638), F 14°54.25268' |2 0%
- ulice 9. kvétna, namésti Miru i
r W r r 9 1 0
4. [Namésti Miru - GPS: N 50°24.77412', E 14°54.43067' 52%
. - ulice Husova a ti*. V.Klementa
0,
5. |U knihovny _ GPS: N 50°24.95010", E 14°54.67013' © 5%
Y - ulice Jaselska a Palackého
e .
0. |Ceskobratrské ndmesti _GPS: N 50°24.85760), F 14°54. 34023 | 6%
- ulice Dukelska
9 0,
7. [Dim kultury - GPS: N 50°24.81370", E 14°54.68785' © 6%
- areal nemocnice i
.y . i 0,
8. [Klaudidnova nemocnice - GPS: N 50°25.12318', E 14°54.56972 58%
- ulice T. G. Masaryka a ndmésti
9. |Namésti Republiky Republiky 1 55%
- GPS: N 50°24.65228', E 14°54.89030'
- ulice Na celné
L .
10. [Plavecky bazen _GPS:N 50°24.47115, F 145520668 |2 °7"°
- ulice Havlickova a Jana Palacha
11, h o
U Centrothermu _ GPS: N 50°25.74323", E 14°54.84558' © 8%
- ulice Havlickova i
12. |Haviickova 1144 . 57%
aviickova - GPS: N 50°25.83837", E 14°54.82692' ST%
- ulice Havlickova
3 0,
13. [Havlickova, Foky _GPS: N 50°25.90603', F 14°54.87680' |2 02"
- ulice Jiraskova
o qe . , v 0,
14. [Polidlinka Modrd hvézda | " 55\ S0005 774401 F 14055, 19030 |2 4%
- ulice Ptacka
. .
15. [Ptacka - GPS: N 50°24.64258", E 14°54.05122 © o5%
- ulice Vini¢na .
. . . AR
16. [Zimni stadion - GPS: N 50°24.66780', E 14°54.55397 46%
17 Pflrkvov?m dum Staroméstské |- ulice Zelezna a K. Militké @ 84%
némésti - GPS: N 50°24.67802", E 14°54.23017'
i ka
18. | Parkovaci diim Jaselska ulice Jaselskd @ 78%

Zdroj: autor




Priloha E Vysledky analyzy webovych stranek

Webova stranka Odkaz Hodnoceni

Mlada Boleslav - oficialni
1, |Miada Boleslav - oficidini web http/Avww.mb-net.cz/ @ 77%

statutarniho mésta
2. |M¢stské parkovaci domy http://www.mpdmb.cz/ ) 3%
3. |Utad prace https://portal.mpsv.cz/upcr & 63%

http://www.cssz.cz/cz/kontakty/krajska-a

4. Z . . . 79%

0SS okresni-pracoviste/stredocesky-kraj/ossz- © 79%
5. |Méstsky bazén http://www.bazenmb.cz/ ) 38%
6. |Ceska posta https://www.ceskaposta.cz/index  |& 84%
7. |Dopravni podnik MB http://www.dpmib.cz/ 1 51%
8. |Ceské drahy https://www.cd.cz/default.htm & 69%
9. |SONS https://www.sons.cz/ & 75%
10. | ZPS https://www.zpskoda.cz/ & 69%
11. |vzP https://www.vzp.cz/ & 65%
12. |Pojistovna MV https://www.zpmvcr.cz/ 1 53%
13. |Klaudianova nemocnice http://www.klaudianovanemocnice.cz/ |& 83%
14. | Soukr.klinika Dr. Pirka http://www.drpirek.cz/ 1 53%
15. |Poliklinka SKODA http://poliklinika.skoda-auto.cz/ 1 52%
16. |Financni tirad http://www.financnisprava.cz/ & 90%
17. |Katastralni tiad https://www.cuzk.cz/ & 76%

, : http://portal.justice.cz/Justice2/soud/soud. | -

18. |Okr - Justice. . ) 50%
8. |Okresni soud - Justice.cz aspx20=1508, 1608 k=15478.d=99696 | ~ "
19. | Centurm pro zdrav. postizené webova stranka nefunguje N/A
20. |DMO Pobyty http://www.dmopobyty.cz/ 1 52%
21. [Méstsky stadion http://www.fkmb.cz/ ) 5T%




kultry

Webova stranka Odkaz Hodnoceni
22. |Muzeum Skoda http://museum.skoda-auto.cz/ & 64%
23. |Komer¢ni banka webové stranky bank nehodnoceny N/A
24. |Metalova cesta http://www.metalovacesta.cz/ & 67%
25. | Méstské divadlo http://www.mdmb.cz/ () 55%
26. |Knihovna http://www.kmmb.cz/ & 85%
g7, |Kultira mésta MB - Diim http://www.kulturamb.cz/ @ 39%

Zdroj: autor




Priloha F Navrhy na zlepSeni bezbariérové ptistupnosti zastavek s jejich finanénimi néklady

2. Cejeticky, most

1. Hlavni nadrazi |

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - signélni pas
BEST BEATON - navazat na
- zastavkovy piistresek bezbariérové trasy
- signalni pas - rekonstrukce prechodu
- navazat na bezbariérovy - snizit vysku inf. tabule
piistup
- snizit pficny sklon
Odhadované 127 713 K& bez DPH Odhadovan 58 139 K& bez DPH
naklady naklady

3. Cejeticky, most — smér centrum

4. Akuma — smér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signdlni pas upravy - signalni pas
- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové
trasy trasy
- rekonstrukce prechodu - rekonstrukce prechodu
- snizit vysku informacni - snizit vysku informacni
tabule tabule
Odhadované 58 139 K& bez DPH Odhadované 43 755 K& bez DPH
naklady naklady
5. Pod hradem —smér centrum | 6. Pod hradem
Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signdlni pas upravy - zastavkovy pfistiesek
- navazat na bezbariérové - signdlni pas
trasy - navazat na bezbariérové
- snizit vysku inf. tabule trasy
- odstranit schod u - rekonstrukce prechodu
zastavkového piistiesku
Odhadované 48 755 K& bez DPH Odhadované 91 660 K¢ bez DPH
naklady naklady

7. Namésti Republiky |

8. Namésti Republiky — smér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - zastavkovy pfistieSek
- navazat na bezbariérové - signalni pas
trasy - navazat na bezbariérové
- snizit vysku informacni trasy
tabule - rekonstrukce pfechodu
- snizit vysku informacni
tabule
Odhadované 43 755 K& bez DPH Odhadované 91 660 K& bez DPH
naklady naklady




9. Rozvoj — smér Olympia

10. Sidlisté Na Slavoji

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON BEST BEATON
- signalni pas - signélni pas
- zastavkovy piistresek - navazat na
- navazat na bezbariérové bezbariérové trasy
trasy - snizit vysku inf. tabule
- snizit vysku inf. tabule
gﬁ(}izggvane 127 713 K& bez DPH gﬁﬁ:ﬁ;"aﬂe 85 363 K& bez DPH

11. Sidlisté Na Slavoji — smér centrum ‘

12. Pod nemocnici

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - novy povrch zastavky
upravy - novy povrch zastavky upravy BEST BEATON
BEST BEATON - signalni pas
- signdlni pas - navazat na bezbariérové
- zastavkovy pristresek trasy
- navazat na bezbariérové - snizit vysku inf. tabule
trasy
- snizit vysku inf. tabule
Odhadovane | 157 713 K bez DPH Odhadované 21373 K& bez DPH
naklady naklady

13. Jana Palacha — smér Kosmonosy

14. Modra hvézda

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - signalni pas
BEST BEATON - navazat na bezbariérové
- signalni pas trasy
- zastavkovy pfistreSek - snizit vysku inf. tabule
- navazat na bezbariérové
trasy
- snizit vySku inf. tabule
r?ég{liggvane 127 713 K& bez DPH Sﬁg:g;vane 43755 K& bez DPH

15. Modra hvézda — smér centrum ‘

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - novy povrch zastavky
- navazat na bezbariérové BEST BEATON
trasy - signdlni pas
- snizit vysku inf. tabule - zastavkovy pristiesek
- navazat na bezbariérové
trasy
- snizit vySku inf. tabule
Sﬁg:g?vane 43755 K& bez DPH I?ii:g;vane 127 713 K& bez DPH




17. Forum — smér centrum ‘

18. 17.listopadu

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON BEST BEATON
- signalni pas - signalni pas
- zastavkovy piistresek - navazat na
- navazat na bezbariérové bezbariérové trasy
trasy - snizit vysku inf. tabule
- snizit vysku inf. tabule - zvétsit prichodnou
Sitku
gﬁgiig’lvane 127 713 K& bez DPH Séilizggvane 58 139 K& bez DPH

19. 17. Listopadu — smér centrum

20. Na vystavisti — smér Kosmonosy

Navrhované - signdlni pas Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - snizit vysku inf. tabule upravy - zastavkovy pristresek
- zvetsit pricchodnou - signalni pas
Sitku - rekonstrukce ptechodu
- snizit vysku inf. tabule
Odhadované 11 032 K& bez DPH Odhadované 91 960 K& bez DPH
naklady naklady

21. Vaclava Klementa — smér centrum

22. Novy hibitov

Navrhované - signdlni pas Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - snizit vysku inf. tabule upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON
- signalni pas
- navazat na bezbariérové
trasy
- snizit vysku inf. tabule
gﬁgzg;vane 11 032 K& bez DPH Sﬁg:g;vane 127 713 K& bez DPH

23. Novy hibitov — smér centru, 24. Havlickova, Foky — smér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - signalni pas
- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové
trasy trasy
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
Odhadované Odhadované
naklady 43 755 K¢ bez DPH naklady 43 755 K¢ bez DPH




25. Jiéinska

26. Ji¢inska — smeér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - signalni pas

- navazat na bezbariérové - navazat na

trasy bezbariérové trasy

- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
gﬁf{:ﬂ;"aﬁe 43755 K& bez DPH gi}zg‘y’vane 43755 K& bez DPH

27. Olympia

28. Electro World

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - signalni pas
upravy - novy povrch zastavky upravy - snizit vysku inf. tabule
BEST BEATON - pridat zabradli na konec
- signdlni pas zastavky
- navazat na bezbariérové
trasy
- snizit vysku inf. tabule
Odhadované 85 363 K& bez DPH Odhadované 11 032 K& bez DPH
naklady naklady

29. Albert, Jic¢inska

30. WDP Breno

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - snizeni obrubniku upravy - zvyseni nastupni hrany
- signalni pas - signalni pas
- zastavkovy pfistreSek - zastavkovy pfistieSek
- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové
trasy trasy
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
Odhadované Odhadované
naklady 127 713 K¢ bez DPH naklady 127 713 K¢ bez DPH

31. Komenského namésti ‘

32. Méstsky stadion — smér centrum

Navrhované - zastavkovy pftistresek Navrhované - zastdvkovy obrubnik
upravy - snizit vysku inf. tabule upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON
- signalni pas
- navazat na bezbariérové
trasy
- snizit vysku inf. tabule
Odhadované Odhadované
néaklady 43 755 K¢ bez DPH naklady 85 363 K¢ bez DPH




33. Radouc Park

34. Radouc¢ park — smér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - zastavkovy pristresek upravy - zastavkovy pristiesek
- signalni pas - signalni pas
- rekonstrukce prechodu - rekonstrukce prechodu
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
gﬁ(}izggvane 91 960 K& bez DPH gi}jg‘y’vane 91 960 K& bez DPH

35. TRIO

36. Bazén

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - zvySeni nastupni hrany upravy - novy povrch zastavky

- signalni pas BEST BEATON

- zastavkovy pristieSek - signalni pas

- navazat na bezbariérové - zastavkovy piistiesek

trasy - navazat na bezbariérové

- snizit vysku inf. tabule trasy

- snizit vySku inf. tabule

Odhadovane | 157 713 K bez DPH Odhadovane | 177 713 K& bez DPH
naklady naklady

37. Bezdé&Cin, Industry Park

38. Bezdédin, rozcesti

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - signalni pas
- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové
trasy trasy
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
Odhad e Odhad &
o oovane 43755 K& bez DPH o oovane 43755 K& bez DPH
naklady naklady
39. Boleslavska ‘ 40. Boleslavska — smér centrum
Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - signdlni pas
BEST BEATON - navazat na bezbariérové
- signélni pas trasy
- zastavkovy pfistreSek - snizit vysku inf. tabule
- navazat na bezbariérové
trasy
- snizit vysku inf. tabule
Odhadované . Odhadované .
naklady 127 713 Ké bez DPH naklady 43 755 K¢ bez DPH




41. Cejetice, Konévova |

42. Debft, hlavni silnice

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signélni pas upravy - novy povrch zastavky
- navazat na bezbariérové BEST BEATON
trasy - signélni pas
- snizit vysku inf. tabule - navazat na
bezbariérové trasy
- snizit vysku inf. tabule
gﬁ(}izggvane 43 755 K& bez DPH r?i}jggvane 58 139 K& bez DPH

43. Debt, $kola |

44. Dubce

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON BEST BEATON
- signdlni pas - signalni pas
- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové
trasy trasy
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
- zvetsit priichodnou - zvetsit prichodnou
Sitku Sitku
Odhadovane 58 139 K& bez DPH Odhadovane 58 139 K& bez DPH
naklady naklady
Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - zastavkovy pristieSek upravy - signalni pas
- signalni pas - navazat na bezbariérové
- navazat na bezbariérové trasy
trasy - snizit vySku inf. tabule
- rekonstrukce pifechodu
- snizit vysku informacni
tabule
Odhadovane 91 960 K& bez DPH Odhadovan 43755 K¢ bez DPH
naklady naklady

47. Jemniky |

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signélni pas upravy - zastavkovy pftisttesek
- navazat na bezbariérové - signalni pas
trasy - navazat na bezbariérové
- snizit vysku inf. tabule trasy
- rekonstrukce ptechodu
- snizit vysku informacni
tabule
Odhadované Odhadované
naklady 43 755 K& bez DPH naklady 91 960 K¢ bez DPH




49. Michalovice ‘

50. Mileny Hazové

Navrhované - zastavkovy piistresek Navrhované

upravy - snizit vysku inf. tabule upravy - zastavku zrusit, pobliz
se nachazi lepsi
alternativa

Odhadované . Odhadované

51. Na Hejtmance ‘

51. Na Rychté

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavka v rekonstrukci
upravy - signalni pas upravy
- navazat na bezbariérové
trasy
- rekonstrukce prechodu
- snizit vySku informacni
tabule
Odhadované . Odhadované
naklady 58 139 K¢ bez DPH naklady -

53. Na Sahate ‘

54. Na Sahafe — smér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - signalni pas

- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové

trasy trasy

- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
g;{}i:g;vane 43755 K& bez DPH r?éfizg?ane 43755 K& bez DPH

55. Nad Deb#i \

56. Neuberk

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - zastavkovy pristresek upravy - novy povrch zastavky

- signalni pas BEST BEATON

- navazat na bezbariérové - signalni pas

trasy - zastavkovy pfistresek

- snizit vysku informacni - navazat na bezbariérové

tabule trasy

- snizit vysku inf. tabule

I?é‘%zg?vane 91 960 K& bez DPH I?éfizggvane 127 713 K& bez DPH




57. Neuberk — smér centrum |

58. Neuberk, rozcesti

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - kompletni rekonstrukce
upravy - signélni pas upravy

- navazat na bezbariérové

trasy

- rekonstrukce ptechodu

- snizit vysku informacni

tabule
Odhadované 58 139 K& bez DPH Odhadované 127 713 K& bez DPH
naklady naklady

59. Pirkovo sanatorium |

60. Podchlumi

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON BEST BEATON
- signalni pas - signalni pas
- zastavkovy pristieSek - navazat na bezbariérové
- navazat na bezbariérové trasy
trasy - snizit vysku inf. tabule
- snizit vysku inf. tabule - zvétSit priicchodnou
Sitku
Odhadovane | 157 713 K& bez DPH Odhadované 58 139 K& bez DPH
naklady naklady
61. Podlizky |
Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - novy povrch zastavky upravy - novy povrch zastavky
BEST BEATON BEST BEATON
- signalni pas - signalni pas
- rekonstrukce pfechodu - rekonstrukce pfechodu
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
- ndvaznost na - navaznost na
bezbariérové trasy bezbariérové trasy
Odhadovane 58 139 K& bez DPH Odhadovane 58 139 K& bez DPH
naklady naklady

63. Podolec ‘

64. Podolec — smér centrum

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavkovy obrubnik
upravy - signalni pas upravy - signalni pas
- navazat na bezbariérové - navazat na bezbariérové
trasy trasy
- snizit vysku inf. tabule - snizit vysku inf. tabule
- zvetSit prichodnou - zvétSit priichodnou
Sitku Sitku
Odhadované Odhadované
naklady 43755 K& bez DPH ndklady 43755 K& bez DPH




66. Rozcesti Podlazky

Navrhované - zastavka Vv rekonstrukci Navrhované - kompletni rekonstrukce
upravy Upravy
Odhadované Odhadované .

67. Sahara, nameésti ‘

68. U nadjezdu

Navrhované - zastavkovy obrubnik Navrhované - zastavka nelezi
upravy - novy povrch zastavky upravy Vv zastavéné oblasti

BEST BEATON

- signalni pas - nehodnoceno

- zastavkovy pfistreSek

- navazat na bezbariérové

trasy

- snizit vysku inf. tabule
Odhadované . Odhadované

69. V rokli ‘ 70. V rokli — smér centrum

Navrhované - kompletni rekonstrukce Navrhované - kompletni rekonstrukce
upravy upravy
Odhadované . Odhadované .
naklady 127 713 K¢ bez DPH naklady 127 713 K¢ bez DPH

Navrhované
upravy

71. Zimni stadion

- zastavkovy obrubnik

- novy povrch zastavky
BEST BEATON

- signalni pas

- zastavkovy pristresek

- navazat na bezbariérové
trasy

- snizit vysku inf. tabule

Odhadované
naklady

127 713 K¢ bez DPH

Zdroj: autor




Piiloha G Navrhy na zlepseni bezbariérové piistupnosti budov s jejich finan¢nimi naklady

1. Pojistovna Ministerstva vnitra ‘ 2. Poliklinika U stadionu

Navrhované - bezbariérovy vstup Navrhované - viz dokument
upravy - snizeni obrubniku upravy Bezbariérova trasa MB
- navazat na bezbariérové 2009
trasy
- vyhrazené park. stani
- akustické prvky
- hmatné prvky
- bezbariérové WC
Odhadované . Odhadované .
naklady 150 326 K¢ bez DPH naklady 2500 000 K¢ bez DPH
3. Dim kultury ‘ 4. Méstské divadlo
Navrhované - vstupni dvefte Navrhované - Sikma schodistova
upravy - snizeni vstupu upravy plosina délky cca 6 m
- navazat na bezbariérové - hmatné prvky
trasy
- akustické prvky
- hmatné prvky
Odhad e Odhad ¢
o ane 58 139 K& bez DPH o A 300 000 K& bez DPH
naklady naklady
Navrhované - bezbariérovy vstup Navrhované - bezbariérovy vstup
upravy - madla upravy - snizeni obrubniku
- hmatné prvky - navazat na bezbariérové
- akustické prvky trasy
- akustické prvky
- hmatné prvky
- bezbariérové WC
Odhadované . Odhadované .
naklady 32 675 K¢ bez DPH naklady 180 326 K¢ bez DPH
7. Sportovni hala ‘ 8. Posta — Nam.Republiky
Navrhované - bezbariérovy vstup Navrhované - viz dokument
upravy - sniZeni obrubniku upravy Bezbariérova trasa MB
- navazat na bezbariérové 2009
trasy
- akustické prvky
- hmatné prvky
- bezbariérové WC
Odhadované 180 326 K& bez DPH Odhadované 200 000 K& bez DPH

naklady naklady




9. Fio banka

10. MONETA Money Bank

Navrhované - bezbariérovy vstup Navrhované - manipulacni plocha
upravy - madla dvefti upravy - vyhrazené park. stani
- akustické prvky - madla dvefi
- navazat na
bezbariérové trasy
- akustické prvky
gﬁggﬁ;vane 58 139 K& bez DPH gﬁﬁgﬁ?’aﬂe 58 139 K& bez DPH

11. Posta - Havlickova ‘

Navrhované - bezbariérovy ptistup
upravy k budové
- odstranit vyskové
rozdily
- navazat na bezbariérové
trasy
gﬁ(}izgslvane 88 139 K& bez DPH

Zdroj: autor




Priloha H Navrhy na zlepSeni bezbariérové ptistupnosti parkovist s jejich financnimi naklady

2. parkovisté Nam. Miru

1. parkovisté Pivovarska ‘

Navrhované - novy povrch parkovisté Navrhované - vyspraveni vytlukl
upravy zamkova dlazba BEST upravy - sniZzeni obrubniku
- snizeni obrubniku - navazat na
- navazat na bezbariérové bezbariérové trasy
trasy - Uprava obruby
- vyhrazené park. stani - vodorovné znaceni
- Gprava obruby - zptistupnit automat
- vodorovné znaceni
- zptistupnit automat
Odhadované | -4 478 Ke bez DPH Odhadované 40 740 K& bez DPH
naklady naklady

3. parkovisté Klaudidnova nemocnice

4. parkovisté¢ Nam. Republiky

Navrhované - novy povrch parkovisté Navrhované |- sniZzeni obrubniku
upravy zamkova dlazba BEST upravy - navazat na bezbariérové

- roz§ifeni vyhrazenych trasy

stani - vyhrazené park. stani

- uprava obruby - Uprava obruby

- vodorovné znaceni - vodorovné znaceni

- osvétleni - zpiistupnit automat
Odhadované 193 678 K& bez DPH Odhadované 293 678 K¢ bez DPH
naklady naklady

5. parkovisté Havlickova 1144 ‘

6. parkovisté Zimni stadion

Navrhované - zptistupnit automat Navrhované - zpfistupnit automat
upravy - roz§ifeni vyhrazenych upravy - roz§ifeni vyhrazenych
stani stani
- Gprava obruby - Uprava obruby
- vodorovné znaceni - vodorovné znaceni
- osvétleni - osvétleni
- navazat na bezbariérové
trasy
gﬁgjﬁ;vane 193 678 K& bez DPH r?éi}izggvane 230 326 K& bez DPH

Zdroj: autor




