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NAZEV

Lod’ v boufich a jeji posadka z antropologického pohledu

ANOTACE

Prace pojednava o vyzkumu v oblasti ndmotnictvi, konkrétné¢ na palubé lodi Beneteau
Oceanis 473 clipper jménem Malena, béhem kurzu bouikového plachténi ve Stiredozemnim
mofi. Hlavni pozornost je soustfedéna na fungovani posadky a Zivot na lodi z antropologické
perspektivy. Na palubu lodi je nahlizeno jako na jedno ze socialnich poli, nachazejici se v
socialnim prostoru. Dulezitou soucasti prace je také aplikace kapitalti na aktéry socialniho
pole. Prvni Cast prace obsahuje vymezeni teoretickych koncepti, historii ndmotnictvi, lodi a
namoiniho vybaveni, také se zabyva naroky na mofeplavce a tiskalimi zivota na mofi.

Druha ¢ast prace pojednava o vlastnim vyzkumu na palubé lodi béhem kurzu.
K zodpovézeni vyzkumnych otazek vyuziva tato prace teorii socidlniho pole a kapitald Pierra
Bourdieu. Propojuji se zde teoreticky ziskané informace s praktickymi zkuSenostmi a
poznatky z terénu - lodi. Cilem prace je piiblizit ¢tenafim palubu jachty jako samostatné
prostiedi a vysvétlit, jak se méni dynamika socidlni skupiny pii plavbé v nebezpecném pocasi

a jaké kapitaly vstupuji do socialni dynamiky nasi skupiny.

KLICOVA SLOVA

jachting, lod’, plavba, posadka, boufte, socidlni pole, kapitaly



TITLE

Ship in storms and her crew from an anthropological point of view

ANNOTATION

This thesis focuses on the research in the field of seamanship, especially on the board of boat
Beneteau Oceanis 473 clipper named Malena during storm sailing course in the
Mediterranean Sea. The main attention is focused on the functioning of the crew and the
ship's life from an anthropological perspective. To board of the ship is seen as one of the
social fields in the social sphere. An important part of the thesis is the application of capital to
social field actors. The first part of the thesis contains the definition of theoretical concepts,
the history of nautical, ship and naval equipment, and also deals with the demands of
seafarers and the pitfalls of life at sea.

The second part of the thesis deals with own research on board the ship during the
course. To answer research questions, this thesis uses Pierre Bourdie's theory of social field
and capital. Theoretically obtained information is combined with practical experience and
knowledge from the field - ship. The aim of the thesis is to approach the yacht deck for
readers as a independent and to explain how the social group's dynamics are changing during

navigation in dangerous weather and what capital is entering the social dynamics of our

group.

KEY WORDS

yachting, boat, sail, crew, storm, social field, capitals
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0 Uvod

Clovék a mofe je spojeni, které se objevuje uz od davného pravéku. Do lidskych Zivotd tento
zivel pfinasi blahobyt i zkdzu. Pomaha budovat nérody, rozvijet je a rozSifovat, zaroven je
nici a izoluje. Jiz od pradavna mote Cloveka pritahuje nejriznéjSimi zptasoby. Nékteré lidi to
na mote tahne za praci, jiné za zabavou, dalsi lidé si bez moie nedokazi predstavit zivot, jsou
pfinuceni okolnostmi vydat se na mote, nebo maji své osobni motivy. Dodnes je na mofi
ekonomicky, spole¢ensky a vojensky zavislych mnoho statli. Mote se tvafi jako by to byl
samostatny svét v nasem svété, ktery piinasi prislib romantiky, zisku a dobrodruzstvi. Vsak
také motfe a namoinici byli a jsou nadmétem nejednoho roménu, at’ uz v kniznim nebo
filmovém zpracovani.

Pravé odsud se pravdépodobné pred péti lety zrodila ma myslenka, Ze vyzkousSet si
zivot namotinika je ptfesné to, co pravé ted potiebuji. Netrvalo dlouho a opravdu jsem se
ptihlésil na zékladni vycvikovou plavbu. Pravé na této plavbé jsem nalezl téméf vse, co
nabizely mnou tolik oblibené romany. V moteplavbé jsem tehdy nalezl néco, co jsem
nedokézal popsat. Nedokazi to popsat dodnes. Piesné nevim co to “néco” je, ale citim to
v sobé vzdy, kdyZ se pod myma nohama zhoupne paluba lodi. Od své prvni plavby jsem
vyrazel na mote Castéji a Castéji. Nebyl jsem vSak uz pouze €len posadky, vyrazel jsem na
plavby v roli kapitana se zodpovédnosti za posadku. Pii kazdé plavbé jsem mél $tésti na
pocasi, za coZ jsem byl neskute¢né rad, ale vzadu v hlavé mé provazel strach, co se stane, az
ptijde boute, které se nedokazi vyhnout. Jak zvladnu lod’ a posddku v nepfiznivém pocasi
nebylo jediné, co mne zajimalo. Vzdy jsem se na lodi plavil se skupinou lidi, mnoho z nich
jsem znal ze “suchozemského” Zivota, nebo alespoinl jsem si myslel, Ze je zndm. Na lodi to
vSak snimi bylo uplné€ jinak. Stavali se jinymi lidmi. LiSilo se jejich chovéni, 1 jejich
postaveni ve spole¢nosti.

KdyZ jsem se dozvédel o kurzu boutkového plachténi, na kterém bych byl s lidmi,
které neznam, a ktefi se neznaji ani mezi sebou, zrodila se mi v hlavé mySlenka spojit
uzitecné se zajimavym. Naucim se Celit nepfiznivym povétrnostnim podminkdm, a zaroven
nahlédnu na posadku lodi z antropologického hlediska. Ptihlasil jsem se tedy na tento kurz,
kde se zacala rodit tato prace.

V této praci se nejdiive seznamime s plivodem mofieplavectvi, s vécmi, které je
potfeba na lodi primarné feSit, jak se feSi a jak jsme je feSili my. Zmapujeme si vyvoj
plavidel, jejich pohonu, fizeni a navigacnich technologii. Diky tomu pozname, jak velky

vyvoj v této oblasti lidstvo ucinilo, ¢i neucinilo za sedm tisic let a pomize ndm to vzit se do
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role samotnych namotnikd. Nasledn¢ se podivame piimo na palubu redlné soudobé
plachetnice a na jeji posaddku. Na realném piipadu si popiSeme, s ¢im a jak je potieba se na
lodi vyporadat.

V druhé c¢asti se prace veénuje praktickému vyzkumu terénu z antropologické
cast. ProSel jsem velké mnozstvi literatury a snazil se najit ten nejlepsi smér, ktery by
odpovédel na mé otazky. Nechtél jsem se na jachting divat pouze jako na sport, ale spise jako
na oblast, kde je kazda lod’ chapana jako autonomni objekt, ktery mé svou vlastni socidlni
dynamiku a sociélni interakce. Tomuto uhlu pohledu se nejvice pfiblizuje teorie socialniho
pole a kapital od francouzského sociologa, antropologa a filozofa Pierra Bourdieu.

Prace nahlizi na lod’ jako na socidlni pole a na ndmotniky jako na aktéry, kteti se v
ném pohybuji a pomoci svych kapitala si v tomto socidlnim poli vytvareji svou mocenskou
pozici. Mym socidlnim polem byla podobu tfi tydnt ¢trnact metri dlouhd lod’” Beneteau
Oceanis 473 clipper s deviti aktéry. Diky nim se v této praci pokousim za pomoci Bourdicho
teorie vysvétlit, jak funguje dynamika kolektivu posadky v riznych situacich, které nastanou.
Na co reaguje socidlni dynamika posadky a co se do ni promitd. A kdo vi, tfeba se mi podaii i

pojmenovat to “néco®, co meé uchvatilo na jachtingu.
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1  Historie moreplavby

Clovek se jiz od davného pravéku snazil cestovat po vodé a jesté vice pres vodu. Piekonavani
vodnich tokli pfeskoCme a podivejme se pifimo na mote. Napfi¢ historii hrala prave
moteplavba jednu ze zasadnich roli pti vyvoji civilizaci. Poskytovala ¢lovéku vétsi mobilitu
nez cestovani po zemi, nehledé¢ na to, ze nebyt pravé moieplavby, nékteré civilizace by
neexistovali, nebo alespoil ne v takové podobg, v jaké je znadme dnes. Mnoho mist by zistalo
neosidlenych a neobjevenych clovékem. Diky schopnosti ¢lovéka pobyvat a cestovat po mofti
dochazelo k rozvoji rybolovu, obchodu, véle¢nictvi a v neposledni fad¢ také k osidlovani
novych mist a expanzi civilizaci.

Dodnes jsou lod¢ vyuzivany k pfeprave zbozi i osob, pouzivaji se pro valecné potieby
a dokonce i k rekreaci. Plachty vSak byly u obchodnich a vale¢nych lodi nahrazeny lodnim
Sroubem. Vitr nahradila jako prvni para, pozd¢ji nafta a mazut. Moderni doba ale nepohibila
vSechny plachty. Pofdd je mnoho nadSencii a sportovcl, kteti nedaji dopustit na vitr
Vv plachtach a onu svobodu, kterou plavba za pomoci vétru nabizi. Plavba pod plachtami
pretrvala do dnesnich dnli a mizeme tvrdit, Ze z nezbytnosti se stala radost. Zabava, sport a
zivotni styl, vSemi témito nazvy bychom mohli oznacit jachting, ktery vznikl na zékladech

pivodni moteplavby.
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2  Jachting

Pobyt na moii a plavba obecné¢ byla od nepaméti ovliviiovdna pfedevSim obchodem a
valecnictvim. Jsou sice zminky o panovnicich, ktefi plavidla pouzivali mimo dopravy i pro
rekreaci, ale jsou to jen jednotlivé ptipady. O jachtingu jako takovém muzeme mluvit az od
sedmnactého stoleti a spojujeme ho s Holand’any. Pravé v Holandsku se uskuteCnily prvni
jachtaiské zavody, vznika tim sportovni jachting a odtud se rychle dostdva do Anglie. Na
ostrovech si prudce ziskdva tento sport svou popularitu a jsou zde budovéany prvni, na
zakazku konstruované jachty urcené primarné pro sportovni ucely.

Béhem viktorianského obdobi (1837-1901) sportovni jachting expandoval do svéta.
Ve svych zacatcich byl sportovni jachting zaleZitosti pouze pro majetnéjsi vrstvy (Sleight,
2002), nebot’ k jeho provozovani je potfeba lodi (jachty), coz ani v dnesni dob¢ neni levna
zalezitost, 1 prestoze se dnes lodé vyrabi také sériové. Dnes za jachtu oznaCujeme téméer
jakékoliv plavidlo odlisné od lodi pohdnéné plachtou, motorem nebo obéma a pouzivané pro

plavby s cilem zabavy, rekreace 1 sportu (Sleight, 2002).

2.1 Sportovni jachting

Prvni zévody se uskuteénili mezi kralem Karlem II. a jeho bratrem vojvodou z Yorku, kdy
jim do roku 1661 bratii Pettovci postavili jachty Catherina a Anne. Tyto lod¢ se zucCastnily
prvnich zaznamenanych zavodd. Tento zdvod probéhl na Temzi na trase Greenwich —
Gravesend a zpét (Henderson, 2010).

V roce 1851 vyzval americky jachetni klub v New Yorku své ¢leny k prvnimu souboji
a to vedlo k zaloZeni slavné tradice Amerického poharu, nejstars$i dodnes existujici sportovni
soutéze v jachtingu na svetsh,

V roce 1907 vznikla v Londyné International Yacht Racing Union (IYRU), jejimz
hlavnim cilem bylo zajistit, aby vSichni soupeti zavodili za stejnych podminek (tj. na lodich
stejného typu, se stejnou plochou plachet a se stejnym tvarem trupu). Rozd€lenim lodi do
jednotlivych kategorii a pfesnému urceni tvaru a velikosti malych zavodnich ¢lunt s jednim
stézném, vznikl pozdéji druh vodniho plachetniho sportu, kterému se dnes fikd okruhovy

jachting.

! Historie-Jachtingu Sailing FD. FD History, [online]. 2010. [cit. 2012-10-18]. Dostupné z:
http://www.sailing.org/about/isaf/history.php
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Nejvétsi rozmach jachtingu je typicky pro obdobi po druhé svétové valce. Jachty se az
do padesatych let minulého stoleti stavély predevsim z dfevénych desek a poté se zacaly
vyuzivat 1 nové materialy jako laminat, ocel, hlinik a dokonce ferocement (zelezocement -
specialni beton s velmi jemnou a hustou armaturou). To umoznilo snizit naklady na jejich
stavbu. Jachting se tedy stdva sportem dostupnym pro Sirokou vefejnost, a pravé jeho
“okruhové” varianta se dostava i na Olympijské hry?.

Dalsi kategorie zavodi se ucastni velké namoini kajutové plachetnice, které zavodi
piredevSim na mofi v narocnych dalkovych pieplavbovych zavodech. Existuji nejriznéjsi
druhy zévodu od soutézi osamélych moteplavci, etapové zavody mnohocetnych posadek, az
po nepierusované plavby kolem svéta. Nejznaméjsi jsou Fastnet Race ve Velké Britanii a
Sydney to Hobart Yacht Race kolem vychodniho pobiezi Australie. Kromé klasickych zédvodi
existuji 1 zavody vyuzivajici handicapovy systém, které upravuji kone¢ny cas podle relativni

maximalni rychlosti daného plavidla.

2.2 Rekreacni jachting a jachting jako Zivotni styl

~ ™

S rozsifenim jachet mezi Sirokou vefejnost se objevuje i novy druh relaxace. Pro ty, ktefi v
détstvi snili o plavbach a dobrodruzstvich, které se nachazeji v cestopisech, knihach o
piratech a namotnicich je jachting téméf splnény sen. A pravé proto nespocet lidi ze vSech
koutt svéta, vyrazi své dovolené travit na moiskych vlnach. VyuZivaji sva vlastni plavidla a
schopnosti, nebo vyuzivaji sluzeb tzv. charterovych spole¢nosti (spole¢nost, ktera pronajima
plavidla), a profesionalnich kapitand, kteti se staraji o lod’, plavbu i posadku samotnou.
Nekteti lidé vSak jachtingu propadli Gplné a stal se pro n€ Zivotnim stylem. UZ davno
neplati, Ze je to zélezitost pouze bohatSich vrstev. Kazdy €lovek, pro kterého je jachting
Zivotnim stylem se v ném dokéZe realizovat jinak. Zalezi hodné na tom, co kdo od jachtingu
ocekava, co mu samotnd plavba pfinasi a jaké ma finan¢ni mozZnosti, piipadné co je schopen
pro jachting obé&tovat. Sportovni jachtafi jsou profesionalnimi sportovci se v§im vSudy, co k
tomu patii, investuji ¢as i penize do tréninku a zavodl, aby dosahovali co nejlepSich
vysledkii. Pro ostatni je uz samotna plavba vzrusujicim dobrodruzstvim, kdy jachtat jako
Cloveék bojuje proti zivlim, které se snazi co nejlépe vyuzit ve svlij prospéch. Dalsi lidé diky

plavbé na lodi chtéji poznavat nova mista a kultury. Jini si libuji ve stavbé a vylepSovani své

? Kapitanské kurzy. Historie jachtingu, [online]. 22. 4. 2008. [cit. 2012-10-21]. Dostupné z:
http://www.kapitanskekurzy.cz/Historie-Jachtingu

14



vlastni lodi, a jsou pak Stastni, kdyz se jejich vytvor zhoupne na vlnidch a ma pozadované
vlastnosti a schopnosti (Sleight, 2002).

Jsou jednotlivei, pfipadné i celé rodiny, pro které je jejich lod’ jedinym domovem.
Cestuji z mista na misto vétSinu roku, nebo dokonce cely rok a veskery jejich “domaci” Zivot
se odehrava praveé na jachté. Penize na zivobyti a nejnutnéjsi servis plavidla, pokud nemaji
dostatecnou rezervu nebo pasivni piijem, ziskavaji praci, kterou vykonavaji bud’ pfimo na
lodi (nejcastéji IT sféra, dalkové fizeni svych podniki, preprava osob, vycvikové kurzy,
piekladatelstvi atd.), nebo na pevniné€, kde maji sezoénni préaci na jednom stalém misté, kam se
kazdy rok vraceji, nebo si hledaji vydélek v misté, kde pravé zakotvili (Sleight, 2002).
Novinkou poslednich par let je vyuziti internetu a socidlnich siti. Posadky nataceji své plavby
a dobrodruzstvi, zvetejiiuji je na svych kandlech a diky donorskym darim a penéziim z

reklamy ziskévaji finance.

2.3 Jachting u nas

Prvni zaznamy o plachticich-amatérech jsou u nas z poloviny 19. stoleti. Slo vétsinou o lidi,
ktefi byli svym povolanim pevné spojeni s ficni dopravou. Pfirozenym centrem plachténi u
nas byl Strelecky ostrov v Praze, Roudnice nad Labem, M¢lnik, Litométice. Prvni ¢eskou
vetejnou soutézi plachetnich lodi byl zdvod péti lodi, ktery se konal 25. zati 1870 v ramci
veslarskych zavodl na trati mezi Stieleckym a Barvifskym ostrovem v Praze. V kvétnu roku
1895 vznikl samostatny Cesky yacht klub, ktery vyslal naseho prvniho zastupce na
Olympijské hry do Pafize v roce 1924. Po druhé svétové valce se jachting dockal
neuveétitelného rozmachu, ktery panuje v podstaté az dodnes.

Mnohym jachtafim byly a jsou nase vody malé, vydavaji se tedy do piimoiskych
statt, odkud vyrazi na mote. Odtud se bere pojem “ndmoini jachting”, je to Cisté jen nasi
vnitro-zemskou zvlastnosti, piimoiské staty jej v tomto pojeti neznaji. To jenom my,
vnitrozemci, jsme pocitili potiebu néjak pojmenovat a odlisit, to co v nasich podminkéch neni
zcela bézné. Namotni jachting mél na naSem uzemi tézké zacatky. Do druhé svétové valky to
byla zélezitost jen pro opravdové dobrodruhy a neskute¢né nadSence, ktefi tomu obétovali

cely svilj Zivot a po druhé svétové vélce, zastavila rozmach této ¢innosti okupace:

., V uplynulych ctyriceti letech stdala kazdému staviteli namorni lodi a jeho posadce v
cesté zakladni prekazka: zZelezna opona. Dostat se pres ni k mori bylo mozno troji cestou:

ziskat devizovy prislib pro vsechny cleny posadky (skoro nemozné), nebo se svézt na nékteré
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polské lodi, nebo konecné organizovat zdjezd s pomoci nékteré cestovni kancelare. Cedok s
tim nechtél mit nic spolecného a tak to zbylo na Sportturist. Aby vsak ten mohl usporadat

4

tematicky zdjezd, muselo byt sportovni odvétvi oficidalné uznavané.” (100 let jachtingu, s. 48)

Rozmach namotniho jachtingu u nés za¢ina tedy po padu Zelezné opony. V tu dobu na
rekreacni a sportovni “nadmofini” jachtafe zacina vice pamatovat i ministerstvo dopravy. Diky
¢emuz se jachtaii mohli “legaln¢” plavit pod ¢esko-slovenskou a nasledné ¢eskou vlajkou.

V poslednich letech u nas zaZiva namoini jachting boom, Cesi stale Gastdji vyraZzeji na
dovolené pravé na lod’. Cesti jachtaii maji své profesionalni zavodni “namoini” posadky a
dokonce své regaty. Vznikaji ¢eské charterové spolecnosti a do nabidek cestovnich kancelaii
je stale cCast€ji zahrnuta nabidka dovolené na jachté. Diky vétsi dostupnosti a rozsahlejsi
propagaci namoiniho jachtingu ptibyva lidi, ktefi této aktivit¢ propadnou, a jachting se stava
jejich Zivotnim stylem. Z fady Cechi se tedy stavaji “moi$ti vici”. Na konté nagich jachtaiti se
nachdzi nejeden sportovni Uspéch a zapis do knihy rekordl. Je zadouci, aby pravé tito
ostfileni namotnici ucili zainajici jachtaie a zdokonalovali je. Vznikaji nejriznéjsi kurzy,
Které vas pripravi na zkousky pro ziskani kapitanského prukazu, nebo zdokonali vase
schopnosti a dovednosti. Jednim z téchto kurzl se jmenuje “Do pekla zimniho Mediteranu” a

svéraznym zpusobem ho vede Roman Verba.
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3 Clovék na lodi

V nasledujicich kapitolach se podivame na to, co Clovéka ¢ekéd na palubé samotné lodi. Jaké
komplikace musel fesit, jak je fesi v dneSni dobé a nakonec, jak se tyto zélezitosti dotkly nasi

plavby a jak si s nimi nase posadka poradila.

3.1 Vyvoj plachetnic

Plachetnice, lodé pohanéné silou vétru, prosly za svou dlouhou historii fadou technickych
modifikaci. Zaméfme se ted na historii tzv. “jednotrupych” plachetnic (z angilckého
monohull sailboat). Vyvoj byl z pocatku ovlivnén zejména geografickou polohou. Prvni
plachetnice mély trup ze svazanych kminka a bambusu. Déle v regionech s hojnosti rakosu, v
Africe (predevsim Egypté) a Jizni Americe, se trupy lodi véazaly z rdkosu, a byly opatfeny
plachtami z textilii. Nasledné se objevuje technika stavby lodi z planék nad kylem, ktera je
postupné vyvijena a zdokonalovana, predevsim kolem 9. stoleti naseho letopoctu, a to hlavné
jejimi severskymi uZzivateli, Vikingy, které proslavila jejich Dlouhd lod’, zvana drakkar.
Nésledovala dlouhé fada dfevénych lodi jako knarry, kogy, hulky a dalsi.

Dulezitym vynalezem bylo kolem roku 1240 kormidelni veslo na zadi. Do t¢ doby
byly €luny a lod¢ tizeny pomoci velkych vesel, ktera byla na praveé strané zadi (pti pohledu od
zadi smérem k ptidi). Zad'ové veslo umoznovalo lepsi fizeni plavidel. Veslo se v dobéach pted
zavedenim kormidelniho kola ovladalo ty¢i, takzvanou kormidelni pakou; kormidelnik stal
vlevo od ni a zady byl obracen k levoboku (McGrail, 1981).

Vyvojova fada se nam dale rozrlstd o dalsi dieveéné lodi pohybujici se pomoci plachet
a vétru — karavely, karaky, galeony a Salupy. Vedle téchto “ikon” se pod plachtami v Evropé
plavily také fregaty, pinasy, flauty, hoje, pikardy, korvety, kutry a mnoho dal$ich typt lodi, z
nichz nékteré se dockaly 1 své parni podoby a nasledné motorové podoby (Carter, 2006).

A konecné v sedmnactém stoleti se v Holandsku poprvé setkdvame se slovem jachta,
tedy ptesnéji “jaghtschip”, coz v piekladu znamend “lovici lod™. Bylo to oznaceni pro malou,
skvéle manévrovatelnou, vysoce oplachténou lod’, kterou Nizozemi, v t¢ dobé nadmoini
velmoc, pivodné vyuzivalo pro boj s piratstvim a pasSeractvim. Pirati a paSeraci té doby
vyuZzivali mensi a rychlejsi plavidla, ktera snadno unikala vojenskym bitevnim lodim. Jachta

byla tedy reakci Holandské koruny, ktera se vice nez osvédcila. Nizozemci piedstavili jachtu
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anglickému krali Charlesovi II. Od této doby zacaly byt jachty vyuzivany lidmi z kralovského
dvora k plachténi po fece Temzi (McGrail, 1981).

3.2 Pohon

Jakmile ¢lovék vymyslel prostfedek k plavbé po vodé, at’ uz v podobé vort, kénoi, ¢lunt, ¢i
lodi na prvni pohled ne nepodobnym tém, které¢ zname dnes, objevila se nova otazka. Jak tyto
objekty rozpohybovat a nejlépe 1 smérem, kterym chceme my? Na vnittnich tocich se to dalo
vyiesit piivozy, kdy se pohybovalo plavidlo pomoci lana, které bylo natazeno z bodu A do
bodu B, nebo lidskou silou, at’ uz v podobé¢ tahnuti lodé ze biehu, nebo odpichovani ode dna
pomoci dlouhé tyce. Tato metoda se dala ve velmi omezené mife pouzit i pfi pohybu na mofi,
ale prvni skute¢né vyuzitelnou metodou pro pohyb po moii bylo veslovani a padlovéani
(Mcgrail, 1981, s. 36). Vyuziti lidské sily a vesel/padel se v téméf nezménéné podobé
dochovalo dodnes. M4 totiz jednu nespornou vyhodu, mizete plout jakymkoliv smérem a
potfebujete k tomu pouze veslo/padlo a lidskou silu. Avsak lidska sila neni neomezeny zdroj
energie, proto opravdovou revoluci v moteplavbé ptinesl vynélez plachty, kdy lidskou silu
potfebnou k rozpohybovani plavidla nahrazuje sila vétru, za pouZiti pravé zminéné plachty.
Vynalez plachty v rGznych podobach, mizeme sledovat napti¢ svétadily nezavisle na sobé¢.
Nejstarsi zobrazeni lodi pod plachtou se objevuje na malovaném disku nalezeném v Kuvajtu,
ktery se datuje od 5000 do 5500 pied nasim letopoctem. O néco malo pozdéji datujeme
odkazy na oplachténé lodé¢ v Egypté a Polynésii (Carter, 2006). Dal§i zminky o vyuziti
plachet dostavame z celého svéta - Sumer, Cina, Persie a nasledné i sever Stfedozemniho
moie, kde se objevuji takzvané Moiské narody a Starovéké Recko (Buttinova, 2002).
S vyvojem parniho stroje se zacalo pozvolna od pouZiti plachet ustupovat, parni stroje a
nasledné spalovaci motory pfevzaly vladu nad plavidly. Plachty uz zistali na lodich ptevazné
jen na rekreaci a sport.

NaSe plavidlo Beneteau Oceanis 473 clipper, je jednotrupa plachetnice s jednim
stéZném. Primarni pohon lodi zajistovaly plachty, ale pro pfipad bezvétii a pro manévrovani
Vv marinach byla vybavena i motorem Yanmar 75HP. Vratme se ale k plachtam, tato lod’ ma
dv¢ plachty. Jednu vpiedu rolujici se na predni stéh, ta se nazyva gena a druhou, ktera se zde
roluje do stézné a je ukotvend k rdhnu (vratipni), t€ se fika hlavni. Celkova plocha plachet je
114 m? a vétsi je gena (64/50). Spravné nastaveni velikosti plachet, jejich thlu, sklonu, twistu
a dalSich parametrl, vzhledem k okolnim podminkdm, je opravdovym uménim. Pokud se
plachty spravné nastavi, tak lod’ dokaze plout témét pfimo proti vétru a rychle. V pfipade, ze

jsou plachty Spatné nastavené, plavidlo ztraci rychlost a miize se stat az neovladatelné. A
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neovladatelné plavidlo byva zpravidla nebezpe¢né pro okoli i pro posadku. Na ovladani
plachet jsou idedlni alesponi dva lidé. Jeden se stard o nastaveni geny a druhy o hlavni plachtu.
Pii ovladani plachet 1ze zaméstnat 1 vice lidi, ale stejn¢ by jeden ¢lovék mél byt schopen
obstarat vSechny ¢innosti. Pfi nasi plavbé byla pracovni skupina tfi¢lenna, a stiidali jsme se na
rtiznych pozicich po dvaceti minutach. Nejzodpovédnéjsi pozice byla za kormidlem. Clovek,
ktery zrovna kormidloval, daval pokyny zbylym dvéma ¢lentim, kteti trpélivé cekali na povel,
ktery nasledné¢ realizovali. Kormidelnik by mél vzdy jako prvni védét, jak lod” a kormidlo
reaguje na viny a vitr. Na zakladé toho pak rozdaval jmenovité povely. , Martine, dotahni
hlavasku. Stouny, trochu pritahni zadni Iyk geny.“ (Kuba za kormidlem). Pohyb po palub¢ ve
vlnach neni nic snadného a samotnd prace s plachtami vyzaduje znacnou fyzickou silu a
opatrnost. Pokud uvolnite Spatné lano, nebo vyhéknete Spatnou kladku, ziistane vam v ruce
lano s 50 m? velkym ,,paddkem®, do kter¢ho se opird vitr. Pokud jste nckdy stavéli stan ve
vétru, myslim, ze si dokazete predstavit, co to s vami udéla. Sedifené ruce jsou pak to
nejmensi zlo, co vas mize potkat. Pro bezpeény pohyb po palubé je mnohdy potieba byt
ptivazany k lodi pro pfipad uklouznuti. Ovladéani plachet se nazyva trimovani a dobré posadka
se vyznacuje rychlou a ptesnou praci s plachtami.

Problém “pohonu” lodi je zatim vyfeSen a narazime na dal$i problém - navigace.
Zatim lidé pluji na dohled od pobftezi, takzvana ptibiezni plavba, pii které se orientuji podle
orientaénich bodi na pevniné. Clovék viak od nepaméti chtél poznavat neznamé, lakali ho
nové kraje, taje a bohatstvi, které se skryvd za horizontem. Stejné tak to bylo u nas,
potiebovali jsme plout dal od biehu. Jak se ale orientovat na otevieném moii bez dohledu na

pevninu?

3.3 Navigace

Jeden z nejstarSich znamych zplsobli navigace na otevieném mofi je piipisovan
Polynésaniim, narodu, ktery obyval a stdle obyvd mnoho ostrovii ve stiednim a jiznim
Pacifiku, dnes znamé jako Polynésie. Jednalo se o tzv. dfivkové (tyckové) mapy. Slo o svazek
drevénych tycek, kokosovych ulomkl a muslicek, kdy dfivka zna¢i motské proudy a vInéni,
do kterych jsou zasazeny muslicky jako symboly pro ostrovy (Woodward a Lewis, 1998).
Pozdgji, ptiblizné v roce 220 - 150 pred nasim letopodtem, byl ve starovékém Recku
objeven revolu¢ni prostfedek pro navigaci, astrolab. Tento pfistroj slouzil k uréovani a
pfedpovidani poloh hvézd a Slunce, urovani mistniho ¢asu podle mistni zemépisné délky a

naopak, k zeméméfickym ucelim a pfedevSim pro triangulaci dulezitou pro moteplavce.
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Piivod astrolabu neni zcela zfejmy, avSak ncktefi historikové tento objev pfipisuji astronomu
Apolloniu z Pergy ¢i Hipparchovi, jini zase Hipatii z Alexandrie. Pravdou vSak zlstava, ze o
jeho zdokonaleni a proslaveni se zaslouzili Arabové. Princip navigace podle astrolabu spociva
v méfeni thlové vzdalenosti bodu (lodi) k vesmirnym télesim (slunci, mésici a nejjasnéjSim
hvézdam). Piesnost navigace velice zalezela na znalosti astronomie, datu, a ¢asu (Cutler,
2003). Pozd¢ji byl astrolab nahrazen sextantem, ktery byl do prvni poloviny 20. stoleti
nejpouzivanéjSim pristrojem pro urceni zemépisné polohy pifi navigaci. Sextant se pouziva
dodnes a rozliSujeme dva zakladni typy - letecky a ndmotni.

Ptesunime se déale na vychod, kolem roku 200 - 262 naSeho letopoctu ¢insky inzenyr
Ma Jun vynalezl vozitko schopné urCovat jizni smér. Toto kolové zafizeni pouzivalo
diferencialni prevodovku, kterd umoziovala, aby pevny ukazatel, nej€astéji ve formé figurky
s nataZzenou rukou, ukazoval vzdy na jih. Jednalo se o mechanicky pfistroj bez Zadného
magnetu, ktery byl potfeba pted cestou nastavit na jih. Figurka pak béhem cesty ukazovala
stale stejnym smérem nehledé na trasu voziku nebo lodi. BohuZzel se dodnes nedochovalo
zadné pluvodni zafizeni, takze rekonstrukce jsou zalozeny pouze na dobovych zapisech, ac¢
detailnich (Cutler, 2003).

Na severu Evropy, ve Skandinavii, se mistni mofeplavci a objevitelé orientuji pomoci
slune¢ni desky a slune¢niho kamene. Pfistroj vypada jako dfevéna desticka s kolmou tyckou
uprostfed. Tycka uprostfed vrha stin na desticku, na kterou se zaznamenava dopad stinu v
danou hodinu - nejspiSe poledne. Pokud slunce zakryvaji mraky nebo mlha, pouZije se
“slunecni kamen”, nerost, ktery lame svétlo tak, ze i za nepfiznivych podnebnich podminek
vytvoii stin na desti¢ce. Tato metoda je optedena legendami a dodnes je pfedmétem mnoha
debat (Carter, 2006).

Dostavame se k magnetickému jehlovému kompasu, predchiidei “klasického”
dnesniho kompasu. Magneticky jehlovy kompas nebyl ovéfen do roku 1088, dokud nebyly
objeveny “Esseje snového proudu” autora Shen Kuo (1031-1095), ktery se jako prvni vibec
zabyval konceptem tzv. pravého severu a zdokumentoval ho. V jeho dile se poprvé objevuje
vysvétleni kompasové magnetické deklinace a fyzického polu. V téchto i nésledujicich letech
se pouzivala magnetickd jehla ponofend do nadoby s kapalinou. V téchto piipadech jehla-
sttelka ukazovala jiznim smérem. Prvni pouziti zmagnetizované jehly pro plavbu po mofi v
Evropé bylo zaznamenano Alexandrem Neckhemem kolem roku 1190 naSeho letopoctu. V
Evropé byl pozdéji tento systém vylepSen na “suchy” kompas, podobny dnesnimu ndmoinimu
kompasu. Zde uz jehla-stfelka ukazuje na sever. Evropané také k magnetickému kompasu

pfidali kompasovou kartu s kompasovou rhzici, kterou v 16. stoleti prevzali 1 Cifané
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prostiednictvim kontaktu s Japonskymi piraty, ktefi napadali evropské obchodni lodé¢ (Cutler,
2003).

Lokélné se objevovali 1 dalsi pomulcky pro navigaci, avSak sextant a magneticky
kompas se rychle rozsifili po celém znamém svéte. S témito dvéma pomiickami, ke kterym se
¢asem pridaly i ndmotni mapy a roku 1608 i dalekohled, si moteplavci uspesné vystacili az do
druhé poloviny 20. stoleti, kdy je postupné¢ zaCaly nahrazovat moderni technologie
(Henderson, 1999).

Béhem nasi plavby jsme méli na palubé samoziejmé vSechny ty moderni technologie
jako plotter, GPS, digitalni hloubkomér i windmeter, ale po vétSinu plavby jsme pouzivali
pouze papirové mapy a klasicky kompas. Podrobné zmapovani Stiedozemniho mote nam
velmi uleh¢ovalo préci, bylo tedy mozné se orientovat jen pomoci kompasu. Na palub¢€ jsme
si vezli 1 sextanty a tabulky, ale ty jsme vyuzivali spiSe pro zajimavost nez pro realnou
potfebu. Na trase plavby se domlouvala spolecné cela posadka a béhem plavby pak kazda
pracovni skupina zodpovidala za dodrzeni této trasy. Pokud plan trasy néjaka skupina
upravila, bylo vSe potfeba fddné zaznamenat do map a do lodniho deniku. Na dodrzovéni
kurzu dohliZel v prvni fad¢ kormidelnik, kterého vSak neustale kontroloval n€kdo z posadky,
aby se neodchylil od kurzu. Se zapisovanim a zakreslovanim to vSak bylo horsi. Puvodné
jsme se méli v této ,,jednoduché* Cinnosti stiidat. AvSak ona ,,jednoducha® ¢innost se musela
vykonavat v podpalubi za kazdého pocasi a peclive, kvili tomu se rychle stala dosti
nepopularni. Nékteré to nebavilo, n€kterym se u toho délalo Spatné a néktefi nechtéli mit na
sob¢ tu zodpovédnost. Brzy to tedy sklouzlo k tomu, ze jsme se v této ¢innosti stiidali pouze
tti (J&, Jaques a Honza). Tato ¢innost zabrala kazdému z nas tii denné¢ 1-3 hodiny cistého

¢asu, podle naro¢nosti navigace na trase. Je to vSak Cinnost nezbytna, a pokud pomineme

vvvvvv

3.4  Schopnosti namornika

Jachting a viibec pobyt delsi dobu na moii neni Cinnost pro kazdého. Obzvlasté ndmoini
pieplavby jsou naro¢nou disciplinou. Je potieba si uvédomit, ze jste “uvéznéni” na malém
prostoru s urc¢itou skupinou lidi (nahodné posadky, kamaradi, rodina,...), od které nemuzete
prosté jen tak odejit, nebot’ vSude okolo je jen voda. Je to aktivita provozovand v ptirodnich
podminkach, které i kdyz se je snazime pfedpovidat, nds mohou mnohdy zaskocit. Nalodénim

se vzdy vystavujeme urCitému stupni rizika. Zodpovédnost za posadku a lod’ sice nese

o 24
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dovolend na Jadranu (ktery dokaze také zaskocit), je potieba mit pfipravenou celou posadku.
Plavba je né€kdy pro jachtafe boj s pfirodou. Jde o zvladani ptirodnich podminek jako je
pocasi, intenzita vétru, stav vodni plochy a rychlost jizdy a jimi vyvolanych subjektivnich
stavl za vyuziti plachetnice (Sleight, 2002).

Je to ¢innost narocna jak po fyzické, tak po psychické strance a vyzaduje to zdatnost v
této oblasti, nadale je dilezitd otuzilost, odvaha, manudlni zru¢nost, plavecka zdatnost a
bezpodminecné teoretické znalosti v oboru. Namotnici musi mit urcité vlastnosti a
schopnosti. Dobry kapitan tyto vlastnosti a schopnosti pozna a podle nich dokaze spravné
urCit Cinnost, kterou bude dany clen posddky vykondvat. Béhem plavby se objevuji
nejriznéjsi promenlivé podméty, které vyzaduji vyspélé senzorické schopnosti a rychlou a
tvofivou reakci. Voda, jako prostfedi, miize vyvolavat v ndmoinicich nepfiznivé emocialni
stavy, naptiklad uzkost, strach, znudénost, tiha zodpovédnosti, které musi ndmoinik zvladat.
Pii plavbé je nutno ptekonat naro¢nost danych pfirodnich a socidlnich podminek, coz
vyzaduje rozvinutost volnich vlastnosti jako je odvaha, odolnost, sebeovladani, trpélivost,
asertivita atd. (Sleight, 2002).

V nasi posddce se pohybovalo devét témito vlastnostmi rizné vybavenych ¢lent. Za
normalnich okolnosti by kapitan odhadl kazdého ¢lena posadky a ptidélil mu funkci. Zde vSak
bylo cilem poznat sama sebe a vyzkouset si vSe. Na palub¢ nasi Maleny jsme rychle kazdy
zjistil, co komu vyhovuje a co komu ne. Roli v tom hrali fyzické sily, otuzilost, nachylnost na
moftskou nemoc, zkuSenosti, znalosti a osobni preference.

Tteba na takové planovani trasy bylo potteba zvazit vSechny faktory jako pocasi, silu
vétru, smér vétru, rychlost lodi, vzdalenost, co bude nasledovat, az tam doplujeme a mnoho
dal§ich véci. Také bylo potieba, aby clovek, ktery tuto kalkulaci vyhotovi a nasledné
predstavi posadce, byl schopen snaSet a vyhodnocovat piipadné ndmitky od ostatnich ¢lenti
posadky. Pokud by si bral namitky osobn¢, mohlo by to vyvolat konfrontaci mezi c¢leny.
Podobné tomu je i u fyzickych ukont, takové stahovani plachet je 1 pfes systém kladek
naro¢na prace. Pokud chceme, aby to bylo provedeno rychle, je potieba, aby se toho ujal
siln€j$i namotnik. Jak bylo jiz feceno, v nasi posadce se rychle rozdélili funkce 1 bez zasahu

kapitana. Kazdy se ujal néjaké podle svého nejlepSiho védomi a svédomi.

3.5 Vybaveni lodi

Jachty jsou rizn€ vybavené, nékteré soucasti a ptistroje jsou nutné pro samotnou plavbu a jeji

bezpecny pribéh (plachty, kompas, hloubkomér,...), jiné zvySuji komfort plavby (GPS, radio,
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generator, klimatizace, ...). Rozdilné vybaveni potiebuje charterova jachta, u které se pocita,
ze bude téméf ob den kotvit v marin€, nez plachetnice urcena k preplavbé atlantského oceanu.
Zavodni jachty se konstruuji tak, aby mély co nejmensi hmotnost, proto obsahuji jen to
nejnutnéjsi vybaveni potfebné pro plavbu a navigaci, naopak “obytné” jachty jsou schopny
plné zastoupit vybaveny byt. Na takovychto lodich se staly béznou vybavou generatory
elektrické energie (dieselovy, solarni, vétrna nebo tazna turbina). Na delSich pfeplavbach je
také dobré mit odsolova¢ motské vody, ktery vam zajisti staly ptijem pitné vody.

Vybaveni plachetnice je opét zavislé na nékolika faktorech. A je jen na rozhodnuti,
zru¢nosti a finan¢nich moznostech ndmoinikl pro co se rozhodnou. Zda budou plné vyuzivat
luxusu moderni doby a jejich technickych vydobytkli, nebo se rozhodnou nasledovat
“ptivodni namoinickou cestu” se v§im, co k tomu patfi.

Malena, lod’, na které jsme se plavili, méla zakladni moderni vybaveni. K navigaci
GPS, plotter, digitdlni hloubkomér i windmeter, zabudované kompasy a rychlomér. Pred
vyplutim nés nechal kapitdn vSe zkalibrovat, oCistit, pienastavit a pfipravit i ,,0ld ways*
nahrady, podle kterych jsme méli plout, a tim zaroven byli pfipraveni na situaci, kdyby nas
technologie zradila. Jinak méla lod’ standardni vybaveni. Nadrze na vodu, sprchu, toaletu,
elektrické Cerpadlo a topeni. Nutno podotknout, Ze stafi lodi a zanedbana udrzba se velmi

podepsala na stavu celé lodi a toto vybaveni nas stihlo béhem cesty dosti pozlobit.

3.6 Zivot na lodi

Zivot na palubé lodi se vzdy lisil a mél trochu jina pravidla neZ Zivot na pevné zemi. Pokud ta
paluba navic patfi lodi, kterd pluje na mofi, je tento rozdil o to vétSi. Zaméime se primarné
pravé na zivot na palub¢ téchto lodi. S vyvojem doby se sice podminky vyviji, ale zakladni
principy pietrvavaji. Pohybujete se pro €lovéka v nehostinném prostiedi. Vase schopnost
pohybu, potazmo pfeziti v tomto prostiedi, zavisi na plavidle, které k tomuto ucelu vyuzivate
a na schopnostech posadky toto plavidlo ovladat.

Jde o uzavieny prostor, ktery béhem plavby nelze Gplné jednoduse a bezpecné opustit.
Znamena to tedy, Ze na stale stejném prostoru potkavate porad ty stejné lidi. Coz mnohdy
muZe vést ke stavu vzrlstajiciho napéti, antipatie a nesnasenlivosti, ktery oznaCujeme jako
ponorkova nemoc. Zde hodné zavisi na velikosti plavidla, poctu ¢lenli posadky a povaze
plavby. Vice ohrozené jsou malé skupinky na mensi lod’ce, které preplouvaji Atlantik, nez
Sesti tisicova posadka na lodi o velikosti tfi fotbalovych hiist a o Sestnacti patrech, kterd

kazdy den stavi v pfistavu. Pravdépodobné 1 vlivem nemoZznosti odejit/ustoupit patii namoini
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bitvy k tém nejbrutalnéjSim, kdy pokud jste na stran€ porazenych a nepodaii se vam ustoupit s
celym plavidlem vcas, s nejvétsi pravdépodobnosti zemiete. Nebot' ndmoini bitvy nejsou
nejproslulejsi poctem ziskanych vale¢nych zajatcu, pouze zajatych plavidel.

Dalsi véci, se kterou je nutno pocitat béhem plavby je “co si nepfinesete na palubu, to
vétSinou nemate”. Na palubé lodi se ocitate v prostoru s velmi omezenym piistupem téméei ke
vSem zdrojiim. Pti aktivnim uzivani plavidlo potfebuje dostatecnou pravidelnou péci a obcas i
n¢jakou veEtsi opravu, at’ uz nasledkem kolize nebo prosté unavy materidlu. Dulezité je také
myslet na potraviny a zasobu pitné vody. Pokud se jednd o delsi pieplavbu, mize se vlivem
pocasi a nenadalych udalosti délka plavby podstatné prodlouzit. Je jen na vés jaké zasoby si
udélate, jak s nimi budete nakladat a jak dokonale vyuzijete dostupné zdroje. Ptislovi “Stésti
pfeje piipravenym” zde plati bez vyjimky (Sleight, 2002).

Ptenesme se do prostfedi nasi plavby. Kazdy z posadky alespon tusil do jakého
podniku se pousti, a proto jsme byli vSichni dostate¢né pfipraveni. Alespon co se vybaveni
tykd. Méli jsme dostatecné mnozstvi zasob vody, potravin, 1€k i materidlu a nafadi na
ptipadné opravy. Dokonce jsme se snazili i rozdélit si jednotlivé funkce, které se vztahovali
K béznému zivotu na lodi. Ur¢ili jsme Kubu jako ¢loveka, ktery kazdy den rano zkontroloval
stav motoru lodi. J& jsem byl pokladnik, coz znamenalo, Ze jsem drzel bank a platil veskeré
provozni véci. Mira mél na starost potraviny a vodu, kontrolovat jestli mdme dostatecnou
zasobu, a jak dlouho ndm vydrzi. Déle tu byl Lad’a jako ,,.knihovnik*, ten mél na starost, aby
na palubé bylo vzdy dostatecné mnoZzstvi alkoholu. Tyto funkce jsme si sami ur€ili, ale asem
se objevily 1 dalsi, Ar¢i k radosti celé posadky ptevzal funkci lodniho kuchate, za coz byla
celd posadka vdétnd a rada mu piipadné asistovala. Jaques nds zase Casto prekvapoval
pfipravenou svacinou, coZ bylo vzdy velmi milé piekvapeni a nikdy se nestalo, ze by ji né¢kdo
odmitl. Tyto zdanlivé obycejné ukoly, ke kterym bych jeste pridal tklid lodi a myti nadobi, se
Vv prostoru lodi stavaji mnohdy celkem komplikované a pro ryze muzZskou posadku
nepopularni. Cinnosti tohoto typu mohou snadno zabrat vétsinu volného &asu. Proto kdykoliv
se jich né€kdo dobrovolné zhosti, je zpravidla odménén vdékem a péci ze strany zbytku
posadky. V nasem ptipad€ to byli nejCasteji Jaques, Ar¢i a Mira, ktefi se vrhli do téchto

neoblibenych tkola.

3.7 Morska nemoc

Kazdy namotnik se s ni setkal, a pokud ne, nepotkal jesté tu sprdvnou vinu. Nausea neboli

motskad nemoc se fadi mezi tzv. kinetdzy neboli nemoci z pohybu. Nejedna se o onemocnéni
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v pravém slova smyslu, ale spiSe o nepfijemnou nevolnost, ktera je vyvolana dopravnimi
prostiedky, v tomto pfipad¢ lodi. Pfi¢inou vzniku je velmi citlivy vestibularni systém, ktery se
nachazi v uchu a zodpovida za spolupréci rovnovahy hlavy a téla se zrakovymi vjemy. Jinymi
slovy, vase o¢i vidi klidny, nepohybujici se horizont, nebo stabilni mistnost, ale ostatni vase
rovnovazné systémy (vnitini ucho, mozecek, ...) citi pohyb. Mozek tedy dostava z tcla
rozdilné informace, na které nevi, jak spravné¢ reagovat. Projevem moiské nemoci je
nevolnost, kterd ptrechazi ve zvraceni. To vSak nemocnému neulevi a nevolnost pokracuje.
Pokud nemocny vytrvale zvraci, je nasledné ohrozen i dehydrataci, proto je potiecba myslet na
dostate¢ny ptisun tekutin. Motskd nemoc zpravidla odezni sama tim, ze se mozek pfizptisobi
novym podminkam. To vSak muze trvat i n¢kolik dni. Sto procentni 1é¢ba moiské nemoci
neexistuje. Léky proti nevolnosti jako vSeobecné znamy Kinedryl nebo Torecan sice mohou
pomoci, ale rozhodné nejsou zarucené ucinné. Kazdy bojuje s nemoci jinak. Nékomu poméha
neustale pracovat, nékdo pojida zazvor, jini zase popiji alkohol, aby otupili sva rovnovazna
centra atd.® Na odleh&eni zminim je§té dvé motta o moiské nemoci zndmé mezi namotniky,

od neznamych autort:

,» Morskou nemoc délime na tri stupné. Prvni - je mi Spatné. Druha - Bojim se, Ze
umru. A treti - Bojim se, Ze uz sakra nikdy neumru!”

’

,,Jedinym spolehlivym lékem na morskou nemoc je lehnout si pod zeleny strom.’

Lad’a byl tentokrat ten, kdo si vytdhl pomysiného Cerného Petra, a trpél hned od zadatku
moiskou nemoci. Prvni tfi dny zvracel a byl ve veskerych ¢innostech na palubé nepouzitelny.
Az ¢tvrty den se situace zlepSila a jemu se objevil tsmév na tvafi. Jaques, Stouny a Honza ji
stihli podchytit hned v zacgatcich a nadopovani Kinedrylem, fungovali bez omezeni. Zbytek
posadky se tvafil v potadku, nebo to zdarné maskoval. J& jsem ji pocitil na maly okamzik po

konci své sluzby. Nastésti se mi podafilo brzy usnout a ,,zaspat to nejhorsi pocasi.

., Ty krdso, konci mi sména, jsou ctyri hodiny rdano. N lodi je teplo a vihko. Strasné to
S lodi hazi. Zacind mi byt Spatné, je to strasné zvlastni pocit. Nejvice se tomu podoba,
kdyz se opily vratim domii, toc¢i se mi svét a nelze to zastavit, ani nohou na zemi

¢

Z postele. Jsem ale strizlivy a ten stav mé neopousti, ani kdyz chodim.

* Dostupné z: https://cs.medlicker.com/246-morska-nemoc-priciny-priznaky-diagnostika-a-lech
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(Zéapis v mém deniku)
3.8 Sluzba a volny cas

Pokud nejste na palubé pouze jako pasazér, ale jako ¢len posadky, jste zapojen do pracovniho
déni na lodi. Vétsinou je posadka rozdelena do dvou nebo tii smén po 4 nebo 8 hodinach.
Vychazi to uz z davné historie namotnictvi, kdy bylo potfeba neustale kormidlovat lod” a
obsluhovat plachty manualné. Diky sménovému systému byla vzdy ¢ast posadky odpocata a
pripravena pracovat (Henderson, 1999). V dne$ni dobé uz mnohé dokazi zastoupit moderni
technologie, takze mofeplavci maji o to vice volného Casu, ktery mohou vyuzit dle svého
uvazeni - od spani, jidla, ¢teni, psani pfes hru na hudebni nastroje, az po v dnesni dobé
oblibené nataceni videi, sledovani TV, atd.

Béhem nasi plavby jsme se rozdélili do tii pracovnich skupin. Dvé skupiny mély tfi
¢leny a jedna skupina byla dvoj¢lenna. Kazda skupina méla dvakrat denné¢ sménu po ¢tyfech
hodinach, béhem které zodpovidala za fizeni lodi. Pokud jsme se zrovna jako posadka
nedohodli, Ze nés kapitan bude néco vyucovat, travil kazdy svlij volny ¢as dle svého uvazeni.
J& jsem hodné psal, n€kdo cetl, popijel, pracoval, spal, a jelikoZ jsme neméli mnoho

modernich technologii na zabaveni, hrali jsme ve velkém karty.
3.9 Hierarchie

Dalsim tuskalim pobytu na lodi je smifeni se s tim, ze kapitan lodi ma zodpovédnost za celou
lod’, ndklad a dokonce celou posadku. Proto je jeho slovo vzdy rozhodujici a jeho rozhodnuti
kone¢né. Samoziejme je na kapitanovi, jak bude naslouchat posadce, ale finalni rozhodnuti je
vzdy na ném, nebot’ on se bude pak zodpovidat zdkonim, rodindm, ptipadné majiteli lodi a
nakladu. V zapadni civilizaci moderni doby si lidského zivota vétSinou vazime vice nez
nakladu. Nebylo tomu tak vSak vZdy. V historii nutili majitelé nakladu, ktery byl prevazen,
aby si kapitan alespon jednu dvanactinu z néj koupil. Tim ho motivovali dorucit naklad
neposkozeny a vcas. Pokud vSak kapitdn uptednostiioval naklad a odpovédnost majiteli lodi
za néklad pred posadkou, lehkomysIné hazardoval s jejich Zivoty a ztratil tim jejich divéru, a
tak mohlo na lodi dojit az ke vzpouie (Henderson, 1999).

Toto se nevztahovalo na nasi plavbu, nebot’ tam jsme tim cennym nékladem byli pravé
my, posadka. Byla zde ur¢ena nejvyssi autorita kapitana, ten nas ale vétSinu Casu nechaval
pracovat samostatné¢ a zasahl jen v pfipadech nejvétsi nouze. Vlivem toho se hierarchie na

palubé meénila velice Casto. Pokud na palubé mél n€kdo v urcité chvili vétsi autoritu nez
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ostatni, bylo to vzdy dobrovolné ze strany posadky, nebot’ nikdo nemél Zadny nastroj si danou

autoritu vynutit.
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4 Do pekla zimniho Mediteranu

Pér slov uvodem:

"Zimni boure v daném regionu jsou obecné mnohem prudsi a frekventovanéejsi nez v
ostatnich rocnich obdobich. Vitr pritom nejcastéji fouka od NW. Specifické jsou necekané
zmeny vétru, kdy se boure od W za relativne kratkou dobu meéni na bouri z E. Oblast ostrova
Pantelleria ma nejvyssi pocet prudkych bourek v pribehu celého roku.

A to my chceme, ne?... VSichni moreplavci si prece aspor jednou polozi otazku, jakeé to
bude, az to prijde. Navrhuji vyzkouset to pod dohledem mého bdelého kapitanského oka. Ja
budu chranit vas, vy budete chranit mé a s trochou Stésti a pomoci Neptunovou...

rrrrr

budeme navigovat pouze pomoci tradicnich navigacnich prostiedkii. GPS neni vitana. Staré

dobré casy, kdy namoinik byl odkdzany sam na sebe...”™

Jiz ¢tyii roky organizuje namoini kapitdn Roman Verba kurz bouikového plachténi,
ktery poeticky nazval “Do pekla zimniho Mediteranu”. Jde o dva az tii tydny (dle domluvy s
posadkou) na pfelomu zimy a jara, béhem kterych se Roman s posadkou vydavéa hledat bouie

a cyklony ve Sttedozemnim mofi. A Ze o n€ zde v tomto obdobi neni nouze.

,,Sakra, co ja tady délam? Ze se vidycky necham naldkat do takovejch blbosti, ... mohl
Jjsem sedeét hezky doma v teple a parit na kompu!“

., Ty si jeste stezuj, jestli tady umieme, tak ja doma nechavam manzelku s détskem. *
... po hodiné

., Zas tak hrozny to neni. *

(M1 rozhovor se Stounym, ktery celkem vystihuje pritbéh plavby)

Lod’ a misto vypluti neni zndmo pfili§ s predstihem. VSe se odviji od soucasné
predpovédi pocasi, stejné tak trasa a priabch plavby, které se fesi operativné béhem plavby
podle pocasi a stavu posadky, jak fyzického tak psychického.

Kurz pocitd s tim, ze se do n&j piihlasi prevazné nadmotnici, kteti uz maji né¢jakou
zkuSenost s plachténim a pobytem na mofi. Lidé, jez znaji miniméaln¢ zdklady ovladani
plachetnice a maji alesponl tuSeni, jak probiha Zivot na palubé. Kurz jim pfinasi moZnost feSit

krizové situace a plavit se v nepfiznivych podminkach, v relativnim bezpeci, které

* https://www.yachtnet.cz/kapitanske-kurzy/zdokonalovaci-a-kondicni-plavby
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zprostfedkovava odborny dohled opravdu zkuseného kapitana. To vSak nevylu¢uje moznost,
ze se na tuto plavbu ptihlési i naprosty novacek v oboru. Ve zhorSenych podminkach a mezi
zkusen¢jSimi kolegy se ve svém vlastnim zajmu rychle nau¢i minimalné zaklady prace s
prostoru s vice lidmi, ktefi jsou na sebe “odkazani”. Hors$i by bylo, kdyby celad posadka byla
sestavena pouze z novackl. Plava by se pak podobala spise zdkladnimu kurzu nez
zdokonalovaci plavbé, pii které kapitan spiSe jen kontroluje posadku a snazi se ji zbavit
Spatnych navyka. Je potfeba si uvédomit, ze plavba samotna je vice nez jen samotné ovladani
lodi. Zahrnuje také planovani, navigaci, meteorologii a spoustu dalSich véci, se kterymi je
nutno pocitat a vénovat se jim. Moderni technologie dnesni doby dokdzi vyrazné usnadnit
fadu téchto ¢innosti, nékteré dokonce vytesi zcela za vés. Jak ale bylo fe¢eno hned ze zacatku,
na této plavbé se posadky snazi jit “star§i cestou”, kdy si vSechno museli ndmoinici zafidit

sami. Pravé v této fazi se kapitan projevuje nejvice, nebot’ tyto “staré zptisoby” byvaji pro

3 199
1

posadku casto zcela neznamé, nebo je vlivem “zpohodInéni” na modernich technologiich
zapomnéli. Vzdélavani se v téchto oblastech béhem plavby je zcela dobrovolné a vzdy zalezi

na domluvé posadky a kapitana.
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5  Vlastni vyzkum

V tuto chvili méme povédomi o lodich, ndmotnicich, jachtingu, plavbach a jejich historii.
Nyni ndm nic nebrdni v tom podivat se na vlastni terénni vyzkum, ktery probihal za ucelem
vzniku této prace. V nasledujicich kapitolach se sezndmime s vyzkumnymi otdzkami, s
mistem a ¢asem vyzkumu, metodologii, pozici vyzkumnika v rdmci zkoumaného terénu,
probandy a se samotnymi vysledky vyzkumu. K vyzkumu samotnému jsem se rozhodl pouzit
teorii socidlnich poli a kapitalti od Pierra Bourdieu, ackoliv moje prvni piedstava byla, ze
pouziji koncept teorie moci od Michela Foucaulta (Foucault, 2009). Ten mi ale po zacatku
vyzkumu pftiSel pro tento terén nevyhovujici, a naopak Bourdieuho teorie se pro milj vyzkum
pfesné hodila. Pomoci této teorie jsem dokdzal zkoumat nejen aktéry, ale zaroven také celé
socialni prostfedi, které vzniklo na palubé¢ lodi. Z tohoto diivodu jsem se rozhodl pouzit praveé

tuto teorii a pomoci ni odpovedét na vyzkumné otazky.

5.1 Cil vyzkumu a vyzkumné otazky

Predmétem tohoto vyzkumu je lod Malena a jeji posadka, které jsou studovany z
antropologické perspektivy. Cilem prace je pomoci teorie socialnich poli a kapitalt Pierra
Bourdieuho vysvétlit fungovani socidlni skupiny na této lodi. Pomoci této teorie identifikuji
rizné oblasti socialnich interakci mezi namoiniky. Cilem je vymezit v naSem terénu patfi¢né
socialni pole a také do né nasledné zasadit cleny posadky vcetné jejich kapitalt. Dilezitou
soucasti prace bude také charakterizovat socialni dynamiku mezi aktéry tohoto socidlniho
pole v pribéhu plavby.

Priblizime ¢tenafiim palubu jachty jako samostatné prostiedi a odpovime na to, jak se
¢lenové posadky chovaji v riiznych situacich a co urcuje socidlni dynamiku u posadky.

Na zékladé vySe stanovenych cilii vyzkumu jsem si zvolil nasledujici vyzkumné otazky:

1. Jak oviiviiuje nebezpecné pocasi na lodi dynamiku socidalnich roli uvniti skupiny?

2. Jaké druhy kapitalu vstupuji do procesu socialni dynamiky uvniti skupiny?
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5.2 Cas a misto vyzkumu

Hlavni ¢ast terénniho vyzkumu probihala od 17. 3. 2017 do 8. 4. 2017. Pravé na tuto dobu byl
domluven kurz bouikového plachténi, kapitana Romana Verby, s nazvem “Do pekla zimniho
Mediteranu”. O ¢em tento kurz je a k ¢emu slouzi, jste docetli uz diive, ptipadné¢ pokud jste
tak neucinili, doporucuji si tuto kapitolu nyni ptecist pro lepsi pochopeni celého vyzkumu.
Vyzkum probihal nepfetrzité celé tfi tydny 24 hodin denné. VétSinu tohoto Casu jsme travili
na palub& lodi Beneteau Oceanis 473 clipper jménem Malena. Slo o star$i lod” (2000)
vyrobenou ve francouzskych lodénicich pro deset lidi (8+2 = ¢tyti kajuty po dvou a dva lidi
spi v salonu), dlouhou 14,8 m a Sirokou 4,5 m.

Misto vypluti nebylo do posledni chvile jasné, nakonec se vSak naSim “domovskym
piistavem” stala italska Genova (Janov). Odtud naSe plavba vedla velmi klikatym zpiisobem
smérem Korsika (Ajaccio), Sardinie (Alghero), Balearské ostrovy (Mallorca - Alcudia),
Barcelona, Marseille, Saint Tropez, Monte Carlo a zpatky do Janova. Pravé na téchto
zastavkach se vyzkumny prostor rozsifil z pouhé paluby lodi na celé mésto a jeho okoli, do

kterého se posadka “rozprchla”.

5.3 Metodologie

Prace je zaloZena piedevs§im na kvalitativnim vyzkumu, postaveném na empirické a terénnim
vyzkum, ktery probihal nejen po celou dobu trvani plavby, ale i naslednd. Cerpal jsem hlavné
ze svych osobnich zkuSenosti prozitych béhem vyzkumu samotného. Béhem tohoto obdobi
jsem se podilel jako plnohodnotny aktér na kazdodenni realit¢ Zivota této plavby. Velké
mnozstvi informaci jsem diky tomu ziskal formou zGcastnéného 1 nezucastnéného
pozorovani. Dal§i informace a data jsem =ziskdval pomoci interview, at uz polo-
strukturovaného, tak predevS§im pomoci nestrukturovanych interview a neformalnich
rozhovori s jednotlivymi aktéry. Dale jsem si jiz tyden ptfed plavbou zacal vést velice
podrobny denik, do kterého jsem po celou dobu trvani kurzu zapisoval déni na lodi a v
posadce, které jsem se v prvni fazi snazil co nejobjektivnéji popsat a v té druhé jsem ptidaval
také sviij soucasny emocni ndhled na dané podnéty. V neposledni fad€ jsem pouzival také
sbér dat pomoci audiovizualni techniky. Pomoci sportovnich kamer jsem se snazil natocit co
nejvice materialu pro nasledné zpracovani. Tato metoda se projevila v mém podani jako malo

uzite¢na a jednoznacné nejdrazsi. K dispozici jsem mél tii kamery, které jsem se snaZil co
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nejvice vyuzivat. Bohuzel v jejich pouziti m¢ limitovala pfedevs$im kapacita jejich baterie a
omezené moznosti dobijeni. Pak mé v jejich pouziti pronasledovala jakasi “smiila”, jakmile se
vitr, atd., takze se nepodafilo situaci kvalitn¢ zachytit. Jako vyvrcholeni mého sbéru dat
pomoci moderni techniky bylo, kdyz jednu z kamer splachla vlna, utrhla ji z drzdku a kamera
samotnd skoncila nenévratné v Neptunovych sinich.

Zdrojem teoretickych informaci mi byly tisténé zdroje, jako jsou knihy zabyvajici se
jachtingem a namoini tématikou, knihy tykajici se sportovni antropologie a také knihy
vénujici se sociologii spolecnosti. Nutno podotknout, ze mnoho zajimavych tituld zabyvajici
se namoini tématikou nemd bohuzel své ¢eské pieklady. Mezi dalsi zdroje, které jsem pouzil,
byly pfedevs$im rizné ¢lanky na internetu a v ¢asopisech. Ty mi pomohly pfedev§im v popisu
historického vyvoje ndmotnictvi, lodi a jachtingu.

Z etického hlediska jsem se obaval reakce aktéri na pribéh mého vyzkumu.
Predevsim na sbér dat pomoci audiovizuélni techniky. Pieci jen §lo ptivodné o zcela neznamé
osoby, které jsem chtél natdcet dnem i noci. I pfes své obavy jsem se vSak dotazal hned prvni
den. VSem hromadné jsem vysvétlil, o co se jednd, jak budou data zpracovéana a nasledné
vyuzita. VSichni souhlasili, av§ak myslim si, Ze velkou miru na jejich souhlasu mélo ptivodné
to, ze nikdo nechtél byt pred ostatnimi za “citlivku” a vyclenit se tim hned ze zacatku z
kolektivu. Nikdo tedy nem¢l namitky, a tim jsem bral celou véc za vytizenou. Jediné, o co mé
pozadal kapitan a nasledné se k nému ptidala 1 cela posadka bylo, cituji: ,, Byl bych rad, kdyby
se ty videa neobjevili na fejsbuku a podobnejch blbostech. Nebo kdybys mi to predtim aspon
ukdzal.” Tato podminka nebyla pro milj vyzkum nijak limitujici, pfijal jsem ji tedy a vesele si
sbiral data po celou dobu plavby.

Na patnact metri dlouhé lodi, bez moZnosti ji po vétSinu casu opustit, byla
nejpouzivanéj$i metoda vyzkumu pfirozené zicastnéné pozorovani, nebot’ ja sam jsem byl
soucasti posadky a vstupoval jsem do tohoto socidlniho pole svymi vlivy. Tato metoda, jak
jsem sam zjistil, neni viibec jednoducha na zpracovani ziskanych dat. Je nutné podrobné
analyzovat vSechny Cinnosti a detaily, pfi ¢emZ je velmi obtiZzné vyhnout se predjimani
motivlt k danym ukonim. O poznani lépe se mi pracovalo s metodou interview neboli
vyzkumného rozhovoru. ,, Vyzkumny rozhovor muzZeme charakterizovat jako proces, jehoz
cilem je prostrednictvim zamerné vyvolané interakce mezi tzv. tazatelem a respondentem
ziskat informace, potrebné k pochopeni urcité problémové oblasti* (Pavlica, 2000, s. 52).
Nejptirozenéjsi a nejvice uzitecny mi piisel nestrukturalizovany interview. Pokud mate na

takto malém prostoru pouze osm dalSich lidi a cca 600 hodin ¢asu, dozvite se o danych lidech
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velké mnozstvi informaci, a to nemusite ani pokladat ptili§ dobré otazky. Staci poslouchat, jak
a o ¢em se spolu aktéfi bavi a pokud panuje dobra nalada, kterd se podpofi trochou alkoholu,
zjistite o aktérech mozna vice nez je potieba pro tuto praci. Nicméné nevynechal jsem ani
metodu polo-strukturovaného interview, kterou jsem pouzil na vSechny aktéry. Zakladni
struktura rozhovoru z mé strany byla stejnéd u vSech aktéra.

Vstup do tohoto terénu mi nepfipadal pfili§ obtizny. Na tento kurz, jak uz je diive
zminéno, se muze prihlésit kdokoliv, proto vSichni pocitaji s tim, ze budou muset travit cas a
delit se o prostor s “cizimi” lidmi. Mij narok na misto v daném terénu (socialnim poli) mi
velice usnadnil cestu k aktérim, a také tim za mé vyfteSil prvni krok do terénu, kde mé
nasledn€ vSichni Gspésné piijali - vyhodnoceno na zékladé otevienosti a ptistupu k mé osobé.
Ziskana data jsem analyzoval, zpracoval a vyhodnotil po névratu z kurzu, vysledkem ¢ehoz je

tato prace.

5.4 Pozicionalita

V této kapitole se pokusim popsat svoji pozici v daném terénu béhem vyzkumu. Do tohoto
pole jsem se snazil nahlizet z pozice vyzkumnika, ale také z pozice ¢lena posadky, kterym
jsem musel byt, jak se fikd, dvacet ¢tyfi hodin denné€, sedm dni v tydnu. Béhem tfech tydni se
moje pozice jako ¢lena posadky dost vyvijela a ménila, ke konci uz pro mé bylo tézké
rozliSovat tyto dve€ pozice a na zdznamech z tietiho tydne je uz celkem znat “podton” emoci.
Ostatni na lodi mé brali stale “pouze” jako ¢lena posadky a pozici vyzkumnika nebrali
pfili§ v potaz. Rozhodné se tim nenechali rozhodit, ovlivnit, nebo znervdznit. Pozdéji to spise
brali jako mozZnost si ze mé délat legraci. Reakce jako:
., Add tady je to zase miij mily denicku...*, ,, Ty ses hroznej spisovatel...*, ,, Nejses ty ndhodou
ty ten americkej Spion?”, atd. byly s postupem cCasu stale €ast¢jSimi reakcemi na zapisovani

mych poznamek.

S nékterymi aktéry jsem se seznamil uz pfi cesté do Italie v auté, kdy béhem jedenacti
hodin cesty proberete zakladni informace o ostatnich. Zbytek aktérd jsem poznal az piimo v
Janové. Z posadky jsem byl nejmladsi a prvni den jsem si v terénu piipadal trochu jako “ten
mladej kluk”. M¢l jsem pocit, Ze moje nazory a napady nebrali pfili§ vazné, ale to se zacalo
rychle ménit. Nejvétsi zvrat nastal pravdépodobné hned druhy den po vypluti, kdy jsem
prokdzal, ze mam schopnosti a znalosti (ohledn¢ ovladani lodi) minimalné jako prévoplatny

¢len posadky. Nastalo to pfi vyplouvani od domovského mola.
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,, Behem vyplouvani od mola, jsem najednou Vv ruce drzel kormidlo a ani nevim, jak jsem se
k nemu dostal, ale kdyz uz jsem ho drzel, zacal jsem si Séfovat posadku, tak aby manévr
probéhl bez uhony. Vsichni mé poslouchali. Na pohodu jsem vyplul, nastavil kurz a bylo.
(Denik, prvni vypluti)

Mym nazorim bylo pak vice naslouchdno. Také diky tomu, Ze jsem se dokazal bavit
se vSemi aktéry, mél jsem smysl pro humor a dokdzal si udé€lat srandu sam ze sebe, jsme se
rychle sptatelili, a toto ptatelstvi trva tispé$né dodnes.

Moje pozice v socialnim poli byla tedy vylozené¢ “insiderska”, vnimal jsem podnéty
uvniti pole a sam je 1 vytvarel. Diky této pozici ke mné byli vSichni aktéti otevienéjsi, byli
ochotngjsi spolupracovat a neptetvarovali se. VeSkeré informace jsem m¢l takzvané z prvni
ruky. Na druhou stranu mi mohla uniknout spousta informaci, které by “outsidera” (Cloveka
mimo pole) hned zaujali a nékteré podnéty by vnimal jinak. Jako ¢len posadky a ¢lovek, ktery
m¢l zkuSenosti s jachtingem a fungovanim na lodi jesté pied vyzkumem, jsem nemél zcela
objektivni ndhled na dany terén. Insider mnoho stimulil v terénu ani nevnima4, lehce je ptejde
a mnohdy si je ani neuvédomi. Tyto stimuly by vSak outsider vnimal mnohdy jako podstatné a

dokazal by o n¢ obohatit své badani.

5.5 Probandi - ¢lenové posadky

Roman - Kapitan, profesionalni namoini kapitan

47 let, Zenaty, ma déti

Strucna charakteristika: Pivodem z Ukrajiny, to odmita, prohlaSuje, ze ze SSSR, nesmirné
vesely chlapik, ktery srSi vtipy a dobrou naladou, zaroven profesional ve svém oboru, ktery

zvlada tesit krizové situace jak s lodi, tak v posadce.

Ar¢i - Podnikatel, revize jefabt
62 let, Zenaty, ma dospé€lé dcery
Struéné charakteristika: Usmévavy Moravak s kladnym vztahem k dobrému vinu, zapaleny

jachtat (mofe i sladké vody), majitel vinného sklipku, a dvou malych plachetnic

Mira - Elektrikar

63 let, Zenaty, ma dospé€lé deéti
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cey

Strucna charakteristika: Chytry a sectély pan, zijici v Rakousku, pravidelné€ pluje s Romanem

na plavbach, hodné, ale opravdu hodné mluvi a v§e musi okomentovat

Honza - Ugetni
cca 58 let, Zenaty, ma dospélé dcery

Strucna charakteristika: Velice chytry a znaly, trochu pedant, mluvi ¢asto s ironickym

kontextem, rad si véci déla po svém

Lad’a - Spolumajitel autobusové dopravy
42 let, Zenaty, ma osmnactiletou dceru
Stru¢na charakteristika: SpiSe samotaf, vzdy ma fotoaparat po ruce a rad ho vyuziva, moc

nemluvi, ale kdyZ ano, tak co slovo to perla

Jaques - Zastupce feditele stfedni umélecké skoly
35 let, zenaty, ma dvé malé déti
Struéné charakteristika: Skromny, obétavy ¢lovek, hodné véci d€la pro ostatni, neziStny, ma

rad krizové;jsi situace

Stouny - Kriminalista
33 let, Zenaty, ma malé dité
Strucna charakteristika: VZdy ma zji$téné podrobné informace o tom co ho ¢ekd, nema zrovna

radost z improvizace, rad je pfipraveny a ma piehled

Kuba - Automobilovy projektant/student
26 let, svobodny, bezdétny
Strucna charakteristika: Neskute¢né manudlné Sikovny, méa obrovsky cit pro fizeni lodi,

technicky zaloZeny ¢lovék, nadSenec do extrémnich plaveb

Vycet posadky na devatém misté uzavirdm ja. Student 24 let, zaméstnany jako metodik v
bance se zalibou v jachtingu.

Martin — avérovy metodik/student

24 let, svobodny, bezdétny

Strucna charakteristika: Optimista celé plavby, pokladnik a vécny zapisovatel a dokumentéator
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6  Socialni pole

Podle Bourdieu je socialni pole univerzem, které¢ se tidi svymi vlastnimi zdkony fungovani a
transformace, jde tedy o strukturu objektivnich vztah mezi pozicemi, které v ném zaujimaji
jednotlivei ¢i skupiny konkurujici si v Usili o legitimitu (Bourdieu, 1992, Vasat, Rtuzicka
2011). Velkou roli zde hraje hierarchicka struktura.

Bourdieu vnimal spolecnost jako prostor stale spolu soupeticich pozic, které okupuji
jednotlivi aktéfi. Mezi aktéry probiha neustaly symbolicky boj o vyhodné pozice v socidlnim
prostoru. Bourdieu nehovotil o ,,tradicnich® ani o ,,modernich* spolecnostech. Namisto toho
povazoval za vhodné uvazovat o spolecnostech z hlediska komplexity jejich rozdilnosti.
Stejn¢ jako Durkheim bral spoleCnosti jako diferencované a relativné nediferencované.
Zatimco nediferencované spolecnosti sestavaji z jednoho dale nedélené¢ho socialniho prostoru,
diferencované spole¢nosti jsou rozliseny do dil¢ich socialnich poli. Diferencované spole¢nosti
jsou spolecnosti s relativné rozvinutou délbou prace, kde se socidlni Zivot odehrava v
kontextech dil¢ich socialnich poli. Zaroven vSak plati, Ze ne vSechny socidlni jevy se
odehravaji v ramci n¢jakého socidlniho pole. Nékteré situace mohou byt mimo jakéakoliv pole,
nebo se mohou odehravat na hranici nékolika poli (Durkheim 2001 [1912], s. 80).

Socialni pole Bourdieu vymezuje jako relativné autonomni ¢ast socidlniho prostoru,
které se fidi svymi vlastnimi pravidly a je strukturovano vlastnim systémem distribuce forem
kapitalu. Od jednotlivych pozic a vlastnictvi kapitalu v daném poli se odviji jednéni a snaha
zachovat ¢i transformovat stavajici fad tohoto pole. Socialni pole ovliviiuje a plsobi na
aktéry, ktefi do tohoto pole vstoupi, silou své struktury. Jednani, Cili snaha transformovat
nebo zachovévat stavajici fad pfislusného pole, je pak odvozeno jak od pozice, kterou ten
ktery aktér zaujima v prisluSném poli, tak od jejich vlastnictvi forem kapitalu.

Socialni pole je pak stejné jako socialni prostor, definovéano jako ,,prostor objektivnich
vztahu mezi pozicemi* (Bourdieu [1986] 1993, s. 181), mezi kterymi dochazi k symbolickym
¢i otevienym bojiim majicim za cil bud’ transformovat, nebo zachovat stavajici strukturu pole.
Socialni pole funguje pomysiné jako silové pole, nebo jako magnetické pole tak, ze aktéry,
ktefi do tohoto pole vstoupi, ovliviiuji a piisobi na n¢ silou své struktury.

Pro nés vyzkum je nyni zasadni definovat si v naSem terénu socialni pole. V této fazi
vyzkumu bereme konkrétni lod” jako socialni pole, nemysli se tim ale pouze fyzicky prostor

paluby lodi Malena, na které probihal vyzkum, ale i veSkeré piistavy a mista, kde béhem
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plavby lod” zakotvila a kam se ¢lenové posadky vypravili. Socidlnim polem je tedy spise

komunita posadky této lodi, at’ se nachézela béhem doby vyzkumu kdekoliv.

Mame tedy socidlni pole o deviti ¢lenech - posddku lodi Malena. Jde o uméle
vytvofené socialni pole vzniklé jen na omezenou dobu (tfi tydny). Do tohoto pole vstupoval
kazdy aktér zcela dobrovolné, s védomim toho, ze bude v tomto prostoru muset spolupracovat
spolu s nezndmymi aktéry. Diky témto vlastnostem socidlniho pole se daly krasné posuzovat
vlivy kapitalti na socialni postaveni v poli a vyvoj samotné hierarchické struktury uvnitf pole.
Zakladni hierarchické rozlozeni aktéri v nasem socidlnim poli je vibec pozoruhodné.
Figuruje zde pozice kapitana/lektora, jasné dana autorita. Jeho autoritu legitimizuje nase
prihlaska na plavbu, je ukotvena pfimo v zakoné a navic mu posadka pfisuzuje obrovsky
symbolicky kapital za jeho znalosti a zkuSenosti, ktery vSak nepovazujme za neménny, nebot’

se béhem plavby samotné také utvarel a ménil.

,, O Verbovi jsem cetl, néjaky diskuze na jachtforu, a mluvil o ném i Dvoradk (namorni kapitan)

na zakladnim kurzu. A jo, dost ho chvalej.” (Stouny, po cesté do Italie)

,, Iy vole, Romane, to byl obrat, ze by ses tim mohl zivit”, ,, jo to asi mohl, ale nechci, mé by

to nebavilo.” (Rozhovor Jacquese a Romana, po zdafilém obratu lodi na plachtach)

Kapitan, Roman, je jediny, kdo ma na palubé nasi Beneteau Oceanis jasné vyty¢enou
pozici na vrcholu hierarchického zebticku. Zbyva tedy osm lidi, ktefi celé tfi tydny, at’ uz
védomé, ¢i nevédomé bojuji o svou pozici v tomto socidlnim poli. Pokud bychom nebrali v
uvahu teorii kapitald, méli by byt vSichni aktéfi v prvni chvili na stejné pozici v socidlnim
poli. Vidime se poprvé, nevime o sobé& téméf nic, ale uz je jasné, Ze startovni pozice v poli

neni rozhodné u vSech stejna.
,, Pojed'te za nama, zaparkujeme tamhle a dohodneme se co dal.” (Honza, jeho prvni slova)

,,Zeptej se Honzy, ten to resi. Treba uz se dovolal Romanovi a bude vedét vic. Vim, Ze mu

volal, ale jestli se dovolal a vi uz néco... netusim...” (Jacques, béhem ¢ekani na kapitana)

Kazdy aktér vstupuje do tohoto pole uz se svym jistym portfoliem kapitalt, které mu
hned od zacatku pomahaji k zisku dalSich kapitalu a v kone¢ném diisledku 1 k posunuti na
pomyslnych pftickach hierarchického Zebficku. Socidlni pole Bourdieu vymezuje jako

relativné autonomni ¢ast socidlniho prostoru, které se fidi svymi vlastnimi pravidly a je
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strukturovano vlastnim systémem distribuce forem kapitalu. Toto Bourdieuho vymezeni

béhem plavby ptesné platilo. Tu ¢ast s vlastnimi pravidly celkem piesné€ vystihl nas kapitan.

., Na lodi plati takzvana rizend anarchie, kazdy si miize délat co chce, dokud nereknu jinak.”

(Roman)

Vétu pronesl sice z legrace, ale pravé toto tvrzeni nejvice vystihuje skuteCnost.
Posadka si zila svym zivotem a kapitdn zasahoval jen v piipadé krajni nouze, anebo na
vyzadani. Dopadem malé regulace struktury ze strany formalni autority se pole stalo
prosttedim s velmi dynamickym vyvojem vnitinich pozic a vztahii. Jako prvni zasadni
opatieni, které pak po celou dobu vyrazné ovlivitovalo interni prostiedi pole, bylo rozdéleni
do hlidek. Potieba plout dvacet ¢tyfi hodin denné nas donutila ud€lat tfi pracovni skupinky,
které méli dvé ¢tyt hodinové sluzby na fizeni a obsluhu lodi denné. Dohodli jsme se takto 1.

skupina - Ja, Kuba, Stouny - 2. skupina Jaques, Mira, Honza a 3. skupina Ar¢i s Lad’ou.
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7 Kapitaly

6

Socialni pozice v socialnim poli je ,,pozici ve strukture distribuce riiznych druhii kapitalu
(Bourdieu [1997] 2000, s. 134). Velikost kapitalu a jeho struktura uruje postaveni jedince v
socialnim prostoru. V pojeti Pierra Bourdieu je mozné definovat co je kapital zrcadlove.
Vlastnictvi razného mnozstvi a rtznych druhii kapitalu je to, co urCuje pozici aktéra v
socidlnim poli, potazmo v socidlni struktufe, a nasledné¢ i socidlnim (a také fyzickém)
prostoru. Dalo by se tak fici, ze struktura distribuce forem kapitalu je vlastn¢ ,, bilanci
mocenskych vztahii* (Bourdieu, [1979] 1984, s. 172), kdy ,, struktura distribuce riiznych typu
a sub-typit kapitilu v dany casovy okamzZik reprezentuje imanentni strukturu socidalniho
sveta“ (Bourdieu, [1997] 2000, s. 242).

V pojednanich o jeho dile se lze obcas setkat s tvrzenim, ze Bourdieu rozliSoval tfi
formy kapitalt, kapital ekonomicky, socidlni a kulturni. Z téchto tfi forem kapitald podle
Piera Bourdieu vyplyva i ¢tvrt4, dalo by se fici nadfazena forma kapitalu, kapital symbolicky.
Ten oznacuje G¢inky a dopad kazdé¢ formy kapitdlu, i kdyz jej lidé jako samotny kapital
nevnimaji. Aktéfi v socialnim poli prostfednictvim n¢j ziskavaji ,,explicitni nebo praktické
uznani“. Spolecenské uznani, jehoz zisk je ve svych dusledcich totozny se ziskem moci, je dle
Bourdieuho kone¢nym cilem vSech socialnich boji, symbolickych 1 otevienych, které
rozdmychavaji, védomé ¢i nevédomé, vSichni socidlni aktéti ve vSech socidlnich polich.

Pro lepsi pienos této teorie by vSak bylo vhodnéjsi chapat koncept forem kapitalu vice
jako ,,beztvary* koncept, ktery nabyva konkrétnich podob vzdy az v zavislosti na konkrétnim
socialnim a historickém kontextu. V riiznych socialnich polich nardZime na rizné druhy
kapitalt, které maji v rtiznych polich rizné hodnoty. Napiiklad v akademickém poli tak
muzeme rozpoznavat a oceniovat vzdélanostni kapital, ten neni totozny s kapitalem kulturnim,
nebo dale tfeba kapital rétoricky. V socidlnich prostorech soucasnych spolecnosti se jevi, ze
hlavni stratifikacni efekt m& objem kapitalu ekonomického. V niZSich socialnich vrstvach
nebo v jinych specifickych kontextech byvéa tfeba — jak ukazal Loic Wacquant ve své
etnografii z boxerského prostiedi (2004) — oceniovan kapital fyzicky neboli kapitéal télesny.
Dale bychom mohli pokracovat kapitdlem eroticky, kterym chtéla Catherine Hakim neddvno
rozsifit pocet forem kapitali (Hakim 2010). Kapital tak 1ze chapat obecné jako cokoliv, co ma
v piislusném socidlnim poli ¢i prostoru stratifikacni efekt. Jinymi slovy, za kapital lze
povazovat vSe, co zpusobuje nerovnou distribuci uzndni a moci. Aby néco mohlo byt

povazovano za kapitéal, musi to byt v disledku ptevoditelné na kapital symbolicky.

39



7.1 Kapital ekonomicky

Ekonomicky kapital ptevzal Pierre Bourdieu z ekonomie. Je jednim z kapitall, které Bourdieu
uvadi jako ukazatele postaveni jedince ¢i skupiny v socidlnim prostoru. Kapital ekonomicky
Ize dé€lit na dvé zakladni formy: kapital fyzicky (vécny) a kapital financni. Mezi prvni
zminény kapital vécny fadime hmotné statky, které slouzi k vyrobé dalSich statkl (tovarny,
stroje apod.) Mezi kapitél finan¢ni fadime samotné finance a pak riizné typy cennych papirt
(Boudrieu, 1997).

Aplikujme tedy tento kapital do ndmi zkoumaného prostiedi. Jachting jako takovy je
¢asto povazovan za drahy sport a konicek, coz mlize a nemusi byt pravda. Je pravda, Ze tim Ze
k jeho realizaci potiebujete lod’, se jeho naklady dosti zvedaji. V dnes$ni dobé uz vSak lze
plachetnici pujcit za relativné pfiznivou cenu, pokud obétujete trochu toho komfortu a
soukromi. Pak uz zalezi jen na vasi volb¢ a Sikovnosti, kolik do jachtingu investujete penéz.
Kazdopadné pokud je jachting vaSim konickem, finance potiebujete. Pokud si lod’
pronajimate, podminuji vasi aktivitu v jachtingu. Dalsi prostfedky vynaloZzite na jidlo,
vybaveni, naftu, atd. Pokud se chystate do tézSich podminek, vynalozite nemalou ¢astku i za
obleceni. Lod’ samotna mtze byt vnimana jako ekonomicky kapital fyzicky, nebot’ realizaci
plaveb ziskéavate finan¢ni kapital. Pokud samotnou lod’ vlastnite, stejn¢ se nevyhnete vysSim
nakladim. Nejvétsi z nich je kotveni v marinach a Udrzba. Jednou za Cas je potieba prosté
néco vymenit nebo opravit. A jelikoZ v sob¢ jachting nese jistou prestiz, jsou vSechny “lodni”

soucastky extrémné nadcenéné. Jako piiklad uvedu zkusenost hned z prvniho dne plavby.

Upravovali jsme na lodi vinsnu (zarizeni na tahani lana). Behem uprav se lod’ vice zhoupla a
Stouny ztratil matku, ktera drzi vinsnu prisroubovanou.Jde o matku s klasickym zavitem, jen s
trochu atypickym rozmerem. Cena klasické matky, ktera by k tomuto ucelu poslouzZila stejné,
Jjako ta origindlni je 20 korun ceskych v Zelezarstvi. Ta “origindlni” stoji 800 korun ceskych,

a to jen proto, ze je to “matka k lodi”.

Otéazka na nase socialni pole a vliv ekonomického kapitalu neni viibec jednoducha na
zodpovézeni, bylo potfeba se na ni hodné detailn¢ zaméfit. Kurz samotny nepatiil mezi
nejlevnéjsi a obleceni na n¢j potiebné bylo také dost drahé. Na zacatku kurzu se jesté stanovil
bank, ze kterého se platily vSechny vydaje. Tim, Ze jsme si vSichni koupili tento kurz, zaplatili
jsme bank a obleceni jsme méli vSichni ptiblizné stejnych kvalit, zdalo se, Ze v ekonomickém

kapitalu jsme si na lodi téméf rovni. Jisté, kazdy mél za sebou jiné ekonomické zdzemi, které
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se vSak vstupem na palubu zdanlivé vyrovnalo. Jediné kde se dala vypozorovat ekonomicka

nevyvazenost v posadce, bylo z vypravéni probandu a ptipadné jejich osobnich véci.

Mira mél novou samo-nafukovaci zachrannou vestu. Aréi vypravél o vyletech na
svych malych plachetnicich. Kuba m¢l specialni jachtaisky niz pro rozvazovani lan a
kompletni sadu naradi... A kapitan? Ten mél obleCeni o dvé tfidy lepsi, pocita¢ urCeny piimo

do tézkych podminek, to samé telefon atd.

Fyzicky a finan¢ni kapital na palub¢ hral jen minimalni roli. Nikdo se na jeho zaklad¢
nesnazil protlacit nahoru v hierarchickém zebticku. Uvédomme si, ze diky ekonomickému
kapitalu se clenové posadky diive dost sezndmili se zajimavymi lidmi a ziskali cenné

zkuSenosti, které uz v naSem hodnotovém poli maji vyssi vahu.

Vliv ekonomického kapitalu jsme nejvice pocitili ne jako jednotlivcei, ale jako skupina,
kdyz se naSe socialni pole lodi Malena stfetlo se socidlnim polem prestizniho jachtatského
klubu v Marseille. Klub nam dovolil zakotvit u jejich mola. Zrovna se tam vSak pfipravovala
zavodni regata a na zavodnicich, ktefi se pfipravovali, bylo vidét, Ze na nas koukaji z vrchu.
Dokud jsme se po molu prochazeli v jachtaiském obleceni, bylo vSe relativné v potadku.
Jakmile jsme se vSak ptevlékli do naseho civilniho obleceni (pohodli pied modou), stali jsme

se v jejich ocich lizou, kterou v mistni restauraci klubu nechté€li skoro ani obslouzit.

7.2  Kapital socialni

Za zakladatele pojeti socialniho kapitalu jsou povazovani Bourdieu, Putnam a Coleman. My
se zamé&fime na Bourdieuho koncept socialniho kapitalu. Za sociélni kapital je povazovana sit’
vztaht, které mize jedinec vyuZit ke svému prospéchu. Jeho objem je dan prave velikosti této
sit€, mnoZzstvim kontaktl a zndmosti. Dlraz je kladen na velikost ekonomického, kulturniho a
symbolického kapitalt aktéra této sité. Velikost socidlniho kapitalu nasleduji ostatni kapitaly
zejména proto, ze moznost ziskavani vyznamnych a vlivnych kontakti zavisi predevsim na
tom, jakou znamosti miZzeme my sami byt. Socialni kapital neni samoziejmosti. Jedinec o ngj
musi usilovat a investovat do néj. Kazdy aktér, ktery ptsobi v daném socidlnim poli,
disponuje urcitym vlastnictvim socialnich vztahli a vazeb jako je rodina, ptatelé, vrstevnici,
spoluzaci atd. Ten, kdo vstupuje do socialniho pole, mize ptinaset socialni kapital a naopak

muze Cerpat zdroje, kterymi disponuji ostatni aktéfi socidlniho pole. Pomoci toho lze pak
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ziskat dalsi kapitaly. Socialni sit€ mé kazdy aktér socidlniho pole, at’ uz se v hierarchii daného
pole nachdzi kdekoliv.

Pokud za sociélni kapital budeme povazovat sit’ kontakta, které¢ mize jedinec vyuzit
ke svému prospéchu, bude se v nasem prostiedi v prvni fad¢ jednat predevSim o kontakty

(lidi) spojené s jachtingem a namotnictvim obecné.

,,S Dvordakem jsem se plavil na Maltu, predloni. A délal jsem u néj i zdakladni kurz.” (Honza, o

znamosti s profesiondlnim kapitanem)

., Hele my jsme se Zindulkou jezdivali na tuzemsky akce a predndsky, jeste nez si otevrel ten

charter.” (Ar¢i, o majiteli charterové spolecnosti)

.8 Romanem jsem byl loni na Baledrech, predtim Bretan a na jare za rok asi ty prilivovky.”

(Mira, znal se s Romanem z ptfedchozich plaveb)

Na tyto znadmosti posaddka nejvice slySela, vzdy aktivné naslouchala a pokladala
nasledné otazky. Dale kazdy aktér naSeho socidlniho pole disponuje urcitym vlastnictvim
socialnich vztahli a vazeb (rodina, pratelé, vrstevnici, spoluzaci apod.) Takto aktér piinasi
socialni kapitdl na palubu nasi lodi, ktera ta by teoreticky mohla vyuzivat zdroje, kterymi
aktéfi disponuji. Diky nim, by tak mohla ziskat dalsi kapitaly a vyhody (kotveni zdarma,
slevy na prondjem, dikladnéjsi servis...). U vétSiny aktérii hrala rodina zasadni roli ve

spojitosti s jachtingem.

, Muyj tata jezdil zavody na Finnovi a my jako maly parchanti jsme jim to chodili startovat a
stopovat. Pak mé vzal na Balt, tak jsem si to viastné poprvé zkousel sam a od ty doby jsem

Jjezdil.” (Mira, popisuje, jak se dostal k jachtingu)

., Chci vyrazit s Renatou pravé do Chorvatska, vzdycky jsme jezdili s kamosem, ale ted’ bych

rad jel jen s ni, tak chci bejt pripravenej” (Lad’a, pro€ jel na kurz)

3

,Mam dospély dcery, byl jsem sice uz dvakrat s nima na lodi, oni uz moc nechtéj, tak ted

vytahnu vhoucata a uvidime. Tak to mam jako takovou kondicni jizdu.” (Honza, proc jel na

kurz)

Socialni kapital mél velky dopad na rozlozeni aktérii v socidlnim poli. Nejvice to bylo
citit ve chvilich klidu, nebo v marinach. Ten, kdo mél zajimavé znamé a ptib&éhy s nimi, byl
pak sttedem zajmu a uzival si pozornosti posadky. Vyhodnotit komu tato forma kapitalu

nejvice pomohla v ramci hierarchického posunu v socidlnim poli se zde objektivné neda
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posoudit. Nebot” kazdy pfispél svym kapitdlem a pro kazdého ¢lena mél jeden kapitél jinou
hodnotu nez pro dalsiho. Ale za nejvétsiho vyherce povazuji sdm sebe. Dostal jsem totiz touto

plavbou do svého portfolia socidlniho kapitalu osm jedinecnych a zajimavych osobnosti.

7.3  Kapital kulturni

Kulturni kapital je zminovan v souvislosti s Grovni socializace a vzdélani. U urovné vzdélani
je bran v potaz zejména stupen vzdelani, jeho zameéteni a také prestiz dané skoly. Stejné jako
je tomu u ekonomického kapitalu, také kulturni piinasi svému nositeli zisk. Projevuje se
zejména privilegovanym socidlnim postavenim a urcitymi vyhodami v socidlnim prostoru.
Kazdy jedinec se snazi o ziskani co nevyssiho socidlniho postaveni a tedy o zaclenéni se do
nejvyssi spolecenské vrstvy v socidlnim prostoru.

Kulturni kapital je nédstrojem pro ziskani symbolického vlastnictvi, které¢ je uznavéano a
ocenovano spolecnosti. Kulturni kapital ma tfi formy: objektivni, inkorporovanou (vtélenou) a
institucializovanou. Institucializovany kulturni kapital 1ze nahlizet jako doklady ¢i potvrzeni o
vzdélani, coz jsou diplomy, tituly apod. Do inkorporovaného kulturniho kapitilu patii
zejména znalosti, schopnosti, dovednosti, které jedinec nabyl sdm ¢i ke kterym se sdm
dopracoval, nelze si ho koupit jako nize zminény objektivni kulturni kapital. Inkorporovany
kulturni kapital je vazédn na konkrétni osobu. Objektivni kulturni kapitdl méa materidlni
povahu. Jsou jim napiiklad knihy, umélecka dila, &i rtizné piistroje (Subrt, 2001).

Stejné jako u ostatnich kapitald, lze i1 kulturni pfevést na naSe prostiedi. Pokud se
budeme drzet Bourdieho rozdéleni kulturniho kapitalu na tfi formy, dokazeme si je celkem
presné vtélit do prostfedi nasi posadky a ptidé€lit jim vdhu aktudlni pro dané sociédlni pole.
Formy kulturniho kapitalu jsou objektivni, inkorporovana (vtélend) a institucializovana.

Jak uz jsem zmifoval, objektivni kulturni kapitdl m4 materidlni povahu. Jsou jim
napiiklad knihy, umélecka dila, ¢ rizné piistroje (Subrt, 2001). Tento objektivni kulturni
kapital se v naSem poli projevil v podob¢ knih a mél na majitele degradujici tcinek.

., Kazdy vemte na lod’ néjaké knihy, do kapitanské knihovny, nejlépe co nejrozmanitejsi
zanry a dohodneéte se, kdo se bude o kapitanskou knihovnu starat.”(zprava od Romana, pred
odjezdem)

Ja a Kuba, naivni kluci, jsme jeho slova pochopili doslovné a na plavbu jsme s sebou
opravdu pftibalili n€kolik knih, aby m¢l kapitan co ¢ist. Realita ovSem byla jind, na coz jsme

pfisli az ptilis pozdé.
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., Kapitane, kde je nakonec ta kapitanska knihovna a kam mam dat ty knizky?” (Kuba, po

vypluti se Stosem knih v naruci)

Roman v ruce svira flasku slivovice a odpovida: ,, Knihovna je pod stolkem a ja uz jsem se dal

do cteni. Prave tu mam Moravsky slovnik.”

V tu chvili jsme oba pochopili, ze kniha = lahev alkoholu. Za tuto nasi neprozretelnost
si z nas po cely zbytek plavby dé¢lala posadka legraci. Vlastnictvi objektivniho kulturniho
kapitalu v nasem kulturnim poli nepiineslo majiteli Zadny pfimy prospéch. Stejné tomu bylo i
s kulturnim kapitdlem institucializovanym. Pod nim si v nasem poli predstavujeme:
kapitanské prukazy a certifikaty, diplomy ze zévodi, certifikace k ovladani radiostanice,
pfipadné dosazené vzdélani atd. Tento druh kapitilu byl sice dilezity pro naSe probandy v

komunikaci s ufady a jako ¢aste€ny motivator k pfihlaSeni se do tohoto kurzu.

,Jestli se nam tady podari naplout aspon 800 mil, tak si udélam cesky bécko (stupen
kapitanské licence), abych mél klid a mohl si tak plout kde budu chtit, téch 200 mil od pobrezi

mi bude stacit.” (Stouny)

., Hele, ty papiry stejné nikdo neresi, v Karibiku ti prej pujcej lod’ normalné na obcanku nebo

rrrrr

Na Malené to bylo dobré téma k rozhovoru, ale praktickd hodnota tohoto kapitalu?
Témet nula. Vlastnictvi daného pritkazu sice vypovidé o teoretickych znalostech, ale o jejich

uméni pouziti v praxi toho fika opravdu malo, viz Lad’ova trefna poznamka:

., Ty vole, klidné si méj ty nejlepsi mezinarodni kapitansky zkousky, ale na co ti to je, kdyz mi
tady ani nevytahnes blbou kotvu. Na hovno ti to je, akordt za to platis majlant a jesté to snad

neni ani dozivotni ne?” (Lad’a, béhem diskuze o kapitanskych zkouskach)

Konec¢né se dostavame ke kulturnimu kapitalu vtélenému (inkorporovanému), ten byl
alfou a omegou naSeho socialniho pole. Ten kdo mél na lodi schopnosti a dovednosti k feSeni
danych situaci rychle ziskaval lepsi status v socidlnim poli. NejcennéjSimi schopnostmi a
dovednostmi byly zejména umét spravné kormidlovat ve vlnach, spravné€ vytrimovat plachty
na dany vitr, zvladnout opravit nejriiznéjsi technické zdvady na lodi, znalost cizich jazyki a v

neposledni fad¢ karetni um.

- Kuba opravuje prasklou tepelnou hadici pomoci trubicky, svorek a vulkanizacni

pasky, voda prestala unikat do lodi.
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- Zak si bere neopren a skace do vody vymotat viasec namotany do kormidla a na

propeler, jsem rad, Ze tam nemusim jit ja.

- Do lodi nam tece luknama (okna), mame uplné promoceny matrace. Kuba vsechny
utesnuje power-tapou. Sice se ted’ nemiize nikde vetrat, ale stejné mu jsme vSichni

vdecny.
- Kuba zakotvil “na pana”, vyslouzil si tim pochvaly od posadky i kapitana.
- Arci, Honza a Kuba opravuji svetla na lodi, dokonce prepajeli nekteré Zarovky.

- Komunikoval jsem ve francouzstine s Francouzskou pobrezni hlidkou, bylo to dost

lamany, ale stejné vsichni cumeéli, Ze umim néco francouzsky.
(Zédznamy z mého deniku)

To, ze tyto schopnosti, dovednosti a znalosti mate je$t€¢ neznamenalo va§ uspéch.
Dulezité bylo umét je pouZit v praxi. S timto nejvice bojoval Mira a nejvice na tom trpél. Jak
uz bylo zminéno, Mira stile mluvil a vSe komentoval. VétSina z posadky presla pak
automaticky na “ignora¢ni” rezim, kdy uz ho neposlouchali a nevnimali, co fika. Upfimngé,
kolikrat jsem do tohoto rezimu také pieSel, coz byla ale Skoda. Mira je jachtat od utlého
détstvi, zavodil na plachetnicich a plavi se jak na mofi, tak na jezerech téméf padesat let. Ma

neskutecné znalosti a schopnosti, které ale na nasi plavbé nedokazal prevést do praxe.

Hadame se, jak mame nastavit spravne plachty, cas nam utikd, protozZe se rychle blizime
pobrezi. Kricime nazory jeden pres druhého. Néco délame... posralo se to... museli jsme

nastartovat motor. Mira jedinej mél pravdu. (M1 denik, trimovani plachet u ostrova If)

Miru zase nikdo neposloucha a zase ma pravdu. (M1 denik, debata o plachtach)

’

., Kdyz prefiltrujes vSechny ty kecy kolem, tak je Mira mrté chytrej, to co mi tam povidal...’

(Kuba, po dvouhodinovém rozhovoru s Mirou)

Na tomto druhu kapitalu si nejvice pomohl a vybudoval svou pozici Kuba. Jeho
manudlni zrucnost a technické znalosti, z n¢j udélali velice dulezitého clena posadky. V
kombinaci s jeho talentem pro fizeni lodi, citem pro kormidlo a nekompromisni schopnosti
vzdy skvéle zakotvit se rychle dostal “na vysluni” naseho socidlniho pole. Dostal se dokonce

do pozice, kdy do kotveni oteviené mluvil 1 kapitanovi.
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Zminme vsak jesté ty karty. Béhem nasi plavby se hra nejriiznéjsSich karetnich her stala
skoro stejn¢ Castd jako samotné fizeni lodi. Dokonce jsme si organizovali vnitini turnaje o
movité véci, nebo hrali o sluzby typu myti nadobi a podobné¢. Ten, komu se ve hrach dafilo,
ziskaval tedy nejen movity kapital, ale hlavné kapitdl symbolicky, ktery mu pomahal

upevinovat pozici v socialnim poli.
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8  Dynamika socialniho pole a pozice jednotlivych aktéru

Mame vytycené nase socialni pole, které tvofi lod’ jménem Malena. Vyse jsme potvrdili, Ze na
nas terén lze ptfenést vSechny typy Bourdieho kapitalt. Vysvétlili jsme, jakou formu maji
kapitaly ve vztahu k nasi lodi a nastinili jsme si jejich hodnotu piimo v nasem socialnim poli.
Opustme vSak nyni trochu teorii kapitali a podivejme se na nasi socialni skupinu a chovani
jejich €lend. V pribéhu plavby byli jak jednotlivi aktéfi, tak socidlni skupina jako celek
vystavovani nejriznéj$Sim stimulim. Pojd’'me si nyni tyto stimuly vyobrazit, kategorizovat a

popsat jaky vliv méli na fungovani socialni skupiny a aktéra.

8.1 Nebezpecné pocasi a krizové situace

Pokud mate v planu takovy podnik jako je plavba v boutkach a cykloné, pocitate s tim, Ze se
dostanete do podminek a situaci, které vam nebudou piijemné a jejich vyfeSeni bude
vyzadovat veskerou vasi snahu, um a soustfedéni. Pojd'me témto situacim fikat krizové.
Krizovou situaci, kterou si vétSinou v souvislosti s takovouto plavbou piedstavite, se tyka
potap¢jici se lodi, neovladatelné lodi, padu pies palubu, moiské nemoci atd. J& osobné jsem to
tak mé&l. Doma pted plavbou jsem se na to piipravoval jak psychicky, tak fyzicky a nebyl jsem

jediny.

,, Tuhle vestu jsem si kupoval asi mésic zpatky, ma vétsi vytlak, byla na ni néjaka sleva, asi tri
sta euro stala, mad to tu tabletu. Myslim si, Ze je dobra, doufam teda, ja tady ty, co jsou v téch
lodich nemdam radd, vona tahle mad zivotnost néjakejch Sest let Fikali, myslim, ji vyuZiju.”

(Mirek, popisuje posadce svoji novou zachrannou vestu)
., Mam tady dva kartony kinedrylu.” (Stouny)
., Koukal jsem se na pocasi, a ma tam foukat néjakejch dvacet az tricet uzli.” (Kuba)

Na tyto “technické” problémy jsme byli pfipraveni a kazdy s nimi pocital. Kuba sebou
napiiklad vezl vybaveni a néstroje, za které by se nemusela stydét malé dilna. Jakkoliv dobie
jsme byli pfipraveni, nepodatilo se nam piedvidat vSe. Prvni komplikace se objevila hned v
Janové, lod’ pfi prebirani nebyla upln€ v nejlepSim stavu a v nadrzi chybélo sto litra nafty.
Kapitan odmital odplout, dokud nebude nadrz plna. Jedina oteviend Cerpaci stanice vSak byla
na druhé strané¢ mésta. Pllka posadky se pustila do oprav a uprav lodi a na tu druhou ptilku

zustal ukol dostat naftu pfes mésto do lodi. Oba procesy sebou piinesly ¢etné nadavky a
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rozhoi¢eni smérem k italskému persondlu. Oprava lodi skoncila o néco dfive nez naplnéni

nadrze, coz vyvolalo v ptlce posadky pocit nespravedInosti.

., Pojdte si roztiidit ty véci, at’ se mame kam posadit a najist se. Néco jsem tam pripravil, ale

je potieba tady uvolnit misto, kdyz jste dosli az ted.

My to tady tahame pres pulku mésta, a ty si tady néco Suchrds... mohl sis vzit kanystr a

misto téch reci nam jit pomoc.” (Honza reaguje na Miru)

V tuto chvili se posadka rozd¢€lila pomysiné na dva tabory. Jedna skupina svou praci odvedla,
navic pripravila jidlo, a aby se dalo v klidu snist, bylo potfeba rozttidit osobni véci druhé

skupiny. Ta se vsak citila ukfivdéng, nebot’ jejich Cinnost zabrala vice ¢asu.

Nyni se podivejme na plavbu. Cyklonu a bourky jsme zazili a uspésné prezili. Nejdelsi
plavba v boufce “na jeden zatah” trvala necelych Sedesat hodin. Byla to zarovei i prvni boufte,
kterou jsme chytili, a nebyla odlisna od téch nésledujicich. Vitr 30 - 40 uzla za sekundu (15 -
20 m/s), témet neustaly dést’ a viny vysoké 5 - 6 metrQ, které pfichazely ze vSech stran. Za
téchto podminek to brzy sklouzlo v posadce do stereotypu. Béhem sluzby fesite nastaveni
plachet, zapisujete do lodniho deniku a povidate si se zbyvajicimi ¢leny vasi skupiny. Po
¢tyfech hodinéach jdete vzbudit nasledujici sménu, ptedate ji kormidlo, lodni denik, date si
néco k jidlu a jdete spat. Interakce se ¢leny posadky, ktefi nejsou ve vasi skupiné, se omezuje
pouze na predavani smén a obcas, kdyZ jde n€kdo vykonat potiebu, tak se na chvilku zdrzi a
prohodi s vami par slov. Vratme se ale k tomu spanku. Lezite na paland¢, lod’ skiipe, skace a
naklani se az do thlu cca 45°. Jak dobfe v tomhle lze spat? Jedinou utéchou je jakasi
pravidelnost pohybu a zvukl. Pokud ji vSak soucasna sména svou chybou nebo pohodlnosti

narusi, pfinese to znacné rozhot¢eni “spicich”.
., Kurva, co tam s tim zase délaj?!”” (Rozespaly Kuba, kdyz se lod’ naklonila vice nez méla)

., Chlapi, co jste tam vyvadeli, my tam dole litali jak kotata v bedné.” (Ar¢i, komentuje nas

obrat)

., Nechdapu, proc¢ rano $li na motor, zase tolik nefoukalo a viny taky tak hrozny nebyly. My to
tady drzime celou noc v tech nejvetsich srackach a oni si pak zapnou motor, no chapes to?”

(Kuba, hodnoti praci druhé skupiny)

Vsechny tyto reakce poukazuji na to, ze v prubéhu plavby v hor§im pocasi si kazda

pracovni skupina vytvofila své vlastni pfedstavy o fizeni lodi a pokud se jich ostatni nedrzeli,
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vyslouzilo si to rypavou poznamku. Tyto pozndmky vétSinou druhd strana piesla kyselym
usmévem, nebo na né nereagovala vibec. Pokud na né vSak zareagovala, bylo to vzdy

obranou a protiitokem na fungovani druhé pracovni skupiny.

., Dneska rano se spolu dohadali Mira s Honzou. Mira chtél dat Honzovi néejaké tipy, triky
ohledné obratii na plachty, aby jim lod’ tolik nezpomalila a nehazela tolik sebou. Honza ho

misto toho sprdnul, at si radsi déla svoje, ze jeho obraty taky nejsou zrovna precizni. “
(Zaznam z mého deniku)

Béhem plavby v boutkach a cykloné nebyl na nikom znat strach a nikdo se k nému ani
oteviené neptiznal. Popravde ja jsem strach mél, kdyz jsme se k bouice blizili, pak uz nebyl
Cas se bat a postupné jsem si na bourkové pocasi zvykl.

Mame za sebou krizové situace, které jsem si pro ucely vyzkumu pojmenoval jako
technické. Jsou to ty situace, které maji za podnét pfirodni podminky a hmotné véci.
Odpovézme si nyni na otdzku, zda krizova situace tohoto charakteru stmeli kolektiv?

V naSem socidlnim poli to vzdy stmelilo pouze cast kolektivu. Aktéfi, kteti aktivné
zastavali se navzdjem a ptipadné nardzky nebo vytky na adresu svych kolegii si vztahovali na
sebe a podle toho reagovali. V téchto chvilich zacinala byt atmosféra na lodi napjatéjsi. Aktéti
v nasem socialnim poli se béhem technickych krizovych situaci semkli do mensich skupinek
(2-3 lidi, zpravidla kopirovaly pracovni skupiny), které tésné a pevné drzeli spolu proti
ostatnim. Tento stav trval vZdy jen po dobu krizové situace. KdyZz se situace uklidnila,
skupinky se rozpadly a v poli ptisobil opét kazdy sam za sebe. VEfim, Ze na napjaté atmosféie
a jejim nasledném uvolnéni ma sviij podil 1 inava. Po dobu technické krizové situace se nikdo
nedokézal porfadné vyspat a najist, nemél klid, coz mohlo ovliviiovat jeho reakce na okoli a
podnéty. Jako struéné shrnuti miZeme uvést, ze béhem plavby je kazdy rad, kdyZz ma vedle
sebe n¢koho, kdo zvlada precizné ovladani lodi a navic dokdze vyfeSit téméf veskeré
technické komplikace, které¢ nastanou. Takovymto ¢lovékem byl v naSem socialnim poli
bezesporu Kuba. Velmi dobfe si také vedl Arci a Jaques, ale 1 Mira, kterému bohuzel v jeho
postaveni piekazel jeden povahovy rys — pfiliSna mluvnost.

Mimo technické krizové situace, se kterymi jsme pocitali a pfipravovali se na né, se
béhem plavby objevili 1 krize spiSe socidlniho charakteru. Ty byl pfipraven G€inné fesit pouze
Roman. Kazdy ¢lovék mé soubor svych vlastnosti, a ty se ne vzdy setkali s kladnou reakci

ostatnich. Napiiklad Honza si rad déla véci po svém a nelibi se mu, kdyZ ho né¢kdo, koho k
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tomu nepovazuje za kompetentniho, poucuje. Oproti tomu Mira mluvi, mluvi a mluvi. Vse
komentuje, ke vSemu ma radu nebo ptfipominku. Tyto dva aktéti se do drobnych svari
dostavali od zacatku. Oni dva v jedné sméné byli néco jako ¢asovana bomba, kterd po tydnu
vybouchla. Strhla se oteviena hadka, do které musel zasahnout kapitan. Behem hadky se cely
zbytek posadky ptesunul do podpalubi a nechal je nahoie na sebe kficet. M¢li jsme z toho
celkem legraci. Roman to vyfesil tak, ze jim rozhodil smény a promluvil jim do duSe.
Ocividné to zabralo, nebot’ ani jeden na toho druhého po zbytek plavby nereagoval. Obecné
pouCovani bylo nejCastéjsi pfi¢inou vzniku téchto socialnich krizovych situaci. Moje
poznamka v deniku:

., Kuba mé poucuje jak spravné namotavat na vinsnu. Nejsem na lodi poprvy!”

vypovida o tom, Ze ani mné se tato krize nevyhnula. Pokud nékdo zacal ostatni poucovat a ten

»poucovany“ mél pocit, Ze to nepotiebuje, dal to vétSinou poucovateli dostate¢né najevo.

., Stouny, musis jit vejs a poradné se od toho oprit! Dotahni to! Ti Fikam, musis se do toho
oprit vejs!“
,,Do prdele Kubo, myslis, Ze jsem to nezkousel?! Je to zaseknuty, musis kurva opadnout a pak

to pujde!

Na tomto zaznamu z mého deniku je vidét, Ze rady, které piichazely v nevhodnou dobu,
nebyly pfijimany. V tomto pifipad¢ Stouny védél, co délat. Nemohl to vSak realizovat kvuli
soucasné poloze lodi, kterou v tu chvili ovladal Kuba, ktery snazil Stounyho poucovat.
Nasledkem toho si vyslouZzil nemilou reakci od Stounyho. Na druhou stranu pokud se n¢které

rady podaly chytie, dopadly na urodnou pudu.

,,Hele na nasi plavbé se nam vzidy osvédcilo véset si kazetovy pdsky na vanty a sledovat vitr
spise podle nich, nez podle veéjicky. “
Arciho rada se ujala tak, ze hned to odpoledne jsme sehnali starou kazetu do radia a vymotali
z ni pasku, kterou jsme rozvésili po lodi jako ukazatel vétru.

Odpoveéd na otazku jestli krize socialniho charakteru stmeluje kolektiv? Nestmeluje,
kdyz dojde v posadce k rozepfi, aktéfi rozepie jsou pak na sebe po dobu plavby odméfeni. Na
druhou stranu, nikdo z nich nehleda umélou pfic¢inu k dalsi hadce. SpiSe se ignoruji. Po hadce

Miry s Honzou jsem se na toto piimo zeptal Romana.

,Kdyz delas tyhle kurzy, stalo se ti nekdy, Ze by se ti tam sesli lidi, ktery se vylozené

nesnesli?”
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., Nestalo, kazdej, kdo jede takhle na lod’ a vénuje se jachtingu, to ma v hlave docela srovnany,
takze se to vzdy vyresi v klidu.” zamysli se “Mno na druhou stranu, kazdej, kdo jede v zimé na

lod, dobrovolné do ty kosy a desté musi bejt trochu magor ... a ty si spolu taky rozuméj!”

Clenové posadky a jachting

Béhem svého Setfeni na kurzu bouikového plachténi jsem se snazil zjistit, co pro aktéry
znamena jachting v jejich zivoté a s ¢im ho maji spojeny. Podnétli a pfimych odpovédi jsem
od probandl ziskaval mnoho. Pro Romana je jachting zplisob obzivy a zivotni styl. Kdyz
nejezdi s klienty na kurzech, jezdi rekrea¢né se svoji rodinou. Na mofii podle jeho slov travi

deset mésicii v roce. Kuba v jachtingu vidi svlij potencial pro materialni zisk.

,, Chtél bych vozit lidi na dovoleny, nebo jim kapitanovat jejich plavby. Co by mé ale nejvic
bavilo, by bylo projektovat viastni lode.” (Kuba)

Pro mnohé je to zpusob, jak aktivné travit dovolenou a poznat nova mista.

., Chtél bych vzit pravé manzelku a déti na dovolenou do Chorvatska na charter. LeZet u

hotelu, to nds s Luckou moc nebere.” (Jaques)

,,Ja si sem na léto prevezu tu svoji malou lodku a celej mésic a nékdy i dyl si tady jezdim po

tech neznamejch zatokach.” (Arci)
Dalsi to maji jako adrenalinovou zaleZitost.

., To placani na motor mé moc nebere. Néjaky pékny viny a silnéjsi vitr, aby ta lod’ trochu
jela... to mé bavi. Chtél bych jet néjakou vétsi preplavbovou regatu, sleduju videa a musi to

bejt fakt pardda.” (Kuba)
A u nékterych se z konicku stal Zivotni styl.

,,Jak jezdim od malicka, tak ani nevim, co jinyho bych délal. Tak kdyz Roman ma nékde volny
misto, tak mi zavola a ja jedu. A az budes cCtyricet let Zenatej, tak uvidis, Ze ti ani nebude

vadit, Ze ses tri mésice pryc.” (Mira)

.My tam u nas mame takovej jacht klub, tam jsem viastné vidycky, kdyz mam volno.
Nejezdime porad, ale mame tam takovou partu, aj néjaké baby tam jsou, mame tam

klubovnu... posedime, popijeme, poklabosime,...” (Arci, vypravi o svém volném cCase)
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. Pokud poskladame jednotlivé stfipky z rozhovort s aktéry, mizeme tvrdit, Ze pro
vétSinu aktértt z naseho socidlniho pole neni jachting zivotnim stylem. O jachtingu jako o
zivotnim stylu mizeme mluvit v souvislosti pouze se tiemi aktéry, Romanem, Ar¢im a Mirou.
U Romana neni o ¢em diskutovat. Jachting ho zaméstnava, zivi ho a veskery svlij volny cas
travi opét jachtingem, at’ uz sam nebo s rodinou. Svou prvni lod’ si koupil jesté jako teenager,
a laska k lodim a mofi se ho drzi dodnes. U Miry a Arciho to sice s tim jachtingem neni tak
“okaté”, ale 1 oni jsou jachtafi do morku kosti. K jachtingu maji dlouhodoby vztah uz z
détstvi. Miru tento vztah dokonce piesahuje na jeho rodi¢e. Oba dva se jachtingu vénuji cely
svij zivot. Okruh pratel maji pfevazné mezi jachtati a veskery sviij volny ¢as vénuji vécem
souvisejicim s jachtingem - i pro né je tedy jachting Zivotni styl. Pro ostatni ma vyznam spise
sportovni, dobrodruzny a relaxacni.

Rozdily v pfistupu k jachtingu se podilely na tvorbé socidlni pozice jednotlivych
aktérti v nasi socidlni skupiné. Kuba, Jaques, Ja a Stouny jsme byli vylozen¢ zaméteni na
technickou stranku jachtingu. Pokud byl ¢as si néco vyzkouset nebo se néco naucit, ochotné
jsme do toho $li. Tato aktivita nds ne¢kdy trochu separovala od zbytku posadky, ktery si radéji
volné chvile uzival po svém. O své nabyté zkuSenosti jsme se potom délili se zbytkem
posadky béhem plavby, kdy jsme teorii pfevadéli na praxi. Diky drillim jsme se tak dostali ve
skupiné ,,vySe“ nez zbytek posadky, ktery se nas ptal - ,Jak to mam delat?, Delam to
spravne? Ukazes mi to prosim? Udeélej to radeji ty.

Ve chvilich klidu v marinach byli za hvézdy zase Arci, Mira a Roman, o kterych se da
fici, Ze je jachting jejich Zivotnim stylem. Vypravéni jejich ptibchii, zkuSenosti a poznatki
prekonal jen malokdo. Podobné na tom byli Stouny a Lad’a, ktefi méli zase spousty piib&éht ze
svého pracovniho Zivota. Vratme se ale ktomu, sc¢im maji aktéfi spojeny jachting.
Zajimavym zjiSténim bylo, Ze se vétSina aktéri dosti opakovala a ve vSech jejich vypovédich
se shodli na tfech vécech. Prvni z téchto véci, kterou si aktéfi spojuji jachtingem, bych nazval
svoboda, kazdy ji sice vnima po svém, ale myslim si, Ze prave toto slovo to nejvice vystihuje:
., Vidis to Martas, to je to co na tom miluju, podivej se, nikdo nikde, plujes si kam chces, délas
si tady co chces a nikdo té neotravuje. Musis si teda vypnout telefon.” (Arci, uprostied plavby

mezi Sardinii a Baleary)

., Tady si delas, co chces, kdybych doma jedl takhle z hrnce rukama, to bych si vyslech, jééé to
by bylo... a tady? Vsem je to jedno! A to ja si tady uzivam!” (Honza, dojida zbytek obéda)

Dalsi véci je pratelstvi a dobry kolektiv. Z vypoveédi vyplyva, Ze aktéfi se na plavby vydavaji,

aby poznali nebo travili ¢as s lidmi, ktefi maji stejnou zalibu, jachting.
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S tema lidma od lodi si mas vidycky co povidat. Kdyby se sem ted nalodil néjakej jinej
Jjachtar, tak ti Fikam, Ze do piil hodiny nam tady vypravi svoje zazitky z jinejch plaveb a my ho
poslouchame. Ty jachtari jsou timhle uplné posedly, ale co, délam to taky.” (Lada, teorie

seznamovani jachtaii)

., Nikdy se mi nestalo, Ze by si lidi na lodi nesedli. Kazdej sice nemusi vychazet s kazdym, ale

vzdycky to tak néjak vyjde.” (Roman, vypravi o kolektivech na lodi)

.S dobrou partou, kterou my tady mame! Se nebojim ani do ty bourky!” (Honza, pii

vplouvani do boure)

Posledni véc, se kterou si aktéfi spojuji jachting je i odpovédi na moji osobni otazku ,,Co je to
,» 1O, co m¢ uchvatilo na moteplavectvi?*. Pokud bychom to méli pojmenovat, nejvice by se
mi k tomu hodila definice — Lod’ je svét ve svété. Pro vysvétleni této definice bude nejlepsi

uvést rovnou piiklady.

, Kdyz jsem na mori, jdou vsechny starosti myho normdalniho Zivota do pozadi, prosté uplné

vypnu, neresim praci, nic... uzivam si ty chvilky, a jediné co resim je pocasi a mapy.” (Honza)

,Na lodi mi cas plyne uplné jinak, nic té tady neomezuje, ty nikoho neomezujes mas klid.”

(Kuba)

,Z dovoleny na lodi se sice nevratis§ odpocatej fyzicky, ... haha... to ses spis jeste vic
dolamanej, ale vis jak, po ty psychicky strance. To je uplna pardda, na hotelu myslis porad na

to co se deje doma, v praci, kamiony, kde ti litaj, tady na to ale prosté neni cas. (Lad’a)

Vzhledem k tomu, Ze se na lodi fesi jiné situace nez na sousi, méni se i poradi priorit a
hodnot, které¢ 1idé maji v bézném suchozemském Zivoté dnesni doby. Diky tomu opoustéji své
kazdodenni mysleni a maji tak pocit vétsi svobody a volnosti, proto se z plaveb vraceji vice

odpocinuti nez z wellness pobyti.
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9  Zavér

Cilem této prace bylo vysvétlit fungovani socialni skupiny na palub¢ lodi z antropologické
perspektivy. Podklady pro tuto praci jsem ziskéval prostfednictvim terénniho vyzkumu, ktery
byl realizovan béhem tfitydenni plavby po Stiedozemnim moii v nepfiznivém pocasi na
pielomu zimy a jara roku 2017. K antropologickému vyzkumu jsem pouzil teorii socialniho
pole a kapitali uznavaného sociologa a antropologa Pierra Bourdieu. Za pomoci Bourdieho
teorie identifikuji lod’ a jeji posadku pravé jako na socidlni pole a jeho aktéry. Zasazenim
zkoumaného terénu do této teorie se snazim vysvétlit dynamiku socialnich roli uvniti skupiny
a zjistit, jaké druhy kapitala vstupuji do procesu socidlni dynamiky uvnitf skupiny. Cela prace
je zaméfena na jednu konkrétni plavbu, s jednou konkrétni posadkou.

Prvni ¢ast prace priblizuje moteplavectvi jako takové, vyvoj plavby pod plachtami od
nezbytnosti po zabavu. Popisuje vyvoj plavidel a ndmoini techniky, dale se vénuje jachtingu
jako takovému a vyvoji jachtingu na naSem uzemi. V neposledni fadé¢ obeznamuje Ctenate
S naroky, potfebami a pozadavky jak na plavidlo, tak na ndmoiniky a vysvétluje, jak
konkrétni véci fesila nase posadka.

Druha c¢ast je zaméfena pfimo na vlastni vyzkum. Interpretuje Bourdieuho teorii
socialnich poli a kapitalll pfimo na redlné posadce pii realnych situacich. Pomoci ¢ehoz se
snazi odpoveédét na vyty€ené vyzkumné otazky. Prvni vyzkumna otazka se pta, jak ovliviiuje
nebezpecné pocasi na lodi dynamiku socidlnich roli uvnitt skupiny? Vyzkum posadky lodi
Malena ukazal, Ze pifi nebezpecném pocasi maji Clenové posadky tendenci se vyclenit
z celkového kolektivu a drzet jen se svou pracovni skupinou. Interakce mezi jednotlivymi
¢leny posadky témét zmizi, v pracovni skupiné spolu sem tam aktéti prohodi slovo, ale se
Cleny ostatnich pracovnich skupin se spiSe jen mlcky mijeji. Na lodi se tak vytvoii nékolik
uzce semknutych skupin, jejichZ ¢lenové se zastavaji navzajem a maji pocit, Zze prave jejich
skupina déla vSe nejlépe, nasledkem cehoz je kritickd k ostatnim skupindm, které si to
nenechaji libit, a vznikd napjatd atmosféra mezi jednotlivymi pracovnimi skupinami. Béhem
plavby v nebezpecném pocasi se na vrchol pomysiného hierarchického zebficku dostanou ti
¢lenové posadky, kteti dokdzi nejlépe zvladat ovladani lodi a danou situaci. Stejné tomu tak je
I v ptipadech, kdy se objevi jiné komplikace nez je nebezpetné pocasi. Z praxe vyzkumu
muzeme jmenovat najeti lodi na mél¢inu, zatékani do lodi, technické zavady na vybaveni lodi,

vyhrocend hadka mezi ¢leny posadky, potfeba komunikace ve francouzsting atd. V tuto chvili
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se ndm prvni vyzkumna otdzka zacind prolinat s otdzkou druhou. Jaké druhy kapitalt vstupuji
do procesu socidlni dynamiky uvnitt skupiny?

Vyse vyjmenované piiklady komplikaci vzdy pomohli zlepsit, pfipadné upevnit pozicCi
V socidlnim poli tomu c¢lenovi posadky, ktery je umél nejlépe vytesit. Byl to ten, ktery
disponoval spravnym inkorporovanym (vtélenym) kulturnim kapitdlem. Tento druh kapitalu
byl ostatné nejvice cenén po celou dobu plavby. Podle mého ndzoru za to mize povaha celé
této akce. Jde o “nebezpecny podnik®, ze kterého vSichni chtéji vyvaznout bez jmy. Proto
kdyz porovname inkorporovany kulturni kapital s ostatnimi druhy kulturnich kapitala
(objektivni a insitucializovany), je vcelku logické, ze posadka ptikladala vétsi vahu
praktickym dovednostem namotinika pted vlastnictvim konkrétni licence, nebo ocenéni
(insitucializovany). Nebot’ 1 na lodi se fik4, ze “lod’ na papiry nejezdi*. Stejné tak je to
s vlastnictvim nejriznéjsich knih, uc¢ebnic, pomiicek a technologii (objektivni). Je pfijemné je
mit, mohou byt napomocny, ale pokud nemate sam znalosti a dovednosti, tak ani objektivni
kulturni kapitdl vam uspéSnou plavbu nezajisti. V dosahu na naSe socialni pole mohl
inkorporovanému kapitdlu konkurovat pouze kapitdl socidlni. Ten pomdhal svym
disponenttiim piedevS§im ve chvilich, kdy lod’ nesuzovala z4dnd komplikace nebo krizova
situace. Tehdy byl cCas a nejvétsi zajem o vzajemnou interakci mezi Cleny posadky. Aktéfi
S nejzajimavejSimi kontakty a vztahy se za pomoci vypravéni, nebo jejich popisu dostavali do
sttedu z4jmu posadky. Trochu stranou v nasem poli stal kapital ekonomicky. Na palubé nasi
lodi se mu nepfikladala témét zadna vaha, nebot’ co se tykalo vybaveni potfebného
k plachténi, byli na tom vSichni dosti podobné. Jedinym vy¢nivajicim ¢lenem byl Roman,
kapitan, od které¢ho se to tak né&jak ocekavalo. Ekonomicky kapital stal spiSe v pozici mezi
posadkou a Sirokym okolim. Samotny vstup do posadky byl podminén urcitym ekonomickym
kapitalem, at’ uz ve formé penéz (cena kurzu, poplatky, atd.), nebo ve formé vybaveni
(jachtatské obleceni). Obég tyto normy ekonomického kapitdlu kazdy ¢len nasi posadky splnil.
Mohli bychom tvrdit, Zze dopad ekonomického kapitalu na postaveni v naSem socialnim poli
byl pro vSechny ¢leny posadky stejny.

Do procesu socialni dynamiky nasi skupiny vstupuji vSechny typy kapitald podle toho,
jak je definoval Pierre Bourdieu. Socidlni dynamiku v naSem poli nejvice ovliviioval
inkorporovany kulturni kapitdl a kapital socidlni. Ostatni typy kapitdld méli maly, nékteré
tém¢ef zadny citelny dopad na fungovani socidlni dynamiky na palub¢ nasi lodi.

Diky realizaci tohoto vyzkumu jsem se nejen zlepSil v ovladani lodi, ale i ziskal jistotu
pii plavbé v nepfiznivém pocasi. Také jsem zjistil cenné informace o fungovani takto

specifické socialni skupiny. Zjisténé poznatky se v budoucnu budu snazit aplikovat 1 na
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ostatni posadky, se kterymi se vypravim na plavbu, at’ uz jako ¢len posddky nebo jako
kapitan. V neposledni fadé mi tento vyzkum pomohl odpovédét na moji osobni otazku - Co
vlastné vidim na jachtingu? Je to pro mé¢ vystoupeni z bézné reality do jiného svéta, kde plati
jind pravidla a do popfedi se dostavaji jin¢ hodnoty. Coz m¢ piivadi k dalsi otazce, jak by se
lisila socialni dynamika jedné a t¢ samé skupiny na moii a na sousi?

Kazdopadné¢ doufam, ze Vam tato prace pfinese zakladni nahled namotni
problematiky do fungovani kolektivu namoiniki béhem plavby a pfipadn¢ Vas namotivuje

zazit takové chvile na vlastni kizi.

56



10 Zdroje

BUTTIN, Anne-Marie. Recko: 776 az 338 pr. n. |. Praha: Nakladatelstvi Lidové noviny,
2002. ISBN 80-710-6566-8.

BOURDIEU, Pierre, 1984. Distinction: A Social Critique of the Judgement of Taste.
Massachusetts, Cambridge: Harvard University Press. ISBN 0-674-21277-0

BOURDIEU, Pierre, 1990. Social Space and Symbolic Power, in In Other Words: Essays
Towards a Reflexive Sociology, Stanford: Stanford University Press

BOURDIEU, Pierre, 1998. Teorie jednani. Praha: Karolinum, ISBN 80-7184-518-3

BOURDIEU, P. (1993) 1986. ,,The Forms of Capital,” in Handbook of Theory and Research
for the Sociology of Education. Ed. J. E. Richardson. New York: Greenwood.

CARTER, Robert "Boat remains and maritime trade in the Persian Gulf during the sixth and
fifth millennia BC"Antiquity Volume 80 N0.307 March 2006

CUTLER, Thomas J. (December 2003). Dutton's Nautical Navigation (15th ed.). Annapolis,
MD: Naval Institute Press. ISBN 978-1-55750-248-3.

DURKHEIM, E. (1912) 2001. The Elementary Forms of Religious Life. Oxford: Oxford
University Press.

FOUCAULT, Michel, SENELLART, Michel, ed. Zrozeni biopolitiky: kurz na College de
France (1978-1979). Brno: Centrum pro studium demokracie a kultury (CDK), 2009. ISBN
978-80-7325-181-9.

HAKIM, Catherine. Honey money: the power of erotic capital. London: Allen Lane, 2011.
ISBN 978-1-84614-453-0.

HENDERSON, Richard. Chesapeake sails: a history of yachting on the bay. Centreville, Md.:
Tidewater Publishers, c1999. ISBN 08-703-3514-6.

CHOMSKY, Noam, Michel FOUCAULT a Fons ELDERS. Clovék, moc a spravedinost.
Praha: Intu, 2005. Tti tecky. ISBN 80-903-3553-5.

MCGRAIL, Sean. Rafts, boats and ships from prehistoric times to the medieval era: the
power of erotic capital. London: H.M.S.O., 1981. ISBN 01-129-0312-6.

PAVLICA, Karel. Socialni vyzkum, podnik a management: pritvodce manazera v oblasti
vyzkumu hospodarskych organizaci. Praha: Ekopress, 2000. ISBN 80-861-1925-4.

57



SLEIGHT, S. Jachting pre kazdého. Martin: Ikar 2002. ISBN 80-551-0274-0

SUBRT, Jiii. Postavy a problémy soudobé teoretické sociologie: sociologické teorie druhé
poloviny 20. stoleti. Praha: ISV, 2001. Sociologie (ISV). ISBN 80-858-6677-3.

WACQUANT, Loic J. D. : notebooks of an apprentice boxer. New York: Oxford University
Press, 2004. ISBN 01-951-6835-6.

WOODWARD D. and G. Malcolm Lewis. The History of Cartography: Cartography in the
Traditional African, American, Arctic, Australian, and Pacific Societies. Volume Two, Book
Three. The University of Chicago Press, Chicago and London, 1998.

Internetové zdroje

Web jachting Cesky svaz jachtingu - Slovensky jachtarsky zviz. Sto let jachtingu. Praha,
1993. Dostupné z:
http://web.jachting.info/paper/show/namorni-jachting-historie

Kapitanské kurzy. Historie jachtingu, [online]. 22. 4. 2008. [cit. 2017-09- 21]. Dostupné z:
http://www.kapitanskekurzy.cz

Historie-Jachtingu Sailing FD. FD History, [online]. 2010. [cit. 2017-09-18]. Dostupné z:
http://www.sailing.org/about/isaf/history.php

Medlicker. Morskd nemoc, [online]. 29. 9. 2013. [cit. 2017-10-10]. Dostupné z:
https://cs.medlicker.com/246-morska-nemoc-priciny-priznaky-diagnostika-a-lech

VASAT, Petr, RUZICKA, Michal 2/2011. Zdkladni koncepty Pierra Bourdieu: pole — kapitdl
— habitus. Zapadoceska univerzita, Filozoficka fakulta, in AntropoWebzin 2/2011. [cit. 2017-
11-01]. Dostupné online z:
http://antropologie.zcu.cz/zakladni-koncepty-pierra-bourdieupole-kapital-habitus

Yachtnet. Zdokonalovaci kurzy, [online]. 2017. [cit. 2017-09-18]. Dostupné z:
https://www.yachtnet.cz/kapitanske-kurzy/zdokonalovaci-a-kondicni-plavby

58





