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Uvod

Prispévek predklada vystup z FeSeni projektu TACR TB9500MD002 ,Bezpe&nost
systému provozovani drazni dopravy z hlediska lidského faktoru® podporeného Draznim
urfadem CR.

Zavéry z projektu mohou byt vyuzity k dozorové, dohledové a kontrolni €innosti organt
statni spravy a zucastnénych (dotéenych) subjektt, predevSim dopravcd a organu
bezpe€nosti prace. Elektronickd evidence osvédCeni strojvedoucich poda okamzity
pfehled o osobnich a odbornych udajich o daném strojvedoucim, ale muze byt
navazana napriklad na kontrolu pracovni doby, resp. bezpecnostnich pfrestavek
a zakonného odpocinku strojvedoucich.

1 Vyznam zavedeni metodiky

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
0 bezpecnosti Zeleznic Spole€enstvi stanovi povinnost provozovatell infrastruktury
a zelezniCnich podnikd zavést vlastni systémy zajiStovani bezpecénosti takovym
zpusobem, aby byl Zelezniéni systém schopen alespori dosahnout spoleénych
bezpecnostnich cili a dodrzovat vnitrostatni bezpeénostni pfedpisy a bezpelnostni
pozadavky stanovené v technickych specifikacich pro interoperabilitu (dale téz jen , TSI%)
a aby byly pouzivany pfislusné ¢asti spoleCnych bezpecnostnich metod. [4]

Tyto systémy zajiStovani bezpeénosti stanovi mimo jiné programy Skoleni zaméstnancu
a systémy, které zajiStuji udrzovani zpusobilosti zaméstnancli a odpovidajici Uroven
plnéni ukolu.
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Tato smérnice dale stanovi, Ze Zeleznicni podnik musi byt drzitelem osvédceni
0 bezpecnosti, aby mu byl povolen pfistup k Zelezni¢ni infrastrukture.

Pozadavky by se mély tykat alespori minimalniho véku pro fizeni vlaku, télesné
a pracovni psychologické zpusobilosti zadatele, odborné praxe a znalosti urcité
problematiky tykajici se Fizeni vlaku, znalosti infrastruktury, na které by strojvedouci méli
fidit hnaci vozidlo nebo vlak, jakoZz i jazyka, ktery na ni bude pouzivan. [1]

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury vydavajici harmonizovana osvédéeni
strojvedouciho mohou sami poskytovat Skoleni v oblasti obecnych odbornych znalosti,
jazykovych znalosti, znalosti o kolejovych vozidlech a infrastruktufe. Aniz je vSak
dotena moznost, aby zkouSejici patfil k Zelezni€nimu podniku nebo provozovateli
infrastruktury vydavajicimu harmonizované doplnkové osvédceni, je tfeba ve véci
zkou$ek zamezit jakémukoli stietu zajmu. [1]

PoZadavky tykajici se licence a harmonizovanych osvédceni strojvedouciho stanovené
v této smérnici se tykaji vyhradné pravnich podminek pro to, aby strojvedouci smél Fidit
vlak. VSechny ostatni pravni pozadavky tykajici se Zelezni¢nich podnikUl, provozovatel(
infrastruktury, infrastruktury a kolejovych vozidel, které musi byt slucitelné s pravnimi
pfedpisy SpolecCenstvi a byt uplatiiovany nediskriminaénim zplsobem, musi byt spinény
dfive, nez mlze strojvedouci fidit viak na urcité ¢asti infrastruktury.

Aby bylo mozné zarugit pozadovanou jednotnost a priihlednost, Spole€enstvi stanovilo
jednotny vzor osvédcCeni strojvedouciho, které je vzajemné uznavano Clenskymi staty,
a které prokazuje splnéni nékterych minimalnich pozadavkl, odbornou kvalifikaci
a jazykové znalosti strojvedoucich, a zaroveni ponechava organim d¢lenskych statd
pravomoc vydavat licence Zzelezniénim podnikim a provozovatelim infrastruktury
pravomoc vydavat harmonizovana doplhkova osvédceni. [2]

Nékteré spoleCnosti poskytuji  sluzby strojvedoucich  Zelezni¢nim  podnikdm
a provozovatelum infrastruktury. V téchto pfipadech ma odpovédnost za to, ze je
strojvedouci drzitelem licence a osvédcCeni v souladu s touto smérnici, nést Zeleznicni
podnik nebo provozovatel infrastruktury vyuzivajici sluzeb strojvedouciho.

VSichni strojvedouci musi mit nezbytnou zdravotni zpuUsobilost a kvalifikaci pro fizeni
vlakl a musi byt drziteli téchto dokladu:
a) licence prokazujici, Ze strojvedouci spliuje minimalni podminky, pokud jde
0 zdravotni pozadavky, poZzadované vzdélani a vSeobecné profesni dovednosti.
Licence obsahuje osobni Udaje strojvedouciho a nazev vydavajiciho organu
a uvadi dobu své platnosti.
b) jednoho nebo vice osvédCeni uvadéjicich, na kterych Castech infrastruktury je
drzitel opravnén fidit, a ktera kolejova vozidla je opravnén Fidit.

Pfedepsané osvédCeni pro urCitou cast infrastruktury vSak neni nezbytné v nize
uvedenych vyjime¢nych pfipadech, pokud béhem fizeni je pfitomen vedle
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strojvedouciho jiny strojvedouci, ktery je drzitelem platného osvédCeni pro danou ¢ast
infrastruktury:
a) pokud naruSeni plynulosti Zelezni¢ni dopravy vyzaduje odklonéni vlakii nebo
udrzbu traté, které stanovi provozovatel infrastruktury;
b) v pfipadé vyjimecnych jednorazovych jizd historickych viak;
c) v pfipadé vyjimeCnych jednorazovych jizd nakladnich vlakld, pokud s tim
provozovatel infrastruktury souhlasi;
d) v pfipadé dodavky nebo pfedvadéci jizdy nového vlaku nebo hnaciho vozidla;
e) pro ucely Skoleni nebo zkou$ek strojvedoucich.

Rozhodnuti o vyuziti této moznosti u€ini zelezni¢ni podnik a nemuze je nafidit pFislusny
provozovatel infrastruktury ani pfislusny organ. Jizdu drazniho vozidla Fizeného
strojvedoucim bez platného osvédcCeni musi dopravce (zZelezniCni podnik) nahlasit
provozovateli drahy v pfedvidanych pfipadech nejméné 24 h pfed jizdou; v pfipadé
vyjimecné jednorazové jizdy nakladniho vliaku je nutny souhlas provozovatele drahy.

Osvédceni opravinuje k fizeni kolejovych vozidel jedné Ci obou téchto kategorii:
a) kategorie A: posunovaci hnaci vozidla, pracovni vlaky, vozidla tratové udrzby
a veskera dalSi hnaci vozidla, pokud jsou pouZzivana pfi posunu;
b) kategorie B: pfeprava cestujicich nebo zbozi.

OsvédCeni vydava zelezni€ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, ktery
strojvedouciho zaméstnava nebo s nim uzavira smlouvu (zakladni pracovné pravni
vztah). Majitelem osvédceni je podnik nebo provozovatel, ktery je vydava. V souladu
s ustanovenim této smérnice maji strojvedouci pravo obdrzet jeho ovéreny opis. Pokud
Zelezni€ni podnik nebo provozovatel infrastruktury vydava osvédc€eni v narodnim jazyce,
ktery neni jazykem SpoleCenstvi, vypracuje dvojjazyéné znéni osveédCeni s pouZzitim
nékterého z jazykl Spolecenstvi.

Osvédceni plati pouze pro ty €asti infrastruktury a ta kolejova vozidla, jez jsou v ném
uvedeny.

Jazykové znalosti jsou v osvédceni uvedeny podle kritéria jazykovych znalosti k té Casti
infrastruktury, které se zadost o vydani osvédceni tyka.

Odbornou kvalifikaci Zadatelé prokazuiji:
a) vykonanim zkousky, ktera ovéfi jejich odborné znalosti a zpUsobilost tykajici se
kolejovych vozidel, kterych se zadost o vydani osvédceni tyka.
b) vykonanim zkousky, ktera ovéfi jejich odborné znalosti a zpusobilost tykajici se
téch Casti infrastruktury, kterych se zadost o vydani osvédceni tyka.

Kazdy zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury vypracuje v ramci svého systému
zajistovani bezpec€nosti vlastni postupy pro vydavani nebo aktualizaci osvédcCeni
v souladu s touto smérnici, jakoz i postupy pro odvolani, které strojvedoucim umozni
zadat o prezkum rozhodnuti tykajiciho se vydani, aktualizace, pozastaveni nebo
odebrani osvédceni.
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K zachovani platnosti licence musi jeji drzitelé podstupovat pravidelné prohlidky nebo
zkous$ky tykajici se pozadavku dle této smlouvy.

Pokud strojvedouci ukon&i pracovni pomér s Zelezniénim podnikem nebo
provozovatelem infrastruktury, bezodkladné o tom uvédomi pfislusny organ.

OsvédCeni pozbyva platnosti, pokud jeho drzitel pfestane byt zaméstnan jako
strojvedouci. Drzitel vSak obdrzi ovéfeny opis osvédceni a vSech dokladl prokazujicich
jeho 8koleni, kvalifikaci, praxi a odbornou zpuUsobilost. Zelezniéni podnik nebo
provozovatel infrastruktury (novy zaméstnavatel strojvedouciho) vezme pfi vydani
osvédceni strojvedoucimu vSechny tyto doklady v uvahu.

Do 24 mésicu od vstupu rozhodnuti v platnost vypracovala Evropska agentura pro
Zeleznice (dale jen ,agentura®) studii proveditelnosti pro pocitaCovou aplikaci spliujici
zakladni parametry pro narodni rejstfik licenci a rejstfik doplfikovych osvédceni
a usnadfiujici vyménu informaci mezi pfisluSnymi organy, ZzelezniCnimi podniky
a provozovateli infrastruktury. Studie proveditelnosti se zaméfila zejména na funkéni
a technickou architekturu, provozni rezimy a pravidla zadavani udaju a nahlizeni do
téchto udaju.

Kazdy zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury je povinen vést rejstfik vSech
vydanych, aktualizovanych, obnovenych, zménénych, pozastavenych a zruSenych
osvédCeni, osvédCeni nahlasenych jako ztracena, odcizena €i zniCena a osvédceni,
jejichz platnost skoncila, anebo zajistit vedeni takového rejstfiku. Tento rejstfik obsahuje
Udaje o kazdém osvédCeni a udaje tykajici se pravidelnych kontrol. Rejstfik je
pravidelné aktualizovan. [3]

Strojvedouci maji pfistup k udajom, které se jich tykaji, jez jsou ulozeny v rejstfiku
pFisluSsnych organl a rejstfiku Zelezni€nich podnik(, a na Zzadost obdrzi kopii téchto
udaja.

Pro Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury, ktefi strojvedouci zaméstnavaiji
nebo s nimi uzaviraji smlouvy (zakladni pracovné& pravni vztah), a zejména pro
zelezni¢ni podniky provozujici mezinarodni sluzby je dalezité, aby doplrikova osvédceni
méla v jednotlivych Clenskych statech stejnou formu; proto by méla byt tato forma
harmonizovana tak, aby dosvédCovala, Ze strojvedouci splfiuje urcité minimalni
podminky a ma potfebnou odbornou kvalifikaci a jazykové znalosti. [3]

Cilem harmonizace licenci a doplhkovych osvédcCeni je pfedevSim usnadnéni pohybu
strojvedoucich z jednoho ¢lenského statu do druhého, ale také z jednoho Zelezni¢niho
podniku do druhého, a obecné uznavani licenci a osvédCeni vSemi zucCastnénymi
subjekty v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. K tomuto ucelu bylo nezbytné, aby uvedena
ustanoveni stanovila urcité minimalni pozadavky, které musi Zadatelé o udéleni licence
nebo harmonizovaného doplrikového osvédcCeni splfiovat. Aby bylo mozné zarucit
pozadovanou jednotnost a pruhlednost, musely Clenské staty pfijmout harmonizovany
vzor licence strojvedouciho a Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury museli
vydavat harmonizovana doplrikova osvédceni. [3]
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2 Ekonomické aspekty

Vysledek metodiky, vytvofené vramci feSeni projektu TACR TB9500MD002
,Bezpe€nost systému provozovani dradzni dopravy z hlediska lidského faktoru*
s podporou Drazniho ufadu predstavuje systém evidence ,doplikového osvédceni
strojvedouciho” pro obsluhu draznich vozidel.

Pfinos metodiky lze vidét v objektivné neméfitelnych veliCinach a proto je obtizné
ekonomicky zhodnotitelny. Nasledujici hodnoceni zohledrnuje zejména Casové uspory
pfi provadéni kontrolni &innosti ze strany odpovédnych organu. Nezohlediuje
statistickou hodnotu lidského Zivota a poSkozeni majetku a véci, k nimz dochazi pfi
nehodach v dusledku omezené moznosti sledovani vydanych osvédceni a pracovnich
vykonU strojvedoucich u riznych dopravcu.

Vystupy feSeného projektu uvedené v metodice budou vyuZity k dozorové a dohledové
¢innosti organu statni spravy a zu€astnénych (dotéenych) subjektl, pfedevsim dopravcui
a organu bezpecnosti prace.

Metodika pfinese usnadnéni kontrolni ¢innosti pro
a) Drazni urad,
b) Drézni inspekci,
c) kontrolni organy zaméstnavatele — provozovatele drazni dopravy,
d) kontrolni organy provozovatele drahy.

Mozny ekonomicky pfinos je vyjadfen prostfednictvim Uspory financnich prostfedku
souvisejicich s frekvenci (poctem) obvykle provadénych kontrol.

VypoCet je zjednoduSen o vynechani kontrolniho organu zaméstnavatele
strojvedouciho, tj. provozovatele drazni dopravy.

Kontrolni organy zaméstnavatele strojvedouciho provadéji kontrolni Cinnosti
strojvedouciho SirSiho rozsahu se zaméfenim hlavné na jeho technologické Cinnosti
a reakce na konkrétni dopravné-provozni situace a tudiz minutové uspory Casu zde
nehraji vyznamnou roli. Krom toho Ize predpokladat, Ze tento kontrolni organ je
s odbornou a zdravotni zpUsobilosti konkrétniho zaméstnance seznamen Iépe
a dukladnéji, nez jakykoliv jiny kontrolni organ.

U zbyvajicich tfi instituci [viz bod a) az c)] Ize pfedpokladat, Ze vykonaji celkem cca 500
kontrol strojvedoucich ro¢né. Tyto kontroly jsou zaméfeny vyhradné na dodrzeni
legislativnich pozadavkl. Jedna se o provadéni kontrol fyzického drzeni ,licence
strojvedouciho® v okamziku kontroly a platnosti ,doplfikového osvédc&eni strojvedouciho®
pro typ drazniho vozidla a tratovy usek, strojvedoucim obsluhovany v okamziku
kontroly.
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Lze kvalifikované odhadnout, Zze fyzicka kontrola ,tisténych dokument(*“ potrva pfiblizné
5 minut. Na druhé strané kontrola téchto Udajl z elektronické evidence si vyzada
maximalné 1 minutu.

Ctyfminutovy rozdil potom predstavuje Usporu &asu kontrolniho organu. P¥Fi
uvazovanych 500 kontrolach za ucetni rok se jedna o ¢asovou usporu ve vysi 500 x 4
minuty = 2 000 minut = 33,33 hodin tj. cca 34 h.

PFi obvyklé uvadéné cené lidského Zivota 500* K& za hodinu, Ize dospét k celkové
Castce uspory 17 000 KE / rok.

Druhou oblasti, ve které je mozné ocCekavat pfinos uvedeného konecného vysledku
projektu je vlastni ¢innost pracovnik( DU pfi vydavani a kontrole ,licenci strojvedouciho*
a ,doplnkového osvédceni strojvedouciho®.

Drazni ufad spravuje udaje asi o jedenact tisicich osob, podléhajicich odborné
a zdravotni zpUsobilosti podle zakona 266/1994 Sb. a souvisejicich provadécich
predpist (vyhlaska 101/1995 Sb., vyhlaska 16/2012 Sb.). je realny pfedpoklad, Zze 25%
jejich dokladli je v prubéhu roku kontrolovano, dopliovano & meénéno. Vyhledani
aktualnich udaju a jejich zména v ,papirové evidenci“ vyzaduje v primeéru 25 — 30 minut
Casu. Pfi vyuziti digitalizovaného evidencniho systému se tento Cas zkrati na pfiblizné
15 minut.

Hypoteticka uspora tedy predstavuje pfiblizné 10 minut a Ize ji odhadem uplatnit u 750
pracovnich operaci rocné. To pfedstavuje celkovy ¢as 750 x 10 minut = 7 500 minut,
tedy celkem 125 hodin. S vyuzitim stejné Uvahy jako v pfedchazejicim pfipadé Ize
dosahnout financni ¢astky rocni uspory 62 500 K¢.

Je tfeba zdUraznit, Ze u navrhu ekonomickych uspor se jedna pouze o hypotetické
vypocty. Vysledkem projektu by neméla byt uspora ,pracovniho ¢asu”, ale poskytnuti
nasledujicich faktoru:
a) usnadnéni prace s dokumentaci vyZadovanou legislativnimi poZzadavky,
b) usnadnéni rychlé kontroly platnosti dokumentace,
c) zjednoduSeni vymény informaci mezi draznimi kontrolnimi organy a provozovateli
drazni dopravy,
d) v nadstavbové fazi umozni automatickou kontrola dodrzovani zasad pfi
zpracovani a realizaci nepravidelné rozlozené pracovni doby.

4 http://plus.humanitysteam.cz/news/kolik-stoji-hodina-lidskeho-zivota/
Vychazime-li z po¢tl bézného zaméstnance, jehoz cilem muze byt vydélek 40 000 K& mési¢né a bude
absolutné stastny. K tomu by chtél pracovat polovinu své sou¢asné pracovni doby (40 hodin tydné). Tj.
40 000 K¢&/ 80 h = 500 Ké&/h. Jeho ¢as tedy stoji 500 korun za hodinu.
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3 Pristup do registru osvéd¢éeni strojvedoucich

Registr osvédc€eni strojvedoucich vedeny na urovni Drazniho ufadu musi byt pfistupny
povéfenym zastupclim pfisluSnych organu a zu€astnénym stranam k nahlizeni.
Jednotlivé rejstfiky Zeleznic¢nich podnikll nebo provozovatell infrastruktury musi byt
jednotné, co se tyka udaju v nich obsazenych a formatovani udaju. Musi byt proto
vytvofeny pomoci spole€nych provoznich a technickych specifikaci dle navrzené
metodiky.

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury musi zavést systém sledovani a vnitfni
kontroly zpUsobilosti a pracovnich vykonu strojvedoucim, kterym bylo vydano
osvedceni.

Z&kon o drahach v platném znéni vyZaduje v § 45, Ze strojvedouci musi mit u sebe
platné osvéd&eni, pokud je ve sluzbé. V osvédCeni musi byt uvedeny zejména
informace o spolecnosti, ktera zaméstnava strojvedouciho nebo s nim uzavira smlouvu:
e nazev spoleCnosti, a pokud je to dulezité, misto vykonu pracovni ¢innosti (napf.
depo, nebo jinou organizaéni jednotku, k niz je strojvedouci pfidélen),
e kategorii subjektu zaméstnavajiciho strojvedouciho nebo uzavirajiciho s nim
smlouvu: ,Zelezni¢ni podnik® nebo ,provozovatel infrastruktury*,
e sidlo: ulici a ¢islo, posStovni smérovaci Cislo, mésto a zemi,
e 0sobni zaméstnaneckeé Cislo strojvedouciho v organizaci (Udaj je nepovinny).

Zasadni informaci v Osvédceni strojvedouciho je udaj o infrastruktufe (trati), na niz
muze strojvedouci vlaky Fidit a udaj o vozidlech, kjejichz fizeni je strojvedouci
zpusobily.

V EU by mél kazdy Clensky stat vytvofit pocitaCovy registr osvéd€eni strojvedoucich
v zajmu dosazeni uplné interoperability registri a s cilem umoznit pfisluSnym organim
a ostatnim osobam s pfistupovymi pravy ziskat informace (podle Rozhodnuti 2010/17).

Agentura EU pro Zeleznice (ERA) v prvni fazi navrhla zavedeni prozatimniho fe$eni se
zjednoduSenou vymeénou informaci a rozvoj elektronického rozhrani v pozdé;si fazi.

Kazdy zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi vypracovat v ramci svého
systému pro zajistovani bezpec€nosti vlastni postupy pro vydavani nebo aktualizaci
osvédceni, jakoz i postupy pro odvolani, které strojvedoucim umozni zadat o prezkum
rozhodnuti tykajiciho se napf. vydani, aktualizace, pozastaveni nebo odebrani
osvedceni.

Certifikovana metodika je urCena pro jednotné vedeni vSech pozadovanych udaji po
formalni i vécné strance, a to jak pro organy statni spravy, tak pro zZelezni¢ni podniky,
provozovatele infrastruktury a strojvedouci.
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Zapisy do registru budou provadét podle této metodiky Zelezni€ni podniky
a provozovatelé infrastruktury, aby vydana osvédc&eni strojvedouciho méla jednotnou
vécnou naplfi. Pfesny obsah Udaju vztahujicich se k osobnim a znalostnim informacim
o kazdém strojvedoucim uvedenych v osvédCeni strojvedouciho ma (prostfednictvim
moznosti kontroly) zasadni vliv na bezpecnost Zelezni¢niho dopravniho systému.
Organy statni spravy budou mit moznost zjistit, kolik ktery strojvedouci ma vydanych
osvédceni podle Zelezni¢nich podniku, u kterych je v pracovné pravnim vztahu.

Pokud Ize predpokladat, Zze se zvySujicim se poctem osvédceni jednoho strojvedouciho
se zvySuje také pravdépodobnost jejich vyuzivani, mize se pfislusny kontrolni organ,
pfip. i samotny zaméstnavatel ucelné&ji zaméfit na jejich kontroly (dodrzovani limitu
pracovni doby, povinnych pfestavek, resp. denniho odpocinku).

Pfistupova prava pro nejvy8Si organ statni spravy jsou pouze na urovni nahledu
a kontroly (napf. po€tu vydanych osvédceni), tj. “listovani“ v registru.

Pro vykonny organ statni spravy (napf. Drazni ufad) jsou pfistupova prava ve dvou
urovnich, jednak ve formatu moznosti Upravy udajd ve vydanych osvédcenich a jednak
ve formatu prohlizeni a listovani v osvédCenich podle Zelezni¢nich podniki
a provozovatell infrastruktury.

Pristup do registru osvédcCeni strojvedoucich nalezi rovnéz Drazni inspekci, ktera
odborné zjistuje pfiCiny mimofadnych udalosti.

K definovanym informacim v registru osvédcCeni strojvedoucich by méli mit pfistup
I odpovédni pracovnici provozovatele infrastruktury, ktefi se podileji na fizeni drazni
dopravy ve formatu prohlizeni a listovani. Ziskané informace potfebuji pro rozhodnuti,
zda strojvedouci mize obsluhovat pfislusny typ hnaciho vozidla, provést poZzadovany
vykon, anebo zda muize jet na dany tratovy Usek, protoze ma vykonané poznani.

Pfistup do registru strojvedoucich musi byt umoznén samotnému strojvedoucimu, ktery
m& moznost v ném listovat a prohlizet zejm. udaje vztahujici se k jeho osobé.

Zaver

Autofi se na zakladé prab&hu Fedeni ulohy TACR TB9500MDO002 domnivaiji, Ze by bylo
uCelné navazné vyfeSit také HW podporu pro evidenci pracovniho vykonu
strojvedouciho. Tim by se strojvedouci pfihlaSoval na pracovni vykon formou zadavani
udaji o pracovnim vykonu a Casovym udajem nastupu (dochazka do prace). Na
podkladé téchto udaju by strojvedoucimu byl znemoznén pracovni vykon, pokud by
nesplnil stanoveny odpocCinek mezi dvéma po sobé jdoucimi sménami nebo pokud by
prekrocil fond pracovni doby (denni, tydenni apod.).
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Smeérnice Evropského Parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007
o vydavani osvédCeni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky
v zelezni¢nim systému SpolecCenstvi.

Rozhodnuti komise ze dne 29. fijna 2009 o pfijeti zakladnich parametrl pro rejstfiky
licenci strojvedoucich a doplikovych osvédCeni podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES.

Nafizeni komise (EU) €. 36/2010 ze dne 3. prosince 2009 o vzorech SpoleCenstvi
pro licenci strojvedouciho, doplikova osvédcCeni, ovéfené opisy doplrikovych
osvédCeni a formulafe Zadosti o licenci strojvedouciho podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES.

Smeérnice Evropského Parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
0 bezpelnosti Zeleznic SpoleCenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES
o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani
kapacity zelezniCni infrastruktury, zpoplatnéni zeleznicni infrastruktury a o vydavani
osvedceni o bezpecnosti. Ufedni véstnik L 220, 21. 6. 2004.

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvoreni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru.

Smérnice Rady 2005/47/ES ze dne 18. cCervence 2005 o dohodé mezi
Spole€enstvim evropskych Zeleznic (CER) a Evropskou federaci pracovnikl
v dopraveé (ETF) o nékterych aspektech pracovnich podminek mobilnich pracovnik
poskytujicich interoperabilni pfeshraniéni sluzby v Zelezni¢ni dopravé.

Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpodinku zaméstnanctl v dopravé.

PFisp&vek vznikl v ramci FeSeni projektu Technologické agentury CR &. TB9500MDO002
.Bezpecnost systému provozovani drazni dopravy z hlediska lidského faktoru®.

Praha, duben 2017 Lektorovali: Ing. Ondfej Fanta, Ph.D.

Drazni urad

Ing. Jifi Hanus
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