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ANOTACE

Tato diplomova prace ma za cil analyzovat souCasny stav dopravni obsluznosti
v Chomutové a Jirkové a dale navrhnout zménu koncepce dopravni obsluznosti,
ktera bude v souladu s udrzitelnou mobilitou ve méstech. Dale je v praci posouzeno
jaky dopad maji navrhovana feSeni na zlepSeni kvality. Data byla ziskana od
Magistratu mésta Chomutov a z vefejné pristupnych zdroji. V diplomové praci se
v navrhoveé casti zaméfila pozornost na nové linkové vedeni MHD, integritu

Zelezni¢ni dopravy do MHD a byl vyjadfen financni pfinos navrhovanych feSeni.
KLICOVA SLOVA
Dopravni obsluznost, MHD, Chomutov, Jirkov, vyznamna pfestupni mista, uspora.

TITLE

The change of public transportation service concept in Chomutov and Jirkov.

ANNOTATION

The main aim of this diploma thesis is to analyse current state of public transportation
service in Chomutov and Jirkov, and also to suggest change of its concept so it will
be compliant with sustainable mobility in cities. Furthermore, the thesis analyses
impacts of solutions to improve the quality. Data have been obtained from Chomutov
municipality and publicly open sources. In suggestion part of diploma thesis
| concentrated on new line routing of public transportation service, integrity of railway
trasnporation in public transportation system and also on financial

benefit of suggested solutions.
KEYWORDS

Transporation service, public transportation system, Chomutov, Jirkov, important

interchange station.
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uvoD

V této praci se autor zaméfi zejména na vytvoreni navrhd zmény koncepce dopravni obsluznosti
v Chomutové a Jirkové. Autor se bude pfedevSim soustiedit na vytvofeni dostate¢né atraktivniho systému
méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) na Uzemi soumésti. Ddvodem je to, Ze vzhledem k planovanému
rozsahu diplomové prace, by nebylo mozné pojmout koncepci dopravni obsluznosti jako celek. Volba ,padla“
na systtm MHD predevSim proto, ze se jedna o systém, ktery ma z hlediska dopravni obsluznosti na

sledovaném uzemi nejvétsi rezervy.

V prvni €asti diplomové prace autor zanalyzuje vyuZivané dopravni prostfedky a soucasny stav
dopravni obsluznosti na feSeném Uzemi. Autor uvede, jak MHD v Chomutové a Jirkové funguje, potazmo
nastini i fungovani systému Dopravy Usteckého kraje a Zelezniéni dopravy na Uzemi mést Chomutova
a Jirkova. Autor rovnéz vyzdvihne silné a slabé stranky a zhodnoti, do jaké miry je systém MHD v Chomutové

a Jirkové schopny konkurovat ostatnim druhdm dopravy.

V navrhové &asti autor zhodnoti dopravni navyky obyvatel, navrhne tarifni opatfeni pro feSenou
oblast, navrhne pfemisténi terminalu osobni dopravy a vytipuje mista, kde by bylo vhodné vytvofit vyznamna

prestupni mista. Déle autor vytvofi navrhy linkového vedeni mistni MHD a navrhne doplnéni sité cyklostezek

V ¢asti, kterd se zabyva zhodnocenim navrh(, autor zhodnoti kvalitu nabizené sluzby, kterou

pfinesou jednotlivé navrhy dopravni obsluznosti, a spogita finanéni naro¢nost jednotlivych feseni.

Cilem prace je vytvorit dostatecné atraktivni systém dopravni obsluznosti na izemi soumésti

v ramci udrzitelné mobility a vy€islit finanéni dopady zmény koncepce dopravni obsluznosti.
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1 ANALYZA

1.1  Analyza mést a obci

Charakteristika a analyza mést a obci ve spravnim obvodu obce s rozsifenou plsobnosti Chomutov
(dale jen SO ORP) je soucasti pfilohy této prace — A.

1.2 Analyza vyuzivanych subsystému

V aglomeraci Chomutov - Jirkov spole¢né funguji dva systémy dopravni obsluznosti, méstska
hromadna doprava (dale jen MHD) a Doprava Usteckého kraje (dale jen DUK). MHD provozuje Dopravni
podnik mé&st Chomutova a Jirkova, a.s. (dale jen DPCHJ) a v ramci DUK zde vefejnou linkovou dopravu
zajistuji dopravci Autobusy Karlovy Vary, a.s. a BusMat, a.s. Spole¢né s nimi zde pUsobi i narodni dopravce
CD a.s., ktery zde provozuje Zelezniéni dopravu. Diky t&8mto dopravciim zde zaji$tuje dopravni obsluZnost
nékolik dopravnich subsystém(. DPCHJ vlastni autobusy jak na naftu, tak i na CNG a trolejbusy. Autobusy
Karlovy Vary provozuji autobusy se vznétovym motorem, jehoz palivem je nafta (dale jen ,autobusy na naftu®),
stejné jako BusMat a.s. CD a.s. provozuiji viaky.

V nasledujicich podkapitolach autor prace charakterizuje jednotlivé subsystémy a néasledné

zanalyzuje jejich vhodnost.
1.2.1 Autobusy na naftu

Jedna se o nejrozSifenégjSi dopravni prostfedek, kterym se zajiStuje dopravni obsluznost Uzemi
a verejna hromadna doprava obecné. Tento druh pohonu je vyuzivan od prvopoc¢atk(l autobusové dopravy,
av8ak v poslednich letech se jak vyrobci, tak i provozovatelé autobusové dopravy snazi jit jinym smérem. Tato
snaha je dana predevSim potfebou ekonomicky optimalizovat provoz a soucasné snizit emise zplsobené

provozovanim tohoto druhu dopravy.

V ramci této prace budou analyzovany pouze autobusy provozované DPCHJ. Autobusy zbyvajicich
dopravcu analyzovany nebudou proto, Ze tato prace se zabyva dopravni obsluznosti aglomerace Chomutov —

Jirkov a tito dopravci zajistuji dopravu spi$e do zbyvajicich oblasti SO ORD Chomutov.

Autobusy obecné maji podle autora této prace vyhodu v tom, Ze se jedna o nezavislé vozidlo, nejsou

limitovany vystavbou specialni infrastruktury a nejsou proto nijak limitovany v obsluznosti uzemi.

Jako jednozna¢nou nevyhodu vidi autor této prace to, Ze jsou naftové autobusy velice neekologické
a soucasné je nizka ucinnost spalovaciho motoru, coz vede k vysokym nakladim na pohonné hmoty (dale jen

PHM). Vozovy park je pFilohou této prace B (4).

Toto slozeni vozového parku povazuje autor této prace za velice neStastné, nebot se jedna o velice

rliznorody vozovy park, ktery s sebou nese celou fadu nevyhod.

Témito nevyhodami jsou podle autora vysoké naklady na udrzbu a opravy, zplsobené jak vysokymi
pozadavky na znalosti pracovniku, vykonavajicich tyto ¢innosti, tak i vysokymi naklady na drzeni skladovych
zasob nahradnich dila a véci potfebnych k bézné udrzbé.
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Dalsim velkym nedostatkem je podle minéni autora vyuziti vozového parku. Dle statistickych dat
poskytnutych DPCHJ, které jsou pfilohou této prace C, vidi autor prace naprosto neracionalni pfistup ve
vyuzivani vozového parku. Autobusy jsou velky pocet dnl v prostoji. Tento stav je do jisté miry nejspise
zpUsobeny postupnym nakupem novych autobusd na CNG, nicméné autor prace toto vidi jako jednoznacné
selhani managementu DPCHJ. Autobusy, které nejsou pravidelné vyuzivany, by mély byt odprodany jinym
dopravcum, pfipadné by mély byt vyfazeny z evidence a uréeny na ,vytéZeni“ nahradnich dilG. Drzeni takto

velkého vozového parku a jeho nasledné neefektivni vyuzivani dopravce zbyte¢né finanéné zatézuje.

Jako vyhodu autor vidi pomérné nizky pocet dni, kdy se autobusy na naftu opravuji. Tento stav maze
byt zplsobeny kvalitnim personalem predevSim na strané fidi¢l, tak i kvalitné odvedenou praci pfi bézné

udrzbé autobusu.
Dalsim dulezitym parametrem potfebnym k analyze je vykaz nakladd. Naklady na provoz tvofi:

e pohonné hmoty (dale jen PHM) a naklady na skladovani PHM,

e  pryZové obruce,

e ostatni pfimy material,

e opravy a udrzovani autobusu,

e  pojisténi.

Mezi naklady patfi i pfimé mzdy, silni¢ni dar, odpisy a pronajem dopravnich prostfedkl (leasing).

Pfimé mzdy nebyly autorem této prace zafazeny z toho dudvodu, ze V DPCHJ je prace fidi¢i ohodnocena
stejné, tzn., Ze nejsou zadné rozdily mez platy fidi€U autobusu jak na naftu, tak na CNG a tak i trolejbusu.
Silniéni dan nebyla do vy¢tu autorem zafazena proto, ze vozidla vyuzivana ve verejné linkové doprave jsou od
této dané osvobozena. Odpisy nebyly zafazeny z divodu pofizeni vozového parku z dotaci a leasing DPCHJ

nema.
NAKLADY NA SKLADOVANIi PHM

Vypocet této veli€iny vychazi ze zamysSleni nad tim, jak jej dosahnout. Autor této prace se nechtél
omezit na prosté konstatovani, Ze naklady na skladovani jsou dany vyjadfenim firmy ve vysi... atp. Autor se
tedy zamyslel nad tim, jak tyto naklady vypocitat a zvolil tuto metodiku vypoctu, ktera je dana znalostmi
ziskanymi z pfedchoziho studia na DFJP pfedmétu Ekonomika dopravniho podniku.

Pfi vypoctu této veliiny je v prvni fadé potfeba brat v potaz pofizovaci cenu Cerpaci stanice. Tato
Cerpaci stanice byla postavena v roce 2013 a naklady na jeji vybudovani (N,) dosahly vySe 3 600 000 K.
Tyto naklady je potfeba promitnout do vy$e nakladl na skladovani. Je proto potfeba zjistit vysi roénich odpist.
VySe odpisu je dana zakonem ¢&. 586/1992 — Zakon o danich z pfijm{. Pfilohou tohoto zakona je TFidéni
hmotného majetku do odpisovych skupin. Z této pfilohy vyplyva, ze Eerpaci stanici je mozné zaradit do dvou
odpisovych skupin, do 2. a do 5. O konkrétnim zafazeni Cerpaci stanice do odpisové skupiny rozhoduje
zpusob jejiho provozovani. Cerpaci stanice pro komer&ni vyuZiti jsou zafazeny do odpisové skupiny 5 —
13 (22.12.41) s dobou odpisovani 30 let. Cerpaci stanice pro vnitropodnikovou potfebu miize byt zafazena ve
2. odpisové skupiné (2 — 38 (28.13.1)) s dobou odepisovani 5 let. Dale existuji dva zplsoby odepisovani -
rovnomeérné (linearni) a zrychlené (degresivni). Autor zvolil odpisovou skupinu 2 a pro zjednoduSeni vypoctu

zvolil linearni zplsob odepisovani. Vysi ro€nich odpist - O; se ziska podle vztahu 1. (22):
0, = W (1)

Kde: O vyse ro¢nich odpist [Ké'rok'1],
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Ny naklady na vybudovani [K¢],
Do doba odepisovani [roky].
Dosazenim do vztahu (1) vychazi vy$e ro¢nich odpisti na 720 000 K¢ rok™.

Naklady na skladovani jednotkového zboZi vlivem odpisd NNS, ziska autor dle vztahu 2, kdy

b = celkova spotfeba nafty pro potfeby DPCHJ:

[0)
NNS, = f (2)
Kde: NNS, naklady na skladovani jednotkového zbozi vlivem odpist [Ké'l'1]
O vySe ro¢nich odpisl [KE]
b celkova spotfeba nafty pro potfeby DPCHJ [I]

Dosazenim do vztahu (2) vychazeji naklady na skladovani jednotkového zboZzi vlivem odpist na
1,3613 K&,

Dale je pfi stanoveni vySe nakladi na skladovani jednotkového zbozi (NNSg.) potfeba pfipocitat
naklady na el. energii (Nee). Vzhledem k absenci méficiho zafizeni spotfeby el. energie na ¢erpaci stanici tyto

naklady autor odhadne na 1000 K& mési¢né. Tyto naklady vychazeji ze vztahu (3)
N,
NNS,, = =2 (3)

Kde: NNSge nakladl na skladovani jednotkového zbozi [K(':'I'1]
Nee naklady na el. energii [KC]

Dosazenim do vztahu (3) vychazeji naklady na skladovani jednotkového zbozi vlivem elektrické

energie na 0,0227 K&

Posledni poloZkou potfebnou pro stanoveni nakladtd na skladovani jednotkového zboZi jsou mzdové
naklady na zaméstnance M,, ktery Cerpaci stanici obsluhuje. Mzda tohoto zaméstnance (M) je 18 000 Kg&.

Nejedna se ovSem o mzdovy naklad firmy, ktery autor zjednoduSené vypocita dle vztahu (4)
M, =M-1,35-12 (4)
M, mzdové naklady na zaméstnance [KZ]
M mzda zaméstnance [K¢]
Dosazenim do vztahu (4) vychazeji mzdové naklady na zaméstnance ve vysi 291 600 K¢.

Naklady na skladovani jednotkového zbozi vlivem mzdovych nakladud ziska autor dle vztahu (5):

NNSp, = = ®)

Kde: NNS; naklady na skladovani jednotkového zboZzi vlivem mzdovych nakladu

[K&1T]

Dosazenim do vztahu (5) vychazeji naklady na skladovani jednotkového zboZi vlivem mzdovych

nakladui na ¢astku 0,6065 K¢

Celkové naklady na skladovani - Cr ziskame dle vztahu (6).
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Cr = NNS, + NNS,, + NNS,,,

(6)

Dosazenim do vztahu 6 ziskdme celkové naklady na skladovani jednotkového zbozi ve vysi 1,99 K¢.

PHM

Néklady na PHM vychéazi z tabulkového porovnani spotfeb zjisténych dlouhodobym pozorovanim

dopravce DPCHJ a nasledné byly autorem prace prepocitana na naklady potfebnych k ujeti 1 kilometru dle

primérnych nakladl na pofizeni a skladovani PHM. Tyto naklady jsou v tabulce 1.

Tabulka 1 Naklady na PHM

Provedeni vozidla Cena [K& km™]
7,5m 4,7
9,5m 7,8
10m 8,7
12m 9,9
15m 12,7
18 m 14,1

PRYZOVE OBRUCE

Tyto naklady byly dopravcem stanoveny na 0,49 K¢ na 1 kilometr.

OSTATNI PRIMY MATERIAL

Tyto néklady dopravce stanovil na 1,97 K& na 1 kilometr.

OPRAVY A UDRZOVANi AUTOBUSU

Tyto néklady dopravce stanovil na 1,97 K& na 1 kilometr.

POJISTENI

Tyto naklady dopravce stanovil na 0,90 K& na 1 kilometr.

1.2.2 Autobusy na CNG

Zdroj: (4)

Autobusy na CNG jsou jednim z nejdynamictéji se rozsifujicich se dopravnich prostfedk(. Pokud

autor pomine vyssi vstupni naklady, je CNG o 50 % levné&jSi nez benzin, oproti nafté je zde pak Uspora cca

35%. Cenovy rozdil je dan stabilizaci spotfebni dané na CNG (Program podpory alternativnich paliv, schvalen

usnesenim viady €. 563/2005 Sb. z 11. 5. 2005) ve vysi 0 K& pro rok 2011 s postupnym narastem na 3,4 K& v

roce 2020 — viz obr. 1 (pro porovnani u litru benzinu &ini spotfebni dan cca 13,- K&, u nafty cca 10,- K&). Dale

jsou vozy na CNG zcela osvobozeny od silniéni dané. Pro rozvoj CNG jako paliva budoucnosti je podstatné,

Ze plynarenské spoleénosti ptisobici v CR se zavazaly do roku 2020 zprovoznit 100 vefejnych plnicich stanic

CNG podél hlavnich silniénich tranzitnich taht pfes Ceskou republiku. | v sougasnosti Ize ale zaznamenat

tficetiprocentni meziro&ni nar(ist spotfeby CNG v CR. Cena za 1m*® CNG je 17-18 K¢&. Toto mnozstvi odpovida

jednomu litru benzinu. Udava se ale i cena za 1 kg CNG, coZ je 24-25 K&. Toto mnoZstvi odpovida 1,4 m*

CNG.
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Obrazek 1 Vyvoj spotiebni dané na CNG

Zdroj: autor s (5)

Autor této prace zastava jednoznalny nazor, Ze tento druh pohonu ma pfed sebou velkou

budoucnost, a to nejen diky sou€asné finan¢ni podpore statu v podobé nizké spotfebni dané, ale pfedevsim

diky témto vyhodam:

tyto:

témér nulové emise pevnych Castic (PM — Particulate Matters), které jsou u naftovych
koufivost vznétovych motorG je u plynovych pohon( prakticky eliminovana,

snizeni dalSich dnes sledovanych slozek emisi — oxidd dusiku NOx aemisi oxidu
uhelnatého CO,

snizeni emisi oxidu uhli¢itého CO, (sklenikového plynu),

vyrazné snizeni nemetanovych, aromatickych a polyaromatickych uhlovodikii (PAU),
aldehyd,

snizeni tvorby ozénu v atmosféfe nad zemi, ktery zplsobuje tzv. ,letni smog®,

spaliny z motor( na zemni plyn neobsahuji oxid sifi€ity SO»,

do zemniho plynu se nepfidavaji aditiva a karcinogenni pfisady,

»,meék&imu“ spalovani nizsi o 50 % vné vozidel, 0 60 - 70 % uvnitf vozidel,

pfi tankovani nevznikaji zadné ztraty paliva (odpafovani nafty),

Nemoznost kontaminace pldy v disledku Uniku nafty na silnici, v garazi, pfi nehodé plyn
kontrolované unikne do atmosféry,

plnohodnotna a dostupna nahrada ¢asti ropy,

vys$Si oktanové Cislo, CNG je Setrné&jsi k motoru a jeho chod je plynulejSi a kultivovanéjsi,
nemoznost kradeze paliva (CNG nelze jednoduse vycerpat z nadrze jako naftu),

neni potfeba pfisady na dosazeni pfedepsanych emisi (AdBlue).

levnéjsi nez ostatni pohonné hmoty (nulova/snizena spotfebni a silniéni dari).

Provoz autobusU na zemni plyn s sebou nese i fadu nevyhod. Podle autora jsou hlavni nevyhody

vysoka pocatec€ni investice na pinéni,

vysoké pofizovaci naklady - novy autobus na CNG stoji obvykle o nékolik set tisic korun
vice nez tentyz nebo podobny model na klasické palivo,

zvySené naklady na servis,

pfisnéjSi bezpecnostni kritéria,

vys$Si bezpecnost je vykoupena pfisnéjSimi podminkami pro garazovani a servis,

mensi uzitna hodnota pfi nasledném prodeji autobusu,
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e kratSi dojezd, ktery je zavisly od poctu tlakovych nadob,
e veétsi poCet nadob snizuje obsaditelnost autobusu,
e fidka sit plnicich stanic, ktera vSak pfi pofizeni vlastni plnici stanice nema vliv na ,lokalni®

dopravu.

Nevyhody v podobé& vysokych pocatenich investic se mohou na prvni pohled jevit jako velky
problém, ale ve skuteCnosti to zase tak velky problém neni, nebot jak na pofizeni vozového parku, tak i na

vystavbu plni¢ky se da vyuZzit dotaci od Ministerstva Zivotniho prostredi.

Vyhody, které jsou nesporné, spolu s dotacemi zpUsobuiji, Ze se autobusy na CNG zacinaji rozsifovat

do provoz(i MHD i v jinych méstech.
Soucasny vozovy park je pfilohou této prace D. (4)

Velkym nedostatkem je stejné jako u autobusl na naftu vyuZivani vozového parku. DPCHJ
nevyuziva svUlj vozovy park dostatecné efektivné a u vozidel je vysoké procento prostojl, coz vede k zbyte¢né

vysokym nakladim. Tento stav dokazuje pfiloha této prace E.

Stejné jako u autobusl na naftu je dulezité sledovat u autobusti na CNG naklady na provoz. Dle
Zjisténi autora jsou tyto naklady stejné jako u autobusu na naftu s rozdilem u nakladd na PHM a nakladi na

servis a udrzbu.
NAKLADY NA SKLADOVANi PHM

Naklady na PHM je opét nutné rozdélit na naklady na skladovani a na samotné PHM. U nakladd na
skladovani PHM postupoval autor stejné jako v pfedchozim pfipadé. Vychazel z pofizovaci ceny plnicky, ktera
byla postavena v roce 2014. Tato cena dosahla ceny 16 500 000 K&. Tyto naklady je potfeba promitnout do
vySe nakladu na skladovani. Je proto potfeba zjistit vysi rocnich odpis. VySe odpisu je, jak jiz autor sdélil,
dana zakonem €. 586/1992 Sb.— Zakon o danich z pfijmG. PFilohou tohoto zakona je Tfidéni hmotného
majetku do odpisovych skupin. Z této pfilohy vyplyva, ze Cerpaci stanici je mozné zafadit do dvou odpisovych
skupin, do 2. a do 5. O konkrétnim zafazeni Cerpaci stanice do odpisové skupiny rozhoduje zplsob jejiho
provozovani. Tato plni¢ka bude slouzit i pro komeréni prodej, a proto je zafazena do odpisové skupiny 5 — 13
(22.12.41) s dobou odpisovani 30 let. Déale existuji dva zpUsoby odepisovani — rovnomérné (linearni)
a zrychlené (degresivni). Autor zvolil pro zjednodu$eni vypoctu linearni zplsob odepisovani. Dale je potfeba
si uvédomit, ze DPCHJ ziskal na tuto plnicku dotaci ve vysi 85 %. Pofizovaci naklady pro DPCHJ tak Cinily
2 475 000 Ke.

Vysi ro¢nich odpisu - O, se ziska podle vztahu (1).
Dosazenim do vztahu (1) vychazi roéni odpisy na 82 500 Kérok™.

Naklady na skladovani jednotkového zbozi vlivem odpisd NNS, ziska autor dle dle vztahu (2), kdy
b = celkova spotfeba plynu (tuto spotfebu Ize jen velmi tézko odhadnout, nebot se jedna i o komeréni prode;,

pro zjednodu$eni vypoctu bral autor celkové mnozstvi jako u motorové nafty.

Dosazenim do vztahu (2) vychazeji naklady na skladovani jednotkového zbozi vlivem odpisl
na 0,156 K&

Dale je, pfi stanoveni vy$e nakladl na skladovani jednotkového zboZzi, potfeba pfipocitat naklady
na el. energii. Vzhledem k absenci méficiho zafizeni spotfeby el. energie na Cerpaci stanici tyto naklady autor
odhadne na 1000 K& mési¢né. Tyto naklady vychazeji ze vztahu (3).
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Dosazenim do vztahu (3) vychazeji naklady na skladovani jednotkového zbozi vlivem elektrické
energie na 0,0227 K&1™.

Vzhledem k automatickému provozu plni¢ky neni potfeba pocitat mzdové naklady na zaméstnance.
Celkové naklady na skladovani - Cr ziska autor dle vztahu (7).
Cr = NNS, + NNS,, (7)

Dosazenim do vztahu 7 autor ziska celkové naklady na na skladovani jednotkového zboZi ve vysi
0,18 K&

PHM

Zde autor prace rovnéz vychazi z dlouhodobého pozorovani spotfeb autobust na CNG spole¢nosti
DPCHJ. Tyto spotfeby jsou nasledné pfepocteny autorem prace na naklady potfebnych k ujeti 1 kilometru dle

primérnych nakladl na pofizeni a skladovani PHM. Tyto naklady jsou v tabuice €. 2.

Tabulka 2 Naklady na PHM — CNG

Provedeni vozidla Cena [K&'km™]
75m 23
9,5m 3,8
10m 42
12m 4,9
15m 6,2
18 m 6,9

Zdroj: (4)
OPRAVY A UDRZOVANi AUTOBUSU

Tyto naklady dopravce stanovil na 1,97 K& na 1 kilometr. Tyto udaje pochazeji ze smlouvy o Zavazku
vefejné sluzby. DPCHJ nerozliSuje ve vypoctu odhadu prokazatelné ztraty autobusy na naftu a na plyn.
Vzhledem k tomu, Ze naftové autobusy jsou v provozu teprve rok, tak se na nich jesté nevyskytla zadna
zévada, a proto ani neni znama konkrétni ¢astka za opravy a udrzbu. Ze zku$enosti jinych dopravcl, ktefi
provozuji autobusy na CNG vSak vychazi, Zze ¢astka na opravy a udrzbu je vy$Si cca o 0,50 K¢&. Toto zjisténi

pfiméla autora prace uvazovat tyto naklady ve vysi 2,50 K¢.
1.2.3 Trolejbusy

Jedna se o dopravni subsystém, ktery je v CR pomé&mé znaéné vyuzivan. Chomutovské a jirkovské
trolejbusy jsou poslednim zavedenym systémem trolejbusové dopravy. PUvodné zde mél byt zaveden systém
tramvajové dopravy, ale po politicko-ekonomickych zménach, které probéhly v roce 1989, bylo rozhodnuto, Ze

jako patefni subsystém zde budou provozovany trolejbusy.

Provoz na pozemnich komunikacich se Fidi pravidly silni€niho provozu. Tento subsystém se pouziva

ve vSech dopravnich sitich MHD jako integrovana soucast dopravnich systému.

V pribéhu poslednich dvou let zacina trolejbusovy subsystém ztracet politickou podporu. ato
pfedevSim ze strany mésta Jirkova. Toto vidi autor prace jako velkou chybu, nebot trolejbusova doprava jako
takova s sebou pfinasi celou fadu vyhod. Jedna se o velice ekologicky dopravni prostfedek, ktery neni tak
narocny, jako tramvaje z hlediska potifebné infrastruktury.
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Mésta na severu Cech jsou dlouhodobé vystavena horsi kvalité ovzdusi a dle minéni autora by mélo
byt snahou mést a obci, aby se na jejich uzemi provozovala ekologicka doprava, ktera nebude zhorSovat uz
tak dost Spatné Zivotni podminky.

Dle minéni autora ma trolejbusova doprava tyto vyhody:

e velice nizké emise Skodlivin — je$té nizSi nez autobusy na CNG,
e vyuzivani energie pouze béhem jizdy,

e vyuZivani rekuperace pfi brzdéni,

e Vvétsi Zivotnost elektrického motoru nez spalovaciho motoru,

e niz8i naklady na udrzbu,

e  veétSi komfort pro cestujici diky nizS§im vibracim,

e lepSijizdni vlastnosti pfi jizdé do kopce nez tramvaje,

e lepSi akceleraci nez autobusy,

e lepSi manévrovatelnost nez tramvaje,

e nizSi provozni naklady pfi sprave infrastruktury nez tramvaje.
S trolejbusovou dopravou jsou vSak spojeny i nevyhody a ty jsou dle nazoru autora pfedevsim tyto:

e zavisla trakce — jde feSit za cenu vySSich investi¢nich narokd,
e vySSiinvesti¢ni naklady pfi zavadéni provozu nez u autobus(,
e vys$8i provozni naklady nez u autobust,

e niz8i pfepravni kapacita nez u tramvaji,

e narocnéjsi technické podminky nez provoz autobusu.
Soucasny vozovy park je pfilohou této prace F (4).

Tento vozovy park se v soucasnosti modernizuje, nové trolejbusy, které se v poslednich letech
koupily, maji niz8i obsaditelnost. V diplomové praci se autor bude vénovat i vhodné kapacité dopravnich

prostfedku.

Stejné jako u autobusl na naftu a CNG, tak i provozovanych trolejbust dochazi dle nazoru autora
k neekonomickému vyuzivani vozového parku, coz doklada pfiloha G této prace.

NAKLADY NA PROVOZ

Naklady na provoz tvofi stejné jako u pfedchozich dopravnich prostfedkt naklady na PHM, naklady
na pryzové obruce, naklady na ostatni pfimy material, naklady na opravy a udrzovani trolejbus(i a pojisténi.
Dal$i dalezitou slozkou nakladu jsou naklady na udrzbu infrastruktury, konkrétné na udrzbu trakéniho vedeni.

Naklady na PHM vychazeji opét zdlouhodobého sledovani a nasledného zpriamérovani
a prepocitani na 1 kilometr. Naklady jsou v tabulce €.3.

Tabulka 3 Naklady na PHM - trolejbusy

Provedeni vozidla Cena [K&km™]
12 m 7,7
15 m 10,6
18 m 12,3

Zdroj: (4)
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Naklady na pryzové obruce jsou stejné vysoké jako v pfedchozich pfipadech, tzn. 0,49 K& na

1 kilometr.

Naklady na opravy a udrzbu jsou ovSem podstatné vy33i, a to 6,49 K& na 1 kilometr. Tato cena se
autorovi této prace jevi velice vysoka obvzlasté s porovnanim cen u jinych dopravcu. Dle vyjadfeni DPCHJ se
na vysi této ceny promitl stary vozovy park v podobé vyuZivanych trolejpbust Tr 15, ale dle poskytnuté
statistiky (viz tabulka 6) nebyly tyto trolejbusy v roce 2015 ani jeden den mimo provoz z divodu opravy.

Autorovi se jevi i vysoké naklady na ostatni pfimy materiél, které Cini 3,46 K€ na 1 kilometr. Tyto
naklady jsou v porovnani s naklady u autobus( o dost vy$Si. Nicméné autor bude v rdmci této prace pocitat
s daty, ktera ma k dispozici a nebude brat zfetel na to, Ze se mu uvedené ¢astky jevi neimérné vysoké.

Naklady na udrzbu infrastruktury lze vycCist rovnéz ze smlouvy verejného zavazku. Provozni rezie,
pod kterou se zahrnuji tyto naklady, je vyCislena na Castku 3 617 000 K¢&. Tato Castka je fixni, takze ji

neovlivriuje velikost pfepravniho vykonu.
1.2.4 Zeleznice

Poslednim subsystémem, ktery zajiStuje dopravni obsluznost v soumésti Chomutov — Jirkov, je
Zeleznice. Pro cesty mezi Chomutovem a Jirkovem mohou cestujici vyuzivat vlaky provozované statnim

dopravcem Ceské drahy, a.s., ktery je dominantnim Zelezniénim dopravcem.

Vzhledem k charakteru Zelezni¢ni dopravy na hlavni trati 130 mezi Chomutovem a Jirkovem se autor
rozhodl neanalyzovat pfimo konkrétni dopravni prostfedky. Jsou zde nasazovany vlaky, jejichZ obsaditelnost

je v tomto useku nevyuzita.

Autor prace se zaméfi pouze na analyzu nakladd. Naklady jsou uvedeny v pfiloze H. Vzhledem
k tomu, Ze tyto ndklady tvofi uceleny celek, tak neni potfeba rozdélovat celkové naklady do jednotlivych &asti.
V ramci dal8iho zpracovani této prace bude autor prace pocitat s tim, Ze naklady na 1 kilometr jsou ve vySi
134,68 K¢.

1.3 Analyza dopravni obsluznosti

V soumésti Chomutov — Jirkov spole¢né funguji dva dopravni systémy. K 1. 1. 2015 byl na celém
uzemi Usteckého kraje zaveden integrovany dopravni systém, ktery je cestujici veFejnosti prezentovan pod
nazvem Doprava Usteckého kraje (DUK). Druhym systémem je MHD, kterou provozuji mésta Chomutov
a Jirkov. Nejvétsi slabinou, kterou autor vidi, je neintegrita této MHD do celého systému integrovaného
dopravniho systému (dale je IDS). Toto s sebou pfinaSi celou fadu nekoncepCnich FfeSeni a vede
k neefektivnimu nakladani s vefejnymi finanénimi prostfedky. Autor je pfesvédceny o tom, Ze integrita mistni
MHD do IDS by vedla k efektivnéj§imu planovani, trasovani a rdstu dopravy v dané lokalité. Rlst dopravy
velmi Uzce souvisi s hladinou celkového rozvoje trzniho hospodarstvi a s moznostmi investic nejen na obnovu

a vystavbu dopravnich siti a zafizeni, ale i na vyvoj a vyrobu vozového parku. (16)

Dalsi velkou nevyhodou, kterou autor vidi, je to, Ze je zde nekoncepné feSena dopravni strategie
v dlouhodobém horizontu. Toto je dano predevSim vlivem politickych uskupeni, kiera se stfidaji ve vedeni
téchto mést. Autor jednoznacné zastava nazor, ze vytvareni strategickych cild by mélo byt mimo politické
kompetence a mél by o nich rozhodovat subjekt tvofeny odbornou vefejnosti, kterd nebude ovlivnitelna
politickymi stranami. Doprava je totiz, podle minéni autora, natolik dulezitou soucasti bézného Zivota lidi, ze
by o ni neméli rozhodovat lidé bez dostatecné profesni erudice, ktefi navic ¢asto sva rozhodnuti Cini se

snahou ziskat politické body. Poslednim pfikladem, ktery doklada tyto politické z&sahy do zabé&hnutého
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a fungujiciho dopravniho systému je postoj jirkovské radnice, ktera uz nechce nadale zajistovat dopravni
obsluznost svého mésta trolejbusy. Dle presvéd€eni autora, vzniklého z provedené analyzy vyuzivanych
subsystém0, by se méla dopravni obsluznost zajiStovat ekologickymi dopravnimi prostfedky. Autor vidi jako

idealni vyuzivat kombinaci Zeleznice, trolejbust a autobust na CNG.

Autor této prace bude analyzovat pfedevsim linkové vedeni a dopravni obsluznost v ramci MHD, ale

vzhledem k provazanosti se okrajové zamé&Fi i na autobusové a vlakové linky zapojené v DUK.
1.3.1 Rozmisténi zastavek

Rozmisténi zastavek v oblasti je podle autora zvoleno tak, aby vyhovovalo i obyvatelim, se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Na prvni pohled se d& tedy fici, Ze rozmisténi je feSeno celkem dobfe,
a to pfedevsim s ohledem na pési dostupnost od zdroju a cil( cest. Autor prace vytvofil pomoci mapovych
podkladl izochory dostupnosti zastavek MHD, viz obr. 2 — 4. Tato dostupnost je nej¢astéji do 300 metrd, takto
kratkd dostupnost se v8ak jevi autorovi v nékterych mistech soumésti jako zbytecné& velky luxus, ktery

zpUsobuje pfili§ hustou sit zastavek MHD, ktera logicky vede k del§im jizdnim dobam.

Zdroj: autor s (2)

Mar.ce
Obrazek 3 Izochory Pisecna

Zdroj: autor s (2)

22



- —
255, 6 OpenStrestiap

Obrazek 4 Izochory Chomutov
Zdroj: autor s (2)

Z téchto izochor vyplyva, Zze umisténi zastavek je pfedevS§im v samotném Jirkové a Chomutové
feSeno nevyhovujicim zplsobem. Autor prace zastava jednoznacné nazor, Ze toto feSeni rozmisténi je
nevyhovujici z ddvodu nerovnomérného rozlozeni zastavek na Guzemi téchto mést a sou¢asné v Chomutové
nesleduje Uzemni rozdéleni mésta, kdy v husté obydlenych oblastech mésta zastavky nejsou vibec. Jako
idealni se autorovi jevi rozmisténi zastavek na sidlistich, ktera spojuji tato dvé mésta. Na sidlistich Zahradni
a Pisecna se muze jevit rozmisténi zastavek zbyte¢né blizko u sebe, ale to je zpusobeno hlavné tim, ze tato

sidlidté jsou ve svahu a cestujici by museli zdolavat velky vysSkovy rozdil pfi cestach na zastavky.

Pro potfeby DP vytvofil autor tohoto projektu formulai pomoci Google aplikaci, ktery sleduje dopravni
navyky obyvatel téchto dvou mést. Doposud se autorovi podafilo shromazdit 506 respondentl tohoto
dotazniku, coz tvofi pfiblizné 0,75 % obyvatel tohoto soumésti. Tento pocet je dostacujici proto, aby byl bran
jako reprezentativni vzorek obyvatelstva a na zakladé vysledkd ziskanych z tohoto prizkumu mohl autor

vytvofit navrhy feSeni dopravni obsluznosti podle skute€nych potfeb obyvatel, ktefi v tomto soumésti Ziji.

Z tohoto dotazniku dopravnich navykd vyplyvaji preference obyvatel, ktefi Ziji v tomto soumésti. To,

co je pro obyvatele dulezité, je uvedeno na obr. 5.

Nejdulezitéjsi je pro Vas (je mozné zatrhnout vice variant): (506 cdpovedi)

Cestovni doba 280 (55,3 %)

Cena 213 (42,1 %)

Wzdalenostz...
Interval mezi. . 289 (57,1 %)

Pohodli 193 (38,1 %)

] 50 100 150 200 250
Obrazek 5 Dulezitost

Zdroj: Autor
Tyto aspekty jsou dulezité pro vSechny respondenty prizkumu. To znamena, Ze jsou mezi nimi i ti,

ktefi pro své cesty po mésté nevyuzivaji VHD. Pro vytvofeni funkéniho systému vefejné hromadné dopravy je
dllezité respektovani dopravnich navykl téch, kdo VHD vyuzivaji a sou€asné porozumét potfebam téch
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obyvatel, ktefi VHD nevyuzivaji a poskytnout jim natolik atraktivni pfepravni nabidku, aby VHD zacali

vyuzivat. V tomto soumeésti vyuzivaji obyvatelé pro své cesty zejména:

e automobil,
e VHD,
e chodi pésky,

e jezdi nakole.
Z dotazniku jednoznacné vyplyva, Ze nejdulezitéjSi jsou pro obyvatelé téchto mést:

e interval mezi spoji,
e cestovni doba,

e cena,

e pohodli,

e vzdalenost zastavek od zdroju a cilll cest.

Je ovSem jedté potfeba rozdélit obyvatele podle toho, jaky dopravni subsystém pro své cesty
vyuZzivaji. Pro obyvatele, ktefi vyuZivaji VHD, jsou dullezité vlastnosti, které jsou uvedeny na obrazku

5 (dotazovani mohli volit nékolik moznosti odpovédi).

Na zakladé tohoto zjisténi je autor této prace pfesvédceny o tom, Ze sit zastavek je ve méstech
Chomutov a Jirkov zbyte€né husta. Lze vytvofit kvalitni sit VHD, kdy pési dostupnost zastavek bude do 500
metrd. To povede k vyraznému sniZzeni poctu zastavek a tim dojde k optimalizaci provozu. Snizi se pocet
stanicovani prostfedk VHD na zastavkach a tim dojde ke znac¢né financni i asové Uspore. Jak je patrno
z obrazku 5, tak cestovni doba je pro obyvatele velice dlilezita a jeji zkraceni povede ke zvy$eni atraktivity pro
ptipadné uZivatele VHD. Zkraceni cestovni doby ma vliv i na optimalizaci vyuziti dopravnich prostredka.

Autor proved| svUj vlastni pfepravni prazkum. Pfepravni prizkum mohl autor provést diky datim
ziskanym od DPCHJ, ktery vyuziva automaticky odbavovaci systém. Tento systém umoznuje pfesné zjistit
pocet nastupujicich a poCet vystupujicich cestujicich, ktefi vyuzivaji elektronicky nosi¢ jako elektronickou
penézenku, z prostfedkli MHD. Autor prace tak ma dokonaly a pfesny prehled o poétu nastupujicich
cestujicich a ¢astecny prehled o obsazenosti vozidel. Aby byly potlaéeny sezonni vlivy, tak se autor rozhodl
brat jako sledované obdobi cely kalendarni rok.

Na zakladé zpracovanych dat vytvofil autor souhrnny pfehled zastavek a jejich vytizenosti, respektive
shrnul pfepravni poptavku na jednotlivych zastavkach. Autor zastdva nazor, Ze by mélo byt v tomto soumésti
vyuzito zastavek na znameni. Zastavky na znameni se v tomto dopravnim systému nenachazeji a vzhledem
k jejich velkému pfinosu to autor povaZuje za Skodu. Dle nazoru autora by stélo za zvazeni, zda tyto zastavky
nezavést tam, kde nastupuje méné nez 10 lidi denné. Takové zastavky jsou uvedeny v pfiloze - J, kde je

Cervené zvyraznény pocet nastupujicich cestujicich.
1.3.2 Méstska hromadna doprava

DPCHJ provozuje ve zminéné oblasti 14 autobusovych linek a 6 trolejbusovych linek. Autobusové
linky jsou Cislovany od jednicky, avSak zcela nelogicky nejsou obsazeny vSechny pozice. Trolejbusy vyjizdéjici
dle nazoru autora zcela nelogické a zaroven nedava cestujicim zadnou informaci o trasovani &i ¢asovych

polohéach linky.
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Jako velkou nevyhodu vidi autor to, Ze do autobusu a do trolejbust se nastupuje pouze prednimi
dvefmi. Tento zpUsob odbaveni sice pfinasi pozitiva v podobé& minimalniho poctu jizd cestujicich bez platného
jizdniho dokladu, ovSem je to spojené s nevyhodou v podobé dlouhého stanicovani a tim spojené dlouhé
jizdni doby.

Stavajici linkové vedeni je uvedeno na obrazku v pfiloze L. Autor vytvofil grafy, ve kterych Ize
vypozorovat pribéh prepravni poptavky, Spicky a sedla béhem dne — tyto grafy jsou soucasti pfilohy této

prace - L.

Z téchto grafu jednoznacné vychazi, Ze nejvétsi prepravni poptavka je po trolejbusové dopraveé, a to
na relaci Jirkov — Chomutov, konkrétné u linky 41. Z hlediska trasovani jednotlivych linek ma autor spoustu
vyhrad, nebot u nékterych dochazi k duplicité pfi jejich vedeni s Zeleznici nebo s autobusovymi linkami
provozovanymi v ramci DUK. Prikladem je naptiklad linka &. 2, ktera kopiruje Zelezniéni trat z Chomutova do
Jirkova.

Dalsim velkym nedostatkem je z pohledu autora neunosné dlouha cestovni doba. Jak se autor jiz
zminil, tak je pro cestujici velice dllezita cestovni doba. Cesta mezi Chomutovem a Jirkovem, coz pfedstavuje
6 kilometr(, trva cca 35 minut, cozZ je z pohledu autora netinosné a mély by se hledat cesty, jak tuto dobu
zkratit. Dokud se nepodafi tuto cestovni dobu zkratit alespoft na 20 minut, tak se neda ocekavat, Ze by se

obyvatelé téchto mést, ktefi doposud jezdi auty, rozhodli k tomu, aby pro své cesty vyuzivali VHD.

Idealni ¢as prfepravy pro obyvatele tohoto soumésti je uveden na obrazku 6, ktery autor vytvofil na

zakladé dat ziskanych z priizkumu dopravnich navyka.

Celkem
3%

B Do 15 minut m Do 25minut Do 35 minut

Obrazek 6 Idealni ¢as prepravy

Zdroj: Autor

Autor prace hodnoti velmi skepticky i Casové polohy jednotlivych spojl, které nejsou pravidelné. Tato
situace neplati pausalné, ale u vétSiny linek tomu tak je. V tomto je nutné vidét velky nedostatek a do

budoucna najit feSeni, které pfinese zménu.

Poslednim nedostatkem, ktery autor vidi, je naprosta desynchronizace s vlaky. V Jirkové Casové
polohy spoj, které jezdi na zastavku Jirkov, absolutné nekoresponduji s ¢asy odjezdu a pfijezda vlakd a neni

tak vyuzit potencial, ktery zeleznice ma. Toto je potfeba napravit.
1.3.3 Doprava Usteckého kraje

Na Uzemi tohoto soumésti jsou provozovany jesté linky v ramci DUK, viz ptiloha K, tyto linky jsou

vedeny na Uzemi mésta a obyvatelé téchto mést je mohou vyuzivat pro své cesty po mésté. K tomu, aby je
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cestujici mohli plnohodnotné vyuZivat, je potfeba Uplna integrace MHD v Chomutové a Jirkové do IDS DUK,
€0z znamena, Ze je nutna i tarifni integrace. K této integraci doSlo 1. 12. 2016. Toto je velice dllezité a autor

je presvédceny, Ze to velkym zplsobem zlepsi vefejnou dopravni obsluznost.

Déle je potfeba, aby bylo rovnéZ integrovano planovani MHD. ldealnim FeSenim by bylo
centralizované planovani jak vefejné linkové dopravy, tak i MHD na Uzemi soumésti. Pokud toto planovani
nevznikne, tak je potfeba, aby planovani MHD respektovalo &asové polohy linek DUK a linky MHD byly
v Casovém prokladu s témito linkami a tyto dva systémy tvofily jeden uceleny celek. Je potfeba reagovat,
pokud se zjisti, Ze na urcitém useku nebo misté je realné podle trendového vyvoje oCekavat vzestup poptavky
s predstihem. (17)

Dale je potfeba, aby byla zajiSténa (nejen) dotacni podpora mést a jinych subjektd tak jak v méstech

s provozem MHD oc&ekavaji cestujici. (18)
Na tomto Gizemi jsou provozovany linky DUK (7), linkové vedeni je sou&asti této prace v pfiloze M.

Kompletni mapa pokryti linkami DUK a MHD mést Chomutova a Jirkova je v pfiloze N.
1.3.4 Cyklisticka doprava

Cyklistickou dopravu je nutné povazovat a brat jako souéast celkového dopravniho systému mésta
a patfi bezesporu mezi druhy dopravy, kterd mésta podobného vyznamu a velikosti, jako je toto soumésti,
musi v ramci udrzitelné mobility rozvijet. Jedna se o dopravni subsystém, ktery je ekologicky a v urcitém

ohledu rychly, operativni a v neposledni fadé pfinasi benefit v podobé zvysené fyzické aktivity obyvatelstva.

Mésto Chomutov je soucasti programu QUEST, coz je Evropsky program pro udrzitelnou mobilitu ve
méstech. Je proto zarazejici, ze je v téchto méstech podpora cyklistické dopravy zatim v zacatcich. Podporu

cyklistické podpory je nutné zajistit celkové, tzn., Ze je podle autora nutné zajistit:

e dopravni cestu,
e kapacitu na odstaveni kol,
e podpofit projekty na sdileni kol (napf. Rekola),

e legislativni podpora cyklistické dopravy (napf. formou vyhlasek).

V poslednich letech dochazi v tomto soumésti k dil€éimu pokroku tim, Ze se vytvafi cyklostezky uvnitf
meést, nicméné dle nazoru autora se jedna spiSe o cyklostezky s turistickym vyuzitim, které zatim nefunguji
jako funkéni soucast dopravniho systému téchto mést. K tomu, aby mély tuto funkci, je potfeba vytvofit
cyklotrasy predevdim na velkych sidlistich a vytvofit dostatek ploch, na kterych je mozna kola bezpecné
odstavit.

Sit' cyklostezek na Uzemi soumésti je v pfiloze P.
1.4 Shrnuti analyzy

Z vyse uvedeného textu autor zaujima nékolik stanovisek.

Prvni véc, kterou je potfeba udélat, je strategické rozhodnuti o umisténi nového terminalu osobni
dopravy. O jeho vytvofeni netfeba polemizovat, protoze jednoznaéné pfinese vyhody v podobé& snadného

pfestupu mezi jednotlivymi dopravnimi subsystémy.
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V ramci vytvoreni efektivnhiho dopravniho systému, ktery bude odpovidat zasadam udrziteIné mobility
ve méstech a oblastech regionalniho vyznamu, je potfeba se soustfedit na vyuzivani ekologickych dopravnich
prostfedkd pro VHD. Témito dopravnimi prostfedky by mély byt v této oblasti pfedevsim:

e vlak,
e trolejbus,

e autobusy na CNG.

V rdmci strategického planovani a udrzeni energetické sobéstacnosti by se mohlo jevit, Ze vyuZiti
autobust na CNG neni zcela vhodné, opak je vSak pravdou. Vyuzivani tohoto dopravniho prostiedku je
vhodné vramci rozlozeni energetickych narokd a diverzifikaci rizika pfi dlouhodobém vypadku zdroja
elektrické energie vzniklého napf. v dobé valeéného konfliktu, nebo pfi teroristickém atoku. DalSim
argumentem pro vyuzivani tohoto subsystému je jeho ekonomicky pfFinos v podobé nizkych naklada

potfebnych na jeho provoz.

Dalsim stanoviskem je zamyslet se nad stavajici siti zastavek. Podle nazoru autora je potfeba tuto
sit’ racionalizovat a obsluhovat sit s mensSim poctem zastavek. Toto povede ke zkraceni cestovnich dob a ke
snizeni nakladd vzniklych Usporou diky minimalizaci rozjezd(l. K efektivnéjSimu vyuziti sité rovnéz pfispéje
i vytvofeni zastavek na znameni. Toto feSeni by muselo byt podminéno vytvofenim socialniho systému
dopravy pro seniory na zavolani. Snizeni hustoty rozmisténi zastavek by totiz rapidné snizilo uroven kvality

jejich Zivota a obtiZzné by se dostavali napf. k 1ékafi, €i na urady.

Je potieba rovnéz vytvofit dostate€né atraktivni pfepravni nabidku. K tomu, aby nabidka byla
dostatecné atraktivni, je potfeba zajistit snizeni cestovni doby a pfedevSim zkraceni intervall. Autor je

pfesvédcCeny o tom, Ze s dostateéné kvalitni pfepravni nabidkou vzroste pocet cestujicich v prostfedcich VHD.

Dale je potfeba zajistit tarifni provazanost MHD a DUK. Vhodné by rovné&z bylo zajistit centralizované

planovani dopravy tak, aby spolu oba systémy tvofily jeden funkéni, racionalné fungujici dopravni systém.

Vhodné by bylo pfijmout i restriktivni opatfeni zaméfené proti individualni automobilové dopravé.
Jako idedlni FeSeni se nabizi vytvofeni placenych parkovacich mist na celém uzemi soumésti. Aby bylo
zajisténo spravedlivého dopadu restriktivnich opatfeni na vSechny uc€astniky provozu na pozemnich
komunikacich, tak by bylo vhodné pfijmout i dalSi restriktivni opatfeni v podobé& zavedeni mytného systému

v téchto méstech.

Poslednim stanoviskem je, dle nazoru autora, podpora cyklistické dopravy tak, aby méli obyvatelé

téchto mést dostatecné zajimavou alternativu individualni dopravy k automobilové dopraveé.
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2 NAVRHY DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI

V této Casti prace autor navrhne zmény dopravni obsluznosti tak, aby navrhovany dopravni systém

splfioval veskeré atributy modernich dopravnich systémua ve méstech. Mezi tyto atributy patfi pfedevsim (19):

e rychlost pfepravy,

e minimalizace doby pobytu vozidla na zastavce,
e minimalizace €asovych ztrat,

e pfehledné linkové vedeni,

o dostatecna kapacitni nabidka spojt,

e navaznosti na ostatni dopravu,

e synergie s pfiméstskou a regionalni dopravou,
e garantovand bezbariérovost systému MHD,

e ekologicky provoz,

e jednoduchy tarifni a odbavovaci systém,

e podporu mést a dalSich subjekti pro nemotorovou individuaini dopravu.

K tomu, aby byly tyto atributy zajiStény, je potfeba vytvofit celou fadu zmén. Tyto zmény jsou vice €i

méné rizné slozité, avSak, dle minéni autora této prace nikoliv nerealizovatelné.

PFi navrhu zmén musi autor respektovat nejen atributy modernich dopravnich systéma aglomeraci,
ale i vlastni dopravni navyky a preference obyvatel mést. Pfi nerespektovani téchto navykd nelze oéekavat, ze
by pfipadné zmény byly cestujici vefejnosti kladné pfijaty a hrozil by odliv téchto cestujicich k jinym druhiim
dopravy.

Autor této prace vytvoril dotaznik, ktery tyto navyky zkouma a diky zjisténym vysledkim dokazal
autor pochopit celou fadu zavislosti v preferencich obyvatel tohoto soumésti. Jako reprezentativni vzorek
slouzi 536 respondent, ktefi byli osloveni pomoci socialnich siti. Autor dale spolupracoval s Magistratem
mésta Chomutov, kde mél slibeno umisténi dotazniku na webovych strankach mésta. Tato spoluprace vSak
byla zahy ukon&ena, kvali zméné politické situace.

Déle autor oslovil celou Fadu Skolnich zafizeni ve méstech, zde ovSem, i pfes osobni ujisténi
o spolupraci, k vyplnéni dotaznik(i nedoslo. Dle doporuceni prof. Ortizara (9), které je v tabulce 4, sice
velikost vybérového souboru nepostacuje, ovSem vzhledem k charakteru diplomové prace je tento pocet
dostadujici. Autor této prace zastava nazor, Ze pocet respondentl je pro potfeby DP dostate¢né vysoky

a vysledky prazkumu dopravnich navyku jsou dostateéné relevantni a dostate¢né vérné odrazeji skute€nost.
Tabulka 4 Doporucena velikost vybérového souboru dle velikosti sidla

Zdroj: (9)
Velikost vybérového souboru
(pocet domacnosti)

Velikost sidla doporudena minimalni

Meéné nez 50 000 lz5 1z10
50000 — 150 000 1z8 1220
150 000 — 300 000 1z 10 1z35
300 000 — 500 000 1z15 1250
500000 — 1 000 000 1z20 1270
Vice nez 1 000 000 1z25 1z 100
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V prizkumech byli zohlednéni i lidé, ktefi neziji na uzemi soumésti, ale pravidelné se po soumésti
pohybuji. Dotaznik byl tvofeny tak, aby byl co nejmensi zatézi pro respondenty a jeho vyplnéni nezabralo moc
Casu. Tento dotaznik bude autor prace rovnéz vyuzivat pfi zhodnoceni jeho navrhli a poskytne mu data
potfebna pro sestaveni matematickych modell, jimiz dojde k posouzeni vhodnosti zavedeni navrhovanych

zmeén.

w ”

2.1 Vysledky zjisténé z dotazniku dopravnich navyku
Vysledky dotazniky jsou soucasti pfilohy této prace - I.

2.2 Tarif

Na Uzemi soumésti vedle sebe funguji dva rdzné tarify. Jeden tarif je pro MHD a druhy tarif je
Dopravy Usteckého kraje. Sougasné fungovani dvou tarifi bez vzajemného uznavani vedle sebe neni idealni.
Autor jednoznaéné zastava mysSlenku, aby byl vytvofen jednotny tarif, respektive, aby se v MHD uplatfoval
tarif Dopravy Usteckého kraje.

Tarif MHD je velice nevyhodny pro cestujici vyuzivajici jednotlivé jizdné. Tento tarif pfi vyuziti tohoto
druhu jizdného neumoznuje cestujicim libovolné prestupovat nejen mezi dopravnimi prostfedky MHD, ale
rovnéz neumoziiuje pfestupovat ani na autobusy Dopravy Usteckého kraje, potazmo na vlaky. To vede ke
znaénému snizeni atraktivity systému vefejné dopravy a cestujici radé&ji voli pro své cesty individuaini
dopravu. Dal$i nevyhodou tarifu mistni MHD je to, Ze cestujici, ktefi vyuzivaji jizdného pro jednotlivou jizdu,
plati stejnou Castku nezavisle na ujeté vzdalenosti. Toto je vSak sou€asny trend a v ramci tarifni jednoduchosti
se sméfuje k co nejmensi odlinosti ceny jizdného podle ujeté vzdalenosti. Autor je ovSem toho nazoru, Ze
cestujicim, ktefi se pfepravuji jen nékolik zastavek — cca do 3 zastavek, by méla byt dana moznost platit nizsi
jizdné, nez je zakladni, nebo jim poskytnout alternativu v podobé dostatecné atraktivni nabidky infrastruktury
pro péSi dopravu. Toto je ovSem spiSe zalezZitost zadavatele, respektive objednatele dopravy, v tomto pfipadé

mést Chomutova a Jirkova.

Tarif Dopravy Usteckého kraje je zénové relaéni a z pohledu soudasnych narok( se jevi jako velice
vhodny. Cestujicim umozriuje pfestupy z jednoho dopravniho prostfedku na druhy a tim dochazi ke zvySeni
atraktivity vefejné hromadné dopravy pro cestujici. Otazkou vSak je, zde nerozdélit soumésti do dvou, &i vice
z6n. Autor zastava jednozna¢né ten nazor, ze soumeésti by mélo tvofit jednu zénu, nebot se jedna

o provazany celek, nicméné i moznost dvou a vice zén by byla pro cestujici daleko pfiznivéjsi nez doposud.

Bez pfijeti tarifu Dopravy Usteckého kraje, by zmény, které bude autor navrhovat, nemély Zadny
smysl, nebot by nebyly pro cestujici dostate¢né atraktivni. Lépe FfeCeno, neunosné by se zvedla cena za
pfepravu, coz by vedlo ke zméné& modal splitu a cestujici by jesté daleko vice vyuzivali pro své cesty

individualni motorovou dopravu.

Dale je potfeba sjednotit odbavovaci systém vyuzivany v dopravnich prostfedcich MHD
s odbavovacim systém DUK. Zde autor vidi jeden velky nedostatek. V autobusech DUK nelze platit jizdné pro
jednotlivou jizdu pomoci platebni, debetni, &i kreditni karty. V sou€asnosti je jiz samoziejmosti vyuzivani
bezkontaktnich platebnich karet, a proto by méli mit cestujici moznost platit za pfepravu touto metodou.
Bankovni domy v CR tuto moznost platby vitaji a své know-how v&etné hardwarového vybaveni poskytuji

dopravcim zdarma, pfipadné za velice vyhodnych podminek.

Autor rovnéz navrhuje, aby se zménil zpusob odbavovani cestujicich. V MHD se nastupuje pouze
prednimi dvefmi, coz vede k zbytecné dlouhé dobé béhem stanicovani a celkové se tak prodluzuje cestovni
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doba. Je nutné, aby se tento zpusob odbavovani zménil a cestujici mohli nastupovat véemi dvefmi. Nastup
cestujicich vSemi dvefmi povede ke zkraceni doby stanicovani, coz povede ke zkraceni cestovni doby.
V soucasnosti se, dle sdéleni technologa dopravy DPCHJ, pocita se stanicovanim dopravniho prostfedku po

dobu 1 minuty. Toto je velice dlouha doba a nastup vSemi dvefmi povede k celkovému zefektivnéni dopravy.

Nastup do dopravniho prostfedku vSemi dvefmi by s sebou nesl i riziko zvySeného poctu cestujicich
bez platného jizdniho dokladu. Toto riziko existuje ve v8ech provozech, kde se nastupuje vSemi dvefmi,
obecné se da fici, Ze je to dan za zrychleni pfepravy. Se zavedenim nového zpusobu odbaveni by bylo rovnéz
potfeba zavést novou pracovni pozici — pfepravniho kontrolora. Vzhledem k vysoké nezaméstnanosti, ktera
v tomto kraji je, by nebyl problém tuto pracovni pozici obsadit, popfipadé ji obsadit pracovniky z vlastnich
zdroju. Toto povede ke zvySeni zaméstnanosti, popfipadé vyfeSeni situace, co s fidici, ktefi docasné pfijdou

o zdravotni zpUsobilost k Fizeni.
Shrnuti navrha:

e jednotny tarif DUK,

e soumésti brano jako jedna zdna,

e stejny odbavovaci systém jako v autobusech DUK,

e moznost nakupu jizdenek pro jednotlivou jizdu platebni kartou,
e nastup vSemi dvefmi,

e vytvofeni nového pracovniho mista — pfepravni kontrolor.

Je nutné podotknout, Ze b&hem psani této prace doslo k pfijeti tarifu DUK.
2.3 Mista zastaveni

Dulezitym faktorem pro fungujici systém hromadné dopravy ve méstech je umisténi zastavek MHD,
zastavek regionalni dopravy a terminal( osobni dopravy. Je nutné zajistit dostate¢né plosné pokryti celého
uzemi a pokusit se vyhnout pfedimenzované intenzit€ umisténi zastavek, a to pfedevsim v centru mést.
Pfedimenzovana intenzita umisténi ¢asto vede k prodlouZeni cestovni doby a nepfinasi uzivatelim vyrazny
uzitek. Jak se jiz autor zminil v analyzovani dopravnich navykd obyvatel tohoto soumésti, tak vzdalenost
zastavek od zdrojl a cilu cest pro né neni pfili§ dalezita. Z analyzy souasné dopravni obsluznosti vychazi, ze
rozmisténi zastavek je vtomto soumésti pomérné husté a dochazkova vzdalenost na zastavku je do

200 metru. V souladu s preferencemi obyvatel je potfeba toto rozmisténi zvazit a navrhnout nové rozmisténi.

Nové rozmisténi zastavek by mélo z velké Casti kopirovat stavajici umisténi, a to hned z nékolika
davodl. Nové rozmisténi je potfeba zvolit s ohledem na stavajici umisténi kvili snaze vyuzit stavajici
technické vybaveni zastavek, coz povede ke snizeni nakladu pfi vybudovani nové sité zastavek. Dale je
potfeba respektovat mistni zvyky obyvatel a ponechat nové zastadvky v mistech, kde jsou na né cestujici
zvykli. Je ovSem potfeba respektovat i pfepravni poptavku a pokusit se najit kompromis mezi rozmisténim

zastavek a zkracenim cestovni doby, popf. snizenim poctu zastavek.
V&echny terminaly a zastavky musi respektovat normu CSN 736425-1. (20)

Rozmisténi zastavek MHD, i regionalni dopravy, by mélo byt zvolené tak, aby tvofilo jeden provazany
celek, respektujici pfepravni poptavku a sou€asné umoznilo vytvofit fungujici celek napojeny na terminaly
osobni dopravy a dalkovou dopravu. Je proto jasné, Ze pfi navrhu nového umisténi zastavek je potfeba

postupovat od nejvétSiho k nejmensimu. To znamena, Ze nejdfive autor navrhne:

e umisténi terminalt osobni dopravy,
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e umisténi pfestupnich uzl(,
e umisténi zastavek regionalni dopravy — DUK,
e umisténi zastavek MHD,

e umisténi zastavek linkovych taxi na zavolani.

2.3.1 Terminaly osobni dopravy

Umisténi terminal( osobni dopravy je strategicky velice dulezitym uUkolem. Tyto stavby se buduji
s predpokladem doby uzivani na nékolik desitek let a je proto potfeba respektovat celou fadu faktord. Mezi

tyto faktory patfi:

e moznost pfestupu na Zeleznici a minimalizovat vzdalenost mezi vystupem a nastupem,
e moznost pfestupu na dalkovou dopravu,

e moznost pfestupu na MHD,

e v blizkosti dostatek parkovacich mist pro IAD,

e odstavna mista pro cyklisty,

e umisténi u pozemni komunikace, kde neni vysoka mira dopravnich kongesci,

e snadno dostupné cile cest.

V Jirkové je terminal osobni dopravy umistén na pomérné vhodném misté. Jeho umisténi je

zobrazeno na obrazku 7 a jeho umisténi by autor neménil.
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Obrazek 7 Umisténi terminalu osobni dopravy v Jirkové

I

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Jediné, co by autor zmeénil, je umisténi zelezni¢ni stanice Jirkov-mésto. Tato stanice je v sou¢asnosti
umisténa v méstské casti Ervénice. Méstska ¢ast Ervénice je v posledni dobé oblasti, kde se rozrista
kriminalita a velka €&st obyvatel mésta Jirkov se tomuto mistu radéji vyhyba. Pfesunutim stanice by se
vyraznym zplsobem zlepSila pfestupni vazba mezi autobusy a vlaky. Toto pfesunuti by nebylo z pohledu
autora pfilis slozité, nebot by Slo vyuzit koleji, které vedou k Podkrusnohorské pile a v poslednich 25 letech uz
nejsou vyuzivany. Déle by bylo potfeba vybudovat novy zhruba 300 metrovy jednokolejny Usek, ktery by pfes

Svojsikovy sady sméfoval k terminalu osobni dopravy tak, jak je uvedeno na obrazku 8.
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Obrazek 8 Prodlouzeni zeleznic¢ni traté k terminalu osobni dopravy
Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

Jedinou nevyhodou zvoleného feSeni, je vybudovani Zelezni¢niho pFejezdu pFfes pozemni
komunikaci. Zelezniéni piejezd ovlivni propustnost této komunikace a je otazkou, zda by nebylo vhodné
vybudovat mimodurovriové kfizeni. Vzhledem k charakteru a planovanému rozsahu diplomové prace toto
posouzeni autor vynecha a omezi se na pouhé konstatovani potfeby prodlouzZeni stavajici traté az k terminalu
osobni dopravy. Déle je potfeba poukazat na fakt, ze prostorové podminky v okoli terminalu neumozni vytvofit
zastavku pro vlaky tak, aby byl vybudovan pfestup hrana — hrana. Tento fakt ovS§em nem(iZe z pohledu autora

popfit jednoznacny pfinos zamySleného feSeni.

Autor se rovnéz domniva, ze do budoucna by se mélo pracovat rovnéz s mysSlenkou vytvofit zcela
novy terminal osobni dopravy v misté obchodni zény Otvice. V sou€asnosti tento terminal neni potreba,
protoze momentalni pfepravni poptavka neni tak velka, ovSem s pfipadnym rozvojem tohoto soumésti
a prilehlych obci bude rust i pfepravni poptavka, proto by se mélo s touto mySlenkou pocitat a méla by byt
soudasti strategickych planti jako je Gzemni plan mésta a plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje. Je proto
potfeba uz nyni vytvofit potfebné kroky k tomu, aby pozemek, na kterém by pfipadny terminal osobni dopravy
stél, nebyl nijak vyuZivany, a mésto jej nenabizelo ke komerénimu vyuzZiti soukromému sektoru. Poloha

pfipadného terminalu je na obrazku 9, kde ho znazorfiuje €erny lichobéznik.

Obrazek 9 Budouci umisténi pripadného terminalu

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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Terminal osobni dopravy v Chomutové je v sou€asnosti umistén na velice nevhodném misté, nebot
nesplfiiuje jednu ze zasadnich podminek pro jeho umisténi a tou je moznost pfestupu na Zeleznici. Jeho

umisténi je uvedeno na obrazku 10.

Obrazek 10 Umistén terminalu osobni dopravy v Chomutové
Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

Cestujici, ktefi chtéji vyuzit pfestup mezi autobusy a vlaky, musi pésky ujit vzdalenost cca 900 metra.
Neexistuje zde totiz ani vhodna pfepravni nabidka v podobé linky MHD zterminalu osobni dopravy
k zelezni¢ni stanici Chomutov. DalSi nevyhodou je umisténi v SirSim centru Chomutova, které je v dobé
prepravni Spi¢ky v rannich a odpolednich hodinach zatizeno dopravnimi kongescemi. Dale proti tomuto
umisténi hovofi fakt, Ze je stavajici poloha terminalu znaénou zajizdkou, pro transitni dalkové spoje.
S rostouci globalizaci bude rdst i vyznam dopravy a dojde k vytvareni mezinarodnich linek, které budou
zajiStovat preshrani¢ni dopravy. Chomutov lezi vedle D7, jez vede do Spokové republiky Némecko
a v budoucnu Ize o€ekavat, Ze vznikne linka mezi némeckymi mésty a Prahou. Byla by velka Skoda, kdyby
tyto linky nezajizdély pfi svych cestach do Chomutova, coz by se mohlo kvli poloze terminalu osobni dopravy
v centru mésta stat, nebot by to pro autobusy znamenalo pfili§ velké ¢asové zpozdéni. Zajizdka autobusu je

znazornéna na obrazku 11.

Viehrdy

Obrazek 11 Zajizd’ka autobusu

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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V roce 2000 doslo k pfemisténi starého autobusového nadrazi, které se nachazelo v Uplném centru
Chomutova na Zizkové namésti. Pfesunutim na nové misto sice byla nepatné vylepSena pé&si dostupnost
Zelezni¢ni stanice, nicméné systémoveé se nic nevyfesilo, az na uvolnéni lukrativnich pozemkd v centru mésta,
na kterych v dnesni dobé stoji obchodni centrum.

Autor této prace diskutoval o nutnosti pfemisténi terminalu na jiné misto na odboru dopravy
magistratu mésta Chomutov a nutnost pfemisténi si uvédomuji i Ufednici magistratu. K velkému prekvapeni
autora se vSak pocita spiSe s pfesunutim Zelezni¢ni stanice do centra mésta. ZamysSlena poloha nové
zeleznicni stanice je uvedena na obrazku 12.
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Obrazek 12 Umisténi terminalu osobni dopravy, dle navrhu Magistratu mésta Chomutov
Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

Toto povazuje autor prace za naprosty nesmysl, nebot nejenze nebude vytvofena pfima prestupni
vazba mezi vlaky a autobusy, ale navic nebude zajisténo ani zkraceni dojezdového ¢asu od D7 k termindlu
osobni dopravy. Dalsi problém je v podobé organizace Zeleznini dopravy, nebot kolej, kde by méla vzniknout
nova stanice, je vyuzivana pro nakladni dopravu. Argument pro toto umisténi je vice méné Usmévny, a sice
béZné jezdili turisté. Turistické cile se v tomto mésté téméF nenachazeji, a proto je potfeba, aby byl terminal
umistén tak, aby byl pfedevsim pfinosem pro mistni obyvatelé.

Autor této prace by umistil terminadl osobni dopravy do blizkosti stavajici Zelezni€ni stanice
Chomutov. Tato stanice lezi v tésné blizkosti pozemni komunikace E442, ktera je vyznamnou dopravni
tepnou, dalSim velkym plusem tohoto umisténi je blizka vzdalenost k D7. Poloha tohoto mista je uvedena na
obrazku 13.

Obrazek 13 Umisténi terminalu osobni dopravy podle autora

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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Tato poloha je z pohledu autora velice vhodné zvolena a do budoucna pfinese tomuto soumésti

znacny pfinos v podobé navysSené prepravni nabidky pro obyvatele tohoto soumésti.

Umisténi terminalu na toto misto nahrava i sou¢asna situace, kdy spole¢nost Globus, ktera provozuje
v Ceské republice sit hobbymarketd Baumarkt, planuje ukond&eni provozu této sit&. Pro terminal osobni

dopravy by tak vznikl idealni prostor. Samotné umisténi terminalu je znazornéno na obrazku 14.

Obrazek 14 Poloha nového terminalu osobni dopravy

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
2.3.2 Zastavky autobust DUK

Umisténi zastavek autobusti DUK je z pohledu autora potfeba rozmistit na izemi soumésti tak, aby
bylo zajisténo rovnomérné ploSné pokryti oblasti pfi souCasném respektovani prepravni poptavky. Sit
zastavek by méla tvofit uceleny celek, kde by byla umoZnéna pfestupni vazba z a na linky MHD. Zastavky
DUK by mély soudasné byt vyznamnymi pfestupnimi uzly, kde se budou &asové shodné setkavat linky MHD
a autobusy DUK. Z dopravné provozniho hlediska musi podoba zastavek a bod spliiovat aspekty dopravni,
jizdné dynamické a vozidlového parku. (21) Rovnéz je vhodné, aby tyto zastavky byly umistény tak, aby byla
vytvofena pfestupni vazba na vlaky. Toto umisténi vytvofi externi navaznosti mezi jednotlivymi dopravnimi
subsystémy a navaznosti na regionalni dopravu. Vzdalenosti jednotlivych zastavek autobusti DUK by nemély
byt kratS§i nez 3 km, aby nebyl poCet zastaveni pfili§ vysoky a nedochazelo tak k prodluzovani jizdnich dob.
Tuto vzdalenost v3ak neni potfeba striktné dodrzovat a v ur€itych pfipadech je potieba respektovat pfirozeny

vyznam mista, pfepravni poptavku a navyky obyvatel. Rozmisténi téchto zastavek je uvedeno na obrazku 15.

Pasvice

Obrazek 15 Rozmisténi vyznamnych pirestupnich mist

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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Zastavky pro autobusy DUK by mély byt vybaveny modernimi telematickymi systémy, které budou

o pfipadném zpozdéni. Je proto nutné, aby tyto systémy byly napojeny na dopravné organiza¢ni program.

Je nutné, aby zastavky autobust DUK byly u terminal(i osobni dopravy. V Chomutové by bylo
vhodné, aby zastavky pro regiondlni dopravu byly umistény z obou stran Zelezni¢ni stanice, tak jak je
uvedeno na obrazku 16. Toto umisténi zastavky autor zvolil proto, aby byla zajisténa krats$i cesta autobus(i do

centra mésta, kudy je vhodné, aby vedly n&které autobusové linky DUK.
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Obrazek 16 Umisténi zastavky DUK u zelezniéni stanice Chomutov
Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

Zastavka pro autobusy DUK bude rovnéZ na Palackého ulici. Jeji umisténi je na obrazku 17. Je
potfeba, aby tato zastavka byla dostatec¢né kapacitni, coz znamena, aby zde sou¢asné mohly stanicovat
minimalné 4 autobusy. Sou¢asné musi byt splnéna podminka, aby uzel nezabiral pfili§ mnoho mista. Nabizeji
se dvé feSeni, ktera splni obé podminky a sou¢asné budou mit druhotny efekt v podobé restrikce individualni
motorové dopravy v centru mésta. Obé dvé feSeni vyzaduji vyuziti paralelniho uspofadani nastupist, tak jak je

na obrazku 17.

.
s

o]

7

LE

L we

Obrazek 17 Umisténi zastavky s paralelnim usporadanim
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Prvni feSeni vyuzije okraj komunikace a autobusy budou stat ve vozovce. Nastupisté pro toto misto
zastaveni bude tvofit ,zastavka videriského typu“ na cyklostezce. Na tomto misté budou zastavovat autobusy

DUK. Misto zastaveni pro MHD bude v zastavkovém zalivu. Navrh této zastavky je zakreslen na obrazku 18.
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Obrazek 18 Zastavka zasahujici do prostoru pozemni komunikace
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

U druhého feSeni nezasahuje misto zastaveni do pozemni komunikace a obé mista zastaveni jsou

vyfeSeny zastavkovym zalivem. Toto feSeni je uvedeno na obrazku 19.

Obrazek 19 Zastavkovy zaliv

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dal$im mistem, kde je vhodné, aby stavély autobusy DUK a soudasné& zde byl pfestupni bod na
MHD je u Zelezni¢ni stanice Chomutov — zastavka. Vzhledem k tomu, Ze toto misto bude novym tézistém
dopravy, je nutné vybudovat dostateCné kapacitni misto zastaveni, na kterém se bude moci setkavat
minimalné 6 dopravnich prostfedk( sou¢asné a nebudou béhem stanicovani branit pohybu vozidel na
pozemni komunikaci. Prostorové podminky v blizkosti Zelezni¢ni stanice Chomutov — zastavka umozriuji

vybudovani takové zastavky na misté, které je na obrazku 20.
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Obrazek 20 Vyznamné piestupni misto u zelezni¢ni stanice Chomutov — zastavka

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dale je potfeba, aby autobusy DUK zastavovaly u kulturné-rekreaéné-sportovniho aredlu na

Vinohradech. Na tomto misté je soustfedéno velké mnozZstvi mist, kde mohou obyvatelé aglomerace aktivné

i pasivné vyuzivat svUlj volny ¢as. Kromé Kamencového jezera, coz je svétovy unikat, je zde Aquapark, kino,

fotbalovy a hokejovy stadion, atleticky areal, multifunkéni aréna, minigolf atd. Jedna se tedy o misto, které je

svym vyznamem dilezZité a proto by zde jednoznacné méla tato zastavka byt. Autor by umistil zastavku do

mista, které je uvedeno na obrazku 21.
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Obrazek 21 zastavka DUK

B

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Aby bylo zajisténo pokryti sidlist a sou€asné bylo mozné dojet pfimo k jedné z dominant Chomutova

— Podkrudnohorskému zooparku, zvolil autor umisténi zastavky mezi sidlisté Bfezeneckd a Kamenné. Toto

umisténi zastavky je velice strategicky vyznamné i z pohledu vytvofeni pfestupnich vazeb na MHD
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a souc¢asné dava moznost napravit nedostatecné pokryti vefejnou hromadnou dopravou jednu z novéjSich
i“ adresy a neni

Ctvrti Chomutova Kamenny vrch a Bfezovy vrch. Tato oblast patfi v Chomutové mezi ,leps
nijak dopravné obsluhovana. Obyvatelé této Ctvrti jsou proto nuceni pro své cesty vyuzivat vyhradné
individudlni dopravu, coZ vede k pomérné rozsahlému vnimani vefejné hromadné dopravy jako alternativé
hlavné pro socialné slab$i obyvatelstvo. Tato pfedstava je mylna a je potfeba tuto zazitou véc zménit. Je
potfeba dat VHD vétsi prestiz a jednim ze zpUsobu, jak ji ji dat, je ta, aby ji cestovali i obyvatelé z téchto

novych Ctvrti. Umisténi zastavky je na obrazku 22.
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Obrazek 22 Zastavka DUK u Zooparku
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Obdobna situace je i v Jirkové, kde je potfeba pokryt pfepravni poptavku obyvatel sidlist na severu

meésta a Vinafic. Umisténi této zastavky je uvedeno na obrazku 23.
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Obrazek 23 Zastavka DUK ve Vinaficich

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Aby byla zajiSténa obsluznost obce Otvice, obchodni zony a ¢aste¢né i sidlist PiseCna a Ervénice
a soudasné zajisténa prestupni vazba na viaky a MHD, tak je potfeba vytvofit zastavku autobusti DUK

u zelezni¢ni stance Jirkov — zastavka. Umisténi tohoto pfestupniho bodu je na obrazku 24.
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Obrazek 24 Umisténi zastavky DUK u Zelezniéni stanice Jirkov — zastavka

Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

Umisténi zastavek autobust DUK na terminalu osobni dopravy v Jirkové neni potfeba znazornit na

obrazku, nebot tyto zastavky budou sou€asti terminélu.
2.3.3 Zastavky MHD

Umisténi zastdvek MHD musi respektovat zakladni pravidla pro vybér jejich polohy. Témito pravidly
jsou minimalizace dochazkové vzdalenosti k ufaddm, Iékafskym zafizenim, komerénim prostordm, budovam
vefejné spravy, terminalilm osobni dopravy, vyznamnym prestupnim bodim atd. Sou¢asné je potfeba zajistit

plodné pokryti Uzemi a sou€asné respektovat pfepravni poptavku.

Mist, splfiujicich tyto podminky, je velké mnozstvi a proto je potfeba rozhodnout, zda ma spoj
zastavit na urcitém misté, nebo zda zastavovat nema. Podle Ing. Ledvinové (10) se dava prednost feseni,

které znamena mensi Easové ztraty pro cestujici. K tomu je nutné znat nasledujici udaje:

* np = primérny pocet projizdéjicich cestujicich, tj. téch, kterym by vznikla €asova ztrata, kdyby spoj
zastavil [cestujici],

* n; = prumérny pocet cestujicich, ktefi chtéji nastoupit nebo vystoupit, tj. t&ch, kterym by vznikla
Casova ztrata, kdyby spoj nezastavil [cestujici],

* t, = primérna Gasova ztrata projizdéjiciho cestujiciho, kdyz spoj zastavi [min],

* t, = primérna Casova ztrata cestujiciho, ktery ma zajem zastavku vyuzit a ztrata by vznikla, kdyby
spoj [min].

O zastaveni, nebo nezastaveni spoje rozhoduje vztah celkovych €asovych ztrat npt, a n;t,. Pokud
plati npt, < nzt;, mél by spoj zastavovat; pokud plati npt, > n.t,, mél by spoj projizdét, plati-li rovnost, je jedno,

ktera alternativa se zvoli.

Vzhledem ktomu, Ze autor nezna primérné pocty vystupujicich cestujicich, ale pouze pocet
nastupujicich, tak neni schopny provést detailni posouzeni mist zastaveni, ¢i projeti dle metodiky, ktera je

popsana vyse.
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Autor proto spocita optimalni vzdalenost zastavek. Tento vypocet vychazi dle Ing. Ledvinové (10)

z téchto predpokladu:
X ... vzdalenost zastavek [m],
d ... primérna délka cestovani [m],
t ... Casové ztraty ze zastaveni na zastavce [s],
v ... rychlost chiize [ ms™].

Cestujici by v priméru projizdél d/x zastavek a ztracel tim dt/x hod. ¢asu. Dale by v prdméru Sel
pésky dvakrat x/4 km, coz by trvalo 2x/4v = x/2v hod. (zde je nutné poznamenat, Zze se zanedbava jizdni doba
v hlavnim systému pro jeho velkou rychlost a tim relativné kratké jizdni doby (10).

Primérné Casové ztraty, ovlivnitelné volbou vzdalenosti zastavek x, by na jednoho cestujiciho byly

f(x) = dt/x + x/2v a jejich minimum se zjisti pomoci derivace (viz vztah 7).

f)="5+=-=0>x= V2dtw @)

2v
Toto je zfejmé& minimum, protoze f"'(x) > 0

PFi aplikaci tohoto vypoctu pro podminky v Chomutové a Jirkové a je potfeba znat dopravni navyky
obyvatel. Priméma délka cestovani je 6 km. Casova ztrata ze zastaveni je zde 2 minuty. Tato ztrata je dana
ztratou pfi brzdéni, rozjezdu a stanicovani. Pravé doba stanicovani je pfili§ dlouhd, nebot ji ovliviiuje zplisob
odbavovani cestujicich, kdy je zvolena metoda nastupovani pouze pfednimi dvefmi. Rychlost chize se

obecné udava 5 kmh™.

Dosazenim do vztahu 7 autor spocital, ze optimalni vzdalenost zastavek MHD je v tomto soumésti

1 kilometr.

Podminka Casové dostupnosti je dana pozadavkem mistniho spravniho organu. Obecné plati, ze
dostupnost zastavek by neméla byt del$i nez 7 minut chize (10). Jak vyplyva z analyzy, tak dostupnost
zastdvek MHD je zde na velice vysoké Urovni. Zpohledu autora je dostupnost velmi
predimenzovana a k ploSnému a kvalitnimu pokryti by stacilo zastavek méné. Souc€asné je vSak potfeba si
uvédomit skute€nost, ze je potfeba vytvofit dostate¢né atraktivni systém vefejné hromadné dopravy

a pfripadné ruseni zastavek by se mohlo setkat s obecnou nevoli obyvatel tohoto soumésti.

Autor se po zvazeni vSech okolnosti rozhod| pro fedeni, kdy bude ponechana stavajici sit’ zastavek,
ale zméni se charakter téch, kde neni pfili§ velka pfepravni poptavka. Tyto zastavky se zméni na zastavky na
znameni. Kli¢em pro zménu charakteru zastavky je pfepravni poptavka na této zastavce. Zastavky, na kterych

je mensi pfepravni poptavka, nez 10 lidi denné, se stanou na znameni. Tyto zastavky jsou soucasti pfilohy J.
2.4Linkové vedeni

Novy navrh linkového vedeni musi respektovat navyky a potfeby mistnich obyvatel a sou¢asné musi
respektovat ploSné usporadani mésta, vyznamné dopravni cile a zajistit kvalitni pfepravni nabidku pro

obyvatelé tohoto soumésti.

Autor této prace vytvoril pro potfeby diplomové prace tfi navrhy. VSechny tfi navrhy predpokladaji
vyrazné zapojeni zelezni¢ni dopravy do dopravni obsluznosti aglomerace. Toto zapojeni s sebou pfinese jak

vyrazné krat$i cestovni rychlost pro cestujici, tak i ekologicky zaméfeny druh dopravy, jehoz provozovani
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zvySi celkovou kvalitu Zivota obyvatel daného Uzemi a souasné povede k trendu integrity Zelezni¢ni dopravy

do systému méstské hromadné dopravy.

2.4.1 Varianta 1

Patefni dopravni subsystém, zajiStujici dopravni spojeni Chomutova a Jirkova, bude tvofeny
Zelezni¢ni dopravou, tak jak je na obrazku 25.
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Obrazek 25 Pateini systém MHD - zeleznice
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Z analyzy vyplyva, Ze Zelezni¢ni doprava je vyuZivana jiz v souasnosti. Neni zde ovSem vytvofena
dalezita vazba na MHD a obyvatelé Jirkova ji proto pro své cesty témér nevyuzivaji. Tento stav je potreba
zménit a zajistit strategicky velice dulezitou vazbu vlak(i a MHD. Souc¢asné bude vyuzita pfesunuta Zelezniéni

stanice Jirkov.

Dopravnim centrem Jirkova bude terminal osobni dopravy. Zde bude vytvofen systémovy cas
odjezdu po 20 minutach smér Chomutov. NejrychlejSim spojenim mezi Chomutovem (Terminal Chomutov)
a Jirkovem (Terminal Jirkov) bude pfimy vlak s odjezdem z Jirkova v X.55 a odjezdem z Chomutova v X.45.
Cestovni doba je v tomto pfipadé 7 minut. V ramci racionalizace provozu je vhodné vyuziti viaku i v Case, kdy
nebude jezdit mezi zminovanymi mésty. Jedna se o 43 minut, béhem nichz mize byt zajiSténa dopravni
obsluznost obce Bfezno u Chomutova. Vzhledem k niz8i pfepravni poptavce na této relaci je vhodna stfidava
obsluznost Prunéfova, ktery je pfestupnim mistem pro cesty do Kadané. Toto ovSem neni soucasti

problematiky, kterou autor v ramci DP feSi.

Déle budou z termindlu v Jirkové odjizdét autobusy v €ase X.15 a X.35, tyto autobusy budou vedeny

k Zelezni¢ni stanici Jirkov — zastavka, ze které odjizdéji vlaky do Chomutova v Case X.25 a X.45. Bude se
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jednat o dvé linky s pracovnim oznacenim 1 s odjezdem v X.15 a 2 s odjezdem v X.35, které maiji spolecny

zaklad trasy. Tento zaklad je na obr. 26.
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Obrazek 26 Zaklad trasy linky 1 a 2
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Jizdni doba téchto autobustl je 7 minut a celkova cestovni doba mezi Jirkovem a Chomutovem je

17 minut, véetné 3 minut na synchronizaci pfestupu. Autobusy poté dale pokracuji do obchodni zény Jirkov.

Spoje linky €. 1 pfijedou na zastavku u obchodni zény v X.23 a odjizdét budou v X.34. Tento ¢as
odjezdu autor zvolil proto, aby byla zajisténa prestupni vazba z vlakil pfijizdéjici z Mostu v X.25
a z Chomutova v X.32. Linka bude vedena stejnou trasou zpét a na Terminal - Jirkov dojedou v X.42

a nasledné budou pokracovat tak, jak je zakresleno na obrazku 27.
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Obrazek 27 Trasa linky 1
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Timto bude zajiSténa dopravni obsluznost sidlisté Vinafice s kratkou dochazkovou vzdalenosti na

zastavky.

Linka €. 2 bude z obchodni z6ny Jirkov pokraovat do Otvic a doba pfijezdu do Otvic bude X.48,
odjezd z Otvic bude v X.08. Tento €as autor zvolil z divodu umoznéni pfestupu na vlaky pokracujici do Mostu.
Ze zastavky Jirkov zastavka bude autobus odjizdét v X.15, timto ¢asem odjezdu bude zajiSténa pFestupni

vazba na vlaky pfijizd&jici z Chomutova v X.15. Cas pfijezdu do Jirkova je v X.22.
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Z Jirkova budou rovnéz odjizdét linky 3 a 4 v ¢ase X.55. Tento ¢as autor zvolil z dlivodu navaznosti
na pfijezd vlaku z Chomutova v X.52. Linka 3 bude trasovana do Vysoké Pece a linka 4 do StrupcCic. Tyto
nové linky by zajistovaly pravidelnou obsluznost obci Cerveny Hradek, Drmaly, Vysoka Pec, Kyijice, Zajigice,
Vrskmarn, Okofin a Strup€ice. Vytvofenim tohoto spojeni s okolnimi obcemi dojde k zatraktivnéni vefejné
dopravy, rozvoji venkova a sou€asné bude zajisténo i ploSné pokryti Jirkova. Otazkou je, jak budou na novou
pfepravni nabidku reagovat obyvatelé zminénych obci, protoze v posledni dobé pro jejich cesty po regionu
byla pfepravni nabidka vefejné dopravy ve velmi omezeném rozsahu. Velka ¢ast obyvatel zminénych obci
rezignovala na VHD a ve velké mife voli pouze dopravu individuélni. Z po¢atku by bylo vhodné, aby spoje byly
zavedeny pouze v ranni a odpoledni Spi¢ce. Pozdéji by bylo mozné obsluznost rozsifit celodenné.

Linka 3 bude odjiZzdét z Jirkova X.55 a do Vysoké Pece bude pfijizdét v X.18. Z Vysoké Pece bude
odjizdét v X.29 a pfijezd do Jirkova bude v X.52. Trasa linky 3 je na obrazku 28.
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Zdroj: autor s vyuzitim (13)

Linka 4 bude odjizdét z Jirkova v X.55 a do Strup€ic bude pfijizdét v X.17. Zpét do Jirkova pojede
v X.31 a pfijezd do Jirkova bude X.52. Tyto ¢asy autor opét zvolil z ddvodu ¢asovych navaznosti na vlak do
Chomutova a sou¢asného umoznéni pfestupl cestujicich, ktefi z Chomutova pfijizdéji. Nelze opomijet ani

fakt, Ze cestujici maji moznost rovnéz prestoupit z linky 3 na linku 4. Trasa linky 4 je na obrazku 29.
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Zdroj: autor s vyuzitim (13)

Takto vytvofené linky budou tvofit ploSné pokryti Jirkova a pfilehlych obci. Rovnéz dojde k vytvoreni
~rendez vous point“ na terminalu osobni dopravy v Jirkove, jehoz poloha je strategicky velmi vyznamna, nebot
velka c¢ast obyvatel mésta Jirkov ma toto misto v péSi dostupnosti a jsou zde koncentrovana

kulturni a komer¢ni stfediska mésta, ktera jsou vyznamnymi cili cest.

Do zelezni¢ni stanice Jirkov bude prodlouzena trolejbusova trat z Pise¢né a budou sem trasovany
trolejbusové linky 10 a 11. Spoje linek budou pfijizdét v Casech X.02, X.22 a X.42. Tyto Casy jsou zvoleny tak,
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aby byla zajisténa vazba na vlaky odjizdéjici do Chomutova v X.25 a X.45. Vyjimkou je spoj s pfijezdem
v X.02. Zde neni vytvofena cilena vazba na vlak, ale ¢as byl vysledkem optimalizace, kdy dochazi
k efektivnimu vyuZiti jak vozidel, tak pracovni doby Fidi¢e a k efektivnimu &erpani bezpeénostni prestavky. Cas
odjezdu trolejbusli z Zelezni¢ni stanice Jirkov-zastavka je v X.55, X.15 a X.35. Odjezdy v X.15 a X.35 jsou
zvoleny tak, aby byla zaji$téna vazba na vlaky s pfijezdem z Chomutova v X.12 a X.32. Cas odjezdu v X.55 je
zvolen proto, aby byl zajistén pevny interval 20 minut. Trolejbusova linka 10 bude vedena pfes zastavku
Zdravotni stfedisko a linka 11 bude vedena pfes Zahradni. Obé linky budou trasovany do Chomutova
k Zelezni¢ni stanici Chomutov — mésto. Doba jizdy je shodné 12 minut a ¢asy pfijezdl do tohoto vyznamného
prestupniho uzlu jsou X.07, X.27 a X.47, odjezdy jsou v X.10, X.30 a X.50. Trasa linek 10 a 11 je uvedena na

obrazku 30, linka 10 je cela €erna, linka 11 je Cervené zvyraznéna zména.

Obrazek 30 Trasa linky 10 a 11
Zdroj: autor s vyuzitim (12)

Plosné pokryti Chomutova zajisti 5 autobusovych linek s pracovnim oznacenim 5, 6, 7, 8 a 9. Linka 5
bude zajistovat obsluznost centralni oblasti mésta a SirSiho centra. Linka 5 bude vedena od Zelezniéni stanice
Chomutov do Terminalu osobni dopravy v Chomutové. Cas odjezdu od Zelezniéni stanice Chomutov bude
v X.05 a X.35 Tyto ¢asy jsou zvoleny z divodu synchronizace a vytvoreni prestupni vazby mezi vlaky
pfijizdéjicimi z Jirkova a zajisténi intervalu 15 minut z Palackého ulice k chomutovské nemocnice a zpét. Na
zastavku u chomutovské nemocnice bude rovnéz zajizdét linka 7 a 9. Pfijezd do Terminalu osobni dopravy
v Chomutové bude v X.08 a X.38. Linka bude polookruzni, tzn., Zze po pfijezdu na zastavku Terminal
Chomutov bude vedena zpét na zastavku Zelezniéni stanice Chomutov. Sem spoje linky pfijedou v X.09
a X.39. Trasa linky 5 je na obrazku 31.
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Zdroj: autor s vyuzitim (12)
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Linka 6 bude vedena z Pre¢apel do Malkova, zde je ovSem potfeba zdUraznit, Ze z a do téchto obci
bude linka zajizdét pouze v ranni a odpoledni Spi¢ce, nebo v pfipadé prepravni poptavky. Mimo Spic¢ku bude
linka vedena z Udlic do Novych Spofic. Pro tuto linku jsou omezujicimi podminkami pfijezdy vlakil od Jirkova
do Zelezniéni stanice Chomutov — mésto, kde je potieba zajistit vazbu na piestup do Udlic. Z diivodu zajisténi
pfestupni vazby je odjezd z Malkova v X.13 a X.43, respektive z Novych Spofic v X.18 a X.38. Odjezd
autobusu od Zelezni¢ni stanice Chomutov — mésto je v X.03 a X.33 a potom pfijezd do Pfecapel v X.20 a X.50
respektive do Udlic v X.16 a X.46. Odjezd z Pfe¢apel je v X.25 a X.55, respektive z Udlic v X.00 a X.30. Trasa
linky 6 je na obrazku 32.

Obrazek 32 Trasa linky 6
Zdroj: autor s vyuzitim (12)

Linka 7 bude vedena ze Spofic pfes Otvice do obchodni zény Jirkov. Cas odjezdu ze Spofic je X.48
a je zvolen tak, aby byl zaji$t&n 15 minutovy interval odjezd(i ze zastavky u chomutovské nemocnice. Casy
pFijezdu spojd linky do obchodni zény Jirkov jsou v X.09, odjezdy spojt linky jsou v X.13. Casy odjezdt spojd
linky jsou zvoleny tak, aby byl zajistén 15 minutovy interval odjezd( spojli ze zastavky Palecka do zastavky

u chomutovské nemocnice. PFijezd spoju linky do Spofic je v X.34.Trasa linky 7 je na obrazku 33.

Obrazek 33 Trasa linky 7

Zdroj: autor s vyuZzitim (12)
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Linka 8 bude zajistovat spojeni na trase z Drouzkovic po sidli§té Okaly. Vzhledem k momentaini

pfepravni poptavce bude mit linka hodinovy takt a odjezd z Drouzkovic bude v X.55. P¥ijezdy spojl linky na

zastavku Okaly budou v X.17; zpét do Drouzkovic budou odjizdét v X.20. Do Drouzkovic spoje linky pfijedou

v X.42. Trasa linky je na obrazku 34.

Obrazek 34 Trasa linky 8

Droulkoviea

Zdroj: autor s vyuzitim (12)

Posledni linkou, ktera bude zajiStovat obsluznost Chomutova, je linka 9. Tato linka je v centru mésta

trasovana shodné jako linka 7, ale je vedena pouze mezi nemocnici a zimnim stadionem na Vinohradech.

Tato linka bude v centru mésta s linkou 7 mit vysledny interval 30 minut a spolu s linkou 5 bude zajistén

vysledny interval 15 minut z Vinohrad do chomutovské nemocnice. Souc¢asné bude cestujici védét, ze kazda

linka s lichym oznacenim v Chomutové bude trasovana k nemocnici. Odjezd ze zastavky u nemocnice bude

v X.22 a pfijezd k zimnimu stadionu v X.35. Spoj pojede zpét v X.48 a na zastavku u nemocnice pfijede

v X.01. Trasa linky je na obrazku 35.

Obrazek 35 Trasa linky 9

2.4.2 Varianta 2
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Druhou variantou navrhu linkového vedeni je viceméné shodné trasovani linek s tim, Ze linky budou

puleny ve vyznamnych pfestupnich mistech. Navrh je v Jirkové totozny jako u prvni varianty. V Chomutové se
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ptvodni linka 5 bude délit na vyznamném prestupnim bodé Chomutov — zastavka CD. Zde se bude délit
ilinka 7 a 6. Linka 8 se bude délit na Palackého ulici. Déleni linek umozni variabilnéj$i umoznéni prestupu

a navaznosti mezi linkami. Vice k tomuto tématu se autor této prace vénuje ve zhodnoceni navrhu.

2.4.3 Varianta 3
Treti varianta navrhu spociva v dvounasobném navyseni vykond MHD dle 1. a 2. varianty
2.4.4 Varianta 4

Treti varianta navrhu spociva v ponechani stavajiciho stavu doplnéného o vyuziti drazni dopravy

mezi Chomutovem a Jirkovem s hodinovym taktem.
2.5Individualni nemotorova doprava

V rdmci udrzitelné mobility ve mésté je potfeba vytvofit vhodnou alternativni variantu individualni
dopravy. Touto alternativou je bezpochyby cyklisticka doprava. Jak z analyzy vyplyva, tak cyklisticka doprava
na Uzemi soumésti ma prfedevsim rekreacni charakter. Tento stav je potfeba zménit a nabidnout obyvateliim

tohoto soumésti konkurenceschopny dopravni subsystém, kterym je cyklisticka doprava.

Ktomu, aby byla cyklisticka doprava plné vyuzZivana pro cesty po mésté, je potfeba vytvofit sit’
cyklostezek. Tyto cyklostezky musi prochazet velkymi sidliStnimi celky, aby pokryvaly mista s nejvétsi
pfepravni poptavkou. Vzhledem k charakteru vystavby téchto sidlist, ktery byl prostorové velmi velkorysy,

nebude problém v prostorovém uspofadani cyklostezek.

Trasa novych cyklostezek musi ploSné pokryvat ob& mésta, pfiCemz mista, jako je napfiklad

nemocnice, pokryta byt nemusi. Trasy novych cyklostezek jsou na obrazku 36.
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K infrastruktufe patfi i vybudovani parkovacich mist pro kola, i u tohoto druhu dopravy je potfeba
pocitat s dopravou v klidu. Vytvofenim bezpe&ného mista pro parkovani kol dojde, dle pfesvédceni autora,

k rapidnimu narlstu obyvatel, ktefi budou pro své cesty po mésté vyuzivat cyklistickou dopravu.

S vytvofenim parkovacich mist pro kola se narazi na problém, kde ziskat dostate¢né velkou plochu,
ktera umozni zaparkovat velké mnozstvi kol. Zde je potfeba vyuzit progresivni systém pro jejich parkovani.
Timto progresivnim systém je Bike Tower. Tento systém je jiz znamy z mést Hradec Kralové, Pardubice
a Pferov. Jedna se o feSeni automatizovaného systému zakladani kol s minimalnimi prostorovymi naroky na

misto instalace.

Mista, kde budou tyto véze umistény, jsou v prvni fazi tam, kde je velky pohyb obyvatel tohoto

soumésti. To znamena, Ze se budou nachazet u vyznamnych pfestupnich mist. Témito misty jsou:

e Palackého ulice,
e Chomutov — zastavka (Zelezni¢ni stanice),
e Jirkov — zastavka (Zelezni¢ni stanice),

e Jirkov - terminal osobni dopravy.
Dale je potfeba zajistit umisténi téchto vézi na Velkych sidlistich, t&émito misty jsou:
e Brezenecka,
¢ Kamenna,
e Pisecna.
Soucasné je potfeba zajistit parkovaci misto pro kola u rekrea¢né - sportovniho aredlu na

Vinohradech.

VSechna mista s BikeTowery jsou uvedeny na obrazku 37.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU A VYBRANI RESENI

Zhodnoceni autorovych feSeni navrZzenych v této diplomové praci musi byt provedeno komplexné, to
znamena, Ze se nesmi omezit pouze na hodnoceni z jednoho pohledu. Autor této prace bude v této kapitole
navrzené feSeni posuzovat z hlediska kvality, efektivity a finanéni naro¢nosti danych feSeni. Sou¢asné autor

této prace provede finanéni vyjadfeni pfinosu navrhovanych feseni.
3.1 Kvalita dopravniho systému

Kvalita poskytované prepravni nabidky je pro klienta velmi ddlezita a je to jeden z nejdulezitéjSich
faktor(l pfi volbé dopravniho systému. Pod pojmem kvalita v dopravé Ize nalézt velké mnozstvi sledovanych
kritérii o rzné vaze. Je proto velmi dllezité znat preference obyvatel a zaméfit se pfi hodnoceni kvality
zejména na ta kritéria, ktera jsou pro obyvatelé nejdllezitéjSi. Tato kritéria musi mit vy$si vahu, nez kritéria,
ktera jsou pro obyvatelé tohoto mésta nepfili§ vyznamna.

Pro stanoveni téchto dulezitych kritérii bude opét vyuZit dotaznik, ktery mapuje pfepravni navyky

e cestovni doba,

e interval,
e cena,
e pohodli,

e vzdalenost zastavek od zdroju a cilt cest.

Z dotazniku jednoznaéné vyplyva, Zze nejvétsi prioritou je pro cestujici MHD v Chomutové a Jirkové
cestovni doba. Nejedna se sice o béZny standard kvality dany evropskou normou EN 13 816, ale autor této
prace povazuje za nutné, aby i toto kritérium bylo pfi hodnoceni kvality na sledovaném Uzemi brano v potaz.
Pfi hodnoceni tohoto kritéria je potfeba vychazet z pfani cestujicich v této oblasti, protoZze dostatecné
atraktivni cestovni rychlost neni dana Zadnou normou. Tato cestovni rychlost je individualni a vZdy je potfeba
zohlednit mistni podminky sledovaného uzemi. Dostateéné zajimavou cestovni rychlost z pohledu atraktivity

pro cestujici ovliviiuje cela fada faktor. Mezi tyto faktory patfi:

e stupen motorizace v daném uzemi,
e parametry dopravni sité (pfevySeni, polomér oblouku, atd.),
e cestovni doba konkurentl na pfepravnim trhu,

e hustota mist zastaveni.

Z vysledkd prdzkumu dopravnich navyk( vyplyva, Ze idealni €as prepravy mezi Chomutovem
a Jirkovem by mél byt do 25 minut. Tento cestovni €as je ochotno akceptovat 51% obyvatel soumésti, zbylych
49 % je ochotno akceptovat pouze €as prepravy do 15 minut. Na obrazcich 38 - 47 jde znazornéna €asova
dostupnost Uzemi pfi vyuziti MHD. Casova dostupnost je zjistovana z vyznamnych mist — centrum mést

Chomutova a Jirkova a vyznamnych sidlistnich celk:

e Brezenecka,
e Kamenn3,

e Pisecna.
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Casova dostupnost Uzemi je zakreslena pomoci barevného rozliseni, jehoZ vzajemny odstin
pfedstavuje ¢asové obdobi 5 minut. Tato Casova dostupnost Uzemi je zajiSténa pouze na obydlenych mistech
oblasti a je vazana na ¢asovou dostupnost zastavek, nikoli skuteénych cilll cest. Stejné tak je Casova

dostupnost vztazena k nastupnim zastavkam a ne ke zdrojum cest.

Na obrazcich 38 az 42 je uvedena Casova dostupnost pfi vyuziti pdvodniho dopravniho systému.

Vzhledem k vysledku prizkumu dopravnich navyk( Ize jednoznaéné Fici, Ze se jedna o nevyhovuijici feSeni.

Na obrazcich 43 az 47 je uvedena Casova dostupnost Uzemi pfi vyuZiti 1. varianty navrhovaného
systému dopravni obsluznosti. Na obrazcich 43 az 47 je uvedena i ¢asovou dostupnost Uzemi pfi vyuZiti
2. varianty navrhovaného systému dopravni obsluznosti, ktera je velmi podobna 1. varianté. Jedinym rozdilem
mezi 1. a 2. variantou je v tom, Ze autobusové spoje v Chomutové jsou plleny na vyznamnych pfestupnich
mistech. Na obrazcich 43 a 47 je rovnéz uvedena €asovou dostupnost Uzemi pfi vyuziti 3 varianty. Nutno
podotknout, Ze tfeti varianta navrhu vznikla az ke konci psani diplomové prace. Autor se touto alternativou
zaCal zabyvat az po finalnim finanénim zhodnoceni jednotlivych variant a 3 varianta neni dikladné
promySlena a autor se pfi jejim hodnoceni omezil pouze na konstatovani, Ze budou dvakrat vy8si dopravni
vykony, nez u 1. a 2. varianty. To znamena, Ze v této varianté nejsou vytvoreny konkrétni ¢asy odjezdu

z vychozich a vyznamnych zaastavek a ani synchronizace mezi pfestupy.

Na obrazcih 38 az 47 je rovnéz uvedeno plosné pokryti uzemi pfi vyuziti MHD. Na obrazcich 38 az
42 je plodné pokryti pfi vyuziti pavodniho systému MHD a na obrazcich 38 az 42 je znazornéno plo$né pokryti
Uzemi pfi vyuziti 1., 2. a 3. varianty navrhu. Pokryti Gzemi se odviji podle dvou faktord. Témito faktory jsou
apriorni a apesteriorni poptavka. V pavodnim systému dopravni obsluznosti nebyla pokryta velka ¢ast uzemi
Jirkova, kde je koncentrovano pomérné vleké mnozstvi obyvatel mésta a nachazeji se zde nezanedbatelné
cile cest, jakymi jsou hibitov, koupalist& a stfedni 3kola. V navrhovanych variantdch pocita autor i se
zajisténim pokryti tohoto uzemi. PloSné pokryti uzemi podle prvni, druhé a tfeti varinaty je uvedeno na
obrazcich 43 az 47. Plo$né pokryti Uzemi podle plvodniho systému a podle varianty 4 je uvedeno na
obrazcich 43 az 47. Nepokryté Uzemi znazorfuje Seda barva barva. Ve vSech variantach se nachazi
nepokryté oblasti. V autorovych néavrzich 1, 2 a 3 jsou nepokryté oblasti v okoli chomutovského

masokombinatu a u byvalych Zelezaren.

51



Na obrazku 38 je puvodni ¢asova dostupnost Uzemi z Jirkova, tato ¢asova dostupnost je vzhledem
k akceptovatelné cestovni dobé cestujicimi mezi Chomutovem a Jirkovem pfili§ dlouha. Rovnéz Ize vidét
nepokryté Uzemi na severozapadeé Jirkova.
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Na obrazku 39 je znazornéna Casova dostupnost Uzemi z Piseéné podle pdvodni varianty a podle
varianty 4. Tato €asova dostupnost neni rovnéz idealni.
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Na obrazku 40 je znazornéna ¢asova dostupnost Uzemi z Kamenné podle plvodni varianty a podle
varianty 4, tato ¢asova dostupnost je vzhledem k ¢asové dostupnosti z Jirkova do Chomutova na lepSi arovni,

nicméné muze byt lepsi.
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Z hlediska &asové dostupnosti jsou na tom nejlépe obyvatelé Zijici na sidliti Bfezenecka. Casova
dostupnost Uzemi podle ptvodni varianty a podle varianty 4 z tohoto mista je na obrazku 41.
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Na obrazku 42 znazornéna ¢asova dostupnost Uzemi z Chomutova podle plvodni varianty a podle
varianty 4. V tomto pfipadé je situace stejna jako u €asové dostupnosti Uzemi z Jirkova. Jedna se o ¢asovou
dostupnost, ktera neni cestujicimi vnimana jako akceptovatelna a je proto potfeba zvolit jinou variantu nez

plavodni, nebo variantu 4.
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PFi porovnani realné ¢asové dostupnosti Uzemi je jednoznacné, Ze plvodni varianta a 4. varianta
jsou zcela nevyhovuijici a je proto potfeba zvolit jinou variantou.

Casova dostupnost podle variant 1, 2 a 3 je uvedena na obrazcich 43 a 47. Na obrazku 43 je
znazornéna ¢asova dostupnost z Jirkova. Tato €asova dostupnost je vyrazné lepSi nez plivodni varianta.
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Na obrazku 44 je Casova dostupnost z PiseCné podle varianty 1.2 a 3. Stejné jako u Casové

dostupnosti z Jirkova tato varianta pfinasi vyrazné zkraceni cestovnich dob.
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Vyrazné zkraceni cestovnich dob nastalo i o cest z Kamenné. Opét se jedna o vyrazné lepsi feSeni

u varianty 1, 2 a 3 nez u varianty plivodni varianty 4. Casova dostupnost tzemi z Kamenné je uvedena na
obrazku 45.
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Casova dostupnost lzemi z Bfezenecké je na obrazku 46. Opét se jedna o &asovou dostupnost
podle varianty 1, 2 a 3.
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Casova dostupnost tizemi podle varianty 1, 2 a 3 z Chomutova je znazornéna na obrazku 47, opét se
jedna o vyrazné zkraceni cestovnich dob, ketré je plné v souladu s oéekavanim cestujicich, ktefi pravidelné
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vyuzivaji pro své cesty po mésté MHD a soucasné je v souladu s o¢ekavenou dobou pfepravy i pro lidi, ktefi

vyuzivaji pro své cesty osobni automobil.
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Vysledkem posouzeni €asové dostupnosti Uzemi navrhovanych feSeni je jednoznacné varianta 1,
2 a 3, ktera poskytne custujicim vyrazné krat$i cestovni dobu nez varianta puvodni, nebo varianta pavodni
doplnéna o vyuziti taktové Zelezni¢ni dopravy, tzn. varianta 4. DalSim pfinosem varianty 1, 2 a 3 je to, Ze se
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zajistilo ploSné pokryti severovychodni ¢asti Jirkova a navic je zajiSténa pravidelna obsluznost pfilehlych obci

v okoli soumésti. Témito obcemi v okoli Jirkova jsou prfedevsim:

e Cerveny Hradek,
e Drmaly,

e Vysoka Pec,

e Kyjice,

e ZaijiCice,

e V/rskman,

e  Okofin,

e  Strupdice.

V okoli Chomutova jsou to pfedevsim tyto obce:

e  Otvice,
e Udlice,
e Precaply,

e  Drouzkovice,
e  Spofice,

e Nové Spofice,
e Malkov.

DalSim kritériem, ktery bude autor hodnotit, je interval mezi spoji. Jedna se o velice vnimané
kritérium mezi obyvateli mést Chomutov a Jirkov a je nezbytné nutné, aby byla cestujicim nabidnuta ¢etnost
spojl minimalné takova, jako pfi puvodnim feSeni dopravni obsluznosti daného Uzemi. Soucasné je potfeba
respektovat pfepravni poptavku a trasovat spoje tak, aby obsluhovaly ta uUzemi, kde pfepravni potavka

existuje.

Na obrazcich 48, 49 a 50 jsou zfejmé intervaly odjizdéjicih spoju z jednotlivych zastavek na siti.
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Na obrazku 48 jsou zfejmé intervaly odjezd(i spoju z jednotlivych zastavek na Gzemi mést
Chomutova a Jirkova pfi pdvodnim systému dopravni obsluznosti a sou¢asné pfi varianté 4. Takové intervaly
zajistuji pfijatelnou kvalitu, ale podle vysledkd prazkumu dopravnich navykl by velkd ¢ast obyvatel mést

Chomutova a Jirkova uvitala, kdyby intervaly byly kratSi a byla tak posilena prepravni nabidka.
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Na obrazku 49 jsou ziejmé intervaly odjezdl spojli ze zastavek podle 1. a 2. varianty navrhu systému
dopravni obsluznosti. Takto navySena pfepravni poptavka odpovida sou€asné skutecné poptavce po MHD.
Doslo i k vyraznému zvySeni nabidky v severni ¢asti Chomutova — tzv. Horni Vsi. Ve zbytku sité doSlo

k mirnému zlepsSeni situace a pfepravni nabidka se mirné navysila.
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Na obrazku 50 jsou zfejmé intervaly odjezdd spoju z jednotlivych zastavek podle 3. varianty. PFi této
varianté dojde k rapidnimu nardstu prepravni nabidky a tim i k velkému zvySeni kvality. Takovéto navySeni
pfepravni nabidky rovnéz povede k doCasnému zvySeni komfortu pfi cestovani MHD. Podle pfesvédceni
autora v8ak takovéto navySeni bude pouze do€asné, nebot tato varianta bude do budoucna predstavovat

i navyseni pfepravni poptavky.
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Obrazek 50 Interval odjezdu z jednotlivych zastavek — varianta 3

Zdroj: autor s vyuzitim (11)
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Porovnanim téchto variant vychazi jako nejlepsi feSeni varianta 3, ktera poskytuje cestujicim nejlepsi
plosné pokryti Uzemi a navic i vétSi Cetnost spojli. Takovéto navySeni prepravni poptavky povede
jednoznaéné k roztoCeni ,spiraly zivota“, kdy velka ¢ast obyvatel, ktera doposud nevyuziva pro své cesty po

mésté MHD, ji za¢ne vyuZivat.

Z hlediska hodnoceni kvality nabizené prepravni sluzby je potfeba zohlednit i rozmisténi zastavek
a pristupnost k nim. Vzhledem k tomu, Ze autor prace se rozhodl ponechat sit' zastavek takovou, jaka jiz byla,
tak se tomuto hodnoceni vénovat v této kapitole jiZ nebude. Toto zhodnoceni jiZ bylo provedeno v ramci
analyzy dopravni obsluznosti v kapitole 1.3.1. Zavér analyzy byl jednoznac¢ny a dostupnost a pfistupnost

zastavek je na velice vysoké urovni.

DalSim hlediskem, které se musi z hlediska kvality dopravniho systému hodnotit, je nachylnost
k tvorbé odchylek od jizdniho fadu. Odchylky od jizdniho fadu nejéastéji vznikaji v disledku nerovnomérnosti
prepravni poptavky béhem dne. Nerovnomérnosti jsou zplisobeny ranni a odpoledni dopravni $pickou (24)
a neexistuje ucinné systémové feseni, které by t&émto nerovnomérnostem zabranilo. V ramci svych navrhd, se
autor rozhodl, pro zménu pfi odbavovani cestujicich. Cestujici jiz nebudou odbavovani pouze prvnimi dvefmi,
ale vSemi. Toto opatfeni vyrazné zkrati dobu stanicovani a sou¢asné bude eliminovat narlstajici zpozdéni pfi
nerovnomérnostech pfi rannich a odpolednich Spickach. DalSim faktorem, ktery zpusobuje odchylky od
jizdniho fadu je tvorba kongesci. Autor této prace proto pfi svych navrzich vychazel z podminky, Ze by spoje
mély jezdit pfedevSim po pozemnich komunikacich, které nebudou pfili§ zatizené provozem individualni
automobilové dopravy (dale jen IAD). Tato podminka byla spinéna a spoje MHD nebudou pfi jizdé po své
trase vystaveni témér Zadnym kongescim. Patefni subsystém, kterym je Zeleznicni doprava, je diky segregaci

dopravni cesty od IAD kongescemi nedotceny.

Posouzenim vSech faktord ovliviujici kvalitu dopravy vychazi jako nejlep$i varianta 3. Varianta 1 a 2
je vhodnou volbou. Varianta 4 se nejevi prili§ dobfe a nejhife se z pohledu kvality jevi plvodni dopravni

obsluznost.
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3.2 Finanéni zhodnoceni navrhu

Spolu s kvalitou navrhovanych feseni je dulezité vypocitat i financni naroénost navrhovanych zmén.
PFi posuzovani finanéni naro¢nosti neni bran zfetel na vybudovani nového terminalu osobni dopravy
a prodlouzeni traté 133 k terminalu osobni dopravy v Jirkové. Stejné tak neni bran zfetel na finanéni
narocnost Upravy €i Uplné vybudovani vyznamnych prestupnich zastavek. Odhadnuti této finanéni naro¢nosti
by bylo na samostatnou diplomovou praci a rozsah této prace by na to nestacil. Dal$im divodem je to, Ze tyto
stavby budou financovany jinymi subjekty nez mésty Chomutov a Jirkov a z velké &asti budou hrazeny

z evropskych fonda.

K tomu, aby mohlo byt provedeno finanéni zhodnoceni a sou¢asné se potvrdilo to, Ze souhlasi jizdni
doby, tak autor vytvofil chronometrazni karty v8ech linek. Tyto chronometrazni karty jsou soucasti pfilozeného
DVD.

Diky témto chronometraznim kartam Ize s velkou pfesnosti odhadnout budouci dopravni vykony. Je
vSak potfeba pocitat s tim, Ze se jednd pouze o odhad. Tento odhad je sice velice pfesny, ale je potfeba
pocitat s tim, Zze vSechny linky nebudou jezdit stale podle trvale platného jizdniho fadu, ale ¢as od ¢asu dojde
k vylukam zplisobenym nej¢astéji rdznymi havariemi, popfipadé planovanymi rekonstrukcemi at jiz samotnych

pozemnich komunikaci, tak i ostatnich inZenyrskych siti.

Ke kompletnimu vypoctu budoucich dopravnich vykonud autor prace vytvofil excelovsky soubor, ktery

je pfilohou této prace na DVD.

K dikladnému finanénimu zhodnoceni navrhovanych feSeni dopravni obsluznosti je potfeba
vychazet z analyzy nakladl na provozované subsystémy. Tyto naklady je dale potfeba rozdélit na fixni

a variabilni (23).
PFimé variabilni naklady tvofi u autobusu:

e spotfeba nafty,

e ostatni pfimy material a energie,

e spotieba pryzovych obruéi,

e personalni niklady - fidi¢ autobusu,
e opravy a udrzovani vozd,

e cestovné,

e odpisy vozd,

e ostatni pfimé naklady na provoz.
Nepfimé fixni naklady tvofi u autobusu:

e rezijni naklady,
e najemné DHM hrazené dopravcem akcionafi,
e odvody do fondd,

e dané, poplatky, pojistné.

Celkové naklady u autobusl jsou uvedeny na obrazku 51. Zde je uvedena i celkova finanéni

narocnost u jednotlivych navrhovanych variant.
PFfimé variabilni naklady tvofi u trolejbus:

e  pfimy material,
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e netrakéni energie a palivo,

e ostatni sluzby,

e spotfeba trakéni (provozni) energie,
e personalni naklady fidi€ trolejbusu,
e opravy a udrzovani voz(,

e odpisy vozu,

e ostatni pfimé naklady.
Nepfimé fixni naklady tvofi u trolejbusu:

e  provozni rezie,
e spravni rezie,

e najemné DHM hrazené dopravcem akcionafi.

Celkové naklady u trolejbust jsou uvedeny na obrazku 52. Zde je uvedena i celkova finanéni

narocnost u jednotlivych navrhovanych variant.
PFfimé variabilni naklady tvofi u vlaki:
e pfimy material,
e netrakéni energie a palivo,
e ostatni sluzby,
e opravy od externich dodavateld,
e trakéni energie a palivo,
e personalni naklady,
e vnitropodnikové naklady,
e ostatni pfimé naklady,

e (hrada za pouziti ZDC.
Nepfimé fixni naklady tvofi u vlaku:

e odpisy dlouhodobého majetku,
e  provozni rezie,

e spravni rezie.

Celkové naklady u vlakl jsou uvedeny na obrazku 53. Zde je uvedena i celkova finanéni naro¢nost

u jednotlivych navrhovanych variant.
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KALKULACE NAKLADU AUTOBUSY

311
31.2.
3.1.5.
3.1.6.

Nazev kalkula&ni poloZky

Ffima spotfeba PHM, materialu a energie
- spoffeba nafty

- ostatni pfimy material a energie

- spotfeba pryZovich obrudi

Personalni naklady - fidic autobusu

Opravy a udrfovani vozl
Cestovné

Odpisy vozil - fixni néklady
Ostatni pfimé naklady na provoz.

ReZijni naklady
Majemné DHM hrazené dopravcem akcionari
Odvody do fondd

Dané, poplat ojistné

Celkovy vykon autobusd - Jirkov (vichozi podidad kalkulace)
Celkovy vykon autobusd - Chomutoy

Celkovy vykon autobusd - skutesnost 2018

Celkovy vyken autobusl - Varianta 1

Celkovy vykon autobusd - Varianta 2

Celkovy vykon autobusd - Varianta 3

Celkovy vykon autobusd - Varianta 2x vyE3i vykon

Obrazek 51 Celkové naklady autobus

Celkové naklady Skuteénost Varianta 1/Varianta2 Varianta 2x vy$8i vykon | Skuteéné naklady 2016 Varianta 3
N v tis.KE Nivozokm Celkové naklady Celkové naklady Celkové naklady Celkové naklady
. 4204 15 14 518 188 29 036 376 16 129 893 16129893
3524 13 12 169 861 24 339721 13520 871 13520871
545 2 1882115 3764 230 2091054 2091054
135 0 466 212 932 424 517 968 517 968
3632 13 12 542 830 25085 661 13 935 245 13935 245
545 2 1882115 3764230 2091054 2091054
19 0 65615 131 230 72899 72899
1 366 5 4717 375 9434750 5241064 5241064
752 3 2596 974 5193 947 2 885 271 2 885271
2576 9 9883 588 9 883 588 9883 588 0883 588
62 0 237 881 237 881 237 881 237 881
1233 4 4730770 4730770 4730770 4730770
249 1 955 362 955 362 955 362 955 362
276 428
TE4 170
1 060 583
954522 655
854622 656
1 060 398
1909245,312

Zdroj: autor na zakladé (4)
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KALKULACE NAKLADU TROLEJBUSY

Celkowvé naklady Skuteénost Varianta 1/Varianta 2 | Varianta 2x vy55i vyjkon Fkuteéné naklady 2014 Varianta 3
M w tis. Ké Nivozokm Celkowve néklﬁ Celkowve n&klﬁ Celkowve n&klﬁ Celkowve néklﬁ

3 428 18 2889782 5730 584 11 D88 548 11 088 548

T49 3 827 032 1 254 065 2 417 983 2 417 983

a4 a 70 321 140 843 271178 271 178

225 1 188 381 378 722 728 383 728 383

2370 11 1 584 088 3 988 135 7 851 028 T 651 028

8842 31 5580 412 11 120 824 21 442 243 21 442 243

44973 23 4183 193 8 328 387 16 054 242 18 054 242

1.2.3. i 1 689 2 1397 219 2 794 438 £ 388 001 5 388 001
1408 8 1176 209 2 352 418 4 535 735 4 535 735

991 ] 229 825 1 659 250 3 199 227 3199 227

818 4 TE8 512 1 537 025 2 983 582 2 983 582

1823 i 5239 500 5 239 500 5239 500 5 239 500

872 4 3 137 889 3 137 889 3 137 889 3 137 889

Hazewv kalkulaéni poloZky

Pfima spotfeba PHM, materialu a energie
pfimy material

netrakéni energie a palivo

ostatni sluZby

spotfeba trakéni {provozni) energie
Personalni néklady fidié trolejbusu

- mzdy celkem

- zakonne socialni a zdravotni pojisténi
Crpravy a udrZovani vozl

Cdpisy vozl

Ostatni piime nakl

Provozni reZie

Calkowy vykon trolejbust - Jirkow

Celkowy wikon trolejbusd - Chomutow
Calkowy wykon trolejbusl - skutefnost 2016
Celkowy wikon trolejbusi - Varianta 1
Calkowy wykon trolejbusd - Variants 2
Celkowy vikon trolejbusi - Varianta 3

Calkowy wykon trolejbusl - Varianta 2x wyEE vykor

218412
482338
CoEGd2
18117216
18117216
BoB547
244,32

Obrazek 52 Celkové naklady trolejbust

Zdroj: autor na zakladé (4)
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KALKULACE NAKLADU VLAK

Pol.é.

H w tis K& Nivozokm Celkové néklﬁ Celkoveé néklﬁ Celkowe néklﬁ Celkoveé néklﬁ

1.1,
.
1.1.2

1.1.3.
1.1.4.
1.2

1.2.1.

2.1.
22
23

Nazewv kalkulaéni poloZky

Pfima spotfeba PHM, materialu a energie
pfimy matesial

netrakéni energie a palivo

ostatni sluZby

opravy od externich dodavatell

trakéni energie a palivo

Personalni naklady

- mzdy celkem

Vnitropodnikové naklady
Odpisy diouhodobého majetiu

Ostatni pfimé naklad

Provozni redie
Spravni redie

VLAST. HAKL. HA PROVOZ. DOPRAVY

Celkovy wiykon viakd - kalkulace

Celkowy wykon viakl - skuteSnost 2018

Celkowy wykon viskd - Varianta 1

Calkowy wikeon viakd - Variants 2

Celkowy wikon viakd - Variants 2

Cealkowy wiken trokejbusd - Varianta 2x vyEE vykon

Obrazek 53 Celkové naklady viaku

Celkové naklady

Skuteénost

Varianta 1/ Varianta2

Varianta 2x vyS&i vy ko

Skutedné naklady 2016

Varianta 3

311 978
32 481
12824
78 240
29 882

148 851

372249

277 429

o882
121 813
54 730

41
4
2

10
5

20

49

37

4842 308
504 200
195 961

1216085
8619085

2 207 488

5778 387

4308 505

155 120
1890 892
849 568

9885612
1008 359

391 922
2432129
1238 169
4814 592
11 556 774
3813010

310 241
3781 7E4
1889 138

3694745
384 871
149 508
927 778
472 321

1 760 482

4408 532

3 285 582

1.2.3. - zakonne socialni & zdravotni i'iéténl‘ 54 820 13 1471882 29843 764 1 122 950 1471 882

118 2347
1442 827
648 185

4842 808
504 200
195 981

1218 D85
819085

2 207 488

5778 387

4 308 505

155 120
1 890 392
849 589

TERDT4
89506,08
117711,38
117711,28
117711,28
21542272

Zdroj: autor na zakladé (4)
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Celkové naklady na dopravni obsluznost feSeného Uzemi vzniknou sectenim nakladl za vSechny

provozované subsystémy zapojené do systému dopravni obsluznosti. Tyto naklady jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5 Celkové naklady dopravni obsluznosti

Subsystem | Varianta 1/ Varianta2 Varianta 3 Varianta 2x vysi vykon | Skuteéné naklady 2016
Autobus

Trolejbus

100,

ozdil

Zdroj: autor

Porovnanim téchto nakladt vychazi jako nejlevnéjs$i varianta 1 a 2. Obé zvolené varianty predstavuji
finanéni naro€nost 89 220 342 K¢. V porovnani se skuteénymi naklady za rok 2016, které predstavovaly
121715 156 K& se jedna o vyraznou finanéni Usporu. Tato Uspora cCini 32494 814 KE&. Procentualnim

vyjadfenim finanéni naro¢nosti se jedna o 73 % skute¢nych nakladui roku 2016.

Varianta 3 predstavuje finanéni naro¢nost ve vysi 125 255 445 K¢. Jedna se o zhruba 3% navysSeni

oproti skute¢né finanéni naro¢nosti roku 2016.

Nejnakladnéjsi je 4. varianta, ktera predstavuje dvakrat vySSi vykony, nez 1. a 2. varianta. Tato
varianta pfedstavuje finan¢ni naro¢nost ve vysi 151 681 793 K&. V porovnani se skute¢nosti roku 2016 se

jedna o navys$eni finanéni naro€nosti o téméf 30 milion{ korun.
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3.3 Efektivita navrzenych reseni

Efektivita navrzenych feSeni se neda s jistotou urcit. Nejvhodnéjsi feSeni v podstaté neexistuje a tato
prace a ani autor samotny nema ambice fici, ktera varianta je nejefektivngjSi. Toto rozhodnuti je spiSe
politickym problémem a autor mlze pouze doporucit vhodnou variantu ze svého pohledu a pokusit se

predikovat budouci vyvoj pfepravni poptavky a dopravni situace ve mésté.

S jistotou se da pouze fici, ze stavajici systém dopravni obsluznosti na izemi soumésti Chomutov -
Jirkov je velmi neefektivni a bylo by vhodné pfijmout nékterou z navrhovanych variant feSeni. Vhodné feSeni
neni ani ptivodni dopravni obsluznost doplnéna o taktovou Zelezni¢ni dopravu mezi Chomutovem a Jirkovem.

Toto feSeni se jevi jako znacné neefektivni.

Varianta 1 a 2 se jevi jako velice efektivni FeSeni zmény koncepce dopravni obsluznosti feSeného
Uzemi. Varianta 1 ssebou pfinasi mensi pocet linek a je tak pro koncového uzivatele snadnéji
zapamatovatelna. Varianta 2 m4 tu vyhodu, Ze umozriuje lepsi synchronizaci pfi zajiSténi pfestupnich vazeb
mezi sebou. Velkou nevyhodou vSak je navySeni poctu oznaceni spoji a soucasné vede ke zvySenym
narokdim na provozni personal. Timto narokem je predevsim ¢asta zména oznaceni dopravniho prostfedku.
Navyseni poctu oznaceni linek pak povede mezi cestujicimi k horSi zapamatovatelnosti linkového vedeni,
atudiz maze nastat ztrata pfipadnych zakaznik(. Ani jedna varianta neni Spatna a to, pro kterou se
rozhodnout je tézké urcit. Velkym pfinosem téchto linek je jejich zna¢na finanéni Uspora a vyrazné zvySeni

kvality oproti plvodni dopravni obsluznosti a oproti varianté 3.

Varianta 4 pfedstavuje nejvy8Si kvalitu nabizené pFepravy, a tudiZz se z pohledu kvality jevi jako
nejlepsi. Jedn4 se o variantu, ktera vyrazné pfekonava soucasnou dopravni obsluZznost a da se Fici, Ze s touto
variantou dopravni obsluznosti by MHD v aglomeraci Chomutovsko bylo jednou z nejlepsich v Ceské
republice. Je nutné ovSem podotknout, Ze se sou¢asné jedna o variantu, ktera predstavuje nejvyssi finan¢ni
narocnost. Opét je spiSe politickou otazkou, pro kterou z variant se rozhodnout. Politicka situace ve méstech
Chomutov a Jirkov je pomérné dynamicka a rizné se meéni. Podle nazoru autora této prace nepredstavuje
finanéni ¢astka ve vysi 30 miliont korun vyznamny problém. V nedavné minulosti poskytlo mésto Chomutov
hokejovému klubu Pirati Chomutov finanéni podporu pravé ve vysi 30 milionu korun (14) vyménou za reklamu
mésta. Podle presvédCeni autora by tyto prostfedky investované do kvalitné fungujiciho systému dopravni
obsluznosti oblasti daleko lepSi reklamu a soucasné by pfineslo ekonomickou a spoleCenskou prosperity

tohoto soumeésti.

Kdyby mél autor této prace zvolit jednu z navrzenych variant, tak by se patrné rozhodl pro
variantu 1. Pro variantu 4 by bylo mozné se nasledné rozhodnout po vyhodnoceni zmén v prepravni

poptavce obyvatel, ktera by, podle nazoru autora této prace, s variantou 1 velice rychle nastala.

73



ZAVER

Analyzou soucasné dopravni obsluZznosti autor diplomové prace dospél k presvédceni, Ze
poskytované sluzby pro cestujici nejsou na pfijatelné Urovni. Je potfeba, aby se vzaly na védomi vysledky
prepravnich navyku obyvatel mést Chomutova a Jirkova. V sou€asnosti je zajem obyvatel a navstévnika
tohoto soumésti o MHD na nizké urovni a velka ¢ast obyvatel hodnoti kvalitu nabizené sluzby jako velice
nizkou. K tomu, aby pfepravni poptavka vzrostla, je potfeba, aby byla v budoucnu nabizena kvalitni sluzba.
Dale je potfeba zajistit tarifni provazanost MHD a DUK. Vhodné by rovnéZ bylo zajistit centralizované

planovani dopravy tak, aby spolu oba systémy tvofily jeden funkéni, racionalné fungujici dopravni systém.

V navrhové &asti byl vytvofen navrh na tarifni zaélen&ni mistni MHD do systému DUK. Timto tarifnim
zacClenénim bude umoznéno vytvofit systétm MHD zaloZeny na pFestupech mezi linkami, coz povede
k efektivnéj§imu systému s lepSim ploSnym pokrytim Gzemi a vétSi pfepravni nabidce. Sou¢asné toto FeSeni

umozni integritu Zelezni¢ni dopravy do systému MHD a tim dojde k rapidnimu zkraceni cestovnich dob.

Rovnéz dosSlo k navrhu premisténi terminalu osobni dopravy v Chomutové do té€sné blizkosti
Zelezniéni stanice Chomutov. Toto pfemisténi pfinese propojeni vSech vyuzivanych dopravnich subsystému
a souCasné zajisti snadnou a kratkou dostupnost dllezitych dopravnich os prochazejicich timto méstem.
V Jirkové bylo navrzeno prodlouzeni Zelezni¢ni traté 133 do blizkosti terminalu osobni dopravy. Soucasti
navrhu je i vytvofeni vyznamnych pfestupnich mist, kde bude zajisténa pfestupni vazba mezi jednotlivymi

spoji. V neposledni fadé doSlo k optimalizaci obsluhované sité vytvofenim zastavek na znameni.

Navrhova ¢ast obsahuje i nové varianty linkového vedeni na Uzemi soumésti a vytvoreni patefniho
systému dopravni obsluznosti mezi Chomutovem a Jirkovem. Tyto navrhy obsahuji jak samotné trasovani

linek, tak i synchronizaci pfestupl na vyznamnych pfestupnich mistech.

Posledni ¢asti navrhd je doporu€eni na zkvalitnéni infrastruktury pro cyklisty, ktera spociva

v doplnéni cyklostezek a parkovacich mist pro jizdni kola.

Autorovi této diplomové prace se podafilo vytvofit ndvrhy dopravni obsluznosti, které by vyrazné
zlepSily kvalitu nabizené sluzby. DoSlo by ke zkraceni cestovnich dob, lepSimu ploSnému pokryti uzemi
a soucasné k vétsi prepravni nabidce. Tyto navrhy jsou samozfejmé spojeny s rozdilnou finanéni narocnosti

a o volbé konkrétni varianty je potfeba, aby rozhodlo politické zastoupeni obou mést.

Autor diplomové prace se domniva, Ze cil prace, stanoveny v éasti Uvod, byl spInén. Podafilo
se nalézt koncepci dopravni obsluznosti, ktera zajiStuje vyznamné vyssi kvalitu v alespon jednom sledovaném
aspektu nez soucasna dopravni obsluznost Uzemi, a to svyrazné s niz8i finanéni naroc¢nosti nez je
v souCasnosti. Dale se podafilo nalézt variantu, ktera kvalitou vyrazné prevySuje soucasny systém dopravni

obsluznosti a pfedstavuje navySeni finanéni naro¢nosti se sou¢asnym stavem o zhruba 30 %.
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A Charakteristika a analyza obci

Spravni obvod obce s rozsifenou pusobnosti Chomutov (dale jen SO ORP) se nachazi v zapadni
gasti Usteckého kraje. Severni hranice je totoZzna se statni hranici se Spolkovou republikou Némecko. Na
severovychodé sousedi s ORP Litvinov, na vychodé& je ORP Most, na jihu hrani¢i s ORP Zatec a na zapadé

sousedi s ORP Kadarni viz obrazek A1.

Spolkova republika Nemecka

Litomés

Karlovarsk  kra)

Stfododas ky kra)

Plzefsky
keaj

Obrazek A1 Poloha obce s rozsifenou pusobnosti
Zdroj: (1)

Uzemi SO ORP Chomutov (48 609 ha) je v Usteckém kraji druhym nejvétsim po Dé&&insku
a predstavuje 9,1 % rozlohy kraje s podilem obyvatel 9,9 % v kraji. Stfed a zaroven nejvyznamnéjsi dzemni
celek vtomto SO ORP tvofi soumésti Chomutov — Jirkov a dalSi pfilehlé obce. Jedna se o nékolik
samostatnych spravnich jednotek - statutarni mésto Chomutov, mésto Jirkov a obce Vysoka Pec, Otvice,

Udlice, Drouzkovice, Spoftice a Cernovice, viz obr. A2.

Obrazek A2 Obec s rozsifenou pusobnosti

Zdroj: (1)

Soumésti tvofi jeden provazany celek s Uzkymi vzajemnymi socioekonomickymi vazbami. Uzemni

propojeni vzniklo vystavbou velkych sidlist Bfezenecka, Kamenna, Zahradni a Pise€na (viz obr. A3).
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Obrazek A3 Soumésti Chomutov a Jirkov
Zdroj: (2)

Toto Uzemi je pfirozenym centrem ORP a prochazeji tudy dopravni osy zajistujici dopravni vazby na

dalSi vyznamna sidla v okoli. Tyto osy jsou na obrazku €. A4 a A5. Jsou jimi tyto dopravni cesty:
Silni¢ni dopravni spojeni:
® /7 zajistuje mezinarodni dopravu z CR do Spolkové republiky Némecko — Svobodny stat
Sasko,
® R7 zajistujici dopravni spojeni jihovychodné na Prahu a do pramyslové zény Triangl,

® /13 zajistujici spojeni vychodnim smérem na Most a Usti nad Labem a zapadné& smérem

na Klasterec nad Ohfi a na Cheb

24

Obrazek A4 Dopravni osy - silnice

Zdroj: autor s vyuzitim (2)



Zelezniéni dopravni spojeni:

® elezniéni trat’ 130 zajistujici spojeni vychodnim smé&rem na Most a Usti nad Labem,

® Zelezniéni trat’ 140 zajiStujici spojeni zapadné smérem na Klasterec nad Ohfi a na Cheb.
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Obrazek A5 Dopravni osy — Zeleznice

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
Ve SO ORP zZije v sou€asné dobé 81 826 obyvatel, z toho v Chomutové 49 185 (60 %), v Jirkové
20 407 (25 %) a v ostatnich obcich 12 234 (3). V Chomutoveé i Jirkoveé zije velké mnozstvi obyvatel na sidliStich,

stavénych od 70. let minulého stoleti. Tento fakt dokazuji idaje z Ceského statistického UFadu, viz tab. &. A6.

Tabulka A6 Rozdéleni bytti do domu a bytovych domii

Celken rodinné bytové ostatni
domy domy budovy
Obydlené byty 33 011 7 489 25242 280
celkem

Zdroj: (3)
Tato sidlisté bude autor prace vnimat jako dulezité zdroje cest a budou pro néj dulezité z hlediska
vytvofeni navrhu zmén pfi vytvoreni nového konceptu dopravni obsluznosti soumésti Chomutov — Jirkov. Témito

sidlisti jsou v Chomutové predevsim (3):

e Bfezenecka (asi 7 500 lidi),

e  Zahradni (asi 5 000 lidi),

e Pod Cernym vrchem (asi 3 500 lidi),
e Pisec¢na (asi 3 500 lidi),

e U Jitfenky (asi 3 500 lidi),

e  Kamenna (asi 3 500 lidi),

e U Luny (asi 3 000 lidi),

e Zadni Vinohrady (asi 2 000 lidi),

e U Severky (asi 1 000 lidi).

V Jirkové se jedna o tato sidlisté (3):



e Nové Ervénice (asi 2000 obyvatel),

e Na Borku (asi 3 000 obyvatel),

e Vinaficka 1 a 2 (asi 3 500 a 5 000 obyvatel),
e Jirkov — Stfed (asi 4 000 obyvatel).

Tato sidlidté jsou barevné vyznacena na obr. €. A6.
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Obrazek A6 Sidelni celky v oblasti
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Autor prace je presvédcen, Ze diky tomuto rozloZeni obyvatelstva na uzemi charakterizované oblasti
je toto soumésti idealnim mistem pro fungujici vefejnou hromadnou dopravu (dale jen VHD). To je dano
soustfedénim velkého poctu obyvatelstva do relativné malého prostoru. Toto bude pfi dostatec¢né kvalitni
prepravni nabidce VHD generovat dostateéné velkou pfepravni poptavku, ktera povede k fungujicimu

dopravnimu systému VHD a pfilivu cestujicich do dopravnich prostfedkd VHD.

Stejné jako je pro autora dulezité urcit zdroje cest, tak je potfeba urcit i jejich cile. Témito cili jsou
obecné hospodarska centra, Skoly (spiSe stfedni Skoly, zakladni $koly jsou vétSinou v dochazkové vzdalenosti

od zdroju cest), nemocnice, kulturni a sportovni zafizeni, a instituce statni spravy.

Hospodarskym centrem oblasti je soumésti Chomutov — Jirkov, kde se nachazi vyznamné dopravni
cile. V minulosti se v Chomutové vyrabély bezesvé trubky a uslechtilé oceli ve Valcovnach trub a Zelezarnach,
které byly pokraovatelem Mannesmannovych zavodu a Poldi Kladno. Restrukturalizaci ocelafského pramyslu
vSak doslo k rozpadu této spole€nosti a tim ke ztraté znacného mnozstvi pracovnich pfilezitosti. Mésto s touto
nepfiznivou situaci bojuje a pro obyvatele hleda nové moznosti pracovniho uplatnéni. Nejprve zde vznikly dvé
nové primyslové zény. Primyslova zéna Severni pole o 20 ha je dnes jiZ zaplnéna. V dalSi z6né Nové
Spofice o velikosti 18 ha byl nejprve vybudovan vyrobni zavod prvniho investora a v dalSich letech tento

investor zénu postupné obsadil celou.
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Obrazek A7 Cile cest
Zdroj: autor s vyuZitim (2)

Postupné zacaly vznikat i dalSi primyslové zony na Uzemi téchto mést, nebo v jejich tésné blizkosti.

Jen namatkou maze autor zminit tyto projekty:

e  Chomutov — Jirkov — Lokalita 115, 116, 117,
e  Chomutov — Jirkov — Otvice,
e  Chomutov — Za Vytopnou,

e  Chomutov — Primyslovy a logisticky park Malkov.

Do budoucna je potfeba pocitat s vyznamnym cilem cest, kterym je byvaly areal Mannesmannovych
zavodu a chomutovskych Zelezaren. Tento areal je v tuto chvili nevyuzivan v takovém rozsahu, jaky umozriuje
a sidli zde jen nékolik firem lokalniho vyznamu. Do budoucna je v8ak témér jisté, Ze najde uplatnéni jako dalSi

primyslova zéna, nebo misto uréené k zastavbé.

Pracovni pfilezitosti pro obyvatele téchto mést je rovnéz v primyslové zo6né Triangle a v zénach

u Klasterce nad Ohti a u Kadané.

Mésta Chomutov a Jirkov, jak jiz bylo fe€eno, tvofi svym blizkym umisténim souvislou pfiméstskou
oblast, jsou centrem soustfedéni oblanské vybavenosti i hospodafskych aktivit, sluzeb, pracovnich pfileZitosti
a Zije zde vétsina obyvatel. K tomu aby tato oblast tvofila Uzemni celek, ktery bude spolehlivé fungovat, je potfeba

funk&ni dopravni propojeni obou mést.

K vytvoreni funkéniho dopravniho systému je podle nazoru autora potfeba, aby obé mésta, tvofici

soumésti spolupracovala a mohl tak byt vytvofeny systém, ktery poZzadované vlastnosti zajisti.

Dale je vhodné se zamyslet nad polohou terminald osobni dopravy. Za zvazZeni stoji, zda
nevybudovat terminal, kde bude zajiSténa prestupni vazba mezi vlaky, autobusy vefejné linkové dopravy
a prostfedky MHD. Umisténi téchto terminald je mozné Fesit nékolika zplsoby. Prvni feSeni je z pohledu
autora lepSi a tim je vytvofeni terminalu v misté, kde je umisténo Zelezni¢ni stanice. Prostorové feSeni tohoto
mista umoznuje vybudovani nového terminalu pro autobusy a MHD. Druhé feSeni se nabizi na ploSe vzniklé
po demolici starého zimniho stadionu. Jednd se o misto v SirSim centru Chomutova, kde by se muselo
vybudovat v§echno tzv. na zelené louce. Toto feSeni se autorovi jevi horSi i proto, ze dle jeho nazoru by
terminal mél byt umistén na okraji mésta, aby transitni vefejna doprava zbyte¢né nezajizdéla do centra mésta.
Timto by vznikalo jednak zbyte¢né prodluZovani cestovni doby téchto spoji a zaroveri by bylo zbyteéné
zatézovano centrum mésta emisemi. Poloha nového terminalu u stavajiciho nadrazi by respektovala i polohu

nové vybudované dalnice D7.



B Vozovy park — Autobusy

e KAROSAB 932,

o v provozu: 1ks,

o obsaditelnost: 95 cestujicich,
e KAROSA B 952,

o vprovozu: 1Kks,

o obsaditelnost: 100 cestujicich,
¢ Renault PS09B4,

o v provozu: 1ks,

o obsaditelnost: 95 cestujicich,
e Irisbus PS09D1 Citelis,

o Vv provozu: 4 ks,

o obsaditelnost: 100 cestujicich,
e Irisbus PU09D1 Citelis,

o vprovozu: 1 ks,

o obsaditelnost: 158 cestujicich,
e Solaris Urbino 12,

o v provozu: 8 ks,

o obsaditelnost: 105 cestujicich,
e Solaris Urbino 18,

o Vvprovozu: 3 ks,

o obsaditelnost: 166 cestujicich,
e lveco Daily Stratos LF37,

o v provozu: 2 ks,

Obsaditelnost: 38 cestujicich



C Vyuziti vozového parku — autobusy

Tabulka C1 Vyuziti vozového parku

dny dny dny dny dny .
typ . v % v prov v % v opr. . prostoj
evid. prostoj

prov. opr. SoNeSv
RENAULT PS09B4 174 72 | 41,37931034 0 0 102 43
KAROSA B 932.1690 22 0 0| 22 100 0 0
RENAULT PS09B4 22 0 0| 22 100 0 0
KAROSA B 932.1690 174 89 | 51,14942529 0 0 85 31
KAROSA B 731.40 139 18 | 12,94964029 0 0 121 42
IRISBUS PS09D1 195 66 | 33,84615385 0 0 129 52
IRISBUS PS09D1 365 | 214 | 58,63013699 0 0 151 64
KAROSA B 952.1718 365 | 361 | 98,90410959 0 0 4 4
SOLARIS URBINO 12 365 | 270 | 73,97260274 0 0 95 45
SOLARIS URBINO 12 365 | 287 | 78,63013699 31 0,821917808 75 41
SOLARIS URBINO 12 365 | 323 | 88,49315068 0 0 42 33
SOLARIS URBINO 12 365 | 305 | 83,56164384 81 2,191780822 52 39
SOLARIS URBINO 12 365 | 340 | 93,15068493 0 0 25 20
SOLARIS URBINO 18 365 | 255 | 69,8630137 0 0 110 46
SOLARIS URBINO 18 365 | 305 | 83,56164384 0 0 60 38
SOLARIS URBINO 12 365 | 313 | 85,75342466 0 0 52 34
SOLARIS URBINO 12 365 | 234 |64,10958904 | 24 | 6,575342466 107 51
IRISBUS PS09D1 365 | 302 | 82,73972603 0 0 63 46
SOLARIS URBINO 12 365 | 223 |61,09589041 | 30 | 8,219178082 112 58
IRISBUS PS09D1 365 | 290 | 79,45205479 4 | 1,095890411 71 43
IRISBUS PU0O9D1 365 | 302 | 82,73972603 0 0 63 38
SORCN 9.5 365 44 | 12,05479452 0 0 321 107
SORCN9.5 365 99 | 27,12328767 0 0 266 103
IVECO DAILY STRATOS 365 49 | 13,42465753 0 0 316 97

LE 37
IVECO DAILY STRATOS 365 55 | 15,06849315 0 0 310 97
LF37

SOLARIS URBINO 18 365 | 208 | 56,98630137 | 30 | 8,219178082 127 49
SORCN 8.5 365 | 310 | 84,93150685 16 | 4,383561644 39 28
IRISBUS PS09D1 365 | 239 | 65,47945205 0 0 126 58

Zdroj:

(4)



D Soucasny vozovy park — autobusy na CNG

Solaris Urbino 18 CNG,

oV provozu: 1 ks,

o Obsaditelnost: 166 cestujicich,
SOR IBNG 9.5,

oV provozu: 3 ks,

o Obsaditelnost: 72 cestujicich,
IVECO URBANWAY CNG 12,

oV provozu: 4 ks,

o Obsaditelnost: 78 cestuijicich,
IVECO URBANWAY CNG 10,5,

oV provozu: 2 ks,

o Obsaditelnost: 79 cestujicich.



E Vyuziti vozového parku — CNG autobusy

Tabulka E1 Vyuziti vozidlového parku

dny dny dny dny dny .

typ ovid. % % v prov v % v opr. prostoj prostoj

prov. opr. SoNeSv

SOLARIS URBINO 18 CNG 365 | 308 | 84,38356164 0 0 57 26
SOR IBNG 9,5 365 | 268 | 73,42465753 0 0 97 51
SORIBNG 9,5 365 | 268 | 73,42465753 0 0 97 52
SORIBNG 9,5 365 | 245 67,12328767 14 | 3,835616438 106 49
IVECO URBANWAY CNG 12 291 | 227 | 78,00687285 0 0 64 30
IVECO URBANWAY CNG 12 291 | 220 | 75,60137457 0 0 71 43
IVECO URBANWAY CNG 12 291 | 212 | 72,85223368 0 0 79 43
IVECO URBANWAY CNG 12 291 | 200 | 68,72852234 0 0 91 44
IVECO URBANWAY CNG 10,5 291 | 196 | 67,35395189 0 0 95 53
IVECO URBANWAY CNG 10,5 291 | 210 | 72,16494845 0 0 81 47

Zdroj: (4)



F Vozovy park — trolejbusy

o SKODA 15 TR 11/7,

oV provozu: 10 ks,

o Obsaditelnost: 150 cestujicich,
e IRISBUS 25 TR CITELIS,

oV provozu: 1Kks,

o Obsaditelnost: 150 cestujicich,
e SOLARIS TROLLINO 12AC,

oV provozu: 5 ks,

Obsaditelnost: 90 cestujicich



G Vyuziti vozového parku - trolejbusy

Tabulka G1 Vyuziti vozidlového parku

dny dny dny dny dny .
typ . v % v prov v % v opr. . | prostoj

evid. prostoj
prov. opr. SoNeSv
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 251 68,76712329 0 0 114 79
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 250 | 68,49315068 0 0 115 83
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 244 | 66,84931507 0 0 121 84
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 244 | 66,84931507 0 0 121 88
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 236 | 64,65753425 0 0 129 87
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 232 63,56164384 0 0 133 87
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 252 | 69,04109589 0 0 113 89
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 103 | 28,21917808 | 59 | 16,16438356 203 88
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 260 | 71,23287671 0 0 105 80
TROLEJBUS 15 TR 11/7 365 | 256 | 70,1369863 0 0 109 85
SKODA 25 TR IRISBUS 365 | 244 | 66,84931507 0 0 121 66
SOLARIS TROLLINO 12 AC | 365 | 269 | 73,69863014 0 0 96 39
SOLARIS TROLLINO 12 AC | 365 | 275 | 75,34246575 0 0 90 41
SOLARIS TROLLINO 12 AC | 365 | 326 | 89,31506849 0 0 39 24
SOLARIS TROLLINO 12 AC | 365 | 268 | 73,42465753 0 0 97 41
SOLARIS TROLLINO 12 AC | 365 | 334 | 91,50684932 0 0 31 23

Zdroj: (4)



H Naklady na vlakokilometr
Tabulka H1 Odhad prokazatelné ztraty — CD

- Ra- Hodnota
Rocka dek VIS KE VKE/ vikm |V K&/ mistokm
= [Trakcni energie a palivo 1 148 621 19,603 0,125
% Primy material 2 32 481 4,283 0,028
& [Netraktni energie a palivo 3 12 624 1,665 0,011
% |Opravy od extemich dodavatelll 4 39 882 5,259 0,034
5 |Ostatni sluZby 5 78 340 10,331 0,068
§ Celkem({(f1+72+73+74+i5) 6 311978 41,142 0,269
= z |Mzdove naklady 7 277 429 36,586 0,240
8 2 [Zak soc.a zdrav_pojisteni 8 94 8§20 12,504 0,082
S 2 [Celkem (F.7+1.8) 9 372 249 45,090 0,321
Odpisy diouhodobeho majetku 10 121 813 16,064 0,105
Ostatni pfime naklady 11 54 730 27 0,047
Wnitropodnikové naklady 12 9993 1,318 0,009
Uhrada za pouZiti ZDC celkem 13 91 287 12,038 0,079
Provozni reZie 14 30 735 4,053 0,027
Spravni reZie 15 27 953 3,686 0,024
Naklady celkem (6 +F9+F10+F 11+ 12+ .
F13 4714 + 7 15) 16 1020738 134,608 0,881
Trzby Z jizdnéha 17 173 541 22,885 0,150
g Ostatni trzby z plepravy 18 0,000 0,000
2 |Ostatni vynosy 19 0,000 0,000
Uhrada ziraty ze Zakovskeého jizdneho 20 0,000 0,000
VVnosy Celkem (r.17 + .18 +T.19 + [.20) 21 173 541 22,885 0,150
Slevy poskytnuté dle vymenu MF celkem 22
Dopravni vykon v tis. vikm 23 7 583
Elopravm vykon v fis. vikm, vC. vlaku prev. z Sv 23a 7 605
[Dopravni vykon v 1is. mistokm 24 1150 015
[Dopravni VyKon v 11s. MISIOKM, vC. viaku prev. z Sv | 24a 1158 129

Zdroj: (6)



| Vysledky prazkumu dopravnich navykau.

Diky dotazniku, mlze autor vytvofit predikci apriorni pfepravni poptavky. Apriorni pfepravni poptavka
odrazi skute€nou vuli cestovat, bez ohledu na existujici pfepravni nabidku. K tomu, aby mohl byt vytvofeny
fungujici systém MHD je potfeba pocitat se skute€nou pfepravni poptavkou a nikoli pouze s vysledky
pfepravnich prizkumu, které ma autor k dispozici. K tomu, aby mohl autor odhadnout apriorni poptavku je
potfeba znat vysledky preferovaného druhu dopravy. Vysledky zji§téné z dotazniku jdou uvedeny na obrazku
1.

Pro své cesty (delSi nez 2 km) vyuzivate nejcastéji:
Vefejnou hromadnou dopravu 188 35%
Automobil 272 507 %
Chodim pésky 67 125%

Jezdim na kole 10 1.9 %

Obrazek 11 Vyuziti dopravniho prostiredku pro cesty delSi nez 2 km.
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Dotaznik dale odpovédél na otazku, jak Easto vyuZivaji cestujici pro své cesty po mésté MHD. Zde
hledal autor zavislost, mezi preferenci dopravniho prostfedku v jednotlivych dnech. K dikladnému zjisténi
preferenci je potfeba vyuzit kontingencnich tabulek. Toto vSak autor prace v této ¢asti nevyuzije a bude se
této problematice vénovat az pfi hodnoceni vytvofenych navrhu. To, jak ¢asto cestujici vyuzivaji MHD jsou

uvedeny na obrazku 12.

Verejnou hromadnou dopravu obvykle vyuzivam:
Kazdy den 58 108%
KaZdy pracovni den 69 128%
Nékolikrat tydné 67 125%
Obtas 138 257 %
Skoro vilbec 205 382 %

Obrazek 12 Cetnost vyuziti MHD
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Velice dulezité pro vytvoreni funkéniho systému dopravni obsluznosti je znalost preferenci obyvatel.
Preference obyvatel tohoto soumésti je patrna z obrazku 13. Dle zjiSténych preferenci je jednoznacné pro
obyvatele nejdulezitéjSim parametrem cestovni doba a interval mezi spoji. Obecné se da Fici, Ze interval je
v soucasnosti mezi spoji cca 1 hodina a doba jizdy je cca 6,5 minuty na 1 km. Toto je velkou nevyhodou a je
potfeba tuto situaci napravit. Pohodli béhem prepravy acena za prepravu je pro cestujici taky dulezita,
nicméné ne tolik, jako vySe zminéné viastnosti. Naopak pro cestujici neni pfili§ dllezita vzdalenost zastavek
od zdroja a cilt a cest. Toto by mélo byt zohlednéno pfi planovani rozmisténi zastavek. Jak z analyzy vzeslo,
tak stavajici rozmisténi zastavek je velice husté a pro oblast se jevi byt velmi vysokym luxusem. PFi navrhu
nového rozmisténi zastavek k tomu bude autor prace pfihlizet a pokusi se nalézt takové feSeni, které se bude

jevit v pribéhu zpracovani prace jako idealni.



NejduleZitéjsi je pro Vas (je mozné zatrhnout vice variant):

Cestovni doba

Cena
Vzdalenostz...
Interval mezi....

Pohodli
0 75 150 225

Obrazek 14 Preference obyvatel

Dotaznik déle zjiStoval, jak €asto obyvatelé soumésti cestuji. Zde je potfeba rozliS8ovat pocet cest
o vikendu a v pracovnich dnech. Naprosta vétSina obyvatel vykona 0 — 2 cesty jak v pracovni den, tak
i o vikendu. Da se oCekavat, Ze tito obyvatelé maji za cil cest zaméstnani, Skolu, popf. zdravotnické zafizeni.

V pracovni dny nelze zanedbat fakt, Ze 25 % cestujicich vykona 3 — 4 cesty. Pocet cest vykonanych obyvateli

mésta je na obrazku 14.

Cestovni doba

Cena

Vzdalenost zastavek od potatka a cild cest

Interval mezi spoji (¢as mezi odjezdy jednotlivych spojd)
Pohodli

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

V prabéhu pracovniho dne vykonam (cestu tam i zpét poéitejte samostatné):

0-2cesty 334 622%
3-4cesty 138 257%
5-6 cest 36 6.7 %

vice neZ 6 cest 28 52%

V prubéhu vikendového dne vykonam (cestu tam i zpét pocitejte samostatné):

Obrazek 14 Pocet cest cestujicich

Dal$im velice dulezitym poznatkem je ochota cestujicich pfi svych cestach po mésté prestupovat.
Zjisténim této ochoty je mozné navrhnout dopravni systém s vétSi operabilitou a pokusit se o navrh systému
se synchronizaci pfijezd( a odjezdl tak, aby byla zaji§téna prestupni vazba a navaznost linek. Dotaznik dale
umoznuje diky vyuziti kontingencénich tabulek tuto ochotu zjistit u cestujicich, ktefi vyuzivaji riznych druhud
dopravy. Naprosta menSina cestujicich — konkrétné 13 %, je ochotna pfi svych cestach prestupovat a zhruba
42 % cestujicich je ochotna prestupovat pouze tehdy, kdyz doba prestupu nepfesahne 5 minut. Tato doba
pfestupu je, podle nazoru autora této prace, mozné spolehlivé dosahnout. Autor se rovnéz domniva, ze Ize

dosahnout i doby nizSi. Ta by Sla dosahnout tim, Ze by se zvysil narok na pfesnost dopravy. Tomuto tématu

0-2cesty #5 774%
3 -4 cesty 93 174%
5 -6 cest 16 3%

vice neZ 6 cest 12 22%

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

se autor bude dale vénovat. Ochota cestujicich pfestupovat je uvedena na obrazku 15.

301
226
108
305
205

56.1 %
421 %
201 %
56.8 %
382 %



Pri swych cestach:
Mejsem ochotny prestupovat 240 447 %
Jszem ochotny pfestupovat pouze na navazujici spoje & dobou éekani do S minut 227 423 %
Jsem ochotny pfestupovat 70 13 %

Obrazek 15 Ochota cestujicich prestupovat

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Po zjisténi ochoty prfestupovat je potfeba dale zjistit, co neochotu pfestupovat vyvazi u zbyvajicich
obyvatel. Obecné se da Fici, Ze neochotu pfestupovat vyvazi zkraceni cestovni doby — 41 % a zkraceni
intervalu — 27 %. U zbyvajicich cestujicich nevyvazi neochotu pfestupovat nic. To, co vyvazi neochotu

prestupovat je uvedena na obrazku I6.

Neochotu pirestupovat u Vas vyvazi:
Celkové zkraceni cestovni doby 219 408 %
Zlevnéni jizdného 146 272 %
Kratgi intervaly 172 32 %

Obrazek 16 Kompenzace neochoty prestupovat

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Zajimavé je i zjisténi, jak dlouhou dobu prestupu jsou cestujici ochotni akceptovat. Jak se jiz autor
zminil, je prfesvédéeny o tom, Ze doba prestupu lze uskutecnit do 5 minut. Tato doba muze byt zajiSténa
pouze u internich navaznosti, tzn. u linek MHD. Je ov8em potfeba zajistit i navaznost externi, tzn. na autobusy
a vlaky Dopravy Usteckého kraje a popf. na autobusové linky dalkové dopravy. Dle vysledk( dotazniku je 94
% cestujicich ochotno akceptovat do 10 minut. Doba, kterou jsou cestujici ochotni pfi pfestupu akceptovat je

uvedena na obrazku 17.

Mejdelsi doba, kterou jste ochotni akceptovat piii prestupu je:

Sminut 278 51.9%
10 minut 225 42 %
20 minut 33 6.2 %

Obrazek 17 Akceptovana doba prestupu

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Posledni otazka v dotazniku autorovi této prace dava odpovéd na idealni dobu prepravy mezi mésty

Chomutov a Jirkov. Zde se autor setkdva s nejpalCivéjSim problémem soucasného systému dopravni



obsluznosti v tomto soumésti. Témér 58 % obyvatel si jako idealni doby pfepravy predstavuje ¢as do 15
minut. DalSich 40 % obyvatel by bylo ochotno akceptovat ¢as do 25 minut a pouha 2 % obyvatel je ochotna
akceptovat ¢as do 35 minut. Idealni doba pfepravy mezi Chomutovem a Jirkovem je uvedeno na obrazku I8.

Idealni ¢as prepravy mezi Chomutovem a Jirkovem je pro Vas:

Do 1S minut 341 57.9%
Do 25minut 215 40 %
Do 35 minut 11 2%

Obrazek I8 Idealni doba prepravy mezi Chomutovem a Jirkovem
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Autor této prace dal respondentim moznost uvést, co je nejvice na soucasné situaci trapi a pfijit
s né&jakymi navrhy na zlep$eni stavajiciho stavu. Velka ¢ast respondentd si stéZovala na tarifni systém, ktery

neumoznuje pfi cestach prestupovat, respektive vyzaduje zaplaceni jizdného pfi kazdém nastupu do vozidla.



J Seznam zastavek a prumérny pocet nastupujicich

Tabulka 7 Seznam zastavek - Cervené oznacené zastavky jsou na znameni

P.c. Zastavka prepr. za den
3 | Aquasvét
4 | Autoskola
5 | Bezrucova 91,76986301
6 | Blatenska 19,26575342
7 | Bfezenec
8 | Brezenec, skola
9 | Bfezenecka | 155,0356164
10 | Brezenecka | 13,39452055
11 [Brezeneckd 13 o ssnsom|
12 | Brezenecka Il 497,7589041
13 | Brezeneckad Il 36,77808219
14 | CV AN 332,8383562
15 | CV AN
16 | CV Zel.st.
17 | CV Zel.zast. 33,32054795
18 | Celakovského 90,72328767
19 | Cernovice 16,80821918
20 | Cernovicka 21,6630137
21 | Cervenohradecka 183,7726027
22 | Cervenohradecka
23 | Cervenohradecka
24 | Dédina
25 | Dejvicka
26 | Drouzk. hristé 26,20821918
27 | DrouZk. Letna 15,16712329
28 | Drouzk. ObU 21,03013699
29 | Drouzkovice 11,62191781
30 | Dukelska |
31 | Dukelska Il
32 | DAl ). Zitka
33 | Dvordkova
34 | Dvorakova
35 | Ervénice,,z3v.CSA
36 | Ferona
37 | Ferona
38 | Globus
39 | Gymnazium
40 | Gymnazium 12,9369863
41 | Hornicka 58,47671233
42 | Hornicka
43 | Hornik
44 | Hornik
45 | Hrad¢anska
46 | HrdinG 152,7671233
47 | Hrdind 25,87945205
48 | Chomutov,,aut.nadr. 27,63835616
49 | Chomutov,,Zoopark
50 | Chomutovska sidl.B
51 | J.Skupy
52 | Jezero
53 [ Ji AN
54 | Ji AN
55 | Ji Zel.zast. 25,20273973
56 | Jirdskova 17,95342466
57 | Jirkov,,aut.nadr. 19,45753425

56 [rkov, rind 100w
59 | litfenka 37,72876712
60 | Kad. kaplicka 141,8986301
61 | Kad. skola 96,07671233
62 | Kadan,,aut.nadr.

63 | Kadan, koupalisté

64 | Kadan,,u mostu




94

Nové Ervénice

65 | Kadarnska kapli¢ka

66 | Kadarnska skola

67 | Kamenna 187,6410959
68 | Kamenna 11,27671233
69 | Kaufland 125,490411
70 | Kost. skola 59,38630137
71 | Kostnicka 72,41917808
72 | Krusnohorska

73 | Kfiva

74 | Kfiva 32,62465753
75 | Kundraticka 150,2547945
76 | Kundraticka 33,5260274
77 | Letni kino

78 | Lipska | 129,5315068
79 | Lipska Il

80 | Louny, aut.nddr.
81 | Malkov

82 | Maly Haj,Lesna,rozc.

83 | Masokombinat

84 | Mladeznicka

85 | Mnisek

86 | Moravska

87 | Moravska
88 | Most,,nadrazi

89 | Mostecka
90 | Mostecka

91 | Na Borku
92 | Na Priihoné

93 | Nové Ervénice

95

Nové Ervénice

10,19178082

96

Nové Spofrice

97 | Novy Brezenec

98 | Okaly 19,9369863

99 | Palackého 929,4438356
100 Packeho s sa0sarens|
101 | Palackého 10,31506849
102 | Pisecna 127,5506849
103 | Piseens 113 N 7 7
104 | Pise¢na, zdrav.stf. 287,3342466

105 | Pise¢na, zdrav.stf. 20,76164384
106 | Pod Resslem

107 | Pod Strazistém

108 | Podhorska 16,02739726
109 | Poliklinika 299,4931507
110 | Posta 3 40,36986301
111 | Povodi Ohte 18,94246575
112 | Praha,,UAN Florenc 46,23013699

113

Prazska

114

Prazska, Cerp.st.

115

Primyslova zéna |

116 | Pramyslova z6na I
117 | Precaply

118 | Precaply, st.cuk.

119 | PZ N. Spotice 125,0493151
120 | Riegrova 17,73150685
121 | Riegrova

122 | Rozcesti

123 | Rozv. zavody

124 | SD aréna

125 | Severka
126 | Skiareal Pysna

127 | Smetanova |

128 | Smetanova
129 | Sokolovna

130

Sportovni hala

156,709589

131

Sportovni hala

13,09589041

132

Spofice

14,25479452




133

Sporicka

134

Sporicka

135

SSTGA

136

Staré Vinafice

32,24109589

137

Staviva

138

Staviva

139

Teplarna

140

Tomase ze Stit.

141

Trebizského

42,83013699

142

U Hacky

44,01643836

143

U hrbitova

144

U hrbitova

145

U hrbitova

146

U hrbitova

152,739726

147

U chaty

20,81369863

148

U lavky

149

U pekérny

15,6630137

150

Udlice

30,16438356

151

Udlice, &isti¢ka

152

Udlice, pila

153

Udlice, ugilisté

154 | Udlice, zahradky 14,30684932
155 | V. Nezvala |l 28,73972603
156 | V. Nezvala Il 26,81369863
157 | Vinaficka |
158 | Vinafické |
159 | Vinafickd |
160 | Vinohradskd
161 | vodérna
162 | Vodni 63,57260274
163 | Vodni.
164 | Z. Vinohrady 76,14520548
165 | Zahradni | 174,4767123
166 | Zahradni |
167 | Zahradni Il
168 | Zahradni Il 131,1041096
169 | Zahradni TIP 151,9753425
170 | Zahradni TIP 13,10958904
171 | Zatisi
172 | Zborovskd
173 | Zoopark
174 | Zoopark u lavky
175 | Zelezarny
176 | Zelezarny
177 | Zizkova

Celkem 8136,873973

Zdroj: autor s vyuzitim (4)



K Schéma stavajiciho linkového vedeni

Dopravni podnik mést

Chomutova a Jirkova a.s. platnost od 14. 12. 2014

orientacni plan linek MHD

autobusoveé linky
trolejbusové linky
zastavka MHD

koneéna autobusova zastavka [
konecna trolejbusova zastavka

=8O 0101

informace, pfedprodej jizdenek

[
— Py sarj cutrovar 4

S Drougkorice PhcihY,

2]

Obrazek K1 Schéma stavajiciho linkového vedeni



L Linkové vedeni MHD a grafy

Linka ¢. 1

Jirkov, aut. nadr. - Jirkov, Cervenohradecka - Jirkov, Vinaficka | - Jirkov, Hornik - Jirkov, Dvorakova -
Jirkov, Nové Ervénice - Jirkov, Hrdin( - Piseéna, zdrav.stf. - Zahradni TIP - Kamenna - Bfezenecka Il -
Sportovni hala - Kundraticka - Bfezenecka | - Moravska - Severka - Kostnickd, Skola - Kostnicka - Kadariska,

Skola - Kadanska, kaplicka — Globus.
Linka ¢ 2

Chomutov, aut. nadr. - Zborovska - Bezru€ova - Kostnicka - Kostnicka, skola - Severka - Moravska -
Bfezenecka | - Kundraticka - Sportovni hala - Bfezenecka Il - Kamenna - Zahradni TIP - Pise¢na, zdrav.stf. -

Pisec¢na - Jirkov, Zel.zast. — Kaufland.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L1 a L2.
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Obrazek L1 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 2 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L2 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 2 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 3

Povodi Ohfe - Jitfenka - Posta 3 - Severka - Blatenska - Zborovska - Palackého - Riegrova -
Mostecka - Gymnazium - V. Nezvala | - V. Nezvala Il - Zadni Vinohrady - V. Nezvala Il - SD aréna - Aquasvét

- SD aréna - Letni kino - Tomase ze Stitného — Jezero.




Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L3 a L4.

Obrazek L3 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 3 béhem dne

Zdroj: autor s vyuZitim (4)
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Obrazek L4 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 3 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka ¢ 4

Podhorska - Krusnohorska - Na Prihoné - Kadariska, kaplicka - Kadariskda, $kola - Auto$kola -

Trebizského - Lipska Il - Bezru€ova - Zborovska - Palackého - U hibitova — Poliklinika.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L5 a L6.
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Obrazek L5 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 4 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L6 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 4 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)



Linka ¢ 6

Globus - Kadariska, kaplicka - Kadariska, Skola - AutoSkola - Tfebizského - Lipskéa Il - Kostnicka -
Jittenka - Povodi Ohfe - Jitfenka - Kostnicka, Skola - Severka - Blatenska - Zborovska - Palackého —
U hibitova — Poliklinika.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L7 a L8.
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Obrazek L7 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 6 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L8 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 6 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka€ 7

Vodni - Kfiva - U hrbitova - Zelezérny - U hibitova - Palackého - Chomutov, aut.nadr. - Spoficka -
Staviva - Ferona - Spofice, Smetanova | - Spofice, Smetanova Il - Spofice, Sokolovna - Spofice - Ferona -

Staviva - Spoficka - Chomutov, aut.nadr. - Palackého - U hibitova - Zelezarny - U hibitova - Kfiva — Vodni.

Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L9.
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Obrazek L9 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 9 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka ¢ 8

Okaly - Zatisi - Severka - Blatenska - Zborovska - Palackého - U pekarny - Prazska, ¢erp.st. -
Prazska - Primyslova zéna | - Prazska - Rozcesti - Drouzkovice, Letna - Drouzkovice, hfisté - Drouzkovice,
obecni Ufad — Drouzkovice.



Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L10 a L11.
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Obrazek L10 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 8 béhem dne

Zdroj: autor s vyuZitim (4)
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Obrazek L11 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 8 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 9

Masokombinat - Rozvodné zavody - Teplarna - Vodni - Kfiva - U pekarny - Palackého - Lipska | -
Kadariska, $kola - Kadariska, kaplitka - Globus - Cernovicka - U Hagky - Nové Spotice - PZ Nové Spofice —

Cernovice.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L12 a L13.
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Obrazek L12 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 9 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L13 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 9 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)



Linka ¢ 10

Jirkov, aut.nadr. - Jirkov, Cervenohradecka - Jirkov, Vinaficka | - Jirkov, Hornik - Jirkov, DvoFakova -
Jirkov, Nové Ervénice - Jirkov, HrdinG - Pise¢nd, zdrav.stf. - Zahradni TIP - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni

hala - Kundraticka - Bfezenecka | - Chomutov, u Zel.st. — Globus.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky b€hem dne je na obrazku L14 a L15.
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Obrazek L14 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 10 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L15 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 10 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 12

Okaly - Pod Strazistém - Bfezenecka | - Moravska - Blatenska - Zborovska - Palackého - U pekarny -

Prazska, &erp.st. - Prazska - Primyslova zéna | - Priimyslova zéna Il - Dal J. Zizka.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L16 a L17.
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Obrazek L16 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 12 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L17 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 12 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)



Linka ¢ 13

Jirkov, aut.nadr. - Jirkov, Cervenohradecka - Jirkov, Jirdskova - Jirkov, U chaty - Jirkov, Staré
Vinafice - Jirkov, vodarna - Jirkov, Mladeznicka - Jirkov, Na Borku - Bfezenec, Skola - Bfezenec - Bfezenec,
Skola - Jirkov, Novy Bfezenec - Jirkov, Palackého - Jirkov, Nové Ervénice - Pise¢na - Jirkov, Zel.zast. —
Kaufland.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L18 a L19.
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Obrazek L18 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 13 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L19 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 13 béhem dne
Zdroj: autor s vyuZzitim (4)
Linka ¢ 14

Poliklinika - U hrbitova - Kfiva - Vodni - Riegrova - Palackého - Mostecka - Gymnazium - V.
Nezvala | - V. Nezvala Il - Zadni Vinohrady - V. Nezvala |l - Letni kino - Jezero - Tomase ze Stitného - Letni

kino - Gymnazium - Mostecka - Palackého - Riegrova - Vodni - Kfiva - U hibitova — Poliklinika.

Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L20.
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Obrazek L20 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 14 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)



Linka ¢ 16

Jirkov, aut.nadr. - Jirkov, Cervenohradecka - Jirkov, Jirdskova - Jirkov, U chaty - Jirkov, Staré
Vinafice - Jirkov, vodarna - Jirkov, Mladeznicka - Jirkov, Na Borku - Pise¢na, zdrav.stf. - Zoopark - U lavky -

Moravska - Zborovska - Chomutov, aut.nadr.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L21 a L22
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Obrazek L21 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 16 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L22 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 16 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 17

Chomutov, aut.nadr. - Palackého - Riegrova - Vodni - Dukelska | - Dukelska Il - Primyslova zoéna Il -
DGl J. Zizka - Udlice, zahradky - Udlice, gistitka - Udlice, pila - Udlice, ugilisté - Udlice - Pregaply, stary
cukrovar — Precaply.

Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L23 a L24.
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Obrazek L23 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 17 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L24 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 17 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 40

Jirkov, aut.nadr. - Jirkov, Cervenohradecka - Jirkov, Dvorakova - Jirkov, Nové Ervénice - Jirkov,
Hrdin - Pise¢na, zdrav.stf. - Zahradni TIP - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni hala - Kundraticka -

Bfezenecka | - Lipska | - Palackého - U hibitova — Poliklinika.

Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L25 a L26.
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Obrazek L25 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 40 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L26 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 40 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka ¢ 41

Jirkov, aut.nadr. - Jirkov, Cervenohradecka - Jirkov, Dvorakova - Jirkov, Nové Ervénice - Jirkov,
Hrdind - Pise¢na, zdrav.stf. - Zahradni TIP - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni hala - Kundraticka -

Bfezenecka | - Lipské | - Palackého - Kfiva — Vodni.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L27.
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Obrazek L27 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 41 béhem dne
Zdroj: autor s vyuZitim (4)
Linka € 50

Pise€na - Pisetnda, zdrav.stf. - Zahradni TIP - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni hala -
Kundraticka - Bfezenecka | - Lipska | - Palackého - U hibitova — Poliklinika.

Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L28 a L29.
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Obrazek L28 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 50 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L29 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 50 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka ¢ 51

Piseéna - Pise¢na, zdrav.stf. - Zahradni TIP - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni hala -
Kundraticka - Bfezenecka | - Lipska | - Palackého - Kfiva — Vodni.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L30 a L31.
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Obrazek L30 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 51 béhem dne
Zdroj: autor s vyuZitim (4)
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Obrazek L31 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 51 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 52

Pise¢na - Zahradni | - Zahradni Il - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni hala - Kundraticka -

Bfezenecka | - Lipska | - Palackého - U hibitova — Poliklinika.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L32 a L33.
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Obrazek L32 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 52 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L33 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 52 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Linka € 53

Pise¢na - Zahradni | - Zahradni Il - Kamenna - Bfezenecka Il - Sportovni hala - Kundraticka -

Bfezenecka | - Lipska | - Palackého - Kfiva — Vodni.

Graf pfepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky béhem dne je na obrazku L34 a L35.
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Obrazek L34 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 53 béhem dne
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Obrazek L35 Graf prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich linky 53 béhem dne

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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O Linkové vedeni DUK na tzemi

560 Chomutov - Blatno - Kalek,Nacetin,

561 Chomutov - Jirkov — Bolebor,

564 Chomutov - Jirkov - Litvinov,Janov,

565 Chomutov - Jirkov — Most,

568 Chomutov - Strupc€ice — Jirkov,

569 Chomutov - Udlice — VelemySleves,

570 Chomutov — Stankovice,

571 Chomutov-Bfezno-Radonice,

572 Jirkov-Chomutov-Bfezno-Kadan,

578 Chomutov-Kadan-Podborany,

580 Chomutov - Klasterec nad Ohfi,

584 Jirkov - Chomutov - Bozi Dar,

585 Jirkov - Chomutov - Kurort Oberwiesenthal,
586 Chomutov - Vysluni — Vejprty,

587 Chomutov - Misto — Vejprty,

588 Chomutov - Hora Sv. Sebestiana ,
701 Zerotin - Louny - Postoloprty — Chomutov,

732 Zatec-Chomutov,

R Most — Plzen,

R5 Praha - Usti nad Labem - Chomutov — Cheb,
U1+U51 Dé&gin - Usti nad Labem - Most - Chomutov (- Kadarfi-Prunéfov),
U14 Jirkov - Chomutov - Zatec - LuZna u Rakovnika - Chomutov,
U15 Chomutov — Vejprty,

U16 Kadan - Kadar Prunérov (- Jirkov),

U2 Most - Klasterec nad Ohfi (- Karlovy Vary).
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Zdroj: (8)



