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ANOTACE

Cilem prace je nalézt nedostatky v bezbariérové pftistupnosti MHD v Havifové,
anasledné¢ navrhnout opatieni, ktera je budou feSit. Prace vymezuje zakladni aspekty
problematiky piepravy osob v MHD z hlediska bariér pro osoby s handicapem. V tivodu bude
charakterizovan cely systém méstské hromadné dopravy v Havifovée, bude provedena analyza
bezbariérového uzivani a pfistupu =z hlediska vyznamnych =zdroji acili cest osob
s handicapem, vozidel MHD, zastavek MHD a informac¢ni pfistupnosti. V dalsi ¢asti prace
budou navrzena feSeni odstranujici zjiSténé nedostatky a vedouci ke zvySeni bezbariérové

piistupnosti systému MHD Havitov. V zavéru prace budou jednotlivé navrhy vyhodnoceny.
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TITLE

Barrierless accessibility of the urban public transport in Havitov

ANNOTATION

The main goal of this work is to find the imperfections of barrierless accessibility of
the urban public transport in Havifov. The thesis will define the basic aspects of passenger
transport in terms of public transport barriers for handicapped people. In the introduction, the
system of urban public transport in Havifov will be characteristed. Afterwards, barrierless
usage and accessibility in terms of the important resources and travel destinations of
handicapped people, buses, bus stops and access to information will be analysed. Based on
the analysis, it will be propose measures, which removes the imperfections found. In the end,

these proposals will be evaluated.

KEY WORDS

bus, barrierless, Havitov, urban public transport, bus stop



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ....ootiimririiimieisesisssisssssssssassssssssssssssssssssssssssassssasssssssssssssnees 8
SEZNAM TABULEK ...t 9
SEZNAM ZKRATEK ...ttt st nne s 11
L8 V0 D 2 PR 12
1 UVOD DO PROBLEMATIKY BEZBARIEROVE PRISTUPNOSTI ................. 13
2 ANALYZA BEZBARIEROVE PRISTUPNOSTL......cvuivirrirrereercenersensssineens 16
2.1  Charakteristika systtmu MHD Havifov..........cccoovviiinini, 16
2.2 Analyza zdrojt a cilt cest z hlediska bezbariérové piistupnosti..................... 19
2.3 Analyza bezbariérové ptistupnosti zastavek MHD Havifov...........ccccceveenneee 21
2.4. Analyza bezbariérové piistupnosti vozidel MHD............ccocoiiiiiiiiiinieee 27
2.5 Analyza informacni pfistupnosti pro handicapované.............ccccoceviienirnnnnne 29
2.6 Shrnutl analYZY......cccooieiiiiiiieii e 30
3 NAVRHY NA ZVYSENI BEZBARIEROVE PRISTUPNOSTI.........c.cevvrrrennens 31
3.1 Bezbariéroveé Upravy zastavek ... 31
3.2 VOZOVY PATK ..t 50
3.3 ZlepSeni informacni prStUPNOSL.......c.civeiriiiiiiiiiiiiiie e 50
4 VYHODNOCENT NAVRHU ......ooooiiiiiiiiinnieneeinsississsssssssesssssssssssssssees 51
ZAVER ... 52
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU .....c.oovverereirirneineeerennenn, 53



SEZNAM OBRAZKU

Obr. 1 Nevhodné zvoleny material signalniho a varovného pasu .........ccccvvvveiiinnnns 20
Obr. 2 Vysledky analyzy zastdvkovych stanoviSt ... 24
Obr. 3 Pohled na zastdvku Podlesi,aut.nadr. ......ccccoovvieiiiiiiiiec e 25

Obr. 4 Pohled na zastavku MESto,LIpOVA  ..c.cceivieieiiceceee e 25



SEZNAM TABULEK

Tab. 1 Piehled zdrojii a cilti cest v oblasti StAtNT SPIAVY......cvcveeiiiiiiiiiieiie e 19
Tab. 2 Analyza vozového parku MHD Havifov — malé autobusy ..........ccccevvierviieeviiienie e 27
Tab. 3 Analyza vozového parku MHD Havifov — be€Zné autobusy .........ccccevvvvveeririineiiieniesieennn 28
Tab. 4 Piehled zastavek zvolenych K Upravam.........ccccccviiiiiiiiiniieiese s 31

Tab. 5 Odhadové naklady Gprav zastavkového stanovisté Mésto,radnice, smér Mésto,Zel st. ...... 32
Tab. 6 Odhadové naklady uprav zastdvkového stanovist¢ Mesto,radnice, smér
MEStO,NAM.REPUDIIKY .....civiiiiiiiiiiie e 32
Tab. 7 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovisté Mesto,obchodni dim, smér
Y (S (O I 1S7 0 0 Te 163 o} (1 TSRO 33
Tab. 8 Odhadové néklady tprav zastavkového stanovist¢ Mésto,obchodni  dim,
3001 Y (TS ] 5 < P USRS 33

Tab. 9 Odhadové naklady Ttprav zastdvkového stanovist€¢  Mésto,stied, smér

MeEsto,NAM. REPUDLIKY .......cooviiiiiiiii s 34
Tab. 10 Odhadové néklady uprav zastavkového stanovisté¢ Mésto,stied, smér aut.nadr................ 34
Tab. 11 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovist¢ Mésto,nemocnice pro oba smeéry ...... 35

Tab. 12 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovist€ Meésto,poz.zbroj., smér
Prostfedni SUCRA.......cc.iiiiiii s 35
Tab. 13 Odhadové néklady Giprav zastavky Mésto,poz.zbroj., smér Mésto,Ceska ..........ccovunnn.n. 36
Tab. 14 Odhadové naklady uprav zastdvkového stanovist¢ Mésto,Nam.Republiky,
1015 ALY (T £ T4 IRY = o DR 37
Tab. 15 Odhadové naklady uprav zastadvkového stanovist¢ Mesto,Nam.Republiky,
0015 g 016 1 (T3 B D10 4 V- Vo | USSR 37
Tab. 16 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa u hibitova,
01 Q=1 | o1 H TP PR PSP PPRPTIN 38
Tab. 17 Odhadové néaklady uprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa u hibitova,
301 gAY (<] TP PR PRSPPI 38
Tab. 18 Odhadové néklady tiprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa Orli, smér 2.etapa.. 39

Tab. 19 Odhadové néklady tiprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa Orli, smér Mésto ... 39

Tab. 20 Odhadové naklady Giprav zastavkového stanovi§té Sumbark,Vsuvky; smér 2.etapa........ 40
Tab. 21 Odhadové néklady Gprav zastavkového stanovi§té Sumbark, Vsuvky; smér Mésto ......... 40
Tab. 22 Odhadové naklady Gprav zastavkového stanovi§té Sumbark,bazén, oba sméry............... 41

Tab. 23 Odhadové naklady tprav zastavkového stanovistd Sumbark,toéna 2.etapa...................... 41



Tab. 24 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovisté Sumbark,Skolni, smér 2.etapa,Pettvald

Tab. 25 Odhadové naklady tprav zastavkového stanovisté Sumbark,Skolni, smér Mésto ........... 42
Tab. 26 Odhadové ndklady uprav zastivkového stanovisté Sumbark,toéna Petivaldska,
SINET PEITVALA ... 43
Tab. 27 Odhadové ndklady uprav zastivkového stanovisté Sumbark,toéna Petivaldska,
0015 gAY (ST 1o T PP UUPPTOTPRPTN 43
Tab. 28 Odhadové naklady tprav zastavkového stanovisté Podlesi,Nad Terasou, smér Mésto .... 44

Tab. 29 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovisté Podlesi,Nad Terasou, smér

o016 TS B 10 4 V- T | SRS 44
Tab. 30 Odhadové naklady tprav zastavkového stanovistd Sumbark,SNP ..........cccceevvveeevrrrnnnnee. 45
Tab. 31 Odhadové néklady uprav zastavkového stanovisté Podlesi.zdravotni stiedisko............... 45

Tab. 32 Odhadové naklady Gprav zastavkového stanovist¢ Podlesi.Okrajova u garazi, smér Mésto

Tab. 33 Odhadové naklady uprav zastdvkového stanoviSté Podlesi.Okrajova u gardzi, smér
oo | STy T2 1010 1 - T« TR 46
Tab. 34 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovist¢ Pr.Sucha,Kaufland, smér
g T Te] o P TR T 1] < RS 47
Tab. 35 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovisté Pr.Suchéd,Kaufland, smér Mésto ....... 47
Tab. 36 Odhadové naklady uprav zastavkového stanoviste Mésto, Tolstého, smér Mésto,radnice 48
Tab. 37 Odhadové ndklady uprav zastdvkového stanovisté Mesto,Tolstého, smér
J oY 1T A 101 T Y | RSP RRTRSRT 48
Tab. 38 Odhadové naklady tuprav zastdvkového stanovisté Podlesi,hotel Merkur, smér
L0 Ta TS B 10 4V T | SR 49
Tab. 39 Odhadové naklady uprav zastavkového stanovisté Podlesi,hotel Merkur, smér Mésto.... 49

Tab. 40 Vy¢isleni celkovych nakladii na realizaci navrhill ...........cocoviieiiiiiiiiic, 51



SEZNAM ZKRATEK

AN
a.s.
AOM
BCK
CNG
CSOB
MHD
oDIS
O0SPO
Sh.
SSz

autobusové nadrazi

akciova spolecnost

akusticky orientacni majak

bezkontaktni ¢ipova karta

Compressed Natural Gas (= stlaceny zemni plyn)
Ceskoslovenska obchodni banka

méstska hromadna doprava

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje — ODIS
osoba s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Sbirka zakont

svételné signalizacni zatizeni



UVvOoD

Soucasti lidské spolecnosti jsou také osoby, které jsou oproti vetSin€é urcitym
zpusobem znevyhodnény, protoze jejich zdravotni stav vykazuje odchylku, ktera zptsobuje
urcitd omezeni v kazdodennim zivote. Jednd se o osoby se zdravotnim postizenim neboli také
zdravotné handicapované. Existuji rizné druhy postizeni, podle nichz rozliSujeme osoby
télesn¢ postizené, mentalné postizené, s kombinovanym postizenim nebo duSevné nemocné.
Okoli se jim tedy snazi vytvofit podminky k tomu, aby byly svym handicapem omezovany
€O nejméng¢, a aby byly v kazdodennich ¢innostech V nejvyssi mozné mife sobéstacné.

Jednou z nejdilezitéjSich podminek, kterymi lze osobam s handicapem kazdodenni
zivot ulehéit, je odstranéni stavajicich bariér a prevence vzniku novych. Mezi tyto bariéry
Ize fadit hmotné bariéry (obrubniky, schody, nerovnosti a jiné ptekazky), ale také nehmotné
(socialni, komunikac¢ni, informacni).

Vytvoreni bezbariérového prostiedi v méstské hromadné dopravé (MHD) je nutné
nejen pro osoby se zdravotnim postizenim, ale je pfinosné také pro osoby staré ¢i pro matky
doprovazejici déti do 3 let. Tyto kategorie cestujicich, pro které je casto MHD jedinym
moznym zpusobem piepravy v rdmci mésta, 1ze jednotné pojmenovat jako osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace (OOSPO).

Cilem prace je charakterizovat systtm MHD v Havifové, zanalyzovat
bezbariérovou pristupnost vozidel a zastivek, urcit nejdilezitéjsi zdroje a cile cest,
provést analyzu piistupnosti informac¢nich zdroji pro handicapované a navrhnout

feSeni vedouci ke zvySeni bezbariérové pristupnosti systému MHD v Havirové.
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1 UVOD DO PROBLEMATIKY BEZBARIEROVE
PRISTUPNOSTI

Vyklady a definice pojmu ,,bezbariérovost™ ¢i ,,pfistupnost jsou v ramci riznych
evropskych zemi a regionu rozdilné. V nékterych statech, mezi které se fadi napt. Némecko
¢i Chorvatsko, jsou definice téchto pojmt v pravnich normach zakotveny relativné striktné
a presn¢, v jinych je definice spise obecnéjsiho vyznamu (napi. Portugalsko) a ve statech jako
je Ceskéa republika nebo Slovensko pak pravni normy konkrétné tyto vyrazy nedefinuji.
V Ceské republice se vSak obecné povaZuje za bezbariérové to, co spliiuje pozadavky
vyhlasky ¢. 398/2009 Sh., 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb, ve znéni pozd&jSich predpisi. Tato vyhldska se zabyvd problematikou
bezbariérové pristupnosti, uzivanim a upravami staveb. (1; s. 18)

Vyhléaska ¢.398/2009 Sb. dale stanovi, které skupiny obyvatel se fadi mezi osoby

s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace (OOSPO). Konkrétné se jedna o:

e 0sS0by s pohybovym postizenim,
e o0soby se zrakovym postizenim,
e o0soby se sluchovym postiZzenim,
e 0S0by s mentalnim postizenim,
e o0soby pokrocilého veku,

e téhotné Zeny,

osoby doprovazejici dité v koc¢arku nebo dité do 3 let. (2)

Stavby obcanské vybavenosti, jako jsou ufady, Skoly apod., vcetné pozemnich
komunikaci, vetejnych prostranstvi a hromadné dopravy, musi umoZznovat jejich bezbariérové
uzivani. K tomu jsou vyuzivany rizné stavebni upravy. Pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu (osoby o holi, osoby na invalidnim voziku, osoby pokrocilého véku) se jednd hlavné
0 upravy pristupovych cest, jako je vybudovani snizenych obrubnikii a bezbariérovych
najezdi v tésné blizkosti pfechodi pro chodce, pifip. mist uréenych pro piechazeni.
U mimouroviiovych vchodt do budov jde o pfitomnost bezbariérovych ramp. (2) Dale jsou
vyuzivany také vytahy ¢i zvedaci ploSiny.

Pro osoby se snizenou schopnosti orientace je okolni prostor upravovan stavebnimi
prvky, mezi které se fadi vodici linie (pfirozena a ume¢la), signalni pas, varovny pas ¢i vodici
pas piechodu. (2) Ty poskytuji takové podminky, aby byla mozna orientace osob nevidomych

¢i slabozrakych v daném prostiedi 1 bez pomoci dalSich osob.
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Vodici linie je soucasti prostfedi nebo stavby a slouzi k orientaci osob nevidomych
a slabozrakych v prostoru. Do priuchoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji zadné
predméty. Déli na piirozené, které se vyuzivaji piednostné, a umélé. (2)

Piirozena vodici linie je tvofena pfirozenou soucasti prostiedi, zejména se jedna
0 sténu domu, podezdivku plotu, obrubnik travniku vyssi nez 60 mm, zabradli se zardzkou
pro bilou htil nebo jiné kompaktni prvky Sitky nejméné 400 mm a vysky nejmén¢ 300 mm,
slouzici k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pii pohybu v interiéru nebo exteriéru;
ptirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Mimo zastavéné izemi
obce muize v oduvodnénych pripadech tuto linii tvofit samotny okraj komunikace
bez obrubniku smérem k vegetaci. Prerusit ptirozenou vodici linii 1ze nejvyse na vzdalenost
8 000 mm mezi jednotlivymi ¢astmi piirozeného hmatného vedeni pro osoby se zrakovym
postiZenim, zejména mezi obvodovymi sténami jednotlivych domii umisténych pti chodniku.
Délka jednotlivych ¢asti ptirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1 500 mm, u zmén
dokoncenych staveb Ize v odtivodnénych pfipadech tuto hodnotu snizit az na 1 000 mm. (2)

Uméla vodici linie je specidln€ vytvofend soucast stavby slouZici k orientaci osob
se zrakovym postizenim pifi pohybu v interiéru nebo exteriéru, zejména pii pohybu
po nastupiSti metra bez ptirozené vodici linie. Umélou vodici linii tvofi podélné drazky a jeji
Sifka je v interiéru nejméné 300 mm a v exteriéru 400 mm. Zmény sméru a odbocky se zfizuji
jen v nezbytné mite a pfednostné v pravém uhlu. Odboceni musi byt vyznaceno pierusenim
vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie. V oboustranné
vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt zadné prekazky. Uméla
vodici linie musi navazovat na pfirozenou vodici linii. (2)

Signalni pas je zvlaStni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici
linie k orientacné dilezitému mistu, zejména urcuje piistup k ptechodu pro chodce, poptipadé
k Zelezni¢nimu piejezdu nebo ptfechodu a soucasné urcuje smér prechdzeni, ptistup k mistu
nastupu do vozidel vetejné dopravy nebo piistup ke schodim do podchodu nebo na lavku
aurCuje okraj obytné a pési zdny; neurcuje piistup k jednotlivym institucim. Signalni pas
musi mit §itku 800 az 1 000 mm a délka jeho smérového vedeni musi byt nejméné 1 500 mm,
uzmén dokonenych staveb Ize v odlvodnénych piipadech tuto hodnotu snizit
az 20 na 1 000 mm. Povrch signalniho pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy
do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku
na protiskluzné vlastnosti a musi byt vic¢i signdlnimu pasu vizudln€ kontrastni. Osoby

se zrakovym postizenim se pohybuji v pruhu Sife 800 mm pfi okraji signalniho pasu. Signalni
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pas musi zacinat u piirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky se ziizuji
ptednostné v pravém uhlu. V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich pasti, musi byt signalni
pasy preruseny v délce odpovidajici jejich Sifce. (2)

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které
je pro osoby se zrakovym postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatove
definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici
vstupu na zeleznicni piejezd nebo prechod, okraj nastupisté tramvajové zastavky
S pojizdénym mysem, misto se zakazem vstupu, konec vefejnosti pristupné Casti nastupiste
kolejové dopravy, okraj zpevnéné plochy na zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku
nebo zménu dopravniho rezimu na okraji obytné a pési zony. Varovny pas musi mit $itku
400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici
se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti
nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku na protiskluzné
vlastnosti a musi byt vi¢i varovnému pasu vizualné kontrastni. Od pozadavku na vizualni
kontrast lze ustoupit v pamatkovych zénach a rezervacich. Varovny pas musi pfesahovat
signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm. Na chodniku s $ifkou méné nez 2 400 mm,
na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas veden na stran¢
u prirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak zfizuje pouze na jedné strané. (2)

Vodici pas prechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, kterd slouzi k orientaci
osob se zrakovym postiZzenim pii prechdzeni; musi mit $itku 550 mm a skladé se z 2x3 nebo
2x2 paskl. Ziizuje se, je-li trasa piechazeni del$i nez 8 000 mm, vedena v Sikmém sméru,
nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm a musi navazovat na ptipadné signalni

pasy na chodniku. (2)
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2 ANALYZA BEZBARIEROVE PRISTUPNOSTI

Méstskou hromadnou dopravu Ize charakterizovat jako ¢innost spjatou s cilevédomym
hromadnym pfemistovanim osob a definovanych hmotnych pfedméti v definovanych
casovych a predpokladanych objemovych a prostorovych souvislostech za pouziti pro tento
typ vhodnych dopravnich prostiedkit a technologii. Vhodné dopravni prostfedky
a technologie pfepravy se voli podle toho, zda cestujicimi jsou osoby nehandicapované
nebo zdravotné ¢i jinak (jazykov€, dopravn€) handicapované. (3;s.42) Bezbariérova

pfistupnost systému MHD je tedy jednim z diilezitych faktort svéd¢icich o jeho kvalitach.

2.1 Charakteristika systému MHD Haviiov

Statutarni mésto Havifov bylo zalozeno 4. 12. 1955 (4) a lezi v Moravskoslezském
kraji v okresu Karvina. Podnétem k vystavbé Havifova bylo zajisténi ubytovaci kapacity
pro horniky a délniky pracujici v okolnich priimyslovych méstech, jako je Ostrava, Karvina,
Ttinec aj. Kazdoro¢né klesa pocet obyvatel a jejich primérny ve€k roste. V kdysi
osmdesatitisicovém mést¢ ke dni 31.12.2015 zilo 74 101 obyvatel (5). Provedeni
a usporadani meéstské vystavby se vyznacuje urCitymi specifiky (napf. pravidelny tvar

zastavby), kterd se promitaji také do linkového vedeni v ramci MHD.

Provozni adaje

Provozovatelem systému je akciova spoleénost CSAD Havitov, a.s. Vykon na linkach
MHD Havifov je zajiStovan vyhradné autobusy. Proto je cely systém mozné oznacovat tézZ
jako tzv. méstskou autobusovou dopravu. Pro potieby MHD je uréeno 58 vozidel, z toho 6 je
malych autobust (uréeny k obsluznosti okrajovych casti mésta), jeden viz délky 10,5 m a dvé
vozidla jsou v osmnactimetrovém provedeni (tzv. kloubové vozy). Zbytek vozového parku
jsou, dle zjisténi autora, autobusy délky 12 m, tzv. ,,s6la®“. Analyzou bezbariérové piistupnosti
jednotlivych vozidel se autor zabyva v podkapitole 2.4 této prace.

Vzhledem ke znecisténi okolniho ovzdusi je v provozu vyuzivano alternativnich paliv,
kdy 51 vozidel uré¢enych pro provoz v ramci MHD je pohanéno stlaéenym zemnim plynem
CNG (Compressed Natural Gas), ¢imz tvoii 86% podil na vozovém parku.

Vozidla MHD najezdi ro¢né na linkach 2 974 091 km (6), mésto Havifov pfispiva

na dopravni obsluznost ro¢né ¢astkou 60 miliont K¢. (7)
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Charakteristika linek

Na uzemi mésta je provozovano celkem 19 linek a vSechny jsou soucasti
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje, ktery je vzhledem K ptivodnimu
nazvu oznacovan zkratkou ODIS (Ostravsky dopravni integrovany systém). Linky maji
¢iselné oznaceni shodné s ¢iselnou fadou 401 az 420, ¢islo 407 je z divodu jejiho zruSeni
vynechano. Jedna z nich, konkrétné linka 408, je provozovana jako no¢ni (jedna se o linku
okruzni s vychozi a konec¢nou zastavkou na autobusovém nadrazi a s obsluznosti velké ¢asti
meésta). Centrem mésta prochazi ¢tyfproudova Hlavni tfida, po niz je vedena vétSina linek
MHD. Tyto linky lze charakterizovat jako tranzitni. Spojuji jednotlivé méstské ¢asti mezi
sebou, ptipadné jsou jejich kone¢né zastavky umistény také v blizkych okolnich obcich.

Linky MHD zajizdéji také mimo tGzemi mésta Havifova, a to do obci Albrechtice
(linka 402), Horni Sucha (linka 413 a 406), Térlicko (linky 417 a 420), Horni Bludovice
(linka 411), Stonava (linka 402) a mést Petivald (linka 403) a Senov (linky 411 a 418), ¢imz
je pro mistni obyvatele vytvofena dopravni obsluznost kraje k piepravé do $kol, obchodnich
center, k 1ékafi, k organiim statni spravy, za kulturou apod.

Linky 401, 404 a 416 jsou tzv. patefni. Ve S$picce jsou jejich spoje vypravovany
V 15minutovém intervalu, v dopolednim a odpolednim sedle je na téchto linkach interval
20 minut, ve ve¢ernim sedle 30 minut.

Linky 410, 411, 417, 418, 419 a 420 maji primarni kol zajistit dopravni obsluznost
v okrajovych méstskych castech (konkrétné linka 410 je vedena do Dolnich Datyni,
419 do Dolni Suché) a v piilehlych samostatnych obcich (Horni Bludovice, Senov, Térlicko).
Z tohoto diivodu nemaji jizdni fady téchto linek pravidelny interval a jsou vedeny viceméné
dle mistnich historickych zvyklosti. Zmény v odjezdech jednotlivych spojii jsou
uskutecnovany pouze v pripadech Zzadosti ze strany dotenych obcanskych komisi
nebo obecnich (méstskych) tfadu. K zajisténi spoji téchto linek jsou vétSinou vyuzivany
vozy s niz$i obsaditelnosti.

Ostatni linky jsou vedeny v ramci mésta Havifova jako dopliikové. Jsou vedeny
v prokladu s linkami patefnimi tak, aby byla dopravni nabidka v dualezitych ¢astech mésta
efektivni a pravidelna.

K linkdm spadajicim pod systém MHD je moZno dle ¢iselného oznaceni ptifadit také
linky 431, 433, 434, které zajist'uji navoz a odvoz zakaznikd k hypermarketim Tesco, resp.
Globus. Vzhledem K jejich specifi¢nosti a také vzhledem k tomu, Ze je jejich provoz plné

hrazen doty¢nymi obchodnimi centry, autor nebude tyto linky ve své praci uvazovat.
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Na vsech linkéach v ramci systému MHD je celodenné povolen nastup pouze prednimi
dvefmi. Vyjimku tvoii osoby nastupujici s koCarkem, invalidnim vozikem nebo velmi
rozmémym zavazadlem, kterym na pozadani umozni fidi¢ nastup i zadnimi ¢i stfednimi
dveimi.

Pocet linek v ramci systtmu MHD je na velikost mésta vyssi; ¢asto jsou vedeny
V soubéznych trasach, coz souvisi, dle autorovych zjisténi, s historickym trasovanim linek,
kdy zamérem bylo vytvofit nabidku spojeni mezi dvéma misty pokud mozno bez piestupi.
V roce 2013 doslo k nejzasadnéj$im zménam v jizdnich fadech od 90. let 20. stoleti, pti nichz
vSak nebyl pocet linek ave vétsiné piipadi ani jejich trasovani vyrazné ménéno,
a to predevsim z divodu zachovani orientace starSich obyvatel mésta, jejichz pocet stale roste,
Vv systému. [ sebemensi zmény v linkovém vedeni totiz zpusobuji mezi obyvateli mésta

,,Zmatek.

Tarifni systém

Jak jiz bylo autorem této prace uvedeno, vSechny linky provozované v ramci systému
MHD jsou zaglenény do integrovaného dopravniho systému ODIS. Uzemi mésta je vV ramci
systétmu pokryto tarifni zonou 40. V MHD jsou tedy uznavany dlouhodobé jizdenky
zakoupené pro tuto zonu, piipade v piilehlych obcich pro ptisluSnou zonu.

Dal$im druhem dlouhodobého jizdného je pak vlastni tarif MHD Havifov, ktery
je rozdélen na dvé pasma. Uzemi mésta zahrnuje |. pasmo, do Il. pAsma jsou zafazeny Gseky
linek vedenych za hranicemi meésta. Toto jizdné je nabizeno ve variantich dlouhodobych
jizdenek s platnosti na 30 dni nebo 90 dni pro zaky, studenty a dichodce. Nezlevnéné
obcanské jizdné je mozno zakoupit jako 7denni, 30denni a 90denni.

Osoby starsi 70 let jsou povinny ziidit si a pravidelné obnovovat bezkontaktni ¢ipovou
kartu (BCK), sniz jsou viak prepravovany zdarma. Zdarma jsou piepravovani, tak jako
Vv jinych méstech, také napt. drzitelé prukazt ZTP a ZTP-P (i s doprovazejici osobou)
po ptedlozeni ptislusného prikazu.

Platnost kratkodobé jizdenky, kterou lze zakoupit pfimo ve vozidle, je omezena
na konkrétni spoj, je tedy jizdenkou nepfestupni. Jizdné 1ze uhradit bud’ v hotovosti u fidice,
nebo pomoci elektronické penézenky nahrané na BCK. Pii zakoupeni jizdenky bezhotovostni
platbou je prestup do 45 minut zvyhodnén slevou ceny jizdného v dal$im spoji o 50 %.

Pti platbé v hotovosti je cena jizdenky vzdy stejna.
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Autorem bylo zjisténo, ze ke dni 30.6.2017 dojde ukonceni platnosti
BCK vydavanych dopravcem a bude tedy mozno cestovat pouze s ¢ipovou kartou ODISKA,
Ktera je uznavana i na ostatnich linkach v ramci integrovaného systému ODIS, ¢imz dojde
k dal$imu kroku vedoucimu k pIné integraci systétmu MHD Havitov, ¢imz bude tarifni systém

zptehlednén.

2.2 Analyza zdroji a cilu cest z hlediska bezbariérové pristupnosti

V této podkapitole prace autor zhodnoti bezbariérovou piistupnost potencionalné
nejvyznamnéjsich zdrojt a cilti cest OOSPO v oblasti ,,Ufady a statni sprava®. Dalsi kategorie

zdroj a cill cest jsou uvedeny v Ptiloze A.

Uiady a statni sprava

Pfi Gfednim styku s organy statni spravy byva nutna osobni navstéva danych instituci.
Pro OOSPO je proto dulezité piepravit se samostatné do téchto mist. V tabulce 1 uvadi autor

seznam dulezitych cilt cest, které se cestovani OOSPO mohou tykat.

Tab. 1 Prrehled zdrojii a cilii cest v oblasti statni spravy

Zdroj/cil cesty Nejblizsi zastaivka MHD Obsluhujici linky MHD
401, 402, 403, 404, 405, 406, 408,
Magistrat mésta Havifova Mgésto,radnice
409, 412, 413, 414, 415, 416, 417
Utad prace Me¢sto,Tolstého 402, 413, 417, 418
Okresni soud Karvina, pobocka
Podlesi,Nad Terasou 404, 408, 415, 416
Havifov
403, 404, 405, 408, 409, 410, 412,
Finan¢ni Grad Podlesi,Okrajova u garazi

415, 416

Zdroj: autor

Za nejdulezitéjsi tfedni budovu ve mésté povazuje autor Magistrat mésta Havifova.
Od zastavky Mé&sto,radnice vede pristupova cesta ke vchodu do budovy v délce asi 250 metrt
a na prvni pohled je pro OOSPO bezproblémova. Znaeny piechod ze zastavkového
stanovisté ve sméru K zeleznini stanici ptes ctyfproudovou Hlavni tfidu je doplnén snizenym
obrubnikem, vodicim pasem piechodu a zabezpeten SSZ. Autorem bylo pfi terénnim
prazkumu zji$téno, ze v okoli zastavky a pfechodu je ovSem na prvky pro osoby se snizenou

schopnosti orientace (varovny a signalni pés) pouzit nevhodny materidl (drobné kostky
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z umélého kamene), ktery neumoznuje spravné hmatové rozpoznani (obrdzek 1). Vchod

do budovy je opatien bezbariérovou rampou, funkce dvefi je ovladana fotoburnkou.

Obr. 1 Nevhodné zvoleny materidl signdlniho a varovného pdsu Zdroj: autor

V t&sné blizkosti Ufadu prace v Havifové se nachazi stejnojmenna zastivka, ktera
je ovSem obsluhovana pouze linkami pfiméstské autobusové dopravy. Z tohoto divodu autor
povazuje za nejblizsi zastavku Mésto,Tolstého. Piistupova cesta ma délku asi 460 m. Vede
ptes dva ptechody pro chodce fizené SSZ a v jednom misté musi OOSPO vyuzit misto
pro piechazeni pfes malo frekventovanou mistni komunikaci. Problémem této ptistupové
cesty je, Ze na n€kolika mistech schazi Gpravy pro osoby se snizenou schopnosti orientace
(absence varovného pasu u mista k pfechazeni, na jedné strané prechodu pro chodce schazi
varovny i signalni pas). Nejkratsi piistupova cesta navic v blizkosti budovy vede po uzkém
chodniku, jehoz povrch je zvinény, ¢imZ se sniZuje dostupnost pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu, zejména na invalidnim voziku.

Ptistupova cesta k havifovské poboc¢ce Okresniho soudu v Karviné, dlouha asi 80 m,
je z prot&jsi strany komunikace vedena pies piechod pro chodce se sttedovym ostrivkem,
ktery je opatfen sniZenymi obrubniky pro pfistup osob se sniZzenou schopnosti pohybu, av§ak
autor povazuje za problematické, ze zde absentuji jakékoli prvky pro osoby se snizenou
schopnosti orientace. Ze zastavkového stanoviSté ve sméru na autobusové nadrazi nebyla
autorem nalezena v piistupové cesté zadna bariéra. Pfed vchodem do budovy, jenz je ovladan
pomoci fotobuiiky, se nachazeji 4 schody, které je mozné obejit pomoci bezbariérového
ptistupu, kdy je chodnik vedle schodli veden ve spravném sklonu a bez jakychkoliv piekazek.

Finan¢ni fad je od nejblizsi zastdvky MHD vzdalen ptiblizn€¢ 150 m. V pfistupové
cest¢ se nachazi jeden piechod pro chodce bez SSZ a jedno misto pro piechazeni uvnitf

obytné zény. Ob¢ tato mista jsou bezbariérové upravena pro 0soby se snizenou schopnosti
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pohybu, prvky slouzicimi osobam se snizenou schopnosti orientace je vybaven pouze prechod
pro chodce. Vchod do budovy je uroviiovy a dvefe se oteviraji smérem ven z budovy.
Problematickym je, dle nazoru autora, nespravné pouzity systém vodicich linii pro osoby

se zrakovym postizenim.

2.3  Analyza bezbariérové pristupnosti zastavek MHD Havirov

Bezbariérové pristupné zastavky jsou dulezitou soucasti pti tvorbé bezbariérového
prosttedi v syst¢tmu MHD. Navrhovani zastavek se blize vénuje technickd norma

CSN 736425-1.

Kritéria hodnoceni zastavek

Autor provedl analyzu zastavek obsluhovanych linkami MHD Havifov

a bezbariérovou pristupnost ohodnotil dle nasledujicich kritérii:

nastupni hrana

e 1 vyska nastupni hrany je v rozmezi 160 — 200 mm,

e 2 —vyska nastupni hrany je v rozmezi 100 — 159 mm,

e 3 —vyska nastupni hrany je v rozmezi 50 — 99 mm,

e 4 — vyska nastupni hrany je v rozmezi 0 — 49 mm, nebo vyrazné prevysuje
200 mm;

vodici linie

e 1 -—vodici linie vedouci k zastavce bez ptekazek,
e 2 —vodici linie vedouci k zastavce s lehce prekonatelnymi piekazkami,
e 3 —vodici linie vedouci k zastavce s obtizn¢ pirekonatelnymi piekazkami,

e 4 —absence vodici linie;
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signalni pas
e 1 — spravné vedeni signadlniho pasu Sitky 80 — 100 mm, délka minimalné
1500 mm, hmatové rozliSitelny povrch, pocatek u vodici linie a vedouci
k ozna¢niku (mistu nastupu),
e 2 —signalni pas nesplituje jedno z uvedenych kritérii prvniho hodnocent,
e 3 —signalni pas nespliuje dvé a vice z uvedenych kritérii prvniho hodnoceni,

e 4 —absence signalniho pasu
kontrastni pas

e 1 - spravné oznaceni bezpecnostniho odstupu kontrastnim pasem,

e 3 —absence kontrastniho pasu,

e 4 -—zameéna kontrastniho péasu za varovny pas (hmatné upravy povrchu),

e 0 — bez nutnosti kontrastniho pasu, rozdil mezi nastupni plochou a vozovkou

mensi nez 80 mm;
pristup k nastupni ploSe

e 1 — pfistup pomoci bezbariérovych najezdli se sprdvnymi sklony (pfipadné
urovilovy pfistup), nerozbity povrch nastupni plochy a okolniho pfistupu,
ptechody pro pfistup pies pozemni komunikaci,

e 2 -—nespInéno jedno z kritérii prvniho hodnoceni,

e 3 —nesplnéna dvé kritéria prvniho hodnocent,

e 4 —nesplnéno Zadné z kritérii prvniho hodnoceni;
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pristup k tabuli s jizdnimi Fady

e 1 — jizdni fady umistény ve vysce, aby byly Citelné 1 pro osoby na invalidnim
voziku, nerozbity povrch kolem tabule s jizdnimi fady, neexistence piekazek
V bezprostiedni blizkosti tabule,

e 2 —nesplnéno jedno z kritérii prvniho hodnoceni,

e 3 —nesplnéna dv¢ kritéria prvniho hodnocent,

e 4 —nesplnéno zadné zkritérii prvniho hodnoceni, existence bariér
neumoznujici pristup k tabuli, tabule sjizdnimi fady (ozna¢nik) umistény
pouze Vv protisméru,

e (- zastadvka bez tabule s jizdnimi fady (vystupni zastavky);
pristup do pristiesku

e 1 — existence bezbariérovych najezdl se spravnymi sklony, nerozbity povrch
ptistupu z nastupni plochy, nerozbity povrch uvnitt pfistesku,

e 2 —nesplnéno jedno z kritérii prvniho hodnocent,

e 3 —nesplnéna dv¢ kritéria prvniho hodnocent,

e 4 —nesplnéno Zzadné zkritérii prvniho hodnoceni, existence bariér
neumoziujici pfistup do pfistiesku,

e (- zastavka bez pfistresku,
vysledné hodnoceni

e vysledna znamka je urCena jako zaokrouhleny primér hodnoceni dil¢ich

kritérii, hodnoceno po pul stupnich v rozsahu 1 — 4.

Vyse uvedené rozdéleni bylo pievzato z (8) a upraveno.

Vyhodnoceni analyzy zastivkovych stanovist’

Autor analyzoval celkem 297 zastavkovych stanovist. Analyza probihala v terminu
26.11. 2016 — 11. 12. 2016. Dodate¢n& byly analyzovany parové zastavky Pr.Sucha,Simala
a Pr.Sucha,modlitebna, které byly z divodu dlouhodobé rekonstrukce silnice v tomto tseku
pfi ptivodnim provedeni prizkumu vynechdny. Mezi problematické z hlediska bezbariérové
pfistupnosti patii zejména ty v okrajovych castech mésta a v okolnich obcich, kde jsou
zastavky umistovany mnohdy na uzkych pozemnich komunikacich pro vozidla ve formé

napf. pouze oznacniku u kraje pozemni komunikace.
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Seznam vSech zastdvek a jejich hodnoceni je obsahem piilohy A. Vyhodnoceni

prizkumu je graficky zpracovano v obrazku 2.

Vysledky analyzy zastavek MHD

3 Hodnoceni 1
Hodnoceni 4 i1-
3,03% Hodnoceni 1

14,14% 10,77%

Hodnoceni 3- Hodnoceni 2
14,48% 15,49%
Hodnoceni 3
20.20% Hodnoceni 2-
21,89%
Obr. 2 Vysledky analyzy zastavkovych stanovist Zdroj: autor

Z vysledku je patrné, ze témé&f polovina zastavek, piesnéji 48,82 %, byla ohodnocena
stupném 3 a horSim. Autor proto hodnoti bezbariérovou pfistupnost systému jako naprosto
nedostacujici. Pravdou vSak je, ze naprostd vétSina nevyhovujicich zastavek se nachazi
v mistech s nizkou frekvenci obratu cestujicich, v okrajovych ¢astech mést a obci, nebo
na mistnich pozemnich komunikacich s omezenou Sitkou a nizkym rozsahem provozu
vozidel. Vybudovani bezbariérové pristupnéjsich zastavek zde ¢asto ani neni mozné z divodu
nedostatecného prostoru. VEétSim problémem je Spatnd pristupnost zastavek v méstskych
Sastech, jako jsou Mésto, Podlesi a Sumbark, kde dochazi k velkému poétu nastupti a vystupti
cestujicich.

Alarmujicim ptikladem je zastavka M¢ésto,Zel.st., kterd spolecné se stavem celého
prednddrazniho prostoru neumoznuje snadnou bezbariérovou piistupnost dulezitého

prestupniho bodu mezi linkami MHD a piiméstské autobusové a zelezni¢ni dopravy.
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Priklady zastavek

Mezi zastavky z pohledu bezbariérovosti spravné feSené patii bezesporu jedno

ze stanovist urCenych pro MHD v ramci nové zrekonstruovaného autobusového nadrazi

(obrazek 3). Dle nazoru autora splituje vSechna zvolena kritéria.

Obr. 3 Pohled na zastavku Podlesi,aut.nddr. Zd FOj ;autor

Mezi problémové zastdvky na Uzemi mésta pak bezesporu patii zastavka
Mgsto,Lipova. Problém této zastavky spociva vtom, Ze piestoze neni z pohledu Kkritérii
bezbariérovosti zcela chybné vyfeSena, plocha pro pfistaveni autobusu K zastavce se vSak
nachazi pro oba sméry V bezprostiedni blizkosti parkovacich stdni, a proto neni mozZné
pfistaveni vozu k nastupni hrané (obrazek 4). Skrz nastupni hranu na chodniku navic vede

cyklostezka, coz autor povazuje za nelogické, a hlavné nebezpecné feseni.

Obr. 4 Pohled na zastavku Mésto,Lipova Zdroj: autor
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Pouzivané materialy

K rekonstrukcim zastdvek z dGvodu jejich bezbariérové pfistupnosti mohou byt
vyuzivany nasledujici materialy, které autor vyuZzije v navrhové ¢asti prace (viz kapitola 3).

Signalni a varovny pas: dlazdice ,,BEST-KLASIKO® pro nevidomé* se specialni
hmatovou upravou (vystupky) pro zrakove postizené osoby urcené pro exteriérové upravy,
délka 100 mm, Sifka 200 mm, vySka 60 mm, povrch je tvofen specidlnimi vystupky tvaru
komolych kuzeli vysky 5,5 mm s rozte¢i vystupkil 50 mm, ¢ervena barva. Cena za m? je 469
K¢ bez DPH. (9) Stejny material Ize vyuzit také pro vyznaceni hmatného pasu.

Pochozi povrch zastavky a chodniku: zamkova dlazba ,,CSB - QUADRO ROVNE
HRANY*, vyrobce CS-BETON s.r.0., barva seda, nizka obrusnost, dobré adhezni vlastnosti.
Zakladni kdamen rozméri 200x200x80 mm. Cena za m? je 279 K& bez DPH. (10)

Kontrastni pas: dlazba ,,CSB-QUADRO ROVNE HRANY®, barva &ervena,
zakladni kdmen rozmérti 200x200x80 mm. Cena za m? je 339 K& bez DPH. (10)

Nastupni hrana: bezbariérovy zastavkovy obrubnik nabizeny firmou Presbeton
. KASSELER SONDERBORD® PLUS*, rozméry 1000x435x350 mm, obrubnik uréeny ke
snadn¢jSimu ndjezdu dopravnich prostfedki k nastupistim, protiskluzovy profilovany povrch.
Jednotkova cena bez DPH je 2 205 K¢ za kus. (11)

Zastavkovy pristireSek: zastavka ,,Maruska BASIC*, svafovana ocelova konstrukce
lakovana komaxitovou barvou, pfistfeSek s obloukovou stfechou a sténami z prasvitného
polykarbonatu sily 10 mm s UV filtrem, pfislusenstvim je lavicka upevnéna na konstrukci
ze smrkoveého dieva a opatfena bezbarvym lazurovacim lakem. Potizovaci cena jednoho kusu
bez DPH je 44 400 K¢&. (12)

Prirozena vodici linie: chodnikovy obrubnik v pfirodni barve, s povrchovou
ochranou aquastop, rozméry: vyska 250 mm, délka 1 000 mm, Sifka 80 mm. Cena za jeden
metr je 56 K¢ bez DPH. (13)

Uméla vodici linie: dlazdice ,,SLP s vodici linii* firmy Presbeton, barva ptirodni,
zékladni rozméry: §itka 200 mm, délka 200 mm, vyska 60 mm, cena za 1 m? je 430 K&
bez DPH. (14)

Zastavkovy ozna¢nik: ocelova konstrukce, zarové zinkovana, pokryta krycim
vypalovacim lakem ve standartnim odstinu nese ctvercovy ter¢ a Stitek oznaceni linek z
ocelového plechu, grafika provedena samolepicimi foliemi. K vybaveni oznaénikti budou
vyuZity hmatné §titky provedené v Braillové bodovém pismu s potiebnymi informacemi pro

zrakové handicapované (smér jizdy, ¢isla linek). Cena za jeden kus bez DPH je 5 265 K¢. (8)
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Vyska tabule s jizdnimi fady umisténé na oznacniku bude sniZzena pro snadnou vyuzitelnost

osobami na invalidnim voziku.

2.4,

Analyza bezbariérové pristupnosti vozidel MHD

Bezbariérova pristupnost vozidel pro OOSPO je dulezitym kritériem pii vybeérovych

fizenich o poskytovani vetejné sluzby v piepraveé ve verejné linkové dopraveé. Narizeni vlady

¢. 63/2011 Sb., o stanoveni minimdlnich hodnot a ukazatelli standardii kvality a bezpec¢nosti

ao zpusobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v prepraveé

cestujicich, ve znéni pozd¢jSich piedpisi, stanovi, ze pii uzavirani smluv s obcemi musi byt

polovina vozového parku uréena K piepravé OOSPO, pokud ro¢ni vykon na linkach ptekro¢i

70 000 km. (15), (16) Dopravci jsou timto nuceni pfistoupit k pravidelnému obménovani

vozu.

Tab. 2 Analyza vozového parku MHD Haviiov — malé autobusy

Typ autobusu Pocet

NizkopodlaZznost

Prvky bezbariérovosti

Iveco Daily 2

NE

najezdova plosina: NE

prostor pro invalidni vozik: NE
bezpeénostni pasy pro vozik: NE
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informa¢ni panel: NE

Iveco Daily S 2000 1

NE

najezdova plosina: NE

prostor pro invalidni vozik: NE
bezpecnostni pasy pro vozik: NE
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informa¢ni panel: NE

Iveco Stratos L 27 1

NE

najezdova plosina: NE

prostor pro invalidni vozik: NE
bezpecnostni pasy pro vozik: NE
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informacni panel: NE

lveco Stratos L 27 CNG 1

NE

najezdova plosina: NE

prostor pro invalidni vozik: NE
bezpeénostni pasy pro vozik: NE
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informacni panel: NE

Iveco Stratos LE 37 CNG 1

ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpecnostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informacni panel: ANO

Hodnoticimi prvky bezbariérovosti vozidel

Zdroj: autor

je nabidka ndjezdové rampy, ktera

je dalezita pro 0soby na invalidnim voziku nebo s ko¢arky, vyhrazeny prostor pro vozickare
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(ptipadné pro kocarek) spolecné s bezpecnostnimi pasy k upevnéni voziku, pfitomnost

akustického orienta¢niho majadku (AOM), ktery na pokyn povelového zafizeni (vysilacky)

nevidomé nebo slabozraké osoby oznami ¢islo a smér linky pfedmétného vozidla, pfitomnost

akustického hlaseni zastavek ve vozidle a vybaveni vozu elektronickym informa¢nim

panelem s aktualnimi nazvy zastavek.

Tab. 3 Analyza vozového parku MHD Haviiov — béZné autobusy

Typ autobusu

Pocet

NizkopodlaZnost

Prvky bezbariérovosti

Karosa B952E.1716

NE

najezdova plosina: NE

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpeénostni pasy pro vozik: NE
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informacni panel: ANO

SOR BNG 10,5

ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpecnostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informacni panel: ANO

SOR-Ekobus BN 12 CNG

ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpeénostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informaéni panel: ANO

SOR BNG 12

12

ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpecnostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informacni panel: ANO

Irisbus Citelis 12M CNG
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ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpe¢nostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informaéni panel: ANO

Irisbus Citelis 18M CNG

ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpe¢nostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaseni: ANO
informaéni panel: ANO

Iveco Urbanway 12M CNG

ANO

najezdova plosina: ANO

prostor pro invalidni vozik: ANO
bezpe¢nostni pasy pro vozik: ANO
AOM: ANO

akustické hlaSeni: ANO
informaéni panel: ANO

Zdroj: autor

Vozidla typu Karosa B952 jsou v ramci provoznich poméri vyuzivana jen jako

vozidla zalozni (jsou nasazovana V piipad¢ nepojizdnosti pravidelné¢ nasazovanych vozidel).
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Ostatni vozidla obsahuji veSkeré bezbariérové prvky. V tabulce 3 je uveden seznam
a vyhodnoceni bezbariérovych prvkii v§ech vozidel z kategorie béznych autobusu.

Z vysledku analyzy vyplyva, ze 50 vozidel z celkového poctu 58 jezdicich na linkach
MHD je mozné zatadit mezi nizkopodlazni, nizkopodlaznost vozového parku tedy dosahuje
86 %. Autor hodnoti bezbariérovou piistupnost vozii velmi kladn€. V jednotlivych piipadech
vSak dochazi k nefunk¢nosti nékterych prvkd, jako je AOM, akustické hlaseni zastdvek ¢i
informaéni panely ve vozidlech. Hlasitost akustického hlaseni byvala v minulosti dokonce
fidi¢i umysIn€ snizovana. Provozovatel MHD ve spolupraci s méstem vSak podniknul interni
opatfeni, aby Kk takovymto svévolnym zasahum jiz nedochazelo. Jakakoliv zména ve

fungovani téchto prvkt tvoii pro OOSPO tzv. nehmotnou bariéru.

2.5  Analyza informa¢ni pristupnosti pro handicapované

Mezi vyznamné atributy cestovani patii také informovanost cestujicich. Je dalezité jim
poskytnout informace o podminkéch cestovani, tarifu, moznostech spojeni, odjezdech

jednotlivych spoji, mimoiadnostech v dopravé, schémata linkového vedeni aj.

Analyza internetovych stranek

Internetové stranky dopravce (www.3csad.cz) jsou koncipovany jako spolecné
pro viechny tfi podniky patiici do skupiny 3CSAD. Stranky jsou feseny, dle nazoru autora,
prehledné a neni slozité nalézt pozadované informace. Na hlavni strance se nachdzi odkazy
najizdni fady vSech linek, které skupina spolec¢nosti provozuje. V horni li§t¢ stranek
se nachazi sekce ,,3CSAD*, ktera odkazuje na uvodni stranku, ,,0 nas* a ,,Kontakty*, jez jsou
obsluhovany pomoci rozeviraciho seznamu. Na hlavni strance jsou pak informace rozdéleny
do sekci ,,Autobusovd doprava“, ,Ndkladni doprava®“, ,Servis a ostatni“ a ,,Cestovni
kancelai“. Po zvoleni pftislusné sekce (,,M¢estskd hromadna doprava®“ — ,MHD Havitov*)
jezde mozno nalézt schéma linek, Piepravni atarifni podminky dopravce,
Smluvni a ptepravni podminky, odkaz na jizdni fa4dy, odkaz k vyhledavani spojeni pomoci
serveru idos.cz, informace tykajici se vydavani BCK. Informace o zménéch v jizdnich fadech
¢i planovanych omezenich v dopravé jsou zvefejiovany na hlavni strance celého webu.
Pomérné jednodusSe Ize nalézt také pracovni dobu jednotlivych piepravnich kanceléafi. Pomoci
internetovych stranek je mozno také kontaktovat dopravce v ptipad€ piipominek ¢i stiznosti.
Na webu se nachazi také odkaz na stranky dopravce v ramci socidlnich siti, kde byvaji
zvefejiovany aktudlni informace a zajimavosti z provozu, jako napf. o nakupech

¢1 zkusebnim provozu novych vozidel.
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Jako pozitivni hodnoti autor moznost stazeni mobilni aplikace s jizdnimi fady MHD
spole¢n¢ s navodem k jejimu uzivani, moznost vyhledavani spojeni a odkaz k jizdnim fadim
linek umistény pfimo na hlavni strance webu a piehlednost stranek.

Mezi zapory autor fadi neexistenci jiné jazykové verze stranek (jazykova bariéra),
ptehled dulezitych cili cest s uvedenim pfislusné zastavky, absence zakladnich FAQ (otazek
a odpovédi) a nemoznost pristupu stranek pomoci funkce ,,Blind Friendly Web* (17), ktera
umoziiuje bezproblémové uzivani webu pro 0soby se zrakovym postizenim. Velmi ¢asto
pak dopravce nezveiejiuje informace o mimoradnostech v dopravé (napt. dopravni nehoda

S vyraznym vlivem na provoz MHD).

DalSi informacni zdroje

Zasadni informace tykajici se zmén jizdnich fadd nebo dulezitych omezeni provozu
jsou zvefejiiovany ptimo ve vozidlech, kde Ize nalézt také Ptepravni a tarifni podminky
a Smluvni a ptepravni podminky dopravce.

V piipad€, ze cestujici nenalezne pozadované informace na internetovych strankach
nebo tieba ve vozidlech, mize navstivit tfi prepravni kanceldfe na tzemi mésta, které
se nachazi na autobusovém nadrazi a na autobusovych zastavkdch Meésto,radnice
a Mé&sto,stied, jejichz hlavnim tkolem je prodej dlouhodobych jizdenek ¢i tisténych jizdnich
fadech. Pracovnici piepazek, které jsou autorem povazovany za jednoduSe piistupné také
pro OOSPO, vSak na vyZzadani mohou poskytnout 1 dalsi informace ohledné MHD Havifov

¢1 integrovaného systému ODIS.

2.6 Shrnuti analyzy

Pfi analyze soucasného stavu bylo zjiSt€no, Ze nejveétSim problémem systému
MHD Havifov je nedostatecna bezbariérova piistupnost jednotlivych zastavkovych stanovist,
kterych bylo ohodnoceno celkem 297. Dals$i nedostatky zjistil autor ve zvefejnénych
informacich na webovych strankdch dopravci, v nemoznosti vyuziti platformy ,,Blind
Friendly Web* a v neexistenci cizojazy¢né verze stranek, ¢imz je vytvoiena jazykova bariéra.

Naopak velice kladné je autorem hodnocen stav, vybaveni a bezbariérova pfistupnost
jednotlivych autobusti v ramci vozového parku. V této oblasti dochéazi k pravidelné obmeéné.
Pozitivné lze hodnotit také piehlednost webovych stranek a dostupnost informaci v pfepravni

kancelafi.
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3 NAVRHY NA ZVYSENI BEZBARIEROVE PRiISTUPNOSTI

Z vysledkl analytické Casti prace vyplyva, Zze ke zvySeni bezbariérové pristupnosti
MHD v Havifové bezpochyby piispéji stavebni upravy jednotlivych zastavek. Dalsi oblasti
pro zlepseni situace je pak uprava informacnich zdroju, konkrétné webovych stranek, aby byl

pfistupny i osobam se zrakovym postizenim pomoci platformy ,,Blind Friendly Web*“.

3.1 Bezbariérové upravy zastavek

Autor rozdélil zastavky, u nichz byly v analytické casti prace zjistény nedostatky
V bezbariérové pfistupnosti, z hlediska vyznamnosti pro OOSPO (blizkost objektti obcanské
vybavenosti, napt. ufady, posty, banky, domovy s pecovatelskou sluzbou, $koly, aj.) do tii
kategorii, které pojmenoval jako ,,prioritni, ,,dtlezité* a ,,ostatni. V této Casti prace se autor
zaméti na navrhy stavebnich Gprav zastavek, které zatadil do prvnich dvou vyse uvedenych
kategorii tak, aby doslo ke zvySeni bezbariérové piistupnosti celého systému. V tabulce 4 jsou
uvedeny zastavky, kterymi se bude autor zabyvat véetné rozdéleni do vytvofenych kategorii.
Odhadové naklady, které autor u kazdé z uprav uvadi, jsou pouze zjednodusenym vypoctem,

realné naklady na rekonstrukci se mohou lisit i napt. z diivodu odchylek v méfeni na mist¢.

Tab. 4 Prehled zastdavek zvolenych k upravam

Prioritni Diilezité
Mésto,radnice Mesto,u podloubi
Mésto,obchodni diim Mésto,Moskevska
Meésto,stied Mésto,Tolstého

Mésto,zel.st.

Mésto,Puskinova

Meésto,nemocnice

Podlesi,Okrajova u garazi

Me¢sto,poz.zbroj.

Podlesi,Bezrucova

Meésto,Nam.Republiky

Podlesi,hotel Merkur

Sumbark,2.etapa u hibitova

Podlesi,zdravotni stiedisko

Sumbark,2.etapa Orli

Sumbark,2.etapa Letni

Sumbark,to¢na 2.etapa

Sumbark,SNP

Sumbark,to¢na Petivaldska

Pr.Sucha,Kaufland

Sumbark,bazén

Pr.Sucha,kpt.Jasioka stanek

Sumbark,Vsquy

Sumbark,Skolni

Podlesi,Nad Terasou

Pr.Sucha,zel.st.

Zdroj: autor
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Meésto,radnice

Tato zastavka je jednou z nejvyznamnéjSich ve meésté. V blizkém okoli se nachazi

mimo jiné Magistrat mésta Havifova nebo Kulturni diim Petra Bezruce.

Tab. 5 Odhadové ndiklady vuprav zastavkového stanovisté Mésto,radnice, smér Mésto,Zel st.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 5,6 469,00 2 626,40
kontrastni pas m? 4.0 339,00 1 356,00
uméla vodici linie m? 56,0 430,00 24.080,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 34 828,20

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (14)

Zastavkové stanovisté ve sméru Mésto,Zel.st. bude upraveno nahrazenim soucasného
materialu signalniho pasu zastdvky hmatné kontrastnim povrchem a bude upraveno znaceni
bezpe¢nostniho odstupu. Autor déle navrhuje vytvoreni umélé vodici linie spojujici signdlni
pasy dvou prilehlych piechodii pro chodce v délce cca 140 m rovnobézné s nastupni hranou.
V nyngjSim provedeni je vodici linie vytvofena nevyhovujicim materiadlem a v ¢asti splyva
S hmatnym péasem, ¢imZ muize dochazet k nebezpeCnym situacim. Signalni a varovné pasy
zminénych pfechodi jsou také zhotoveny z nevhodného materidlu a je nutna jejich vymeéna.

Vyménén bude také zastavkovy oznacénik (viz tabulka 5).

Tab. 6 Odhadové ndklady viprav zastivkového stanovisté Mésto,radnice, smér Mésto, Nam.Republiky

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pés m?2 6,2 469,00 2 907,80
kontrastni pas m? 4.0 339,00 1 356,00
uméla vodici linie m? 56,0 430,00 24 080,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznaénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 35 109,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (14)
Na stanovisti Vopacném sméru (Mésto,Nam.Republiky), jehoz odhadované
nakladové polozky jsou uvedeny v tabulce 6, je nutno zaménit material stavajiciho signalniho
pasu a vyznaeni kontrastniho pasu. I v okoli této zastavky je nesprdvné pouzit material

signalnich a varovnych pasi pirechodl. Za vodici linii je povazovan hmatny pas cyklostezky,
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proto autor vzhledem Kk prostorovym podminkam navrhuje propojeni signalnich past
sousednich pfechodli pro chodce umélou vodici linii v celé délce (asi 140 m). DalSim
navrzenym fesenim je nahrazeni stavajiciho zastavkového ozna¢niku novym.

Autor se v praci zabyva pouze zastavkovymi stanovisti uréenymi pro MHD a jejich
pfimou ndvaznosti na pfistupovou cestu. Jednotliva stanovisté, ktera jsou uréena piiméstskym

linkéam, také vykazuji nedostatky, avSak nejsou predmétem této prace.

Mésto,obchodni diim

Z této zastavky maji OOSPO pfistup do centra mésta, kde se nachazi napt. obchodni

dim Elan, pobocky bank (napt. Komer¢ni banka), spofitelny a jiné dilezité instituce.

Tab. 7 Odhadové ndklady vprav zastavkového stanovisté Mésto,obchodni ditm, smér Mésto,nemocnice

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 6,4 469,00 3 001,60
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 42 358,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
Na zastavce ve sméru Mésto,nemocnice bude vytvoren signalni pas zacinajici u stény
prilehlého domu (pfirozena vodici linie) a ukon¢ena u bezpe¢nostniho odstupu, kde bude dale

zizen kontrastni pas. Niveleta nastupni hrany bude upravena na 20 cm (viz tabulka 7).

Stavajici zastavkovy oznacnik se nahradi novym.

Tab. 8 Odhadové ndklady viprav zastivkového stanovisté Mésto,obchodni ditm, smér Mésto,stred

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pés m?2 5,6 469,00 2 626,40
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
zastavkovy oznacénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 41 983,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
Na zastavce ve sméru Meésto,stied bude niveleta nastupni hrany upravena, aby
dosahovala 20 cm, dale bude vytvofen signalni pas zacdinajici u stény pfilehlého domu

(pfirozena vodici linie) a ukoncena u bezpecnostniho odstupu. Bezpecnostni odstup bude

33



vyznacen kontrastnim pasem (viz tabulka 8). Zastavkové stanovisté bude vybaveno novym
oznacnikem.

Déle autor navrhuje vV obou smérech odstranéni vyse¢i s vysadbou stromt, jelikoz
nevhodné zasahuji do nastupni plochy, tvoii prekazku a volnd plocha mezi vysokym

obrubnikem vysece a nastupni hranou ma $itku pouhych 1,2 m.

Meésto,stired

Zastavka je vyznamna z diivodu blizkosti hlavni havifovské pobocky Ceské posty

a pobocek dalsich dillezitych instituci (nap¥. pobotka CSOB).

Tab. 9 Odhadové ndklady vprav zastivkového stanovisté Mésto,stied, smér Mésto, Nam.Republiky

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 10,4 469,00 4 877,60
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 6 233,60

Zdroj: autor s vyuzitim (9), (10)

Ve sméru Mésto,Nam.Republiky bude soucasny signalni pas v celé své délce

(od ptirozené vodici linie, kterou je zde sténa rovnobézné stojiciho domu, k bezpe¢nostnimu
odstupu) nahrazen hmatné kontrastn¢j$im materidlem a také vyznaleni bezpecnostniho
odstupu kontrastnim pasem bude upraveno tak, aby odpovidalo normé ve vzdalenosti

0,5 m od nastupni hrany (viz tabulka 9).

Tab. 10 Odhadové ndklady uprav zastavkového stanovisté Mésto,stied, smér aut.ndadr.

Material Jednotka | MnoZstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 10,4 469,00 4 877,60
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
pfirozena vodici linie m 200,0 56,00 11 200,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 22 698,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (13)

U zastavkového stanovisté ve sméru na autobusové nadrazi (tabulka 10) je také

nutné nahrazeni stavajiciho signalniho pasu vhodnéjSim materidlem. Z divodu navéazani
soucasného signalniho péasu k domnélé vodici linii budu vytvofena vodici linie pomoci
zvySené¢ho obrubniku vcelé délce chodniku vedoucim mezi ptechody pro chodce

S preruSenim ve tfech mistech odboceni vedoucich do pfilehlého parku a v misté umisténi
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pristfesku. I zde je nutné poupravit vyznaceni bezpecnostniho odstupu, aby byl ve vzdalenosti

0,5 m od nastupni hrany. Déle bude stanovisté vybaveno novym zastavkovym oznacnikem.

Mésto,nemocnice

Nazev této zastavky jasné vypovidda o tom, ktery dulezity objekt pro OOSPO
se nachazi vjeji blizkosti. Mimo havifovské nemocnice s poliklinikou je zde dalsi
zdravotnické zafizeni s 1ékarnou.

V obou smérech je nutno pro dokonale bezbariérovou pfistupnost zastavky vyznacit
bezpecnostni odstup kontrastnim pasem a nahradit oznac¢niky novymi. Odhadové néaklady

uvadi autor v tabulce 11.

Tab. 11 Odhadové ndiklady viprav zastivkového stanoviste Mésto,nemocnice pro oba sméry

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
kontrastni pas m? 9,0 339,00 3 051,00
zastavkovy oznacnik ks 2,0 5 265,00 10 530,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 13 581,00

Zdroj: autor s vyuzitim (8,) (10)

Mésto,poZz.zbroj.

Velmi ¢astym cilem cest OOSPO je také zastdvka u poZarni zbrojnice, protoze v jeji

tésné blizkosti se nachdzi Dim zdravi s velkou koncentraci lékarskych ordinaci, dim

s pecovatelskou sluzbou a sluzebna Méstské policie.

Tab. 12 Odhadové ndklady uprav zastivkového stanovisté Mésto,poz.zbroj., smér Prostiedni Suchd

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
hmatny pas m? 2,4 469,00 1 125,60
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
varovny pas m? 0,8 469,00 375,20
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 39 732,20

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
Na zastavce ve sméru Prostfedni Sucha je nutné provést n€kolik Uprav. Nastupni
hrana bude zvysena na 20 cm, dale bude signédlni pas vedouci od vodici linie pferusen

na hranici hmatného péasu v misté¢ kiizeni s cyklostezkou, které bude vyznaceno pomoci
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vodorovného dopravniho znaceni (V7). Pas cyklostezky bude navic oddélen hmatnym pasem
1 ze strany nastupni plochy zastavky (v soucasnosti zde schazi). Varovny pas blizkého
pifechodu pro chodce je nutné rozsifit na celou Sifku snizeného obrubniku. Bezpecnostni
odstup bude vyznacen kontrastnim pasem. Stanovisté bude opatieno novym zastavkovym

oznacnikem (viz tabulka 12).

Tab. 13 Odhadové néklady viprav zastavky Mésto,poz.zbroj., smér Mésto, Ceskd

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 3,2 469,00 1 500,80
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33075,00
pfirozena vodici linie m 25,0 59,00 1 475,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 43 833,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (13)

Ve sméru Mésto,Ceska bude pomoci obrubniku vytvofena vodici linie navazujici

na nove vytvoreny signalni pas prechodu. Bude upraven nespravné vybudovany varovny pas.
Od nové vytvoiené vodici linie povede signalni pas sméfujici k oznacniku a ukonceny
U bezpecnostniho odstupu vyznaceného kontrastnim pasem. Budou vytvofeny varovné pasy
U mist pro pfechazeni u chodniku vedoucim od zastavky. Stavajici zastdvkovy oznac¢nik bude

nahrazen novym (viz tabulka 13).

Mésto,zel.st.

Zastavka pred Zelezni¢ni stanici je v rdmci Havifova vyznamnym piestupnim bodem.
Bezbariérova ptistupnost je ovSem nedostatecna a je bezpochyby nutné tento stav fesit. Autor
se Upravami této zastdvky vSak nebude ve své praci zabyvat, protoze se predpoklada celkova
rekonstrukce ptfednadraznich prostor a vybudovani dopravniho terminalu. Obcané si mohli
zvolit jednu ze Ctyf navrhovanych podob. V soucasné dobé je zpracovavana projektova

dokumentace a ocekavanym zahajenim stavby je druha polovina nebo konec roku 2017.

Mésto,Nam.Republiky

Vyznamnost zastavky pro OOSPO je dana tim, Ze se nachdzi v samotném centru mésta

S pfistupem k pobockam finan¢nich instituci, obchodniho domu Elan, méstské trznici, aj.
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Ve sméru Mésto,Zel.st. bude stavajici signalni pas od stény ptilehlého domu (vodici
linie) k bezpecnostnimu odstupu nahrazen tzv. slepeckou dlazbou. Dale je nutné upravit
vyznaCeni bezpeCnostniho odstupu kontrastnim péasem, aby skutecné¢ odpovidalo normé
ve vzdalenosti 0,5 m od nastupni hrany. Zastavkovy ozna¢nik bude nahrazen novym.

Odhadové naklady obsahuje tabulka 14.

Tab. 14 Odhadové ndklady uprav zastavkového stanovisté Mésto, Nam.Republiky, smér Mésto,Zel.stan.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 4.4 469,00 2 063,60
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 8 684,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10)
Ve sméru Podlesi,aut.nadr. navrhuje autor totozné tpravy jako ve sméru opacném,

tedy zdménu materidlu soucasného signalniho péasu a upravu vyznaceni bezpecnostniho

odstupu kontrastnim pasem. Vymeénén bude také zastavkovy oznaénik (viz tabulka 15).

Tab. 15 Odhadové ndiklady uprav zastavkového stanoviste Mésto,Nam.Republiky, smér Podlesi,aut.nddr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m?2 4,2 469,00 1 969,80
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
zastavkovy oznacénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 8 590,80

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10)

V piipad€ této parové zastavky autor neteSi funkéni vodici prvky pro nevidomé

a slabozraké v okoli, protoZe takika celé centrum mésta je tvofeno nespravné aplikovanym
a nepiehlednym systémem vodicich linii, navic tyto nejsou na zastavky pfimo navazany, jako

V jinych ptipadech, které autor ve své praci zminuje.

Sumbark,2.etapa u hi‘bitova

Zastavkové stanoviSt¢ ve sméru 2.etapa navrhuje autor, stejné¢ jako chodnik
ptistupové cesty K hibitovu, rozsifit o 1 m smérem k sousedni louce a v celé délce nahradit
stavajici pochozi plochu novym povrchem. Pomoci chodnikového obrubniku bude vytvoiena
vodici linie. Déle se zvysi vySka nastupni hrany na 20 cm, bezpecnostni odstup se vyznaci

kontrastnim pasem. Od nové vodici linie na trovni oznaéniku, ktery bude piesunut k nastupni
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hrané¢ a nahrazen novym, bude veden signalni pas koncici na hranici kontrastniho pasu.

Pfechod pro chodce bude vybaven signalnim a varovnym pasem (viz tabulka 16).

Tab. 16 Odhadové néklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa u hibitova, smér 2.etapa

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 500,0 279,00 139 500,00
signalni pas m? 4,0 469,00 1 876,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
pfirozena vodici linie m 200,0 59,00 11 800,00
varovny pas m? 1,6 469,00 750,40
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 193 283,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (13)

Na stanovisti ve sméru Mésto je nutno zvysit nastupni hranu na 20 cm, plocha
zastavky bude rozsitena o 1 m K pfilehlé louce. Stavajici pristieSek bude posunut k nové
vzniklé hranici chodniku a nahrazen novym. Chodnikovym obrubnikem bude vytvotfena
vodici linie. Zastavkovy ozna¢nik bude nahrazen novym, posunut smérem k néastupni hrané
a bude od n¢j veden signalni pas k vodici linii. Bezpecnostni odstup se vyznaci kontrastnim

pasem. Ptechod pro chodce bude vybaven vodicimi pasy piechodu, signdlnim a varovnym

pasem. Odhadové naklady jsou uvedeny v tabulce 17.

Tab. 17 Odhadové néklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa u hibitova, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 50,0 279,00 13 950,00
signélni pas m?2 4.0 469,00 1 876,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
ptirozend vodici linie m 20,0 59,00 1 180,00
varovny pas m? 1,6 469,00 750,40
zastavkovy pristiesek ks 1,0 44 400,00 44 400,00
zastavkovy oznacénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 101 513,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (12), (13)
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Sumbark,2.etapa Orli

Zastavka se nachazi v pifimé blizkosti domi s byty upravenymi specialné k bydleni
OOSPO, pievazn¢ vozickari. Dilezitost existence plné bezbariéroveé pfistupné zastavky
je tedy vysoka.

Zastavkové stanovisté ve sméru 2.etapa je nutno doplnit signadlnim pasem smétujicim
od pfirozené vodici linie k oznaniku a vyznacit kontrastnim pasem 0,5 m Siroky

bezpecnostni odstup (viz tabulka 18).

Tab. 18 Odhadové ndklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa Orli, smér 2.etapa

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 2,0 469,00 938,00
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 2 294,00

Zdroj: autor s vyuzitim (9), (10)
Na stanovisté¢ ve sméru Mésto je nutno upravit vedeni signalniho pasu od ptirozené
vodici linie k ozna¢niku s ukon¢enim v blizkosti oznacniku u bezpecnostniho odstupu Sitky

0,5 m, ktery se vyzna¢i kontrastnim pasem. Odhadové naklady rekonstrukce obsahuje

tabulka 19.

Tab. 19 Odhadové néklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa Orli, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m?2 2,4 469,00 1 125,60
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 2 481,60

Zdroj: autor s vyuzitim (9), (10)

Sumbark,Vsuvky

Zastavka Sumbark,Vsuvky je v obou smérech piistupna pouze velmi obtizné. Schazi
bezbariérové najezdy pristupovych cest a vodici prvky pro nevidomé a slabozraké.

Nastupni plochu zastavkového stanovisté ve sméru 2.etapa navrhuje autor rozsifit
0 1 m namisto stavajici travnaté plochy. Bude polozen novy povrch zastavky a pftilehlého
chodniku a vybudovana nova vodici linie, od které bude veden smérem k oznacniku, ktery
se nahradi novym, signdlni pas zakonceny u bezpecnostniho odstupu ndstupni hrany

vyznaceném kontrastnim pasem. Niveleta nastupni hrany bude zménéna na 20 cm. Blizky
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ptechod pro chodce bude opatfen bezbariérovym najezdem a signalnim a varovnym pasem

(viz tabulka 20).

Tab. 20 Odhadové néklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark, Vsuvky; smér 2.etapa

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 250,0 279,00 69 750,00
signalni pas m? 4,0 469,00 1 876,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
pfirozena vodici linie m 100,0 59,00 5900,00
varovny pas m? 1,6 469,00 750,40
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 117 633,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (13)

Vyuzitim zastdvkového obrubniku bude nastupni hrana zastavkového stanovisté

ve sméru Mésto zvysSena na 20 cm. Nastupni plocha s prilehlym chodnikem bude opatiena
novym pochozim povrchem. Parkoviste, které se nachazi ihned za vnéj$i hranou chodniku,
bude v délce zastavkového zalivu oddéleno zabradlim se zarazkou pro slepeckou hul, které
poslouzi zaroven jako vodici linie, na kterou navdze chodnikovy obrubnik. Od ni bude veden
signalni pas smérem k oznacniku, ktery bude vyménén za novy, ukoneny vyznaCenym
kontrastnim pasem. Blizky pfechod pro chodce bude opatifen signalnim a varovnym pasem

a bezbariérovym najezdem. Odhadové naklady na material obsahuje tabulka 21.

Tab. 21 Odhadové néklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark, Vsuvky; smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m?2 220,0 279,00 61 380,00
signélni pés m?2 4.0 469,00 1 876,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
ptirozend vodici linie m 70,0 59,00 4 130,00
varovny pas m? 1,6 469,00 750,40
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 107 493,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (13)
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§umbark,bazén

Zastavka se nachazi nejblize ke vchodu do Stfedni Skoly a Zakladni skoly,
Havifov—Sumbark na ulici Skolni, ktera se specializuje na vyuku zakt handicapovanych Zaki.
V obou smérech vSak zastdvka vykazuje pouze drobné nedostatky.

Na zastavkovém stanoviiti ve sméru Sumbark je nutné vyménit soudasny material
kontrastniho pasu s hmatovymi upravami. Déle bude instalovan novy zastavkovy oznacnik.

Na stanovisti ve sméru Mésto bude oznacnik piesunut k nastupni hrané a nahrazen novym.

Odhadové naklady obsahuje tabulka 22.

Tab. 22 Odhadové ndklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,bazén, oba sméry

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
kontrastni pas m? 50 339,00 1 695,00
zastavkovy oznaénik ks 2,0 5 265,00 10 530,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 12 225,00

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (10)

Sumbark,toéna 2.etapa

Tato zastdvka ma pouze jedno zastavkové stanovisté. U néj je nutné vytvotit pomoci
zastavkového obrubniku nastupni hranu s niveletou 20 cm, vybudovat signalni pas smétujici
K ozna¢niku a ukonéeny bezpecnostnim odstupem, ktery bude vyznacen kontrastnim pasem.
Stavajici zastavkovy oznacnik bude piesunut blize k nastupni hrané. Dale bude nutné doplnit
blizky ptechod pro chodce signdlnimi a varovnymi pasy a vodicimi pasy piechodu. Stavajici
zastavkovy oznacnik se nahradi novym. Odhadové ndklady realizovanych uprav jsou

obsahem tabulky 23.

Tab. 23 Odhadové ndklady uiprav zastavkového stanovisté Sumbark,tocna 2.etapa

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pés m?2 3,2 469,00 1 500,80
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
pfirozena vodici linie m 25,0 59,00 1 475,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 43 832,80

Zdroj: autor s vyuZitim (8), (9), (10), (11), (13)
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Sumbark,Skolni

Nastupni plochu zastdvkového stanovisté ve sméru 2.etapa, Petivald plochu je nutné
opatfit signalnim pasem vedoucim od vodici linie k 0zna¢niku, kontrastnim pasem a niveletu
nastupni hrany je poteba zvysit na 20 cm. Povrch nastupni plochy bude vyménén, stavajici
oznacnik se nahradi novym a pfesune K nastupni hrané. Piechod pro chodce nachazejici se
Vv tésné blizkosti bude vybaven bezbariérovymi najezdy a budou vytvoreny signalni a varovné

pasy (viz tabulka 24).

Tab. 24 Odhadové ndklady vuprav zastavkového stanovisté Sumbark,Skolni, smér 2.etapa, Petivald

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 43,0 279,00 11 997,00
signalni pas m? 4.0 469,00 1 876,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33075,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 118 383,80

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Mésto navrhuje autor rozsitit nastupni plochu

0 1 m namisto stavajici travnaté plochy. Dale bude vytvofen signalni pas a kontrastni pas,
vyménén zastavkovy oznaénik a niveleta nastupni hrany upravena na 20 cm. (viz tabulka 25).
V dalsi fazi navrhuje autor pro lepsi piistupnost stanovisté také vytvoreni nového prechodu
pro chodce sbezbariérovymi najezdy v jeho blizkosti, které vSak jiz nezahrnuje do

odhadovych néklada.

Tab. 25 Odhadové ndiklady uprav zastivkového stanoviste Sumbark,Skolni, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 66,0 279,00 18 414,00
signélni pés m?2 1,68 469,00 787,90
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
zastavkovy oznacénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 58 897,90

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

42



Sumbark,to¢na Petivaldska

Stavajici zastavkové stanovisté ve sméru Petivald navrhuje autor zrusit, nové
vybudovat pied odbockou k to¢né a sloucit S vystupni zastavkou V objektu tocny, kterd
v soucasné dob¢ prakticky neexistuje (cestujici vystupuji do volné plochy parkoviste
bez jakychkoliv bezbariérovych prvki v odchozi ceste), coz autor povazuje z divodu blizké
pritomnosti domova s pecovatelskou sluzbou za dlouhodobé neudrzitelné. Nové zbudovana

zastavka bude zalivova a opatiena v§emi prvky bezbariérové pristupnosti (viz tabulka 26).

Tab. 26 Odhadové naklady vprav zastavkového stanovisté Sumbark,tocna Petivaldska, smér Petivald

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 20,0 279,00 5 580,00
signélni pas m? 1,6 469,00 750,40
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33075,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 45 687,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
Zastavkové stanovisté ve sméru Mésto (tabulka 27) je nutné zvysit, aby niveleta
nastupni hrany dosahovala 20 cm a polozit novy povrch. Déale bude vytvofen signalni pas

od vodici linie nauroven ozna¢niku a vyznaéen bezpecnostni odstup kontrastnim pasem.

Nyné;jsi zastavkovy oznacnik bude nahrazen novym a presunut k nastupni hrané.

Tab. 27 Odhadové naklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,tocna Petivaldskad, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 15,0 279,00 4 185,00
signalni pas m? 1,6 469,00 750,40
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 44 292,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Podlesi,Nad Terasou

U stanovisté ve sméru Mésto je nutno zvysit niveletu nastupni hrany na 20 cm. Dale

bude vytvofena uméld vodici linie kontinudlné spojujici piirozenou vodici linii tvofenou
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obrubniky rovnobézné s nastupni hranou v celé své délce (cca 20 m). Prechod pro chodce
lezici na ptistupové cesté k pobocce Okresniho soudu bude vybaven signalnimi a varovnymi

pasy. Povrch chodniku pfistupové cesty bude vyménén a nahradi se také stavajici zastavkovy

oznacnik (viz tabulka 28).

Tab. 28 Odhadové ndklady vuprav zastavkového stanovisté Podlesi,Nad Terasou, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 15,0 279,00 4 185,00
signalni pas m? 6,0 469,00 2 814,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33075,00
uméla vodici linie m 20,0 430,00 8 600,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 56 456,80

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (14)

Niveleta nastupni hrany zastavkového stanovisté¢ ve sméru Podlesi (viz tabulka 29)

bude pomoci zastavkového obrubniku vytvofena nastupni hrana s niveletou 20 cm, ptirozena
vodici linie tvofena obrubnikem chodniku bude v misté pieruseni (volny prostor pied
kulturnim domem) navézédna umélou vodici linii v celé délce pteruSeni. Odtud povede
smérem k oznacniku signdlni pas sukoncenim u bezpecnostniho odstupu vyznaceného
kontrastnim pasem. Povrch zastavky i chodniku v ptichozi cest¢ od piechodu pro chodce bude

vymeénén za novy. Nahrazen bude také zastavkovy oznac¢nik.

Tab. 29 Odhadové ndklady uprav zastivkového stanovisté Podlesi,Nad Terasou, smér Podlesi,aut.ndadr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 100,0 279,00 27 900,00
signalni pas m? 6,0 469,00 2 814,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
uméla vodici linie m 25,0 430,00 10 750,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 82 321,80

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (14)
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Sumbark,SNP

Niveleta nastupni hrany bude na této jednosmérné zastavce upravena zastavkovym
obrubnikem na 20 cm. Stavajici signalni pas bude protazen o cca 1,5 m k ptirozené vodici
linii tvofené obrubnikem a ukonen u bezpec¢nostniho odstupu, ktery je nutno vyznacit
kontrastnim péasem. Stanovist¢ bude

(viz tabulka 30).

vybaveno novam zastdvkovym oznac¢nikem

Tab. 30 Odhadové néklady viprav zastavkového stanovisté Sumbark,SNP

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pés m? 1,6 469,00 750,40
kontrastni pas m? 4,0 339,00 1 356,00
nastupni hrana m 20,0 2 205,00 44 100,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 51 471,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Podlesi,zdravotni stiedisko

Pomoci zastavkového obrubniku bude na této jednosmérné zastavce vytvorfena
nastupni hrana vysky 20 cm, bude vyménén stavajici nerovny povrch nastupni plochy,
od vodici linie bude veden signalni pas, ktery bude zakoncen bezpecnostnim odstupem
vyznaenym kontrastnim pasem. Zastavkovy ozna¢nik bude vyménén za novy. Odhadové

naklady uvadi autor v tabulce 31.

Tab. 31 Odhadové ndklady uiprav zastivkového stanovisté Podlesi.zdravotni stiredisko

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m?2 52,0 279,00 14 508,00
signélni pés m?2 2,96 469,00 1 388,20
kontrastni pas m? 2,6 339,00 881,40
nastupni hrana m 13,0 2 205,00 28 665,00
zastavkovy oznacénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 50 707,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
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Podlesi,Okrajova u garazi

Zastavkové stanovist¢ ve sméru Mésto bude po upravé nivelety nastupni hrany
na20 cm vybaveno novym oznacnikem, signalnim pésem od pfirozené vodici linie
Kk bezpecnostnimu odstupu, ktery se vyznaci kontrastnim pasem., ktery bude zakoncen

bezpecnostnim odstupem vyzna¢enym kontrastnim pasem (viz tabulka 32).

Tab. 32 Odhadové ndklady vprav zastavkového stanovisté Podlesi.Okrajova u gardzi, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 2,8 469,00 1 313,20
kontrastni pas m? 2,8 339,00 949,20
nastupni hrana m 14,0 2 205,00 30 870,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 38 397,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Stanovist¢ ve sméru Podlesi,aut.nadr. (tabulka 33) se vybavi novym zastavkovym
oznac¢nikem. Pomoci chodnikového obrubniku bude vytvofena nova pfirozena vodici linie,
V soucasné dob¢ je za ni mylné pokladdn hmatny pas cyklostezky. V misté pferuseni v celé
délce nastupni hrany navaze na pfirozenou vodici linii uméld, od které povede signalni pas
na arovni oznacniku k vytvofenému kontrastnimu pasu. Niveleta nastupni hrany se zvysi na

20 cm. Signalni pas soucasného piechodu bude nutné navazat k noveé vytvorené vodici linii.

Tab. 33 Odhadové ndklady uprav zastavkového stanovisté Podlesi.Okrajova u gardzi, smér Podlesi,aut.nddr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m?2 1,2 469,00 562,80
kontrastni pas m? 3,4 339,00 1 152,60
nastupni hrana m 17,0 2 205,00 30 870,00
ptirozend vodici linie m 75,0 59,00 4 425,00
uméla vodici linie m 17,0 430,00 7 310,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 49 585,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (13), (14)
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Pr.Sucha,Kaufland

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Pr.Sucha,sidliSté je nutné zvysit niveletu
nastupni hrany na 20 cm pomoci zastdvkového obrubniku. Déale bude vytvofena vodici linie
za pouziti zvySeného obrubniku, na kterou navaze signalni pas zakonceny na hranici
bezpecnostniho odstupu, jenz se vyzna¢i kontrastnim pasem. Zastavkovy oznacnik bude
vymeénén za novy a presunut k nastupni hrané. Dale budou tfi piilehlé prechody pro chodce
doplnény o signalni a varovné pasy. Tabulka 34 obsahuje odhadové naklady na jednotlivé

polozky.

Tab. 34 Odhadové ndklady uprav zastivkového stanovisté Pr.Suchd,Kaufland, smér Pr.Suchd,sidlisté.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 11,5 469,00 5393,50
kontrastni pas m? 2,4 339,00 813,60
nastupni hrana m 12,0 2 205,00 26 460,00
varovny pas m? 9,6 469,00 4 502,40
pfirozena vodici linie m 50,0 59,00 2 950,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 45 384,50

Zdroj: autor s vwuzitim (8), (9), (10), (11), (13)

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Mésto bude upravena niveleta nastupni hrany

na 20 cm, od vodici linie povede na Grovni oznacniku signalni pas, ktery bude zakonéen
vyzna¢enym kontrastnim pasem. Zastdvkovy ozna¢nik bude vyménén za novy a piesunut

K nastupni hrané (viz tabulka 35).

Tab. 35 Odhadové ndiklady uprav zastivkového stanovisté Pr.Suchd,Kaufland, smer Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 1,4 469,00 656,60
kontrastni pas m? 2,4 339,00 813,60
nastupni hrana M 12,0 2 205,00 26 460,00
zastavkovy oznacnik Ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 30 195,20

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
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Meésto, Tolstého

Niveleta nastupni hrany stanovisté ve sméru Meésto,radnice bude pomoci
zastavkového obrubniku upravena na 20 cm, od vodici linie se povede na urovni ozna¢niku
signalni pas ukonceny u bezpecnostniho odstupu, ktery se vyznaci kontrastnim pasem.
Stanovisté bude opatfeno novym zastavkovym oznac¢nikem. Odhadové néklady jednotlivych

polozZek jsou zpracovany v tabulce 36.

Tab. 36 Odhadové ndklady vuprav zastavkového stanovisté Mésto, Tolstého, smér Mésto,radnice

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 2,3 469,00 1 078,70
kontrastni pas m? 2,6 339,00 881,40
nastupni hrana M 13,0 2 205,00 28 665,00
zastavkovy ozna¢nik Ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 35 890,10

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
V opacném sméru Podlesi,aut.nadr. bude nové vyznacen signalni pas na urovni
oznacniku se zacatkem u vodici linie, kontrastni pas, nastupni hrana bude upravena, aby jeji

niveleta dosahovala 20 cm a soucasny zastavkovy oznacnik se nahradi novym. Odhadové

naklady autor zpracoval v tabulce 37.

Tab. 37 Odhadové ndklady vprav zastivkového stanovisté Mésto, Tolstého, smér Podlesi,aut.ndadr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pés m?2 3,2 469,00 1 500,80
kontrastni pas m? 2,6 339,00 881,40
nastupni hrana M 13,0 2 205,00 28 665,00
zastavkovy oznacénik Ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 36 312,20

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Podlesi,hotel Merkur

Podél zastavkového stanovisté ve sméru Podlesi,aut.nadr. je vedena znacCena
cyklostezka, coz zptsobuje problém. Za vodici linii je v systému uprav pro nevidomé
povazovan hmatny pas cyklostezky, ackoliv ten vyuzit jako vodici linie v tomto piipadé
nelze. Z tohoto diivodu autor navrhuje vedeni nové ptirozené vodici linie na opacné strané

chodniku, kterd se vytvoii zvySenym chodnikovym obrubnikem; v misté nastupni plochy
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bude v celé délce nastupni hrany navazana umélou vodici linii, od které povede k oznacniku
signalni pas. Bezpecnostni odstup bude vyznacen kontrastnim pasem. Soucasny zastavkovy

ozna¢nik bude vyménén za novy. Odhadové naklady na Gpravu jsou obsahem tabulky 38.

Tab. 38 Odhadové ndklady vprav zastavkového stanovisté Podlest, hotel Merkur, smér Podlesi,aut.nddr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 1,0 469,00 469,00
kontrastni pas m? 3,4 339,00 1 152,60
ptirozena vodici linie M 150,0 59,00 8 850,00
uméla vodici linie M 17,0 430,00 7 310,00
zastavkovy ozna¢nik Ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 15 081,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)
Niveleta nastupni hrany zastavkového stanovist¢ ve sméru Mésto bude zvySena
na 20 cm, od pfirozené vodici linie bude veden signalni pas zakonceny na hranici nové

vyznaceného kontrastniho pasu. Pochozi povrch zastavky bude vyménén a stavajici

zastavkovy oznacnik se nahradi novym (viz tabulka 39).

Tab. 39 Odhadové ndklady uprav zastivkového stanovisté Podlesi, hotel Merkur, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m?2 425 279,00 11 857,50
signalni pas m?2 1,8 469,00 844,20
kontrastni pas m? 34 339,00 1 152,60
nastupni hrana M 17,0 2 205,00 37 485,00
zastavkovy oznac¢nik Ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 56 604,30

obsahem pftilohy C.

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Bezbariérové upravy dalSich zastavek byly autorem prace presunuty do ptiloh a jsou
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3.2 Vozovy park

Autor nespatiuje zasadni nedostatky ve skladbé vozového parku systému
MHD Havitfov z pohledu bezbariérové pfistupnosti. K obmén¢ vozidel dochdzi v pravidelném
intervalu. Nov¢ pofizované vozy jsou nizkopodlazni, opatfeny AOM, vnitinim elektronickym
panelem zobrazujici aktudlni nazvy zastavek i1 akustickym hlaSenim uvniti vozu. Kazdy
Znove zakoupenych autobust je také opatien prostorem pro invalidni vozik spolecné
s najezdovou ploSinou pro usnadnéni nastupu.

Vzhledem k trendu, kdy dopravce ve spolupraci s objednavatelem pofizuje kazdorocné
2 - 3 nova vozidla, pfedpoklada autor, ze v horizontu dvou az tii let bude bezbariérova

ptistupnost vozového parku dosahovat 100 %.

3.3 ZlepSeni informa¢ni pristupnosti

Ke zlepSeni situace v informacni ptistupnosti handicapovanych navrhuje autor Upravy
webovych stranek tak, aby bylo mozno jejich bezproblémové uzivani pomoci platformy
,,Blind Friendly Web*,

Dal§im navrhem autora je zvySeni informacni hodnoty webovych stranek doplnénim
0 pravidelné¢ aktualizovanou sekci informujici o mimotfadnostech v dopravé, sekci
s dulezitymi body ve mésté¢ a nejblizsimi zastavkami MHD, piip. také nejblizsi zastavky
MHD dle jednotlivych ulic v ramci mésta, doporuceni pro jednotlivé skupiny cestujicich
(vzhledem k zaméfeni prace hlavné pro handicapované), zékladni informace a navod, jak
vyuzivat systtm MHD Havifov. V neposledni fad¢ autor navrhuje zfizeni sekce FAQ s Casto
kladenymi dotazy a odpovéd’mi, kterou oceni handicapovani, ale 1 nehandicapovani cestujici.
Pro odstranéni ptipadné jazykové bariéry pak autor doporuCuje zfizeni cizojazytné verze
stranek, a to v anglickém jazyce.

Z n¢kolika oslovenych firem putsobici v oboru tvorby a programovani webovych
stranek zadna nebyla ochotna poskytnout konkrétni ndvrh ceny tpravy webu dopravce.
Z dostupnych informaci zjisténych autorem vSak vyplyva, ze casova narocnost
pfeprogramovani webové stranky, je podle jejiho rozsahu mezi 30 a 80 hodinami pfi hodinové
taxe 300 K¢&. Pro potieby této prace odhaduje autor casovou narocnost u téchto konkrétnich
stranek na 50 hodin. Odhadovy rozpocet na upravu webovych stranek tedy vycislil autor
na 15 000 K¢ bez DPH.

V piistupnosti informacni a piepravni kancelaie (pfepazky) umisténé na autobusovém

nadrazi nenavrhuje autor zddné upravy, povazuje ji za bezbariérové piistupnou.
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4 VYHODNOCENI NAVRHU

Autorovy navrhy zmén se tykaji tfi oblasti podléhajici analyze. Vzhledem k zjisténym
zavaznym nedostatklim byly navrzeny stavebni Gpravy 50 zastavkovych stanovist. Material
byl zvolen dle dostupnych zdroji, kdy bylo snahou zvolit ten cenové nejvyhodnéjsi, avsak
také dostateén¢ kvalitni. Skoro u vSech zastavek navrhnul autor vymeénu soucasnych
oznacnikli za nové, které jsou opatfeny tabulkou v Braillové pismu pro lepsi orientaci
nevidomych a s upravenou vyskou vyvésni tabule s jizdnimi fady, aby uvedené tidaje mohly
bez potizi precist také osoby na invalidnim voziku. Vyménu zastdvkovych piistieskt
navrhoval autor pouze u zastavek, kde stavajici ptistresek jiz, dle nazoru autora, nevyhovoval.
K vytvofeni pozadované nivelety ndstupni hrany byl pouzit specidlni zastavkovy,
tzv. kasselsky, obrubnik, ktery umoziuje zastaveni autobusu co nejblize k néstupisti, a navic
snizuje riziko, Zze u nékterych typl vozidel bude pfi tésném najeti dochazet k potizim
S otevienim dvefti.

Vzhledem Kk pravidelnym a vhodné¢ provadénym obménam vozového parku
nenavrhuje autor zadné zmény tykajici se vozidel. V oblasti pfistupu k informacim navrhnul
autor doplnéni a upravu internetovych stranek. Finan¢ni naroc¢nost jednotlivych oblasti navrhti

jsou zpracovany do tabulky 40.

Tab. 40 Vycisleni celkovych ndkladii na realizaci navrhi

Oblast navrhi Cena bez DPH [K¢] Cena s DPH [K¢]
zastavky MHD 2 155 906,50 2 608 646, 90
vozovy park 0,00 0,00
informacni pfistupnost 15 000,00 18 150,00
Celkové naklady 2170 906,50 2626 796,90

Zdroj: autor

Odhadované celkové naklady na bezbariérové upravy zastdvek Cini

2 155 906,50 K¢ s DPH. Takova vyse je zCasti zplsobena vyuzivanim draz$iho materialu
K upravé nivelety nastupni hrany a vymeéna oznacnikti na takika kazdém zastavkovém
stanovisti. Cenu za upravu webovych stranek odhadnul autor ve vysi 18 150 K¢ s DPH.
Celkové tedy nédklady vynalozené na realizaci navrhi  odhaduje  autor

na 2 626 796,90 K¢ s DPH, po zaokrouhleni na tisice ¢ini naklady 2 627 000 K¢.

o1




ZAVER

Pti zjistovani bezbariérové piistupnosti zastavek systému MHD Havifov autor ohodnotil
celkem 297 zastavkovych stanovist’, kdy z vysledkt vyplynulo, Ze v této oblasti se vyskytuji
zavazné nedostatky s nutnosti stavebnich tGprav. Stav, vybavenost a bezbariérovost vozového
parku naopak autor vyhodnotil pozitivné a nepovazuje za nutné don¢j zasahovat.
V informac¢ni pfistupnosti byly zjistény nedostatky v obsahu, kdy zde schazeji rGzné
dopliujici informace, a strukture webovych stranek.

Na zaklad¢ téchto zjisténi byly navrzeny upravy zastdvek s vyznamem pro OOSPO
auprava webovych stranek dopravce. Navrhova cast byla doplnéna odhadem finan¢ni
narocnosti jednotlivych feseni.

Pti tvorbé této bakalatské prace se autor setkal s nazory, ze stavebni upravy nckterych
zastavek tak, aby odpovidaly pfisluSnym norméam tykajicich se bezbariérové piistupnosti,
mohou nehandicapovani spoluob¢ané vnimat naopak jako zhorSeni stavajiciho stavu.

Autor v praci charakterizoval systétm MHD Haviiov, provedl zhodnoceni jeho
bezbariérové piistupnosti z pohledu bezbariérové piistupnosti vozidel, zastivek
a dulezitych cilii a cest na izemi mésta. Dle zjiSténych vysledkii byla navrZena opatieni
vedouci ke zvySeni bezbariérové pristupnosti celého systému a byly vy¢isleny pfiblizné

naklady na jejich realizaci. Cil prace, se dle nazoru autora, podarilo splnit.
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PRILOHY



Priloha A

Analyza zdroju a cilii cest z hlediska bezbariérové pristupnosti

Dopravni stavby

Vyznamnym zdrojem a cilem cest cestujicich v Havifové jsou bezpochyby dopravni
stavby, kde Ize uskutecnit pfestup na autobusové a vlakové linky vetejné hromadné dopravy.
Mezi nejvyznamnéjsi ve mésté se, dle nazoru autora, fadi autobusové nadrazi v méstské casti
Podlesi a Zelezni¢ni stanice Havifov. V tabulce Al jsou uvedeny cile spole¢né s nejblizsi
zastavkou MHD. U autobusového nadrazi jsou v ndzvu zastavky rozliSena stanovisté uvnitt
autobusového nadrazi (Podlesi,aut.nadr.) a stanovisté umisténa na okolo vedouci hlavni silnici

(Podlesi, T¢sinska).

Tab. Al Prehled zdrojii a cilii cest v oblasti dopravnich staveb

Zdroj/cil cesty Nejblizsi zastavka MHD Obsluhujici linky MHD

Podlesi,aut.nadr. 402, 403, 404, 406, 408, 409, 410,
Podlesi, Tésinska 411, 412, 413, 415, 416, 417, 420

autobusové nadrazi

401, 402, 403, 404, 405, 408, 409,

zelezni¢ni stanice Havifov Mésto,zel.st.
412,413, 414, 415, 416, 417, 418

Zdroj: autor
Pfistup na autobusové nadrazi (AN) je pro OOSPO témét bezproblémovy. Vystupni
zastavka pro spoje koncici na AN se nachazi v aredlu, a pfestoZe je cestujici nucen piekonat
pozemni komunikaci, nachazi se zde znafeny pifechod pro chodce, ktery je vybaven
bezbariérovymi najezdy a vodicim pasem piechodu. V jednom sméru se zastavka
Podlesi, T¢sinska nachazi v tésné blizkosti AN a neni proto nutné piekonavat zadné prekazky,
u zastavky linek jedoucich z Bludovického kopce se na piistupové cesté nachdzi znaceny
bezbariérové piizplisobeny prechod pro chodce se stfedovym ostrivkem bez svételného
signalizacniho zatizeni (SSZ), avSak autor pii analyze zjistil, Ze na celé ploSe ostrivku jsou
vyuzity dlazdice s hmatovym i kontrastnim rozliSenim, coz miiZe byt pro osobu se snizenou
schopnosti orientace matouci.
V piipadé Zelezni¢ni stanice povazuje autor pfistup k budové nadrazi pro OOSPO
za nevyhovujici, hlavné u zastivky ve sméru z centra mésta na méstskou ¢ast Sumbark,

kdy je nutno ptekonat dvouproudovou pozemni komunikaci. Znaceny ptrechod pro chodce



se od oznac¢niku nachazi asi 40 metrt. Ptistupova cesta od oznacniku k ptechodu, stejné jako
pfechod a cely ptrednddrazni prostor, nejsou upraveny pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu, ale ani orientace. Pfechod pro chodce je sice opatfen sniZenymi obrubniky
a bezbariérovymi najezdy, avsak bylo zjisténo, ze na stran¢ nadrazi je veden s pfili§ prudkym
sklonem. Ke vchodu vSak vede bezbariérova rampa. Problémem je také nerovny povrch
chodnikt v celém okoli stani¢ni budovy. K napravé by méla vést celkova rekonstrukce téchto
prostor, na kterou je jiZz zpracovana projektova dokumentace, avSak realizace byla vzhledem
K peripetiim tykajicim se demolice budovy stanice a nasledného financovani projektu

odloZena.

Zdravotnicka zarizeni a socialni sluzby

Zdravotnickéd zafizeni byvaji velmi Castym a dilezitym cilem cest OOSPO. Autor
vybral havifovskou nemocnici s pfilehlymi objekty a nedaleky Dim zdravi na ulici
Karvinské, kde je velkd koncentrace soukromych ordinaci 1ékaiti. V sousedstvi Domu zdravi
je pak situovan Dum s pecovatelskou sluzbou provozovany méstem. Mezi dulezitd zafizeni
se fadi také bytovy dim META pro zdravotné handicapované. Tabulka A2 obsahuje piehled

téchto zafizeni.

Tab. A2 Prehled zdrojii a cilii cest v oblasti zdravotnictvi a socidalnich sluzeb

Zdroj/cil cesty Nejblizsi zastaivka MHD Obsluhujici linky MHD

Nemocnice s poliklinikou Mésto,nemocnice 401, 403, 409, 412, 415, 419

Dum zdravi

Meésto,pozarni zbrojnice 406, 415
Dum s pecovatelskou sluzbou

Bytovy diim pro zdravotné . 403, 404, 405, 408, 409, 410, 412,
Sumbark,2.etapa Orli
postizené META 415, 416

Zdroj: autor

Havifovska nemocnice se nachéazi v t€sné blizkosti zastdvky Mésto,nemocnice. Pistup

k nemocnici ze zastavky je pro OOSPO bez problému. K zastavkovému stanovisti, které

se nachazi na druhé stran¢ pozemni komunikace z pohledu hlavniho vchodu, vede znaceny

ptechod pro chodce se stiedovym ostriivkem bez SSZ. Piechod je opatfen bezbariérovymi
najezdy i upravami pro nevidomé a slabozraké. Vstupni dvete jsou ovladany fotobuiikou.

Dim zdravi, vnémz krom¢ ordinaci Iékaiti sidli také rehabilitacni pracoviste,

je, dle zjisténi autora, ze zastavky MHD dobie piistupny pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu, avSak v ptistupové cesté, ktera je dlouhd asi 50 m, chybi v nékterych mistech upravy




pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Pti pfechazeni mohou OOSPO vyuzit dva
znacené prechody pro chodce bez SSZ. O dalSich 60 m déle se nachazi diim s peCovatelskou
sluzbou, spravovany méstskou spole¢nosti. Situace je zde velmi podobna jako u Domu zdravi.

V méstské ¢asti Sumbark jsou umistény bytové domy, které jsou upraveny pro bydleni
OOSPO, specidlné pro osoby na voziku. Zastavka MHD je situovana v jejich tésné blizkosti,
vzdélenost nepiesahuje 50 m. Okoli domi povazuje autor za bezbariérové plné prizpisobené
osobam se snizenou schopnosti pohybu, v¢etné zastavek a pristupové cesty k nim. Autorem
bylo dale zjisténo, ze jako jedina zastavka ve mésté je navic vybavena také doplikovou tabuli
S jizdnimi tady, umisténou ve snizené vysce tak, aby je bez problémi precetly i osoby
na voziku. Pfi cestdch do centra mésta vyuziji OOSPO znaceny piechod pro chodce fizeny

SSZ. Stanovisté smérem z centra ovSem neni vybaveno prvky pro slabozraké a nevidomeé.

Obchody a obchodni centra

Obyvatel¢ Havifova mohou na tGzemi mésta vyuzit k nakupovani velké mnozstvi
obchodt, supermarketti a jinych prodejen, napi. dvé provozovny spolec¢nosti Kaufland,
hypermarket Globus, hypermarket Tesco aj. Pro potieby této prace zvolil autor dvé nakupni

z6ny a jeden obchodni diim, ktery se nachazi v centru mésta (viz tabulka A3).

Tab. A3 Prehled zdrojii a cilii cest v oblasti obchodii a obchodnich center

Zdroj/cil cesty Nejblizsi zastaivka MHD Obsluhujici linky MHD
401, 402, 403, 404, 405, 406, 408,
Mésto,obchodni dum
Obchodni dim ELAN 409, 412, 413, 414, 415, 416, 417,
Meésto,Nam.Republiky
419
Nakupni park Havitov Pr.Sucha,Kaufland 401, 406, 419
Podlesi, Tésinska 402, 403, 404, 406, 408, 409, 410,

Obchodni centrum Rotunda
Podlesi,aut.nadr. 411, 412, 413, 415, 416, 417, 420

Zdroj: autor

V blizkosti obchodniho domu ELAN jsou umistény dvé zastaivky MHD, které lze
povazovat za rovnocenné, protoze zastavovani se liSi u jednotlivych linek z divodu
rozdilného trasovani. Na piistupovych cestach jsou provedeny Upravy pro bezbariérové
uzivani, ovSem zejména v blizkosti zastavek na Namésti Republiky zjistil autor, stejné jako
vV pfipadé magistratu (viz podkapitola ,,Utady a statni sprava®), nespravné zvoleny material
pro Upravy nevidomym osobam. Ke vstupu do obchodniho domu je moZno vyuzit tfi vchody,

Z nichz vSechny umoziiuji OOSPO bezproblémovy vstup.




V aredlu Nakupniho parku v Prostiedni Suché se nachazeji prodejny obuvi, odévi,
elektra, hobby market a hypermarket Kaufland. K pfistupu ze zastavky na parkovisté
Vv nakupni zén€ je nutno pouzit dva prechody pro chodce fizené SSZ, u nichz je vSak
problémem absence Upravy pro nevidomé a slabozraké. Ke vstupu do nékterych prodejen
musi OOSPO z diivodu absence chodniku piekonat vozovku a plochy parkovisté, coz muze,
dle ndzoru autora, vést k nebezpecnym situacim.

Obchodni centrum Rotunda, které bylo vybudovano a otevieno v roce 2016,
je umisténo v tésné blizkosti autobusového nadrazi, proto piistupova cesta je téméf totozna
jako k autobusovému nadrazi, ktera je jiz uvedena v podkapitole ,,Dopravni stavby*. Autor
hodnoti bezbariérovou pfistupnost arealu obchodniho centra s prodejnami odévii, obuvi,
nabytku a potravin (supermarket Lidl), véetné pfistupu k nému, jako pln€ uzplsobenou

K vyuzivani OOSPO.

PoSty a bankovni instituce

K vyznamnym mistim, kam OOSPO mohou cestovat, patii také bankovni instituce
nebo posta. Autor zvolil k analyze hlavni havifovskou pobocku Ceské posty a pobolky

Postovni spotitelny a Ceské spofitelny (viz tabulka A4).

Tab. A4 Prehled zdrojit a cilii cest v oblasti post a bankovnich instituci

Zdroj/cil cesty Nejblizsi zastavka MHD Obsluhujici linky MHD

%  anOF 401, 402, 403, 404, 405, 406, 408,
PoStovni spofitelna Mesto,obchodni dim

5 ) ) 409, 412, 413, 414, 415, 416, 417,
Ceska spofitelna Mesto,Nam.Republiky 419

centralni posta
Mésto,stied 404, 405, 408, 414, 416

CSOB

Zdroj: autor

Ptistupova cesta k obéma spofitelnam, které se nachazeji v blizkém sousedstvi

na Namésti Republiky, ma ze zastdvky Mésto,obchodni dim délku asi 280 m, ze zastavky
Mesto,Nam.Republiky pak 200 m. Pfi pfistupu z obou zastavek musi OOSPO piekonat jeden
znaCeny prechod pro chodce tizeny SSZ. Piistupnost pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu je dle ndzoru autora bezproblémova, nevidomym pfiistup stéZzuje nespravny vybér
materidlu pro prvky K jejich spravné orientaci (viz podkapitola ,,Utady a statni sprava“).
Autor pii analyze zjistil, ze vstup do obou zafizeni je v Grovni chodniku a dvefe jsou

otevirany pomoci fotobunky, coz je z hlediska vyuziti OOSPO bezproblémové.




K pfistupu na hlavni postu, kterd je od nejblizsi zastaivky MHD vzdalena 260 m, musi
OOSPO pouzit ze zastavky ve sméru Podlesi znaceny ptechod pro chodce se SSZ. I v okoli
tohoto pfechodu je nespravné zvolen material prvkii pro nevidomé (signalni, varovny pas) tak,
jak je popsano v podkapitole ,,Utady a statni sprava“, coz miize vést k dezorientaci tdchto
osob. Pokud by se nebral v potaz tento problém, povazuje autor nejvétsi havifovskou postovni
pobocku za plné¢ bezbariérové pristupnou. Takika shodny piistup ze zastavky Mésto,stied
je také do pobocky Ceskoslovenské obchodni banky (CSOB), ktera je umisténa hned vedle
posty. U obou budov je vchod do nich v Grovni chodniku a dvefe jsou otevirany smérem ven

z budovy.



Priloha B

Ohodnoceni bezbariérové pristupnosti zastavek

Ptiloha obsahuje seznam zastdvek MHD Havifov spole¢né¢ s hodnocenim jejich

bezbariérové pristupnosti (viz tabulka B1). Vysvétlivky zkratek vyuzitych v zahlavi tabulky

se nachazi pod tabulkou.

Tab. B1 Seznam zastavek MHD s ohodnocenim jejich bezbariérové pristupnosti

Nézev zastévky Smér Linky  |NH|VL|SP|KP|NP | P |Jit | VYsieond
nél’f‘llglrﬁ‘;':g;ei’s’ko Podlesi,aut.ndr. 402 24 |4|3|3]2]2 3
néﬁjgﬁf;g’s’ko Albrechtice,zel.st. 402 1(3|4|3[3|4]4 3
Albrechtice,,sidlisté Podlesi,aut.nadr. 402 31314)0]3]4]|A4 3-
Albrechtice,,sidlisté | Albrechtice,zel.st. 402 313|433 |3]3 3
Albrechtice,,stied Podlesi,aut.nadr. 402 3124|0322 2-
Albrechtice,,stied Albrechtice,zel.st. 402 312|140 |1| 4] 4 3
Albrechtice,,u hraze | Podlesi,aut.nadr. 402 4 | 4 (4] 2|3 1 1 2-
Albrechtice,,u hraze | Albrechtice,zel.st. 402 2144|3404 3-
Albrechtice,,vodojem | Albrechtice,zZel.st. 402 4 13|14(0|2]0])|3 3
Albrechtice,,vodojem | Podlesi,aut.nadr. 402 4 13|14(02]0])3 3
Albrechtice,,zel.st. Podlesi,aut.nadr. 402 214|143 |2 1 1 2-
Albrechtice,,zel.st. Stonava,sidl. 402 314(4]0]4]|0]| 4 4
Bludovice,kopec Térlicko 417 21231 |1]1]2 2
Bludovice,kopec Albrechtice 402, 413 2 12|31 |1]1]2 2
Bludovice,kopec Horni Bludovice 411 314|133 |4]0])3 3-
Bludovice,kopec Podlesi,aut.nadr. 4024’1‘;?1’2%13’ 2 1213|1112 2
Bludovice,Mezidoli Dolni Datyné 410, 418 4 4 | 3 0 2 3
Bludovice,Mezidoli Podlesi,aut.nadr. 410, 418 4 1414131201 3
Sludovice, Podlesiautnadr. | 410,418 |3 |4 |4 |3 | 2|0 |2| 3
N Dolni Datyng 410,418 |3 4|43 |2]0|2] 3
p%:j“ﬁg‘&cee&] Bludovice,kopec |402,411,413417| 2 | 2 | 4|3 |3 | 0 | 3 3
p%:j“ﬁg‘éicceer’n Podlesi,autnadr. 402411413417 | 1 | 1 |4 |3 |1 [ 1] 2 2
p?)ll:l(j:\g{f(fl,a Podlesi,aut.nadr. 410 22 |4|3|2]01 2-




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
Bludovice, , .
polské 3kola Dolni Datyné 410 213|413 2]0]1 2-
Bludovice,posta Podlesi,aut.nadr. 410 4 1414|1014 ]0]|4 4
Bludovice,posta Dolni Datyné 410 2 11,4133 ]0]|2 2-
Bludovice,Skola | b 410¢ 2utnadr, 410 2243211 2
Frydecka
Bludovice,$kola , «
Frydeckd Dolni Datyné 410 212|432 ]0]1 2-

Bludovice, obousmérna

tocna Datynska zastavka 410,418 Alalas st 3
Bludovice,u Luciny Podlesi,aut.nadr. 410, 418 4 1414|0303 3-
Bludovice,u Luciny Dolni Datyné 410, 418 2 1414131202 3

Dolni Datyné, I

roze.Bludovice Havifov 410, 411 4 14 14)0|3]| 4|4 4
Dolni Datyné, , “

rozc.Bludovice Dolni Datyné 410 4 | 414104073 4
Dolni Datyné, Y

roze.Bludovice Senov 411 4 | 4140|3014 4
Dolni Datyné,Skola to¢na J.Kotase 410, 411 1 112 1-
Dolni Datyné,sSkola Podlesi,aut.nadr. 410, 411 1|1 2 1-

Dolni Datyn, Podlesi,aut.nadr. 410, 411 12|21 |2]0]2 1-
to¢na J.Kotase
Dolni Datyn, Senov 411 24|34 |a|a]a] 3
to¢na J.Kotase
Dolni Sucha, "
Prachatickd tocna 2.etapa 419 4 141410304 3-
Dolni Sucha, Mésto,
Prachaticka obchodni dim 419 a1414101310 1 3
Dolni Sucha, "
Susanské rybniky tocna 2.etapa 419 2 414 (13|2|01|1 2-
Dolni Sucha, Mésto,
Susanské rybniky | obchodni diim 419 214141312211 =
Dolni Sucha, "
Sumbarska tocna 2.etapa 419 4 1414103 /|0]4 4
Dolni Sucha, Mésto,

Sumbarska obchodni dim 419 A141410131074 4
Dolni Sucha,u lesa toc¢na 2.etapa 419 4 14,4030 4 4
Dolni Suchd,u lesa Mésto, 419 4440304 4

obchodni dim
Dolni Sucha,u skoly toc¢na 2.etapa 419 113|212 ]1]2 2
, L Mg¢sto,
Dolni Sucha,u skoly obchodni dim 419 1132|112 ]0])|2 2
Dolni Sucha, "
1 zahrédek toc¢na 2.etapa 419 4 141410303 3-
Dolni Sucha, Mésto,
u zahradek obchodni dim 419 A4 4]0]3]0]4 4




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
Homi Bludovice,, | pyo s g1 dovice 411 41440 2]0]12 3
U Kaspercoka
Horni Bludovice,, .
U Kaspercoka Bludovice,kopec 411 2 1,413 ]1]0]|2 2
Homi Bludovice,, Senov 411 414403014 4
Adamek
Homi Bludovice,, Havifov 411 4144]0]3|3]3 3-
Adamek
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
Amerika Adamek 41l Al4]40)8 )33 3
Horni Bludovice,, .
Amerika Havifov 411 4 | 4403|014 4
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
hibitov Adamek all 414 )14]0]3 0 4 4
Horni Bludovice, Havifoy 411 alalalo|3|al2] 3
hibitov
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
chodnicek Adamek all 4141403 3 4 3
Horni Bludovice,, Havitov 411 4l a4|alo|3|3]|4 4
chodnicek
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
rest. U Mokro$u Adamek all 2141413141414 3
Horni Bludovice,, ™
rest. U Mokrogi Havifov 411 4 | 414]0] 3 4 4 4
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
U kaple Adamek 411 4 1414|0303 3-
Horni Bludovice,, Havifov 411 alalalol3|o0]a 4
U kaple
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
U lipy Addmek 411 4 1414|0303 3-
Homi Bludovice,, Havifov 411 414403014 4
U lipy
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
U Petra Adamek 41l 414141031314 3
Horni Bludovice,, ry
U Petra Havifov 411 4 | 41410 3 3 4 4
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
U i kiizd Adamek 41l 312141341014 3
Homi Bludovice,, Havifov 411 212143404 3
U ti kiiza
Horni Bludovice,, obousmeérna
U Tunky zastavka 41l dlapa0g3 )22 3
Horni Bludovice,, Horni Bludovice,,
Vrchy Addmek 411 4 14141013122 3
Horni Bludovice,, Havitov 411 4lalalol3]|0]a4 4
Vrchy
Horni B’ludvc’)vwe,, Horni B!udowce,, 411, 420 olalalzlalala 3.
Zaguii Adamek
Horni Bludovice,, , ,
Podlesi,aut.nadr. 411, 420 4 141410 |3|0]4 4

Zéaguii




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
ggﬁlci‘y“iﬁfm Podlesi,aut.nadr. 413 11|21 ]2]1)1 1-
Detnicky dim | konetnd M3 |2]2]4]8]3]0)4) 3
Horni Suchd, dvgr | Tlomi Suchd,, 413 2 4lal3|1|1|2] 2
kone¢na
Horni Sucha,,dvar Podlesi,aut.nadr. 413 2 13(4]13]1]0]|3 2-
SuchiFrantsck | konetni “3 |3 ]4)4]8]3818)2) 3
such;,{,%ﬁmﬁek Podlesi,aut.nadr. 413 112121 ]2]| t
Horni Suchd, konegng | Pousmema 413 3|4a|3|3]|2|2] 3
zastavka
Horni Suchd, Pasiivka | CPOUSMEma 406 2 4lal3|2|1|2] 2
zastavka
Horni Sucha,,Skola Podlesi,aut.nadr. 413 1 1 (111 1 1 1
Horni Suchd, skola Suchlz_il,i?éeéné 413 1(a]al3|2|1]2]| 2
ot | Tonisitie | s |22 2|1 2]1]s]
Hom Suchd, | Podlest,aut.nadr. 413 2 4|4al3|2|0|3] 3
Horni Suchd, zelst. | | LomiSuchd, 413 22 4l1]2|0|3] 2
konecna
Horni Sucha,,zel.st. Podlesi,aut.nadr. 413 2 1414131203 3
Mésto,Bludovicka Podlesi,aut.nadr. 406 2111413404 3
Mgsto,Bludovicka Némf:;%bliky 406 2243|202 2
Mésto,Ceska Meésto,poz.zbroj 406, 415 1121102 1-
Mésto,Ceska Mésto,Ticha 406, 415 1 1(13(3]2]0 2 2
Meésto,Formanska Senov,bytovky 418 4 141410304 4
Mésto,Formanska Podlesi,aut.nadr. 418 4 141410 |3|0]4 4
Meésto,Lipova ulice Na Nabrezi 406, 418 4 12|44 |3]|]0])|3 3-
Megsto,Lipova ulice Narodni tfida 406, 418 4 214143 0 2 3
Meésto,Moskevska M¢ésto,nemocnice 406, 409, 412 2 21413 3 0 2 2-
Meésto,Moskevska Podlesi,aut.nadr. 406, 409, 412 3 31413 3 0 2 3
M¢ésto,Mozartova Mésto,nemocnice | 406, 409, 412 111,43 |2|0]1 2
M¢ésto,Mozartova Podlesi,aut.nadr. 406, 409, 412 2124131202 2-
Me¢sto,Na Fojstvi Podlesi,aut.nadr. 418 4 141410303 3-
Mésto,Na Fojstvi Senov 418 41414103 |0]|4 4
Mésto, Senov,bytovky 418 4 141410 |3|0]4 4

Na Prostfednaku




Vysledna

Manesova

Nazev zastavky Smér Linky NH|VL|SP|KP|NP | PF. | JR .
znamka
Mésto, , ,
Na Prostiediiku Podlesi,aut.nadr. 418 4 1414|0302 3-
401, 402, 403,
5 404, 405, 4086,
Mésto,Nam.Republiky Sumbark 408, 409, 412, 113411 ]1)|2 2
413, 414, 416,
417
402, 404, 405,
Meésto,Nam.Republiky | Podlesi,aut.nadr. | 406, 408, 413, 1134|1112 2
414, 416, 417
Meésto,Narodni tf. Mésto,radnice 402, 413, 417 2 11431 1 2 2
Meésto,Narodni tf. Podlesi,aut.nadr. 402, 413, 417 2 11431 1 2 2
y . Y 1. , 401, 403, 4009,
Meésto,nemocnice Prostfedni Sucha 412, 415, 419 1 111131 1 2 1-
y . Meésto, 401, 403, 4009,
Mésto,nemocnice Ném. Republiky 412, 415, 419 111,13 |1|1]2 1-
y e . . 401, 403, 409,
Mésto,obchodni dim | M¢&sto,nemocnice 412, 415, 419 2 (2413|112 2
Meésto,obchodni dim Mésto,stied 415, 419 2124|3110 2 2-
Meésto,poz.zbroj. Mésto,Ceska 406, 415 2 141413112 2-
Meésto,poz.zbroj. Prostiedni Sucha 406, 415 2112|3102 2
y o " N 404, 405, 408,

Mgésto,Puskinova Mgésto,stied 414, 415, 416 2 114|311 1 2 2
Mgésto,Puskinova Podlesi,aut.nadr. 404, ‘:&% 415, 3 1 (14| 3|2 1 2 2-
401, 402, 403,

404, 405, 4086,

Mésto,radnice Sumbark 408, 409, 412, 1341 ]1]1])2 2
413, 414, 415,

416, 417
401, 402, 403,

404, 405, 406,

Mésto,radnice Mésto 408, 409, 412, 1341112 2
413, 414, 415,

416, 417
Meésto,sbérna Podlesi,aut.nadr. 406 4 1414|0202 3

. . Mg¢sto,

Mésto,sbérna Ném. Republiky 406 1141410201 2-
Mésto,Slezska Podlesi,aut.nadr. 406 4 14141012011 3
. , Mg¢sto,

Mésto,Slezska Ném. Republiky 406 1712|1112 0] 2 1-
y . , , 404, 405, 408,

Mésto,stied Podlesi,aut.nadr. 415, 416 1141411 1]2 2
y . Mésto, 404, 405, 408,

Mésto,stied Ném. Republiky 415, 416 1 114 (1|1 1 1 1-
Mesto,Skola Mésto,nemocnice | 406,409,412 | 1 [ 3 | 1|3 |2 |0 |1 2




Vysledna

Nazev zastavky Smér Linky NH|VL |SP |KP|NP | PF. |JR ,
znamka
Mésto,Skola Podlesi,autndr. | 406,409,412 | 1 [ 1|1 |3 |1 |0 |2 1
Manesova
Mgésto,Ticha Mg¢sto,poz.zbroj 406, 415 31112 (3|1]0])|2 2
Mésto,Ticha ulice U Stromovky 406, 415 311|143 |2]0])|2 2-
Mésto, Tolstého Meésto,radnice 402, Ti% ALl 2 124131202 2-
Mésto, Tolstého Podlesi,aut.nadr. 402, i]i% ALl 2 (1413|102 2
Meésto, , , 404, 405, 408,
u fontany Jitfenka Podlesi,aut.nadr. 415, 416 4 1213|0112 2
Meésto, Mésto, 404, 405, 408,
u fontany Jitfenka Nam. Republiky 415, 416 212431212 2
401, 402, 403,
5 404, 405, 406,
Meésto,u podloubi Sumbark 408, 409, 412, 1 21411 1 1 2 2
413, 414, 416,
417
401, 402, 403,
404, 405, 406,
Mésto,u podloubi Mésto,radnice 408, 409, 412, 112|411 |1]2 2
413, 414, 416,
417
Mésto,Zakovska Pr.Suché,zel.st. 405, 414 3 11213 ]1]0 1 2
Mésto,Zakovskd Mésto 405, 414 1121|3101 1-
401, 402, 403,
404, 405, 408,
Mgésto,zel.st. Sumbark 409, 412, 413, 4 31410 3 2 3 3
414, 415, 416,
417,418
401, 402, 403,
404, 405, 408,
Meésto,zel.st. Mésto 409, 412, 413, 4 414103 |23 3-
414, 415, 416,
417,418
Petivald,,Bfeziny vystupni zastavka 403 211|413 |1]3]0 2-
Pettvald,,Bteziny Podlesi,aut.nadr. 403 3141413 ]4]0]|4 3-
Petivald,,Dal Fugik | | Jednosmermd 403 3143|4024 3
zastavka
Petivald,, . ..
Finské domky Petivald,,Breziny 403 1142|1211 1-
Petivald,, , .
Finské domky Podlesi,aut.nadr. 403 1144|1202 2
Petivald, likérka jednosmérnd 403 24|43 [3]0]3 3
zastavka
Petivald,,Na kopci Pettvald,,Bteziny 403 1142|1302 2
Petivald,,Na kopci Podlesi,aut.nadr. 403 1 /44|13 |3|1]2 2-




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
Petivald,,Parcelace | Petfvald, Bfeziny 403 2121413244 3
Petivald,,Parcelace Podlesi,aut.nadr. 403 2124132123 2-
Petivald,, . ..
Pod Sokolovnou Pettvald,,Bfeziny 403 2 21413 2 0 1 2-
Petivald,, , ,
Pod Sokolovnou Podlesi,aut.nadr. 403 2124131301 2-
Petivald,,Pistky Petivald,,Breziny 403 11443 |4|0]4 3-
Petivald,,Plistky Podlesi,aut.nadr. 403 2 (414131422 3
Petivald,,stied Pettvald,,Bieziny 403 2 1121311 1 1 1-
Petivald,,stfed Podlesi,aut.nadr. 403 211123111 1-
Petivald,,vodarna Pettvald,,Bfeziny 403 21414134104 3-
Petivald,,vodarna Podlesi,aut.nadr. 403 4 1414|3404 4
402, 403, 404,
405, 406, 408,
, , , , . 409, 410, 411,
Podlesi,aut.nadr vystupni zastavka 412, 413, 415, 171111, 0]|O0 1
416, 417, 418,
420
Podlesi,aut.nadr Mésto 405, i‘&% 413, 1 1 (111 1 1 1
Podlesi,Bezrucova Mésto 403, 132 409, 312 (4] 3] 2 2 2 2-
Podlesi,Bezrucova Podlesi,aut.nadr. 403, 132 409, 2141113 |1]0 2 2
403, 404, 405,
Podlesi,hotel Merkur Meésto 408, 409, 412, 3 1141| 3 3 1 2 2-
415, 416
403, 404, 405,
Podlesi,hotel Merkur | Podlesi,aut.nadr. 408, 409, 412, 1 4 | 2|1 2 0 2 2
415, 416
Podlesi,Nad Terasou Mésto 404, i(f)L% 415, 21212 |1| 2 1 2 1-
Podlesi,Nad Terasou | Podlesi,aut.nadr. 404, i(f)L% 415, 31114131312 2-
, , 403, 404, 405,
jovau g 415, 416
Podlesi 403, 404, 405,
Okraiova u ’aréii Podlesi,aut.nadr. 408, 409, 412, 314130110 2 2-
J & 415, 416
Podlesi,Rusna Meésto 403, i‘g 409, 1ol lala]2]1]2 2
Podlesi,Rusnd | Podlest,autnadr. | 20> i‘g 49, 1ol al1l3|2]ol2| =2




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
;s 1 . 402, 410, 411,
Podlesi, TéSinska Bludovice 413, 417, 420 3112|111 1]|2 1-
403, 404, 408,
Podlesi, Tésinska Podlesi 409, 412, 415, 3|12 |1|1|1]2 1-
416
;s 1 " 402, 410, 411,
Podlesi, TéSinska Mésto 413, 417 2114|3112 2
Podlesi, jednosmérna 404, 408, 415,

zdravotni stiedisko zastavka 416 21413131112 2-
Pr.Sucha,Budovateli Pr.Sucha,zel.st. 401, i(ﬁ’ 406, 1 111111210 2 1-
Pr.Sucha,Budovatelt Mésto 401, i(ﬁ 406, 21214131313 2-

Pr.Sucha, .

Délnicka kult détm tocna 2.etapa 419 1144|3212 2-
Pr.Sucha, Mésto,

Délnické kultdém | obchodni dém 419 2141432102 3
Pr.Sucha, obousmérna

evangelicky kostel zastavka 419 3121413120712 2
Pr.Sucha, obousmérna

katolicky kostel zastavka 419 4141410200702 3

Pr.Sucha,Kaufland Pr.Sucha,sidlisté 401, 406, 419 313|432 |1]3 2-

Pr.Sucha,Kaufland Mésto 401, 406, 419 21214131212 2-
Pr.Sucha, . 401, 405, 406,

Kpt.Jasioka stanck Pr.Sucha,zel.st. 114 213141330 2 3
Pr.Sucha, . 401, 405, 406,

Kpt.Jasioka stanek Mésto 414 3121410731072 3
Pr.Sucha,modlitebna Pr.Sucha,zel.st. 405, 414 112113 |2]|0]2 2
Pr.Sucha,modlitebna Meésto 405, 414 1 21113 2 1 2 1-

Pr.Sucha,rozc.k zel.st. | Pr.Sucha,zel.st. 401, ‘:&i 406, 2141413204 3
Pr.Sucha,rozc.k Zel.st. M¢ésto 401, f&i 406, 2 (1413|212 2
Pr.Sucha,sidlisté Pr.Sucha,zel.st. 401, 406, 419 2 | 1143|2112 2

o 1ewex M¢sto,
Pr.Sucha,sidlisté obchodni ditm 419 2 1141] 3] 2 1 3 2-
Pr.Suché,éimala Pr.Suché,zel.st. 405, 414 2 21413 3 1 2 2-
Pr.Sucha,Simala M¢sto 405, 414 1 1117111 ]0 2 1
Pr.Suchd,Vodni | Mesto,obchodni 419 2olalalofalolal| s
dum
Pr.Sucha,Vodni Dolni Sucha 419 2124|3160 2 2-
Pr.Suché,zel.st. obousmend 401,405,406, | o 1 4l 4|0 |3 |22 3
zastavka 414
Stonava,, obousmeérna

sidl.Novy svét zastavka 402 A4l 0212 3




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
Senov,,Bieziivka Mésto,zel.st. 418 4 1414|0302 3-
Senov,,bytovky Mésto,zel.st. 418 4 14 14)0|3 1|44
§en0v,,byt0vky Podlesi,aut.nadr. 418 4 1414|103 ]0]|4
Senov,,CSAD Havifov 402,414,418 | 2 |4 |4 |3 | 3|1 ]2 2-
Senov,CSAD | SenovEvystupni |40 410 a1g | o (3 a3 |1 ]2]| 2
zastavka
Senov, kiiz. Mésto, zel.st. 418 1(2|1]1]1]0]3 1-
Senov, kiiz. Senov,bytovky 418 112|2]1]1]0]1 1-
ik gggl‘l’l‘i”ba tyni Senov,Lapatka 411 4 4alalof2]1]2 3
. gggl‘l’l‘i”ba qyni | DolniDatyné 411 44|40 2|0]4 3-
genov,,Lapaéka Mésto,zel.st. 411, 418 114143302 3
Senov,,Lapacka Senov,bytovky 411, 418 4 |4 14|0|3|0]|4 4
Senov,,Na Simsce Mésto,zel.st. 418 4 | 4140|302 3-
Senov,,Na Simsce genov,bytovky 418 4 1414|103 ]0]|4 4
Senov,,Na Skrbeni Mésto,zel.st. 418 4 1414|0301 3
Senov,,Na Skrbeni Senov,bytovky 418 4 | 4140|302 3-
Senov,,namésti Mésto,zel.st. 418 1|1 |2|1]|1]4]4 2
Senov,,namésti Senov,bytovky 418 1|1 |1]1]1]4]4 2
Senov,,Nové Mésto,zel.st. 418 41414103 |0]|4 4
Senov,,Nova Senov 418 4 | 414101 3]0 3 3-
Senov,,Pod Sodkem Mésto,zel.st. 418 4 |4 14|0|3|0]|4 4
Senov,,Pod Sodkem | Senov,bytovky 418 4 | 4140|303 3-
Senov,,rozc.Simska Mgésto,Zel.st. 418 4 | 4 14|03 2 3 3-
Senov,,rozc.Simgka | Senov,bytovky 418 41414103 |0]|4 4
Senov,,Skrbei Mésto, zel.st. 418 1|1 |1]1]1]1]1 1
Senov,,Skrben Senov,bytovky 418 111 (1]1|1|1]1 1
Senov, U hibitova | Jednosmémd 418 al2l4alol2]0]2 3
zastavka
Senov,,V Druzstvu Mésto,zel.st. 418 414141013014 4
Senov,,V Druzstvu Senov,bytovky 418 4 1414103 |0]3 3-
v szgsetrvlﬁ-vﬁfezové Mgsto,Zel.st. 418 4|4|4|0]|3|0]4 4
v Druigsigﬁj/];fezové Senov,bytovky 418 4 (414103 |0]3 3-
Senov,Bteziivka Senov,bytovky 418 41414103 |0]|4 4
Sumbark, vistupni zastévka 417 21|43 |3]|1]o]| 2

Nam. T.G. Masaryka




Vysledna

Nazev zastavky Smér Linky NH|VL|SP|KP|NP | PF. | JR .
znamka
Sumbark,2.etapa Letni toc¢na 2.etapa 40%, 1?_%’ 408, 213|433 ]0]2 3
Sumbark,2.etapa Letni Mésto 401,405,416 | 1 |2 |2 |3 |2 |1]2 2
Sumbark,2.etapa Orli toc¢na 2.etapa 40L, i?.SG 408, 1114|3102 2
gumbark,2.etapa Orli Mg¢ésto 401, 405, 416 1 1 (1] 3 2 1 1 1-
Sumbark, § 401, 405, 408,
2 ctapa u hibitova tocna 2.etapa 416 212|413 |13]0]2 2-
Sumbark, Mésto 401,405,416 | 2 |2 |4 |3 |3 ]|2]2]| 2
2.etapa u hibitova
401, 402, 403,
404, 405, 408,
Sumbark,bazén Sumbark 409,412,413, |1 |1 |1 |4 |1 |1]2 1-
414, 415, 416,
417, 418
401, 402, 403,
404, 405, 408,
Sumbark,bazén Mésto 409, 412, 413, 1 /11211 1]|2 1-
414, 415, 416,
417, 418
Sumbark,H.Malitové Mésto 402, ‘ﬁ‘; 408, 1 g g1 l1l1l1]2 1
Sumbark,H.Malifové toéna Lidicka 402, 404, 412 1 /1|11 10]|2 1
Sumbark, . 402, 404, 408,
M.Pujmanové Mésto 412 Lplpejplp1rp12 1-
Surpbark, , toéna Lidicka 402, 404, 412 1 /112 (1|1]|0]3 1-
M.Pujmanové
Sumbark, totna Lidicka | 402,412,414 | 1 |2 | 4|3 [ 3]0 | 2 2.
mateiska Skola
Sumbark, Mésto 402,412,414 | 2 | 2|43 |3]|0 |2 2-
mateiska Skola
Sumbark, L 401, 402, 408,
Obrénct miru Mésto m2amamy | Y22 L2 2] L
Sumbark, Sumbark 401,402,414 | 1| 1111|012 1
Obrancd miru
Sumbark,rozc. Petivald 403, i(i%’ als, 111,43 |2|0]1 2
Sumbark,rozc. Meésto 403, ia%’ als, 2 41413112 2-
401, 402, 403,
* jednosmérna 405, 408, 409,
Sumbark,SNP sastavka 412, 413, 414, 2121331 1 2 2
415, 416, 417
5 5 403, 405, 408,
Sumbark,Skolni 2.etapa; Petivald 409, 413, 415, 2 21413 2 1 2 2-
417
% % , . 403, 405, 409,
Sumbark,Skolni Mésto 413, 415 2 1414131312 3

10




Nazev zastavky

Smér

Linky

NH

VL

SP

KP

NP

Vysledna

znamka
Sumbark, } 401, 405, 408,
tocna 2.etapa Mésto 416, 419 2 2143 3 2 2 2-
Sumbark, . 402, 404, 408,
toéna Lidické Mésto 412 N N e N
to?ﬁ;nﬁf;ilz’ké Vistupni zastivka | 402,404,412 | 1 | 1|21 |1 |o| 2| 1
Sumbark, Petivald 403 2l204a|3l2]o0]2]| 2
to¢na Petfvaldska
Sumbark, . 403, 409, 413,
to¢na Petivaldska Mésto 415 213141312122 2-
s bark, s | vistupni zastivka | 409,413,415 | 4 |4 | 4|0 |4 |0 0| 4
Sumbark,U Jelena Petivald 403 4 1414|0301 3
Sumbark,U Jelena Mésto 403 4 1414013122 3
Sumbark,U Nadrazi to¢na Lidicka 404, 418 4 | 31410120 3 3
Sumbark,U Nadrazi Mgésto,zZel.st. 404, 418 2144|013 1 2 2-
Sumbark, Vsuvky tocna 2.etapa 401 2 11|43 |4]0]3 3
Sumbark, Vsuvky Mésto 401, 417 211413402 2-
Térlicko,,éekarna Terlicko,, 420 4| 4|alo]a|o0]4 4
obecni uiad
Térlicko,,Cekarna Podlesi,aut.nadr. 420 4 1414103123 3-
Térlicko, hibitov Terlicko,, 417 41140342 3
obecni ufad
Térlicko,,hibitov Podlesi,aut.nadr. 417 31414133122 3
Térlicko,,Osekovec Terlicko,, 420 41440 4]0]4 4
obecni ufad
Térlicko,,Osekovec Podlesi,aut.nadr. 420 4 14141013122 3
Térlicko,,V zétoce Terlicko, 420 2144|3404 3
obecni ufad
Térlicko,,V zatoce Podlesi,aut.nadr. 420 114,43 |4|0]2 3
Térlicko, Dlouh Terlicko, 420 2144|3304 3-
obecni ufad
Térlicko,,Dlouha Horni Bludovice 420 2 4 1 4] 3 3 0 3 3
Terlicko,Hradiste, Havitov 417 213]2]3]2|1]2 2
u Kanu
Terlicko,Hradiste, Hradists 417 4 4alalo|3]ala 4
u Kanu
Térlicko,Hradisté, obousmérna
U Stonavky zastavka AL Li4j2)3]2)13 2
Térlicko, kiiz. Jednosmérma 417, 420 313432002 2-
zastavka
Térlicko, obeeni tfad | ©POUSMEma 417, 420 1l1]1]4|1]1]2 1-
zastavka
Térlicko,stied Havirov 417, 420 2 (13413 ]1]|2]|1 2-

11




Nézev zastavky Smér Linky NH |VL | SP |KP NP | Pr. | it | YYsledna
znamka
Térlicko,, ™
Zelené Mésto Havifov 417, 420 4 141403 2 3
Térlicko,, vy
Zelené Mésto Hradiste 417, 420 314(4]3]3 2 3
Térlicko,Zelené .y
Mesto.Na kopei Havifov 420 4 141403 3 3-
Térlicko,Zelené .
Meésto,Na kopci Zelené Mésto 420 4 14140 3 4 4
Térlicko,Zelené Havifov 420 4|4alalols 3| 3
M¢ésto,Na mezi
Terlicko Zelené Zelené Mésto 420 44403 4 4
Mésto,Na mezi
Tericko,Zelené Havifov 420 414403 4 4
Mgésto,rozc.
Terlicko, Zelene Zelené Mésto 420 4lalalols 3| s
Mgésto,rozc.
Térlicko,Zelené obousmérna
Meésto,U Goduly zastavka 420 414401303 3
Térlicko,Zelmer Havitov 417 2 1314131213 2-
Térlicko,Zelmer Hradisté 417 1 /3143 |2|1]2 2-
Zivotice,Pamatnik Albrechtice 402, 413 11433 |2]1]2 2-
Zivotice,Pamatnik Podlesi,aut.nadr. 402, 413 2 21213 2 0 1 2
Zivotice,Pratelstvi Albrechtice 402, 413 212 14]3 |1 113 2-
Zivotice,Pratelstvi Podlesi,aut.nadr. 402, 413 212413113 2-
Zivotice,rozc. Albrechtice 402, 413, 420 4 | 414013 ]0 2 3-
Zivotice,rozc. Podlesi,aut.nadr. 402, 413, 420 4 1414|013 ] 3|3 3-
Zivotice, Albrechtice 402,413,420 | 1 | 1|2 |3 |1 |12 1-
toCna Pacaltivka
Zivotice, Podlesi,autnadr. | 402,413,420 | 4 | 4 | 4 | 0| 3 2 3
toCna Pacaltivka
Zivotice,U K¥iza Podlesi,aut.nadr. 402, 413, 420 3141]0 3 3
Zivotice,U K¥iza Albrechtice 402, 413, 420 3141]0 3 3
Zdroj: autor
Vysvétlivky:
Prvky bezbariérovosti a jejich hodnoceni:
NH  vyska nastupni hrany NP  pfistupnost nastupni plochy
VL  vodici linie Pt. pristupnost ptistresku
SP signalni pés JR piistupnost tabule s jizdnimi fady
KP  kontrastni pas
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Priloha C

Navrhy stavebnich uprav zastavek MHD

Sumbark,2.etapa Letni

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Mésto,radnice se vytvoii kontrastni pas a bude
zde instalovan novy zastavkovy oznac¢nik. Systém vodicich linii bude doplnén a upraven

pomoci zvySené¢ho obrubniku. Odhadové naklady vy¢islil autor v tabulce C1.

Tab. C1 Odhadové néklady tiprav zastavkového stanovisté Sumbark,2.etapa Letni, smér Mésto,radnice

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
kontrastni pas m? 3,4 339,00 1 152,60
ptirozend vodici linie m 10,0 59,00 590,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 7 007,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (10), (13)
Zastavkové stanovisté v opaéném sméru toéna 2.etapa bude upraveno, aby niveleta
nastupni hrany dosahla 20 cm, na urovni ozna¢niku bude veden signalni pas od vodici linie

a ukon¢i se na hranici bezpe¢nostniho odstupu vyznac¢eného kontrastnim pasem. Signalni

a varovny pas bude zfizen také u pfechodu pro chodce vedouciho z nastupni plochy.

Tab. C2 Odhadové néklady tiprav zastivkového stanovisté Sumbark, 2.etapa Letni, smér tocna 2.etapa

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pas m?2 34 469,00 1 594,60
kontrastni pas m? 3,2 339,00 1 084,80
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 42 520,20

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)




Mésto,Moskevska

Zastavkové stanovist¢ ve sméru Meésto,nemocnice je nutné vyrazné upravit.
Za vyuziti zvySené¢ho obrubniku bude na pfilehlém chodniku vytvofena pfirozena vodici linie,
na kterou se na Urovni oznacniku navaze nové vybudovany signdlni pas, ktery se ukonci
U kontrastniho pasu. Niveleta nastupni hrany se upravi na 20 cm a bude zde instalovan novy

oznac¢nik. Povrch nastupni plochy bude vyménén. (viz tabulka C3)

Tab. C3 Odhadové ndklady viprav zastavkového stanovisté Mésto, Moskveskd, smér Mésto,nemocnice

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 15,0 279,00 4 185,00
signalni pas m? 2,0 469,00 938,00
kontrastni pas m? 2,6 339,00 881,40
nastupni hrana m 13,0 2 205,00 28 665,00
pfirozena vodici linie m 80,0 56,00 4 480,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 44 414,40

Zdroj: autor s wyuzitim (8), (9), (10), (11), (13)

Niveleta nastupni hrana stanovisté ve sméru Podlesi,aut.nadr. se upravi na 20 cm

a bezpecnostni odstup se vyznaci kontrastnim pasem. Zastavkovy ozna¢nik se nahradi novym.
Dale bude, vzhledem Kk Cetnosti nastupu a cekajicich cestujicich, namisto travnatého pasu

umistén zastavkovy pfistieSek. Nastupni plocha se pokryje novym povrchem. Odhadové

naklady obsahuje tabulka C4.

Tab. C4 Odhadové ndklady tiprav zastavkového stanovisté Mésto, Moskveskd, smér Podlesi,aut.nddr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 13,0 279,00 3627,00
signalni pas m? 3,2 469,00 1 500,80
kontrastni pas m? 2,8 339,00 949,20
nastupni hrana m 14,0 2 205,00 30 870,00
zastavkovy pristresek ks 1,0 44 400,00 44 400,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 86 612,00

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11), (12)




Meésto,Puskinova

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Mésto bude niveleta nastupni hrany upravena

na 20 cm. Od pfirozené vodici linie povede signalni pas zakonceny na hranici bezpecnostniho

odstupu nové vyzna¢eného kontrastnim pasem (viz tabulka C5).

Tab. C5 Odhadové ndiklady vprav zastavkového stanovisté Mésto, Puskinova, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pas m? 2,4 469,00 1 152,60
kontrastni pas m? 3,6 339,00 1 220,40
nastupni hrana m 18,0 2 205,00 39 690,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 47 328,00

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Stanovisté ve sméru Podlesi,aut.nadr. bude opatieno novym povrchem, ¢imz

se odstrani soucasny vyskovy rozdil mezi nastupni plochou a pfilehlym chodnikem. Pomoci
zastavkovych obrubnikii bude dosaZeno nivelety nastupni hrany 20 cm. Od pfirozené vodici
linie (stavajici obrubnik chodniku) povede na tirovni zastdvkového oznacniku, kdy soucasny
bude vyménén za novy, signalni pas k hranici nové vyznaceného kontrastniho péasu.

Odhadové naklady tprav jsou uvedeny v tabulce C6.

Tab. C6 Odhadové ndklady viprav zastavkového stanovisté Mésto, Puskinova, smér Podlesi,aut.nddr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 45,0 279,00 12 555,00
signalni pas m?2 2,4 469,00 1 152,60
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
zastavkovy oznacénik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 53 064,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)




Pr.Sucha,kpt.Jasioka stanek

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Pr.Sucha,zel.st. bude niveleta nastupni hrany
upravena na 20 cm. ZvySenym chodnikovym obrubnikem se vytvoii vodici linie, ktera
v soucasné dobé takika neexistuje, na kterou bude navazovat signalni pas zakonceny
na hranici bezpecnostniho odstupu, jenz se vyznaci kontrastnim pasem. Zastavkovy oznacnik

bude vyménén za novy. Tabulka C7 obsahuje odhadové naklady na jednotlivé polozky.

Tab. C7 Odhadové ndklady vprav zastavkového stanovisté Pr.Suchd,kpt.Jasioka stanek, smér Pr.Suchd,Zel.st.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 29,4 279,00 8 202,60
signalni pas m? 1,5 469,00 703,50
kontrastni pas m? 2,4 339,00 813,60
nastupni hrana m 12,0 2 205,00 26 460,00
pfirozena vodici linie m 70,0 59,00 4 130,00
zastavkovy ozna¢nik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 45 574,70

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)

Na zastdvkovém stanoviSti ve sméru Mésto bude pouzit zastdvkovy obrubnik

K upravé nivelety nastupni hrany na 20 cm, od stény ptilehlého obchodu (vodici linie) povede
na urovni ozna¢niku signdlni pas, ktery bude zakoncen u vyznac¢ené¢ho kontrastniho pasu.

Nastupni plocha bude opatfena novym povrchem. Odhadové ndklady jsou obsahem

tabulky C8.

Tab. C8 Odhadové ndklady tiprav zastavkového stanovisté Pr.Sucha,kpt.Jasioka stianek, smér Mésto

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
pochozi povrch m? 30,8 279,00 8 593,20
signalni pas m? 1,4 469,00 656,60
kontrastni pas m? 2,4 339,00 813,60
nastupni hrana m 12,0 2 205,00 26 460,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 41 788,40

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)




Podlesi,Bezrucova

Na zastavkovém stanovisti ve sméru Mésto,radnice se niveleta nastupni hrany upravi
na 20 cm, bezpecnostni odstup se vyzna¢i kontrastnim pasem a na urovni oznacniku, ktery
bude vyménén za novy, povede od pfirozené vodici linie signalni péas. Blizky ptechod

pro chodce je nutno doplnit o signalni a varovny pas (viz tabulka C9).

Tab. C9 Odhadové ndklady viprav zastavkového stanovisté Podlesi, Bezrucova, smér Mésto,radnice

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signalni pas m? 3,4 469,00 1 594,60
kontrastni pas m? 2,8 339,00 949,20
nastupni hrana m 14,0 2 205,00 30 870,00
varovny pas m? 3,2 469,00 1 500,80
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 40 179,60

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11

V opatném sméru (Podlesi,aut.nadr.) jiz chodnik i zastavka ur€itymi

bezbariérovymi Gipravami prosly, ovSem nejsou spravng aplikovany, i vzhledem k ptitomnosti
znaCené¢ cyklostezky. Autor navrhuje za pomoci zvySeného obrubniku vytvofit novou
pfirozenou vodici linii, kterd bude v délce nastupni hrany nahrazena umélou, od které povede
signalni pas k oznacniku. Signalni pas pfechodu pro chodce se upravi, aby navazoval na nové
vytvofenou vodici linii. Noveé se vyznaci kontrastni pas, zastavkovy oznacnik bude vyménén
za novy. Niveleta ndstupni hrany bude upravena na 20 cm. Odhadové néklady jsou obsahem
tabulky C10.

Tab. C10 Odhadové ndklady uprav zastavkového stanovisté Podlesi,Bezrucova, smér Podlesi,aut.nadr.

Material Jednotka | Mnozstvi | Jednotkova cena [K¢] | Celkova cena [K¢]
signélni pés m?2 1,0 469,00 469,00
kontrastni pas m? 3,0 339,00 1 017,00
nastupni hrana m 15,0 2 205,00 33 075,00
pfirozena vodici linie m 120,0 59,00 7 080,00
uméla vodici linie m 15,0 430,00 6 450,00
zastavkovy oznacnik ks 1,0 5 265,00 5 265,00
Celkova cena v K¢ bez DPH 53 356,00

Zdroj: autor s vyuzitim (8), (9), (10), (11)



