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ANOTACE

Bakalaiska prace se vénuje analyze ekonomického vyvoje automobilového primysiu v CR za
poslednich pét let a porovnani s ekonomickou situaci odveétvi v okolnich statech EU.
Teoreticka cast obsahuje popis ekonomickych ukazatelu, metod a ndastrojii financni analyzy
a statistiky téchto ukazatelii za obdobi 2011-2015. Prakticka cast se zaméruje na aplikovani
vybranych financnich ukazatelii na vzorek podnikii z odvetvi automobilového primyslu a na
porovnani vysledkii vedoucich podnikii S vysledky odvetvi.

KLICOVA SLOVA

Automobilovy prumysl, financni analyza, ekonomické ukazatele, absolutni ukazatele,
pomerove ukazatele.

TITLE
Economic Development in The Automotive Sector

ANNOTATION

The Bachelor thesis is devoted to the analysis of economic development of the automotive
industry in the CZECH republic in the last five years and to the comparison with the
economic situation of the industry in the surrounding European states. The theoretical part
contains a description of the economic indicators, methods and tools of the financial analysis
and statistics of these indicators for the period from 2011 to 2015. The practical part is
focused on the application of the selected financial indicators on a sample of the enterprises
from the automotive industry and on the comparison of the results of the leading enterprises
with the results of the industry.

KEYWORDS

Automotive industry, financial analysis, economic indicators, absolute indicators, ratio
indicators.
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Uvob

Zijeme ve velmi dynamické dob&, kdy neustale dochazi ke zméndm ekonomického
prostiedi. Je to doba se silnym konkuren¢nim prostfedim, kdy podniky musi bojovat za svoje
misto na trhu. Aby podnik byl Gspésny ve svém hospodateni, nemlze se obejit bez rozboru
své finan¢ni situace, ke které slouzi rizné metody finan¢ni analyzy. Finan¢ni analyza zkouma
finan¢ni zdravi podniku a pomahd odhalit, jaké finan¢ni cile se podniku podafilo naplnit
aVjakych naopak zaostdva. Finan¢ni analyza vytvari dualezity piedpoklad pro budouci
rozhodovéni o finan¢ni strdnce podniku. Vysledky finan¢ni analyzy poskytuji informace nejen
podnikateli pro finan¢ni fizeni podniku, ale také investorim, véfitelim, statnim organiim

apod.

Cilem bakalatské prace je analyza ekonomického vyvoje automobilového primyslu v CR

za poslednich pét let a porovnani s ekonomickou situaci v odvétvi v okolnich statech EU.

Automobilovy primysl je velmi dilezity pro Ceskou republiku a je tahounem jak ¢eské
ekonomiky, tak svétové ekonomiky. Vliv automobilového primyslu na ¢eskou ekonomiku

stale roste a je vyznamnou slozkou jeji proexportni orientace.

Nejdiive v teoretické Casti prace byly popsany metody a ukazatele finan¢ni analyzy.
Dal3im krokem byla analyza ekonomické situace v Ceské republice a hlavnich ekonomickych
ukazateld na arovni zpracovatelského primyslu a statu. Bylo provedeno porovnani statistik
mezi jednotlivymi roky sledovaného obdobi. Nasledné byla provedena analyza ekonomického
vyvoje a hlavnich ekonomickych ukazateli odvétvi automobilového prumyslu ve statech EU.

Bylo provedeno porovnani statistik po jednotlivych statech se statistikami CR.

V posledni dobé prochazi automobilovy pramysl celou fadou velkych zmén, které mohou
vyrazn¢ proménit celé odvétvi. Tykd se to nejen technickych novinek na samotnych
automobilech, ale i procesu vyroby a obchodnich modelti. Proto posledni ¢ast prace obsahuje

popis klicovych aspektt, které ovlivni automobilovy primysl v budoucnu.

Prakticka ¢ast se zabyva aplikovanim vybranych ukazatelii finan¢ni analyzy na podniky
v odvétvi automobilového primyslu v CR a na 3 vedouci podniky, ptsobici v odvétvi,
tj. Skoda Auto a.s., Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o., Toyota Peugeot Citroén

Automobile Czech s.r.o.
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1 FINANCNI ANALYZA A UKAZATELE PRO ANALYZU
FINANCNI SITUACE PODNIKU

Finan¢ni analyza pfedstavuje zdroj informaci, pomoci kterych miizeme posoudit stav
finanéniho zdravi podniku?, a hlavné vytvaii predpoklad pro budouci rozhodovani o finanéni
strance podniku. Mimo podnikateld samotnych poskytuje finan¢ni analyza informace pro
finan¢ni fizeni také tietim subjektim (investofi, vétitelé, statni organy) a je zakladem pro
hodnoceni firmy. Informace, které poskytuje finan¢ni analyza, maji hodnotu pro mnoho

uzivateld.

Hlavnim tkolem finan¢ni analyzy je komplexni posouzeni soucasné financni

a ekonomické situace spolecnosti za pomoci specifickych metod a postupd.

Podle Valacha [27, s. 91] “ucelem a smyslem financni analyzy je provést, s pomoci
specidlnich metodickych prostredkii, diagnozu financniho hospodareni podniku, podchytit
vSechny jeho slozky, pripadné pri podrobnéjsi analyze zhodnotit blize nékterou ze slozZek

financniho hospodareni*.
Mezi zakladni zdroje vstupd do finan¢ni analyzy patii:

- informace z ucetni zavérky? a ptilohy k Gicetni zavérce,
- data z manazerského ucetnictvi,

- podnikové statistiky, predpovédi vyvoje atd.

~Provedeni financni analyzy, kterda nam zajisti spolehlivé hodnoceni situace, ovsem neni
snadné. Ma pozZadavky predevsim na dobrou schopnost posoudit a vysveétlit ekonomické
procesy V nutnych souvislostech a kvantifikovat vysledky spojené S mozZnymi variantami

rozhodnuti. [18, s. 186]

Ze zékona sestavuji podniky fadnou nebo mimotadnou Ucetni zaveérku. Na zékladé téchto
zaveérek v dané bakalatské praci provedena analyza ekonomického vyvoje automobilového

pramyslu v CR.

Bez ukazateli nelze Zadnou analyzu provadét. Podle Syneka [26, s. 157] ,,ukazatel je

obecné oznaceni urcitého jevu a jeho ciselna velikost je jeho hodnotou.

! Pojem ,,finan¢ni zdravi“ pochazi z anglosaské literatury. Finan¢né zdravy podnik je takovy podnik, ktery je
Vv danou chvili i perspektivné schopen napliiovat smysl své existence [27].

2 Obsah ucetni zavérky je upraven opatienim Ministerstva financi, které vychazi ze zakona &. 563/1991 Sb.,
0 Ucetnictvi, ve znéni pozdéjsich piedpisu [16].
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Pfi vzajemném porovnani hodnot ukazatelli nejde pouze o velikost rozdilnosti hodnot
porovnavanych veli¢in, ale také o pti¢inné faktory a intenzitu jejich ptisobeni na vysledny jev,

vyjadieny konkrétnim ukazatelem. K tomu slouzi technicko - ekonomicka analyza.

K zpiehlednéni ekonomické situace podniku pouziva finan¢ni analyza razné metody

v

a nastroje, které umoznuji objektivni zhodnoceni situace. Nejpouzivanégjsi jsou:
- analyza absolutnich ukazateld,
- analyza fondl finan¢nich prostiedk,
- analyza pomérovych ukazateld,
- analyza soustavy ukazateltl.

»Z VySe uvedenych je nejpouzivanéjsim ndstrojem zcela jisté analyza pomérovych
ukazatelii, kterd je povazovand za jadro financéni analyzy. Casto je za financéni analyzu piimo
povazovana. U Fady pomérovych ukazatelu jsou stanoveny obvykle hodnoty nebo rozmezi,
Vramci kterého by se mély financné zdravé podniky pohybovat. Vyraznéjsi odchylky
u sledovaného podniku jsou signdalem, ktery by mél podnitit management k podrobnéjsi

analyze pricin této odchylky*. [20, s. 42]

1.1 Analyza absolutnich ukazateli

Tato analyza je zaloZzena na procentnim rozboru polozek rozvahy ¢i VZZ. Absolutni

ukazatele jsou stavové® a tokové* veliiny.
Analyzu absolutnich ukazateld ¢lenime na vertikalni a horizontélni analyzu vykaza.

Horizontalni analyza nebo také ,,analyza trendu sleduje vyvoj Gcetnich vykazii v Case.
Porovnava zmény rozvahovych poloZzek v Case. Z hlediska piesnosti vysledki propoctu je
dilezita nutnost tvorby dostatetné dlouhych casovych fad. Podle Rickové [24, s. 43]
., Analytik by mél rovnéz pri hodnoceni firmy brat v uvahu prostredi, ve kterém firma funguje.

Je tedy nezbytné nutné uvazovat v Sirsim kontextu *.

Vertikalni analyza nebo ,analyza struktury” se zabyva vnitini strukturou absolutnich
ukazatelll. Je zalozend na vypoctech procentniho podilu jednotlivych polozek na celku. Jde
vlastn€ o porovnani jednotlivych majetkovych ¢i kapitalovych slozek s bilanéni sumou.

Hlavni vyznam vSak ma pii mezipodnikovém srovnavani, ve kterém umoziiuje srovnavat

3 Stavové veli¢iny* jsou odrazem zdkladniho ukolu Gcetnictvi, zachycuji stav majetku a zdrojt jeho kryti vzdy
ke zvolenému ¢asovému okamziku [24].

4 Tokové veli¢iny" informuji o zméné extenzivnich ukazateld, k niz doslo za urcitou dobu. Typickym tokovym
ukazatelem je zisk, rozdil mezi vynosy a naklady [24].
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i razn¢ veliké podniky. ,, Diky prevodu absolutnich ukazatelii hospodareni podniku do
relativniho vyjadreni je mozné porovnavat sledovany podnik s odvétvovym priimerem nebo

konkurenty v odvetvi bez ohledu na diametralné odlisny rozsah produkce “. [20, s. 43]

DluhoSova také uvadi pojem ,vertikdlné-horizontalni analyza“ [10, s. 74], ktera ,je
uzitecnym a velmi efektivnim pristupem, ktery je charakteristicky tim, zZe se vytvari
kombinovany komplexni pohled na vyvoj souhrnnych financnich ukazatelii a zaroven struktury
V case. Takto lze analyzovat, zda pri zmené celkovych ukazatelii ziistava struktura stejna nebo

se méni a zda je tato zména priznivad, nebo neprizniva“.

Vedle aspektli vertikdlni a horizontdlni analyzy je mozno déale zkoumat, zda podnik
dodrzuje tzv. bilanéni pravidla. Podle Kislingerové [16, S. 53] ,,rozumi se jimi doporuceni,
kterymi by se mél management ridit pri financovani firmy s cilem dosazeni dlouhodobé
financni rovnovahy a stability “. Jinymi slovy fika, jakym zplsobem bychom méli financovat
nase kapitalové potfeby a jak by méla byt koncipovana struktura majetku. Obvykle jsou

uvadéna Ctyti pravidla:

Zlaté pravidlo financovani fika, Ze struktura aktiv a pasiv by méla byt casove sladéna. To
znamend, 7e dlouhodobd aktiva by méla byt kryta dlouhodobymi pasivy. Totéz plati

samoziejmée 1 pro aktiva a pasiva kratkodoba.

Zlaté pravidlo vyrovnani rizika tika, ze by vlastni zdroje mély pievySovat hodnotu
cizich zdrojii. To znamena, ze vlastnici nesou minimalné stejné riziko jako véfitelé. V praxi je
mnohdy postupovano s vétSimi riziky pro véfitele.

Zlaté pari pravidlo doporucuje, aby spolecnost uZzivala tolik vlastniho kapitalu, aby
pokryval potfebu dlouhodobého majetku. V idedlnim ptipadé by mél byt vlastni kapital
0 néco nizsi pro prostor financovani dlouhodobym cizim kapitalem.

Zlaté pomérové pravidlo iika, Ze tempo ristu investic by v dlouhodobém horizontu

nem¢lo pfevySovat tempo ristu trzeb.

1.2 Analyza fondi finan¢nich prostredki

Analyza fond@ finan¢nich prostiedkil patii k metoddm s vyuzitim rozdilovych ukazateli®.
Slouzi pro zjisténi, zda podnik disponuje aktivy, ktera pfevySuji zavazky. Sklada se

Z nasledujicich ukazatell:

5 Rozdilové ukazatele“ predstavuji rozdil stavu uréitych skupin aktiv &i pasiv vztazenych vzdy k témuz
okamziku [24].
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Cisty pracovni kapital je ukazatelem platebni schopnosti podniku. Porovnava hodnotu
zavazku podniku s hodnotou aktiv v dispozici podniku. ,, Cisty pracovni kapitdl je hodnota,
0 kterou obézna aktiva prevysuji hodnotu krdtkodobého ciziho kapitdlu. Vzhledem k rovnosti
celkové hodnoty aktiv a pasiv podniku lze cisty pracovni kapital vyjadrit takeé jako rozdil

hodnoty dlouhodobého kapitalu a stdlych aktiv* [20, s. 43]

CPK = obézna aktiva — kratkodobé cizi zdroje 1)
CPK = viastni zdroje + cizi dlouhodoby kapitdl — stald aktiva (2)

V piipadé, ze pracovni kapital dosahuje kladné hodnoty, jde o tzv. ,finanéni pol3tai®.
Zaporna je oznacovana jako ,,nekryty dluh*’.

Yv__ s

Penézni financni fond nebo Cisté pohotové penéZni prostiredky jsou rozdilem hodnoty
nejlikvidnéjSich aktiv.
CPP = pohotové penézni prostiedky — okamZité splatné zavazky (3)

Cisty penéZné pohlediavkovy fond nebo &isté penéZné-pohlediavkové prostiedky.

S riistem fondu roste jistota finan¢ni stability.

CPM = obézna aktiva — zdsoby — nedobytné pohledavky — krdtkodobad pasiva 4)

Cisté penézné-pohledavkové prostiedky a &isté pohotové penézni prostiedky slouzi ke

zhodnoceni schopnosti podniku splacet v konkrétnim ¢asovém obdobi své zavazky.

1.3 Analyza pomérovych ukazatela

Analyza pomérovych ukazateld nebo piima analyza intenzivnich ukazateld® je
nejpouzivanéjSi metodou finan¢ni analyzy. Podle Valacha je , zdkladnim metodickym

nastrojem financni analyzy®. [27, s. 92] Pomérové ukazatele vznikaji tak, ze jednotlivé

® Piedstavuje urcitou rezervu &i piebytek hodnoty ob&Znych aktiv nad hodnotou kratkodobych zavazkd a tim

napomaha k zajisténi solventnosti podniku v ptipadé vykyvu v piijmech a vydajich podniku [20].

7 Je indicii finanéni nestability a znamend poruseni bilan¢niho pravidla. Jde o podkapitalizovany subjekt, kdy
dlouhodoby majetek z ¢asti kryt i kratkodobymi zavazky. Takovy stav je s ohledem na riziko nezadouci [20].
8 Intenzivni ukazatele pfinaseji informace o mife, s jakou jsou vyuzivany zdroje. Jde zpravidla o podily dvou
extenzivnich ukazatelii [24].
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absolutni hodnoty se davaji do vzajemnych pomért. Pak se daji analyzovat vzajemné vazby

a souvislosti mezi ukazateli.
Ukazatele se obvykle sdruzuji do skupin. Kazd4 skupina se vaze k nékterému aspektu
finanéniho stavu podniku. [27]

1.3.1 Ukazatele likvidity?®

Likvidita je dulezita z hlediska finan¢ni rovnovahy podniku, protoze svym zavazkiim je
schopen dostat jen dostate¢né likvidni podnik. Zaroven piili§ vysokd mira likvidity také neni
vhodna pro vlastniky. Z toho divodu, Ze prostfedky jsou vazané v aktivech, ktera nepracuji ve

prospéch zhodnocovani prostredkil. Proto je potfeba pokud mozno hledat vyvazenou likviditu.

Stupen likvidity je dan stupném likvidnosti ob&éznych aktiv.

Likvidita bézna (I1l. stupen, L3) = obézny majetek/kratkodoby cizi kapital (5)

Vseobecné doporuc¢ovanym intervalem je hodnota 1,5-2,5.

Likvidita rychla (Il stupen, L2) = (pohledavky + krdtkodoby financni majetek) |
kratkodoby cizi kapital (6)

Vseobecné doporu¢ovanym intervalem je hodnota 1-1,5.

Likvidita okamzita (1. stupen, L1) = kratkodoby financni majetek / kratkodoby cizi kapital
(7)

Vseobecné doporuc¢ovanym intervalem je hodnota 0,2-0,5.
V ptipadé kazdé z likvidit je vhodnéj$i porovnavat analyzovany podnik s odvétvovym
primérem.
1.3.2  Ukazatele rentability©

Podle druhu pouzitého kapitalu rozliSujeme tyto ukazatele: rentabilita aktivn ROA,
rentabilita vlastniho kapitdlu ROE, rentabilita dlouhodobé investovaného kapitdlu ROCE
a rentabilita trzeb ROS.

% Likvidita* je schopnost podniku hradit své zavazky. Ziskat dostatek prosttedk( na provedeni potiebnych
plateb, zavisi na tom, jak rychle je podnik schopen inkasovat své pohledavky, zda ma prodejné vyrobky apod.
[10].

10 Rentabilita vloZeného kapitalu je obecné definovana jako pomér zisku a vloZeného kapitalu [10].

16



Rentabilita aktiv ROA se vypocitava podle nasledujicich vzorcu:

ROA=EBIT/A (8)
nebo
ROA = provozni CF / A 9)

kde EBIT — hruby zisk v¢etné nakladovych trok,
A — celkova aktiva.

Minimalni vySe ROA, kterou by mél podnik dosahnout, by méla ptesahovat nakladovost
celkového kapitalu WACC. Jen v tom piipadé podnik dosahuje zisku, ktery miize pokryt

pozadavky véfiteld a zaroven i implicitni naklady vlastniho kapitalu. [20]
Rentabilita vlastniho kapitalu ROE.

Ukazatel rentability vlastniho kapitalu vyjadfuje vynosnost vlastniho kapitdlu a je
zajimavy ptredev§im pro majitele firmy ¢i konkurenci. Na druhou stranu pro véfitele ma

nizkou hodnotu. Vypocitava se podle vzorce:

ROE = EAT / VK (10)

kde EAT — ¢isty zisk po zdanéni,
VK — vlastni kapital.

Minimalni hodnota ROE podniku by méla pfevySovat miru implicitnich nakladi. Jen tak
muze Cisty zisk pokryt implicitni naklady vlastniho kapitalu. Vyslednou hodnotu ROE
ovlivituji faktory, které plsobi na ukazatel EAT a VK. To znamena, Ze zvySovani EAT

a snizovani VK vede ke zvySovani ROE. [20]

Rentabilita dlouhodobé investovaného kapitalu ROCE.

Rentabilita dlouhodobych zdroji vyjadiuje efekt z dlouhodobych investic. Vypocitava se

podle vzorce:

ROCE = EBIT / (Vlastni kapital + dlouhodobé dluhy) (11)
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Tento ukazatel je Casto vyuzivan k mezipodnikovému porovnavani. [10]

Rentabilita trzeb ROS vyjadiuje procentni podil zisku na celkovych trzbach.

ROS = cisty zisk / trzby (12)

Ukazatel je vhodny zejména pro srovnani v ¢ase a mezipodnikové porovnani. Ukazatel

rentability trzeb je jednim z bézn¢ sledovanych ukazateld finan¢ni analyzy.

1.3.3  Ukazatele zadluZenostill

Ukazatele zadluzenosti tikaji, do jaké miry je podnik samostatny v oblasti financovani,
nebo jak svoji zadluzenost zvldda a je schopen ji snizovat. Posuzuji oblast financovéani

podniku z dlouhodobého hlediska.

Zakladnim ukazatelem zadluzenosti je celkova zadluzenost, kterd se vypocitava podle

VzZorce:

Celkova zadluzenost = cizi kapitadl / celkova aktiva (13)

Obecné plati, Ze ¢im vyssi je hodnota tohoto ukazatele, tim vysS§i je zadluZenost firmy
a tim padem i vyssi riziko véfiteld i akcionatu. [27]
Pro kazdou firmu je dileZité dosaZeni optimalniho poméru vlastnich a cizich zdrojl, to

znamena optimalni zadluZenosti.

Doplikem k tomuto ukazateli je ukazatel samofinancovani.

Koeficient samofinancovani = viastni kapital /celkova aktiva (14)

Soucet koeficientu celkové zadluZenosti a koeficientu samofinancovani by mél dat

hodnotu ptiblizné 1.

11 Pojmem ,,zadluzenost* se vyjadiuje skutecnost, ze podnik pouziva k financovani aktiv ve své &innosti cizi
zdroje, tedy dluh. U velkych podnikt neptichazi v ivahu, Ze by podnik financoval veskera sva aktiva z vlastnich
zdrojt nebo naopak jen z cizich [24].
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Dals$im ukazatelem zadluzenosti je ukazatel tirokového kryti, ktery fika, kolikrat je zisk

vyssi nez uroky.

Ukazatel urokového kryti = EBIT / ndkladové uroky (15)

Kritickou hranici je hodnota 1, ktera znaci, Ze podnik je schopen vygenerovat EBIT pouze
V takové vysi, aby byl schopen dostat svym zavazkim viici veriteliim. U tohoto ukazatele se

Jednoznacné preferuje jeho maximalizace bez stanoveni stropu. [20, S. 53]

Opacénym ukazatelem je ukazatel urokového =zatizeni. Podle DluhoSové [10, s. 79]
Hukazatel urokového zatizeni vyjadruje, jakou cast celkového vytvoreného efektu odcerpavaji
uroky. Pokud ma podnik dlouhodobé nizké virokové zatizeni, miize si dovolit vys$si podil cizich

zdroju.

1.3.4 Ukazatele aktivity

Ukazatele aktivity méfi, jak je podnik schopen vyuZivat investované finanéni prostiedky
azaroven méii vazanost slozek kapitadlu v jednotlivych druzich aktiv a pasiv. Podle
Kocmanové [18, s. 180] ,,s jejichz pomoci se méri efektivnost podnikatelské cinnosti, vyuziti

zdrojit a schopnost manazeru vyuzivat majetek spolecnosti*.

Ukazatele 1ze rozc¢lenit do dvou skupin podle konstrukce: ukazatelé obratu a ukazatelé

doby obratu.

Ukazatele obratu zahrnuji nasledujici ukazatele: obrat celkovych aktiv, obrat pohledavek,

obrat zasob.

Obrat celkovych aktiv = trzby / aktiva (16)

Cilem je maximalizace hodnoty tohoto ukazatele. Obecné¢ se doporucuje dosahnout

miniméln¢ hodnoty 1.

Obrat pohledavek = trzby / pohledavky a7

Cilem je minimalizace kapitadlové potfeby na pracovni kapitdl. Je vhodné, aby se hodnota

ukazatele zvySovala. Pfedev§im musi byt vyssi nez obrat zasob.
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Obrat zasob = trzby / zasoby (18)

Opét je pozitivni, pokud se meziro¢né hodnota tohoto ukazatele zvySuje. [20]

Ukazatele doby obratu zahrnuji nasledujici ukazatele: doba obratu celkovych aktiv, doba

obratu pohledéavek, doba obratu zédvazkt, doba obratu zasob.

Doba obratu celkovych aktiv = aktiva / trzby / 360 (19)
Doba obratu pohleddivek = pohledavky / trzby / 360 (20)
Doba obratu zavazki = zavazky / trzby / 360 (21)
Doba obratu zasob = zasoby / trzby / 360 (22)

Dobu obratu pohleddvek je tfeba minimalizovat, dobu obratu zavazkli naopak
maximalizovat. Hodnotu doby obratu zasob je tieba drzet na minimalni vysi, nesmi tim vSak

byt narusena plynulost vyroby.

1.3.5 Ukazatele s vyuzitim cash flow

Ukolem analyzy cash flow je zachytit signaly moznych platebnich potiZi firmy a posoudit
jeji financni situaci. Obvykle ukazatele penéznich tokd vychéazeji z jinych pomérovych
ukazateld jako ukazatele rentability, likvidity apod. Zpravidla se pométuji financni toky

z provozni ¢innosti s nékterymi sloZzkami rozvahy nebo vykazu zisku a ztrat.

Zakladni vztah pro vypocet cash flow:

Cash flow = zisk + odpisy + zména dlouhodobych rezerv (23)

Dalsimi ukazateli s vyuZitim cash flow jsou obratova rentabilita, stupent oddluzeni, stupen
samofinancovani investic, finan¢ni vyuziti vlastniho kapitalu, uvérova zpusobilost z cash

flow.

Obratova rentabilita udava efektivnost podnikového hospodateni. Ukazuje na schopnost
podniku z obratového procesu vytvaret finan¢ni prebytky pro udrzeni finan¢ni nezavislosti

a posileni pozice podniku na trhu.
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Obratova rentabilita = cash flow z provozni ¢innosti / obrat (24)

Stupeini oddluZeni ukazuje nakolik je firma schopna splatit vznikajici zdvazky z vlastnich

zdroju.

Stupen oddluzeni = cash flow z provozni ¢innosti / cizi kapital (25)

Hodnota ukazatele mezi 20-30 % je povazovana za rozumnou velikost stupné oddluzeni.

Stupeii samofinancovani investic ukazuje miru finanéniho kryti investic z vlastnich

finan¢nich zdroja.

Stupern samofinancovani investic = cash flow z provozni ¢innosti / investice (26)

Pii hodnot¢ ukazateli vyssi nez 1 firma vystaéi s vlastnimi zdroji. Pfi hodnoté mensi nez

1 jsou potiebné cizi zdroje.

Finanéni vyuziti vlastniho kapitalu. Tento ukazatel hodnoti vnitini finan¢ni potencial

vlastniho kapitalu.

Financni vyuziti vlastniho kapitalu = cash flow z provozni ¢innosti / vlastni kapital (27)

Uvérova zpiisobilost z cash flow ukazuje, nakolik musi podnik vytvofit sumu finanénich

zdrojl, aby vlastnimi silami mohl pokryt veSkeré zavazky.

Uvérovad zpiisobilost z cash flow = cizi zdroje | cash flow z provozni ¢innosti (28)

1.3.6 Vzajemna interakce pomérovych ukazateli

Existuje vzdjemna vazba a provazanost pomérovych ukazatell, které popisuji financni

stranku podniku. Nékteré z téchto vazeb predstavuje obrazek 1.
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Obrazek 1: Vzajemné vazby pomérovych ukazatel

Zdroj: [20, s. 55]

Zlepseni hodnoty skupiny pomérovych ukazateli nebo jednoho ukazatele ze skupiny

ovlivni jinou skupinu pomérovych ukazatel. Zakladni vztahy pomérovych ukazateld

Z obrazku 1 jsou nasledujici:

1.

Likvidita a kratkodoba zadluzenost. Likvidita roste s poklesem kratkodobé
zadluzenosti.

Rentabilita a celkova zadluzenost. Do urcité meze roste rentabilita vlastniho kapitalu
s rostouci zadluZenosti.

Aktivita a rentabilita. S ristem aktivity by za jinak stejnych podminek meéla rust
I rentabilita.

Likvidita a rentabilita. S rastem likvidity za jinak stejnych podminek klesa rentabilita.
Aktivita vs. zadluzenost. S ristem aktivity si podnik mutze dovolit vétsi zadluzeni
z diivodu rastu trokového kryti.

Se zvySenim aktivity mize podnik zajistit stavajici produkci s menSim mnozstvim

obéZného majetku, co za jinak stejnych podminek vede ke klesani likvidity. [20]

DluhoSova [10] uvadi nésledujici vztah mezi rentabilitou zadluZenosti a likviditou.

Likvidita ROE

LIKVIDITA
NARGIRARNER: |

0 ZADLUZENOST 190

Obrazek 2: Vzajemné vztahy mezi zadluZzenosti, rentabilitou a likviditou

Zdroj: [10, s. 91]
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Z obrazku 2 je patrné, zZe ,,s ristem zadluzenosti, za predpokladu zanedbani nakladu
bankrotu, roste rentabilita vlastniho kapitalu v diisledku danového Stitu. Na druhé strané
S ristem zadluzenosti klesa likvidita podniku, nebot roste nebezpeci, zZe nebude schopen
splacet zavazky. Je tedy ziejmeé, Ze neni mozné dosahovat vysokou rentabilitu a zdroven

nizkou likviditu*. [10, s. 90]
Oblast, ktera je vysrafovana, ukazuje oblast kompromisnich feSeni.

Podle Dluhosové [10] ,.,s rozvinutim financniho trhu je otazka volby optimdalni struktury

jednou z dominantnich uloh financniho rizeni*.
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2 EKONOMICKA SITUACE A JEJI UKAZATELE NA
UROVNI ZPRACOVATELSKEHO PRUMYSLU A STATU

2.1 Ekonomické ukazatele na arovni statu

K hodnoceni ekonomické situace se pouzivaji tzv. makroekonomické ukazatele.
Makroekonomické ukazatele 1ze charakterizovat jako statistické tidaje. Tyto tdaje ukazuji na
stav hospodafstvi statu v zavislosti na oblasti ekonomiky jako primysl, trh prace atd. Tyto
statistické udaje pomahaji sledovat vyvoj ekonomické situace a aktudlni stav ekonomiky

statu.

Mezi zékladni makroekonomické ukazatele patfi hruby domaci produkt (HDP!?), mira

nezameéstnanosti a mira inflace.

2.1.1 Hruby domaci produkt

Hruby domaci produkt (HDP) je nejdilezitéjsSim ekonomickym ukazatelem.

Cesky statisticky ufad definoval HDP: ,,Hruby domaci produkt je penéznim vyjadienim
celkové hodnoty statki a sluzeb nové vytvorenych v daném obdobi na uréitém uzemi; pouziva

se pro stanoveni vykonnosti ekonomiky*. [7]

HDP vyjadiuje celkem hodnotu toho, co na Uzemi stitu za dané obdobi bylo
vyprodukovano. Hodnota HDP na jednoho obyvatele se pouziva pfi mezinarodnim srovnani

vyspélosti ekonomik.

Vyvoj hrubého doméciho produktu CR za roky 2011-2015 znazoriuje nasledujici tabulka.

Tabulka 1: Vyvoj HDP CR

Ukazatel Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
HDP mld. K¢ |4 033,80 | 4 059,90 | 4 098,10 | 4 313,80 | 4 554,60
HDP na obyvatele K¢ 384 289 | 386 317 | 389 900 | 409 870 | 432 006
HDP meziro¢ni zména % 2 -0,8 -0,5 2,7 45

Zdroj: CSU [7], viastni zpracovani

Z tabulky je patrné, Ze nejhorsi situace vyvoje HDP v CR za toto obdobi byla v roce 2012.

V roce 2015 byl 4,5 %.

Podle udaji Ceského statistického ttadu, zvefejnénych 30. 09. 2016, meziroéni rist/pokles

za 2. &tvrtleti 2016 je 2,6 %. [7]

12/ mezinarodnich pramenech GDP (Gross domestic produkt).
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Z toho je patrné, ze Ceské ekonomice se dafi. K tomu pfispéla i fada dalSich faktort jako
jsou zlepsSeni situace na trhu prace, klesajici mira nezaméstnanosti, rostouci mzdy, investice,

vysledek zahrani¢niho obchodu atd.

2.1.2 Mira nezaméstnanosti

V CR existuji 2 zakladni zpiisoby méfeni nezaméstnanosti. Jeden pouziva Ministerstvo
prace a socidlnich véci, druhy Cesky statisticky ufad. Ministerstvo prace a socidlnich véci
pocitalo do konce roku 2012 ukazatel ,,registrovand mira nezaméstnanosti®. Od ledna 2013
byl zménén na ukazatel ,podil nezaméstnanych osob®“. Novy ukazatel vyjadiuje podil

uchaze¢i o zaméstnani ve véku 15-64 let ze vSech obyvatel ve stejném véku. [15]

r o~

Cesky statisticky ufad rozlisuje pojmy ,,mira zaméstnanosti 15-64letych®®, obecna mira

nezaméstnanosti 15-64letych®, mira ekonomické aktivity 15-64letych?®.

Vyvoj zamé&stnanosti, nezaméstnanosti a ekonomické aktivity v CR za obdobi 2011-2015

znéazornuje nasledujici tabulka.

Tabulka 2: Mira zaméstnanosti, nezaméstnanosti a ekonomické aktivity v CR

Ukazatel Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015

Mira zameéstnanosti % 65,7 66,5 67,7 69 70,3
Obecna mira nezaméstnanosti % 6,8 7 7 6,2 51
Mira ekonomické aktivity % 70,5 71,6 72,8 73,6 74,1

Zdroj: CSU [8], viastni zpracovaini

Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi mira nezaméstnanosti v CR za toto obdobi byla v letech

2012 a 2013.

Podle tdaji Ceského statistického ufadu, zvefejnénych 03. 11. 2016 obecna mira

Jo 4

nezaméstnanosti 15-64letych ocisténa od sezonnich vlivii doséhla v zafi letosniho roku 4,1 %
a meziro¢né se snizila o 0,7 procentniho bodu. [8]
2.1.3 Mira inflace

Mirou inflace se nazyva rist cenové hladiny v ekonomice. Je to procentni ptirtstek indexa

vvvvv

V soustave cenovych indexd.

VYyvoj miry inflace v CR za obdobi 2011-2015 je znazornén v nasledujici tabulce.

18 Podil zaméstnanych k populaci v této vékové skupiné [8].
14 Podil nezaméstnanych k ekonomicky aktivnim, tj. sou¢tu zaméstnanych a nezaméstnanych [8].
15 Podil ekonomicky aktivnich k populaci v této vé&kové skupiné [8].
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Tabulka 3: Meziro¢ni zména miry inflace

Ukazatel Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015

Meziro¢ni zména mira inflace % 1,9 3,3 1,4 0,4 0,3
Zdroj: CSU [5], viastni zpracovini

Podle udajt Ceského statistického Gfadu zvefejnénych 10. 10. 2016 [4] ,.Spotebitelské
ceny klesly v zdri proti srpnu 00,2 %. Tento vyvoj ovlivnilo zejména snizeni cen v oddile
rekreace akultura.  Mezirocne spotrebitelské 00,5%, cozbylo

vzrostly ceny

0 0,1 procentniho bodu méné nez v srpnu.*

2.2 Ekonomické ukazatele a vysledKky na drovni zpracovatelského
prumyslu

Zpracovatelsky primysl je po sluzbach druhym nejvyznamnéjSim Vv narodnim

hospodafstvi a je rozhodujicim zdrojem tvorby hrubého doméaciho produktu.

Produké¢ni charakteristiky zpracovatelského prumyslu jsou znazornéné v nasledujici

tabulce.

Tabulka 4: Vybrané ekonomické ukazatele zpracovatelského primyslu

Ukazatel Jednotka 2011 2012 2013 2014 2015
Pocet podniki 172596 | 173889 | 167 688 | 170 039 | 167 342
Pocet zaméstnanct Osob 1196483 | 1196728 | 1180995 | 1196711 | 1234830
Produktivita prace | K¢/osoba/meésic | 720 160 | 740 168 | 769 662 | 864 171 | 873 327
Primérna mzda K¢/osoba 23763 | 24573 | 24894 | 25734 | 26570

Investice mld. K¢ 161 178 183 208 217

Zdroj: MPO [21], viastni zpracovdni

Z tabulky je patrné, Ze meziro¢né nartstal pocet subjektli ve zpracovatelském primyslu.
Vyjimkou byl rok 2013. Pispé&lo k tomu sniZeni zamé&stnanosti. Cast zaméstnanci, ktefi ptisli

o praci, se pustila do podnikani. V roce 2015 pocet podnikti mirn¢ klesl.

v

zamé&stnanych osob v obdobi 2013-2015.

Z oddilti zpracovatelského priimyslu jsou nejvétsimi zaméstnavateli vyroba dopravnich
prostiedkll a vyroba kovovych konstrukci. O néco mensimi zaméstnavateli jsou vyroba strojt,

vyroba elektrickych zafizeni a vyroba potravin. [21]

Produktivita prace od roku 2011 do roku 2015 zaznamenéva meziro¢ni rust. Nejvyssich

hodnot produktivity prace v roce 2015 vykazuji oddily vyroba népoji, chemicky,
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farmaceuticky a automobilovy pramysl, které dosahuji také nejvysSich trovni mésicni

vykazuji odévni a kozedélny primysl. [21]
Investice'® v letech 2011-2015 meziroéné rostly, v roce 2015 byly o 34 % wvyssi

V porovnani s rokem 2011.

Ve struktuie zpracovatelského prumyslu byly vyrazné nejvétsi investice v oddile vyroby

motorovych vozidel a pak s odstupem ve vyrobé kovovych konstrukci a vyrobé stroju. [20]

V publikaci CSU jsou ekonomické vysledky zpracovatelského pramyslu CR obsahujici
vybrané ukazatele hospodateni z ro¢niho strukturalniho statistického Setieni v ekonomickych

subjektech s hlavni (pfevazujici) primyslovou ¢innostil’. [3]

Vybrané ukazatele ekonomickych vysledkii zpracovatelského primyslu CR za obdobi

2011-2014 obsahuje nasledujici tabulka.

Tabulka 5: Ekonomické vysledky zpracovatelského priimyslu CR

Ukazatel Jednotka | 2011 2012 2013 2014
Trzby za prodej vl. vyrobktiasl. | mil. K¢ | 3291673 | 3367898 | 3403665 | 3766010
Trzby za prodej zbozi mil. K¢ | 322502 | 352 122 | 342913 | 355629
Vynosy celkem mil. K¢ | 3933528 | 4048491 | 4097294 | 4481099
Néklady na prodané zbozi mil. K¢ | 261905 | 287 795 | 281184 | 291 041
Osobni naklady mil. K¢ | 422401 | 434490 | 436 367 | 458 913
Néklady celkem mil. K¢ | 3769462 | 3883123 | 3922390 | 4239808
Hosp. vysledek po zdanéni mil. K¢ | 164 064 | 165367 | 174 903 | 241 061
Vykony v¢. obchodni marze mil. K¢ | 3399344 | 3470886 | 3497614 | 3884887
Vykonova spotieba mil. K¢ | 2631953 | 2683826 | 2688565 | 2964444
Ptidana hodnota mil. K¢ | 767 391 | 787 061 | 809 049 | 920 443
Rentabilita celkovych aktiv % 6,13 6,12 6,14 8,08
Rentabilita vlastniho kapitalu % 12,98 12,42 12,49 16,25
Rentabilita trzeb % 4,54 4,45 4,67 5,85

Zdroj: CSU [3], viastni zpracovdni

Celkové vynosy ve zpracovatelském primyslu v letech 2011-2014 meziro¢né rostly.

V roce 2014 byly o 14 % vyssi v porovnani s rokem 2011.

Nejvyznamnéj$im oddilem z hlediska trzeb je bezkonkurecné vyroba motorovych vozidel,

jejiz podil ptfesahl ctvrtinu zpracovatelského primyslu. S velkym odstupem pak nésleduji

18 Investice — ndkup dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku.

17 Primyslovym odvétvim se rozumi soubor podnikatelskych subjektt, které vyrab&ji primyslové vyrobky
s obdobnym ekonomickym urcenim, pfi jejichz vyrobé byly pouzity stejné nebo obdobné druhy surovin

a materialti nebo stejné technologické postupy [3].
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dalsi dilezité oddily, jejichZ podil na zpracovatelském priimyslu je v rozmezi 8,3 az 6,1 %:
vyroba kovovych konstrukci, vyroba stroji, vyroba pocitacl, vyroba elektrickych zafizeni,

vyroba pryze a plasti a vyroba potravin. [21]

Vyvoj pfidané hodnoty a osobnich nakladii ve zpracovatelském pramyslu byl v obdobi
2011 az 2014 obdobny jako vyvoj trzeb. Nejvetsi podil ma vyroba motorovych vozidel, jejiz

podil tvofi necelou pétinu zpracovatelského prumyslu.

Zajimava je informace o podilu pfidané hodnoty na trzbach, tedy marze pfidané hodnoty.
Ta je u vyrobnich podnikli jednim ze zékladnich ukazatell rentability a ukazuje, jak je podnik
schopen kryt naklady na materidl, energie a nakupované zboZzi a sluzby. Nejvyssi podil
pridané hodnoty na trzbach maji z hlediska absolutniho objemu trzeb méné¢ vyznamné oddily,
jako vyroba usni a souvisejicich vyrobki, vyroba odévii, vyroba ostatnich dopravnich
prostfedkll a zafizeni. Tento ukazatel je ovlivnén charakterem vyroby v daném oddilu a také
stupném zapojeni do nadnarodnich fetézcl a jejich vlivu na redistribuci finanénich zdroji
uvnitt fetézce. [3]

Roky 2011-2014 vykazuji kladny vysledek hospodaieni (nabyva podoby zisku).

N 24

Ukazatele ROA, ROE®, ROS? maji nejvyznamnéjsi riist mezi rokem 2013 a rokem
2014.

Analyza ekonomické situace a finan¢nich ukazatelti v odvétvi automobilového prumyslu,
ktery je dulezitou soucasti zpracovatelského primyslu, je provedena v nasledujici kapitole.
V posledni dobé se mnoho hovoii o zavislosti ¢eské ekonomiky na automobilovém pramyslu.
Je takova zavislost pfilis velka nebo i nebezpeéna? Mnozi experti se shoduji, Ze je, ale neni
kriticka.

CR je jednou z nejprimyslovéjsich zemi EU. V roce 2015 dosahl podil priimyslu na tvorbé
HDP 32,4 %. Ale tahounem ekonomiky zlstava automobilovy prumysl, ktery na celkové

pramyslové produkci mé podil 24,7 % a podili se na tvorbé HDP 7,4 %.

Podle poslednich statistik v CR tvofi zaméstnani 5,0867 milionti osob, z nich 1,5 milionu

ve zpracovatelském primyslu. Automobilovy primysl s poctem 155 366 zaméstnanci ma

18 Ukazatel rentability aktiv vyjadiuje z pohledu aktiv vynosnost aktiv.

19 Ukazatel rentability vlastniho kapitalu vyjadfuje vynosnost vlastniho kapitélu a je tudiz zajimavy predev§im
pro majitele firmy ¢i konkurenci.

20 Ukazatel rentabilita trzeb vyjadfuje procentualni podil vysledku hospodaieni na trzbach za prodej zbozi,
vyrobk a sluzeb.
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podil 3,04 % na celkovém poctu zaméstnanych osob, coz o 0,74 % vice v porovnani s rokem

2014.

Primérna mzda v odvétvi automobilového pramyslu ve vSech letech sledovaného obdobi

byla vyrazné vyssi nez ve primérna mzda ve zpracovatelském pramyslu a celkoveé v CR.
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3 ANALYZA EKONOMICKEHO VYVOJE

AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU YV CR

Automobilovy pramysl bezpochybné patii k nejvyznamnéj$§im odvétvim ¢eského
pramyslu. Automobilovy primysl ma velky vyznam pro celou ekonomiku CR. V poslednich
letech jeho zastoupeni v ramci zpracovatelského primyslu neustale roste. Rostou jeho trzby,
pocet zaméstnanctli a export.

3.1 Clenéni odvétvi podle CZ-NACE?

Dle CZ-NACE se ¢leni odvétvi do nasledujicich oborii:

- 29.1 vyroba motorovych vozidel (kromé& motocykll) a jejich motori;

- 29.2 vyroba karoserii, pfivést a naveésu;

- 29.3 vyroba dili a pfislusenstvi pro motorova vozidla a jejich motory;

- 29.31 vyroba elektrickych a elektronickych zatizeni pro motorova vozidla;

- 29.32 vyroba ostatnich dilu a ptisluSenstvi pro motorova vozidla. [2]

3.2 Ekonomicky vyvoj a ekonomické ukazatele odvétvi

Automobilovy primysl se na trzbach za prodej vlastnich vyrobkll v ramci
zpracovatelského primyslu podili 28,7 %, na exportu cca jednou tietinou (automobilka Skoda
je nejvetsim exportérem u nds) a na zaméstnanosti je to 14 %. Investice v automobilovém
primyslu pfedstavuji pfiblizné pétinu vSech investic ve zpracovatelském pramyslu. Toto

odvétvi je i na prvnich mistech ve statistikach investi¢nich pobidek. [21]

Rist zaméstnanosti V odvétvi od roku 2013 zaznamenal vyrazny rast. V roce 2015 dosahl

pocet 0S0b zamé&stnanych v automobilovém pramyslu hodnoty 155 366 oproti 140 429 v roce
2011.

Vyvoj poctu zaméstnanych osob je znazornén na nasledujicim grafu.

2L CZ-NACE je klasifikace ekonomick}'/c@ &innosti zavedena CSU 1. ledna 2008, nahradila Odvétvovou
klasifikaci ekonomickych ¢innosti (OKEC) a je v souladu s celoevropskou klasifikaci NACE [3].

30



160000

155366
o 155000
(@)
wv
o
5 150000
z 14576,
O
& 145000
>
£ 140429 140564 140094
(]
N 140000
o
[0}
>0
o
& 135000

130000

2011 2012 2013 2014 2015
Rok

Obrizek 3: Po¢et zam&stnanych osob v odvétvi automobilového primyslu v CR

Zdroj: MPO [21], viastni zpracovani

Po recesi v roce 2009 se ukazatele obratu a pfidané hodnoty obratily K ristu. Je to dano

predevsim ristem vyroby a poptavky po novych vozidlech.

Vyroba motorovych vozidel (tvofici téméf Ctvrtinu produkce celého primyslu) vzrostla
v 1. pololeti roku 2016 o 16 % meziro¢né, od konce posledni recese (1. Ctvrtleti 2013) se
navysila jiz o 53 %. Trzby byly vys§i mezirocné 0 13 %, a to jak domaéci, tak i z pfimého

vyvozu. Rekordni hodnoty dosahlo i fyzické mnozstvi vyrobenych osobnich automobilti. [9]
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Obrizek 4: Obrat a ptidana hodnota v odvétvi automobilového primyslu v CR

Zdroj: MPO [21]
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Produktivita prace roste, zejména vyrazn¢ v letech 2010 a 2014. Nartst primérné mzdy

byl rovhomérny.

Nedostatek pracovnikli nuti firmy zvySovat platy, aby snizily fluktuaci pracovnika
a nalakaly nové. Podle MPO piesahly primérné mzdy zaméstnancii 33 000 K¢. Za uplynulou
dekadu vzrostla v tomto odvétvi mzda dramaticky z 22 591 K¢ (2006) na 33 274 K¢ (2015),
tj. o plnych 47 %. Mzdy v automobilovém priimyslu jsou o cca o Ctvrtinu vyssi, nez je prumér

CR. [21]

120 000
H Primérna mzda (v K&)
100000 | M Produktivita prace z PH (v K¢/mésic)*
20000 F
60000 F 3 ™
)
— — o 5'
40000 M M ¥ = : g B
=t O [ i ™~ ro‘
~ r~ M~ =
o wn
20000 [P @ o " s = = -
w o w L un [Ta] =t wn
Lo |
& & < N K & a o
0

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Obrazek 5: Primémé mzda a produktivita prace v odvétvi v CR

Zdroj: MPO [21]

3.3 Odvozené (pomérové) ukazatele odvétvi

Pro analyzu ekonomického vyvoje odvétvi pouzivd CSU nasledujici ukazatele: pfidana
hodnota na jednoho zaméstnance, rentabilita celkovych aktiv ROA, rentabilita vlastniho

kapitalu ROE, rentabilita trzeb ROS, rentabilita nédkladd, nakladovost, doba obratu zasob.

Hodnoty odvozenych ukazatelt automobilového pramyslu v CR za obdobi 2011-2014 jsou

znazornéné v nésledujici tabulce.
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Tabulka 6: Odvozené ukazatele odvétvi automobilového pramyslu v CR

Ukazatel Jednotka 2011 2012 2013 2014

Pridana hodnota na 1 zaméstnance tis. K¢ 935 928 1010 1193
Rentabilita celkovych aktiv ROA % 1,77 6,83 5,66 8,34
Rentabilita vlastniho kapitalu ROE % 17,99 | 14,76 | 13,04 19,2
Rentabilita trzeb ROS % 4,65 4,01 3,46 4,77
Rentabilita naklad % 4,47 3,84 3,3 4,64
Nakladovost % 95,72 | 96,31 96,8 95,56

Doba obratu zasob den 22 22 23 21

Zdroj: CSU [3], viastni zpracovéni

Pfidana hodnota na jednoho zaméstnance je vypocéitana jako podil pfidané hodnoty a poctu
zaméstnancl. Ukazatel pfidané hodnoty na jednoho zaméstnance od roku 2012 zaznamenéava

meziro¢ni rust.

Rentabilita celkovych aktiv je podil hospodaiského vysledku po zdanéni a aktiv celkem.
Hodnota ukazatele ROA tik4, jaka cast zisku byla vygenerovana z investovaného kapitalu,
respektive z celkovych aktiv. Cim vyssi je hodnota ukazatele rentability aktiv, tim je lepsi pro
hodnoceni rentability odvétvi. Hodnota ukazatele od roku 2011 do roku 2013 meziro¢né

klesala, avSak mezi rokem 2013 a rokem 2014 zaznamenala prudky rust.

Rentabilita vlastniho kapitdlu je podil hospodaiského vysledku po zdanéni a vlastniho
kapitalu. Ukazatel ROE hodnoti vynosnost kapitalu vlozeného do podniku. Pro podnik je lepsi
maximalizovat hodnotu ukazatele. Hodnota ukazatele meziro¢n¢ klesala od roku 2011 a od

roku 2013 potom zaznamenala prudky rast.

Rentabilita trzeb je podil hospodaiského vysledku po zdanéni a souctu trzeb za prodej
vlastnich vyrobki, sluzeb a zbozi. ROS ukazuje, kolik korun zisku pfipadd na jednu korunu
trzeb, de facto, jaka je faktickd celkova marZe spolecnosti po zvaZeni vSech jejich nakladi na

cizi kapital, provoz, zaméstnance apod.

Rentabilita nakladt je podil hospodaiského vysledku po zdanéni a celkovych nékladd.
Vyuziva se jako doplikovy ukazatel k rentabilité trzeb. Pouziva se pro zobrazeni relativni
urovné nakladi. Na velikost tohoto ukazatele mé vliv zména ndkladl, zména ceny vyrobku ¢i

sluzeb, celkova vyse trzeb a dalsi.

Doba obratu zasob je podil celkovych zasob a primérnych dennich trzeb. Je to pocet dnd,
na ktery by vystacil stav zasob, respektive pocet dntl, po které jsou zasoby vazany v podniku
do doby jejich spotieby v pfipad¢ surovin a materialu nebo do doby jejich prodeje v pripadé

zasob vlastni vyroby.
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3.4 Financni analyza podniku v odvétvi

Tato Cast bakalaiské prace je vénovana finan¢ni analyze vybranych podniki v odvétvi

automobilového pramyslu v CR za obdobi 2011-2015.

Zdrojem dat je databaze MagnusWeb spole¢nosti Bisnode, ktera poskytuje informace
0 podnicich v podob¢ finan¢nich vykazii. Tato databdze obsahuje tidaje o 750 podnicich,
pusobicich v odvétvi automobilového primyslu. Nicméné pro finan¢ni analyzu odvétvi bylo
vybrano 309 podnikt z toho divodu, ze ne vSechny podniky obsahuji vykazy za 5 po sobé

jdoucich let.

Vedle finan¢ni analyzy vzorku odvétvi automobilového primyslu byla provedena finanéni
analyza vedoucich podniki odvétvi a porovnani vysledkil s vysledky odvétvi. Pro tento krok
byly vybrany 3 nejvétsi podniky Skoda Auto a.s., Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.,

Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o0., ptisobici v odvétvi.

Na zéklad¢ udaja ziskanych z databaze byla provedena finan¢ni analyza nasledujicich

ukazatelu.

3.4.1 Analyza fondi finanénich prostredki

Cisty pracovni Kkapital, ktery je ukazatelem platebni schopnosti podniku, byl vypogitan
pro 3 vybrané vedouci podniky odvétvi. Nasledujici tabulka obsahuje data potiebna pro tento

vypocet a vysledky ukazatele ve vybranych podnicich.

Tabulka 7: Vypocet ¢istého pracovniho kapitalu pro vybrané podniky

Polozka | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Obézna aktiva tis. K& | 88871000 | 76493000 | 64078000 | 71730000 | 94961000
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ | 50999000 | 49904000 | 49904000 | 58461000 | 66192000
CPK tis. K& | 37872000 | 26589000 | 14174000 | 13269000 | 28769000
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Obézna aktiva tis. K& | 21839017 | 27682348 | 36501659 | 47812321 | 48366890
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ | 8735692 | 5935432 | 5935432 | 21382324 | 12979240
CPK tis. K& | 13103325 | 21746916 | 30566227 | 26429997 | 35387650
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Obézna aktiva tis. KE | 6812208 | 8031107 | 9399204 | 8590345 | 6136444
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ | 7491244 | 6703862 | 6703862 | 11405287 | 9099057
CPK tis. KE | -679036 | 1327245 | 2695342 | -2814942 | -2962613

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty
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Z tabulky je patrné, Ze spoleénosti Skoda Auto a.s. a Hyundai Motor Manufacturing Czech
s.r.0. ve vsech letech sledovaného obdobi maji kladné hodnoty ukazatele. Podnik Toyota
Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. v letech 2012 a 2013 ma kladnou hodnotu CPK,
naopak Vv letech 2011, 2014 a 2015 ma zapornou hodnotu, coz fika, Ze jde o ,,nekryty dluh®.

3.4.2 Ukazatele rentability

Rentabilita celkovych aktiv za obdobi 2011-2015 je vypocitana podle vzorce (8). Data,
potiebna pro vypocet a vysledky tohoto ukazatele obsahuje tabulka 8.

Tabulka 8: Vypocet rentability celkovych aktiv

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
EBIT tis. K¢ | 117160 | 127 268 | 112 370 | 173 683 | 229 298
Aktiva celkem tis. K& | 1453756 | 1511812 | 1608961 | 1791230 | 1921024
ROA % 8,1 8,4 7 9,7 11,9

Zdroj: Vyrocni zpravy, viastni propocty

U vyvoje ukazatele ROA v roce 2013 dochazi k poklesu na hodnotu 7 %, v nasledujicich
letech je patrny rostouci trend. Nejvyssi hodnotu ukazatele ma rok 2015, kdy na 1 korunu
vlozeného kapitalu ptipada 0,119 K¢ zisku.

Data pro vypocet a vysledky tohoto ukazatele ve vybranych podnicich obsahuje tabulka 9.

Tabulka 9: Vypocet rentability celkovych aktiv pro vybrané podniky

Polozka Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
EBIT tis. K¢ [19275000 |17 934 000 |12 950 000 | 21 349 000 | 34 238 000
Aktiva celkem | tis. K¢ | 153557000 | 159986000 | 152001000 | 176869000 | 202615000
ROA % 12,55 11,21 8,52 12,07 16,90
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
EBIT tis. K¢ | 3598 189 | 7419657 | 8 734 335 | 9547578 | 7137 185
Aktiva celkem | tis. K¢ |42 366 711 |48 470 016 | 55 689 671 |65 822 009 | 65 906 189
ROA % 8,49 15,31 15,68 14,51 10,83
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
EBIT tis. K¢ | 370552 | 319147 | 278055 | 366521 | 391926
Aktiva celkem | tis. K¢ | 15657 720 |16 567 814 |21 217 343 |21 126 740 |16 835 923
ROA % 2,37 1,93 1,31 1,73 2,33

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Spole¢nosti Skoda Auto a.s. a Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.0. maji hodnoty

ukazatele vys$si nez primér odvétvi. Nejvyssi hodnotu ukazatele ma Skoda Auto a.s. v roce
2015, kdy na 1 korunu vloZeného kapitalu pfipada 0,169 K¢ zisku. Naopak spole¢nost Toyota

Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. mé hodnoty ukazatele ROA vyrazn¢ pod

35



kapitalu ptipada 0,013 K¢ zisku.

Nasledujici graf znazoriiuje vyvoj ukazatele rentability celkovych aktiv ve vybranych

podnicich a v odvétvi automobilového prumyslu v letech 2011-2015.
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Obrazek 6: Vyvoj rentability celkovych aktiv
Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Rentabilita vlastniho kapitalu za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (10). Data
pro vypocet ukazatele ROE a vysledky tohoto ukazatele obsahuje nasledujici tabulka.

Tabulka 10: Vypocet rentability vlastniho kapitalu

Polozka (primér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
EAT tis. K¢ 99124 | 110443 | 96237 | 151811 | 201204
Vlastni kapital tis. K& | 618917 | 707880 | 739430 | 821620 | 931559
ROE % 16 15,6 13 18,5 21,6

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

U vyvoje ukazatele ROE je patrny meziro¢ni pokles v letech 2011-2013. Od roku 2013,

kdy doslo k zvySeni vySe Cistého zisku o 55 574 tis. K¢, hodnota tohoto ukazatele prudce

roste.

Rok 2015 ma nejvyssi hodnotu za vSechny sledované roky, kdy na 1 korunu vlastniho

kapitéalu ptipadd 0,216 K¢ ¢istého zisku.

Tabulka 11 obsahuje data, potifebna pro vypocet a vysledky ukazatele ROE ve vybranych

podnicich.
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Tabulka 11: Vypocet rentability vlastniho kapitalu pro vybrané podniky

Polozka Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
EAT tis. K¢ | 16075000 | 15354000 | 11386000 | 18421000 | 30816000
Vlastni kapital tis. K¢ 81211000 | 90906000 | 90316000 | 100001000 | 117482000
ROE % 19,79 16,89 12,61 18,42 26,23
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
EAT tis. K¢ [2913630|7010019|7332731| 8973365 | 5501 276
Vlastni kapital tis. K& | 14360896 | 21370915 | 28097796 | 31584161 | 37085437
ROE % 20,29 32,80 26,10 28,41 14,83
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
EAT tis. K¢ | 573481 | 237803 | 169758 | 370095 267 362
Vlastni kapital tis. K& | 7093706 | 7059 105 | 7 228 863 | 7598 958 | 7 514 729
ROE % 8,08 3,37 2,35 4,87 3,56

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Spoleénosti Skoda Auto a.s. a Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o. maji hodnoty

ukazatele vysS§i nez prumér odvétvi. NejvySsi hodnotu ukazatele ma Hyundai Motor

Manufacturing Czech s.r.o. v roce 2012, kdy na 1 korunu vlastniho kapitalu pfipada 0,328 K¢

zisku. Naopak spole¢nost Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. ma hodnoty

ukazatele ROE vyrazné pod odvétvovym primérem. Nejniz$i hodnotu ptinesl rok 2013, kdy

na 1 korunu vlastniho kapitalu ptipada 0,0235 K¢ zisku.

Na nasledujicim obrazku je znazornén vyvoj ukazatele rentability vlastniho kapitalu ve

vybranych podnicich a v odvétvi automobilového prumyslu v letech 2011-2015.
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Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty
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Rentabilita trzeb za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (12). Pro vypocet byla

pouzita data z nasledujici tabulky.

Tabulka 12: Vypocet rentability trzeb

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
EAT tis. K¢ | 99124 | 110443 | 96237 | 151811 | 201204
Trzby tis. K& | 2386751 | 2527620 | 2599496 | 3301533 | 3970638
ROS % 4,16 4,38 3,71 4,59 5,06

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Vyvoj ukazatele ROS ma kolisajici trend. Od roku 2013 hodnota ukazatele zaznamenava

meziro¢ni rast. V roce 2015 ma nejvyssi hodnotu ve sledovaném obdobi, kdy na 1 korunu

trzeb piipada 0,0506 K¢ ¢istého zisku.

Dale byl proveden propocet hodnoty ukazatele ve vybranych podnicich podle udaji

z tabulky 13.
Tabulka 13: Vypocet rentability trzeb pro vybrané podniky
Polozka  |Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
EAT tis. K¢ | 16075000 | 15354000 | 11386000 | 18421000 | 30816000
Trzby tis. K& | 252562000 | 262649000 | 243624000 | 299318000 | 314897000
ROS % 6,36 5,85 4,67 6,15 9,79
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
EAT tis. K¢ | 2913630 | 7010019 | 7332731 | 8973365 | 5501 276
Trzby tis. K¢ |69 528 382 (92 309 606 |97 083 141 | 106140818 | 125704466
ROS % 4,19 7,59 7,55 8,45 4,38
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
EAT tis. K¢ | 573481 | 237803 169758 | 370095 | 267 362
Trzby tis. K& |39 768 484 |34 209 696 | 30 268 567 | 39 825 117 |41 969 442
ROS % 1,44 0,70 0,56 0,93 0,64

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Spoleénosti Skoda Auto a.s. a Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o. maji hodnoty

ukazatele vyssi oproti odvétvovému priméru. Nejvyssi hodnotu ukazatele ma Skoda Auto a.s.
vroce 2015, kdy na 1 korunu trzeb piipadd 0,0979 K¢ zisku. Naopak spolecnost Toyota

Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. ma hodnoty ukazatele ROS vyrazné€ pod primérem

v

Vyvoj ukazatele rentability trzeb ve vybranych podnicich a v odvétvi automobilového

prumyslu v letech 2011-2015 je vidét na obrazku 8.
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Obrazek 8: Vyvoj rentability trzeb
Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Rentabilita dlouhodobé investovaného kapitalu za obdobi 2011-2015 vypocitana podle
vzorce (11). Tabulka 14 obsahuje data potfebna pro vypocet a vysledky tohoto ukazatele.

Tabulka 14: Vypocet rentability dlouhodobé investovaného kapitalu

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
EBIT tis. K¢ | 117160 | 127268 | 112370 | 173683 | 229298
Vlastni kapital tis. K¢ | 618917 | 707880 | 739430 | 821620 | 931559
Rezervy tis. K¢ | 62530 | 66275 | 65830 | 102567 | 138238
Dlouhodobé aveéry tis. K¢ | 218170 | 208525 | 221912 | 269544 | 319245
ROCE % 13,02 12,95 10,94 14,55 16,51

Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Vyvoj ukazatele ROCE v letech 2011-2013 ma klesajici trend. Od roku 2013 celkovy

trend roste, coz je idedlni stav. Nejvyssi hodnotu ukazatele ma rok 2015, kdy kazda koruna

vlozeného dlouhodobého kapitalu piinesla 0,1651 K¢ €istého zisku.

V tabulce 15 jsou data potiebna pro vypocet ROCE a vysledky tohoto ukazatele ve

vybranych podnicich.
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Tabulka 15: Vypocéet ROCE pro vybrané podniky

Polozka Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
EBIT tis. K& 19275000 | 17934000 | 12950000 | 21349000 | 34238000
Vlastni kapital tis. K¢ 81211000 | 90906000 | 90316000 | 100001000 | 117482000
Rezervy tis. K¢ | 11030000 | 10693000 | 7774000 | 10509000 | 13197000
Dlouhodobé uvery | tis. K¢ | 10317000 | 8483000 | 12594000 | 18407000 | 18941000
ROCE % 18,79 16,29 11,70 16,56 22,88
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
EBIT tis. K& | 3598189 | 7419657 | 8734335 | 9547578 | 7137185
Vlastni kapital tis. K& | 14360896 | 21370915 | 28097796 | 31584161 | 37085437
Rezervy tis. K& | 2832361 | 4613169 | 6138056 | 7147081 | 6864667
Dlouhodobé uvery | tis. K¢ | 16259498 | 16420462 | 12689500 | 5545000 | 8918250
ROCE % 10,76 17,50 18,61 21,56 13,50
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
EBIT tis. K& | 370552 | 319147 | 278055 366521 391926
Vlastni kapital tis. K¢ | 7093706 | 7059105 | 7228863 | 7598958 | 7514729
Rezervy tis. K¢ 14 970 89 727 32 485 57 081 31174
Dlouhodobé uvery | tis. K¢ | 1057800 | 2715120 | 2706624 | 2065414 190963
ROCE % 4,54 3,24 2,79 3,77 5,07

Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Spole¢nosti Skoda Auto a.s. a Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.0. maji hodnoty

ukazatele vy$s§i nez odvétvovy primér. Nejvyssi hodnotu ukazatele ma Skoda Auto a.s. v roce

2015, kdy kazdéa koruna vloZeného dlouhodobého kapitalu ptfinesla 0,2288 K¢ cistého zisku.

Stejné jako v piedchozich ukazatelich ma spole¢nost Toyota Peugeot Citroén Automobile

Cvwr

pfinesl rok 2013, kdy kazda koruna vloZeného dlouhodobého kapitalu ptinesla 0,0279 K¢

¢istého zisku.

Na obrazku 9 znazornén vyvoj ukazatele ROCE ve vybranych podnicich av odvétvi

automobilového pramyslu v letech 2011-2015.
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Obrazek 9: Vyvoj rentability dlouhodob¢ investovaného kapitalu
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Jak je patrné z vysledkd, v obdobi 2011-2013 ma vétsina sledovanych ukazatelt rentability

v v

zaznamenavaji sledované ukazatele rentability meziro¢ni rist.

3.4.3 Ukazatele aktivity

Obrat celkovych aktiv za obdobi 2011-2015 vypocitany podle vzorce (16). Data pro
vypocet obratu celkovych aktiv a vysledky vypoctu obsahuje nasledujici tabulka.

Tabulka 16: Vypocet obratu celkovych aktiv

Polozka (primér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Aktiva celkem tis. K& | 1453756 | 1511812 | 1608961 | 1791230 | 1921024
Trzby tis. K& | 2383667 | 2523559 | 2595917 | 3303931 | 3976670

Obrat celkovych aktiv 1,64 1,67 1,61 1,84 2,07

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Vyvoj ukazatele obratu celkovych aktiv ma rostouci tendenci s vyjimkou roku 2013, kdy
byl zaznamenan nepatrny pokles hodnoty ukazatele. Obecné se doporucuje dosdhnout
minimalné hodnoty 1, coz ve sledovanych letech je splnéno. Nejlepsi hodnota ukazatele byla
v roce 2015, kdy 1 K¢ aktiv pfinasi 2,07 K¢ trzeb, coz je o 0,43 K¢ vice v porovnani s rokem

2011. Rust byl zptisoben predevs§im rastem trzeb.

Data pro vypocet obratu celkovych aktiv ve vybranych podnicich a vysledky tohoto
ukazatele jsou v tabulce 17.
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Tabulka 17: Vypocet obratu celkovych aktiv pro vybrané podniky

Polozka  |Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Aktiva celkem | tis. K¢ | 153557000 | 159986000 | 152001000 | 176869000 | 202615000
Trzby tis. K& | 252562000 | 262649000 | 243624000 | 299318000 | 314897000
Obrat celk. aktiv 1,64 1,64 1,60 1,69 1,55
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Aktiva celkem | tis. K¢ | 42366711 | 48470016 | 55689671 | 65822009 | 65906189
Trzby tis. K& | 69528382 | 92309606 | 97083141 | 106140818 | 125704466
Obrat celk. aktiv 1,64 1,90 1,74 1,61 191
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Aktiva celkem | tis. K¢ | 15657720 | 16567814 | 21217343 | 21126740 | 16835923
Trzby tis. K¢ | 39768484 | 34209696 | 30268567 | 39825117 | 41969442
Obrat celk. aktiv 2,54 2,06 1,43 1,89 2,49

Zdroj: Databdze MagnusWeb, vlastni propocty

Vzhledem k tomu, Ze obrat aktiv by mél byt minimalné¢ na tGrovni hodnoty 1, spliuji
vsechny vybrané podniky tuto podminku. Vybrané spole¢nosti maji hodnoty ukazatele
pfiméfené na Grovni odvétvi s vyjimkou roku 2011, kdy hodnota ukazatele u spole¢nosti
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. byla vyrazné vyssi nez hodnoty ukazatele

V odvétvi.

Na obrazku 10 vidime vyvoj ukazatele obratu celkovych aktiv ve vybranych podnicich

a Vv odvétvi automobilového prumyslu v letech 2011-2015.
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Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty
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Obrat zasob za obdobi 2011-2015 vypocitany podle vzorce (18). Data pro jeho vypocet

a vysledky vypoctu jsou v nésledujici tabulce.

Tabulka 18: Vypocet obratu zasob

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Trzby tis. K& | 2383667 | 2523559 | 2595917 | 3303931 | 3976670
Zasoby tis. K& | 163027 | 179775 | 163531 | 179328 | 213720

Obrat zasob 14,62 14,04 15,87 18,42 18,61

Databaze MagnusWeb, viastni propocty

Vyvoj ukazatele obratu zasob ve sledovaném obdobi zaznamenava meziro¢ni rast. Tento
rostouci trend je pozitivni znameni. Nejvyssi hodnotu mé rok 2015, kdy se zasoby za rok

obratily 18krat.

Propocet ukazatele pro vybrané podniky byl proveden podle udaji z nasledujici tabulky.

Tabulka 19: Vypocet obratu zasob pro vybrané podniky

Polozka  |Jednotka| 2011 | 2012 | 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Trzby tis. K& | 252562000 | 262649000 | 243624000 | 299318000 | 314897000
Zasoby tis. K¢ |16 061 000 | 18 619 000 | 11 092 000 | 11 092 000 | 15 115 000
Obrat zasob 15,73 14,11 21,96 26,99 20,83
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Trzby tis. K& | 69528382 | 92309606 | 97083141 | 106140818 | 125704466
Zasoby tis. K& | 3074210 | 3894244 | 3399 144 | 3399 144 | 3077 096
Obrat zasob 22,62 23,70 28,56 31,23 40,85
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Trzby tis. K& | 39768484 | 34209696 | 30268567 | 39825117 | 41969442
Zasoby tis. K& | 415882 | 482496 | 1109509 | 497214 | 473721
Obrat zasob 95,62 70,90 27,28 80,10 88,60

Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

U spolegnosti Skoda Auto a.s. hodnoty ukazatele nejvice odpovidaji priméru odvétvi

a maji kolisajici trend vyvoje.

Hodnoty ukazatele u spolecnosti

Hyundai

Motor

Manufacturing Czech s.r.0. jsou vyssi nez odvétvovy pramér a vyvoj ukazatele ma rostouci
trend. Hodnoty ukazatele u spole¢nosti Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
s vyjimkou roku 2013 jsou vyrazné vys$si oproti priméru odvétvi. Nejvyssi hodnotu ukazatele

ma podnik v roce 2011, kdy se zasoby za rok obratily 95,62krat.

Vyvoj ukazatele obratu zasob ve vybranych podnicich a Vv odvétvi automobilového

prumyslu v letech 2011-2015 je zobrazen na nasledujicim obrazku.
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Obriazek 11: Vyvoj ukazatell obratu zasob
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Doba obratu zasob za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (22). Nasledujici

tabulka obsahuje data potiebna pro vypocet a vysledky tohoto ukazatele.

Tabulka 20: Vypocet doby obratu zasob

163027

179775

163531

179328

213720

tis. K¢

6621,30

7009,89

7210,88

9177,59

11046,3

den

24,62

25,65

22,68

19,54

19,35

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Doba obratu zasob za sledované obdobi ma klesajici trend, jeji hodnota v roce 2015 klesla

0 6,3 dny oproti roku 2012, kdy hodnota ukazatele byla nejvyssi.

Data potiebna pro vypocet ukazatele ve vybranych podnicich a jeho vysledky obsahuje

dalsi tabulka.
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Tabulka 21: Vypocet doby obratu zasob pro vybrané podniky

Polozka | Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Zasoby tis. K¢ | 16061000 | 18619000 | 11092000 | 11092000 | 15115000
Denni trzby tis. K¢ | 701561,11 | 729580,56 | 676733,33 | 831438,89 | 874713,89
Doba obratu zasob den 22,89 25,52 16,39 13,34 17,28
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Zasoby tis. K¢ | 3074210 | 3894244 | 3399144 | 3399144 | 3077096
Denni trzby tis. K& |193134,39 | 256415,57 | 269675,39 | 294835,61 | 349179,07
Doba obratu zasob den 15,92 15,19 12,60 11,53 8,81
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Zasoby tis. K& | 415882 482496 | 1109509 | 1109509 | 473721
Denni trzby tis. K¢ |110468,01 | 95026,93 | 84079,35 | 110625,33 | 116581,78
Doba obratu zasob den 3,76 5,08 13,20 10,03 4,06

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Hodnoty ukazatele doby obratu zdsob ve vSech vybranych podnicich se nachdzi pod

odvétvovym prumérem. Hodnoty ukazatele u spolecnosti Hyundai Motor Manufacturing

Czech s.r.0. maji celkové klesajici trend. Hodnoty u spoleénosti Skoda Auto a.s. a Toyota

Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. maji kolisajici trend.

Vyvoj ukazatele doby obratu zasob ve vybranych podnicich a porovnani s odvétvim

automobilového pramyslu v letech 2011-2015 je zobrazeno na dal$im obrazku.
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Doba splatnosti pohledavek za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (20). Data pro

vypocet doby splatnosti pohledavek v odvétvi obsahuje tabulka 22.
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Tabulka 22: Vypocet doby splatnosti pohledavek

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Pohledavky tis. K& | 470002 | 396044 | 457223 | 494648 | 551021
Denni trzby tis. K¢ | 6621,30 | 7009,89 | 7210,88 | 9177,59 | 11046,31
Doba splatnosti pohledavek den 70,98 56,50 63,41 53,90 49,88

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Udaje pro vypoéet hodnoty ukazatele ve vybranych podnicich jsou v tabulce 23.

Tabulka 23: Vypocet doby splatnosti pohledavek pro vybrané podniky

Polozka Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015

Skoda Auto a.s.

Pohledavky tis. K& | 41499000 | 16960000 | 21017000 | 16328000 | 17566000

Denni trzby tis. K¢ | 701561,1 | 729580,6 | 676733,3 | 831438,9 | 874713,9
Doba spl. pohledavek den 59,15 23,25 31,06 19,64 20,08
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.

Pohledavky tis. K¢ | 17703894 | 19177446 | 18038087 | 19152040 | 23863244

Denni trzby tis. K& | 193134,3 | 256415,6 | 269675,4 | 294835,6 | 349179,1
Doba spl. pohledavek den 91,67 74,79 66,89 64,96 68,34
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.

Pohledavky tis. KE | 6371276 (5610 811 | 6 645650 | 4 409 904 | 3 770 082

Denni trzby tis. K¢ | 110468,1 | 95026,9 | 84079,4 | 110625,3 | 116581,8
Doba spl. pohledavek | den 57,68 59,04 79,04 39,86 32,34

Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Doba splatnosti pohledavek za sledované obdobi v odvétvi ma klesajici trend s vyjimkou

roku 2013. Jeji hodnota v roce 2015 klesla o 21,1 dni oproti roku 2011, coZ je pozitivni

znameni.

Hodnoty ukazatele u spole¢nosti Skoda Auto a.s. se nachizi vyrazné pod primérem

odvétvi. Spole¢nost Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.0. naopak ma hodnoty ukazatele

vyssi oproti odvétvovému priméru. U vSech vybranych podnikti hodnoty doby splatnosti

pohledavek v roce 2015 klesly ve srovnani s rokem 2011, coz je pozitivni znameni.

Vyvoj ukazatele doby splatnosti pohledavek ve vybranych podnicich av odvétvi

automobilového pramyslu v letech 2011-2015 je znazornén na obrazku 13.
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Obrazek 13: Vyvoj ukazateld doby splatnosti pohledavek
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Doba splatnosti zavazki za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (21). V tabulce
24 jsou uvedena data potiebna pro vypocet doby splatnosti zavazki a vysledky vypoctu pro

tento ukazatel.

Tabulka 24: Vypocet doby splatnosti zavazka

554291 | 530299 | 607567 | 706461 | 743913
tis. K¢ | 6621,30 | 7009,89 | 7210,88 | 9177,59 | 11046,31

den 83,71 75,65 84,26 76,98 67,35
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Doba splatnosti zavazkli by méla byt vyssi nez doba splatnosti pohledavek, coz je splnéno

ve vSech jednotlivych letech sledovaného obdobi.

V tabulce 25 jsou uvedena data k vypoctu sledovaného ukazatele ve vybranych podnicich.
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Tabulka 25: Vypocet doby splatnosti zavazki pro vybrané podniky

Polozka | Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Zavazky tis. K& | 50999000 | 49904000 | 49904000 | 58461000 | 66192000
Denni trzby tis. K& | 701561,1 | 729580,6 | 676733,3 | 831438,9 | 874713,9
Doba spl. zavazkt den 72,69 68,40 73,74 70,31 75,67
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Zavazky tis. K& | 8735692 | 5935432 | 8636977 | 21382324 | 12979240
Denni trzby tis. K& | 193134,4 | 256415,6 | 269675,4 | 294835,6 | 349179,1
Doba spl. zavazkt den 45,23 23,15 32,03 72,52 37,17
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Zavazky tis. K¢ | 7491244 | 6703862 | 11249371 | 11405287 | 9099057
Denni trzby tis. K& | 110468,1 | 95026,9 | 84079,4 | 110625,3 | 116581,8
Doba spl. zavazki den 67,81 70,55 133,79 103,10 78,05

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Obecné se doporucuje, ze doba splatnosti pohleddvek by méla byt nizsi nez doba splatnosti

zavazku. Toto doporuceni neni splnéno u spole¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech

S.I.0.

Vyvoj ukazatele doby splatnosti zavazkl ve vybranych podnicich a porovnani s vysledky

odvétvi automobilového primyslu v letech 2011-2015 jsou zobrazené na nasledujicim

obrazku.
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3.4.4 UKkazatele zadluzenosti

Celkova zadluZenost za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (13). K vypoctim
jsou pouzita data z tabulky 26.

Tabulka 26: Vypocet celkové zadluZenosti

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Cizi kapital tis. K¢ | 832111 | 800407 | 863935 | 972429 | 991492
Aktiva celkem tis. K¢ | 1453756 | 1511812 | 1608961 | 1791230 | 1921024

Celkova zadluzenost % 57,2 52,9 53,7 54,3 51,6

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

cv v

byla v roce 2015, kdy aktivity byly financované z 51,6 % z cizich zdroju.

Z hlediska financ¢ni stability doporu¢ena hodnota pro tento ukazatel je 30-60 %, coz je

piiblizn€ splnéno v odvétvi.

Tabulka 27 obsahuje data pro vypocet celkové zadluzenosti a vysledky tohoto ukazatele

pro vybrané podniky.

Tabulka 27: Vypocet celkové zadluzenosti pro vybrané podniky

Polozka  |Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Cizi kapital tis. K& | 72346000 | 69080000 | 61685000 | 78868000 | 85133000
Aktiva celkem tis. K& | 153557000 | 159986000 | 152001000 | 176869000 | 202615000
Celk. zadluzenost % 47,11 43,18 40,58 44,59 42,02
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Cizi kapital tis. K& | 27827551 | 26969063 | 27464533 | 34074405 | 28762157
Aktiva celkem tis. K& | 42366711 | 48470016 | 55689671 | 65822009 | 65906189
Celk. zadluZenost % 65,68 55,64 49,32 51,77 43,64
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Cizi kapital tis. K¢ | 8564014 | 9508709 | 13988480 | 13527782 | 9321194
Aktiva celkem tis. KE | 15657720 | 16567814 | 21217343 | 21126740 | 16835923

Celk. zadluZenost % 54,70 57,39 65,93 64,03 55,36
Zdroj: Databaze MagnusWeb, viastni propocty

Spolegnost Skoda Auto s.r.0. ve viech letech sledovaného obdobi ma hodnoty ukazatele
celkové zadluZenosti pod primérem odvétvi. Naopak spole¢nost Toyota Peugeot Citroén
Automobile Czech s.r.o., svyjimkou roku 2011, ma hodnoty ukazatele nad odvétvovym
prumérem. Hodnoty ukazatele ve vybranych podnicich se piiblizné nachazi v intervalu

doporu¢eném pro finan¢ni stabilitu.
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Vyvoj ukazatele celkové zadluzenosti ve vybranych podnicich a porovnani s vyvojem

Vv odvétvi automobilového primyslu v letech 2011-2015 obsahuje nésledujici obrazek.
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Obrazek 15: Vyvoj ukazatele celkové zadluzenosti
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Ukazatel urokového kryti za obdobi 2011-2015 vypocitany podle vzorce (15). K témto
vypoctim slouzi data z tabulky 28. Data pro stejné vypocty ve vybranych podnicich obsahuje
tabulka 29.

Tabulka 28: Vypocet ukazatele Grokového kryti

117160 | 127268 | 112370 | 173683 | 229298
tis. K¢ 16895 19221 | 12592 | 17726 | 17411

6,93 6,62 8,92 9,8 13,17
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Pro ukazatel urokového kryti obecné plati, ze zisk ma pievySovat ndkladové troky alespon
3krat, coz je splné€no v jednotlivych letech sledovaného obdobi. Nejlepsi vysledky ma rok
2015, kdy zisk prevysil nakladové troky 13,17krat.

Vyvoj ukazatele ma rostouci trend, coz je idealnim stavem pro odvétvi. Rostouci tendence

hodnot ukazatele ovlivnily rostouci zisk a klesajici nakladové troky.

Nasledujici tabulka obsahuje data pottebna pro vypocet a vysledky ukazatele ve vybranych

podnicich.
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Tabulka 29: Vypocet ukazatele arokového kryti pro vybrané podniky

Polozka Jednotka 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.

EBIT tis. K¢ | 19275000 | 17934000 | 12950000 | 21349000 | 34238000
Nakladové uroky | tis. K& | 1966 000 | 2944 000 | 1594 000 | 2616 000 | 2 697 000
Urokové kryti 9,80 6,09 8,12 8,16 12,69

Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.

EBIT tis. K¢ | 3598189 | 7419657 | 8734335 | 9547578 | 7137185
Nakladove uroky | tis. K& | 461867 | 445556 | 407424 | 424172 129 342
Urokové kryti 7,79 16,65 21,44 22,51 55,18

Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
EBIT tis. K¢ 370552 319147 278055 366521 391926
Nakladové uroky | tis. K¢ 27716 11 642 9637 33435 61 847
Urokové kryti 13,37 27,41 28,85 10,96 6,34

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Vsechny vybrané podniky ve sledovaném obdobi spliiuji podminku, ze zisk mé ptevySovat
nakladové aroky alespon 3krat. Hodnoty ukazatele u spole¢nosti Skoda Auto s.r.o. pfiblizné
odpovidaji priméru odvétvi. Spole¢nost Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o. ma
hodnoty ukazatele nad primérem odvétvi s vyjimkou roku 2015, kdy je hodnota ukazatele
2krat niz8i nez u odvétvi. U spole¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o. se nachazi
hodnoty ukazatele vyrazné nad odvétvovym primérem. Nejlepsi vysledky pro podnik pfinesl
rok 2015, kdy zisk pievysil nakladové troky 55,18krat.

Na obrazku 16 je vidét vyvoj ukazatele urokového kryti ve vybranych podnicich

a v odvétvi automobilového pramyslu v letech 2011-2015.
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Obrazek 16: Vyvoj ukazatele urokového kryti
Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty
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3.4.5 Ukazatele likvidity

Bézna likvidita za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (5). Tabulka 30 obsahuje
data pro vypocet ukazatele v odvétvi a vysledky vypoctu. V tabulce 31 jsou data pro vypocet

bézné likvidity ve vybranych podnicich.

Tabulka 30: Vypocet ukazatele bézné likvidity

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka 2011 2012 2013 2014 2015
Obé¢zna aktiva tis. K¢ | 786372 | 777 179 | 832 135 | 946 414 | 1062414
Kratkodobé zavazky tis. KE | 554 291 | 530 299 | 607 567 | 706 461 | 743 913
Bé&zna likvidita 1,4 1,5 1,4 1,3 1,4

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Doporucena hodnota pro tento ukazatel by méla byt idealn¢ v intervalu 1,5-2,5. Ve vsech
letech sledovaného obdobi je hodnota ukazatele o néco nizsi. Za problematickou se povazuje

hodnota <1, ktera ukazuje, ze kratkodobé zavazky nelze uhradit z obéznych aktiv, a proto je

------

podniku, tim je hodnota ukazatele bézné likvidity blize 1.

Nésledujici tabulka obsahuje data potfebna pro vypocet a vysledky ukazatele béZzné

likvidity pro vybrané podniky.

Tabulka 31: Vypocet ukazatele bézné likvidity pro vybrané podniky

Polozka Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.

Obézna aktiva tis. K¢ | 88871000 | 76493000 | 64078000 | 71730000 | 94961000
Kratkodobé zavazky | tis. K& | 50999000 | 49904000 | 49904000 | 58461000 | 66192000
Bézna likvidita 1,7 1,5 1,3 1,2 1,4

Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.

Obé&zna aktiva tis. K¢ | 21839017 | 27682348 | 36501659 | 47812321 | 48366890
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ | 8735692 | 5935432 | 5935432 | 21382324 | 12979240
Bézna likvidita 2,5 4,7 6,1 2,2 3,7

Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Obézna aktiva tis. K¢ | 6812208 | 8031107 | 9399204 | 8590345 | 6136444
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ | 7491244 | 6703862 | 6703862 | 11405287 | 9099057
Bézna likvidita 0,9 1,2 1,4 0,8 0,7

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Vyvoj ukazatele u spolecnosti Skoda Auto a.s. ma stabilni trend a hodnoty ukazatele
ptiméfené¢ odpovidaji priméru odvétvi. U spole¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech
S.r.0. jsou hodnoty ukazatele vyrazné vyssi odvétvového priméru, zejména v roce 2013, kdy

hodnota ukazatele byla 6,1. U spole¢nosti Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.0. se
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hodnota ukazatele nachazi naopak pod primérem. Navic v letech 2011, 2014 a 2015 je

hodnota ukazatele niz§i nez 1, coz znamend, Ze kratkodobé zdvazky musi byt hrazené
z dlouhodobych zdrojt financovani.

Na dalsim obrazku je zobrazen vyvoj ukazatele bézné likvidity ve vybranych podnicich

a Vv odvétvi automobilového prumyslu v letech 2011-2015.
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Obrazek 17: Vyvoj ukazatele bézné likvidity
Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Rychla likvidita za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (6). Nasledujici tabulka

obsahuje data potiebna pro vypocet a vysledky tohoto ukazatele.

Tabulka 32: Vypocet ukazatele rychlé likvidity

Polozka (pramér odvétvi) |Jednotka | 2011 2012 2013 2014 2015
Pohledavky tis. K& | 470002 | 396044 | 457223 | 494648 | 551021
Kratkodoby finan¢ni majetek | tis. K¢ | 156777 | 203655 | 216700 | 288508 | 329704
Kratkodobé zavazky tis. K& | 554291 | 530299 | 607567 | 706461 | 743913
Rychla likvidita 1,1 1,1 1,1 11 1,2

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Doporucena hodnota pro tento ukazatel by méla byt idealné v intervalu 1-1,5. Ve vsech
letech sledovaného obdobi se hodnota ukazatele nachazi v doporuc¢eném intervalu. U vyvoje

ukazatele se doporucuje stabilni trend, ktery je patrny z vysledki.

Nasledujici tabulka obsahuje data potiebna pro vypocet a vysledky ukazatele rychlé

likvidity pro vybrané podniky.
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Tabulka 33: Vypocet ukazatele rychlé likvidity pro vybrané podniky

Polozka Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.

Pohledavky tis. K& 41499000 | 16960000 | 21017000 | 16328000 | 17566000
Kratkodoby fin. majetek | tis. K¢ | 31251000 | 40467000 | 31926000 | 42878000 | 62280000
Kratkodobé zavazky tis. K¢ | 50999000 | 49904000 | 49904000 | 58461000 | 66192000
Rychla likvidita 14 1,2 1,1 1,0 1,2

Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.

Pohledavky tis. K¢ | 17703894 | 19177446 | 18038087 | 19152040 | 23863244
Kratkodoby fin. majetek | tis. K¢ | 1060913 | 4610658 | 15064428 | 26066469 | 21426550
Kratkodobé zévazky tis. K¢ | 8735692 | 5935432 | 5935432 |21382324 | 12979240
Rychla likvidita 2,1 4,0 5,6 2,1 3,5

Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Pohledavky tis. K¢ | 6371276 | 5610811 | 6645650 | 4409904 | 3770082
Kratkodoby fin. majetek | tis. K¢ 25050 | 1937800 | 1644045 | 3683227 | 1892641
Kratkodobé zévazky tis. K& | 7491244 | 6703862 | 6703862 | 11405287 | 9099057
Rychla likvidita 0,9 1,1 1,2 0,7 0,6

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Hodnoty ukazatele u spole¢nosti Skoda Auto a.s. piiméfené odpovidaji priméru odvétvi.

U spole¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o. jsou hodnoty ukazatele vyrazné

vyssi odvétvového priméru. Zejména v roce 2013, kdy byla hodnota ukazatele 5,6, coz je

Skrat vy$si nez prumér odvétvi. Pfili§ vysoka hodnota ukazatele pro management podniku

muze byt signalem neefektivni struktury financovani. U spole¢nosti Toyota Peugeot Citroén

Automobile Czech s.r.o. se hodnota ukazatele, s vyjimkou roku 2012 a 2013, nachazi pod

primérem.

Vyvoj ukazatele rychlé likvidity ve vybranych podnicich a v odvétvi automobilového

prumyslu v letech 2011-2015 Ize sledovat na obrazku 18.
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Obrazek 18: Vyvoj ukazatele bézné likvidity
Zdroj: Databdaze MagnusWeb, viastni propocty

Okamzita likvidita za obdobi 2011-2015 vypocitana podle vzorce (7). Nasledujici tabulka
obsahuje potfebnd data pro vypocet okamzité likvidity a vysledky tohoto vypoctu.

Tabulka 34: Vypocet ukazatele okamzité likvidity

Polozka (pramér odvétvi) | Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Kratkodoby fin. majetek tis. K& | 73005 | 99839 | 131558 | 148127 | 191426
Kratkodobé zavazky tis. K& | 554291 | 530299 | 607567 | 706461 | 743913
Okamzita likvidita 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

U vyvoje ukazatele se doporucuje stabilni trend, cemuz odpovidaji vysledky. Doporucena
hodnota pro tento ukazatel by méla byt v intervalu 0,2-0,5. Ve vSech letech sledovaného
obdobi se hodnota ukazatele nachdzi v doporuceném intervalu, S vyjimkou roku 2011,

s hodnotou 0,1.

Pro vypocet okamzité likvidity ve vybranych podnicich jsou pouzité tidaje z tabulky 35,

ktera obsahuje i vysledky tohoto ukazatele.

Z tabulky je patrné, ze hodnoty ukazatele u spolecnosti Skoda Auto a.s. je vy3si nez
odvétvovy prumér. Vyvoj ukazatele u spole¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
ma kolisajici trend, kdy hodnota v roce 2011 se nachazi pod primérem odvétvi, naopak v roce
2013 je vyrazné vyssi nez odvétvovy primér. PfiliS vysokd hodnota ukazatele v podniku
muze znamenat zbytecné vazani kapitalu v obézném majetku. U spolecnosti Toyota Peugeot
Citroén Automobile Czech s.r.o. se hodnoty ukazatele nachazi v doporu¢eném intervalu

a odpovidaji priméru odvétvi s vyjimkou roku 2011, kdy hodnota ukazatele je vyrazné nizsi
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nez odvétvovy primér. Je to zplsobeno velice nizkou hodnotou kratkodobého finan¢niho

majetku v tomto roce.

Tabulka 35: Vypocet ukazatele okamzité likvidity pro vybrané podniky

Polozka Jednotka| 2011 2012 2013 2014 2015
Skoda Auto a.s.
Kratkodoby fin. majetek | tis. K¢ | 31251000 | 40467000 | 31926000 | 42878000 | 62280000
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ 50999000 | 49904000 | 49904000 | 58461000 | 66192000
Okamzit4 likvidita 0,6 0,8 0,6 0,7 0,9
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Kratkodoby fin. majetek | tis. K¢ | 1060913 | 4610658 | 15064428 | 26066469 | 21426550
Kratkodob¢ zavazky | tis. K¢ | 8735692 | 5935432 | 5935432 | 21382324 |12979240
Okamzita likvidita 0,1 0,8 2,5 1,2 1,7
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech s.r.o.
Kratkodoby fin. majetek | tis. K¢ | 25050 | 1937800 | 1644045 | 3683227 | 1892641
Kratkodobé zavazky | tis. K¢ | 7491244 | 6703862 | 6703862 | 11405287 | 9099057
Okamzita likvidita 0,003 0,3 0,2 0,3 0,2

Zdroj: Databdze MagnusWeb, viastni propocty

Vyvoj ukazatele okamzité likvidity v odvétvi a ve vybranych podnicich odvétvi

automobilového primyslu v letech 2011-2015 se da sledovat na obrazku 19.
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4 EKONOMICKY VYVOJ ODVETVI AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU VE STATECH EU

Automobilovy prumysl je klicové odvétvi pro ekonomiku kazdé vyznamné zemé svéta.
V EU patii vyroba automobili mezi nejvyznamnégjsi prumyslova odvétvi. Automobilovy
primysl se vyrazn€¢ podili na HDP (vytvaii zhruba 4 %) a zaméstnava velké procento
evropské populace, vytvari 12,1 miliont pfimych a nepfimych pracovnich mist. Je na n¢j

navazano mnoho dal$ich odvétvi. [12]

Podle Evropského sdruzeni vyrobcti automobild EU27 existuje 20,5 tisice podnikt
zabyvajicich se automobilnim primyslem. Zaméstnano je v nich 2294 104 pracovnikd.
Podniky vyrabéjici motorova vozidla zaméstnavaji 1 043 000 osob. Podniky, které vyrabéji
dily a pfislusenstvi, zaméstnavaji 1 098 000 osob. Podniky s vyrobou karoserii, piivési
a navésu zaméstnavaji 153000 osob. Automobilovy sektor piedstavuje 5,6 % vSech

pracovnich mist v EU.

Pocet zaméstnanych osob v odvétvi automobilového primyslu (podle NACE 29) v EU
za obdobi 2011-2014 znazornuje nésledujici tabulka.

Tabulka 36: Poc¢et zaméstnanych osob v odvétvi v EU

Ukazatel Jednotka 2011 2012 2013 2014
Pocet zaméstnancu 2049 371(2230937|2290416 |2 294 104
Meziro¢ni zména % 13,4 8,9 2,7 0,2

Zdroj: ACEA [12], viastni zpracovdini
Z tabulky je patrné, ze od roku 2011 pocet zaméstnancli zaznamenava meziro¢ni rust, vSak
s klesajici tendenci tempa ristu.

V roce 2015 ma v automobilovém primyslu nejvétsi pocet zaméstnanych 0sob Némecko
(515 217). Ceska republika se s poétem (142 556) zaméstnanych osob nachézi na 5. mistg.
[12]

Nasledujici graf znazoriiuje pozice statu EU podle poétu zaméstnanych osob v odvétvi za

rok 2015.
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Obrazek 20: Pozice statu EU podle po¢tu zaméstnanych osob v odvétvi

Zdroj: ACEA [12], viastni zpracovani

V Evropé se vyrabi stale vice aut. Podle Evropského sdruZeni vyrobct automobilii v EU
vroce 2015 bylo vyrobeno 18,4 milionu motorovych vozidel, 23 % z 91,5 milionu

motorovych vozidel vyrobenych na celém svété. [12]

Vyrobni statistiky v sekci NACE 29 po jednotlivych statech EU za obdobi 2012-2015

znazoruje nasledujici tabulka.

Tabulka 37: Vyroba motorovych vozidel v EU (v ks)

5 649 260 5718 222 5907 548 6 033 164
1979179 2163 338 2402978 2733201
1967 765 1740 220 1821 464 1970 000
1576 945 1597 872 1598 879 1682 156
1178 995 1132931 1251 220 1303 603
671 768 658 206 697 864 1014 223
926 555 975 000 971 160 1000 001
654 756 590 159 593 504 660 603
217 840 321 287 437 599 495 370
538 848 503 504 516 831 409 340
337 765 410 997 391434 387 177
162 814 161 080 154 174 188 987
163 561 154 016 161 509 156 622

130 949 93734 118 591 133 092
143 089 166 428 152 000 125 500
8 688 7703 45 035 69 053
55639 29 183 31428 44122

Zdroj: OICA [23], viastni zpracovdni
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Z tabulky je patrné, ze nejvyznamnéjsim producentem motorovych vozidel je Némecko.
Vyrabi 32,8 % z celkového poctu motorovych vozidel vyrobenych v EU. Od roku 2013 téméf
ve viech stitech vyroba meziroéné roste. Ceska republika se dle poétu vyrobenych
motorovych vozidel nachazi na 5. mist¢ v EU. Pozici Ceské republiky ve vyrobd vozidel

znazornuje nasledujici graf.
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Obrazek 21: Pozice statu EU podle po¢tu vyrobenych motorovych vozidel
Zdroj: OICA [23], viastni zpracovani

Nejvyssi ptidanou hodnotu v automobilovém primyslu v EU vytvari vyroba motorovych
vozidel (podili se na automobilovém prumyslu 64 %), pak nasleduje produkce dila
a ptislusenstvi (32,5 %). Posledni pozici zaujima vyroba karoserii, pfivésti a navésu s podilem

3,5 %. Nejvetsi podil na ptidané hodnoté s hodnotou 227666 mil. EUR ma Némecko. [13]

V nasledujici tabulce je zobrazen vyvoj pfidané hodnoty a obratu v zemich EU od roku
2012.

Tabulka 38: Pfidana hodnota a obrat v odvétvi automobilového prumyslu EU

Ukazatel Jednotka 2012 2013 2014
Ptidana hodnota mil. EUR 141063 150213 158081
Obrat mil. EUR 740587 846839 867015,7

Zdroj: Eurostat [13], viastni zpracovani

Z tabulky je patrné, Ze od roku 2012 pfidand hodnota a obrat v odvétvi zaznamenavaji

meziro¢ni rast.

59



Nasledujici graf porovnava obrat CR v automobilovém priimyslu za rok 2015 s obratem ve

vybranych statech EU.
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Obrazek 22: Obrat jednotlivych statu EU v odvétvi automobilového primyslu
Zdroj: OICA [23], viastni zpracovani

Z grafu je patrné, Ze stejné jak v piedchozich ukazatelich dominuje Némecko mezi staty

EU i v hodnot& obratu. CR se s obratem 12091 mil. EUR nachézi na 10. pticce.

V roce 1909 Henry Ford tekl: ,,Zakaznik si u nds muze vybrat jakoukoliv barvu auta,
pokud bude ¢erna.” Dnesni zakaznici chtéji stale vétsi vybér v barvé, stylu, velikosti, druhu
pohonu svého vozu apod. V soucasnosti jsou vyrobci automobili pod velkym tlakem. Proto

se snazi pfitdhnout vice zdkaznikl pfedevSim inovacemi.

Automobilovy prumysl v EU ma vedouci pozice ohledné objemu investic do vyzkumu
a vyvoje. V roce 2014 bylo investovano 44,736 bilioni EUR, coz je 0 38 % vice v porovnani
s rokem 2012. [12].

Nasledujici graf zndzorfiuje objem investic do vyzkumu a vyvoje V automobilovém

primyslu v EU za obdobi 2012-2014.
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Zdroj: ACEA [12], viastni zpracovani

Podle poslednich statistik, zvetejnénych Evropskym sdruZenim vyrobcli automobili,
zaznamenava evropsky trh s novymi automobily rist jiZ tfi roky po sobé€. Trh Evropské unie
a Evropského sdruzeni volného obchodu roste o vice nez 22 % od roku 2013, kdy byl nejnizsi
pocet novych registraci osobnich aut. Pozitivni zprava je, ze rostlo vSech pét hlavnich trht.
Italie (+15,8 %) a Spanélsko (+10,9 %) mély nejvétsi rist poptavky v pribéhu roku. Nasleduji
Francie (+5,1 %), Némecko (+4,5 %) a Velka Britanie (+2,3 %). V roce 2016 rostly registrace
ve vSech zemich Evropské unie s vyjimkou Nizozemska. Co se tyce jednotlivych znacek:

Volkswagen vykazuje ptllprocentni pokles prodej, ale celd skupina roste diky Skodé a Audi,

francouzské PSA zaznamenava stagnace, Jaguar Land Rover naopak velky nastup. [11]

V letosnim roce se ocekava, ze trh s novymi osobnimi automobily bude nadale rist. Avsak
rok 2017 piindsi i fadu nejistot jako jsou Brexit??, volby v kli¢ovych zemich Evropy,
v ekonomické oblasti mozné pokracovani politiky tzv. kvantitativniho uvoliiovani Evropské

centralni banky nebo budovani novych obchodnich bariér ve svété apod.

22 Vystoupeni Velké Britanie z Evropské unie.
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5 KLICOVE ASPEKTY FORMUJICIi AUTOMOBILOVY
PRUMYSL

Firmy, které mohou oslovit trh inovovanymi vyrobky, ziskavaji na tomto trhu vedouci
postaveni. Automobilovy trh je toho typickym ptikladem. V soucasné dob¢ automobilky védi,

ze vozy musi byt chytré, snadno pouzitelné, tedy disponovat inovativnimi funkcemi.

v

Ve vychodoasijskych zemich ptichazeji automobilky na svétové trhy s lacingj$imi modely
v porovnani s evropskymi nebo americkymi auty. ,,Cinské a indické automobilky jsou
schopné v priitbehu 2-3 let kompletne vyvinout nizkondkladovy osobni automobil s cenou do
2500 USD. Typickym prikladem levného automobilu je "Nano”, pétidvérovy hatchback,
uvedeny na trh indickou firmou TATA Motors v cené do 2 500 USD*. [1]

Kvili vysoké konkurenci se prodejci snazi ziskdvat zdkazniky nabidkou lepSich
obchodnich podminek. Nabizeji velké slevy. Za piedpokladu pokracovani podobného trendu
se mize stat, ze prodej se stane neziskovym a nasledky mohou byt katastrofalni. Proto
vyrobei tradinich znacek musi hledat zptsob, jak snizit ndklady na vyvoj a vyrobu novych

modelu.

V soucasné dob¢ zaziva Cesky automobilovy pramysl skvélé ¢asy, které umoznuji firmam
investovat a investice jsou znacné. Ale automobilovy prumysl muize brzdit nedostatek
kvalifikované pracovni sily. Dlouhodobym problémem je, ze podniky trpi nedostatkem
technicky vzdélanych zaméstnanci. ., Skolstvi se totiz v minulosti témto oblastem nevénovalo
tolik, kolik byla potieba. Prestoze je v soucasnosti Ceskd republika pro kvalifikovanou
arelativné levnou pracovni silu zahranicnimi investory vyhledavana, predstavuje budouci

nedostatek lidi s technickym vzdéldanim jednu z nejvétsich hrozeb tuzemského primyslu*. [14]

Dalsim dulezitym aspektem, ktery ovliviiuje automobilovy priimysl, je ropny pramysl.
Dostupnost a cena pohonnych hmot i zneciStovani zivotniho prostiedi vedou k nutnosti
snizovani spotieby a hledéani alternativy pro feSeni pohonu. U béznych spalovacich motort se
jiz vyvijeji a také vyrabi i alternativni pohonné systémy na bazi elektromotort, hybridnich
nebo vodikovych motori. Ve snaze zachovani zivotniho prostiedi byla pfijata také legislativni
opattfeni pifi volbé materialt pro vyrobu s co nejvétSi moznosti recyklace a s co nejmensim

negativnim dopadem na Zivotni prostiedi.
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V minulych letech byly povazovany za kli¢ové trendy downsizing motori?®
a racionalizace vyroby, které v posledni dob¢ ztratily na vyznamu. Muize to byt ale dano tim,
ze automobilky v téchto oblastech v poslednich letech dosahly vyznamnych pokroki a nevidi
tu velky prostor pro zlepseni, takze se budou muset soustiedit na jiné oblasti. Témi oblastmi
budou hlavné alternativni zptsoby pohonti — hybridni vozidla a hned za nimi elektromobily.
LAlternativni pohony byly takto vyznamné naposledy v roce 2013, kdy ale jejich dulezitost

zvySovaly tehdejsi ceny ropy. Rist ma i diilezitost samoriditelnych vozi‘ [17].

Vyroba elektromobilil je oblast, ktera si jesté hleda své misto na slunci a pravdépodobné Si
ho bude hledat jesté dlouho. Co brani jejich vétsimu rozsiteni? Problém nespociva ani tak v
samotné konstrukci (elektromobil dnes dokdzou z dostupnych komponent a technologii
vyrobit témét vSechny automobilky na svété) a ani v pofizovaci cené (stale dost vysoka).
Hlavnim problémem je, Ze elektromobily zatim nejsou schopny nabidnout zakazniktim
odpovidajici univerzalnost pouziti a uzitek. Jejich realny dojezd je vétSinou jen kolem 100
km, maji omezené dynamické vlastnosti a infrastrukturu dobijecich stanic. Navic maji

dlouhou dobu potiebnou k nabiti. [19]

Povédomi o zivotnim prostfedi, zmény Zivotniho stylu a mobilita informaci velice
ovliviuji, jakym smérem budou automobilky aktualizovat modely svych automobilii. Cim dal

vétsi roli hraje technika a technologie v tom, jak vyrobci uspokoji stale komplexnéjsi

pozadavky spotiebitelt.

Automobilovy svét stoji na prahu doby zisadnich zmén. Cim dal vice se auta stavaji
digitdlni zélezitosti. Pro celé odvétvi automobilového priamyslu vzrostla dllezitost
digitalizace a konektivity. ,,Moderni technologie maji v nadchdzejicich letech zménit
snad vsechny oblasti lidské cinnosti a zda se, zZe se s tim smiruji i konzervativnejsi obory. Mezi
né mizeme pocitat i automobilovy primysl, ktery sice mnozZstvim inovaci patri na Spicku, ale
az na vyjimky je vytvarel jen pro viastni potiebu. Ted’ se vsak automobilovy svét pod tlakem
toho digitdalniho meéni a musi se vice zapojit do budouci podoby sveta. Automobilkam ani nic
jiného nezbyva, protoze jsou pod tlakem velkych IT spolecnosti, jez touzi oslovit uZivatele

za volantem®. [17]

Velké zmény v oblasti automobilové dopravy jsou na spadnuti. Obrazem blizké
budoucnosti jsou auta, kterd ani nepotiebuji fidiCe. Automatizace fizeni je jednou ze soucasti

technické evoluce, kterda pomulze zvysit energetickou uc¢innost 1 bezpecnost na silnicich,

23 Podstatou ,,downsizingu® je zmen$ovani objemu motoru pii zachovani stejného vykonu. Toto zvyseni
efektivity motoru pfinasi zaroven sniZzeni emisi.
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zlepsit kvalitu ovzdus$i a zaroven prispét k udrzeni vedouci pozice Evropy v oblasti
technologii. Evropa ale bude muset zabojovat o udrZeni se na svétové Spicce, protoze globalni
konkurence roste a vstupuji do ni i firmy, které se zatim pohybuji spiSe v oblasti IT —
napiiklad americky Google. Uspéch evropskych automobilek bude zasadni i pro unijni
ekonomiku. Proto evrop$ti vyrobci investuji Vv soucasné dobé do technologii budoucnosti

témer 45 miliard euro ro¢né. [25]

Pied rokem vytvotila Evropska komise pracovni tym s nazvem GEAR 2030. ,,Experti se
v ramci GEAR 2030 zabyvaji zménami, na které budou muset reagovat hodnotové retézce
evropskych automobilek, problematikou automatickych vozidel a vyuzivani digitalnich dat

a také otazkami obchodni politiky a harmonizace technickych pravidel*. [25]
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ZAVER
Pro splnéni cile bakalaiské prace byly nejdiive popsany metody a ukazatele finan¢ni

analyzy. Vybrané ukazatele byly nasledn¢ aplikovany v praktické ¢asti prace.

Dalsim krokem byla analyza ekonomické situace v CR za poslednich pét let a ekonomické
ukazatele na urovni statu a odvétvi zpracovatelského prumyslu. Z analyzovanych statistik
vyplyva, Ze ukazatel HDP v obdobi 2011-2013 zaznamenava meziro¢ni pokles, od roku 2013
meziro¢ni rast. Naopak hodnota ukazatelll miry nezaméstnanosti a miry inflace od roku 2013
klesa. Na urovni odvétvi zpracovatelského prumyslu byly sledované ukazatele produktivity
prace, primérné mzdy, objemu investic. Dale byly analyzovany ekonomické vysledky odvétvi
zpracovatelského primyslu jako pfidand hodnota, rentabilita celkovych aktiv, rentabilita
vlastniho kapitalu, rentabilita trzeb, hospodaisky vysledek za sledované obdobi. Vsechny
sledované ukazatele na urovni odvétvi od roku 2013 zaznamenavaji meziro¢ni rist. Z vyse
uvedeného vyplyva, ze od roku 2013 ekonomicka situace se meziro¢né zlepSuje jak na trovni
odvétvi zpracovatelského primyslu, tak na Urovni celého statu. Nasledujicim krokem bylo
porovnani ekonomickych ukazateli na trovni statu s ekonomickymi ukazateli
vV automobilovém primyslu. V porovnani s ekonomickou situaci statu a zpracovatelského
primyslu je patrné, Ze automobilovy pramysl, ktery se povazuje za symbolicky motor ¢eské

ekonomiky, je v soucasnosti vyznamnéjsi nez kterykoli jiny obor.

Dale byla provedena analyza ekonomického vyvoje a ekonomickych ukazatelti v odvétvi
automobilového prumyslu. Byly sledovany: obrat a pifidand hodnota, primérna mzda
a produktivita prace v odvétvi za poslednich pét let. Sledované ukazatele v odvétvi
automobilového priimyslu zaznamenévaji meziro¢ni rist béhem celého sledovaného obdobi.
V poslednich letech se automobilovému pramyslu nebyvale dafi. Nartst produkce skoro
pfesné kopiruje tempo nabirdni zaméstnanci. Nedostatek pracovnikll nuti firmy zvySovat
platy, aby snizily fluktuaci pracovnikii a naldkaly nové. Podle sledovanych statistik primérna
mzda Vv odvétvi automobilového primyslu se zvysila z 22 591 K¢ v roce 2006 na 31 555

v roce 2015. Tato &astka je o vice nez ¢tvrtinu nad pramérnou mzdou CR.

Dals$im krokem byla analyza ekonomického vyvoje automobilového primyslu v okolnich
stitech EU a porovnani s vysledky v CR. Byly sledovany: obrat, piidana hodnota a objem
investic v odvétvi automobilového primyslu a pocet vyrobenych motorovych vozidel
Vv jednotlivych statech v EU. VSechny ukazatele za sledované obdobi zaznamenavaji

mezirocni rust, coz je dobré znameni. Ve vSech sledovanych ukazatelich mezi staty EU
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dominuje Némecko. Ceska republika se do poétu vyrobenych motorovych vozidel nachazi na

5. misté, po obratu a ptidané hodnoté na 10. pfi¢ce mezi zemémi EU.

Automobilovy primysl stoji na prahu doby zasadnich zmén. V bakalaiské praci byly

popsany aspekty, které¢ vyrazné ovlivni cely automobilovy svét v blizké budoucnosti.

Zdrojem dat pro vypoCty v praktické ¢asti je databaze MagnusWeb spole¢nosti Bisnode.
Pro finan¢ni analyzu odvétvi automobilového prumyslu bylo vybrano 309 podniki, které

obsahuji vykazy za 5 po sob¢ jdoucich let.

Vedle finan¢ni analyzy celého odvétvi byla provedena financni analyza vedoucich podniki
Skoda Auto a.s., Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o., Toyota Peugeot Citroén

Automobile Czech s.r.0., pasobicich v odvétvi a nasledné porovnani vysledku.

Soucasti praktické casti jsou tabulky sdaty potiebnymi pro vypocet a vysledky
sledovanych ukazateli v letech 2011-2015. Nasledné v grafech jsou znazornény vysledky ve

3 vybranych podnicich a porovnani s vysledky v odvétvi.

Pti shrnuti jednotlivych ukazatela bylo zjisténo, ze ukazatele rentability ROA, ROE, ROS,
ROCE od roku 2013 zaznamendavaji meziro¢ni rist, coz je idealnim stavem. VSechny
sledované ukazatele aktivity a zadluZenosti v obdobi 2011-2015 spliiuji doporuceni popsané
Vv teoretické ¢asti. Hodnoty ukazateld likvidity se ve vSech letech sledovaného obdobi nachazi
v doporu¢eném intervalu s vyjimkou ukazatele bézné likvidity, kdy hodnoty ukazatele jsou
0 néco nizsi, nez je doporuceny interval, nicméné vyssi problematické hodnoty 1.

Zvysledku je vidét, ze ekonomicky vyvoj Vodvétvi automobilového pramyslu
Vv poslednich letech ma tendenci ristu a ekonomicka situace v odvétvi od roku 2013 se

meziro¢né zlepsuje. Rok 2016 byl pro automobilovy priimysl rekordni. Letos podle expert

by mélo dojit k dalSimu rdstu oproti minulému roku.
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