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ANOTACE
Bakalatska prace se zabyva dopravni dostupnosti zdkladni skoly Jana Palacha v Kutné Hore.
Cilem této prace je analyza dopravni situace v okoli Skoly a nasledny navrh opatfeni pro

zlepseni dopravy do skoly vCetné alternativ SetrnéjSich k zivotnimu prostredi.

KLICOVA SLOVA

Skola, parkovani, jizdni kola, zaci, bezpecnost

TITLE
School mobility plan for ZS Jana Palacha

ANNOTATION

The Bachelor Thesis deals with transport availability of Jan Palach Elementary School in
Kutna Hora. The aim of this thesis is to analyze the transport situation in the area of the
school and to submit corrective actions for the improvement of the transport to the school

including alternatives which are more environmental friendly.

KEYWORDS
school, parking, bicycles, pupils, safety
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UvVoD

Asi kazdy ¢lovek si pamatuje svlj prvni Skolni den. Je to jeden z nejdilezitéjSich dni
v zivoté ditéte i v Zivoté rodi¢t. Skolni dochazka bude nékolik nasledujicich let ovliviiovat
jejich zivot. A to nejen samotnou vyukou ve Skole, ale také presuny do Skoly a ze skoly.
Kazdy travi cestou do skoly urcity cas, at’ jiz jen do vedlejsi ulice nebo na velké vzdalenosti.
Je proto velmi diilezit¢ vhodné zvolit zptisob dopravy, ktery bude dité vyuzivat. Je potfeba
Z dostupnych variant zvolit tu, kterd bude pro dité nejlepsi z hlediska bezpecnosti, Casové
naroc¢nosti a také rodinnych navyku. Tato kritéria se mohou velmi lisit. Pro n€koho je dojizdéet
do $koly na kole nepiedstavitelné, pro jiné denni rutina. Skolni plan mobility je dokument,
ktery se zabyva zplsoby dopravy, které jsou v soucasné dob¢ pouzivany zadky a zaméstnanci
Skoly. Snazi se najit jejich nedostatky a navrhnout takova opatieni, ktera ucini dopravu
alternativu Setrnéj$i k zivotnimu prostiedi jako je chiize, jizda na kole nebo vyuziti vetejné

hromadné dopravy na ukor dopravy individualni. (1)

Cilem této prace je zanalyzovat zplisob dochazky na ZS Jana Palacha a dostupnost
Skoly jednotlivymi druhy dopravy. Na zdklad€ této analyzy budou urcena kritickd mista
Vv okoli Skoly, ktera mohou ptedstavovat komplikace z hlediska dopravy nebo bezpecnosti pro
zaky Skoly. Pomoci dotaznikového prizkumu jsou zjistovany zplisoby dopravy zakt do skoly

a ze Skoly a jejich preferovany zpiisob dopravy.
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1 ANALYZA DOCHAZKY DO ZS

Uvodni kapitola se zabyva polohou Zéakladni §koly Jana Palacha v ramci Kutné Hory,
popisem aredlu skoly, jejiho nejblizsiho okoli a vstupi do budov. Déle jsou zde zminény
spadové oblasti Skoly a vytvoren ptehled zaki a zaméstnanci, ktefi z té€chto oblasti do Skoly
dopravuji. Za pomoci dotaznikii bylo zjisténo, jaké zplsoby do Skoly zaci a zaméstnanci

vyuzivaji.

1.1 Popis ZS Jana Palacha Kutna Hora

Kutnd Hora je byvalym okresnim méstem ve StiedoCeském kraji, které se nachdzi
ptiblizn¢ 60 kilometri na vychod od Prahy. Mésto ma celkem 20 341 obyvatel a katastralni
vyméru 33,05 km?. (2)

Zakladni Skola Jana Palacha je jednou ze Ctyt zakladnich skol v Kutné Hote. Nachazi
se na severovychodnim okraji mésta, v ulici Jana Palacha, &islo popisné 166. Skola byla
postavena Vv roce 1984 a je soucasti kutnohorského sidlisté Sipsi. Celkem $kolu navitévuje
394 z4kl. Z tohoto celkového poctu celkem 108 zakl dojizdi z Sestnécti obcei v okoli. Pocet
dojizd¢jicich tak ¢ini 27,4 %. Jsou zde zahrnuty i méstské ¢asti Malin, Kank a Sedlec, které
jsou pfili§ vzdaleny na dochazeni pésky. Pocty zakl a obce, ze kterych zaci dochazi, jsou

znazornény v Tab. 1..

Tab. 1 Pocty dojizdéjicich Zakii z okolnich obci

Obec Pocet | Obec Pocet
Ostatni méstské ¢asti | 23 | Bahno 3
Kolin 1 Caslav 1
Kank 19 | Hlizov 6
Ttebesice 4 | Chrast 2
Malin 23 | Korotice 3
Malesov 3 | Libenice 1
Sedlec 34 | Maxovna 1
Hotany 2 | Svaty Mikulas | 2
Kutna Hora Sipsi 263 | Umonin 3
Celkem 394

Zdroj: autor s vyuzitim (3)
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Na ZS Jana Palacha pracuje celkem 38 zaméstnanctl. Z celkem 32 pedagogickych
a 6 nepedagogickych zaméstnanct jich 22 bydli v blizkosti Skoly. Ostatnich 16 zaméstnanci
dojizdi z okolnich obci nebo vzdalengjSich casti Kutné Hory. Pocet dojizdéjicich zamé&stnancii
tak ¢ini celkem 42,1 %. V Tab. 2 Poéty dojizd¢jicich zaméstnanci z okolnich obci je

Znazornén pocet zaméstnancl a obci, ze kterych dojizdéji.

Tab. 2 Pocty dojizdéjicich zaméstnancii z okolnich obci

Obec Pocet | Obec Pocet
Kutna Hora Sipsi 22 | Lomecek 1
Ostatni méstské ¢asti | 5 | Kank 1
Umonin 1 | Suchdol 1
Bahno 1 | Pritoky 2
Bernardov 1 | Korotice 1
Caslav 1 Svaty Mikulas 1
Celkem 38

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

P o
Zakladni Skola
Jana Palacha

T~
IP3lachm

C——

=

Obr. 1 Umisténi Z8 na sidlisti Sipsi
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
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Areal zakladni §koly vyznaceny Cervené na Obr. 1 je vymezen z vychodni strany ulici
Jana Palacha, z jizni strany fotbalovym hfistém a ze zbyvajicich dvou stran zahradkaiskou
kolonii. Skola se sklad4 z péti objekttl, které jsou spojené chodbami a centralnim atriem. Ve
dvoupatrovych budovach, které pfiléhaji k ulici Jana Palacha, se nachazi prvni a druhy stupen.
Ptizemi prvniho stupné je vyuZzivano Skolni druzinou. Patrova budova v severozdpadnim rohu
je Skolni jidelna, v jihozapadnim rohu se nachazi Skolni télocvicna a v objektu mezi nimi

najdeme pocitacové ucebny a knihovnu.

Hlavni vchod, ktery je na Obr. 2, je pfistupny z ulice Jana Palacha, a nachazi se mezi
budovami prvniho a druhého stupné. Je to jediny vchod do Skoly, ktery pouZzivaji Zaci. Pred
vchodem do $koly je nainstalovano zabradli, které by mélo zabranit détem vbihat do silnice

a prechod, ktery je opatien dvojici zpomalovacich pasu.

Obr. 2 Vchod do budovy $koly

Zdroj: autor

16



Po priichodu vehodem Zaci pokra¢uji do Satny a poté do t¥id. Skolni druZina se nachazi
Vv objektu Skoly a vyuziva n€kolik tfid v budové prvniho stupné, pro které nebylo jiné vyuziti.
Pii pfesunu do télocviény mohou zéaci vyuzit vnitini chodbu, ovSem cestou do jidelny musi
opustit budovu $koly, obejit ji a vstupovat zvlastnim vchodem. Na Obr. 3 je vchod vyznacen
¢ervené. Tento vchod je rovnéZ vyuzivan vetejnosti navstévujici pobocku méstské knihovny,
ktera zde sidli a také zaméstnanci Skoly, ktefi pfichazeji z nedalekého parkovisté v arealu

Skoly. V zimnich mésicich mohou Zaci pti pfesunu vyuzivat chodby.

Dalsim objektem, ktery patii ke komplexu budov, je byvala Skolni druzina, ktera se
nachazi piiblizné padesat metrti od ZS na prot&jsi strand ulice. V soucasné dobé se vzhledem

k malému poctu déti nevyuziva.

Obr. 3 Vchod do objektu jidelny

Zdroj: autor
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1.2 Dotaznikovy prizkum

V ramci analyzy dochazky do ZS byl proveden mezi zaky a zaméstnanci $koly
dotaznikovy prizkum. Dotaznik obsahoval celkem cCtyfi otazky, na tfi bylo mozné vybrat
odpovéd’ a na posledni otdzku odpovidali dle vlastniho uvazeni. Dalsi dilezité informace,
které se z dotazniku dozvidame, jsou také misto bydlisté¢ odkud Zaci pochazeji a rocnik ktery
navstévuji. Dotaznik vyplnilo celkem 282 z4kil, coz piedstavuje 71,5 %. U prvnich dvou
otazek byly informace doplnény uciteli ke vSem zbyvajicim zaktiim. Vzor dotazniku je uveden

v Priloze A

1.3 Zpisob dopravy Zakii a zaméstnanci do Skoly
V ramci analyzy dochazky do Skoly byl proveden prizkum mezi zaky a uciteli, jaky
zpusob dopravy vyuzivaji pii cesté do Skoly a ze Skoly. V dotazniku vybirali z péti moznych

druhti dopravy. Vysledky prizkumu jsou zobrazeny v Tab. 3.

Tab. 3 Zpiisob dopravy do Skoly

Zpusob dopravy | Pocet zakl | Pocet zaméstnanct
Pésky 292 22
Na kole 0 0
Autobusem 62 1
Autem 40 14
Vlakem 0 1

Zdroj: autor

Z tabulky je jasné, ze vzhledem k tomu, Ze Skolu navstévuji zaci piredevsim z blizkého
sidlisté, tak vétSina Zakl dochazi do skoly pésky. Tento druh dopravy vyuziva plnych 74 %
zakd. Druhym nejpouzivangj§im zpisobem dopravy je autobusova, ta ¢ini 16 %. Automobil
vyuziva k cesté do skoly celkem 10 % zaki. Vlak a kolo nejsou mezi odpovéd'mi ani jednou.
U vlaku je to zptisobeno piedevsim znacnou vzdalenosti mezi Skolou a vlakovym néadrazim.
Cyklisticka doprava je specificka vzhledem ke své zavislosti na pocasi, takze je mozné, ze by
se odpovédi lisily, kdyby byla otdzka poloZena v jinou ro¢ni dobu. U zaméstnanci je situace
jina v tom, Ze naprostou vétSinu tvoii chliize a doprava automobilem. Vlak a autobus jsou
zastoupeny okrajové. Otazka zn€la, jaky zptisob dopravy zéci a ucitelé vyuzivaji k dopravé do

Skoly nejcasté;ji.
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1.4 Zpisob dopravy zZaku a zaméstnanci ze Skoly

V tabulce Tab. 4 Zpisob dopravy ze Skoly je vidét, Ze se doprava ze $koly a do Skoly
prili§ nelisi. VétSina zaka odchazi ze Skoly pésky. Tento pocet se jesté mirné zvysil ve
srovnani s dopravou do Skoly. Druhym nejpouzivanéjsim zplisobem zistala doprava
autobusem, u které byl také zaznamenan mirny nartst. Poslednim druhem dopravy, ktery se
Vv prizkumu objevuje, je doprava automobilem. U ni byl zaznamenan pokles téméf o polovinu
zakl. Je to dano tim, Ze rdno rodie odvazi déti do Skoly cestou do zaméstnani, ale
Vv dopolednich hodindch vétSinou tuto moznost nemaji. Proto se ¢ast déti rozdélila mezi pési a

autobusovou dopravu. U zaméstnanct jsou vysledky naprosto totozné s dopravou do skoly.

Tab. 4 Zpiisob dopravy ze skoly

Zpusob dopravy | Pocet zaki | PoCet zaméstnanci
Pésky 299 22

Na kole 0 0

Autobusem 73 1

Autem 22 14

Vlakem 0 1

Zdroj: autor

1.5 Preferovany zptsob dopravy

U této otazky zéaci odpovidali, jakym zplisobem by se chtéli ze Skoly a do skoly
dopravovat. Na vybér bylo pét odpovédi, stejnych jako v piedchozich otazkach. Navic piibyla
odpovéd’ jinak. U této odpoveédi mé&li Zaci moznost doplnit odpovéd’ podle svého uvazeni.

Odpovédi na otazku jsou v Tab. 5

Tab. 5 Preferovany zpiisob dopravy

Zpisob dopravy | Pocet zaka
P&sky 151

Na kole 5
Autobusem 32

Autem 63
Vlakem 0

Jinak 31

Zdroj: autor
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KdyZ porovname preferovany zpusob dopravy s tim, jak se zaci ve skutecnosti do Skoly
dostavaji, tak nejvetsi nartist zaznamenala doprava automobilem, ktera vzrostla z 10 % na
22,3 %. Tento narGst je zplUsoben piedev§im vyS§im pohodlim a rychlosti, kterou
automobilova doprava nabizi. Mirny nartist zaznamenala také cyklisticka doprava, ktera z 0 %
narostla na 1,8 %. I kdyz se stale jedna o nizké procento zaku, je vidét, ze urcity zajem jezdit
do skoly na kole je a pfi vytvofeni vhodnych podminek mize toto ¢islo byt jesté vyssi.
Naopak vyrazny pokles zaznamenala doprava autobusovd o necelych 5 % a ptfedevSim
doprava pésky, ktera poklesla o vice nez 20 %. DalSich 31 zaki uvedlo do dotazniku vice ¢i

méng¢ realné zptisoby dopravy, jako naptiklad vrtulnik a metro.

1.6 Pro¢ nemohu vyuzivat preferovany zpiisob dopravy

U této otazky neodpovidali zaci, kteti uvedli stejny preferovany zpisob dopravy, jaky ve
skutecnosti vyuzivaji. Dale u zaki nizSich ro¢nikil byla vétSina odpovédi nepouzitelnd. K
doplnéni informaci k této otazce byli vyuziti tiidni ucitelé z prvniho stupné a rodice nékterych
zaku. Jako pfi¢iny, které brani zakim v automobilové dopravé, byly uvedeny neochota nebo
nedostatek casu rodicti nebo absence fidi¢ského prikaz ¢i automobilu. U cyklistické dopravy
byly jako piekazky zaky a rodi¢i uvadény absence uschovny kol a strach rodi¢i o déti na

silnicich.
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2 ANALYZA DOPRAVNI SITUACE V OKOLI ZS

V této kapitole se zaméiim na jednotlivé druhy dopravy vyuzivané zaky pii cesté¢ do
Skoly a ze skoly. Popisi trasy, kterymi se zaci ke Skole dostavaji a jaké druhy dopravy
nejCastéji vyuzivaji. Zabyvat se budu také moznostmi parkovani v okoli Skoly z pohledu

zamé&stnancu i vefejnosti.

2.1 PéSi dostupnost Skoly

Vétsina déti se do Skoly dostava pésky ze sidlisteé Sipsi, které bezprostiedné piiléha ke
Skole. Diky tomu, ze vystavba Skoly byla jiz soucasti izemniho planu celého sidliste,
nenachazi se v blizkosti Skoly zadna komunikace s vysokou intenzitou dopravy. VétSina
dochazkovych tras za¢ina u panelovych domu v ulici Opletalova nebo ulici 17. listopadu
a zbihd se na kfizovatce ulic 17. listopadu, Jana Zajice, Studentli a Haviiska stezka. Dale
trasa pokracuje ulici Studentt, ktera sti do ulice Jana Palacha nedaleko vchodu do skoly.
V ulici Jana Zajice ke kiizovatce rovnéz piiléhd zastivka MHD sidlisté Sipsi, ktera je
nejblizsi zastavkou k zdkladni Skole. Celé okoli kiizovatky proslo v roce 2007 rozsédhlou
rekonstrukci. Zaniklo parkovisté, misto kterého byl vybudovan kruhovy objezd a osvétlené
prechody pro nevidomé. Zrekonstruovana byla i zastavka MHD, ktera je vybavena krytou
¢ekarnou. Zvysila se tak prehlednost a hlavné bezpecnost na této kiizovatce. Dtive byli Zaci

nuceni piechdzet silnici dvakrat a vstupovat na ni z parkovisté mezi stojicimi auty.

Dalsi vyznamnou trasou je trasa, kterou vyuzivaji zaci dojizdé€jici z okoli autobusem.
Zacind na autobusovém nadrazi, kam pfijizdi vétSina zakt dojizd&jicich z okolnich obci.
Pokracuje pak ulici U Lorce, Sportovell a poté po chodniku kolem hfisté ulici Jana Palacha.
Zaci prichazi ke vchodu do $koly zlevé strany. Trasa méii piiblizné jeden kilometr
a minimalné tfikrat je nutné piekrocit silnici. Ve vSech ptfipadech se jednd o mistni
komunikace s nizkou intenzitou dopravy a po celé délce trasy je mozné vyuzit chodnik.
V ulici Jana Palacha smérem k fotbalovému htisti byly vroce 2007 vybudovany dva

osvétlené, vyvysené prechody pro nevidomé.

Do spadové oblasti ZS Jana Palacha patii také pomémé vzdalené méstské ¢asti Kaiik
(2 km), Sedlec (1 km) a Malin (3 km). Zaci z Malina a Kafiku jsou vzhledem ke znaéné
vzdalenosti nuceni vétsinou dojizdét automobilem nebo vyuzivat MHD. Ze Sedlce naopak
vétsina déti dochazi do skoly pésky. Trasa se zacatkem v Sedlci probiha okolo obchodniho
domu Kaufland, kde ptekracuje jedinou vaznéjsi prekazku na této trase, kterou je silnice III.

ttidy 03321. Tato silnice je velmi frekventovand, jelikoZ je hlavni spojnici mezi Kutnou
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Horou a Kolinem. V rannich hodindch proto na ptfechodu pies tuto silnici prevadi zaky
dobrovolna dopravni hlidka. Déle Zaci pokracuji ulici Ortenova a poté se napojuji na trasu ze

sidlisté Sipsi. Dochazkové trasy jsou vyznageny na Obr. 4.

Zakladni Smlag
JanalPalacha

.
v

Autoskola’™ Hol"/o

Obr. 4 Dochdazkové trasy
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

2.2 Dostupnost skoly I1AD

Naprosta vétSina rodict, ktefi vozi své déti do Skoly automobilem, zajizdi piimo do
ulice Jana Palacha, kde zastavuji u vchodu do $koly. Ridii piijizd&jici ve sméru od Sedlce
projizd¢ji ulici Opletalova a Studentti pred vchod Skoly. Dale musi projet celou ulici a odjizdi
trasu jen z opac¢né strany. Trasa je zobrazena na Obr. 5 modie, jednosmérné ulice jsou
zvyraznény cerveng. Ulice Jana Palacha byla dfive prijezdna pouze v jednom sméru, ale po
rekonstrukci pfilehlého fotbalového hiisté byla zprijezdnéna v obou smérech. Je zde také
dovoleno parkovat po obou stranach ulice. Pro mistni obyvatele je to zména k lepSimu,

------

zameéstnani, to pisobi dopravni komplikace. Naptiklad v ulici Havifska stezka se nemohou
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vzhledem k parkujicim automobilim vyhnout dvé protijedouci vozidla. Z divodi pohybu
velkého mnozstvi déti v rannich hodinéch a proto, ze ulice v okoli Skoly jsou vyuzivany i jako
parkovaci plochy pro okolni domy, mohou zde vznikat nepfehledné a mnohdy i nebezpecné

situace.

e g"__

g S'Jps'i 5

I

Obr. 5 Dostupnost vchodu Skoly automobilem
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

2.3 Parkovani v okoli ZS Jana Palacha

Pro zaméstnance $koly, Skolni jidelny a knihovny, kteti chté&ji dojizdét autem, jsou
v aredlu Skoly vyhrazeny dvé parkovisté. Prvni parkovisté vzniklo na misté dopravniho hiisté
a V dnesni dob¢ je vyuzivano jen v pfipad¢, Zze na druhém parkovisti neni dostatek mista.
Dilezit¢ je zejména proto, ze je zde vylozné misto s rampou pro Skolni jidelnu. Druhé
parkovisté vzniklo pfi rekonstrukci Skoly v roce 2011 za aredlem Skoly. Nachazi se zde
pfiblizné deset parkovacich mist a sousedi se zadnim vchodem do budovy. Tato parkovisté
jsou urcena pouze pro zameéstnance a vefejnost na né nema pristup. Nachazeji se v oploceném

arealu Skoly a vjezd na né je mozné uzaviit. Vzhledem k tomu, ze ne vSichni zaméstnanci
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dojizdi autem a dalSi parkovaci mista jsou pfed budovou Skoly v ulici Jana Palacha, je

kapacita parkovisté dostateéna. Parkovaci mista v arealu Skoly jsou vyznacena na Obr. 6.

Rodice, kteti vysazuji nebo chtéji doprovodit své déti do skoly, zastavuji v ulici Jana
Palacha pted vstupem do budovy §koly. V této ulici je dovoleno parkovat po obou stranach.
Na jedné stran¢ jsou parkovaci mista pfi¢nad a na druhé podélna. Kolem osmé hodiny je jiz
fada obyvatel okolnich bytii v zaméstnani, takze zaparkovat automobil nebyva problém. Ten
ovSem nastava v okamziku, kdy jsou vozidla zaparkovana po obou stranach komunikace na
stejném misté. Takto zaparkovana vozidla znemoziuji prijezd dvou vozidel soucasné.

Parkovaci plochy v ulici Jana Palacha jsou na Obr. 6 vyzna¢eny modre.

Obr. 6 Parkovaci plochy v aredlu $koly

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

2.4 Dostupnost skoly MHD
Nejblizsi zastavkou u zakladni $koly je zastavka sidlisté Sipsi. Nachazi se na kiiZovatce
ulic 17. listopadu, Studentti a Havitska stezka, pfiblizn¢ 250 metrti od vchodu do skoly. Dalsi

zastavky Vv okoli jsou Opletalova a Sbérna. Zaci dojizd&jici do $koly vyuZivaji piedev§im dvé

24



linky MHD. Prvni z linek je linka ¢islo 3, ktera je zobrazena na Obr. 7. Zacina v méstské ¢asti
Kaiik, zastavuje na zastavce sidlisté Sipsi a konéi ve stanici Poliklinika. Jizda z Kaiiku na
zastavku Sipsi trva celkem 7 minut. Dalsi linka, kterou vyuZivaji Zaci z méstskych &asti
Sedlec a Malin, je linka ¢islo 1, ktera je znazornéna na Obr. 8. Zacina v zastavce Malin, vede
pres zastavku sidlisté Sipsi a konéi ve stanici Poliklinika. Jizda z Malina trva 10 minut.
Ovsem dojizdéni MHD neni zdaleka idedlni pfedevsim kvali malému poctu spoju a Casu, kdy
ktery je mozné vyuzit k cesté do $koly. Oviem na zastavku sidlisté Sipsi pfijizdi uz v 7:07,
coz je pro zaky brzo. U druhé linky je situace lepsi. Zde maji zaci na vybér ze dvou spoju,
prvni pfijizdi v 7:15 a druhy v 7:43, coz je idedlni Cas pro cestu do skoly, kterd od zastavky
zabere pfiblizn€ 2 minuty. U cesty domil ze Skoly je situace podobna. V zavislosti na konci
vyucovani maji déti na vybér jeden az dva spoje. V piipadé, ze zaklim Zadny nejede v dobé,

kdy potiebuji, vyuzivaji linkovych autobust, které jezdi na téchto trasach frekventovang.
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Obr. 7 Trasa linky cislo 3

Zdroj: (5)
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Obr. 8 Trasa linky Cislo 1
Zdroj: (5)

2.5 Cyklisticka dostupnost $koly

V posledni fad€ nelze opomenout cyklistickou dopravu. Ackoliv poloha a vzdalenost
méstskych c¢asti Kank, Sedlec, Malin a nékterych okolnich vesnic k vyuziti cyklistické
dopravy piimo vybizi, kolo jako dopravni prostiedek do Skoly vyuziva pouze minimum zakt
a zaméstnancu a to jeSté velmi nepravideln€. Je to dano predev§im obecnymi vlivy, jako je
nepiizenl poc€asi a neochota déti k fyzické ndmaze. Problém je také v tom, ze 1 kdyz v okoli

Skoly vede n¢kolik cyklostezek, ani jedna neni pouzitelna pro dochazku do skoly.

Dalsim divodem k malému vyuziti kola jako dopravniho prostiedku do Skoly je
absence jakéhokoliv stojanu pfed Skolou a také problematické uschova kola uvnitf budovy
vchodem do budovy za pomoci vlastniho zamku. Vzhledem k mozZznostem odcizeni,
vandalizmu a vystaveni povétrnostnim vlivim to rozhodné neni idedlni. Dal§i moZnosti je
vyzadani si ve Skole Klice od mistnosti, ktera slouzi jako uschovna a zde kolo zanechat. Ale
tato moznost zakam vzhledem k nutnosti obstarat si klice a vzdalenosti ischovny od vchodu

zabere mnoho ¢asu.
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2.6 Moznosti dopravy do skoly autobusovou dopravou

Celkem tficet dva zaki z tfinacti obei vyuziva pravidelné nebo piilezitostné k dopravé
do skoly autobus. Autobusové nadrazi se nachazi ptiblizn¢ 1 km od Skoly. K pfekonéni této
vzdalenost Zaci potiebuji pfiblizné 15 minut, dalSich pfiblizn€¢ 15 minut potfebuji na
ptevleceni a pfipravu na hodinu, kterd zacina 7.55. (6) Nejvice zakt dojizdi z obci Hlizov,
Ttebesice, MaleSov. Vzhledem k velikosti mést, se mezi Kutnou Horou a Kolinem, ptipadné
Kutnou Horou a Caslavi, pohybuje velké mnoZstvi linkovych spojii, proto neni problém
S dojizdénim a z&ci mohou V rannich hodinach dojizdét nékterou z ptimych linek, poptipadé
mohou zaci vyuzit n€kterou z linek obsluhujici okolni vesnice. V Tab. 6 jsou zobrazeny ranni
spoje, které nejlépe odpovidaji pottebam zaku. Ptijezd kolem 7.30 davé zakiim dostatek Casu
k pfesunu do Skoly. Autobusova doprava v rannich hodinach tedy vyhovuje vSem zakim,
ktefi se rozhodnou dojizdét autobusem az na Bahno. Autobus z Bahna pfijizdi do Kutné Hory
Vv 6.55, coz je pro zéky pfili§ brzy. OvSem z Bahna dojizdi pouze jeden zdk a jeden

zaméstnanec, ktefi se vétSinou dopravuji spolecné automobilem.

Tab. 6 Seznam rannich spojit vhodnych k dojizdeéni do skoly

Cislo i Obsluhovana | Pocet dojizdéjicich Cas piijezdu
INKa
linky obec zakl [hh.mm]
F19 Zbysov — Kutna Hora Ttebesice 4 7.35
Kutna Hora — Malesov 3
F 15 ) 7.35
Zbraslavice Maxovna 1
Umonin 3
F20 Trebétin — Kutna Hora Chrast 2 7.30
Korotice 3
Hlizov 6
F13 Semtés — Kutna Hora 7.33
Svaty Milulas 2
F16 Kolin — Kutna Hora Libenice 1 7.30
G46 Kolin — Kutnd Hora Hotany 2 7.35
Zrué n. Sazavou —
F23 Bahno 3 6.55
Kutna Hora

Zdroj: autor s vyuzitim (5)
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2.7 MozZnosti dopravy ze Skoly autobusovou dopravou

V odpolednich hodinach je situace s dopravou ze Skoly komplikovanéjsi vzhledem
k tomu Ze vyucovaci hodiny konéi kazdy den v jinou dobu a dale v rtznych tfidach maji
rozdilny poéet hodin. Zaci ro¢nikél prvniho stupné maji vétsinou &tyii az Sest hodin, to
znamena, ze zaci opoustéji vyucovani po ctvrté hodiné v 11.40, po paté v 12.35 po Sesté
13.30. U zékt vyssich ro¢nikt, ktefi maji odpoledni vyucovani konci sedmé hodina ve 14.20
a osma v 15.15. (6) Pfi vyhledavani autobusovych spoji, musime také pocitat u prvnich Sesti
vyucovacich hodin pfiblizn¢ dvacet minut na obéd ve Skolni jideln€, aby byl autobusovy spoj

pro zéky vhodny. V Tab. 7 jsou zobrazeny autobusové spoje, které mohou vyuzit Zaci

------
vewr

vvvvvv

mezi Kutnou Horou a Kolinem. Tato obec ma proto vybornou dopravni obsluznost a autobus

timto smérem odjiZdi minimalné kaZzdou hodinu.

Z tabulky je patrné Ze, nejvice spoju odjizdi z Kutné Hory mezi 14.00 az 16.00 a poté
zacina Cetnost spojii klesat. Nejlepsi dopravni obsluznost je zpravidla v obcich, které lezi
pobliZz nékteré z hlavnich silnic, jako jsou Hlizov a Svaty Mikulds. Pfi absenci vhodného
spoje navic lze v obcich TiebeSice, MaleSov a Hlizov vyuzit vlakovou dopravu. Ta sice
vzhledem k velké vzdalenosti nadrazi od Skoly neni u zaku pfili§ oblibena, ale v kombinaci
s méstskou hromadnou dopravou nabizi alternativu k autobusovym spojim. V piipadé obce
Korotice jde vyuzit i linku F24 na zastavku Lomec a poté dojit pfiblizn¢ 1,5 km pésky.
Z vysledki analyzy tedy vyplyva, ze zaci maji k dispozici dostatek spojt k bezproblémovému
dojizdéni do skoly. Pouze v ptipad¢ odpoledniho vyucovani mize byt u nékterych obci ¢ekani

del$i nez hodinu.
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Tab. 7 Seznam odpolednich spojii vhodnych pro dopravu zdkii ze skoly

Cisla Link Obsluhovana | Poéet dojizdgjicich | Cas odjezdu
INKa
linek obec zaku [hh.mm]
. 13.05
F18 Kutna Hora - Caslav Trebesice 4
14.50
F19 Kutna Hora - ZbySov Tiebesice 4 14.40
F15 Kutna Hora — MaleSov 3 12.15
Zbraslavice Maxovna 1 14.45
14.35
F12 Kutna Hora — Sazava Malesov 3
17.20
. Umonin 3 12.45
Kutnd Hora — Cervené
F20 ) Chrast 2 15.00
Janovice
Korotice 3 15.40
Umonin 3
F24 Kutna Hora — Zbysov 14.45
Chrast 2
12.15
Kutna Hora — 14.55
F13 Svaty Mikulas 2
Bernardov 15.10
17.40
Kutna Hora — Labské
F17 Svaty Mikulas 2 14.55
Chr¢ice
12.25
. Hlizov 6 13.20
F52 Kutna Hora — Caslav
14.05
15.40
13.00
G46 | Kutnd Hora— Kolin Hofany 2 14.00
15.30

Zdroj: autor s vyuzitim (5)
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3 IDENTIFIKACE KRITICKYCH MIST

V této kapitole identifikuji a popisuji kritickd mista v okoli Skoly na zaklad¢ zpiisobu
dopravy a dochazkovych tras zjisténych v pfedchozich kapitolach. Presnd identifikace
kritickych mist, kterd mohou zptsobovat bezpecnostni, nebo dopravni komplikace, je nutna,

aby bylo mozno navrhnout opatieni k jejich odstranéni.

3.1 Ulice Jana Palacha

Jak ukézal dotaznikovy prizkum, vétsina zakt do koly dochazi p&sky. Zaci, kteii
ptichazi ke skole z mist svého bydlisté nebo z nekteré ze zastavek, musi projit jednou ze dvou
ulic, které vedou k budové Skoly. Jedna se o ulici Studentli vedouci od sidlisté a ulici
Sportovet od autobusového nadrazi. Obé tyto ulice Gsti do ulice Jana Palacha, kde je vchod
do Skolni budovy. Identifikace kritickych mist se tedy soustfedi na hledani kritickych mist
Vv téchto ulicich. Prvnim zdrojem dopravnich problémi je ulice Jana Palach v bezprostiedni
blizkosti skoly, pfestoze zde bylo v minulosti instalovano hned nékolik opatieni pro zlepSeni
této situace. Maximalni rychlost je zde omezena na 30 kilometrti za hodinu. Pfed Skolnim
vchodem je instalovano zébradli, které zabranuje détem vbihat ze Skoly rovnou na
komunikaci. Na konci zabradli je piechod, pied ktery byly zobou stran instalovany
zpomalovaci pasy. Na levé strané prechodu, z pohledu od skoly, se nachazi dvé parkovaci
mista pro invalidy. Na pravé strané se nachazi pfiblizné tfi metry Sirokd zona, kde neni mozné
parkovat. Dalsi pfechody v této ulici byly zrekonstruovany v roce 2007. Jsou vyvySené,
osvétlené a opatiené vodicimi prvky pro nevidomé. Ulice Jana Palacha byla do roku 2007
jednosmérna. S povolenim provozu v obou smérech ovSem piestala byt opatieni dostatecna a
dopravni situace pted vchodem se stala mnohdy neptehlednou a nedostatecné bezpecnou.
Hlavni problém je v zaparkovanych vozidlech po obou stranach komunikace. Ridi¢ nema
mnohdy ani dostatek mista, aby se vyhnul protijedoucimu vozidlu a miZze pro néj byt obtizné
sledovat okoli, kde se pohybuje mnoZstvi déti. DalSim problémem je samotné pfechazeni
komunikace détmi. Umisténi pfechodu je v pofadku, ovSem pokud jsou obsazena parkovaci
mista pro invalidy, neni rozhled chodcti a pfedevS§im menSich déti na komunikaci dostatecny.
Dal§im problémem je absence prechodu na druhém konci zabradli. Zaci, ktefi ptichazeji
z ulice Havifska, proto vchazeji do komunikace mezi zaparkovanymi vozidly. Situace v ulici

Jana Palacha je znazornéna na Obr. 6.
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3.2 Ulice Studentu

DalSim kritickym mistem je ulice Studentii. Tato ulice navazuje na ulici Jana Palacha
a konci na kiizovatce ulic 17. listopadu, Haviiska stezka a Studentl. Kazdy tidi¢ jedouci ke
vchodu do $koly je nucen touto ulici projizdét. Nachazi se zde jeden ptrechod naproti vchodu
do budovy byvalé skolni druziny. Po jedné strané této ulice je povoleno podéln¢ parkovat
vozidla. Pokud automobily parkuji po celé délce ulice, je jedinou moznosti jak se vyhnout
protijedoucim vozidlim, zastavit na zacatku ulice a pockat, az protijedouci vozidla z druhého
sméru projedou. Tvoii se tak kolony, které mnohdy zasahuji az do kruhového objezdu a
dokazi zablokovat dopravu ve vSech smérech. Vzhledem ktomu, Ze vzdalenost mezi
parkujicimi vozidly a okrajem vozovky je misty men$i nez 4 m, je parkovani v této ulici
V rozporu se zékonem. Zakon 361/2000 Sb. udava, Ze pii stani musi zistat volny alespon
jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy. (7) Ulice Studentl je zobrazena

na Obr. 9.
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Obr. 9 Parkujici vozidla v ulici Studentit

Zdroj: autor
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3.3 Ulice Sportovci

Ulici sportovct vyuzivaji zéci, kteii pfichazi z autobusového nadrazi. Ulice zacina
u Loreckého rybnika, pokracuje podél fotbalového hiisté a konci v zatacce, kde prechazi do
ulice Havifska stezka. Po celé délce ulice je k dispozici chodnik. Problém nastava v zatacce,
kde vétSina zaku piechazi, aby dale pokracovala po cesté pro pési smérem k hiisti s umélou
travou. Zaci voli cestu okolo hfi§té z diivodu kratsi vzdalenosti a nového chodniku, ktery byl
vybudovan pii rekonstrukei hiisté v roce 2013. Do té doby zde byla pouze nezpevnéna pesina.
V ulici Sportovcu je Chodnik veden pouze po pravé strané ve sméru od rybniku ke Skole
podél opérné zdi jedné ze zahrad. Proto lidé¢, ktefi chtéji pfejit na cestu, nejCastéji prechazi
ptimo v zatacce, kde vzhledem Kk jiz zminéné opérné zdi jsou velmi Spatné rozhledové
poméry. V ulici je maximalni dovolena rychlost 50 kilometrti za hodinu a nikde v blizkosti
neni pfechod pro chodce. Pfi pfechazeni je vidét maximalné dvacet metrti do dalky a vznika

tak pro chodce nebezpeéna situace. Spatné rozhledové poméry jsou vidét na Obr. 10.

Obr. 10 Zatacka v ulici Sportovcii.

Zdroj: autor
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4 NAVRH OPATRENI

V piedchozich kapitolach je provedena analyza jednotlivych druhti dopravy a priazkum
mezi zaky, jaké druhy dopravy vyuzivaji. Dale jsou identifikovana kriticka mista v okoli
Skoly, nebezpe¢nd pro zédky nebo omezujici plynulost dopravy. Tato kapitola se zabyva
navrthem opatieni, ktera by méla stavajici situaci zlepSit a zaroven podpofit ekologické
zpusoby dopravy do Skoly navrhem cyklotrasy a uschovny kol. Dal§im navrhem feSeni je

také Gprava jizdnich fadu tak, aby 1épe vyhovovaly pro dojizdéni do $koly a ze skoly.

4.1 Zrizeni aschovny kol

Jednou z komplikaci, kterou podle zakt a rodi¢t brani détem ve vyuzivani kol
k dopravé na vyucovani je absence vhodné uschovny kol. V soucasnosti existuje moznost
tischovy kol v aredlu ZS. Bohuzel vétsina zaki a jejich rodi¢ o této moznosti nevi a je pro
zaky zna¢né¢ komplikovana. Jako uschovna kol slouzi jedna z momentalné prazdnych trid,
ktera je pomérné vzdalend od vchodu do skoly. Klice od této mistnosti ma na starosti néktery
z uciteld. Proces odemknuti a uschovani kol je zna¢n¢ zdlouhavy, komplikovany a neni
vhodny k pravidelné uschové vétsiho mnoZstvi kol. ReSenim této situace by bylo ziizeni
plnohodnotné tischovny kol v prostorach Saten, které se nachazeji nedaleko vchodu do skoly.
Vznikla by tak uzamykatelnd tischovna kol a zaklim by odpadlo chozeni s kolem po budové
Skoly. Satny na prvnim stupni jsou feSeny jako klece 1,50 m §iroké a 8 m dlouhé. Pfi
soucasném zdjmu o uschovu kol by stacilo vyuzivat pouze jednu Satnu, kterd ma kapacitu osm
kol. Kola by byla volné opfena o stény Satny a nebyly by tedy nutné zadné dalsi stavebni
upravy nebo vybaveni. Pokud by zajem o dojizdéni do $koly na kolech vzrostl a kapacita
jedné Satny by nedostacovala, bylo by mozné odstranit piepazku mezi Satnami a vznikly
prostor podéln€ vybavit stojany, do kterych by se veslo az dvacet kol. Dal$i mozZnosti jak
zvysit kapacitu uschovny by byl zavésny drzak na kola. Tento zplisob ovSem neni vhodny
vzhledem Kk tomu, Ze vétSinu zaméstnancti Skoly tvoii Zeny, pro které by bylo véSeni kol
fyzicky namahavé. Kli¢e od uschovny by u sebe mél vzdy ucitel provadéjici dozor na chodbé
u Saten nebo jiny zaméstnanec pritomny v budové skoly. Vzhledem k tomu, ze dité mladsi 10
let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné piistupné tc¢elové komunikaci jet na jizdnim
kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let, nebude nutné fesit vyzvednuti kol détmi, které po

vyucovani navs§tévuji Skolni druzinu. (7)
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4.2 Zvyseni bezpecnosti pired vchodem do Skoly

Prvnim a nejkritictéjsim mistem k feSeni je bezpochyby prostor pied vstupem so
Skoly. Ulici jsou nuceni prechazet vSichni Zaci pii cest¢ do Skoly a ze Skoly a zejména pied
zacatkem vyucovani je zde velka koncentrace déti, které ¢ekaji na otevieni Skoly. I kdyz je
ulice Jana Palacha rovna s téméf nepatrnym sklonem, jeji pfehlednost neni hlavné diky
zaparkovanym vozidlim na dobré urovni. Prvnim krokem ke zvySeni bezpe¢nosti tohoto
prostoru by urcité mélo byt umisténi zakazu stani v ulici Jana Palacha. Na tomto misté¢ diive
byl zdkaz stani, ale v nedavné dobé byl bohuzel odstranén. Zakaz by se mél vztahovat
minimalné k bezprostfednimu okoli Skoly na té strané¢ komunikace, ktera ptiléha k budové
Skoly. Jak jiz bylo zminéno vyse, vozidla zde parkuji podélné. Eliminaci téchto vozidel by se
zvysila ptehlednost v tomto prostoru jak pro zaky, kteti by méli lepsi rozhled, tak pro fidice,
ktefi by nemuseli brat ohled na ziZeni komunikace v disledku parkujicich vozidel. Timto
omezenim by zaniklo pfiblizn€ dvacet parkovacich mist, S timto mnozstvim si poradi okolni
parkovaci plochy. V okoli Skoly je dostatek parkovacich mist, proto vozidla, kterd zde
parkuji, maji moznost parkovat na jinych parkovacich mistech pf¥imo v ulici Jana Palacha
nebo vyuzit méné vytézované parkovisté na konci ulice Jana Palacha na Obr. 11. Pti nedavné
rekonstrukci ulice vznikl také vétsi poCet novych parkovacich mist u nedalekého fotbalového
htisté. V Tab. 8 Pocet parkujicich automobilii na parkovisti v ulici J. Palachaje zobrazen pocet
automobilll parkujicich na téchto tfech parkovistich. S¢itani bylo provedeno tfikrat kazdy den
Vv tydnu. Prvni s¢itani probéhlo v 7:30, tedy v dobé, kdy rodice ptivazi déti do skoly, druhé
béhem odpolednich hodin, kdy déti odchazi ze Skoly a tteti okolo 18:00. Z tabulky je patrné,
ze na parkovistich je dostatek volnych mist k parkovani i v odpolednich hodinach, kdy vétSina
obyvatel okolnich domi je zpét ze zaméstnani. V pribéhu dne nejsou parkovaci plochy
zaplnény ani z poloviny, pocet zaparkovanych automobild se zvySuje az ve vecernich
hodinach. Pocet parkujicich aut se vyrazn¢ nelisi ani béhem jednotlivych dnt v tydnu, pouze

v sobotu a nedéli je pocet parkujicich aut béhem celého dne téméf stejny.
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Tab. 8 Pocet parkujicich automobilii na parkovisti v ulici J. Palacha

Cas méfeni | Pondéli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle

Parkoviste 1 7:30 22 21 19 21 23 28 28
(50 mist) 13:00 21 18 16 16 21 28 26
18:00 30 31 23 24 28 25 22

Parkoviste 2 7:30 2 2 4 5 3 5 3
(30 mist) 13:00 3 2 3 1 0 4 4
18:00 8 6 5 8 6 5 6

Parkovisté 3 7:30 8 6 9 8 9 11 11
(50 mist) 13:00 5 3 5 4 3 11 10
18:00 10 12 14 11 15 13 11

Zdroj: autor

Jinym feSenim, které by ptipadalo v ivahu a bylo by Setrnéjsi pro obyvatele okolnich

budov, je omezeni parkovani na této stran¢ ulice mezi 7 a 8 hodinou rano kdy rodice ptivazi

déti do skoly pred zacatkem vyucovani a 12 az 16 hodinou odpoledne, kdy vyucovani konci.

V této dob& by bylo parkovani umoznéno pouze rodi¢im zakd ZS. Oviem vzhledem

K dostatku parkovacich mist bych volil variantu s neomezenym zakazem. ZruSenim

parkovacich mist by se rozsiftil prostor vozovky pied vchodem do §koly, coZ by mohlo fidice

vést k nedodrZzovani povolené rychlosti, ktera je omezena na 30 km/h. Navrzené opatieni,

které ptispéje k dodrzovani rychlosti v blizkosti ptfechodu je optické zuzeni vozovky

vychylenym vodicim prouzkem. Tento psychologicky prvek je vhodny z divodu, Ze nuti

fidice ke zvySeni pozornosti a sniZzeni rychlosti a pfitom nevadi fidi¢i pfi sledovani chodcti na

chodniku.
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Zakladni Skola
Jana Palacha

Obr. 11 Parkovaci plochy v ulici J. Palacha

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

4.3 Ziizeni parkovacich mist s ¢asové omezenou doby stani

Dalsim krokem ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy pfed vchodem do Skoly je
ziizeni parkovacich mist S Casové omezenou dobou stani. Vysledky prizkumu ukdazaly, ze
k dojizdéni do Skoly vyuziva automobil ¢tyficet zakt. Zejména v rannich hodinach proto pied
vchodem do $koly zastavuje znacné mnoZzstvi vozidel, ktera vysazuji zaky. Jako feSeni se
nabizi systém Kiss and Ride, ktery je podle vyhlasky 247/2010 Sb. je K+R parkovistg, na
kterém lze zastavit za i¢elem vystoupeni a nastoupeni osob, které¢ dale vyuzivaji prostiedek
hromadné dopravy osob (8). Podle vyse zminéné vyhlasky se jedna o upiesnéni zakazu stani.
Toto parkovisté je oznaceno dopravni znaCkou IP 13e. Tento systém ovSem vzhledem
k absenci mozného pfestupu na prostiedek hromadné dopravy nelze vyuzit. Alternativou
k tomuto systému je oznaceni parkovacich mist znackou IP11a doplnéni znacky tabulkou

MAX 5 min. Znacka IP11a je na Obr. 12.
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Ztizeni novych parkovacich mist musi byt na misté dostatecné atraktivnim pro fidice,
proto se nabizi vytvofeni parkovisté na protéjsi strané, pred hlavnim vchodem do budovy
Skoly v ulici Jana Palacha, kde tidic¢i zastavuji vV soucasné dob¢. Doba zastaveni na maximalné
5 minut je dostateCna k tomu, aby rodi¢ své dité¢ do Skoly odvedl, pfipadn¢ mu pomohl
S prevleenim a vratil se zpét ke svému automobilu. Zaroven je dostatecné kratka, aby vozidlo
neblokovalo parkovaci misto pfili§ dlouho a provoz byl plynuly. Po vytvoteni tii parkovacich
mist by se zvySila bezpecnost pii vystupovani a nastupovani zakiu do vozidla a stojici vozidla
by neblokovala prijezd ulici, jako je tomu v soucasné dob€. V neposledni fad¢ by se také
zvysila ptehlednost pied vchodem diky zkraceni doby, po kterou vozidla v téchto mistech
parkuji. Na ztizeni zalivu pro tii parkovaci mista by podle normy CSN 73 6056 byla zapotiebi
délka 22,25 m (9), tim by zaniklo devét stavajicich parkovacich mist, které by bylo nutné

pfesunout na jiné misto, napiiklad na parkovisté na konci ulice Jana Palacha na Obr. 11.

( o N

.

Obr. 12 Dopravni znacka IP 11a Parkovisté
Zdroj: (10)

J

4.4 Navrh opatreni v ulici Studenti a presunuti parkovacich mist

Jak jiz bylo feceno, problémem v ulici Student(l, jsou automobily parkujici po strané
ulice, které znemoznuji prijezd v obou smérech soucasné. Proto jedinym moznym feSenim
problému je zakaz parkovani v této ulici. Zakazem parkovani sice poklesne pocet parkovacich
mist v okoli skoly, nicméné toto mnozstvi automobilii by méla bez problémi pojmout tii
rozmérna parkovisté na konci ulic Jana Palacha a Sandova. Jedn4 se o tii navzajem propojené
betonové plochy ve tvaru Ctverce. Prvni a tieti parkovist¢ pojmou kazdé padesat vozidel

a prostfedni, o néco mensi parkovisté, ma celkem tficet parkovacich mist. Parkovisté jsou
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zvyraznéna Cervené na Obr. 11. V Tab. 8 je vidét, ze nejsou téméi nikdy plné obsazena,
I kdyz jejich vzdalenost od domd, kde Zziji lidé, ktefi parkuji sva vozidla, v ulici Studentt, je
maximaln¢ 150 m. Obyvatele okolnich domt by proto tato zména neméla nijak omezit, ale

naopak pomuze plynulosti dopravy v okoli jejich bydliste.

4.5 Zrizeni prechodu pro chodce v ulici Sportovci

V ulici Sportovct ptechazi vSichni zaci, ktefi prichdzi do Skoly ve sméru od
autobusového nadrazi. Pii vystavbé nedalekého hfisté s umélou trdvou se zde evidentné
s pohybem lidi pocitalo, protoze chodnik je od htisté dotazen az k hranici vozovky, kde konci.
Zde by Slo na stavajici chodnik navazat a podél zdi fotbalového stadionu pokrac¢ovat do
vzdalenosti, kde bude mozné vytvofit novy piechod pro chodce. Vzhledem k tomu, ze déti
Vv soucasné dob¢ prechazeji tuto silnici mimo piechod a jeste¢ ve smérovém oblouku, mélo by
toto relativné jednoduché opatfeni velmi zlepSit bezpecnost déti. K vybudovani nového
chodniku podél zdi fotbalového stadionu nebudou nutné velké stavebni zasahy. Bude nutné
odstranit pét stromtl, které se nachazeji podél plotu fotbalového stadionu. Odstranénim stromii
vznikne 1,5 m Siroky pas, ktery bude na jedné strané sousedit S vozovkou a na strané druhé
bude pfiléhat ke zdi plotu. Odstup 0,25 m od souvislé piekazky bude pro stisnéné pomeéry
vynechan. Chodnik bude od vozovky oddélen stdvajicim zvySenym obrubnikem. Pouze
vV misté piechodu bude sniZzen na 0,02 m po obou stranach vozovky. Samotny piechod musi
splitovat viechny pozadavky normy CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (11).
Navrhovana §itka pfechodu 4 m je vzhledem k nizké intenzité provozu a maximalni povolené
rychlost 50 km/h dostate¢na. K oddé€leni vozidel a chodct bude vyznaceny ptechod pfijatelny.
Prechody pro chodce se situuji tak, aby byla zajisténa vcasna rozlisitelnost ptechodu i chodcti
pro fidice vozidla a dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a fidi¢em. V ulici Sportovca
je maximalni povolena rychlost 50 km/h, proto musi byt minimalni rozhledova vzdalenost
50 m. Délka volného rozhledového pole pro chodce z mista pro pfechazeni na jizdni pés vlevo
ve sméru piechazeni je 12 m a na jizdni pas vpravo ve sméru prechdzeni 6 m. Chodec na
vyznaceném prechodu pro chodce musi byt viditelny ve vzdalenosti > 1 m od obruby. Dale by
bylo vhodné na nové zfizeny ptfechod upozornit pomoci znacky All — Pozor, pfechod pro

chodce. Navrhované umisténi prechodu pro chodce a chodniku je zobrazena no Obr. 13.
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Obr. 13 Navrh nového chodniku a piechodu v ulici Sportovcii

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

4.6 Navrh cyklostezky

nejsou zdaleka idedlni podminky pro cyklistiku. Trasy, které vedou z méstskych casti nebo
obci, ze kterych by piichazelo v avahu dojizdéni na kole, vétSinou kiizi frekventovanou
komunikaci nebo po frekventované komunikaci vedou. Proto i z divodu bezpecnosti davaji
zaci a jejich rodice prednost jinym druhtim dopravy. Ke zlepSeni situace pfispéje vytvoreni
cyklostezky, kterd zdky bezpecné dovede ke Skole. Vzhledem k poctu dojizd&jicich zaki a ke
vzdalenosti od Skoly se jako nejvhodnéjsi destinace pro vytvofeni cyklostezky jevi meéstské
¢asti Malin a Sedlec. V Malin¢ se mohou pfipojit zaci dojizd¢jici z Hlizova nebo také
mestskymi ¢astmi Malin a Sedlec se také nachdzi Zelezni¢ni stanice Kutnd Hora hlavni
nadrazi, proto se pfimo nabizi cyklotrasu vyuZivat k dojizdéni na vlakové nadrazi, at’ jiZ pro
od zaméstnani a nechtéji byt zavisli na MHD, popfipad¢ fesit problémy s parkovanim. Tuto
cyklostezku mohou vyuzivat nejen zaci dojizdé€jici do skol, ale také velké mnozstvi ostatnich
cyklisti pohybujicich se timto smérem. Podle celostatniho s¢itdni dopravy z roku 2010 timto
usekem projelo pramérné 212 cyklisth za den. V okoli této trasy se také nachazi nckolik
turistickych zajimavosti, jako jsou naptiklad Sedlecky klaster, Kostnice nebo zamek Kacina,

ktery je popularnim cilem vyleti obyvatel Kutné Hory. V Sedlci by se navrhovana
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cyklostezka kiizila se stavajici cykloturistickou trasou ,,Kolem Kutné Hory*“. Cyklisté by tak
méli moznost pripojit se k cyklostezce i z jinych sméra.

\V/Svaty
// Mikulas

/4

Libenice Jf

) /. 1:.\:.: ' Jakub
-~ Kutna Qe Q.
ki HOra— \\\\‘\:'f 7

Obr. 14 Navrh cyklostezky ZS Jana Palacha-Malin-Sv.Mikulds
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

N A\ Cirkvice
I ) —

Celkova délka navrhnuté cyklostezky je pfiblizn€ 7 km a spojuje obce Svaty Mikulas,
Nové Dvory a méstské Casti Sedlec a Malin s Kutnou Horou. V uvahu by také ptipadalo
vybudovani odbocky do obce Hlizov nebo protazeni cyklostezky az do obci Kank a Libenice.
To vSak vzhledem k nizké intenzité provozu v téchto obcich neni nezbytné. Idealni variantou
by bylo vybudovani samostatné cyklostezky, ktera by byla oddélena od ostatni dopravy.
Bohuzel minimalné v useku Malin- Sedlec tato varianta nebude moznd. Na zacatku méstské
Casti Malin se nachazi mimouroviiova kfizovatka se silnici Céaslav — Kolin a mezi Malinem
a Sedlecem je nadjezd, ktery ptfekonava Zeleznicni trat’. Minimalné mezi t€émito dvéma misty
se cyklista musi pohybovat po komunikaci, jelikoz okolni zédstavba nedovoluje ziidit
oddélenou cyklostezku. Komunikace je v téchto mistech dostate¢né Sirokd, aby bylo mozné
v kazdém sméru vytvofit cyklisticky pruh o §ifce 1,5 m podle normy CSN 73 6110. (10) V
useku Malin az Nové Dvory je pro cyklostezku mozné vyuZit stavajici stezku, ktera zacina za
Malinem a vede rovnobézné¢ s hlavni silnici na Nové Dvory. Po doplnéni znaceni by méla

cyklostezka vyhovovat bez dalSich uprav. Jedinym nebezpecnym mistem v tomto useku je
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kiizeni se silnici Caslav — Kolin. Cyklisté, ktefi jedou po této stezce, v soucasné dobé
prejizdéji komunikaci v neoznaceném misté bez jakéhokoliv prejezdu. OvSem uz v nyni je
moznost silnici podjet pod mostem ptes feku Vrchlici. Tato moznost se nevyuziva vzhledem
k absenci zpevnéného povrchu a mnoho lidi o jeji existenci nevi. V piipadé vybudovani
priblizné padesati metrti zpevnéné komunikace se odstrani nebezpeci pti piejizdéni silnice a
trase se nijak neprodlouzi. Z obce Nové Dvory, smérem na Svaty Mikulas je dostatek mista
pro vytvofeni oddélené obousmérné cyklostezky vedouci rovnobézné se silnici. Hlavnim
divodem pro oddéleni cyklostezky je velmi husty provoz a maximalni povolena rychlost
90 kilometrti za hodinu, kterou na tomto rovinatém tseku tidi¢i ¢asto nedodrzuji. V tomto
useku se podle celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010 projizdélo 5 900 silni¢nich vozidel za
den. (12) Vzhledem k hustoté dopravy a maximalni povolené rychlosti, norma CSN 73 6110
doporucuje oddéleny provoz. (11) Vhodngjsi pro umisténi cyklotrasy se jevi strana nalevo od
silnice ve sméru Nové Dvory — Sv. Mikula§ vzhledem k tomu, Ze na této stran¢ neni zadné
kfizeni s jinou pozemni komunikaci. Bylo by nutné vybudovat pfiblizné¢ jeden kilometr

obousmérné cyklostezky, kterd by ustila do zameckého parku.

Obr. 15 Navrh znaceni cyklotrasy Vv useku Sedlec-Malin

Zdroj: autor
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5 POROVNANI SOUCASNEHO STAVU A NAVRHU RESENI

Tato kapitola se zabyva porovnanim soucasného stavu se stavem, ktery by mél nastat
po provedeni mnou navrzenych opateni. Analyzou dopravni situace v okoli ZS byla zji§téna
tfi kritickd mista v okoli Skoly. A to bezprostiedni okoli vchodu do budovy s$koly, ulice
Studentt a ulice Sportovctl. Dale na zakladé analyzy dochazky do ZS byly zjistény nevhodné

podminky a nizkd motivace zakt k cyklistické doprave.

5.1 Vytvoreni cyklostezky a zriizeni ischovny kol

V soucasné dob¢ neni cyklisticka doprava do Skoly téméf vibec zastoupena a jen
n¢kolik zakt uvedlo, Ze by si ptfalo do Skoly dojizdét na kole. Pro tuto situaci existuje nékolik
pficin, v prvni fadé¢ neochota zakt k pohybu, dale obavy rodi¢l o zdravi déti v silni¢nim
provozu a také obavy z odcizeni kol a dalsiho cyklistického vybaveni. Navrh cyklostezky
a uschovny kol by mél obavy o bezpecnost jak déti, tak vybaveni snizit. Dale bude nutné, aby
Skola zaky k cyklistické dopravé motivovala naptiklad formou soutézi a benefitd, které zaky
obci. Dal$im pfinosem navrhované cyklostezky, ktery oceni §ir§i vetejnost, bude propojeni

Kutné Hory se zdmkem Kacina.

5.2 Opatreni pred vchodem do Skoly

Pied vchodem do ZS je vsoudasné dobé situace zejména v rannich hodinach
nepiehledna. Podil na tom maji hlavné podélné parkujici vozidla obyvatel sidli§té na strané
prilehlé k budové skoly v ulici Jana Palacha, ktera zmensuji Sifku komunikace a omezuji
rozhled fidicd. Dalsim divodem komplikované situace jsou vozidla rodi¢t, ktefi piivazi své
déti do skoly a zastavuji na riznych mistech v blizkosti Skolniho vchodu. Navrh opatfeni
pocitd se zavedenim Casov€ omezeného nebo Uplného zdkazu stani na strané pfilehlé
K budové Skoly. Tim by se situace pifed vchodem stala ptehlednéjsi. Dalsim opatfenim je
navrh parkovacich mist s omezenou dobou stani, ktera by méla vzniknout na vzdalengjsi
stran¢ ulice od budovy Skoly. Tato mista umoziuji rodi¢im bezpecné vylozit své déti a
neomezuji prijezd ulici. Kdodrzovani maximdalni stanovené rychlosti na tomto

problematickém useku pfispéje i optické zuzeni vozovky.
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5.3 Ulice Studenti

Nejen v rannich hodinach, ale skoro cely den dochazi v ulici Studentd k situacim, kdy
se automobily nemohou navzjem v této ulici vyhnout. Protijedouci vozidla musi ¢ekat na
zacCatku ulice a v nekterych ptipadech blokuji kruhovy objezd. Navrh na zlepSeni pocita se
zavedenim zakazu stani a pfemisténi aut na okolni parkovisté. Tento krok je jediny mozny a

pfinese jisté zlepSeni dopravni situace v blizkosti Skoly.

5.4 Ulice Sportovci

Ulice sportovct lezi na dochazkové trase zdka z autobusového néadrazi. V zatacce
nedaleko fotbalového hiisté zaci prechazeji na druhou stranu a vystavuji se tak nebezpeci ve
znaéné nepiehledném tuseku. Situaci zlep$i vybudovani piechodu pro chodce, ktery by se
nenachazel piimo v zatacce a byl by k nému vybudovan kratky chodnik na druhé strané ulice.
Diky ptechodu budou jak Zaci, tak fidi¢i v€as upozornéni na nebezpeci a budou vyuzivat
misto k pfechazeni uréené. Zaci i ostatni chodci tak nebudou prechazet silnici na mistech,
ktera jsou pro piechazeni nevhodna a vzhledem Kk rozhledovym pomérim mnohdy i

nebezpecna.
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ZAVER

Cilem této prace je analyza dopravni dostupnosti ZS Jana Palacha a navrh opatieni,
ktera by méla vylepsit stavajici situaci. V prvni Casti Se prace zabyva predev§im popisem
Skoly, jejiho nejbliz§iho okoli a vehoda do aredlu. Byl proveden prizkum z jakych méstskych
V dalsich otazkach odpovidali na to, jaky zptusob dopravy by chtéli vyuzivat a co jim v tom

brani. Dale bylo zjisténo, jak se u zaku lisi zpisob dopravy cestou do $koly a cestou ze $koly.

V dal8i ¢asti prace byla provedena analyza dopravni situace v okoli $koly, rozbor
jednotlivych druht dopravy, které zaci vyuzivaji a tras, které slouzi k dochazce do Skoly od
nejblizsich zastavek jednotlivych druhti dopravy. Provedena byla také analyza spoju
autobusové linkové dopravy z okolnich obci a moznosti jejich vyuziti k dojizdéni do Skoly a
ze Skoly. V neposledni fad¢ byla analyzovana také moznosti parkovani v okoli skoly, jak pro

zameéstnance, tak pro vetejnost.

Ve treti Casti byla na zakladé poznatkd zjisténych v predchozich kapitolach uréena
kriticka mista v okoli §koly, kde mohou vznikat nebezpeéné dopravni situace. Celkem byla
urCena tfi mista. Prvnim z nich je bezprostiedni okoli vstupu do $koly. Druhym je ulice
Studentt, kde je problém z prijezdnosti. Tietim kritickym mistem byla ur¢ena zatacka v ulici

Sportovct, kde je velmi nepiehledna dopravni situace a pohyb vétSiho mnozstvi déti.

Ctvrta ¢ast se zabyva navrhem feSeni kritickych mist, ktera byla zjisténa v piedchozi
kapitole. Pfed vchodem do $koly bylo navrzeno omezeni parkovani a vytvoreni parkovacich
mist S omezenou dobou stani, ktera by méla napomoci k vétsi plynulosti dopravy a zvySeni
bezpecnosti pro zaky. V rdmci Gprav ulice Studentl byl navrzen zakaz stani v celé této ulici a
presunuti parkujicich aut na parkovisté v ulici Jana Palacha. Pro podporu cyklistické dopravy
byla v budové skoly navrzena uschovna kol a cyklostezka, ktera by méla zvysit bezpecnost
déti pti dojizdéni do skoly z méstskych ¢asti Malin a Sedlec. Cyklostezka je navrZzena tak, aby

vyhovovala nejen zakiim ZS, ale také spojuje Kutnou Horu a turistické zajimavosti v okoli.

V posledni ¢asti prace bylo provedeno porovnani mezi sou¢asnym stavem a stavem po
provedeni navrhovanych tprav. Bylo provedeno porovnani jednotlivych mist a to, zda bude
provedeny navrh ptfinosny. Na zaklad¢ provedené¢ho porovnani Ize fict, Ze cile této prace byly

splnény.

44



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

1)

(2)

)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

©)

Skolni plan mobility - metodicka p¥irucka, [online], 2015 [cit. 2015-12-21].
Dostupné z WWW: <http://http://www.nadacepartnerstvi.cz/getattachment/Verejny-
prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Na-zelenou/Strucny-pruvodce-skolnim-

projektem/skolni-plany-mobility-prirucka.pdf.aspx>

Cesky statisticky wGfad [online]. [cit. 2016-05-16] Dostupné z www:
https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112015>

Interni materialy 7S Jana Palacha, dne 21. 12. 2015

Google maps [online]. c2015 [cit. 2015-12-21]. Google. Dostupné z WWW:

<maps.google.cz>.

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech [online]. ¢2015 [cit. 2015-02-01].
Dostupné z WWW: <http://portal.idos.cz>.

Vyhlaska €. 48/2005 Sb., o zakladnim vzdélavani a n&kterych naleZitostech plnéni
povinné Skolni dochazky.

Uplné znéni zakona & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o
zméndch nekterych zdkond (zakon o silnicnim provozu). Vydani: Sestnacté. Praha:

ARMEX Publishing s.r.o., 2016. Edice kapesnich zakont. ISBN 978-80-87451-41-0.

Vyhlaska, ¢. 247/2010 Sb kterou se méni vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tUprava a fizeni provozu na

pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisii
CSN 73 6056. CESKA TECHNICKA NORMA: Odstavné a parkovaci plochy

silnicnich vozidel. Praha: Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni

zkuSebnictvi, 2011.

45


http://www.nadacepartnerstvi.cz/getattachment/Verejny-prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Na-zelenou/Strucny-pruvodce-skolnim-projektem/skolni-plany-mobility-prirucka.pdf.aspx
http://www.nadacepartnerstvi.cz/getattachment/Verejny-prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Na-zelenou/Strucny-pruvodce-skolnim-projektem/skolni-plany-mobility-prirucka.pdf.aspx
http://www.nadacepartnerstvi.cz/getattachment/Verejny-prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Na-zelenou/Strucny-pruvodce-skolnim-projektem/skolni-plany-mobility-prirucka.pdf.aspx

(10) SIGNEX dopravni znaceni [online]. [cit. 2016-12-02]. Dostupné z:

http://www.signex.cz/

(11) CSN 73 6116. CESKA TECHNICKA NORMA: Projektovini mistnich komunikaci.

Praha: Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi, 2006.
(12) Celostatni s¢itani dopravy 2010. REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR. Reditelstvi

silnic a dalnic CR [online]. © 2011 [cit. 2013-05-23]. Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx

46


http://www.signex.cz/
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx

SEZNAM PRILOH

Ptiloha A — Vzorovy dotaznik

47



PRILOHA

48



Priloha A — Vzorovy dotaznik

Datum: Ttida:

Bydlisté (mésto, ulice):

Zakrouzkujte odpovéd’, se kterou souhlasite.

1. Do skoly se nejcastéji dostavam:

Pé&sky Vlakem
Na kole Autem
Autobusem

2. Ze skoly se nejcastéji dostavam:

Pésky Vlakem
Na kole Autem
Autobusem

3. Do/ze skoly bych se cht¢l(a) dostavat:

Pésky Vlakem

Na kole Autem

Autobusem

Jinak (napiSte Jak) .....ooeiieii i

4. Napiste diivody, které brani tomu, dopravovat se tak, jak by jsem chtél(a):



