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ANOTACE

Bakalatska prace analyzuje praci fidice nakladniho vozidla pii mezinarodni silni¢ni pieprave.
Préce je zamétena na predvyjezdovou kontrolu vozidla, vyhledani vhodné trasy a techniku
jizdy. Ke kazdé analyze je predloZzen ndvrh na moznosti racionalizace konkrétnich ukont.

KLIiCOVA SLOVA

mezinarodni pieprava, nakladni vozidlo, prace fidice, technika jizdy, volba ptfepravni trasy

TITLE

Operating the truck during transport.
ANNOTATION

This bachelor’s thesis analyzes a work of a lorry driver at international road transportation.
The bachelor’s thesis is focused on a vehicle check before driving, finding an appropriate
route and driving techniques. To each of the analysis is submitted a proposal on possibilities
of rationalization specific acts.
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choice of transport route, driver’s work, international transport, riding technique, truck
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UVOD

Prace tidict v silni¢ni nakladni dopravé je dilezitou soucasti pro chod spolecnosti
ve 21. stoleti. Vzhledem ke stale se zvySujicim narokiim zakaznikd na rychlost a kvalitu
prepravy jsou fidi¢i jednémi znejvice zatizenych soucasti piepravniho fetézce. Mnozi
zékaznici si plné neuvédomuji narocnost jednotlivych ukont, které musi fidi¢ pro zajiSténi
bezpecné piepravy vykonat. Dopravce se vSak zdkaznikiim snazi vyhovét a tlaci tim fidice
k maximalnimu vyuziti povolenych ¢asi pro fizeni, co nejpfesnéjsiho pfistaveni vozidla,
minimalizaci prostojii a co nejrychlejsi ptepraveé zbozi zdkaznikovi. Ne vzdy je vSak mozné
pozadavkiim zakaznika vyhovét s ohledem na dodrzeni viech povinnosti fidi¢e. Ridi¢ je pak
pod velkym tlakem, kdy je nucen bud’ zanedbat nékterou ze svych povinnosti, porusit zakon,
nebo riskovat postih od zaméstnavatele. Po celou dobu jizdy pak fidi¢ musi prizptisobovat své
chovani nejen svym schopnostem a schopnostem svého vozidla, ale také schopnostem

ostatnich ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich.

Cilem této prace je na zakladé vybrané mezinarodni silni¢ni prepravy analyzovat
praci Fidie nakladniho vozidla a navrhnout moznosti jeji racionalizace a zlepSeni. Po
zkuSenosti z vybrané prepravy se autor zaméril zejména na predvyjezdovou kontrolu

vozidla, techniku jizdy a volbu trasy piepravy.
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1 POSTUP PRI VYBRANE MEZINARODNI SILNICNI
PREPRAVE

Jako priklad je zde uvedena pfeprava zbozi z Wroclawi do Prahy, kdy se souprava
tahaCe a navésu nachazi v arealu spolecnosti Nupaky Logistic Park, s.r.o. Jak tuto trasu, tak
jizdu s pfidélenym vozidlem autor této bakalaiské prace jako fidi¢ absolvoval v minulosti
mnohokrat, tudiz neni nutné trasu podrobnéji pfedem vyhleddvat, ani se seznamovat
svozidlem. V ptipad¢é, Zze by fidi¢ tuto trasu Stimto vozidlem absolvoval poprvé, jsou
Vv kapitole 2.1 uvedeny moznosti seznameni s vozidlem a v kapitole 3.1 zpusoby, kterymi je
mozné zvolit vhodnou trasu. V navrhové kapitole 6 je pak uvedena vhodna trasa pro tuto
konkrétni prepravu. Ridi¢i byla pfidélena souprava tahaée Scania R 450 Streamline a navés
Krone Profi Liner. Tento taha¢ navésu Scania R 450 Streamline spliiuje emisni normu Euro 6
a s vykonem 331 kW a toivym momentem 2350 Nm patii mezi praimérné vykonné tahace.
Vozidlo je dale vybaveno automatickou ptevodovkou Opticruse s 12 rychlostnimi stupni pro
jizdu vpied, 2 rychlostnimi stupni pro jizdu vzad a moznosti vybéru mezi rezimem fazeni
Standard a Economy (1). V obou rezimech pfevodovky ma fidi¢ moznost manualné¢ meénit
rychlostni stupné pomoci pravého ovladace pod volantem. S brzdénim zde napomaha

motorova brzda a Sstupiiovy retardér. Tato souprava je na Obrazek 1.

Obrazek 1 Souprava tahace Scania R 450 a navésu Krone Profi Liner

Zdroj: foto autor
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Nékladni automobily obvykle disponuji vice ovladacimi prvky, které je potieba
rozmistit tak, aby byly bezpecn¢€ a pohodlné dosazitelné ze sedadla fidice. Jak je z Obrazek 2
patrné, palubni deska zde neni rovna tak, jako je tomu v osobnich vozech, ale vstupuje dovnitt
kabiny. Toto feSeni umoziuje ergonomické rozmisténi veskerych prvka potiebnych pro fizeni
vozidla, véetné¢ dostate¢ného mnozstvi odkladacich prostor. Pohodli pfi delSich cestach pak
zajiStuji napf. pneumaticky odpruzend sedadla, dvé ltizka umisténa nad sebou, nezavislé

topeni nebo zabudovana lednice s mrazdkem.

‘ 7"'"177!’ e
=y

Obrazek 2 Pracovisté ridice

Zdroj: foto autor
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Naveés je tiinapravovy, plachtovy, S pneumatickym odpruzenim a automaticky
ovlddanou prvni népravou. Pfi nizké hmotnosti ndkladu se po rozjezdu prvni néprava
automaticky zdvihne, ¢imz se Setfi pneumatiky a snizuje valivy odpor. Tento plachtovy névés
je vyhodny zejména pro variabilitu nakladani, kdy je moZzné nakladku provadét bud’ zadnimi
vraty, shrnovacimi boky nebo shrnovaci stitechou. Vnéj$i rozméry naveésu jsou: 13,6 m délka,
2,55 m §itka a 4 m vyska. Objem nakladového prostoru je 90 m?, pficemz na loznou plochu
1ze umistit 33 Europalet. Nejvyssi povolend hmotnost tohoto névésu je 36 t (2). Tento ndvés

je na Obrazek 3.

Obrazek 3 Ndkladovy prostor navésu

Zdroj: foto autor

Pokud ma tidi¢ pted sebou delsi cestu, je vhodné, aby si s dostatenym ptedstihem
zajistil vSe, co by mohl béhem cesty potfebovat. Jednd se napf. o pracovni obuv, vhodné
oblec¢eni, dostatek napoji, vhodné jidlo, GPS navigaci, hygienické potieby,... Byt jsou to
mnohdy jen drobnosti, fidi¢i mohou zna¢né zpiijemnit cestu a maji znacny vliv na dalsi
chovani fidi¢e (3). V opacném piipadé pak fidi¢ tyto véci shani na posledni chvili, ¢imz se
stresuje a zbytecné plytva Casem 1 energii. Ve vétSin¢ pripadi pak fidi€¢ stejné nesezene

plnohodnotnou nahradu.
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1.1  Komunikace mezi Fidi¢em a dispe¢erem pomoci SMS zprav

Nasledujici dialog je pro potteby bakalaiské prace jazykové upravenym piepisem
komunikace mezi fidi¢em a dispecerem, kterd probihala pomoci SMS zprav. Tento zplsob
komunikace je vhodny zejména, pokud si dispecer neni jist pravé vykondvanou c¢innosti
fidi¢e, a pokud se nejedna o naléhavou nebo neodkladnou informaci. V tomto konkrétnim
piipadé byl tento dotaz zaslan tfem fidi¢lim najednou. Tento postup je pro dispecera vhodny
Z vice diivodl napft.: necekd zvlast’ na kazdou odpoveéd’, ale pouze na prvni kladnou, odeslat
jednu SMS zpravu vice ptijemcim je rychlejsi, nez kazdému fidi¢i zvIast’ a nediskriminuje
tim zadného z fidi¢lh. Po obdrzeni kladné odpovédi dispecer opét pomoci SMS zpravy
informuje zbylé fidi¢e o tom, ze dotaz jiz neni aktudlni a mohou ho tedy ignorovat. Problém
by pro dispecera nastal ve chvili, kdyby mu Zadny z oslovenych fidi¢t ihned neodpovédél.
V tom piipad¢ by dispecer oslovil dalsi fidi¢e (pokud ma dalsi k dispozici), pripadné se fidice
pokusil kontaktovat pomoci telefonatu. Pokud se rozhodne fidice kontaktovat pomoci
telefonického hovoru, mél by si byt jist, Zze fidi¢ zrovna nevykonavad napf. denni dobu

odpocinku, respektive fidi¢e nevzbudi.

Dispecer: Ahoj MiSo, nechtél bys jet v patek misto Libora do Wroclawi? Chtél by si

vzit volno.
Ridi¢: Ahoj Martine, ano mohu jet. Je tam vse pii starém?

Dispecer: Super, nevim, kdy jsi jel Wroclaw naposled, ale mélo by byt vSechno pfi
starém. Cestou tam pojedes nejspi$ bez nakladu. V patek vétSinou zbozi zpét neposilaji, ale
kdyby ndhodou bylo, tak ti ho Libor ve ¢tvrtek vecer nalozi a ja ti ddm védét. Na nakladce ve
Wroclawi musi$ byt nejpozdéji v 17:00, ale bud’ tam radsi diiv. Odjizdét z nakladky bys mél
nejpozdéji v 18:30. Do pllnoci musi§ byt v Praze na vykladce. Pro jistotu jesté¢ zavolej

Liborovi a on ti fekne co a jak.
Ridi¢: Ok. Vecer mu zavolam.

Dispecer: V rozpisu vidim, Ze zitra veze$ Skolku na plavani, tak ti ,,Zdznam o provozu
vozidla® na patek nechdm v kancelafi na stole (Obrazek 4), a az se vrati§ z plavani, tak si ji

tam vezmi. Jinak v patek bude volna Pavlova Scanie, tak jestli chces, tak mtizes jet s ni.

Dispecer: Asi by to bylo lepsi, vychazi na ni Iépe myto i spotieba. Kli¢e bych ti nechal

u ,,Zaznamu o provozu vozidla“ a zbozi by ti teda nalozil Pavel do své Scanie.
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Ridi¢: Dobfe, tak a zitra pfijedu, tak se tam zastavim. Scanii pojedu rad. Budu muset

tankovat?

Dispecer: Ok. Napisu Pavlovi, jak na tom je a aby ti ji eventualné dotankoval. Zatim dik

a Cau.

Ridi¢: Cau.

Obrazek 4 ,, Zaznam o provozu vozidla

Zdroj: foto autor
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1.2 Komunikace mezi Fidi¢i pomoci mobilniho telefonu

Nasledujici dialog je pro potfeby bakalafské prace jazykové upravenym piepisem
komunikace mezi dvéma fidi¢i, kterd probihala pomoci telefonniho hovoru. Tento zplisob
komunikace je v tomto piipadé vhodny, jelikoz volajici dokaze odhadnout, kdy bude mit

volany moznost komunikovat a nevyrusi ho.
Libor: Ahoj Michale.

Michal: Ahoj Libore, prosim t&, jak to ted’ vypada ve Wroclawi? V patek tam mam jet

misto tebe a od zac¢atku prazdnin jsem tam nebyl.

Libor: Tak né&jak vSechno pii starém. Jenom v Polsku na vratnici uz ob¢as nedavaji
klasicky listek s ¢islem a mapkou, ale jen maly listek s nékolika kolonkami. Jsou tam ted’
néjaké nové firmy a asi jich maji malo. Na ten listek ti napiSou registraéni znacku, cas
piijezdu, a firmu kam jedes. Ve skladu si pak na néj nechas dat od skladnika razitko a pfi
odjezdu ho zase d&S$ na vratnici. Ale je to bez problému, vratny to priliS nekontroluje.
A potom je jesté jedna zména, Vv Praze uz se nevyklada na rampé Cislo jedna, ale na rampé

Cislo Sest, ale jinak je snad v§echno pfi starém.

Michal: Ok. A co ta silnice u Szczytné? Uz je hotova, nebo to tam jesté stoji? Posledné

jsem tam popojizdél snad hodinu.

Libor: Joooo, no vidiS. Szczytna uz je vV pohodé, ale ted’ je rozkopany Nachod a pro
naklad’aky je z polské strany objizd’ka ptres Trutnov. Jede se tam po Uzkych cestach
a Vv nekterych mistech se dva kamiony ani nemohou nevyhnout. Je to zajizd’ka snad
45 kilometra. Zpatky je ted lepsi jet pies Harrachov. Jen bacha za Sklarskou Porebou, minuly
tyden jsem tam noc co noc chytnul asponi jednoho jelena, ale normalné prejedes pies ¢aru

a U nas nic.
Michal: Tak to je parada, to abych vyjel tak v 11, kdybych ztstal v tom Nachodé¢, co?

Libor: Jojo, to by mélo stacit. Ja to v noci jezdim tak 4:10, 4:15, ale ptes den to bude

horsi.
Michal: Dobr4, tak dik a mé;j se.

Libor: Neni za¢, ¢au.
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1.3 Planovani trasy
Ridi¢ (respektive osoby, ktera planuji prepravu) musi planovat ¢asovy harmonogram
tak, aby dodrzel pfislusné socialni ptedpisy (4). Jelikoz oba staty, kterymi piepravni trasa

prochazi, jsou ¢leny Evropské unie, vztahuji se na tuto pfepravu zejména:

e Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, o harmonizaci nékterych
piedpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zmén¢ nafizeni Rady

(EHS) &. 3821/85 a (ES) & 2135/98 a o zrugeni nafizeni Rady (EHS) &. 3820/85 (5)

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 165/2014, o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruSeni natfizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni
dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
0 harmonizaci nékterych piedpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy

(6).

Ridi¢ vyjizdi zarealu spoleénosti Nupaky Logistic Park, s.r.o., kde vozidlo trvale
parkuje, a ve Wroclawi ma byt nejpozd&ji v 17 hodin. Z telefonického rozhovoru s kolegou
zjistil, Ze pfi jizd€ v noci lze trasu projet ptiblizné za 4,25 hodiny. Vzhledem k tomu, Ze fidi¢
pojede ptes den, musi pocitat s hustS§im provozem, a tedy delSi dobou jizdy. Zaroven musi
fidi¢ nejpozdgji po 4,5 hodinach jizdy vykonat piestavku v Fizeni alespon 0,75 hodiny. Ridié
tedy predpokladd, ze samotnou jizdou stravi 4,5 — 5 hodin, pfestavkou v fizeni 0,75 hodiny
ana pfipravu vozidla pfed jizdou, stani v kolonach a dal§i zdrZeni si vycleni 0,75 hodiny.
K vozidlu by tedy mél pfijit nejlépe v 10:30. Jelikoz ptedchozi den skoncil ve 12:05, vyjde
mu denni doba odpocinku 22 hodin a 25 minut, cozZ je dle vySe uvedenych pravnich ptedpisi
naprosto postacujici. Jelikoz na cestu tam a zpét bude fidi¢ potiebovat vyuzit prodlouZzenou

dobu fizeni a zkracenou denni dobu odpocinku, musi si byt jist, Ze je jiZz nevycerpal.

1.4 Priprava pred jizdou

Jiz pfi pfichodu k vozidlu fidi¢ zacind piedvyjezdovou kontrolu vozidla. Zamétuje se
pii tom na zjevna vné&js$i poskozeni, jako napt. chybéjici nebo poSkozené cCasti karoserie,
poskozeni nastavby vozidla, ptipadné ndvésu ¢i priveésu atd. Po pfichodu k vozidlu fidi¢ vlozi

kartu fidice do tachografu a po nacteni karty doplni ¢innosti od posledniho zdznamu. V tomto
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konkrétnim pfipadé je posledni fidi¢iv zaznam ve 12:05 20.10.2016 (Obrazek 5).

"""' | SES000 Exakt Duo?
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v .-
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Obrazek 5 Nacteni karty ridice
Zdroj: foto autor
Od té doby fidi¢ ¢Cerpal denni dobu odpocinku, coz do tachografu manudlné doplni
(Obrazek 6). Dale se tachograf fidice zepta na vychozi zemi, zda chce vytisknout zaznamy
a zda chce tyto udaje opravdu uloZit na kartu fidi¢e. Poté je tachograf ptipraven k jizdé. Ridi¢
tedy prepne tachograf ze symbolu postylky (odpocinku) na symbol kladivek (jiné préce)
a zacne vozidlo pfipravovat k jizdé. Od této chvile fidi¢i bézi doba ,,vykonu*, pojem vykon
neni v této souvislosti definovan zadnym pravnim piedpisem, av$ak obecné je jim oznaCovan
¢as mezi dennimi dobami odpocinku, pfipadné denni a tydenni dobou odpocinku nebo jejich

zkracenymi variantami.
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Obrazek 6 Doplnéni cinnosti na kartu ridice

Zdroj: foto autor
Ridi¢ si nejdiive ulozi veskeré své véci do vozu, zaroveii pii tom kontroluje povinnou
vybavu vozidla a jeho doklady. Veskeré prvky povinné vybavy a doklady jsou uvedeny

v kapitole 2. Velkou c¢ast znich pfitom nalezne jiz pii ukladani svych osobnich véci.
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Piikladem je Obrazek 7, ze kterého je patrné, Ze fidi¢ pii ukladani napoji do schranky za
sedadlem fidice muze zéaroven zjistit, ze ve vozidle je hever, kli¢ na matice kol

a taSka s ndhradnimi pojistkami, Zarovkami, vystraznym trojihelnikem a nafadim na drobné

opravy.

Obrdzek 7 Taska s povinnou vybavou

Zdroj: foto autor
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Dale tidi¢ kontroluje, zda je ve vozidle reflexni vesta a Iékarnicka s nepiekrocenou dobou
pouzitelnosti. Osvédéeni o registraci vozidla, Zelena karta, platny Opis Eurolicence a kopie
Koncesni listiny byvaji obvykle v jedné brasné spolecné s dal$imi dokumenty jako je
napft. zdznam o dopravni nehod¢, S nahradnimi formulafi pro zdznam o provozu vozidla nebo
s vnitropodnikovymi ptedpisy (Obrazek 12). Vybrané dokumenty jsou uvedeny v piilohach
A-D. Tento zplsob je vhodny, jelikoz jsou vSechny dokumenty ulozeny piehledné a na
jednom misté. V piipadé potieby je pak fidic snadno nalezne. Pfitomnost rezervniho kola
a zakladacich klint pak tidi€ zjisti pii vnéjsi pfedvyjezdové kontrole vozidla. Ta je podrobné;ji
popsana v kapitole 2. Dale tidi¢ vyplni piislusné kolonky zaznamu o provozu vozidla.
Kompletné¢ vyplnény ,.Zaznam o provozu vozidla“ je na Obrazek 8. Tento ,,Zaznam
0 provozu vozidla®“ obsahuje nckterd chybnd oznaceni, pfipadné piebytecny text. Navrh

nového formulafe je v ndvrhové kapitole 7.
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Obrazek 8 Vyplnény ,, Zaznam o provozu vozidla *
Zdroj: foto autor
V idedlnim piipadé by mél fidi¢ vyplnit maximum udajl, které v danou chvili ma
k dispozici. Pfed vyjetim tedy registracni znacku vozidla, ptipadné privésu ¢i navésu, datum,
misto, pocatecni stav km, Cas, jméno a pfijmeni. Pfipadné cile cesty, hmotnost nakladu,
hrani¢ni pfechody, objednatele piepravy nebo druh nakladu. V pribehu piepravy pak jiz jen

dopliiuje nove zjisténé udaje. Byt se jednd o snadny ukon, mnozi fidi¢i v ném chybuji.
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Diivodem neni ani tak slozitost formuléfe, jako lenost fidice, piehnané sebevédomi typu
»Zapamatuju si to a zitra to vyplnim“ nebo snaha dohnat ¢asovou ztratu. Po nastartovani
motoru fidi¢ zkontroluje, zda palubni pocitac, ptipadn¢ varovné kontrolky nesignalizuji
n¢jakou zavadu. Déle v palubnim pocitaci zkontroluje vynulovani tdaji o predchozi jizdé,
pfipadné je vynuluje. Konkrétné tato pieprava byla pifipadem, kdy piredchozi fidi¢
nevynuloval udaje o piedchozi jizd¢ (Obrazek 9). Pokud by dopravce zajimaly hodnoty
pramérné spotieby napt. za tyden, pak by to bylo v potadku. V tomto piipadé vsak jsou

pozadovany udaje o primérné spotieb¢ za cestu do Wroclawi a za cestu zpét.

Obrazek 9 Zaznamy o predchozi jizdé

Zdroj: foto autor
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V ptipadé, ze by si toto fidi¢ nezkontroloval a nevynuloval, nemohl by pravdivé vyplnit
»Zaznam o provozu vozidla“, jelikoz hodnota primérné spotfeby paliva by byla znacné
zkreslena pfedchozi jizdou. Vynulovani udaji o jizdé (Obrazek 10) je ptitom otazkou dvou

kliknuti na ovlada¢ palubniho pocitace zabudovany ve volantu.

Obrazek 10 Vynulovani palubniho pocitace pred jizdou

Zdroj: foto autor

Je také vhodné ové¢fit, zda je na palubni jednotce nastaven spravny pocet ndprav.
Chybné nastaveny pocet naprav hrozi zejména u souprav, kdy je po spojeni/rozpojeni
soupravy nutné upravit nastaveni pocCtu naprav v mytné jednotce. Palubni jednotky se
v riznych statech mohou lisit podle technologie, kterou je mytné vybirano, piipadné podle

provozovatele.

V Ceské republice je provozovatelem mytného systému spoleénost Kapsch, ktera pro
vybér myta pouziva palubni jednotky Premid. Tyto jednotky jsou velmi jednoduché na
obsluhu, navic jsou vybaveny stru¢nym navodem pro spravné nastaveni (Obrazek 11).
Palubni jednotka mé jediné tlacitko. Po jeho stisknuti se rozsviti aktudlné nastaveny pocet
naprav. Pokud chce fidi¢ zménit nastaveny pocet naprav, pak staci toto tlacitko podrzet po
dobu cca 2 sekund, ¢imz dojde ke zméné nastaveni poctu néaprav (2, 3, 4 a vice). O své

funk¢nosti informuje fidi¢e palubni jednotka pii kazdém prijezdu mytnou branou — jedno
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pipnuti znamena vSe v poradku, dvé pipnuti upozorniuji fidie na nizky stav kreditu (méné nez
600 K¢) a 4 pipnuti znaci poruchu zatfizeni. Za spravné nastaveni poctu naprav je zodpoveédny
fidi¢ a v pripadé chybného nastaveni mize byt pokutovan pracovniky Celni spravy az do vyse

5 000 K¢, vpraxi se pak pokuty obvykle pohybuji vrozmezi 500 — 1 000 KC¢.

prem'd

Nonstop Hotline:
800 6986 29 (free)

+420272 6986 29

0x 234X=X

€2

Obrazek 11 Nastaveni poctu ndprav na palubni jednotce

Zdroj: foto autor
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Navic je poté nutné vyrovnat rozdil mezi skutecné uhrazenym mytem a mytem, které
mélo byt uhrazeno. To pfinasi dalsi komplikace pii prepravé. V tomto konkrétnim piipadé
zabrala tidic¢i predvyjezdova kontrola vozidla a ptiprava k jizdé dle tachografu 15 minut. Pred
vyjetim jesté fidi¢ odesila SMS zpravu svému dispeCerovi ve standardizovaném formatu:

21.10. Odjezd Nupaky 10:45.

Evropské Spolecenstyi

léZ‘r”i‘ Py

Sthed

Y2996% ova

LICENCE &, 05370
OPIS ¢. o1
Pro mezinirodni silniéni nakladni prepravu pro cizi potiebu

0 Martin Krejta, nar. 1910071

Hiedschskd 183574, 276 01 Mélnik
1612238 821

|

ios 01052014 4o 0108204

e 07002014

Obrdzek 12 Brasna s doklady

Zdroj: foto autor
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1.5 Prubéh prepravy

Vzhledem k tomu, ze dopravni zpravodajstvi v radiu fidi¢i potvrdi dopravni komplikace
v Nachod¢, rozhodne se po piiblizné 2,25 hodinach jizdy udélat 15 minutovou ¢ast prestavky
Vv fizeni na Cerpaci stanici ONO Vysokov nedaleko Nachoda (Obrazek 13). Prestoze tato
Cerpaci stanice nabizi fidi¢im nadprimérné zazemi (vnitini i venkovni posezeni, Siroka
nabidka dopliikového sortimentu, sprchy), neni u ni dostatecny pocet parkovacich mist pro
nakladni automobily, a proto se pro Cerpani prestavek v fizeni ptilis nehodi, jelikoz mtze byt

obsazena

Vysokov = Ceska posta Vysokov

K
:nsk‘? pow

SVC GROUP s.r.0 &
Mesa Parts s.r.o =

Tank ONO, s.r.0 &
33 |

Autobazar-autoprodej
Rohan spol. S Ro

Vaclavice [F]

Obrazek 13 Poloha cerpact stanice ONO

Zdroj (13)

27



Na hrani¢nim piechodu pak fidi¢e informuje dopravni znaceni o nejvyssi povolené

rychlosti na uzemi Polska. Po jeho prijezdu vSak cesta pokracuje naprosto bez problémiti. To

fidice ptivadi k mySlence pokusit se dojet do cile diive, nez bude nutné zacit ¢erpat druhou

¢ast prestavky v fizeni. V pribchu celé prepravy hodnoti fidi¢iv styl jizdy palubni pocitac.

v

0 svém stylu jizdy a o tom, jak by ho mohl zlepsit (Obrazek 14).

|15:46

NG
T

km/h km/h

e —

Skore pro jizdu |

et (@)t

P 4

A

Reset

——————e
317134.0km 15:C

Obrazek 14 Hodnoceni stylu jizdy Fidice palubnim pocitacem

Zdroj: foto autor
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Pti pfijezdu na vratnici fidi¢ dostane listek s registraéni znackou vozidla, Casem piijezdu
a firmou do které¢ jede. Tento listek je na Obrazek 15, a jak je patrné z chybného zapsani
registratni znacky (kolonka NR. REGISTRACYIJNY, spravné je registracni znacka 2SW

3056), jedna se spiSe o formalitu nez potfebny dokument.

SAMOGHODU 1 45328
REJESTRAG L 0? S /1/ 9 Z 9&’}5\@

DATA godz. WJAZDU godz. WYJAZDU

Jche
H— N

Obrazek 15 Listek pro povoleni vjezdu vozidla do aredlu odesilatele

Zdroj: foto autor
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Pted zacouvanim k nakladaci rampé tidi¢ otevie a zajisti vrata navésu a dle pokyni
skladnika pfepne pneumatické odpruzeni navésu do zdvihnuté polohy a zacouva k rampé Cislo
20. Poté tidi¢ posle dispecerovi SMS zpravu: 21.10. Ptijezd Wroclaw 15:50. Jak je patrné
Z 0daji palubniho pocitate na Obrazek 16, fidi¢ stravil fizenim 4:29 a do cile dojel jiz
v 15:50. Ridi¢ tedy sice nepiekroil povolenou dobu fizeni, avsak tento krok byl vzhledem
K minimalni ¢asové rezervé znaéné riskantni. Po zajiSténi vozidla proti pohybu parkovaci
brzdou jde fidi€¢ na vratnici samotného skladu, kde zapiSe datum a Cas ptijezdu, misto kam
zbozi poveze, své jméno a piijmeni, registraéni znacku tahace 1 navésu. Dale je upozornén na
povinnost mit na sob&é pii pohybu ve skladu reflexni vestu a pracovni boty s ocelovou
Spickou. Po ptichodu do skladu je skladnikem informovan o tom, ze jeho nakladka zacne

ptiblizné v 17 hodin.

317134.0em  14%C]

Obrazek 16 Vystup palubniho pocitace o dobdch rizeni a prestavkdach v rizeni

Zdroj: foto autor
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Po navratu fidi¢e do vozidla tidi¢ pfepne tachograf na symbol postylky a za¢ne Cerpat
prestavku v fizeni. Pfed odchodem zpét do skladu pfepne fidi¢ tachograf na symbol kladivek
a jde dohlédnout na priibéh nakladky. Dle vyhlasky &. 11/1975 Sb., o Umluvé o piepravni
smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé (CMR) (7) musi pii prevzeti zasilky

k ptepravé dopravce piezkoumat:
a) spravnost udajt v nadkladnim list€ o poctu kusti a o jejich znackéch a ¢islech,
b) zjevny stav zasilky a jejiho obalu.

V tomto piipadé¢ je vSak dohled spiSe symbolicky, jelikoZz vzhledem k mnoZzstvi
prepravovanych balikl, jejich hmotnosti, ulozeni a neochoté zaméstnancti odesilatele neni
mozna kontrola poctu kust (dle odesilatele 176 ks). Po ukonceni nakladky tyto skutecnosti
uvede fidi¢ 1 s odiivodnénim do ndkladniho listu CMR (do kolonky €. 18) spole¢né s dal$imi
nalezitostmi. Dukazni bifemeno, Ze poSkozeni nebo zni¢eni bylo zavinéno nékterym ze
»wZprostovacich divodi™ nese dopravce (8). Odesilatel si nechd horni (Cerveny) list
nakladniho listu CMR, fidi¢ zbylé listy (modry, zeleny a jeden nebo dva ¢erné — viz Obrazek
17).
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Obrazek 17 VypInény druhy dil nakladniho listu CMR

Zdroj: foto autor

Daéle tidi¢ prevezme soupisku balikli a plombu, kterou po odjeti vozidla od nakladni
rampy a jeho uzavieni spoji celni lanko vedené kolem navésu. Rozsahlost soupisky zavisi na
poctu prepravovanych balikli a v tomto konkrétnim ptipad¢ je jeji prevzeti pouze formalitou.

Jak je uvedeno vyse, realna kontrola prakticky nebyla moznd. Jako piiklad je na Obrazek 18
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jeden z listd soupisky balikd. V 18:15 fidi¢ odjizdi z Wroclawi, o ¢emz opét informuje

dispecera.

Obrazek 18 Soupiska balikii

Zdroj: foto autor

Vzhledem k hustému provozu, vyssi celkové hmotnosti soupravy a ¢lenitosti trasy se
f1di¢i nedafi pfijet zpét do Prahy v Casovém predstihu, jako tomu bylo pii cest¢ do Wroclawi,
a proto jiz od ndjezdu na dalnici D 10 u Turnova hled4 volné misto k vykondni prestavky
v fizeni. Vzhledem k velmi nizké kapacité parkovist’ u této dalnice najde fidi¢ volné misto az
na ¢tvrty pokus a po piiblizné¢ 40 minutach hledani. Volné misto nalezl fidi¢ u motorestu
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Koliba na 10. km dalnice, ani zde nalezené misto vSak nebylo idealni — fidi¢ zlstal stat pies
5 parkovacich mist pro osobni automobily. Vzhledem k denni dobé a nevyuzitosti
parkovacich mist pro osobni automobily to vSak nikomu nevadilo. Po pfijezdu na misto

vykladky tidi¢ pod dozorem zaméstnance piijemce zbozi porusi plombu (Obrazek 19), otevie

vrata a zacouva k ramp¢. Dale informuje dispecera pomoci SMS zpravy o ptijezdu do Prahy
ve 23:55.

Obrazek 19 Spojeni celniho lanka plombou

Zdroj: foto autor

Ptijemci pieda k potvrzeni nakladni list CMR (modry, zeleny a jeden nebo dva cerné),
soupisku balikli a poruSenou plombu. Dale jde fidi¢ dohlédnout na vykladku zbozi. V ptipadé
poskozeni zboZi skladniky pfi vykladce tim mlze zamezit pfipadnym sporiim o tom, ¢i vinou
bylo zbozi poskozeno. Po vylozeni fidi¢ zkontroluje stav ndkladového prostoru. Piijemce
fidi¢i potvrdi pfevzeti zbozi do nakladniho listu CMR, nechd si jeho modry list a zeleny
s cernym mu vrati. Po pfijezdu fidie zpet na misto obvyklého odstaveni vozidla fidi¢ opét
vizualn¢ zkontroluje jeho stav, ptipadné opravi drobné zavady. V ptipad¢, ze kontrolou zjisti
zavaznéjSi zévady, které z jakéhokoliv divodu neni sam schopen odstranit, nahlédsi tuto
skutecnost dispecerovi. Vhodny zplisob ozndmeni zde zavisi na povaze zadvady a posouzeni
fidice. Pokud se jedna o zévadu, kterou je nutné nalé¢have opravit (napt. unik PHM, nizky tlak
motorového oleje, znaény Gnik vzduchu z vzduchotlaké soustavy vozidla...), pak fidi¢ zvoli
moznost telefonniho hovoru. Pokud se jedné o zdvadu, kterou neni nutné opravit ihned (napf.

nefunkcénost komfortnich prvkl vozidla), pak posta¢i informovani dispecera pomoci SMS
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zpravy. Pfed odchodem od vozidla jesté fidic doplni veSkeré nalezitosti do ,,Zaznamu o
provozu vozidla“ (kone¢né datum, misto, stav tachometru, ¢as, spotiebu paliva, celkovy pocet
ujetych km, celkovy cas, €as fizeni, Cas piestavek, Cas jiné prace a celkovou pracovni dobu), a
vyjme kartu fidi¢e z tachografu. Jelikoz nasledujici jizdu s timto vozidlem bude provadét
nékdo jiny, mél by fidi¢ uvést kabinu vozidla do ptivodniho stavu. Souhrn dob jednotlivych
¢innosti je uveden v Tabulka 1, kde modfe je ¢innost zaznamenana jako kladivka (jina prace),

cervené volant (fizeni) a zelen€ postylka (ptfestavka v fizeni).

Tabulka 1 Souhrn dob cinnosti ridice

% Doba trvani .
Cinnost Misto Cas
[h]
Ptiprava vozidla k jizdé Nupaky 10:30-10:45
Rizeni vozidla Nupaky — Vysokov 10:45-13:00
Prestavka v fizeni Vysokov 13:00-13:15
Rizeni vozidla véetnd
prostoji v kolonach Vysokov — Wroclaw 13:15-15:50
Ptiprava na nakladku Wroclaw 15:50-16:05
Prestavka v fizeni Wroclaw 16:05-17:00
Nakladka Wroclaw 17:00-18:00
Piiprava pted jizdou Wroclaw 18:00-18:15
Rizeni vozidla Wroclaw — Motorest Koliba 18:15-21:45
Prestavka v fizeni Motorest Koliba 21:45-22:30
Rizeni vozidla Motorest Kolba — Chrast'any 22:30-23:55
Ptiprava na vykladku Chréstany 23:55-0:00
Vykladka Chrastany 0:00-0:45
Ptiprava pted jizdou Chréstany 0:45-0:50
Rizeni vozidla Chrastany — Nupaky 0:50-1:15
Kontrola vozidla po jizdé Nupaky 1:15-1:25
Celkem 633 km 14,90 h

Zdroj: autor
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2 ANALYZA PREDVYJEZDOVE KONTROLY VOZIDLA
A SEZNAMENI S VOZIDLEM

Predvyjezdovd kontrola vozidla je dulezitou soucasti prace fidice. Pravidelnou
kontrolou vozidla mtze tidi¢ v¢as odhalit zdvadu, a tim zabranit vzniku poskozeni vozidla,
nakladu, ciziho majetku, Zivotniho prostiedi, nebo dokonce urazu ¢i usmrceni dalSich osob.
Nekteré obecné ukony ptimo nafizuje zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich piedpist (9) ¢i zdkon ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich ptredpist (10). Pii této analyze
autor vychézel ze zkuSenosti ziskanych ptedevs§im pii préci fidice vozidel DAF XF 95.480,
Scania R 450 a DAF LF 45.170. Casova naro¢nost provedeni jednotlivych tkond je
znazornéna v Tabulka 2. Tyto ¢asy potifebné pro kontrolu odpovidaji vétSin€ béznych
nakladnich vozidel a souprav. Casy potiebné pro kontrolu jednotlivych souéasti se lisi
Vv zavislosti na jejich poc¢tu a zptsobu jejich kontroly. Napiiklad provedeni konu ¢islo 3 na
souprave vozidel taha¢ navést +navés scelkem 12 koly, zabere fidi¢i vice Casu nez
u samostatného vozidla se 4 koly. V praxi jsou pak jednotlivé ukony spojovany, ¢imz dochazi
k Gspofe ¢asu. Vhodné je napt. spojeni ukonti 2 a 3 ¢i 1 a 4. Na tuto problematiku bude

zamétena navrhova kapitola ¢. 4.

Tabulka 2 Cas potiebny pro predvyjezdovou kontrolu vozidla

Cislo . . Cas poti‘ebny pro Podrobnéjsi informace
ukonu Predmét kontroly konI;rqu [rr?irll).] v k;]';lpitole
1 Celkova celistvost vozidla 05-1 251
Upevnéni kol a kontrola tlaku
2 vzduchu 1-5 25.2

v pneumatikach

3 I%loubka3 dezénu ' 1_5 253
a poSkozeni pneumatik

4 Vnéjsi osvétleni vozidla 1-5 254

Vyhled z vozidla

> a poskozeni Selniho skla 0.5 2.55
6 Mnozstvi pol}onnych hmot 1-3 256
a provoznich kapalin
7 Uniky Vzdt}chu, pal{va 1-3 257
a provoznich kapalin
5 Spravné zapojeni vozidel do 1 258
soupravy
Platnost vsech potiebnych
i dokladii vozidla 1-2 259
Celkem 8-255

Zdroj: autor
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Konkrétni tkony pak v zavislosti na vyuziti a vystroji vozidla pfedepisuje vyrobce
vozidla. Tyto konkrétni ukony jsou uvedeny v ,,Pfirucce pro fidice, kterou je mozné vidét na
Obrazek 20. Mnohdy jsou zde jednotlivé ukony dale podrobné&ji rozepsany. Rozhodné vSak
nelze tyto ,,Pfirucky pro fidi¢e* pouzit jako hlavni zdroj informaci pfi seznamovani
svozidlem. Pro praktické seznameni s vozidlem maji totiz urcité nevyhody jako
napt. znacnou obsahlost, kterd by fidi¢i zabrala neimérné mnozstvi ¢asu, a vysledek by presto
nebyl uspokojivy. Dals§i nevyhodou je zejména u starSich ptiru¢ek velké mnozstvi chyb
zpusobenych napf. ptekladem. Autor se vSak v praxi setkal i s ptipady, kdy v ,,Pfirucce pro
fidice™ chybél zasadni krok pro zdarné odvzdusnéni palivové soustavy, nasledkem ¢ehoz tidi¢
nedokéazal zavadu odstranit sdm, prestoze se jednalo o snadny tkon. Vhodné zpusoby
seznameni fidi¢e svozidlem jsou uvedeny v navrhové kapitole 4. Ptipadné dalsi tkony
kontroly a udrzby vozidla si uréuje zamé&stnavatel napt. v zavislosti postaveni vozidla v jeho
vozovém parku. To miize uc€init bud’ Ustni, nebo pisemnou dohodou. Dukladné&jsi kontrolu

audrzbu si zaméstnavatel zada predevSim u vozidel, které maji reprezentovat jeho firmu,

ktera jsou nasazovana u diileZitych zakaznikd nebo ktera jsou nasazovdna na dlouhé trasy.

%
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Obrazek 20 Prirucka fidice Scania
Zdroj: foto autor
2.1 Predvyjezdova kontrola vozidla z pohledu pravnich predpisa
Ve vyse uvedenych zdrojich (9, 10) neni pfimo povinnost provést piedvyjezdovou
kontrolu vozidla stanovena. Jsou vSak uréeny podminky, které musi vozidlo pro provoz na
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pozemnich komunikacich spliovat. Zakon (10) stanovuje pouze nasledujici podminku: fidi¢

je povinen uzit vozidlo, které spliuje technické podminky stanovené zvlaStnim pravnim

predpisem. Timto pravnim piedpisem je jiz zminény zakon (9). Ten stanovuje povinnost

provozovateli vozidla udrzovat vozidlo v fadném technickém stavu podle pokynii pro obsluhu

a udrzbu stanovenych vyrobcem. Technicky nezputsobilé silni¢ni vozidlo k provozu na

pozemnich komunikacich je takové vozidlo, které:

a)

b)

d)

pro zavady v technickém stavu bezprostfedné ohrozuje bezpeCnost provozu na
pozemnich komunikacich. Takovouto zavadou mize byt napt. nefunkénost brzd, unik
provoznich kapalin nebo nadmérné opotiebeni pneumatik.

poskozuje Zzivotni prostfedi nad miru stanovenou provadécim pravnim ptedpisem.
Timto pravnim pfedpisem je zdkon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi ve znéni
pozdégjsich predpisi (11).

provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zptisobilost k provozu na pozemnich
komunikacich zptsobem stanovenym timto zakonem (9). Tedy pokud provozovatel
vozidla napt. nepfistavi vozidlo k pravidelné kontrole do Stanice technické kontroly
pred skonCenim platnosti pfedeslé prohlidky, nebo pokud jsou pii kontrole vozidla
zjistény nebezpecné zavady.

byly na vozidle provedeny neschvalené zmény anebo zasahy do identifikatort vozidla,

napiiklad VIN, typovy §titek vozidla nebo ¢islo motoru.

Ridi¢ se pii predvyjezdové kontrole vozidla soustfedi predevsim na body a) a c), jelikoZ jsou

vétSinou snadno odhalitelné a mohou se rychle ménit. Dale podle tohoto pravniho piedpisu

(8) provozovatel silni¢niho vozidla nesmi provozovat na pozemnich komunikacich vozidlo,

a)
b)

c)

d)

které je technicky nezptisobilé k provozu,

které neni zaregistrovano v registru silni¢nich vozidel v Ceské republice nebo
Vv registru silni¢nich vozidel jiného statu,

na némZ neni umisténa tabulka s registraéni znackou, pfidélenou k tomuto vozidlu
obecnim ufadem obce s rozSifenou plisobnosti nebo piislusSnym orgédnem jiného statu,
zpusobem umoziujicim identifikaci vozidla,

k némuz neni splnéna povinnost pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla,

které nema platné ,,Osvédceni o technické zplisobilosti® vydané stanici méfeni emisi

a stanici technické kontroly nebo
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f) které nema identifika¢ni udaje v souladu s udaji uvedenymi v registru silni¢nich
vozidel nebo v osvédéeni o registraci silnicniho vozidla nebo technickém prikazu

zvlastniho vozidla.

Zda vozidlo pravé spliuje ¢i nesplituje neékteré z téchto podminek, neni provozovatel schopen
zjistit, jelikoz se mohou nenaddle zménit. Nejcastéji se mize jednat o ztratu technické
zpusobilosti k provozu vozidla vzniklé napf. zavadou na vozidle, dopravni nehodou ¢i
poskozenim vozidla. Dalsi Castou pii¢inou je ztrata registracni znacky. K t€émto zavadam
dochazi vétsinou ndhodné¢ a mnohdy je redlné nemozné je ovlivnit. Proto provozovatel
spoléha na fidice, ktery takto nahle vzniklé¢ zavady dokaze zjistit a provozovatele o nich

informovat, pfipadné dokéze tyto nedostatky sdm odstranit.

Mezi zéavady, které ¢ini vozidlo technicky nezplsobilym a které fidi¢ vétSinou dokaze
svépomoci odstranit, patéi napf. nefunk¢énost vnéjsiho osvétleni vozidla v dusledku $patné
pojistky ¢i zarovky nebo poskozeni pneumatiky. Postup pii odstranéni téchto zavad je
podrobné uveden v ,,Ptirucce pro fidi¢e®, kde byva uvedeno i telefonni ¢islo na autorizovany

servis. Ten je schopen v pfipadé problémi poradit, ¢i vyslat vlastniho technika.

2.2 Dukladnost provedeni piredvyjezdové kontroly vozidla

Dukladnost, s jakou fidi¢ provadi predvyjezdovou kontrolu vozidla, zavisi na mnoha
faktorech. Mezi nejvyznamnégjsi faktory, které maji vliv na dikladnost provedeni kontroly,
patii napf. pocasi, pfedpokladané parametry trasy ¢i zkuSenosti fidi¢e s danym vozidlem.
Naprosto zasadni vliv pak mé& povaha fidi¢e. Pokud neni fidi¢ dostate¢né disciplinovany
a zodpovédny, pak kontrolu zanedba za jakkoliv idealnich podminek. To, do jaké miry se

necha ovlivnit dal§imi vlivy, zavisi pravé na povaze.

Dal$im dflezitym vlivem je pocasi. Pocasi md vliv zejména na dikladnost kontrol
provadénych vné vozidla. Nejvice odrazujici je pro fidice dést a nizka teplota. Pokud je
chladno a navic prsi, pak mé fidi¢ tendenci kontrolu maximdalné urychlit. Mnozi fidi¢i za
Spatného pocasi kontrolu vné vozidla naprosto vynechaji. Spoléhaji pak ¢aste¢né na kontrolni
systémy vozidla, které nékteré dulezité zavady dokazou odhalit a informovat o nich fidice.
Ptikladem takového systému je systém sledovani mnozstvi motorového oleje ¢i systém

sledovani tlaku vzduchu v pneumatikach.

Z ptedpokladanych parametrii trasy fidice pii provadéni kontroly nejvice zajima
vzdalenost, doba piepravy, trasa a povaha nakladu. Vétsina fidict si je dobfe védoma toho, ze
s rostouci vzdalenosti, dobou piepravy a narocnosti trasy roste i pravdépodobnost, Zze budou
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b&hem ptepravy kontrolovani kontrolnimi organy. Pfedevsim vSak budou potfebovat vyuzivat
veskeré funkéni prvky vozidla a samoziejme jejich bezproblémovost béhem celé prepravy. Za
naro¢nych podminek muize 1 drobnéd zavada jako napf. opotfebend gumicka stéracu, zpusobit
velkou nepfijemnost. V piipadé, ze jsou ve stéracich opotiebené gumicky stéraci, dochazi pii
desti ¢i potfebé ocistit okno od Spiny ke znacnému zhorSeni vyhledu z vozidla. Pfitom
porizovaci cena této soucastky se pohybuje v desitkach korun. S rostouci vzdalenosti, ¢asovou

naro¢nosti a naro¢nosti trasy tedy amérné roste i dukladnost provedeni kontroly.

Zkugenosti fidi¢e s danym vozidlem jsou pii kontrole velkou vyhodou. Ridi¢ si totiz je
védom urcitych nedostatktl, které se u daného vozidla Casto vyskytuji a tak se na tato slaba
mista mize dikladnéji zaméfit. Zaroven jiz dobfe znd postup pii odstranéni takové zavady,
takZe se 1 Cas potfebny pro jeji odstranéni zkracuje. Bezproblémové soucasti pak fidi¢ casto
zanedbava. Pokud ma fidi¢ ke své praci vyuzit neznamého vozidla, pak by mél
predvyjezdovou kontrolu vozidla provést obzvlast diikladng. Ridi¢ totiz nemtize vylougit

zadny mozny nedostatek ve vybavé, technickém stavu ¢i v dokladech k vozidlu.

2.3 MozZnosti zjiSténi zavady

Moderni vozidla jsou stile Castéji vybavovana kontrolnimi systémy, které hlidaji
spravnou funkci jednotlivych zafizeni bez nutnosti fyzické kontroly fidi€em. V ptipadé
zjisténi zadvad o tom informuji fidi€e rozsvicenim kontrolky nebo zobrazenim chybového
hlaSeni na obrazovce palubniho pocitace. Ukazku takového hlaseni je mozné vidét na Obrazek
21, kde vozidlo DAF XF 105 modelové tady 2014 upozoriiuje fidice na nutnost kontroly
pojistky obrysovych/koncovych svétel. V piipadé, ze se jedna 0 vaZnou nebo noveé zjisSténou
zavadu, byvaji dale doprovazené varovnym zvukovym signilem. Ridi¢ by v$ak rozhodng
nem¢l spoléhat pouze na tato hlaSeni. Stale musi spoléhat hlavné na fyzickou kontrolu.

Moznosti indikace zavady kontrolnim systémem vozidla jsou stale dosti omezené.

2.4  Povaha dukonu kontroly pred jizdou

Soucasti, které je pred jizdou nutné zkontrolovat je mnoho. Jelikoz by dikladna
kontrola trvala netimérn¢ dlouho, dochazi zde k uritym ustupkim a zjednodusSenim.
Kontroluji se tedy hlavné soucasti, které¢ podléhaji rychlému opotiebeni/spotfebovani, jsou
nachylné na poruchy ¢i poSkozeni, nebo mohou zna¢né¢ ovlivnit bezpecnost provozu vozidla.
Typickym piikladem je kontrola stavu pneumatik, u kterych mtize snadno dojit k poskozeni
napt. vniknutim ciziho pfedmétu nebo nevhodnym zplsobem jizdy. V piipadé ze je

pneumatika poSkozena, pak hrozi ndhly tinik vzduchu. To maze byt zejména u fidici napravy
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velmi nebezpecné, jelikoz se vozidlo mlze nahle stdt sméroveé neovladatelnym. Duikladnéjsi

kontroly vétsiho rozsahu jsou pak fidi¢em provadény tydné.

Dalsi kontrolu pak provadi servisni technik pii pravidelnych servisnich prohlidkach po
dobé stanovené vyrobcem. Dobu nebo ujeté kilometry, po kterych mé byt vozidlo pfistaveno
k servisni prohlidce, uréuje vyrobce vozidla v ,,Servisni knizce® nebo ptimo v ,,Pfirucce pro

fidi¢e vozidla“.

3@*_ Kontrola pojistky obrys.

A svétel / kone, svétel...

Obrazek 21 Hlaseni zavady pojistky

Zdroj: foto autor

2.5 Konkrétni soucasti kontroly vozidla
Podrobné informace o konkrétnich kontrolach, které je potieba pted jizdou provést, jsou
uvedeny v ,,Pfirucce pro fidice vozidla®, kterou vydava vyrobce vozidla ke kazdému vozidlu.

Mezi véci, které by mél fidic ptred jizdou zkontrolovat, patii hlavné ty uvedené

v podkapitolach 2.5.1 az 2.5.9.

2.5.1 Celkova celistvost vozidla

Pod pojmem ,,Celkova celistvost vozidla® jsou autorem mySleny veSkeré na prvni
pohled viditelné vady jako napi. chybé&jici nebo ponicené ¢asti karoserie nebo néstavby,
chybéjici zrcatka a jind vyrazna poskozeni. Takovato poskozeni mohou vzniknout
napft. V pribéhu ptfepravy o vétve stromi, jinym vozidlem, vandalismem ¢i vlivem Spatného

pocasi.
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2.5.2 Upevneéni kol a kontrola tlaku vzduchu v pneumatikdach
Ridi¢ kontroluje, zda je kolo upevnéno na vSech Sroubech kolovymi maticemi
a zda nejsou poskozeny, piipadné zjevné povoleny. Proti usazovani necistot v zavitech Sroubu

mohou byt dale matice doplnény plastovymi krytkami, tak jak je tomu na Obrazek 22.

Obrazek 22 Upevnéni kola kolovymi maticemi s krytkami
Zdroj: foto autor
Tlak vzduchu, ptipadné dusiku v pneumatikach by fidi¢ mél kontrolovat tlakomérem,
tak jak je tomu na Obrazek 23, a mél by odpovidat tlaku pfedepsanym vyrobcem. Tlak, na

ktery ma byt pneumatika nahusténa, pfedepisuje vyrobce vozidla v ,,Ptirucce pro fidice®.

Obrazek 23 Kontrola nahusténi pneumatiky pomoci tlakoméru
Zdroj: foto autor
Ukazka tabulky tlakt piedepsanych vyrobcem je na Obrazek 24, piipadné je tlak
uveden nad konkrétni napravou. Tento zplisob je znazornén na Obrazek 25. V bézné praxi je

pak nahusténi pneumatik kontrolovano pouze vizualng. Tato metoda je vSak predevSim na
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napravach s dvojmontazi zna¢né nepiesna a u nezatizeného vozidla fidi¢ nedokdze nizky tlak

V pneumatice rozpoznat. Pfesto je tato metoda nejpouzivané;si.

tizeni naprav 8 00014 000 kg -
izzaozmér Doporuéeny tlak pfi zatizenl napravy. [bar]‘_ m;l;n;::: ‘11‘::‘(‘?': :‘12-
pReUmA- | napravy tizeni ndpra-
D ty ‘ | (kg) vy [bar]
' 74300, 14 00, l
8 500/ 9000/ 10 00| 1100 1150 1200 13
8 000 | | Ol-, of ol o o o | 2
525 T | 55| 59 63 %1 89 | [ |_ 111800} :
[”R =2 L+ sal 57 ©5 72| 7.8 89| | 12800 85
B 53 57| 65 72 78 8 | | 1
122 ST 88 ‘F —} I [ i | ‘ 8 000 8,5
13R22.5 | 85 | | | P} |
1T I 7 ) B L B R L
12 f;':’, — T 55 58] 63 7,1‘| 8ol 84 | | B soo‘ 85
70R22,5 =l P LS |
2080 | T | — 5.a:| 62l 79 79 ts.all !!.7'| ‘ l 12 300, 9
| | 2 {
60R22.5 T _1—55—5,7,‘ 85 7.2 7,6‘.L s.o] ] ‘1 12 600/ 85
-} : oot
' T 1 53| 57| 65| 7.2| 78| a.o‘ 1I 12 600 8.5
‘ ‘ -
T TL 5,3| 57| 65 72 78 80 \ ] 12 sool 8,5
‘ l | |

Obrazek 24 Tabulka predepsanych tlakii pro dané zatizeni

Zdroj: foto autor
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Dtivodt je hned nékolik: tlakomér neni soucasti povinné vybavy vozidla a ani jim neni
bézné vybavovano, moderni technologie pfi vyrobé pneumatik a ventilkii omezuji moznost
uniku na minimum, moderni vozidla jiz dokdZou sama poznat podhusténi a informovat o tom

fidice pomoci palubniho pocitace a zfejm¢ hlavnim ditvodem je Casova narocnost takovéhoto

méfeni (cca 5 minut na vozidlo).

Obrazek 25 Predepsany tlak primo nad napravou

Zdroj: foto autor

2.5.3 Hloubku dezénu pneumatik a jejich poskozeni

Vyhlaska 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jsich piedpist (12)
stanovuje pro nakladni vozidla minimalni hloubku dezénu v hlavnich dezénovych drazkach
alespon 1,6 mm po celém obvodu pneumatiky, v zimnim obdobi pak 6 mm na vSech hnacich
napravach. Pfi ureni hloubky dezénu fidi¢i mohou pomoci indikatory opotiebeni TWI
umisténé v hlavnich dezénovych drazkéach. Jejich umisténi je zfejmé z Obrazek 26. Dale je
kontrolovana rovnomérnost respektive nerovnomeérnost opotiebeni pneumatik, ktera mize
indikovat vadné tlumice, ptipadné¢ nevhodny zpisob jizdy.

Poskozeni pak miiZze byt nafiznuti nebo utrzeni ¢asti béhounu ¢i bocnice. U vnitinich

kol napravy s dvojmontazi je vzhledem ke Spatné pfistupnosti kontrola obtizné&jsi. Z tohoto
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divodu je jejich kontrola ¢asto zanedbavana. Na to bude navrzeno zlepseni v kapitole ¢. 4.

Obrazek 26 Pneumatika s indikatory opotrebeni TWI
Zdroj: foto autor

2.5.4 Vnejsi osvetleni vozidla

Kontroluje se spravna funkce obrysovych (Obrazek 27), potkavacich (Obrazek 28),
dalkovych (Obrazek 29), smérovych, brzdovych, zpétnych, mlhovych, pozi¢nich a varovnych
svétel, ptfipadné svétel pro denni sviceni, osvétleni registracni znaCky a jejich znecisSténi.
Idedlni je takova kontrola ve dvou, kdy jeden vypina a zapina svétla a druhy kontroluje jejich

spravnou funkci.
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Obrazek 27 Kontrola spravné funkce obrysovych svétel

Zdroj: foto autor
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Spravna funkce obrysovych svétlometi je pro fidice a ostatni ucastniky provozu
dilezita zejména za snizené viditelnosti. Tyto svétla jsou pro fidi¢e dulezitd predevSim pfi
jizdé s vozidlem v omezeném prostoru. Diky nim fidi¢ dokaze 1épe uréit, kde vozidlo konéi
a celkove urcit obrys vozidla ¢i soupravy. To je vyhodné i pro ostatni Gcastniky provozu, kteti

by jinak mohli chybné odhadnout rozméry vozidla napt. pii pfedjizdéni nebo vjeti do

ktizovatky.

Obrazek 28 Kontrola spravné funkce potkavacich svétlometii

Zdroj: foto autor

Spravna funkce potkavacich a dalkovych svétel je diilezita pro zlepSeni vyhledu fidice

pted vozidlo za snizené viditelnosti. Pro fidi¢e je idedlni vidét co moZzna nejdale. Tuto potiebu
mu ve vétSiné piipadil naprosto dostatecné zajisti dalkové svétlomety. Pii jejich pouziti vSak

dochazi k oslnéni protijedoucich fidich.
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Jako kompromis jsou proto volena potkavaci svétla, ktera zajisti fidici vozidla horsi

vyhled pred vozidlo nez za pouziti dalkovych svétel, avSak neoslni protijedouciho fidice.

Obrazek 29 Kontrola spravné funkce dalkovych svetlometii

Zdroj: foto autor

2.5.5 Vyhled z vozidla a poSkozeni celniho skla

Na stiratelné ploSe nesmi byt dle zdroje (12) poSkozeni vétsi nez 20 mm. Do zorného
pole fidi¢e nesmi zasahovat zadné predméty, které by omezovaly vyhled z vozidla. Nejcastéji
se jedna o ozdobné vlajecky, plysaky &i jiné ozdoby. Ridi¢ by mél pribézné udrzovat okna
v Cistoté tak, aby mél zajiStén dobry vyhled. Z toho divodu je také dulezitd pravidelna
kontrola a udrzba stéract a ostfikovacu. Stiraci liSty stérace by meély dosedat celou svou
plochou, nemély by byt nijak poskozeny napt. natrzeny nebo popraskdny a mély by byt

pfitlatovany k oknu dostatecnou silou.

2.5.6 Mnozstvi pohonnych hmot a provoznich kapalin

Pted jizdou by m¢l byt ve vozidle dostatek pohonnych hmot a provoznich kapalin.
Mezi provozni kapaliny, jejichz mnozstvi fidi¢ kontroluje, patii: motorovy olej, chladici
kapalina, brzdova kapalina, kapalina do ostfikovact a kapaliny AdBlue (pokud je vozidlo na
provoz stouto kapalinou uzplsobeno). Mnozstvi pohonnych hmot (nejCastéji motorové
nafty), ptipadné AdBlue lze u vétsiny vozidel snadno odecist na piistrojové desce. Priklad, jak
je zobrazovano mnozstvi paliva a kapaliny AdBlue fidi¢i v tahac¢i navést Scania R 450 je na
Obrazek 30. Mnozstvi nafty zde zobrazuje analogovy ukazatel a mnozstvi AdBlue fidi€ zjisti
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pomoci palubniho poéitade mezi ostatnimi Gidaji o vozidle. Ridi¢ tedy miize kdykoliv snadno
odecist jejich pfiblizné mnozstvi. Piesnost, s jakou je mnozstvi téchto kapalin zobrazovano, je
naprosto dostacujici, jelikoz nikdy nesmi dojit k jejich uplnému spotiebovani. V piipadé
spotfebovani veskeré kapaliny AdBlue dojde vétSinou ke znacnému snizeni vykonu motoru.
To, co nastane po spotfebovani této kapaliny, ovliviiuje vyrobce vozidla ve snaze zabranit
provozu bez této kapaliny. V piipadé spotiebovani paliva dojde nejprve k zavzdus$néni
palivové soustavy vozidla a nasledn¢ k pieruseni chodu motoru. Pfed jeho naslednym
spusténim je tedy nutné nejen doplnit palivo, ale také odvzdusnit palivovou soustavu. Tento
ukon je pro fidi¢e znacné ndro¢ny a mnohdy vzhledem k nedostate¢nym zkuSenostem ¢i

nedostatkem nastroji neproveditelny. K zprovoznéni vozidla pak potiebuje asistenci

napf. servisniho technika.

Obrazek 30 Zobrazeni mnozstvi paliva a kapaliny AdBlue

Zdroj: foto autor
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Dale je potieba zkontrolovat mnozstvi chladici kapaliny. To se kontroluje pohledem
na expanzni naddobu, na které jsou uvedeny rysky pro minimalni a maximalni vysku hladiny.
Dale je potieba zkontrolovat mnoZzstvi motorového oleje. To se kontroluje pomoci mérky pfi
vypnutém motoru a na roviné. Na mérce je vyznaceno rozmezi, ve kterém by se mélo
mnozstvi motorového oleje pohybovat. Priklad takto provadéného méfeni na vozidle DAF LF
45.170 je na Obrazek 31. U né€kterych modernich vozidel je vSak tato mérka obtizné piistupna
a 1idi¢ poté spoléha na hlaseni palubniho pocitace 0 stavu jeho hladiny, respektive, Ze vozidlo

nehlasi nedostatek.

Obrazek 31 Meéreni mnozstvi motorového oleje u vozidla DAF LF 45.170

Zdroj: foto autor

2.5.7 Uniky vzduchu, paliva a provoznich kapalin

Uniky vzduchu jsou doprovéazeny charakteristickym sy¢enim, a proto je relativné
snadné tuto zdvadu odhalit. K témto unikiim nejcastéji dochdzi v misté¢ spojeni hnaciho
vozidla a p¥ivésu/navésu. Ridi¢ by nemél podcetiovat ani drobné tniky, jelikoz v piipadé
zhorSeni muze dojit aZz k zablokovani brzd vozidla. Zaroven pii odstaveni vozidla
anasledném tuniku tlakového vzduchu ze zasobniki, je ptfed dalsi jizdou nutné pockat na
dostateéné naplnéni zasobnikil, a tim dochazi k Casové ztraté a spotiebé paliva. Unik
provoznich kapalin pak vede k jejich zvySené spotiebé, poskozeni Zivotniho prostiedi a pfi
vetsim uniku mize dojit az k poSkozeni vozidla.
2.5.8 Spravné zapojeni vozidel do soupravy

Ridi¢ kontroluje #adné spojeni spojovacich zafizeni, propojeni ovladaciho

a plniciho vedeni tlakového vzduchu a pfipojeni elektrickych kabeld. Déle kontroluje
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spravnou polohu podpérnych nohou. Pokud bylo pfipojné vozidlo zajist€éno pomoci

zakladacich klinti, pak tyto kliny odstranit.
2.5.9 Povinnd vybava a platnost vsech potiebnych dokladii
Do povinné vybavy nakladniho vozidla patfi:

e nahradni pojistky — od kazdého druhu jedna
e nahradni zarovky — od kazdého druhu jedna
e zvedak s odpovidajici nosnosti

e kli¢ na povoleni matic kol

e rezervni kolo

e zakladaci kliny

e vystrazny trojihelnik

e I¢karnicka s platnou dobou pouzitelnosti

e reflexni vesta

Povinnost mit rezervni kolo neplati pro vozidla, kterd maji opatfena vSechna kola
pneumatikami zvIlas$tni konstrukce umoziujici nouzové dojeti po defektu s indikaci defektu
Vv kterékoliv z pneumatik nebo u vozidel s indikaci defektu v kterékoliv z pneumatik, kterd
jsou vybavena prostiedky pro bezdemontdZni opravu poskozené pneumatiky umoZiujici
nouzové dojeti. U ndkladnich vozidel mohou byt tyto prostfedky nahrazeny patficnym
smluvnim vztahem, na jehoz zéklad¢ bude zajiSténa oprava poskozené pneumatiky neptetrzité
na uzemi Ceské republiky (12). Tato vyjimka viak neni u nakladnich vozidel p#ili§ vyuZivana.
Vétsina 1idi¢h ndkladnich automobilt je, na rozdil od fidic¢i osobnich automobild, stale
schopna si poskozené kolo sama vymeénit. Asistence je v tomto piipadé¢ vhodna zejména na
pozemnich komunikacich s vysokou intenzitou provozu, kde asistence zajisti lepsi oznaceni
poskozeného vozidla a tim 1 vys$§i bezpe€nost pfi vyméné. Mimo prvki povinné vybavy je
dale vhodné mit ve vozidle hasici pfistroj, svitilnu nebo alespon telefon vybaveny svitilnou,
kotvici prostiedky pro zajisténi nakladu (kurty, fetézy, rozpéry, protiskluzové podlozky,
rohové prvky), kanystr s vodou (obvykle byva uchycen pod nastavbou automobilu nebo

navésu), piiméfené mnozstvi provoznich kapalin nebo pracovni rukavice.
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Ridi¢ nékladniho vozidla musi mit pi fizeni u sebe tyto platné doklady:

e . Osvédceni o registraci vozidla®, v ptipad€ soupravy pak vSech vozidel

e platnou ,,Zelenou kartu* (také pro vsechna vozidla soupravy)

e Kkopii ,,Koncesni listiny*

e platny ,,Opis Eurolicence*

e ,Ridi¢sky prikaz (Obrazek 32)

e prikaz totoznosti

e Osvédceni profesni zptsobilosti fidi¢e* (pokud mu bylo vydéno)

e zaznamy, kterymi prokazuje svou ¢innost za poslednich 28 dni zpét (,,Karta fidice®,
tachografické kotouce, ,,Potvrzeni o ¢innostech®)

e na zadni tabulce registracni znacky musi byt vylepena Cervena znamka osvédcujici
technickou zpuisobilost vozidla

e Stitek osveédcujici pravidelnou kontrolu tachografu (kazdé 2 roky)

Vybrané doklady jsou uvedeny v prilohach A az F.

Obrazek 32 Ridicsky privkaz
Zdroj foto autor
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3 ANALYZA TECHNIKY JiZDY A ZVOLENE TRASY

Pokud nema ftidi¢ pfimo zadanou trasu od dispecera, piipadné jiného pracovnika, ktery
ma piepravu na starost, pak zlstava volba trasy na uvazeni fidi¢e. V idedlnim piipad¢ by méla
byt trasa volena na zaklad¢ konzultace fidiCe s dispeCerem. DispecCer ma totiz zpravidla lepsi
pfistup k vice nastrojim pro volbu optimalni trasy (napf. k internetovym mapam). Oproti

tomu fidi¢ muze mit aktualn€jsi nebo presnéjsi informace o dané trase, ptipadné ma s danou

trasou jiz urcité zkuSenosti, které mohou volbu trasy ovlivnit.

3.1 Volba vhodné trasy a vyhledani cile

Volbou optimalni trasy mize tidi¢ ovlivnit vysi nakladi na ptfepravu. K planovani trasy
ma pii tom nékolik moZnych nastrojii. Ztejme nejcastéjSim nastrojem je GPS navigace, ktera
jiz ptekonala klasické nebo ndkladni papirové mapy. GPS navigacemi jsou jiz mnohdy
standardn¢ vybavovany vybrané modely ndkladnich automobilti a kazdy vyznamnéjsi vyrobce
je schopny zabudovat GPS navigaci do jakéhokoliv svého modelu. Stale Castéji jsou také
pouzivany online mapy v chytrych telefonech nebo noteboocich. Souvisi to predevSim
s rozSifovanim sluzeb mobilnich operatort, ¢i Cerpacich stanic, na kterych je mozné se

bezplatné piipojit k internetu.

Casto Fidi¢i vyuzivaji i zkusenosti svych kolegfl. NezaleZi pii tom na tom, zda trvalych
napft. fidi¢l ze stejné firmy nebo tidich pievazejicich pravidelné zbozi pro stejnou spolecnost
¢1 ndhodné oslovenych fidich napt. pomoci CB vysilacky. Dal§i moznosti je poprosit o0 pomoc
napf. vratného nebo kolemjdouciho. Posledni jmenovana moznost je vyuZivana piedev§im
v zavérecné fazi cesty, kdy fidi¢ hled4 pfesnou dodaci adresu ¢i misto vykladky. To, ktery
nastroj fidi¢ zvoli, zavisi do zna¢né miry na vzdalenosti cile a s tim souvisejicim ¢asem pro
naplanovani trasy, poloze cile, rozmérech vozidla ¢i soupravy a povaze nakladu. Pti planovani
trasy by mélo byt dodrZzeno nékolik pravidel. Kazdy néastroj ma totiz samoziejmé své klady
a zapory. Proto neni vhodné spoléhat pouze na jeden z nich. Néstrojem, ktery fidi¢ pro volbu
trasy voli vzdy, jsou jeho zkuSenosti a znalosti. Ty jsou zakladnim pfedpokladem pro tspésné

dosaZeni pozadovaného cile.

3.1.1 Vyuziti GPS navigace

Navigace GPS pro potieby fidice je mozné rozdelit do tii skupin: GPS navigace
zabudované ve vozidle, GPS navigace jako samostatny pfistroj a GPS navigace v mobilnim
telefonu. Zékladem pro spravnou funkci kterékoliv navigace je pravidelnd aktualizace map.

Pokud navigace nepracuje s aktualnimi mapami, pak nemusi najit vzdy nejvhodnéjsi trasu,
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pfipadné Cast trasy jiz neexistuje nebo je do ni mozny vjezd pouze s uritym omezenim.
Takovato situace mlze nastat napft., pokud kolem mésta vznikne obchvat a vjezd do mésta je
nakladnim vozidlim zakazan ptipadn¢ omezen nejvyssi hmotnosti ¢i rozméry. Navigace pak
fidi¢i dava odlisné informace nez dopravni znaceni, a fidi¢ musi rychle rozhodnout, ¢emu
bude vice duvétovat. Chyba totiz mize byt i v dopravnim znaceni, piipadné je mozna jak
trasa navrzena navigaci, tak trasa znacend dopravnim znacenim. Velkou vyhodou je, pokud
navigace dokaze vyhledat trasu s uréitym omezenim. Ridi¢ pak do navigace jednoduse zada
napt. rozméry vozidla (vysku, Sitku, délku), hmotnost vozidla, nejvétsi zatizeni na népravu ¢i
dovoli vyuziti zpoplatnénych usekl. Navigace poté vyhleda trasu, kterd bude mit pozadované
parametry. Kazda skupina navigaci ma své vyhody a nevyhody. Velkou vyhodou GPS
navigaci je, ze dokdzou fidi¢e navadét po celou cestu az na konkrétni adresu, pfi¢emz je fidici

po celou dobu zobrazovana jeho aktualni poloha.

Z pohledu ftidi¢e (pokud neni zaroven majitelem vozidla) je nejlevnéjsi variantou
navigace zabudovand ve vozidle. Pokud vSak fidi¢ casto stfidd vozidla, pak mize mit
problémy s obsluhou jednotlivych zatizeni, jelikoZ ovladani se miize zna¢né liSit. Tim se dale
zvySuje riziko, Ze GPS navigace vyhledd nevhodnou trasu, jelikoz fidi¢ nedokaze spravné
zadat veskeré nutné parametry pro trasu. Zaroven nema piehled o tom, kdy byly
aktualizovany mapy, a tedy ani do jaké miry se na GPS navigaci daného vozidla mize
spolehnout. Proto tuto variantu preferuji pouze ti fidici, ktefi jezdi s jednim vozidlem delsi
dobu, za kterou dokazou s GPS navigaci konkrétniho vozidla dokonale pracovat a zaroven
maji s touto navigaci dobré zkuSenosti. Pro ostatni fidice je pak spiSe vitanym doplinkem

K jinému zpuisobu navigace.

v .

Mezi fidi¢i nejrozSifencjSi a nejpreferovanéj$i je varianta GPS navigace jako
samostatného pfistroje. Jeho nejzasadnéjsi nevyhodou je z pohledu fidi¢e vysoka poiizovaci
cena (cca 10 — 30 tis. K¢). Zalezi vsak na tom, zda si ji fidi¢ kupuje ze svého, nebo zda mu ji
dopravce zcela ¢i ¢asteCné zaplati. Dal§i nevyhodou je pak jednotcelnost tohoto zatfizeni.
Nejvétsi vyhodou je pak kvalita a moznosti nastaveni parametrii srovnatelné s pfistroji
zabudovanymi ve vozidle. Zarovenn vSak ma fidi¢ mozZnost pfenést ji mezi vozidly, ¢imZ

odpadaji veskeré nevyhody spojené s obsluhou a uzitim neznamého pfistroje.

Posledni béZzn¢ pouzivanou variantou je GPS navigace Vv mobilnim telefonu. Jeji
nejvetsi nevyhodou jsou oproti pfedchozim variantdm znacné omezené schopnosti a moznosti

nastaveni omezujicich podminek pro vybér trasy. Proto se pro potieby navigace nékladniho
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vozidla pfili§ nehodi. Nejvétsi vyhodu pak predstavuje zabudovéani v mobilnim telefonu, ¢imz

odpadé jednoucelnost zatizeni.

3.1.2 Vyuziti klasické ¢i ndkladni papirové mapy nebo atlasu

Klasické a nédkladni mapy byly nejvice vyuzivany pied ptichodem GPS navigaci. Rozdil
mezi klasickymi a ndkladnimi je vtom, ze v nakladnich mapach jsou navic vyznaceny
prijezdné vysky podjezdii, nosnosti mostii ¢i nebezpecna klesani. Nékteti fidici je vyuzivaji
I v roce 2016. Jejich nejvétsi vyhodou je nezavislost na elektrické energii. Nemuze se tak stat,
ze by byly nefunk¢ni napf. z divodu poruchy nabijecky ¢i vybiti baterie. Dalsi vyhodou pak
v porovnani s GPS navigacemi je nizsi pofizovaci cena. Nevyhod maji mapy hned nékolik.
Jednou z nich je jejich neménné métitko. Jsou proto vhodné spise pro navigaci na Grovni mést
¢i menSich obci. Mensi ulice zde totiz zpravidla nejsou zobrazeny, pfipadné je orientace
v nich, vzhledem k malym rozmértim, naro¢na. Vyjimkou jsou velka (napt. krajska) mésta,
ktera jsou uvedena v mapach zvlast’ v méfitku umoznujicim rozliSeni vSech ulic. RozliSeni na
urovni popisnych cisel vSak v téchto mapach nejsou. Dalsi nevyhodou je, Ze fidi¢ musi stale
znat svou polohu na mapé. Ve chvili kdy nevi, kde ptesné se nachazi, pak z mapy nemuze

vyc¢ist, kudy ma jet. Navic hledani polohy na mapé odvadi pozornost od fizeni.

3.1.3 Vyuziti internetovych map

Tyto mapy fidi¢i vyuzivaji, pokud maji pfistup na internet v prubéhu piepravy, piipadné
pokud znaji cil cesty del§i dobu pfedem. Na internetu je moZné najit mnoho map ¢i planovaci
tras s riznym zaméfenim ¢i dopliky. Ve vétSin€é z nich je mozné naplanovat trasu podobné
jako u GPS navigaci. VétSinou vsak neuméji vyhledat trasu s omezenim prijezdné vysky c¢i
zatizeni mosti. Ne&které naopak dokazou zobrazit trasu piimo z pohledu ze silnice
(googlemaps.com (13)), aktualni sjizdnosti silnic (dopravniinfo.cz (14)), zabéry z online
kamer &i stupné provozu. Pro porovnani jsou zde uvedeny navrhy na trasu Ri¢any — Bielany
Wroclawskie vyhledané pomoci vyhledavact tras googlemaps.com (13) a mapy.cz (15).
Trasy vyhledané planovacem tras googlemaps.com jsou na Obrazek 33 a trasa vyhledana

planovacem trasy mapy.cz je na Obrazek 34.

Jelikoz u zadného znich neni mozné vyhledat trasu pfimo pro nakladni vozidlo,
odpovida tomu také vysledek hledani. Jako nejvhodné;jsi trasu oba vyhledavace vybraly trasu
ptes Mladou Boleslav, Liberec, Jedrzychowice a dale po dalnici A4 az do cile. Tato trasa je
pro nakladni vozidlo nevhodnd z divodu velké vzdalenosti, kterd je u osobnich vozidel

kompenzovéna kratSi dobou piepravy. Pro nakladni vozidla to na této trase neplati, jelikoz
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nemohou vyuzivat nejvyssi povolené rychlosti na délnici. Googlemaps.com dale vyhledal
2 alternativni trasy. Jedna z nich ¢aste¢né kopiruje ptivodni trasu, avsak za Libercem odbocuje
na silnici 11/219 a dale na II/364. Tato trasa je sice kratsi, avSak vzhledem k tomu, zZe znacna
¢ast trasy vede po silnicich II. tfidy, opét neni zcela vhodna. Posledn& navrhovana trasa vede
pies Hradec Kralové, Turnov a ptes hrani¢ni piechod Kralovec dale do Bolkowa, odkud pak
po silnici I/5 a dalnici A4 az do cile. Tato trasa se jevi jako nejvhodnéjsi. Ptfesto je jeji
vyuZitelnost pro ndkladni automobily velmi mald, jelikoZ ptes hrani¢ni piechod Kralovec —
Lubawka je povolen prijezd pouze vozidlim do 6 t. Jelikoz zadny z vySe uvedenych
internetovych vyhledavact nenalezl opravdu vhodnou trasu, byly autorem navrZeny

a zhodnoceny 2 vhodngjsi trasy v navrhové kapitole 6.

o Park
swerda S A Krajobrazowy Os
2 36 | f= 3 h 33 min Dolina

321 km Ha,—yc[},

o
Trzebnica -
(58 Olesnica
]

Legnica
Baugzen go

Wroctaw
o

’OBielany Wroctawskie

&= 3 h 43 min e
288 km R E40 Brgeg
' Walbrzych
Karpacz " y
anglerﬂ\' ¢/ |
Miyn ‘M E67 | .m
& 3 h 42 min N
= ysa K
265 km Klodzko 9

qlA\,P»olanicoa-Zdrt');'

Prudnik
Q

Hradec
Kralove Jesenik
(o q
% ’
KutnéoHora Chrudim L3 SumJ)erk 0
Soé Litogwyél
Obrdzek 33 Navrh tras googlemaps.com
Zdroj (13)

55



¥ T I ‘ ¢
S " = (e !
= * . Leg n,lca ‘l-‘ P~ ———]
NS/ Sy i AL
Ty, 5 ~Wroctaw

Décin

bsti/ vna:dhlt_._g'i)em

AN - e # :
S Miada Bles!
= ada'Bbleslav =
_Chomutov =7
iy ~ B\ g

Plzen Svitavy

Obrazek 34 Navrh trasy mapy.cz

Zdroj (15)

3.1.4 Pomoc s navigaci od kolegii ¢i kolemjdoucich

Tento zplsob navigace do cile je vyuzivan pfedev§im v zavérecné fazi prepravy, kdy
fidi¢ hled4d piesnou adresu pifijemce piepravované zasilky. Pokud se toto misto nachazi
V husté zastavéné ¢i jinak téZko pfistupné oblasti, pak jsou tyto informace velmi cenné.
Caste¢né tuto sluzbu mize poskytnout i dispecer, ktery ma piistup na internet, kde dokaze
najit podrobnéjsi informace o poloze cile napt. vyhledanim fotografii okoli ¢i vyuzitim map
umoznujicich pohled pfimo z ulice. Tyto informace vSak mohou byt caste€né zkreslené.
Velmi Spatné se totiz z fotografii odhaduje stoupani ¢i klesani nebo poloméry zatacek.
Nejlepsi jsou zkuSenosti kolegli, zejména pokud do stejného cile jeli vozidlem s podobnymi
parametry. | pokud jeli s jinym vozidlem, pak maji vétSinou lepsi odhad nez kolemjdouci. Na
pozoru by se mé¢l mit fidi¢, zejména pokud o pomoc pozada staré lidi nebo naopak déti. Tito
lidé mohou mit zna¢né zkreslené informace o schopnostech a rozmérech nékladnich vozidel.
Zejména pak o prichodnosti terénem, délce nebo hmotnosti. MiiZze se proto stat, ze fidice
nechténé navedou do mist, kterymi nemuze projet. DalSim zplisobem muze byt kontaktovani
kontaktni osoby piijemce, pokud je na dodacim listu uvedena. V takovém piipad¢ by mé¢l

fidi¢ této osobé sdélit rozméry vozidla.
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3.2 Technika jizdy s nakladnim vozidlem

Technika jizdy sndkladnim vozidlem ma oproti jinym silni¢nim dopravnim
prosttedkim urcita specifika. Tato specifika vyplyvaji pfedevsim z hmotnosti a rozmért
téchto vozidel. Pti jizdé musi byt fidi¢ schopny dobte predvidat chovani svého vozidla a také
ostatnich fidi¢t. Vzhledem k velké uzitné hmotnosti té€chto vozidel se jejich jizdni vlastnosti
Vv zavislosti na zatizeni znacn€ méni. Nejpatrnéjsi je tento rozdil pii potiebé zrychlit. Jelikoz je
v Ceské republice nejvyssi povolena rychlost nékladnich vozidel t&Z8ich neZz 3,5 tuny
omezena na 80 km-h™! (2) neni zde pro srovnani vhodné pouzivat zrychleni 0-100 km-h™,
které se jinak bézné pouziva mezi osobnimi automobily ¢i motocykly. Ukazatelem, ktery
dokaze pftiblizit schopnost vozidla zrychlovat, je pomér mezi hmotnosti vozidla a vykonem
jeho motoru. V Tabulka 3 je uvedeno orientaéni srovnani poméru hmotnosti vozidla a vykonu
jeho motoru. Pro porovnani byl zvolen motocykl, osobni automobil, prazdna a naloZena
navésova souprava. Z Tabulka 3 je ziejmé, pro¢ fidi¢ nakladniho vozidla musi dokazat
spravné odhadnout schopnosti svého vozidla. Rozdil ve schopnosti zrychleni prazdné a plné
nalozené soupravy je vice nez dvojnasobny. Oproti osobnimu vozidlu ¢i motocyklu pak
dokonce 7-, respektive 25nasobny. Délka brzdné drahy vychazi z méfeni provedenych
némeckym autoklubem ADAC (15), pii kterém byl pro méteni brzdné drahy pouzit motocykl
BMW R 1200 GS, osobni automobil Volkswagen Golf a taha¢ s navésem DAF XF 460 FT.

Tabulka 3 Schopnost zrychleni a zpomaleni vozidel

Hmotnost | Vykon Pomér Brzdna
Vozidlo [kg] [I)<,V\(/)] hmotnost/vykon | draha z 80
g [ke- kW] km-h' [m]
Motocykl 450 92 4,89 25,3
Osobni automobil 1860 103 18,06 23,2
Taha¢ + navés (prazdny) 15000 340 44,12 nezjisténo
Tahac¢ + navés (nalozeny) 40 000 340 117,65 36,2

Zdroj (autor, 16)

Techniku jizdy fidi¢ nakladniho vozidla musi volit na zakladé vyhodnoceni
provoznich podminek. Mezi provozni podminky, které techniku jizdy zna¢né ovliviuji, patii
napf. povétrnostni podminky, povaha nakladu nebo hustota dopravy. Mimo schopnost

zrychlovat jsou Vv porovnani s ostatnimi silni¢nimi dopravnimi prostiedky nakladni vozidla

A%

Vv v
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kyvani, které miize skonCit az prevracenim vozidla. Jizda za zhorSenych povétrnostnich

[ 24

3.2.1 Vliv vetru na jizdu s nakladnim vozidlem

V piipadé, ze fouka silny vitr, se fidi¢ potyka s naklanénim vozidla, které mize vést az
Kk pfevraceni vozidla. Divodem jsou pfedev§im velké bocni plochy nakladniho vozidla, na
které ptsobi sila proudiciho vzduchu. V tomto ptipad¢ je vyhodné, pokud je vyuzita uzitecna
hmotnost vozidla. Cim vice, tim 1épe. Pomér sily, kterou na vozidlo pisobi vitr a tihovou
silou vozidla, pak vychazi vyhodnéji nez pro prazdné vozidlo. Tim se $ance na pievraceni
vozidla snizuje. Pfi jizdé v silném vétru je vhodné snizit rychlost jizdy. V zatdckach, pfi
vyjezdu z krytych mist (napt. lesa nebo zastavby) ¢i pii predjizdéni jinych vozidel je nutné
pocitat s moznymi zménami sil, kterymi vitr na vozidlo bude pisobit. Pokud se fidi¢ dostane
do extrémné ztizenych podminek, je vhodné zastavit vozidlo tak, aby podélna osa vozidla

byla ve sméru, kterym vitr fouka.
3.2.2 Vliv zhorsSenych adheznich podminek na jizdu s nakladnim vozidlem

Jizda za zhorSenych adheznich podminek je ptredev§im pro soupravy vozidel znacné
naro¢na a klade na fidi¢e vysoké naroky. Schopnost pfenosu hnacich, brzdnych a pti¢nych sil
se se zhorSujicimi adheznimi podminkami sniZzuje. Hlavné pro soupravy vozidel je obtizny
pfenos hnacich sil. BéZné naveésové soupravy maji totiz pohdnénou pouze jednu napravu
z obvyklych péti. V piipadé nevhodného rozlozeni hmotnosti ndkladu schopnost pfenést hnaci
sily vozidla na vozovku dale klesa. ZlepSeni schopnosti pfenést hnaci silu vozidla na vozovku
se dosahuje pouzitim uzavérky diferencialu, ptipadné pouzitim sné¢hovych fetézti. U souprav

vozidel pak hrozi jejich zalomeni.
3.2.3 Volba vhodnych rychlostnich stupnii

Vzhledem klepSimu vyuziti optimalnich otacek motoru jsou nakladni vozidla
vybavena zpravidla vice rychlostnimi stupni nez osobni vozidla. Pocet rychlostnich stupiti
u modernich nakladnich vozidel je obvykle 6, 8, 12 nebo 16. Jejich pocet zavisi pfedevSim na
celkové hmotnosti vozidla. Leh¢i vozidla samoziejmé vysta¢i s méné rychlostnimi stupni,
téz8i obvykle potiebuji vice. TahaCe névesti maji obvykle 12 nebo 16 ptevodovych stupni.
Zakladem jim jsou 3- ¢i 4stupiiové prevodovky doplnéné predfazenym pievodem

arozsahovou redukci. Ovladace predfazeného prevodu a rozsahové redukce se obvykle
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nachdzeji na pfedni a bo¢ni strané tadici paky. Volba rychlostnich stupni proto vyzaduje
urcity cvik a zejména zacinajicim fidicim miiZe jeji ovladani a volba vhodného pfevodového
stupné pusobit potize. V ,,Pfirucce pro fidice* vozidla pak fidic miZze najit doporuceni, ktery
rychlostni stupen volit v klasickych situacich jako je rozjezd s prazdnym vozidlem ¢i jizda do
stoupani. Na Obrazek 35 je doporuceny postup pii volbé rychlostnich stupni u jednotlivych
pievodovek vozidel DAF.

Zrychleni na rovné vozovce
7 Prevodovka AS Tronic, 40 tun:
~ Na pliny plyn ptechazi prevodovka AS Tronic do vys$sich otadek a pleskakuje
rychlostni stupneé
~ Plynule se rozjedte na piny plyn

Manudini pfevodovka 12rychlostni, 40 tun:

~ Prevodovy stupei pro rozjezd 1H, nasleduje 3L, 4L, 4H, 5L, SH, 6L, 6H4
(Alternativa: pfevodovy stupen pro rozjezd 1H, nasleduje 2H, 3M, 4L, 44, 5L 5H
6L, 6H)

- Radte celé vys8i rychlostnl stupna pfi 1 500 ot./min. pouze v dolnim rozsahu

~ Radte vya3i rychlostnl pulstupna pfi 1 300 ot /min

Manuaini pfevodovka 16rychlostni, 40 tun:

~ Prevodovy stupen pro rozjezd 21, nasleduje 4L, 51, 6L, (6H), 7L, 7H, 8L. 84
- Radte celé vy8ai rychlostni stupnd pit 1 400 ot /min

- Radte vy8ai rychlostnl palstupna pit 1250 ot /min

Razeni pfi stoupani

Prevodovka AS Tronla:
=V automatickém reXimu pfevodovka AS Tronic voll spravny plavodovy stupei J
jakoukoll situac ;
~ Automatickou zménu pfevodového stupnd lze zrudit:
= Zmanu pfavodového stupnd pfi ni2alch otdckach Lze oviivait pouditim padky na
sloupku flzen|
= Pravodovy stupen lze zachovat pou2itim manudiniho redmu.

POZNAMKA. V redimu oviadani AS Tronic Lite Jo manudini fazen!
mozné pouze tehdy, kdy?

Rychlost vozidla je ni281 ne¥ 30 kmh

Nebo kdy? je aktival motorova brada (ph jakekoll ivehhost vosidla)

Manuaini prevodovka, 12rychlostnl
Nedovolte, aby prad zahajenim stoupant poklesla rychlost vozidla veas phidejte
plny plyn

212 /8 =

——

Obrdzek 35 Instrukce pro volbu rychlostnich stuprii

Zdroj foto autor

Nevhodna volba pfevodovych stupiitt mize mit za nasledek poSkozeni soucasti vozidla
zajist'ujicich prenos sil mezi motorem a hnanymi koly. V lepsim piipadé pak stoupa spotieba
pohonnych hmot, ¢imz dopravci zvysuji naklady na piepravu. Vyrobei nakladnich vozidel
proto vybavuji sva vozidla automatickymi ptfevodovkami. Ty zajist'uji maximalni vyuziti
nejvhodnéjsich prevodovych stupiiti nezavisle na tidici, ktery ma pouze omezené moznosti

jejich zmény.
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3.2.4 Vliv ridice na spotiebu paliva

Mnozstvi spotfebovaného paliva mé znac¢ny podil na piepravnich nakladech. Zasadni
vliv na spotiebu paliva pak ma styl jizdy fidie. Ridi¢ by proto mél volit takovy styl jizdy, pfi
kterém bude spotieba paliva minimalni. Tento styl jizdy se oznacuje jako ecodriving.
Zakladnim principem tohoto stylu jizdy je maximalni vyuziti kinetické energie vozidla. Pro
vhodnym zpiisobem. Pti brzdéni provoznimi ¢i odlehCovacimi brzdami dochazi k pieméné
kinetické energie na tepelnou energii, kterou jiz dale ve vozidle neni prakticky mozné vyuzit.
Nejvhodnéj$im zpuisobem brzdéni je brzdéni jizdou do stoupani, kde se kineticka energie

meéni na potencidlni energii, kterd se v klesani opét zméni na kinetickou.

Dal$im vhodnym zptisobem brzdéni je brzdéni motorem. Pfi tomto zplisobu brzdéni
nejsou kola pohanéna motorem, ale naopak motor je pohénén koly. Tim je dosazeno toho, ze
motor pro sviij chod nespotfebovava zadné palivo. Komprese motoru pak zajistuje brzdny
ucinek. Nevyhodou toho brzdéni je, Ze jsou brzdény pouze hnané népravy, coz za Spatnych
adheznich podminek muze vést k jejich blokovani a naslednému smyku. Pro nizkou spotiebu
pohonnych hmot je dale dulezitd plynulost jizdy s vyuzitim co nejvysSiho rychlostniho
stupné. V ptipadech, kdy je to bezpecné a pokud profil trasy umoziuje jizdu ustalenou
rychlosti, pak je vhodné pouziti tempomatu. V kopcovitém terénu naopak pouziti tempomatu
vhodné neni, jelikoZ tempomat nepozna blizici se vrchol stoupani ¢i nasledné klesani.
Tempomat se snazi udrzet pozadovanou rychlost, tedy jet plynule. OvSem ve chvili, kdy
vozidlo pfijede ke klesani, pak je tato rychlost piekonana a fidi¢ musi brzdit. To je ovSem
nevhodné. Vyhodnégjsi je pfed zacatkem klesdni nechat rychlost mirn€ klesnout (pouze tak,
aby to neomezovalo ostatni ucastniky provozu), v klesani pak vozidlo opét dosahne

pozadované rychlosti. Casova ztrata je pfi tom minimalni.

Jelikoz stale mnoho fidicu tento styl jizdy neovladd, je vhodné od ostatnich fidich
udrzovat dostateCny rozestup. DostateCny rozestup miize vykompenzovat rozdil ve
zpomaleni, které¢ pouziti jednotlivych druhii brzd vyvold. Ne vSechny zpusoby, kterymi se
fidi¢i snaZzi sniZit spotfebu paliva, jsou vSak v souladu se zasadami bezpecné jizdy. Typickym
piikladem je snaha o snizeni odporu vzduchu pfi jizd€¢ po dalnici jizdou V t€sném zavésu za
jinym vozidlem. Tento zptsob jizdy dokaze snizit spotfebu paliva v fadech né€kolika procent.
Pti této snaze vSak jedou fidi¢i s podélnymi rozestupy mnohdy mensimi nez 10 metrii. Pokud

pfi tom jedou rychlosti 80 km-h™, pak dle obecné zndmého pravidla 2 sekund je minimélni

60



bezpecna vzdalenost mezi vozidly 45 metrii. Spotfeba paliva ma pii vybéru ndkladniho
vozidla pro mnoho zajemct velky vliv. Vyrobci nékladnich vozidel jsou si toho védomi,
a proto se snazi vSemozné snizit spotifebu paliva. Jednim ze zptsobd, jak toho dosahuji, jsou
razné formy hodnoceni jizdy fidi¢e. Ridi¢ je hodnocen v nékolika disciplinach. Jsou pifi tom
voleny discipliny, které maji velky vliv na spotiebu paliva. Pro porovnani jsou na Obrazek 36

a Obrazek 37 uvedeny zobrazeni hodnoceni jizdy fidi¢e ve vozidle Scania a DAF.
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Obrazek 36 Hodnoceni jizdy ridice Scania

Zdroj foto autor

* Celkem 905

PR LRES AL RO R

3 oyt 88
‘ w/ Predvidani ) P R O

27~ Efektivni 92%
. Olbraden  wummanme
Blue |

f Pr. spotifeba .¢24.6|/100km

| WU paliva L

(4 | e

1556 g468.0™
BS ™ i2 1B8eg*"

Obrazek 37 Hodnoceni jizdy ridice DAF

Zdroj foto autor
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4 NAVRH NA ZLEPSENI PREDVYJEZDOVE KONTROLY
A SEZNAMENI S VOZIDLEM

Vzhledem ke zna¢né ¢asové narocnosti piedvyjezdové kontroly vozidla autor navrhuje
nasledujici opatfeni, kterd omezi Cas potiebny pro predvyjezdovou kontrolu vozidla: kontrola
vozidla po jizd¢ a vynechani kontroly hloubky dezénu pneumatik a jejich poskozeni pred

jizdou.

Stav mnohych souc¢asti vozidla (napt. hloubka dezénu nebo poskozeni pneumatik),
které jsou soucasti predvyjezdové kontroly vozidla je od odstaveni vozidla neménny. Proto je
vhodné, aby fidi¢ provedl také kontrolu vozidla po jizd¢, ¢imz by bylo mozné nékteré ¢asti
predvyjezdové kontroly vynechat. Doslo by tim i ke zkraceni Casu, ktery si fidi¢ musi
ponechat jako rezervu pro feseni piipadnych nedostatkia. Ukony, které by z predvyjezdové
kontroly vozidla mohly byt zcela vynechany, jsou kontrola hloubky dezénu a poskozeni
pneumatik. Tyto skute¢nosti se od ukonceni jedné jizdy do zacatku dalsi neméni. Na rozdil od
zaskleni vozidla ¢i mnozstvi paliva pneumatikdm nehrozi ani poskozeni vandalismem.
Jedinou moznosti poskozeni je odcizeni celého kola, to je vSak velmi nepravdépodobné,
apokud by ke kradezi celého kola doslo, zjistil by ho béhem kontroly upevnéni kol.
Vynechani tohoto ukonu by znamenalo tGsporu ¢asu 1-5 minut z ptedvyjezdové kontroly.
U veskerych dalSich kontrolovanych soucasti by se dale snizila pravdépodobnost zjisténi
zavady pii predvyjezdové kontrole vozidla. Vyhodou pii kontrole vozidla po jizdé€ je také
delsi Cas, ktery mize byt vyuzit pro opravu piipadnych zavad at’ jiz samotnym fidi¢em, ¢i
servisnim technikem. Snizuje se tak pravdépodobnost pozdniho pfistaveni vozidla k nakladce
z davodu nutnosti opravy vozidla. Za odpovidajici stav pneumatik by nasledné zodpovidal

fidi¢, ktery s vozidlem jel naposled.

Pokud fidi€ nemd zkuSenosti s konkrétnim vozidlem, ptipadné alesponl jinym
modelem stejného vyrobce, pak je vhodné si vyclenit dostateCny Cas na seznameni se
s vozidlem. Nejvhodnéjsim zpiisobem je seznameni s vozidlem za i¢asti druhého fidice, ktery
jiz mé zkuSenosti s konkrétnim vozidlem a muze poskytnout nékteré cenné informace, které
v ,,Pfirucce pro fidice* nejsou uvedeny. JelikozZ jsou tyto ptirucky obvykle zna¢né obsahlé, je
dale vhodné, aby byla vozidla vybavena ,,Rychlym navodem®, ve kterém jsou uvedeny pouze

vvvvvv

atd. s ptipadnymi odkazy na manual pro fidice. Ptiklad obsahu konkrétniho ,,Rychlého
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navodu“ je na Obrazku 38 a fidi¢e vozidla Scania na 11 strankach seznami s nejdulezitéjsimi

funkcemi vozidla. Pfecteni pfitom fidi¢i nezabere zpravidla vice nez 15 minut.

Panel pfistroji a volant
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3 Otaacemie 3 Informadnd 8 vystralnd
e 10. Pabsvomde

§ Usazmel spotedy paina

© Uhacs sk i e
g = Radio: zména skiadby,

AL S M*mmm
14, Toleton

15, Tinditho INFO

16, Terpomat

V7. Adagthers tompomat

18, Ovisddnd rychiost ph keas
hegon s

( Zména casu a osvétleni pristroja

ore avdSent pRATON

et dingigm (11) poulifle HaAs plus & mirum. Dlouhym stiskrt ! y
acs pemdeyy Sasy. Cmotte otody ovadad et sviomet) do polohy Burmenych svio!

im Babma hodn

Obrazek 38 ,, Rychly navod* pro ridice

fth Driver Support
] mmwm:nvmm'

~

Hipy 10 | 8 vozkdiemn (ARam wadl oty m
e vakim colovym skoem jedy skire g2dy g0

Jodnosivou kalogen & $py Pro K20y Kuré vam pomohou Ziskal lepd! skive jidy

1. Primiené hodnecend v % pro viechny katngone
2

DN

3. Skien Jrdy pro du kaogons. kona ukazuje phshdnou
Rategorll.

PO viachny kategene, na

Disple] )
3 Dispief |0 rozablon 60 260, kiwd sobrasipy
; . hm:om‘ L=
* Modrém pol. Motorva brzda M refvitld * Voitelng informace.
= Zprievy. vyStralng taxl & ey
5 - Vy wymboly,
Exisngl e rGzné rodimy zobrazeni selnnato * Ujutd vzddinnost, vyswaha nebesped! smyky
u: nvnaii oot
. 20trazend. Zutond poie
w‘ | vy
= Zolornd polm s
0brazi, pokud ou oy motons mime
CAALuk pro maximaied 1odvy moment. Menu

V menu se pohytujoto pomoci tinéisa INFO
Pro wybbr.

1. Pabtini poditad. sempomat. infoemacs o
dobd jl2dy, Scania

Zdroj: foto autor

Mimo prvkl povinné vybavy je dale vhodné mit ve vozidle hasici pfistroj, svitilnu nebo

alespon telefon vybaveny svitilnou, kotvici prostfedky pro zajisténi nakladu (kurty, fetézy,

rozpery, protiskluzové podlozky, rohové prvky,...), kanystr s vodou (obvykle byva uchycen

pod nastavbou automobilu nebo navésu), pfimeéfené mnozstvi provoznich kapalin nebo

pracovni rukavice.
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5 NAVRH NA ZLEPSENI TECHNIKY JiZDY

Vzhledem ke znaénému vlivu fidiCe na spotiebu paliva autor navrhuje nésledujici
opatieni, kterd zajisti snizeni spotieby paliva: Gcast fidicti na Skoleni zaméteného na moznosti
snizeni spotieby paliva a dale vybaveni vSech vozidel syst¢tmem vyhodnocujicim styl jizdy
ridice.

Nékteti vyrobei vozidel sami nabizeji Skoleni ekonomické jizdy. Kazdy fidi¢ by se m¢l
takového Skoleni zcastnit. Nejde ani tak o to, Ze by fidi¢i nedokazali jezdit usporné. Spise si
neuvédomuji nevyhodnost poméru Casu uspofené¢ho agresivni jizdou a ndrGstem spotieby
paliva. Mnozi fidici se totiz domnivaji, Ze pokud pojedou ekonomicky, automaticky pojedou
pomalu a nebudou stihat v¢as pfistavit vozidlo na nakladku atd. Ve skutecnosti se tento styl
jizdy projevi na primémé rychlosti minimdlné ¢i vibec. Pokud nedojde mirnym
prodlouZenim doby jizdy napt. k nutnosti vykonat bezpecnostni piestavku ¢i zacit denni dobu
odpocinku, pak je tento styl jizdy vzdy finanéné vyhodnéjsi. Hodnota usetifeného paliva totiz
presahne hodnotu ¢asu, o kterou je prodlouzena pracovni doba fidice. Pti ekonomickém stylu
jizdy navic fidi¢i museji vice sledovat provoz, ¢imz pfispivaji k bezpecnosti provozu na

pozemnich komunikacich.

Systém vyhodnocujici styl jizdy fidice dava fidici potfebnou zpétnou vazbu a miize mu
pomoci odhalit jeho slabé stranky. Pokud neni vozidlo vybaveno takovymto systémem, pak
fidi¢ mize usuzovat svij styl jizdy pouze podle ukazatele spotfeby paliva. Ta se vSak znacné
meéni se zatiZzenim vozidla, profilem trasy ¢i provoznimi podminkami. Tento systém by m¢l
v fidi¢i vzbudit soutézivost a maximalné jednoduse informovat o jeho vysledcich. Musi také
obsahovat pfiméfené mnozstvi informaci. Nesmi totiz odvadét pozornost fidi¢e od fizeni
vozidla. Pokud by se tento systém rozsifil i do ostatnich dopravnich prostfedkl, zejména

osobnich vozidel, mohlo by dojit ke zlepSeni plynulosti provozu.
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6 NAVRH VHODNE TRASY RICANY - BIELANY
WROCLAWSKIE

Po vyuziti vSech prostiedki uvedenych v kapitolach 3.1.1 az 3.1.4 se ukdazaly jako
nejvhodnéjsi dvé trasy. Prvni trasa zobrazena na Obrazek 39 vede pres Mladou Boleslav,
Turnov, hrani¢ni pfechod Harrachov—Jakuszyce, Jeleniu Goru a Bolkow. Druhd zvolend trasa
zobrazend na Obrazek 40 pak vede pifes Hradec Kralové, Jaromét, hraniéni ptechod

Nachod — Kudowa Zdroj, Klodzko a Zabkowice Slaskie.
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Obrazek 39 Trasa pres Harrachov

Zdroj (15)
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Obrazek 40 Trasa pres Nachod

Zdroj (15)
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Délkou trasy jsou ob¢ trasy pfiblizné stejné — cca 275 km. Pomér délky dalnic a silnic
. tfidy je zde také velmi podobny. Zasadni rozdil je ovSem ve vySkovém profilu trasy, ktery
je u prvni trasy vyrazné ClenitéjSi. Nejvyssi bod této trasy, hrani¢ni prechod Harrachov—
Jakuszyce se nachazi v nadmoiské vySce téméf 900 m. n. m. Ztoho vyplyvd omezena
prijezdnost v zimnim obdobi a zvySené ndroky na fidice i vozidlo. Na druhé trase vsak
v prib¢hu analyzy téchto tras probihaly na nékolika mistech stavebni prace, ¢imz byly
¢astecn¢ vyrovnany nedostatky prvné zvolené trasy. Jako posledni podminka pro vybér trasy
byla spotfeba pohonnych hmot na kazdé z tras. Pro méfeni byla zvolena navésova souprava
DAF XF 95.480 a navésu Schwarzmiiller, ktera je na Obrazek 41. Kazda trasa byla touto
soupravou projeta pétkrat tam a zpét vzdy se stejnym fidiCem (autorem této prace), pficemz
po druhé trase bylo dle tidajti ziskanych od odesilatele piepraveno zbozi o 7,8 % tézsi nez po
prvni trase. Primérna spotteba byla spocitdna pomoci mnozstvi dotankovaného paliva po péti
dnech a celkové ujeté vzdalenosti od posledniho tankovani, pficemz vozidlo bylo v prib&éhu

meéfeni nasazeno pouze na této trase. Po porovnani takto zjisténych prumérnych spotieb se

ukézala jako vhodnéjsi druha trasa, na které byla priimérna spotieba soupravy nizsi o 11 %.

Obrazek 41 Souprava tahace DAF XF 95.480 a navésu Schwarzmiiller

Zdroj: foto autor
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7 NAVRH UPRAVY ,,ZAZNAMU O PROVOZU VOZIDLA*

V upraveném ,,Zaznamu o provozu vozidla“, ktery je uveden na Obrazek 42, byla
nahrazena kolonka ,,.SPZ vozidla“ a ,,SPZ vleku*“ kolonkami ,RZ vozidla® a ,RZ
privésu/navésu®. Do kolonky ,,typ* fidi¢i obvykle pisi znacku, piipadné obchodni oznaceni
vozidla. Piestoze toto oznaCeni neni pfesné, autor se rozhodl ponechat tuto kolonku tak, jak
je. Dlivod je ten, Ze pokud by byla pfejmenovéana na odpovidajici oznaceni, tedy ,,Tovarni
znacka®, ptipadné ,,Obchodni oznaceni®, bylo by nutné pro tyto tdaje vymezit dalsi fadek
nebo zmensSit velikost pisma. Pokud by byl vymezen dalsi fadek pro tento tdaj, bylo by nutné
ubrat jeden fadek v tabulce, kterych je jiz v této podobé mnohdy nedostacujici pocet. Jelikoz
je ,,Zaznam o provozu vozidla“ ¢asto vyplnovan ve vozidle se spuSténym motorem, neni
vhodné ani zmenSovat velikost pisma. Spustény motor zptisobuje drobné vibrace, které by pii
nutnosti zmensit pismo mohly zhorSit Citelnost. Daéle bylo odstranéno oznaceni
,.Zacatek/kam/konec: datum®, ,,misto”, ,km* a ,,¢as* na kazdém fadku a nahrazeno tabulkou.

Odstranénim piebytecného textu v kazdém ftadku doslo k rozsifeni mista pro kolonku

,,Misto®.
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Martin KREJCA - autodoprava

Zaznam o provozu vozidla meziniarodni dopravy

Evidenem dslos. e
FZvomdla:. .. ............. IS Ty < ,BE pirvdswnaves:. ...

Datum Ilisto Stavim | Cazod-do
Tankovam: ....... K Calkam: kma doprava:......oe e e o
Tankovam: .._.... K ko amtodkoola:. ...l

b redes. L

Hmotnost nakdadu / celkova: /...t Fizeni celken éas: ...
Privmémad spotfeba: ... 1100 kan Prastavka v fizmeni Eaz: ..........

Tina prace calkam Gas: ..........
Hmeotnost nakdadu / celkorva: ... ...t Pracowvnl doba celkem zas=: ...
Priomméma spotfeba: ......... 100 kn

Viztupz CR dne: ... Jhodo Jprechod: .o.oveeee. xR

Vetup do CR dne- ..., hed: ... cpfechod: ke

Radhe 1o JIdid 2o

Druh makdadu: .

T -
Fazitko = podpis

Obrazek 42 Upraveny ,, Zaznam o provozu vozidla"

Zdroj: autor
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8 ZHODNOCENI NAVRHU

Veskeré navrhy autora prace uvedené v navrhovych kapitoldch jsou proveditelné.
Racionalizaci predvyjezdové kontroly vozidla bylo dosazeno tspory 1-5 minut c¢asu
v zavislosti na kontrolovaném vozidle. Zaroven aplikaci tohoto navrhu byla sniZzena
pravdépodobnost nutnosti oprav vozidla pfed vyjetim, ¢imz by doslo k dalsimu zdrzeni.
Pokud byla zjiSténa zavada dle navrhu, byla proveditelnost opravy snazsi s mensimi, piipadné

zadnymi disledky pro dalsi prepravu.

ZlepSeni techniky jizdy po absolvovani Skoleni ekonomické jizdy znaéné zavisi na
schopnostech, které fidi¢ mél pied absolvovanim $koleni. Uroven ¥idi¢t je v tomto ohledu
znaén¢€ rozdilna. Systémy hodnoceni techniky jizdy fidi¢e maji stale urcité nedostatky.
Nékteré systémy jsou lepsi, jiné horsi, ovSem vSechny tyto systémy se dynamicky rozvijeji
avyrobci vozidel ve snaze snizit spotiebu pohonnych hmot tyto systémy neustale

zdokonaluji.

Na zékladé navrhu vhodné trasy Ri¢any—Wroclaw byl tento navrh realng vyuzit, ¢imz
bylo dosaZeno sniZeni spotfeby pohonnych hmot o 11 %. JelikoZ byly porovnavany dvé trasy,
byla tim zaroven navrZena alternativni trasa pro piipad dopravnich omezeni na vhodnéjsi
trase. Tato moznost byla nasledn¢ vyuzita v pritbé¢hu oprav vozovky na pratahu Nachodem,
kdy z diivodu objizd’ky nebylo mozné za pouziti puvodné vhodnéjsi trasy dodrzet ¢as dodani

zbozi zakaznikovi.

Upravou ,,Zaznamu o provozu vozidla“ byly odstranény uréité nepiesnosti, které
ptvodné obsahoval. Vytvofenim tabulky misto plivodniho rozpisu doslo k uspofe mista pro
vybrané kolonky, ve kterych byl dfive z diivodu piebytku textu nedostatek mista. Dale byly

odstranény piebyte¢né kolonky, které dopravce vyuzival v minulosti.
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ZAVER

Na chovani fidi¢e pfi piepravé ma velmi vyznamny vliv pocasi. Od n¢j se odviji ochota
fidice dobte provést predvyjezdovou kontrolu vozidla, volba vhodné trasy i technika jizdy,
kterou fidi¢ zvoli. Obecné se vSak da fici, Ze se zhorSujicim se pocasim (nejen destém nebo
snézenim, ale napt. také extrémnim teplem) klesa ochota fidice k vykonani predvyjezdové
kontroly vozidla. Naroky na vozidlo za téchto podminek jsou pfitom zvySené a feSeni
volbé vhodné trasy miize poc€asi znacné ovlivnit jeji vybér, pfipadné nckteré trasy uplné
vyloucit. Techniku jizdy pak fidi¢ musi téz ptizpisobit pocasi, jelikoz znaéné ovliviiuje
adhezni schopnosti vozidla nebo nachylnost k pfevraceni. Velky vliv na préci fidice pfi
prepravé véci ma dale vozidlo zvolené pro piepravu a parametry vlastni prepravy (napft. ¢as
potfebny pro pifepravu). S rostoucimi hmotnostmi, rozméry ¢i poctem vozidel v soupravé
roste narocnost veskerych ¢innosti fidice. Zejména pak volba vhodné trasy, jelikoz vétsi
hmotnost a rozméry vozidla, pfipadné¢ povaha ndkladu mohou znaéné omezit vybeér.
V ptipadé¢, kdy tidi¢ zvoli nevhodnou trasu, dochézi v lepsim ptipadé k ekonomickym ztratam
zpusobenym zvySenou spotiebou PHM, vétSim opotiebenim vozidla piipadné sankcim za
pozdni piijezd. V hor§im piipadé mulZe vést nevhodnd volba trasy az k rlizné¢ zdvaznym
dopravnim nehodam. Vzdy vSak znamena komplikaci. Proto by 1 dopravce mél brat tyto
okolnosti v uvahu a na zakladé téchto okolnosti vybirat vhodné fidi¢e pro jednotliva vozidla,
soupravy a trasy. Vzhledem k tomu, Ze na evropském trhu je nedostatek fidi¢i, jsou dopravci

mnohdy nuceni nasazovat i méné zkusen¢ fidice na naro¢né prepravy.
Hlavni vysledky prace:

¢ sniZeni spotieby PHM volbou vhodné prepravni trasy o 11 %

Zkraceni doby potiebné pro predvyjezdovou kontrolu vozidla

zlepSeni proveditelnosti odstranéni zjiSténych zavad

¢ sniZeni spotieby PHM racionalizaci techniky jizdy
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Ptiloha A Osvédceni o registraci vozidel (tahace nahote a navésu dole)

\\ \““\‘:H".“‘ W

MWNN\H; L
t: \L

AT Y L ARU LA

“,\f‘ \ 2 3 4 5
\;\-‘\' D.1. TOVARNI ZNACKA, D.2. TYP, VARIANTA, VERZE
A SCANIA, N320, C5W1711152, E4500A211D
\ u\' \ D.3. OBCHODNI OZNACENI( E. IDENTIFIKACNI CISLO VOZIDLA (VIN)
| W
AV R450 YS2R4X20005332364 il
U 1. DRUH VOZIDLA POV. HMOTNOST PRIVESU [kg]: 0.1.BRZD/0.2.NEBRZD.

\I\' I -~
W\ NAKLADNI AUTOMOBIL v
L HMOTNOST [kg]: F.1. NEJVETSI TECHNICKY PRIPUSTNA / F.2. POVOLENA / G. PROVOZNI/ F.3. SOUPRAVY v
AU S
A\ 18 600/18 000/8 176/45 000

L 1 P.1. ZDVIHOVY OBJEM [cm’] P.3. PALIVO P.2. MAX. VYKON (kW] /OT. [min."]
A 12 742.0 NM 331/1 900
A S.1.POCET MISTK SEZENI  S.2. POCET MIST K STANI Q. POMER VYKON / HMOTNOST (kW.kg )

R 2 0

I T. NEJVYSSI RYCHLOST [km.h']  29. RAZENI PREVODOVKY R. BARVA
! ”, -~
AUT BILA
18. SPOJOVACI ZARIZEN( H. PLATNOST DO
v o,
TRIDA G50-X

JINE ZAZNAMY

>
Statnl tiskdma cenin, s.p.

Wk A D.1. TOVARNI ZNACKA, D.2. TYP, VARIANTA, VERZE
R KRONE, SD,
A D.3. OBCHODNI OZNACEN( E. IDENTIFIKACNI CISLO VOZIDLA (VIN)
WKESD000000498347
R 1.DRUHVOZIDLA POV. HMOTNOST PRIVESU [kg): O.1.BRZD/0.2.NEBRZD.
WMl NAVES nAKLADNE
el | HMOTNOST [kg]: F.1. NEJVETSI TECHNICKY PRIPUSTNA/ F.2. POVOLENA / G. PROVOZNI / F.3. SOUPRAVY
I 39 000/36 000/6 480
AN P.1. ZDVIHOVY OBJEM [cm’]  P3.PALIVO P.2. MAX. VYKON kW] /OT. [min.""}
A S1.POCETMISTKSEZEN|  $2 POCETMISTKSTANI Q. POMER VYKON/HMOTNOST [kW.kg']
A 0 0
B\ T. NEJVYS3I RYCHLOST [kmh"] 29. RAZENI PREVODOVKY R. BARVA
i : 90 SEDA
W £ 19, ACI ZARIZENI H. PLATNOST DO
el “TRIDA HB50-X
‘\ 3 JINE ZAZNAMY
\ &
R s

Zdroj foto autor
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Priloha B Zelena karta (tahace nahoie a navésu dole)

1. MEZNARODNI AUTOMOBILOVA Poslovnamu
1. INTERNATIONAL MOTOR INSURANCE CARD
1_CARTE INTERNATIONALE D' ASSURANCE AUTOMOBILE
3 PLATNA
VALID
o0 )
FROM 10
Den Misic Rok. Den Mésic Rok |
Day Month Year Day Month Yexr
20 3 2016 19 3 2017
(Obe data veetnd) w
clmnnnmm)

8. UZEMNI PLATNOST
m-nmvulﬂv

5 Regrtratni 4, uvede se
Regrstration No. (uﬂm)chnsamwm!b.

25V3056

1/1

Zdroj foto autor



Priloha C Koncesni listina

- nakladni mezindrodni
_ - nakladni mezindrodni

patum vzniku prava
- provozovat Zivnost!

7 .
Koncesni listina ?e:, ; 4va na G
I A 3
-0 koncesni 11391
998 po-q
/

Zdroj foto autor
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Priloha D Opis Eurolicence

i &?]_Hk.’ i

¥ ')J\'hl‘ silni¢

Zdroj foto autor
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Ptiloha E Prukaz totoznosti

Zdroj foto autor
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Ptiloha F Karta fidice

Zdroj foto autor
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Piiloha G Ridi¢sky priikaz

Zdroj: foto autor

' Zdroj: foto autor
Harmoniza¢ni kéd 95 ve sloupci 12 prokazuje profesni zptsobilost fidice a tidaj

v zavorce datum, do kterého plati.
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Ptiloha H Zapis o zkousSce tachografu

L o

PIS zKousCE TACHOGRAFU - PRUFNACHWEIS

Pofad.ova eislo: G% l ?O'L}

Misto zkousenl - datum
! /Datum
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Zdroj: foto autor



Ptiloha CH Kontakty na vybrané servisy

Zdroj: foto autor




Ptiloha I Zdznam o dopravni nehodé¢
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Pokyny k vyplnéni Zsznamu .wmrm 3
naleznete

VOZIDLO A

Zdroj: foto autor




Ptiloha J Manual pro fidice

Zdroj: foto autor
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