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Abstract:

There has been a large support for development of cycling infrastructure in the Czech
Republic for last few years. During the EU programming period 2007-2013, also the
development of special bikeways was supported. As upcoming 2014-2020
programming period is going to be more focused to projects” outputs, there comes again
a question of evaluation of impacts of built infrastructure into the regional life. This
article deals with relevant indicators that would prove impacts of built regional

bikeways into villages, cities and regions.

Uvod

Cyklistické doprave je vénovana v poslednich letech vysoka pozornost a to predevSim
z diivodu jeji atraktivity a rozvojového potencialu. V Ceské republice byl zaznamenan
nejvetsi rozvoj cykloturistiky v poslednich patnécti letech. Byly vybudovany stovky
kilometrti cyklostezek. Jizdni kolo se stalo nezbytnou soucasti moderniho Zivota, ale
také dopravnim prosttedkem vyuZivanym k dopravé za praci. Postupné se propojuji
meéstské cyklotrasy s regionalnimi. Cyklisticka infrastruktura byla v letech 2007-2013

pomérné Stédfe podporovana ze zdroji Evropské unie. Piestoze v hustoté, ale hlavné



v komplexnosti a propojenosti, sité cyklostezek Ceska republika stile nedosahuje
urovné Némecka ¢i Rakouska, situace se znatelné zlepSuje.

V novém planovacim obdobi 2014-2020 dochazi Vv oblasti podpory projekti ke
zpiisnéni vyhodnocovani dopadu projekti do tizemi. V souvislosti s timto trendem se
nabizi otazka, jak byly dopady investic mefeny v ptedchozich letech.

Cilem tohoto pfispévku je vyhodnotit dopady vystavby cyklostezek do vybranych

regiontl.

1. Metodika, reserse

Regionalni cyklostezky jsou budovany predevS§im jako soucast cyklotras fyzicky
oddélenych od motorové dopravy. Jejich ucelem je nabidnout komfortni a bezpec¢nou
jizdu regionem a tim zvysit atraktivitu vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku
pro poznavani regionu, resp. zvyseni cestovniho ruchu.

Cestovni ruch v regionech umoziuje ekonomicky zhodnotit pfirodni a kulturné-
historické atraktivity, které by jinak zustaly vétSinou nevyuzity. Vyznam cestovniho
sil a mistnich produktt. Bezprostfedni pfinos cestovniho ruchu v daném regionu se dle
projevuje [2]:

e Vv piijmech z cestovniho ruchu (vydaje ucastniki cest. ruchu v daném regionu),

v danovych pfijmech a poplatcich — zdroj mistnich rozpocta,

e Vv novych podnikatelskych pfilezitostech zvySujicich zaméstnanost (v cest. ruchu

je tieba zna¢ného mnozstvi pracovnikil riznych profesi a rizné kvalifikace),

e Vv novych investi¢nich pfileZitostech,

e ve zlepSovani celkové Grovné infrastruktury a vybavenosti,

e V podnécovani aktivit mistniho obyvatelstva atd.
K témto pfinostim lze ptispét rovné€Z vybudovanim sité regionalnich a nadregionalnich
cyklotras. Vyuziti jizdniho kola ma vSak také fadu potencidlnich uskali, které mohou
rozSifeni cestovniho ruchu, opirajiciho se o cyklistickou dopravu, zabranit. Lze uvést
fadu bariér, které mohou potencialni cyklisty od vyuziti jizdniho kola odradit:

e urcity odpor cyklisty k pouzivani jizdniho kola, ktery plyne z pocitu ohrozovani
ostatni dopravou, vynuceného pohybu ve smogu motorovych vozidel a

vynucené¢ho pohybu v nevhodném terénu,



e fyzickd moznost cyklisty (spiSe zdravotni stav nez vek),
e nepfiznivé pocasi, zimni obdobi,
e snizend bezpecnost (vEtSi moznost padi a traza u jednostopych vozidel),
e obavy zodcizeni kola nebo jejich soucasti po zaparkovani nebo
z dlouhodobgjsiho odstaveni drazSich typi kol na vefejném nehlidaném
prostoru.
Projekty cyklostezek by tak mély uvedené bariéry odstranit nebo alespon vyznamné
eliminovat.
Pro naplnéni vyzkumného cile — vyhodnoceni dopadd cyklostezek do vybranych
regionii — byly vybrany dvé cyklostezky ve vychodnich Cechach. Ob& svou délkou
pfesahuji 20km souvislych tras a jejich vystavba byla podpofena z Regiondlniho
operacniho programu NUTSII Severovychod.
Z hlediska vlastni vyzkumné prace byla zvolena analyza zadosti o dotaci z ROP
NUTSII Severovychod, rozsifena o analyzu dat dostupnych z Ceského statistického
Gfadu a dal$ich databazi (napiiklad databaze nehodovosti poskytnutd Polici Ceské
republiky). Tyto udaje byly doplnény o fizené rozhovory se zastupci obci, kterymi
stezky prochazi a také o vlastni Setfeni v misté. Byla vyhodnocena ne/dostatecnost
indikatorti obsazenych v Zzddostech o dotaci a navrzeny ukazatele vhodné k vyuziti

v dalSich Zadostech.

2. Vysledky

Jak jiz bylo uvedeno, byly posouzeny dvé cyklostezky podpofené v planovacim obdobi

2007-2013 z prostiedkit Evropské unie.

2.1. Cile vystavby cyklostezek
Prvni je cyklostezka Hradec Kralové — Kuks, ktera byla oteviena 15. 5. 2013 a je

soucasti dalkové Labské stezky, ktera zacina u pramene Labe a kon¢i v Hamburku. Jeji
vybudovani stalo 67 miliond korun, z ¢ehoz témé&f 48 miliont ¢inila dotace [4] v ramci
Regionalniho opera¢niho programu NUTS II Severovychod, prioritni oblast 3. Cestovni
ruch, oblast podpory 3.1. Rozvoj zékladni infrastruktury a doprovodnych aktivit
Vv oblasti cestovniho ruchu [6]

Obecnym cilem projektu bylo vybudovani cyklostezky slouzici pfedevsim pro potieby

rozvoje cestovniho ruchu a zvySeni atraktivity regionu pro zivot obyvatel a navstévniki



kraje. Vystupem projektu bylo vytvoreni 20,795 km dlouhé stezky pro aktivni
odpocinek turistd a navstévniki regionu. Vysledkem projektu bylo vytvofeni pateini
cyklostezky, kterd je zaroven i cyklistickou stezkou mezindrodni. Jeji realizaci mélo
dojit k vytvofeni novych kvalitnich podminek pro rozvoj rekreacni a turistické
cyklistiky v regionu. Jedinym indikatorem, ktery vsSak je v projektu uveden, je délka
nové vybudovanych cyklostezek a cyklotras v délce 20,79 km. Vyuziti jednoho
jediného indikatoru, ktery navic nema piimou souvislost s cilem projektu se tak jevi
jako velice nedostatecnym.

Druhou zkoumanou stavbou byla cyklostezka Letohrad — Chocen sestavajici ze dvou
gasti. Cast Letohrad — Usti nad Orlici byla oteviena 7. za¥i 2007 a dlouha 15 km [3].
Druh4 &ast cyklostezky Usti nad Orlici — Chocefi byla oteviena v tiseku Bezpravi —
Chocen 4. 9. 2009. Je dlouha celkem 15 km a jeji vybudovani stalo 23 milionid korun,
z ¢ehoz 17 milion korun bylo financovano z Regionalniho opera¢niho programu
NUTS II Severovychod, prioritni osa 1: Rozvoj dopravni infrastruktury, oblast podpory
1.2. Podpora projektt zlepsujicich dopravni obsluznost tizemi [7].

Hlavnim cilem projektu bylo zvysit bezpecnost cyklistické dopravy v Regionu
Orlickotiebovsko a v pfilehlém uzemi. Tohoto cile m¢lo byt dosazeno vybudovanim
useku cyklostezky Bezpravi — Chocen, kterd v ndvaznosti na stavajici sit' propoji
zejména dvé velka mésta Usti nad Orlici a Choceii. Cilem projektu bylo také snizit
pocet dopravnich nehod v piesunutim cyklodopravy ze silnic II. tfidy na cyklostezku.
DalSim cilem projektu bylo podpofit rozvoj Setrného a ekologického typu dopravy
zatraktivnénim pravidelného dojizdéni na kole, omezenim poctu aut na silnicich.
Jedinym zvolenym indikatorem projektu je vSak i zde pouze délka nové vybudovanych
cyklostezek v délce celkem 6,25 km.

2.2. Analyzované dopady
Protoze indikatory uvedené v zadostech o dotaci z ROP byly vyhodnoceny jako hrubé

nedostate¢né, byly dopady vystavby cyklostezek so tzemi rozSifeny o nasledujici
pohledy:

¢ nabidky doprovodnych sluzeb u cyklostezek,

e nabidky atraktivit podél cyklostezky,

e navstévnosti cyklostezek,

e ckonomického vyhodnocenti,



e subjektivnich dopadi vystavby cyklostezek na fungovani obci,

e bezpecnost.

2.3. Vysledky analyzy
Dopady cyklostezky Hradec Kralové — Kuks nelze sice jeste¢ plnohodnotné vyhodnotit

diky tomu, ze se jedna o stavbu velmi mladou, avSak nékteré trendy jsou jiz patrné.
Z ekonomického hlediska zatim cyklostezka neméla vliv na pfijmy obci a
nezaméstnanost. A to ani presto, ze dle oficidlnich tdaji ze scitact cyklodopravy
vyuzilo v oblasti u Kuksu stezku za prvni rok jejiho fungovani na 150 tis. Cyklista.
V piiméstské oblasti Hradce Kralové dokonce 300 tis. Obce v okoli stezky vSak zatim
zaznamenaly pouze mirné dopady.

Snizeni nehodovosti na silnicich podél cyklostezky je sice patrné jiz v prvnim roce
jejiho fungovani, ale opét celkovou tendenci bude mozné vyhodnotit az po letech.
Zajimavou Casti analyzy se staly Fizené rozhovory se starosty vybranych obci. Jejich
reakce svédci Casto o tom, ze zatim nejsou schopni identifikovat potencial cyklostezky
pro rozvoj nejen cestovniho ruchu v obci. Napiiklad v Predméficich nad Labem vedeni
obce konstatovalo, ze: ,.cyklostezka ma na obec negativni vliv. Cyklisté se pletou a
komplikuji provoz lodénice, ktera se kiizi s cyklostezkou.“ Dale bylo uvedeno, ze

navstévnost obce nevzrostla, nebot’ cyklisté obci pouze projizdi.

GRAF 1: Prijmy vybranych obci bez prijatych dotaci podél cyklostezek Letohrad

— Usti nad Orlici — Choceii v letech 2005 — 2012
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [6], [7].

V piipadé cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici — Choceii se dopady na jednotlivé
obce lisily. Jak je patrné z GRAFU 1, z ekonomického pohledu nebyly identifikovany



zadné prokazatelné piinosy (zvyseni pfijmi v obci Dolni Dobrou¢ bylo zplsobeno
jinymi vlivy). Men$i vliv na sezénni nezaméstnanost byl prokazan pouze v obci
Jankovice.

Nabidka sluzeb podél cyklostezky je na dobré urovni. Obcerstveni jsou v sezon€ hojné
vyuzivana cyklisty. Pocty hosti diky cyklostezce vzrostly pouze v nékterych
ubytovacich zatizenich.

Na okolni obce ma cyklostezka patrny vliv napiiklad v oblasti zvySeni bezpecnosti
provozu, kdy cyklist¢ novou infrastrukturu vyuzivaji k dopravé do zaméstnani ¢i za

vylety. Rovnéz navstévnost vétsiny obci podél cyklostezky se zvysila.

3. Diskuse

Jak ukazal ptiklad dvou cyklostezek uvedenych v tomto ptispévku, zadatelé o finan¢ni
prostiedky z ROP v minulém planovacim obdobi volili jen nezbytné nutné indikatory
naplnéni stanovenych cili. Je s podivem, Ze ukazatele, které ve své podstaté neméii
dopady projektu do Uzemi a nemaji Zadnou vypovidaci schopnost s ohledem na cile
projektt, byly fidicim orgdnem akceptovany. Lze tedy konstatovat, Ze takto nastaveny
monitoring projektd by v dal§im planovacim obdobi jiz nemél byt mozny.

V souvislosti s vétsim dirazem na indikatory vSak bude muset byt posuzovateli
zohlednéna mira moZnosti projektl pfispét k naplnéni cili vytycenych opera¢nimi
programy. Pfestoze totiZ panuje obecna shoda na skutecnosti, Ze cyklostezky zajisté
maji vliv na rozvoj celého regionu, kdy jsou nejen prosttedkem k ptilakani navstévnika
Kk jinym turistickym cilim, ale mnohdy se samy stavaji atraktivitou, za kterou jsou
turisté ochotni vazit cestu do regionu. Dalsi jejich potencial lze rozvinout s vétsi
navaznosti na atraktivity v okoli. Ne vzdy vSak 1ze dopady vystavby této infrastruktury

pfimo jednoduse méfit a mezi jinymi zasahy v izemi identifikovat.

Zavér

Problematika méfeni dopadi projekti do tuzemi snovym planovacim obdobim
Evropské unie opét nabyva na aktudlnosti. Ptiklad dvou cyklostezek ve vychodnich
Cechach ukazal, ze dosud byly pro uspé&$nost naplnéni ciléi projektii voleny zcela
nedostate¢né indikatory. Jak vSak prokazal nésledny rozbor ukazatell, které by
pfichazely v uvahu k vyuziti v projektech, mnoho z nich neumoziuje svou hrubosti

identifikovat malé ptispévky podobné infrastruktury k rozvoji mést a regiond. Nekteré



pfinosy lze identifikovat pouze na Grovni téch nejmensich obci. I presto Ize k dalsimu
vyuziti doporucit ukazatele jako snizeni nehodovosti na ptilehlych komunikacich,
zvySeni nabidky sluzeb ¢i zvySeni poctu cyklistl, resp. navstévnik regionalnich
atraktivit.

V souvislosti s budoucimi projekty tak bude opét piedevsim na predkladatelich, aby
volili na jednu stranu indikatory prokazujici dosazeni naplnénych cild, ale zaroven aby

s ohledem na udrzitelnost svych projektti nepiecenili jejich mozné dopady.
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