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ANOTACE

Bakalaiskd prace se zaméfuje na moZnosti propojeni parkovisté typu Park and Ride se
Zeleznici ve vybraném mésté. Je zde charakterizovan systém zachytnych parkovist’ Park and
Ride, jejich pozadavky a specifika. Prace obsahuje zhodnoceni stavu zachytnych parkovist
v hlavnim mést& Praha a v dalsich méstech Ceské republiky. V navrhové &asti je systém Park

and Ride implementovan do prostfedi mé&sta Usti nad Labem.

KLICOVA SLOVA

individualni automobilova doprava, Park and Ride, parkovi$té, doprava

TITLE

Possibilities of linking railway and parking areas such as Park and Ride

ANNOTATION

The bachelor thesis focuses on possibilities of interconnecting parking areas of Park and Ride
type with railway in a selected city. A system of intercepting parking areas Park and Ride,
their requirements and specifics are characterized here. The thesis contains an evaluation of
the intercepting parking areas state in the capital city of Prague and in other cities of the
Czech Republic. Finally, the system of Park and Ride is implemented into the environment of

the city of Usti nad Labem.
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UvVOD

Automobily se staly soucasti naSeho kazdodenniho Zivota. Nabizeji pohodlnost,
uzitek, rychlost, luxus, ale také zplisobuji problémy v dopravé, jako jsou zacpy, dopravni
nehody a nejzasadngjsi problém parkovani. Nékterd mésta se snazi automobilovou dopravu
vytlacit ze svych center. Diivodem je pfedevsim velky vyskyt smogu ve mésté, budovani
pésich zon a ochrana historickych pamétek. Individualni automobilova doprava (IAD) pomalu
nahrazuje hromadnou dopravu, stala se jejim velkym konkurentem.

Po vétSinu svého Zivotniho cyklu je automobil zaparkovan a k jeho zaparkovani
je potieba dostatecny pocet parkovacich ploch. Ve mésté jsou automobily zaparkovany snad
vSude. Obsazuji komunikace 1 volné plochy, proto se snazi velkd mésta zamezit pistup
automobilt do centra a buduje ve svych okrajovych ¢tvrtich zachytna parkovisté, ktera jsou
pobliZ méstské hromadné dopravy (MHD). Jedna se o parkovisté typu Park and Ride (P+R)
tedy zaparkuj a jed’. Tento typ parkovani vyuZivaji piedev$im velkd mésta, jako nastroj
k feSeni casteného omezeni hustoty automobilové dopravy ve stiedu mésta a také tim
dochazi k podpotfe méstské hromadné dopravy. I kdyz zachytné parkovisté na okraji menSich
meést nema vyznam budovat, mohlo by vSak plnit svou funkci ,zaparkuj a jed* (P+R)
u vlakovych nadrazi, ktera jsou ve stiedu mésta. Mé&sto by mohlo mit moznost soustiedit
zaparkovana vozidla idi¢l na vyhrazeném parkovisti a z pfeplnénych ulic by mohla zmizet
zaparkovana vozidla téch 11di¢l, kteti dale cestuji viakem.

Cilem této prace je posoudit a navrhnout moznosti propojeni Zeleznice a parkovisté
typu Park and Ride ve vybraném mésté. Pro tento navrh je dulezité charakterizovat systém
zachytnych parkovist’ P+R, jakou plni funkci a jaké vyhody ptinasi fidi¢i i samotnému méstu.
Je potieba analyzovat a shrnout soudasny stav parkovist’ systému P+R v Ceské republice, jak
funguji a jaky maji vyznam. Shrnout zakladni ndleZitosti a specifika parkovisté a samotného
parkovaciho stani. Pro vyb&r samotného parkovisté a jeho zalenéni do systému P+R ve
vybraném meésté je nutna analyza individualni automobilové dopravy. Ukéazat jaké problémy
pfinadi nardst individudlni automobilové dopravy v daném mésté a provést zde analyzu
a zhodnoceni soucasného stavu parkovist’ a parkovacich stani. Je potieba najit a navrhnout
vhodné stavajici parkoviité, které by mohlo byt vhodné pro realizaci do systému P+R a mohlo
tak dojit k jeho propojeni se Zeleznici. Implementace parkovisté do systému P+R v ramci

Zeleznidni stanice bude navrhovana ve statutarnim meésté Usti nad Labem.




1 PARKOVISTE JAKO ROZgRANi MEZI INDIVIDUALNI
AUTOMOBILOVOU A VEREJNOU HROMADNOU
DOPRAVOU

Doprava byla a je neoddélitelnou soucasti kazdodenniho Zivota spoleCnosti. Bez
neustalé piepravy surovin, vyrobkil a informaci by dne$ni moderni spole¢nost nemohla
existovat. Také lidé v moderni spolecnosti stdle cestuji. Cestuji za praci, za vzd&lanim,
nakupovanim, kulturou, sportem ¢i odpodinkem, nebo jenom proto, Ze se cht&ji setkat
srodinou, s piateli. Doprava tedy nejenom napliiuje potieby lidi a plni vyznamnou
spoleCenskou a ekonomickou funkei, ale také vytvari pouto mezi lidmi a v tomto smyslu
je zdrojem lidské soudrznosti (Adamec et al., 2008).

Dnesni spole€nost prochazi rychlym vyvojem, ten se projevuje ve vSech oblastech
kazdodenniho Zivota moderniho &lovéka. Nejvyznamnéj$im faktorem je globalizace, diky ni
se zmenSuji vzdalenosti a informovanost lidi je stale v&tsi, jak se zmiriuje, Adamec a kol., ve
vesnické obyvatelstvo odchéazelo bydlet do mést a v posledni dob& dochazi spise k opaénému
trendu. Déale poukazuje na to, Ze mladé méstské rodiny se vystéhovavaji na okraj nebo do
blizkého okoli stfednich ¢i velkych mést. Stavi se tzv. satelitni méste¢ka, suburbia. V rdmci
této suburbanizace! vznikd novy druh osidleni mést. Obyvatelé suburbannich koloni
rodinnych domi jsou siln¢ zavisli na dojizd’ce osobnim automobilem do prace a $kol, za
sluzbami a kulturou a vyznamnou mérou piispivaji ke vzniku pravidelnych celodennich
a celotydennich kongesci® , nebot’ alternativni druhy dopravy neni ekonomické do téchto
lokalit zavadet (Adamec et al., 2008).

Automobilova doprava patfi k nejméné bezpe¢nym odvétvim dopravy, vyznaluje se
nejvys§i nehodovosti. Automobily maji také vyznamny podil na zneli$tovani Zivotniho
prostiedi. Narlstani intenzity dopravy pii dominantnim podilu silniéni dopravy jak pii
piepravé zbozi, tak 1 pfi plepravé osob, kde se rist individudlntho motorismu
nékolikanasobné zvysil, zplsobuje poskozovani zivotniho prostiedi, zejména ve méstech
av okoli hlavnich komunikacnich uzld. Z tohoto divodu je potiebné zavadét integraci

dopravniho systému s vyuzitim technologii kombinované dopravy, a to nejenom v nakladni

! Proces suburbanizace znamena piesun obyvatel, jejich aktivit a nékterych funkef z jadrového mésta do zézem.
Jednd se o typicky proces rozdifovani Gzem{ mdésta, ktery miiZeme zaznamenat jak u v&t3iny mést vyspélych
zemi, tak v historickém vyvoji naSich mé&st. Termin suburbanizace je odvozen z anglického slova suburb, tedy
predmésti, které vzniklo jako sloZenina z latinského zékladu urbs znamenajici mé&sto a predpony sub, kterd
oznaduje umisténi vedle, za nebo pod mé&stem (Outednitek, 2008-2014)

* Kongesce - zacpy, popojizdéni v tzv. reZimu stop and go (Ministerstvo dopravy, 2009)
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dopravé, ale 1 v osobni dopraveé, a to zejména v husté osidlenych oblastech, kde méstska

zastavba snizuje moZznosti pfirozeného rozptylu skodlivych latek a hluku. (Svoboda, 2006)

1.1 Verejna hromadna doprava
Vefejnd hromadnd doprava (VHD) je definovana podle slovniku dopravni
terminologie ministerstva dopravy (Ministerstvo dopravy CR, 2009) takto: vereind
hromadna doprava je doprava osob dopravnimi prostiedky, jejichZ obsaditelnost je 8 a vice
osob, na pravidelnych linkdch podle platnych prepravnich podminek ve vymezeném tizemi“.
Vefejna doprava je podle Sirokého (2011), doprava, ktera je provozovana za predem
urcenych a vyhldSenych piepravnich a tarifnich podminek a je pfistupnd kazdému zajemci.
Pojem ,,vefejna doprava“ se pouziva predev§im u osobni dopravy. Vefejnd doprava se
provozuje zejména jako drazni (Zelezni¢ni véetné dopravy metrem, tramvajova, trolejbusova,
na lanovych drahdch), silni¢ni linkova doprava (zejména autobusovd), taxisluzba, letecka
doprava a vodni doprava. Doprava letecka je zvlastni kategorii (individualni letecka doprava
témdt neexistuje) a vodni doprava ma v Ceské republice zejména charakter rekreadni plavby,
nikoliv klasické dopravy. VHD je zpravidia organizovana jako linkové, kterd ma dany pevny
jizdni tad.
Dopravu v méstskych aglomeracich lze obecné rozdéluje Drdla ve své publikaci
Technologie a fizeni dopravy (2005), do tfech skupin:
e individudlni méstské (piipadné piiméstskd) doprava,
e hromadnid méstskd doprava — jednotlivé subsystémy méstské hromadné dopravy
(MHD),
e hromadnd pfiméstskd (vng&jsi) doprava, provozovana na linkach piekradujicich
vyznamné hranice mésta, rlznymi dopravnimi prostiedky a vyuzivand pro MHD
v ramci integrovanych dopravnich systému (jedné se predev§im o dopravu Zelezniéni

¢i rychlodrdzni, silni¢ni, autobusovou).

1.2 Individualni méstska doprava

Osobni doprava zahrnuje mnoho rtiznych druhl dopravy. Aby sit’ obdasné dopravy
byla vyvaZend, je nezbytné integrovat (slucovat) tyto rtzné druhy dopravy tak, aby mél
piipadny cestujici moznost volby v rdmci dostupnych moznosti.

Pod individualni méstskou (respektive pfiméstskou) dopravu lze zafadit dopravu pési,
cyklistickou, motocyklistickou, ale také taxisluzbu a individualni automobilovou dopravu

(Drdla, 2005).
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1.2.1 Meéstska hromadna doprava

Zéakladnim pilifem vefejné dopravy ve méstech je méstska hromadna doprava (MHD).
Méstska hromadna doprava je podle Sirokého (2011) ,, doprava zajistujict hromadnou
prepravu osob na uzemi mésta popr. spadovych priméstskych obci méstskymi drdhami
a autobusy (v nejblizsim okoli mésta — priméstskd doprava zpravidla s ndvaznosti na
méstskou hromadnou dopravu).“ Dale Siroky (2011) charakterizuje MHD jako &innost,
spjatou s cilevédomym premistovanim osob, definovanych hmotnych pfedmét (zavazadel,
kocarkl, invalidnich vozik®) a Zivych zvitat za pouziti vhodnych dopravnich prostfedkil
a technologif dopravy a je uskute¢iiovana pro poskytovani obecnych potfeb na tizemi mésta,
ptipadné jeho piiméstskych oblasti.

Hromadna doprava vlastné vystihuje to, Ze cestujici jsou piepravovani pohromadé
v jednom dopravnim prostiedku (autobuse, vlaku, letadle). Cestujici si sém vybere vhodny
dopravni prostfedek, kterym chce byt piepraven. AvSak hromadna doprava nemuze piepravit
kazdého cestujiciho do jeho cile cesty s pouzitim jednoho dopravniho prostfedku, aniz by
pouzil pfestupu. Timto se 1i8i od individualni automobilové dopravy.

Aby MHD spravné fungovala, jsou na ni podle Sirokého (2011), kladeny nasledujici
obecné pozadavky, které by tato doprava méla spliiovat:

e piepravni pfilezitosti vSem osobdm na Uzemi konkrétniho mésta nebo méstské
aglomerace,

e umoznit celoplo$nou obsluZznost izemi tvofenou smérovou orientaci siti, p&si plosnou
dostupnost zastavek a prestupnich uzld,

e Casovou dostupnost Gzemi, kterd je tvofena pési ¢asovou dostupnosti zastavek a uzli
spole¢né s jizdni dobou pfi prepraveé v dopravnim prostiedku,

e vytvofeni periodického (intervalového, resp. taktového) provozu, ktery umozZiuje
pouzit systém bez detailni znalosti jizdnich fadd,

e pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpe€nost, hygienické a estetické aspekty,

e vyhodnost pouziti, ve srovndni s individudlni automobilovou dopravou, v rychlosti

a ekonomické vyhodnosti.

Néroky obyvatel na MHD se neustéle zvySuji. Lid€ cestuji nejenom do zaméstnani ¢i
do 8kol, ale i za kulturou, ndkupy nebo sportem. Kulturni zafizeni se nachazeji v centru mésta,
sportovni zafizeni a ndkupni centra jsou obvykle situovany v jeho okrajovych castech. Cesty
za vyuzitim téchto zatizeni pfispivaji ke zvySovani hybnosti obyvatel, a tim i ke zvySent

poptavky po MHD (Siroky et al., 2011).
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1.2.2 Hromadna priméstska doprava

Dulezité misto ve VHD ma hromadnd piiméstska doprava, ktera slouzi pro zajistovani
pfepravnich potieb v méstskych a piiméstskych aglomeracich. Zakladnim poslanim
pfiméstské dopravy, jak se zminiuje Drdla (2013), je pokryti poZadavkl na prepravu mezi
vnéjsi aglomeraci mésta a vnitinim méstem tak, aby pieprava byla predevsim Cetna, rychla,
a tedy pokryvala poZadavky na piepravu mezi vnitini a vn€jsi ¢asti mésta. Piiméstska doprava
se vyznacuje tak zvanym spaddovym Uzemim méstské aglomerace, které je vymezeno akénim
raddiem této dopravy. Jedna se o oblast do 40-60 km od centra mésta. Vzhledem k vétsi
vzdalenosti od centra mésta jsou ve vnéjSich ¢astech mésta klicovymi dopravnimi prostiedky
Zeleznice a rychlodréhy, které se uplatituji predevsim v okoli velkych mést a v priamyslovych
oblastech. Zde vétSinou neexistuje Zadny jiny dopravni prostiedek, ktery ma tak velkou
prepravni kapacitu k zaji§téni pravidelné piepravy cestujicich pfedevsim do zaméstnani a kol.
Vlivem rozvoje pifimestské dopravy dochazi k rozSifovani tzemi mésta, jak ukazuje
obrazek 1.

Silniéni sit’ v piiméstské aglomeraci je podle Drdly (2013) stale vice zahlcovana
osobnimi automobily, a proto se klade diiraz na rozvoj kolejové dopravy a vylouceni

individudlni automobilové dopravy z center mést.
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- +
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Obrazek 1 Rozsifovani tizemi mésta podporované rozvojem piiméstské dopravy (Drdla,
2013, s. 25)

1.3 Individualni automobilova doprava
Se zvySovanim Zivotni Grovné a relativné nizké ceny osobnich automobild, jako jsou

levna vozidla z autobazard, nebo poskytovani rGznych slev pii koupi vozidla, dochéazi
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k masivnimu naristu vlastnictvi osobnich automobilt. V dnesni dobé je zcela béZné, Ze jedna
rodina vlastni dva osobni automobily. Ten, kdo ma osobni automobil, si zvykl na pohodli
a komfort a pouziva ho vSude ke svym cestam, za ndkupy, pii cest€¢ do zaméstnani, za
sportem ¢i zabavou. Cestovani osobnimi automobily se tak stale rozsifuje i vzhledem k tomu,
7e se v hromadné dopravé zvysuje jizdné, vzdalenosti mezi mistem bydlist€ a pracovi§tém
jsou del§i. Také rozvoj nakupnich center (hypermarket a supermarkettl) a sportovnich
komplexd, které se buduji pfedev§im na okrajich mést, nemalou mérou piispiva k pouZivani
individudlni automobilové dopravy (IAD). Buduji se nové silni¢ni komunikace s parkovisti,
predev$im u velkych obchodnich center. S rozmachem individualni automobilové dopravy
(IAD) se zvySuje na silnicich provoz, dochédzi k velkému nartstu kongesci, zpomaluje se
prijezd velkymi mésty a silnicni doprava ma negativni vliv na zhorSovani zivotniho prostiedi
(vyfukové plyny, hluk) (Drdla, 2013).

Av8ak nartst piepravnich vykont TAD se naStésti v poslednich letech podafilo
vyrazné omezit. ZvySuyjici se ndklady na provoz automobild (ceny pohonnych hmot, servis
automobilu, draz$i pojisténi apod.) vedly soucasné k oziveni dopravy vefejné.

V pribéhu roku také dochazi ke kolisani zatizeni komunikaci IAD, coZ je zplisobeno
zimnim a letnim obdobim. V zimnim obdobi dochézi pfedev§im k omezovani IAD vlivem
nepifiznivych klimatickych podminek, naopak v letnim obdobi se podil IAD zvySuje, a to
predevsim ve vétsich méstech vlivem turistického ruchu. Z tohoto diivodu jsou ve vétSich
méstech piijimana opatfeni, kterd jsou zaméfena na vyrazné omezeni vyuzivani osobnich
automobill v centru mésta. Tato regulacni opatfeni v automobilové dopravé patii do okruhu
zajmu udrzitelného rozvoje uzemi. Maji piedeviim omezit plo$né naroky automobilové
dopravy, ale i intenzitu provozu, kterd negativné pisobi na zivotni prostiedi. Regulaéni
opatfeni mohou byt aktivni nebo pasivni. Aktivni regula¢ni opatieni plsobi ekonomicky,
uplatnénim nejriznéjsich poplatkl, napiiklad poplatky za prijezd po komunikaci, za
parkovani, za vjezd do vymezené zony. Aktivné miZe pisobit i cena pohonnych hmot.
Pasivni regulace vznika omezenim kapacity (prijezdnosti) komunikaci a kapacity parkovist,
zpisobuje znana Casovd zdrZeni, a tim casové zvyhodnéni hromadné dopravy osobni
i nakladni. Jedna se pfedevsim o vystavbu vysoce kapacitnich parkovacich zafizeni na okraji
mésta, ziizovani zony se snizenou rychlosti jizdy (zona 30), rizné umélé piekazky, které
odrazuji automobilisty od vjezdu do centralni méstské zény (zGzeni vozovek, ,.Sikany®,
omezovani poétu parkovacich mist, tipravy povrchu vozovek pied kfizovatkami, retardéry
apod.). Tato opatfeni snizuji naroky dopravni infrastruktury na plochu. Oba zminéné zpisoby

regulace jsou standardni v fad€ zemi Evropské unie. Nektera mésta vyuzivaji 1 ekologické
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piekéazky, jako je vjezd do center pouze pro tzv. zelené vozidlo, pro vozidla vybrana pro

ur¢ity den podle registra¢ni znacky, mytné atd. (Drdla, 2013).

1.4 Staticka doprava

Statickd doprava, téZ oznacovana jako ,,doprava v klidu“, podle Drdly je nedilnou
soucdsti dopravniho procesu pfedev§im u individualni automobilové dopravy. Vozidla IAD
nejsou neustale v provozu, proto se nesmi zapomenout ani na problematiku jejich umisténi po
dobu jejich klidu.

Rostouci pocet a uZivani automobilll zvySuje naroky statické dopravy a vyvolava
potiebu regulace. Refeni potieb statické dopravy uréuje dopravni politika obce, mésta,
schvalena piislusnymi zastupitelstvy. Je potiebné uplatnit rozdilny piistup ke kratkodobému
parkovani u rGznych cilti (v rozmezi minut az hodin) a k dlouhodobému odstavovani vozidel,
predevS§im u obytnych objektli a u nejriznéjsich pracovist. Zabezpeleni statické dopravy,
tedy parkovani, patii mezi sluzby obyvatelstvu, které jsou obvykle placené a vidy regulované,

pfedevs§im v centralnich ¢astech mést (Drdla, 2013).

1.4.1 Zakladni definice a pojmy

Ve statické dopravé je mozné se v praxi setkat s rlznymi oznadenimi, proto
je nezbytné na tomto mist¢ definovat zakladni pojmy z oblasti parkovani a odstavovani
vozidel ve smyslu piislugné normy (CSN 73 6056, 2011):

e  Parkovani - umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemnich komunikaci (napiiklad po
dobu nakupu, navstévy, zaméstnani, naloZeni nebo vyloZeni nékladu). Parkovani se
mize podle délky rozliSovat na kratkodobé (do 2 hodin trvani) a dlouhodobé (nad
2 hodiny trvani).

e  Odstavovani - dlouhodobé stani: umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci
(zpravidla v misté¢ bydlist€, popt. v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy se
vozidlo nepouziva.

e Parkovaci stani - plocha slouzici k odstaveni nebo parkovani jednoho vozidla.
Velikost stani se 1i§f podle druhu vozidla, je stanovena normou CSN 73 6056.

o Parkovaci zaliv - plocha, kterd je ur€end pro jedno nebo né€kolik parkovacich stani
s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim.

e Parkovisté - venkovni prostor pro parkovéani vozidel na samostatné plose oddélené od
pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stani.

e Parkovaci, odstavna plocha - jedna se o prostor uréeny pro parkovani vozidel.
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e P+R Park and Ride - (,,zaparkuj a jed™; obrazek 2 vlevo) — parkovaci plocha uréend
pro osobni vozidla cestujicich, ktefi zaroven pouzivaji vozidla vefejné osobni linkové
dopravy (jedna se o stdni na dobu krat$i nez 24 hodin).

e K+R Kiss and Ride - (,,polib a jed™; obrazek 2 vpravo) — pruh/zaliv uréeny k uvedeni
vozidla do klidu na dobu nezbytné nutnou pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich

(kratkodobé stani na dobu nepiesahujici 10 minut, vymezeny &as je uveden na

dopravni znacce a byvé zpravidla 5 minut).

b= =z L‘-

I#

Obrazek 2 Parkovisté P+R (vlevo) a parkovisté K+R (vpravo) (K¥ivda, [2011])

1.4.2 VSeobecné nalezitosti parkovisté
Jiz pfi navrhovani a samotné stavebni realizaci parkovi$t€ musi byt jednotliva

parkovaci stani pfizpisobena rozmérim vozidla. Parkovaci plochy, predev§im systém
zachytnych parkovist’ typu P+R, jsou budovany predevS§im pro osobni automobily. Podle
platné normy (CSN 73 6056, 2011) plati pro osobni automobily tyto zakladni rozméry: délka
4,75 m x Sitka 1,75 m x vyska 1,80 m. Vé&tsi automobily vyzaduji vétsi parkovaci stani
a parkoviSt¢ by muselo byt upraveno, proto jiz pii ndvrhu parkovacich ploch v Gzemné
planovaci dokumentaci je nutné vénovat pozornost tomu, jaka cilova skupina bude parkovisté
vyuzivat. Proto jsou jednotliva parkovaci statni uréena podle kategorie vozidel (CSN 73 6056,
2011), a to pro:

e osobni vozidla,

e dodavky,

e nakladni vozidla,

e autobusy,

e motocykly,

e jizdni kola.
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Navrhy parkovacich ploch, at’ uz zachytnych nebo klasickych, musi vychazet podle
normy (CSN 73 6056, 2011) zvelikosti poptavky po parkovacich stanich. Vychazi se
z hustoty osidleni dan¢ho uzemi, jeho funkéniho vyuziti a z prepokladaného budouciho
rozvoje dané lokality. Jiné pozadavky budou na parkovaci stdani v centu mésta pred
kanceldfemi ¢i malymi obchidky, jiné na parkovaci stdni v obytnych &astech mésta,
u ndkupnich center ¢i zachytnych parkovistich na okrajich mésta. Orientaéni zavislost mezi

poptavkou po parkovani a funkénim vyuZzitim tzemi je uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1 Orientacni zavislost mezi poptavkou po parkovani a funkénim vyuZitim tzemi

UZivatelé parkovacih ploch

Funkéni vyufiti izemi Py — P IPTNI RE RN -
obyvatelé|zamés tnanci| zikaznici|navs tévnicizas obovani
Bydleni X X
Kancelate
Nékupni centra

Vefejna zafizeni ((fady, apod.)
Hotely a restaurace

Kulturnf zatizeni

Zatizeni pro volny Cas

Zdroj: CSN 73 6056 (2011)

EST T i Il el e
PP R e [
LT BB e i Rl

P#i navrhovéni velikosti parkovacich ploch a poétu parkovacich stani se vychazi na
zékladé normy (CSN 73 6056, 2011) z téchto ukazateld:
e pocet stalych obyvatel,
e poloha Gzemi (centrum, okrajova ¢ést),
e  vyuzivani individudlni automobilové dopravy (planovany rozvoj tizemi),
e dostupnost MHD,
e mnozstvi pfilezitosti (pracovni, obchodni centra, bydliste),
e soucasnd doprava v klidu,
e pifjezdové komunikace.

Kapacita parkovis§té a prostorové uspotadani jednotlivych parkovacich stani se tedy
navrhuje predev§im v zavislosti na jeho funkénim vyuziti. Zachytné parkovisté se navrhuje na
okraji mésta, u obchodnich center a ma daleko v&tsi podet parkovacich stani neZ parkovisté
v centru mésta nebo jeho blizkosti, viz obrdzek 3. Pro jednotlivé kategorie vozidel se

jednotlivéa parkovaci stani navrhuji podle tabulky 2 dané normy (CSN 73 6056, 2011).
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Tabulka 2 Potieba parkovacich stani v zavislosti na umisténi v izemi

Potieba navrhu parkovacich stani pro
osobni vozidla [nakladni vozidla, autobusy

Umisténi parkovisté

Obchodni centra Hkok *

Logisticka centra, primysl kot *okk

Sportovni, kulturni centra ok ok s -

Blizko centra mésta * %k *%

Ptestupni uzel vetejné linkovédopravy ol ®k %
Odpocivka, truckpark, parkovisté u . s e
Cerpacich stanic

Okraj mésta Hokok =

*¥*%  yysokd potieba stani
*x sttedni potieba stani

% nizk4 potieba stani
Zdroj: CSN 73 6056 (2011)

Norma CSN 73 6056 (2011) také doporuduje, jak by m&lo byt na parkovisti p¥ihliZeno
k bezpetnosti pohybu automobilti a chodcii. Parkovisté jsou oznacena vjezdy a vyjezdy,
k nimZ je tidi¢ navadén Sipkami zpravidla namalovanymi piimo na komunikaci, #idi¢ se téz
fidi umisténymi dopravnimi znac¢kami, které ptimo urcuji piednost v jizdé. Na parkovistich,
ktera nejsou oznacena dopravnimi znackami, plati pfi jejich prijezdu piednost zprava.

Slozity je téz problém umisténi parkovacich a odstavnych mist v rdmci dochazkovych
vzdalenosti. Dochdzkové vzdalenosti by mély byt co nejkratsi, pfedevsim v navaznosti na
MHD. Avsak v cilovych oblastech dopravy, tedy v centrech mést, kde je nedostatek prostoru
k vytvoteni dostate¢ného poctu parkovacich mist, jsou dochazkové vzdalenosti del$i. Jako
orienta¢ni hodnoty doporuguje norma CSN 73 6110 (2006), pro kratkodob¢ parkovéani 100 m,

pro dlouhodobé parkovani 200 m a pro odstavovani 300 m. Pfi odstavovani vozidla v8ak da
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kazdy fidi¢ pfednost ptimému dohledu na vozidlo kvili moznosti jeho odcizeni a snazi se
vyuzit parkovaci plochu co nejblize k cili své cesty.

Navrh a realizace parkovacich ploch musi také splitovat zakladni pozadavky na Zivotni
prostiedi (ochrana pred hlukem, vibracemi, znecisténim ovzdusi, ochrana povrchovych vod)
jak uréuje norma CSN 73 6056 (2011). Proto se velké parkovaci plochy dopliiuji vhodnymi
vegetaénimi upravami. Asfaltové plochy musi mit systém odvodnéni srazkové vody.
Pifjezdové a vyjezdové komunikace na parkovaci plochu, které jsou vyznamnym zdrojem
hluku, by mély byt navrzeny tak, aby mél hluk co nejmens$i dopad na pfilehlou obytnou

zastavbu.

1.4.3 Parkovaci stani

Parkovaci stani je podle normy CSN 73 6056 (2011) ,plocha uréend pro parkovdni
nebo odstaveni jednoho vozidla“. Dale norma upozoriiuje, Ze Sitka pifjezdovych komunikaci
a velikost parkovacich stani musi byt pfizpGisobena rozmértim vozidla, pro které je parkovisté
ur¢eno. ParkoviSté se proto rozliSuji podle velikosti, a to pro osobni automobily, autobusy
a nakladni automobily. Sitka automobilt je té daleZita pro dodreni bezpenostnich odstupti
od pevnych piekézek a pro jizdu vpfed, jizdu vzad, pro nastup a vystup osob z vozidla a pro

manipulaci se zavazadly. Zakladni rozméry vozidel jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Zakladni rozméry vozidel

Druh vozidla Délka (m) Sitka (m) Vyska (m)
Osobni automobil 4,75 1,75 1,80
Dod4vka 6,00 2,00 2,80
Nékladni automobil 18,75 2,50 4,20
Autobus 15,00 2,50 4,00

Zdroj: CSN 73 6056 (2011), upraveno autorem

Parkovaci stani se navrhuji podle normy CSN 73 6056 (2011) do ti zakladnich
skupin. Parkovani s kolmym, §ikmym nebo podélnym fazenim vozidel. Jednotliva parkovaci
stani jsou plfizplsobena velikosti parkovisté, jejich rozmisténi musi byt pro uzivatele
prehledné, jednoduché.

Parkovaci stani s kolmym fazenim vozidel je b&Zné na samostatnych parkovacich

plochach (velkd zachytnd parkovisté, podzemni garaze apod.)
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Parkovaci stani se Sikmym fazenim vozidel je velmi rychly a snadny zptisob parkovani
a efektivné vyuziva parkovaci plochu. Navrhuje se jak na pozemnich komunikacich, tak i na
samotnych parkovistich.

Parkovaci stani s podélnym tazenim vozidel jsou navrhovéna, jak uz nazev naznacuje,
podél jizdniho pésu komunikace. Na samostatnych parkovistich se nepouziva vibec, protoze
zabird hodné mista. V obytnych ¢astech mést se umistuji odstavna a parkovaci stani pro
osobni automobily a dodavky. Parkovaci a odstavné plochy pro autobusy, trolejbusy
a nakladni automobily jsou navrZzeny mimo prostory pozemni komunikace a vétSinou v arealu
dopravnich podniki. Pro autobusy mohou byt vyhrazena specialni mista u hoteld a kulturnich
zatizeni.

Samoziejmou soucdsti parkovisté je bezbariérové uzivani. Z tohoto divodu jsou
vyhrazena parkovaci stani pro vozidla ptepravujici osoby té€Zce pohybové postizené navrZzena
tak, aby pfistup na chodnik a dochazkova vzdélenost k vychodu parkovité byla co nejkratsi.
Tato parkovaci stani jsou prostornéjsi nez bézné parkovaci misto. Je to pro pohodlny vystup
a nastup postizené osoby a manipulaci s vozikem pro postizeného. Podle platné normy (CSN
73 6056, 2011). Parkovaci mista pro vozidla ptepravujici postizené¢ osoby jsou oznacena
svislou dopravni znackou ¢. IP12+01, vodorovnou dopravni znackou ¢. V10f nebo
je parkovaci misto oznaceno piktogramem, ktery znazoriiuje osobu na voziku. Ukazky znacek

jsou na obrazku 4.

Obrazek 4 Dopravni znacka €. IP12+01, dopravni znacka €. V10f a piktogram (People For
Net, 2007), CSN 73 6056 (2011)

Dal§im vyhrazenym parkovacim stanim je podle normy (CSN 73 6056, 2011), stani
pro vozidla osob doprovazejicich dit¢ v kocarku. Statni je opét prostornéj$i, aby byla
umoznéna snadnd manipulace s détskym kocarkem. Toto vyhrazené stani je mozné vidét
pfedevSim na parkovistich u obchodnich center. Na nékterych parkovistich se lze setkat

i s parkovacim stdnim pro Zeny, z divodu sniZeni rizika nasilného ptepadeni. VétSinou se
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jednd o rozlehla parkovisté typu P+R, na odpo&ivadlech nebo parkovistich u derpacich stanic.
Tato parkovaci mista jsou navrZena na dostate¢né osvétlenych a piehlednych mistech nebo
v blizkosti vstupu do budovy. Dale jsou specialné vyhrazena parkovaci stni pro vozidla
Setrna k Zivotnimu prostiedi, tj. pro vozidla ¢asteéné nebo plné nahrazujici zazehovy ¢&i
vznétovy motor elektromotorem, pro mini vozy a pro vozidla s pohonnym systémem LPG

a CNG’. Piktogramy pro oznaceni vyhrazenych parkovacich stani jsou zobrazeny na

obrazku 5.

O0==0

OO0 7ZENY EKO MINI LPG/CNG

Obriazek 5 Piktogramy vyhrazenych parkovacich stani, (CSN 73 6056, 2011)

1.4.4 Provoz parkovacich ploch

Zasady feSeni potieb parkovacich ploch uréuje dopravni politika obce nebo mésta,
které schvaluji pifslu§nd zastupitelstva. Reseni problému parkovéni byva mnohdy finanéné
velmi néro¢né. Zabezpefeni parkovéani patif mezi sluzby obyvatelstvu, nicménd mezi sluzby
obvykle placené a vidy regulované. S rostouci automobilovou dopravou zaroven vzriista
potieba po odpovidajicich parkovacich moznostech. Tedy vzrlstaji naroky na statickou
dopravu. Parkovani poskytuje také mnohé ekonomické piileZitosti a pfi vhodném postupu
miZze vyznamné piispivat do rozpoctd mést a obci. P¥ existenci a implementaci vhodné
parkovaci politiky obce ¢i mésta se parkovani miZe zménit z problému na piinos. Na
parkovaci misto je tedy nutné nahlizet v trZznim prostiedi jako na jeden z ekonomickych
statkil, tedy ma pro svého uzivatele uréitou hodnotu. Vytvaii se tak trh parkovacich mist, na
kterém zacina fungovat zakon nabidky a poptavky. Je zfejmé, Ze pfi soudasném vyvoji stupné
osobni automobilizace a délby pfepravni prace nastdava v oblasti poskytovani parkovacich
moznosti vyrazny pievis poptavky nad nabidkou (Drdla, 2013).

U obchodnich center, vefejnych zatizeni ¢i v obytné zéstavbé jsou parkovaci plochy
bez poplatku. Naopak parkovaci plochy uréené ke kratkodobému nebo dlouhodobému

parkovani vozidla jsou zpoplatnéné. Kratkodobé parkovani vozidla se vétdinou navrhuje jako

* LPG = Liquefied Petroleum Gas (zkapalngny ropny plyn)
CNG = Compressed Natural Gas (stladeny zemni plyn)
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soucast uli¢niho prostoru s neomezenym piistupem. Pro dlouhodobé parkovéani vozidla
je zpravidla navrhovana samostatna oplocena plocha, ktera byva hlidana.
Poplatek za parkovani je od uzivateld vybiran podle normy (CSN 73 6056, 2011):
e  povéfenou osobou,
e samoobsluznym parkovacim automatem,
e  vstupnim a vystupnim automatickym parkovacim systémem se zavorou,

e  kombinaci jednotlivych zplisobi.

1.5 Systémy dopravni obsluhy

Rozvoj dopravniho systému meést vzhledem k nardstu osobni automobilové dopravy
vyzaduje kromé podpory hromadné osobni dopravy také vzajemny soulad jednotlivych druht
dopravy, pfedev§im koordinaci vefejné hromadné dopravy a individudlni automobilové
dopravy (IAD). Spolupraci individualni dopravy s dopravou vefejnou je mozné zajistit
nékterymi systémy dopravni obsluhy. Koordinace miize byt feSena systémem zachytnych
parkovist’ typu P+R (Park and Ride, tj. ,,zaparkuj a jed” hromadnou dopravou®).

Tento zpisob zabezpefeni dopravy na uzemi mesta je v zdpadnich zemich podstatné
roziffen&jdi nez v CR. Zmindny systém P+R mé hned n&kolik provoznich, ekologickych
a dalSich vyhod. V praxi se vyskytuji také rizné modifikace tohoto systému. Jsou to napiiklad
P+G (Park and Go, tj. ,,zaparkuj a pokracuj pesky*), K+R, (Kiss and Ride, tj. ,,polib a jed)
B+R (Bike and Ride, tj. ,,pfijed’ na kole a jed*). To je realizovdno v ramci vybudovanych
zachytnych parkovist. Po zaparkovani osobniho automobilu na zachytném parkovisti maji

cestujici moznost pohodIného piestupu na linky vefejné dopravy (Kiivda a Fry¢, 2005).

1.5.1 Systém Park and Ride (P+R)
Systém P+R (mnohdy psano P&R) je zkratka z anglického spojeni ,,Park and Ride
v ptekladu to znamena ,,zaparkuj a jed™. Parkovisté¢ byvaji oznacena informativni provozni

dopravni znackou ¢. IP 13d, viz obrazek 6.

(; N

P+R

\

Obrazek 6 Dopravni znacka ¢. [P 13d, (People For Net, 2007)

/
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Tato kombinace ptepravy se dle Adamce (2008) snazi zmirnit hustotu IAD ve velkych
méstech. V praxi to znamend, 7e¢ fidi¢ ujede automobilem ¢ast své cesty od bydliste
k zachytnému parkovisti, kde presedne na vozidlo vefejné dopravy a v ném pokracuje aZ do
cile své cesty. Systém by mé&l byt zvyhodnén tim, Ze dojde ke zvySeni sazeb parkovného
v lokalitach, které maji byt zklidnény, tedy pfedev§im méstska centra, pfipadné zavedenim
poplatkti za vjezd do téchto lokalit. Nezbytné pro realizaci tohoto systému je vybudovani
parkovacich domii nebo zachytnych parkovist. Zachytna parkovisté se buduji pfedevsim ve
vngjsich z6nach vétsich mést v mistech vyznamnych ptestupnich uzli MHD a u vyznamnych
zastavek zelezniCnich trati sméfujicich do spadového mésta regionu. Méla by byt optimalné
propojena s provozem systému MHD. Tato parkovaci politika by méla co nejvice odradit
fidice od vjezdd do méstskych center, kde je parkovné podstatn¢ drazsi, a motivovat
je k pouziti MHD k dokonceni cesty.

Pii vystavbé zachytného parkovi§té typu P+R, jak uvadi Kiivda a Fry¢ (2005), musi
byt zvoleno jeho vhodné umisténi, tak aby dokézalo obslouZit vSechny vytiZené pifjezdové
komunikace do mésta a bylo optimalné propojené s provozem systému MHD. Daéle uvadi, Ze
obsluha tzemi MHD musi byt pravidelnd a Casta s dostate¢nou pfepravni kapacitou, vozidla
svymi exhalacemi a hlukem nesmi znepifjemilovat Zivot obyvatelim v pfilehlém okoli.
Parkovi$té¢ by mélo mit dostatedny pocet parkovacich mist, aby nedochazelo k castému
piejizdéni vozidel na navazujici jind zachytna parkovisté P+R pii naplnéni jeho kapacity.

Webovy portal Prazské integrované dopravy (Ropid, 2008-2015), uvadi, Ze parkovisté
P+R mohou byt hlidand nebo nehlidana s bezobsluznym provozem. PouZiti hlidanych
parkovist’ P+R je zpoplatnéno, pfedeviim ve velkych méstech. Nezpoplatnéné parkovisté P+R
je nehlidané s bezobsluZnym provozem a doba stanf je maximalné 1 den. V menSich méstech
a obcich jsou u vétSiny ZelezniCnich stanic ¢i zastavek k dispozici parkovaci plochy, nékteré
jsou vyjime¢né zpoplatnény (obvykle ve vétSich sidlech) a pouze né&kterd parkoviSt€ jsou
oficialné oznacena jako P+R.

Naklady na provoz parkovisté jsou zavislé na poétu parkujicich vozidel a naro¢nosti
jeho udrzby. Cena za parkovani musi odpovidat prospéSnosti zachycent vozidel pied vjezdem
do centra mé&sta. Zde musi nastoupit motivovani 1idica.

Aby parkovidté, podle K¥ivdy a Fryée (2005), doséhlo pozadované funkce, je potieba
fidice motivovat k jejich vyuzivani. Zde se nabizi feSeni z ekonomického hlediska, a to
vyuZiti rozdilnych cen parkovani na parkoviStich typu P+R a v centru mésta nebo moznost
vyuZiti zlevnéného cestovani MHD. Omezeni nebo UipIné zamezeni parkovani v centru mésta,

pifpadné dokonce znemoznéni vjezdu do centra (povoleni vjezdu pouze dopravnim
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prostiedkiim MHD, zasobovani a obyvatelim mésta) ur¢ité posili rozhodovani fidice pii
parkovani pravé na zachytnych parkovistich P+R. Ridi¢ si zvoli vhodny navazujici prosttedek

MHD, ktery ho dopravi do cile cesty mnohdy rychleji, nez kdyby cestoval automobilem.

1.5.2 Systém Kiss and Ride (K+R)

Parkovisté K+R, z anglického vyrazu Kiss and Ride, tedy "polib a jed", umoziuje
navazani individualni automobilové dopravy na vetfejnou hromadnou dopravu. V blizkosti
nadrazi, stanic MHD a jinych terminali a zastavek veiejné dopravy se ziizuji mista pro kratké
zastaveni nebo vyckavani osobnich vozidel (Rychtat, Kiivda a Olivkova, 2006). Mista pro
kratkodobé zastaveni jsou uréena piedevS§im pro vystoupeni osob piepravenych fidicem
osobniho automobilu, které dale vyuzivaji prostiedek hromadné dopravy osob. Obdobné Ize

tato mista pouzit i opac¢n€. V podstaté jde o kratkodobé stani do 10 minut. Takovéto stani

je oznaceno svislou dopravni znackou €. IP13e na obrazku 7.

K+R

Obrazek 7 Dopravni znacka €. [P13e (People For Net, 2007)

Pro u€elné vyuzivani individualni automobilové dopravy je ziizovani mist pro K+R
dtlezitym nastrojem podpory vefejné hromadné dopravy a integrovanych dopravnich
systémil.

V Ceské republice byla specialni dopravni znadka pro oznadeni takového mista poprvé
zavedena noveliza¢ni vyhlaskou ¢&. 247/2010 Sb. s u¢innosti od 14. zaii 2010. Vyhlaska
stanovi, ze znacka ¢. IP13e oznacuje ,, parkovisté, na kterém Ize zastavit za ticelem vystoupeni
a nastoupeni 0sob, které dale vyuzivaji prostredek hromadné dopravy osob “. (Cesko, 2010)

Doba zastaveni neni vyhlaskou omezena, délka stani je uvedena na dopravni znacce

a je obvykle do 5 minut, viz obrazek 8.
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. REES

Obrazek 8 Znacka Kiss and Ride neboli ,,Polib a jed* (Pinkas, 2012)

1.5.3 Systém Bike and Ride (B+R)

Systém Bike and Ride (B+R) v Cesting ,,ptijed’ na kole a jed* VHD je dalsi formou
kombinace dopravy. Vyuziva navaznosti cyklistické dopravy na vefejnou hromadnou
dopravu. Je podobny systému P+R, ale misto automobilu se zde pouziva jizdni kolo, a to od
zdroje cesty k zachytnému parkovisti, nebo spiSe k uschové kol. Zde po zaparkovani kola
cyklista piesedne na vozidlo vefejné dopravy a pokracuje do cile cesty. Ridi¢i automobilu nic
nebrani, aby zaparkoval své vozidlo na vybraném mist¢ a pak pokracoval déle do cile
zvolenym prostfedkem VHD. Cyklista bohuzel nema mozZnost odloZit kolo a nechat ho bez
dozoru u zastavky MHD. Proto systém B+R zajist'uje tschovu a bezpecné parkovani kol,
zejména u kone¢nych stanic a ve vyznamnych pfestupnich uzlech MHD. V mensich méstech
a obcich je tento zptsob parkovani kol vyuzivan piedev§im u Zelezni€nich stanic. Parkovaci
mista pro kola jsou specialni stojany, u kterych lze kolo bezpecné zamknout, nebo je to
oplocena plocha s uzamykatelnymi dveifmi, do kterych je mozno piistup feSit napiiklad
pomoci n&jaké parkovaci karty nebo vhozenim mince (Adamec et al., 2008).

Uzamdeni kola je mozné i zdmkem, ktery si muze cyklista zapijcit u obsluhy
parkovist€¢ proti zaloze. Po uzamknuti kola cyklista pfedd kli¢ do uschovy u obsluhy
parkoviste¢ a obdrzi kontrolni kartu. Po navratu si cyklista proti karté¢ kolo opét vyzvedne.
Samotna tschova kola byva zdarma. Pro dobré fungovani tohoto sytému je potifeba budovani
mist a zatizeni k bezpecnému odkladani jizdnich kol, v blizkosti nadrazi, stanic metra a jinych
terminalti nebo zastavek vefejné dopravy. Na obrazku 9 je vidét systém parkovani B+R
vyuzity spole¢né se systémem P+R, kde je tschovna kol umisténa piimo v prostorach

zachytného parkovisté (Ropid, 2008-2015).
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Obrazek 9 Kryty stojan parkovi§té¢ B+R Praha — Zli¢in (Magistrat hlavniho mésta Prahy,
2016)

1.5.4 Parkovaci navadéci systémy

Aby zachytné parkovisté v co nejveétsi mife plnilo svou funkci, je dilezité, aby se
informace o mozném zaparkovani vozidla dostala k fidi¢i v¢as. K tomu slouzi parkovaci
navadéci systémy. Tyto smérové navadéci systémy by se mély objevovat na pifjezdovych
pozemnich komunikacich pied velkymi méstskymi aglomeracemi’. Jedna se o informadni
tabule, které fidiCe navadéji na zachytné parkovisté. Obsahuji informace o sméru jizdy
k danému parkovisti, o jeho vzdalenosti a o aktudlnim stavu jeho obsazenosti. Timto
zpusobem je mozné zajistit plynuly provoz a ptedchazet piipadnym kongescim, které mohou
vzniknout neinformovanosti fidice, Ze je parkovisté obsazené a on musi hledat jiné.

K navadéni vozidel na zachytnd parkoviste¢ P+R slouzi dva zpisoby, a to statické
navadéni vozidel a dynamické navadéni vozidel.

Statické navadéni vozidel je neproménné, to znamend, Ze daje na dopravnim znaceni
se neméni. Zékladnim typem je informacéni tabule o rozméru 1 500 x 2 000 mm. V levém
hornim rohu je vloZena dopravni znacka ¢. IP 13d ,,Parkoviste P+R* s dodatkovou tabulkou
¢. E 9 ,,Druh vozidla® se symbolem osobniho vozidla. V pravé ¢asti jsou uvedeny provozni
udaje, jako je nazev parkovisté, druh ndvazné hromadné dopravy do centra a vzdalenost

k uvedenému parkovisti. Informacéni tabule je zndzornéna na obrazku 10. Statické tabule se

* Méstska aglomerace — Seskupeni vzajemng blizkych sidel, kde jedno dominuje. Napt. m&sto se svym okolim
(ptedmésti, satelitni mésta) nebo n€kolik srovnatelné velkych mést srostlych v jednu souvisle zastavénou plochu.
(Cenia, 2008)
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umist'uji jako prvni tabule na viceproudych komunikacich cca 2 km pied ndjezdem nebo

sjezdem a jsou doplitkem tabuli dynamickych (Rychtat, Kiivda a Olivkova, 2006).

1 11111 | Druh navazné dopravy

LT B
I Provozni informace

|||||||||||| Nazev parkovisté
Il km

Obriazek 10 Vzorova informaéni tabule neproménna (Rychtaf, Kiivda a Olivkova, 2006)

Dynamické navadéni se provadi pomoci informacnich tabuli, které obsahuji

neproménné dopravni znacky a zaiizeni pro proménné provozni informace, viz obrazek 11.

O] #
TN

‘—»

Obriazek 11 Vzorova informadni tabule proménna (Rychtat, Kiivda a Olivkova, 2006)

\‘IIIIIIIIHI Il km

Parkovi$t€ musi byt napojené na centralni informaéni systém, ktery prostiednictvim
svételné signalizace dava na ptilehlé komunikaci priibézné informace o dobé provozu na
vSech zachytnych parkovistich, o poctu zaplnénych a volnych mist, o nejblizSim volném
zachytném parkovisti a jeho zaplnénosti. Tyto informace jsou pro piijizdéjici fidice velice
cenné.

Dynamické navadéni pomoci zatizeni pro proménné provozni informace se tedy
osazuje (Rychtaf, Kiivda a Olivkové, 20006):

e jako piedb&Zna informace o parkovistich P+R na piijezdové trase k t€émto parkovistim,
prevazné ve sméru do centra mésta,

e v misté odbodeni na parkovisté P+R z rychlostnich nebo vicepruhovych komunikact,

e v dulezitych distribuénich bodech, kde dochazi k rozd€leni sméru jizdy na jednotliva
parkovisté PR,

e v bodech, kde dochazi ke zmén& sméru jizdy na parkovisté P+R odli§n¢ od radidlniho

sméru do centra,
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pii odboCeni na parkovi§té P+R tam, kde pii obsazeném parkovisti by musel
nasledovat navrat na ptivodnf trasu,
jako posledni znacka pied odboc¢enim na parkovi§té P+R,

bezprostiedné pied vjezdem na parkoviste.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PARKOVIST TYPU
PARK AND RIDE V CR

Vysoky nardst IAD v méstskych aglomeracich ma vyznamny podil na budovani
zachytnych parkovist typu P+R nejen na uzemi CR, ale i v ostatnich statech EU. Systém
parkovani P+R je vétsinou provozovan na Gizemi velkych mést, kde je zahrnut do integrované
dopravy. Kombinace automobilové a vefejné hromadné dopravy piina$i vyhody cestujicim
i samotnému méstu.

Tento zptsob kombinace dopravy pro mésto znamend nartst poptavky po dopraveé
vklidu zejména v oblastech pfi stanicich hromadné dopravy a Zeleznic. Proto je velmi
dilezité systematicky rozvijet a udrZovat sit’ parkovacich kapacit systému P+R a doporucena
mista pro zastaveni typu K+R (TSK Praha, 2014).

Parkovisté P+R jsou ve méstech Ceské republiky napitklad v Dobif3i, Beroung.
Nejvétsi pocet t&chto parkovidt’ je na Gizemi hlavniho mésta Prahy. Tento systém parkovist
je zahrnut do PraZské integrované dopravy (dale jen PID).

Parkovisté P+R umisténa v regionu by méla daleko vétsi vyznam, ale program jejich
koordinované vystavby nebyl zatim zahdjen. Avsak v blizkosti mnohych Zelezni¢nich stanic
a zastavek za¢inaji vznikat parkovi§té s podporou piislusného mésta ¢i obce, piipadné

vznikaji na vhodnych volnych plochéach a plni funkci parkovi§t¢ P+R.

2.1 Parkovisté P+R v CR

Systém parkovist’ typu P+R v Ceské republice neni tak rozsifen jako v zahrani¢ni.
Nicméné néktera mésta parkovi§té P+R provozuji nebo o provozovani jiz uvazuji. Tento
zplsob parkovani se osvédeil pfedeviim ve velkych méstech, jako je hlavni mésto CR Praha,

které provozuje hned n&kolik téchto zachytnych parkovist.

2.1.1 Parkovisté P+R Praha

Program zfizovani zdchytnych parkovist’ systému P+R zahdjilo hlavni mésto Praha ve
druhé poloving devadesatych let 20. stoleti. Zpocatku byla tato parkovisté budovana u stanic
metra v okrajovych Castech metropole. Hlavni myslenkou téchto parkovist’ je podle Haase
(2012), aby ¥idi¢i, kteti smé&tuji do centra meésta, zde odstavili své automobily a ddle do mésta
pokradovali méstskou hromadnou dopravou. Z tohoto divodu byla 1. kvétna 1998 tato
parkovisté zafazena do tarifnfho systému PID. Zde parkujici fidi¢i si mohli zakoupit

zvyhodnéné jizdenky PID.
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V soucasné dobé¢ jsou do systému PID zahrnuta vSechna zachytna parkovisté P+R,

ktera jsou umisténd v blizkosti zastavek méstské hromadné dopravy, viz obrazek 12.
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Obrazek 12 Zachytna parkovisté P+R v Praze (TSK Praha, 2014)

Provoz prvniho parkovisté P+R umisténého nikoliv v blizkosti metra, ale v tésném
sousedstvi Zelezni¢ni stanice na piiméstské Zeleznicni trati, byl zahgjen v kvétnu 2000
v lokalit¢ Praha-Radotin. Podobné parkovisté¢ P+R navazané na Zelezni¢ni stanici bylo
otevieno v Praze-Béchovicich 1. inora 2002. S odstupem casu se ukézalo, ze vytiZenost
téchto parkovist P+R navazanych na Zeleznici neni uspokojiva. Divodem je jejich pomé&rné
nevhodnd poloha. V Radoting je pifjezd k parkovisti komplikovany a v Béchovicich je delsi
dochazka od Zelezni¢ni stanice. Pro fidi¢e je tedy vyhodné&jsi pokraCovat na zachytné

parkovist¢ P+R umisténé u nejblizsi stanice metra, které je v dosahu nékolika minut jizdy

(Haas, 2012).

Soucasny stav zachytnych parkovist’ P+R v Praze
Systém zéachytnych parkovist’ P+R na uzemi hlavniho mésta je v provozu jiz od roku

1997. V soucasné dob¢ je na tzemi mésta Prahy provozovano dle roéenky Technické spravy
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komunikaci Praha, (2014), 16 parkovist typu P+R ve 13 lokalitach, a to Béchovice, Cerny
Most 1, éerny Most 2, Depo Hostivat, HoleSovice, viz obrazek 13, Chodov, Ladvi, Letiiany,
Nové Butovice, Opatov, Radotin, Rajska zahrada, Skalka 1, Skalka 2, Zli¢in 1, viz obrazek
13, a Zli¢in 2. Celkova kapacita systému P+R, jak je uvedeno v rocence, je ¢lenéna podle
vyuziti na stani pro zékladni funkci systému P+R (2 765 mist), stani vyhrazend pro vozidla
prepravujici osobu téZzce postizenou — oznafend dle zakona o pozemnich komunikacich

(130 mist) a stani vyhrazend pro jiné ucely nebo pro rezidenty suzavienou smlouvou

o dlouhodobém odstaveni vozidel (114 mist).

Obriazek 13 P+R HoleSovice vlevo (TSK Praha, 2014), P+R Zli¢in vpravo (TSK Praha,
2014)

Tabulka 4 Vyhrazena stani systému P+R a mé&si¢ni pocty parkujicich vozidel (fijen 2013

a2014)
Zachytné parkovisté Pocet stani Micticni posst parialjieieh
10/2013 10/2014
Béchovice 92 63 =
Cerny Most 1 294 10 909 11 081
Cerny Most 2 131 3362 3252
Depo Hostivar 169 4 647 4718
HoleSovice 74 3690 3 650
Chodov 653 18 711 17 656
Ladvi 78 2119 2 138
Letiany 633 18 881 18 557
Nové Butovice 57 2012 2 050
Opatov 181 5 640 5534
Radotin 36 375 534
Rajské zahrada 88 2578 2 549
Skalka 1 63 1333 1 547
Skalka 2 74 290 —
Zli¢in 1 82 3297 3144
Zli¢in 2 60 2 588 2 565

Zdroj: TSK Praha (2014), upraveno autorem
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V tabulce 4 je srovnano vSech 16 parkovacich ploch P+R z hlediska poétu jejich
parkovacich mist a je mozné porovnat i obsazenost jednotlivych parkovist za mésic ifjen
v obdobi 2013 a 2014, vyjma parkovist’ Béchovice a Skalka. Tato parkovisté byla dlouhodobé
malo vyuzivana, proto zde probéhla od dubna 2014 Gprava rezimu provozu. S Upravou rezimu
byla na téchto parkovistich P+R demontovana parkovaci technologie, a tak se pocCty
parkujicich vozidel nesleduji. Obé parkovi$té jsou provozovana jako nehlidand vefejna
parkovisté pro osobni automobily s regulovanou dobou stani (maximalné 12 hodin) a jejich
pouziti je bezplatné. Ostatni parkovisté P+R jsou provozovana jako hlidand vefejna
parkovisté s regulovanou provozni dobou 4:00 — cca 1:00 hodin nasledujiciho dne. Denni
parkovné u hlidanych parkovi$t’ P+R je stanoveno na 20 K&. PoruSeni provozniho fadu
(naptiklad ponechani dopravniho prostfedku na parkovisti mimo provozni dobu)
je zpoplatnéno ¢astkou 100 K& (TSK Praha, 2014).

Nové parkovaci technologie umoziiuji zjistit ¥idi¢dm aktualni obsazenost parkovist
systému P+R. Ridi¢i mohou zjistit obsazenost parkovi§té pomoci webového portdlu TSK
Praha, na kterém najdou aktudlni data a vas zjisti, jaké parkovisté ma na jejich trase volnou

kapacitu.

Stani vyhrazena pro rezidenty na parkovistich P+R

Na vybranych parkovistich mtze byt na zédkladé¢ smluv s Technickymi sluzbami
komunikaci (TSK) hlavniho mésta Prahy vyhrazena stanovend kapacita ke stdni vozidel
rezidentd. Timto je vyuzZivana docasné nadbyteénd kapacita parkovi§té. Podminkou
k uzavieni takovéto smlouvy je bydlisté nebo sidlo zajemce v blizkém okoli parkovisté (tzn.
rezident). Dlouhodobé stdni je moZné na vybranych zichytnych parkovistich za mésicni
poplatek 500 K¢ pro fyzické osoby nebo 800 K& pro pravnické osoby. AvSak kapacity
rezidentniho stani jsou na vybranych parkovistich P+R omezeny z divodu plnéni funkce
zachytného parkovisté¢ P+R (TSK Praha, 2014).

U parkovisté P+R Radotin doslo oproti pfedchozim roklim k nardstu vyuziti a posilent
jeho zakladni funkce v dusledku zvySeni atraktivity ndvazné dopravy v poslednich letech.
Posileni bylo mozné také diky tomu, Ze nebyly prodlouzeny smlouvy s rezidenty o vyhrazeni
parkovacich stani na pielomu let 2013-2014 (TSK Praha, 2014).

Parkovi§té P+R Rajskd zahrada umoziiuje noéni a vikendova stani (pracovni dny
17:30 — 7:30, vikendy a statni svatky celodenné) za mésiéni poplatek 250 K¢&. Ur€end Cast
parkovisté je tak druhotné vyuzita v dobé snizené poptavky po zéakladni funkci P+R, aniz by

omezovala zachytnou kapacitu parkovisté (TSK Praha, 2014).
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B+R (Bike and Ride) na parkovistich P+R

Parkovaci plochy P+R poskytuji také parkovani jizdnich kol systémem B-+R. Avsak na
parkovistich P+R Cerny Most2, P+R Zli¢in 2, v gardzich P+R Chodov a na nehlidanych
parkovistich P+R Skalka 2 a P+R Béchovice neni sluzba B+R dostupna. VsSechna ostatni
parkovisté P+R jsou vybavena stojanem minimalné na 4 jizdni kola. Odstaveni jizdniho kola
v hlidaném prostoru parkovité P+R je v provozni dobé bezplatné. Udaje jsou &erpany

z rocenky TSK Praha (2014).

Ekonomicky provoz systému zachytnych parkovist’ P+R

Provoz parkovacich ploch je financovan ptevazn€ z rozpoctu hlavniho meésta Prahy.
Zdrojem financovani provozu systému zachytnych parkovist P+R jsou trzby za jednotliva
parkovaci stani a z pronajmu parkovacich ploch rezidentim. Avsak tyto prostiedky zcela
nepokryji nédklady na jejich provoz, proto mésto poskytuje dotaci potiebnou pro zajisténi
provozu systému P+R. Navic mésto tuto dotaci snizilo. Divodem ke snizeni dotace bylo
zvySeni denniho parkovného z 10 K¢ na 20 K¢ a sniZeni nakladt v disledku Gpravy rezimu
provozu na parkovis§tich P+R Béchovice a P+R Skalka 2, ke kterému doslo v dubnu 2014.
7 téchto parkovist’ byla demontovana parkovaci technologie a parkovisté nejsou hlidana. Tim
doslo k uspotfe mzdovych nakladl a nakladli na tdrzbu a opravu parkovaciho zafizeni (TSK
Praha, 2014).

Naklady a pi{jmy ze zachytnych parkovist’ jsou zachyceny v tabulce 5.

Tabulka 5 Néklady a pfijmy provozu systému zachytnych parkovist’ P+R (¢astky v tis. K&

bez DPH)

Rok Piijmy z provozu Né;;ls‘(}zfzna Ekgﬁ:ﬁfgké
2011 L1775 31204 -19 429
2012 14 529 30 864 -16 335
2013 15057 31 086 -16 029
2014 15 301 29 461 -14 160

Zdroj: TSK Praha (2014), upraveno autorem

2.1.2 Parkovisté P+R Beroun
Ve mésté Berouné byl podle Liskové (2010), 5. 8. 2010 otevien novy parkovaci areél

systému P+R v ulici U Nadrazi. K vybudovani parkovisté poslouzila nevyuzita plocha pod
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dalniénim mostem pred hlavnim nadrazim. Tento pozemek tak naSel nové uplatnéni, viz

obrazek 15.

Obrazek 14 Parkovisté P+R v Berouné (Beroun, 2015)

Kapacita a cena parkovisté P+R

Aredl parkoviste je cely oplocen a je s obsluhou, ktera tu pracuje 24 hodin denné.
Parkovisté je jenom pro osobni vozy a k dispozici je zde 184 parkovacich mist s 10 misty pro
vozidla znevyhodnénych osob. Parkovné na tomto parkovisti ¢ini 20 K& na cely den. Na
systém uhrady si berounsti fidi¢i museli zvyknout. Pfi vjezdu na parkoviste si fidi¢ vyzvedne
listek, ktery si uchové do chvile svého odjezdu z parkovisté. Nezéalezi na tom, zda odjede
v ten samy den, nebo tieba az za tyden. U automatu zaplati potiebnou ¢astku za pocet dni, po
které zde automobil ponechal, vytiskne se mu stvrzenka, kterou pii vyjezdu pfilozi ke
skenovacimu zaiizeni. Poté se otevie zévora a fidi¢ bude moci opustit parkovisté. Tento
systém si lidé pochvaluji. Vyuzivaji ho hlavné lidé, kteti kazdodenné dojizdi za praci vlakem

a mohou nechat sviij automobil v blizkosti vlakového nadrazi, jak uvadi Liskova (2010).

Zaclenéni parkovisté P+R do systému MHD

V budoucnosti by chtélo mésto Beroun, podle Liskové (2010), zaclenit parkovisté do
systému, ve kterém je mozné zakoupit spolu s parkovanim i zvyhodnéné levné jizdenky
hromadné dopravy. Ridi&i, kteif vyuziji parkovani na parkovidti P+R, by tak zaroved pii
placeni parkovného mohli ziskat nejen zvyhodnéné jizdné méstské, ale i vlakové dopravy,

podobneé jako na parkovisti na prazském Zli¢ing.

Financovani parkovisté P+R
Na projekt vybudovani parkovisté¢ P+R ziskalo mésto Beroun dotaci ze strukturalnich
fondl Evropské unie ve vysi 6,5 miliénd korun. Zbytek, vice neZz deset miliont korun,

doplatilo mésto samo (Liskova, 2010).
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2.1.3 Parkovisté P+R Dobi'is

Jiz. druhym rokem funguje zachytné parkovisté P+R, jak se uvadi na internetovych
strankach M¢ésta DobfiSe. Bylo otevieno 4. zaii 2013 a bylo vybudovano pro motoristy, kteii
vyuzivaji navazujici dopravu. Nejpocetnéjsi skupinu tvoii v pracovni dny obyvatelé okolnich
obei, ktefi rano odstavi sviij automobil na parkovisti za symbolicky poplatek a dale pokracuji
autobusy nebo vlakem. Vyuzivaji ho i turisté, kteff do mésta pficestuji za mistnimi pamatkami
(Mésto Dobfis, 2015a).

Tento systém parkovi§te¢ P+R ¢&asteéné vyfesil problém parkovani souvisejict
s nartstem individualni automobilové dopravy ve mésté a zaroven dochdzi 1 ke snizeni emisni

a hlukové zatéze ve méste (Mesto Dobiis, 2015a).

Technické parametry parkovisté P+R

Podle dostupnych informaci Meésta Dobiise (2015a), byla velikost parkovisté
nastavena podle technickych parametri danych normou (3itka pifjezdové a vyjezdové
komunikace, nutnost vyjizdéni z parkovaciho mista ¢i otaCeni). S ohledem na tyto parametry
bylo parkovisté navrZzeno tak, aby nabizelo co nevyS$si pocet parkovacich mist. JelikoZ se
parkovisté nachazi v pamatkové zoné, byl zde pozadavek pamatkové péce o zachovani ur€ité
plochy zeleng. Z tohoto diivodu nemohlo byt parkovisté navrzeno na vyssi pocet parkovacich
mist, navic parkovis§t¢ s vy$§im poctem parkovacich mist by znamenalo vys§i naklady na
vystavbu. Tim padem bylo pravdépodobné, Ze by projekt nedoséhl na potiebné bodové
hodnoceni v rdmei podpory z dotaéniho titulu Regionalniho operaéniho planu St¥edni Cechy.
Kapacita parkovisté je 52 parkovacich mist, se tfemi misty urenych pro vozidla
znevyhodnénych osob. Parkovisté je zfizené jako placené nehlidané. V blizkosti parkoviste

je osazen kamerovy bod méstského sytému.

Provoz parkovisté P+R

Parkovisté je oteviené cely tyden v non-stop rezimu. Pfi otevieni parkovisté bylo
mozné parkovat na 24 hodin za 20 K¢&. Na zaklad¢ usneseni Rady mésta DobfiSe ze dne
5.3.2014 byla cena za parkovani stanovena v provozni dob€ parkovisté na 10 K& veetné
DPH za vozidlo a na 24 hodin. Maximalni doba parkovéni je urfena na 48 hodin. Pii
neopravnéném parkovani zaplati uzivatel jednorazovou ¢astku ve vysi 100 K¢ (Mésto Dobifs,
2015a).

V prvnim roce uzivani si motoristé museli osvojit instalovany systém, ktery se béhem

provozu piizpisoboval pro potieby navit€vnikd, jak informuje mésto (MéEsto Dob#is, 2015a).
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Zménou parkovaciho systému na jeden vjezdovy a vyjezdni listek doSlo k vétSimu vyuZivani
parkovi$té. Pifjezd a odjez je regulovan systémem parkovaci zédvory. Pii vjezdu na parkoviste
Fidi¢ stiskne tlagitko pro vydej parkovaciho listku na vjezdovém stojanu, po otevieni zavory
vjede do parkovisté a zavora se automaticky zavie. Pokud uZivatel nenajde volné parkovaci
misto, mize aredl parkovi§t€ do 15 minut od vjezdu opustit bez povinnosti placeni
parkovného. Ridi¢ uschova parkovaci listek z diivodu provedenti platby parkovaciho poplatku
(10 K¢&) v pokladnim terminalu na parkovisti bezprostfedné pied odjezdem. Pi1 opuSténi
parkovi$té zastavi fidi¢ pied vyjezdovou zavorou, zde piilozi zaplaceny listek ke CteCce,

nasledné se otevie zavora a fidi¢ opusti parkovaci areal.

Financovani parkovisté P+R

Projekt je spolufinancovan 40 % finan¢nimi prostiedky z Evropského fondu
regiondlniho rozvoje prostiednictvim Regionalniho operaéniho programu Regionalni rady
soudrznosti Stfedni Cechy. Skutedné celkové naklady projektu byly podle méstského Gitadu
Dobiis vy¢isleny na 7 401 220,90 K& veetné DPH (M¢&sto Dobiis, 2015b).

Dal3i naklady na sadové tpravy, destovou kanalizaci, vefejné osvétleni a rekonstrukce
oploceni spolu s predlazdénim pfiléhajiciho chodniku byly hrazeny z vlastnich zdrojti mésta.
Néklady na provoz parkovi$té jsou hrazeny piedev§im z vybranych finanénich prostiedka

z provozu parkovi§té (Mésto Dobiis, 2015a).

2.1.4 Parkovisté P+R Ostrava

Parkovi§té typu P+R v Ostravé je umisténé pfimo v aredlu hlavniho vlakového
nadrazi. Pro zde zaparkovana auta nabizi bezpecny prostor s nepretrzitou sluzbou, je oplocené
a hlidané bezpeCnostni agenturou. Vjezd na parkovisté je zajistén poloautomatickym
zavorovym systémem. Na parkovisti je k dispozici 98 parkovacich mist a z toho 5 mist uréeno
pro télesné postizené ob&any, viz obrazek 16, (MELIES, 2001-2014).

Parkovi$té, podle spravce spoleCnosti Gardze Ostrava, [b.r.], je téZz urfeno pro
kratkodobé (rychlé) parkovani a i pro dlouhodobé parkovani. Cena parkovného pii pouZiti
systému P+R je urlena na 200 K& za mésic, coZ je u tohoto typu parkovani neobvyklé,
protoze b&Zna cena parkovani na parkovitich v systému P+R je 10 K& nebo 20 K¢ za den, viz

tabulka 6.
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Obrazek 15 Parkovisté P+R, Ostrava aredl hlavniho nadrazi (Melies, 2001-2014)

Tabulka 6 Ceny parkovného Ostrava Hlavni nadrazi

Rychlé parkovani K¢

- do 30 minut 10

- do 1 hodiny 15

- kazda dalsi zapocata hodina 15

- maximalni parkovné 24 hodin 180

- kazdy dalsi zapocaty den 90

- ZTP + motocykl 50% ceny parkovného
Dlouhodobé parkovani

- 1 mésic 1 000

- sleva za druhé a dalsi vozidlo 100 (max. 500)

- 12 mésich 10 000

- Park & Ride & ODIS 200/mesic
Prodej parkovaciho ¢ipu 130
Ztrata parkovaciho listku 200
Vykup parkovaciho ¢ipu - pouZitého 50
Poskozeni - zlomeni zavory 1 000

Zdroj: Garaze Ostrava, [b.r.], upraveno autorem

Pro ftidiCe, kteii kazdodenné¢ dojizdi vlakem do zaméstnani ¢i do Skoly, je velice
vyhodna. AvSak pro obcasné celodenni vyuziti uz parkovani neni tak vyhodné a pro mnohé
fidice se jevi jako finan¢né nedostupné.

Parkovi$té P+R v arealu hlavniho nddrazi v Ostravé provozuje a spravuje spole¢nost

Garaze Ostrava, a.s., jejiz ¢innost podléha piisnému dohledu zastupci vetejné spravy mésta.
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Vynosy z parkovani jsou plné vyuzivany na rozvoj a modernizaci statické dopravy na Gzemi
mésta Ostravy (Garaze Ostrava, [b.1.]).

Ostrava dosahuje prvenstvi s nejhor$im ovzdusim v celé CR, proto by mésto mélo
piednostné regulovat silni¢ni dopravu a parkovani spoleéné se snahou zlepsit ovzdusi a sniZit
vyfukové plyny ve mésté. Magistrat mésta v budoucnosti pocitd s vytvofenim zachytnych
parkovacich ploch s propojenim na MHD. Ale to je soucasti budouci strategie rozvoje mésta
a Ostravané si budou muset na vystavbu zachytnych parkovist typu P+R jesté pockat,

(Osu*avak@, 2010).

2.1.5 Parkovi$té P+R v ostatnich méstech CR

Ceské Budgjovice jsou dal3f mésto, které chee fesit dopravu v klidu. Neustalé potize
s parkovanim automobild p¥imély vedeni meésta, aby aktualizovalo komplexni analyzu stavu
parkovani z roku 2006. Vzhledem k tomu, Ze oproti roku 2006 doslo k nérfistu parkovacich
stani na mistnich komunikacich, se novy poZadavek rady mésta ohledn¢ analyzy dopravy
v klidu rozsifil o nové oblasti moznosti parkovani. V zadané analyze mésto provéfovalo
moznd vhodna mista pro parkovisté P+R (Park and Ride - zaparkuyj a jed” MHD) a P+G (Park
and Go - zaparkuj a jdi p&sky) na celém tzemi Ceskych Bud&ovic (Mésto Ceské Budgjovice,
2014).

Déle z provedené analyzy vySlo doporueni orientovat se pouze na parkovisté systému
P+G (park and go - zaparkuj a jdi pésky). Byly téZ oznadeny i vhodné lokality, na kterych
vznikld odstavnd mista nabidnou budoucim uZivatelm zaparkovani na okraji centra mésta.
Na nov& vznikld zabezpefena parkovisté bezpeéné navede fidiCe informacni systém.
V soudasné dobé& se piipravuje vybérové fizeni na zpracovatele tohoto rozsahlého projektu
organizace dopravy v klidu, véetné zahrnuti piipravy parkovist’ systému P+G (Mésto Ceské

Budgjovice, 2014).

Brno predstavuje druhé nejvétsi mésto v Ceské republice, je vyznamnou metropolf
Jihomoravského kraje. Mésto Brno se potykd s nedostatkem parkovacich mist a zatim zde
chybi parkovisté typu P+R. Ve své zpracované strategii parkovani chce mésto Brno
vybudovat hned nékolik zachytnych parkovi§té systému P+R, a to pfevazné v okrajovych
zonach mésta, kde je piima navaznost na hlavni komunikace a systém vefejné hromadné
dopravy. Tato parkovidté by se stala hlavnimi sbérnymi misty pro dlouhodobé odstaveni
vozidel fidi¢d, ktefi dojizd&ji do zaméstnani, za nakupy apod. Mésto ma4 jiz zvolené lokality,

které jsou v piiznivé dochazkové vzdalenosti pro piestup na prostiedek vefejné dopravy
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s primarnim napojenim na tramvajovou dopravu s ohledem na jeji preferenci v doprave.
Diilezitym dopliikem systému parkovist’ typu P+R je vybudovani soubézného proménného
navadéciho systému na tato parkovi$té. Do roku 2020 mésto Brno pocitd s realizaci 3 az
4 parkovist’ typu P+R na hlavnich ptijezdovych smérech do mésta. Pro potieby budouciho
rozvoje dopravni infrastruktury mésta Brna budou vybudovana dalsi tato parkovisté do roku

2030 (Brno, 2013).

Mésto Plzeti je metropoli Plzefiského kraje. I v tomto mésté se potykaji s problémem
statické dopravy. Je to fenomén moderni doby zptisobeny obrovskym nartstem automobilové
dopravy. V soucasnosti v Plzni existuji dvé parkovité ze systému zachytnych parkovist typu
P+R. Prvni parkovi3t& se nachazi u obchodniho zafizenf Tesco s kapacitou 110 parkovacich
mist. Plocha parkovi§té je osdzena zeleni, kterou tvoii pravidelné rozmisténé vzrostlé stromy
mezi parkovacimi misty. Vefejnou dopravu zajistuje trolejbusovd linka. ParkoviSt€ neni
znaceno jako P+R, neni hlid4ano a neni k nému vytvofen zadny pobidkovy systém motivujic
fidite k jeho vyuziti. Druhé parkovit€¢ je stavebnim feSenim provazané s vedlejSim
parkovistém u obchodniho zafizeni Baumax a zajiStuje 51 parkovacich mist. I zde je vazba na
vefejnou dopravu smérem do centra, kterou zajist'uje nékolik trolejbusovych linek. Parkovisté
je bez zelené a ostatni vybavenosti. Z hlediska dopravniho znaceni je zde poprvé vyuzito
smérového znaleni se symbolem P+R, i kdyZ toto parkovisté nespliiuje podminky pro tento
typ parkovisté. Krom& vySe uvedenych parkovist md mésto Plzen tzemnim plénem pro
systém parkovisté P+R uréeno dalsich 6 lokalit, které jsou pii vyznamnych vjezdech do mésta
(Ragka, Routova a Biskova, 2006).

Jednim z cild tvorby a rozvoje dopravniho systému mésta Plzei je sniZeni individualni
automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta. Rozvoj zachytnych parkovist’ P+R do tohoto
zaméru skuteéné dob¥e zapadd. Schopnost parkovist P+R zachycovat individudlni
automobilovou dopravu na okraji m&sta ma pozitivni vliv na dopravu i Zivotni prostieni. Aby
mésto ziskalo tato pozitiva, je potfeba vytvofit motivaéni opatfeni pro fidiCe, aby lépe
vyuzivali tato parkovi§té. Mésto Plzen v ndvrhu na provozovani souboru parkovist’ v systému
P+R uvadi provozovat parkovi§té jako hlidand s kamerovym systémem, ktery bude napojen
na dispedink organizatora dopravy. Organizator dopravy by mél také zajistit spoluprici
s ostatnimi slozkami dopravniho systému. Pro navazujici linky bude zabezpeceno vyrazné
upfednostnéni vefejné dopravy. Predpoklada se také vybudovani informa¢niho navad€ciho
systému na parkovité. Parkovi§t€¢ budou vybavena socidlnim zafizenim, piipadn¢ dalSimi

dopliikovymi sluzbami. Placeni parkovného by mélo byt pro uZivatele provazano s jizdnym
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ve vefejné doprave, a to ve vyhodné sazbé. Ztraty, které vzniknou provozovanim parkovist,
bude mésto provozovateli vefejné dopravy hradit ze zdroj vy¢lenénych na organizaci statické

dopravy (Raska, Routova a Biskova, 2006).

2.1.6 Shrnuti analyzy

Zachytna parkovisté typu P+R jsou nejvice rozsifend predev$im v hlavnim mésté
Praha. Tento systém parkovist' je zahrnut do Prazské integrované dopravy (PID). Jsou vZdy
umisténa v dochazkové blizkosti zastavky metra, tramvaji a také u Zelezni¢nich stanic.
Parkovisté jsou zaclenéna do tarifniho systému PID. Parkujici fidi¢i si zde mohou zakoupit
zvyhodnéné jizdenky PID. V soucasné dob¢ je v Praze provozovano 16 parkovist’ typu P+R.

Parkovi§té typu P+R jsou i v ostatnich méstech Ceské Republiky naptiklad v Beroung,
Dobiis1, Ostrav€. V Berouné bylo parkovisteé P+R vybudovano na nevyuzité ploSe u hlavniho
vlakového nadrazi. V budoucnu zde fidi¢i budou moci zakoupit zvyhodnéné levné jizdenky
MHD i vlakové dopravy. V Dobiisi je parkoviste P+R vyuzivano obyvateli z okolnich obci
a turisty, ktefi do centra meésta cestuji autobusy nebo vlakem. Pfimo v aredlu hlavniho
vlakového nadrazi Ostrava je vybudovano parkovi§té P+R a magistrat mésta planuje
v budoucnosti vystavbu dalSich parkovist, ¢imz chce regulovat silni¢ni dopravu ve snaze
zlepsit ovzdusi a snizit vyfukové plyny v centru mésta.

Neustdlé potiZze s parkovanim, narlst parkovacich stani na mistnich komunikacich,
hluk a smog v centrech nuti mésta feSit dopravu v klidu. Nejlevngj$i a nejpouZivané;si
variantou regulace parkovani v centrech mést je zvysit tarif za parkovani, ale toto opatienf je
kratkodobé, proto mésta zpracovavaji analyzy a strategie rozvoje dopravy. Z provedenych
analyz vyplyvaji doporuceni, zda se ma mésto orientovat na vystavbu parkovisté¢ typu P+R
nebo na parkovisté P+G. At uz mésta zvoli jakykoliv typ zachytného parkovisté, jedno maji
spole¢né — co nejvice omezit automobilovou dopravu v centru mésta.

Na financovani takto rozsdhiého projektu vyuzivaji mésta spolufinancovani
z Evropského fondu regionalniho rozvoje prostiednictvim Regionalnfho operaéniho programu
Regionalni rady.

Schopnost parkovi§t’ P+R a P+G zachycovat individualni automobilovou dopravu na
okraji mésta i u zelezni¢énich stanic ma pozitivni vliv na dopravu i Zivotni prostieni. Aby
mesto ziskalo tato pozitiva, musi vytvofit motivaéni opatieni pro fidi¢e, aby co nejlépe
vyuzivali tato parkovidté. V Usti nad Labem parkovidté typu P+R nebo P+G chybi, ale
nékterd stavajici parkovisté se mohou zadlenit do systému P+R ¢&i P+G, tento navrh je

pfedmétem dalsi ¢asti prace.
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2.2 Parkovi$té Usti nad Labem — analyza sou¢asného stavu

Mésto Usti nad Labem dominuje Usteckému kraji, i toto mésto se potyké
s nedostatkem parkovacich mist, fidi¢i si zde stdle stézuji na nedostate¢né prostory
k parkovani. Stale vice fidict vyuziva k parkovani v okoli centra mésta volné prostory, které
jsou v pracovni dny vzdy pln€ obsazené. Jedna se ptedev$im o ulice bez zakazu stani a hlavné
o prostory, které nejsou placené, jako je napiiklad Pfistavisté u feky Biliny, obrazek 17. Ve
mésté podle odhadu odbornikil, jak zmifuje Ustecky denik (2014), chybi aZ 4 tisice
parkovacich mist. Ro¢ni vynos z parkovného ¢ini zhruba 4,45 miliénd korun. Nékteré
politické strany pred volbami slibuji vybudovani novych parkovist, ale koncepce mésta zatim

chybi.

Obrazek 16 Parkovani v ul. Pfistavisté u feky Biliny (autor)

Mgésto Usti nad Labem bylo od roku 2008 do doku 2012 zapojeno do evropského
projektu CIVITAS Archimedes. Tento projekt byl, podle dopravniho portalu mésta Usti nad
Labem (Statutarni mésto Usti nad Labem, 2012), spolufinancovany Evropskou unii a zabyval
se rozvojem ekologicky Setrné dopravy ve mésté, mimo jiné bylo soucasti projektu i feSeni
problému s parkovanim. Vysledky studii projektu byly zapracovany do dokumentu Generel
udrzitelné dopravy mésta Usti nad Labem, podle kterého je nedostatek parkovacich mist
v centru meésta a na sidliStich. Poptavka po parkovéani v centru mésta je zvySena tranzitni
dopravou, naptiklad zastaveni 1idic¢li na obcerstveni, vylety za kulturou, navstéva tiada atd.
Z toho plyne, Ze poptavka je predevsim po kratkodobém parkovani. AvSak nelze piechlédnout
ani problematiku parkovani rezidentl v blizkosti jejich bydlisté. V centru mésta je doprava

v klidu regulovéna zpoplatnénim stdnim v ulicich i vefejnych hromadnych garazich. Je to
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zpsob, ktery je vyuzivany ve méstech Ceské republiky i zahrani&i. Zpoplatnéni stani vozidel
v centru mésta ma za nasledek snizeni poptavky a tim i snizeni dopravni zatéze, protoZe tidici
¢asto nechaji vozidlo zaparkované v oblastech, kde se parkovné neplati a pokracuji jinym
druhem dopravy (idedlneé MHD). Zpoplatnéni parkovani také zvySuje vynosy do vefejnych
rozpodtil, které jdou na pokryti provozu parkovist’ (Statutdrni mésto Usti nad Labem, 2012).
Generel dale zmiriuje 1 potfebnost zachytnych parkovist. Ale pro tento zplsob
parkovani je nejprve nutné feSit poptavku pravidelné dojizdé€jicich obyvatel z okoli mésta,
kteti tvofi nejvyssi poptavku po parkovani, a to narazové béhem dennich hodin pracovnich
dnt. Parkovigté typu P+R je dle uzemniho planu mén& vhodné pro mésto velikosti Usti nad
Labem. Nevhodnost spociva pfedev§im ve ztraté Casu, ktery je nutny na cestovani MHD
z parkovi§t€ R+R na okraji mésta do centra v porovnani s cestou osobnim automobilem
véetné Casu za hledani volného parkovaciho mista. Nevyhodou mize byt i nezaclenéni
trolejbusové, autobusové a Zelezniéni dopravy na uzemi mésta do systému integrované
vefejné dopravy, coZ by pomohlo zvysit jeji atraktivitu oproti dopravé individudlni. Z¥izeni
systému integrované vefejné dopravy pro celé tizemi Usteckého kraje se viak postupnd
ptipravuje a podle Generelu udrZitelné dopravy by integrace vetejné dopravy ve mésté a jeho
okoli méla byt v nejblizsich letech prioritou. Ve mésté téz chybi autobusové nadrazi, které
bylo zruseno v t{jnu roku 2011.
Vhodnéjsi feSeni by, podle Generelu, bylo vybudovani zachytnych parkovist’ systému

P+G v blizkém okoli centra, kdy fidi¢i od téchto parkovist budou pokradovat k cili své cesty
p&sky nebo MHD. Vyhodou systému P+G je, Ze v okoli centralni oblasti mésta se kiizuji
témél vSechny linky MHD a interval spoji je pfiznivy, cesta MHD po centru je kratka
a nedochézi tak k ¢asovym ztratam. Parkoviste, ktera jsou naviZzena podle Generelu udrZitelné
dopravy do systému P+G ve mésté Usti nad Labem, jsou z v&t§{ &asti stavajici podzemni
garaze a parkovaci plochy. V soudasnosti jsou také navrzeny plochy vhodné k vystavbé téchto
parkovist. Soucasné parkovaci plochy navrzené pro systém P+G jsou podle Generelu
udritelné dopravy (Statutarni mésto Usti nad Labem, 2012):

e podzemni parkovis§té u magistratu (176 stani),

e podzemni parkovis§té pod Mirovym naméstim (145 stanf),

e parkovaci diim pod Maridnskou skalou (426 stanf),

e  parkovidté u hotelu Vladimir (63 stani, v planu je moznost zkapacitnéni HG),

e parkovaci diim v prostoru tzv. zanadrazi (92 statnf).
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2.2.1 Kapacita dopravy v klidu v centralni oblasti mésta

V centru mésta Usti nad Labem se podle Generelu udrzitelné dopravy mésta Ust{ nad
Labem (Statutarni m&sto Usti nad Labem, 2012), nachézeji parkovaci nebo odstavné plochy
na komunikacich, parkovistich i v hromadnych garaZich. Jedna se o parkovaci nebo odstavné
plochy podélné, kolmé a §ikmé, a to vetejné piistupné nebo soukromé (na soukromych
pozemcich, v individuélnich garazich apod.) Pocet nabizenych parkovacich mist a stani

je zpracovano v tabulce 7.

Tabulka 7 Kapacita dopravy v klidu v centralni oblasti mésta

Parkovani Placené Bez poplatku

Stani na mistnich Pf)dél,né 271 198
komunikacich Sikmé 179 o7

Kolmé 146 77
Celkem 596 | 332
Parkovisté 270 42
Hromadné gardze 883 0
Celkem 1153 42
Celkem vSechna stani 1749 374

Zdroj: Statutarni mésto Usti nad Labem (2012), upraveno autorem

V centru mésta je mozné vetejna statni rozliit také na zpoplatnéna a nezpoplatnéna.
Zpoplatnéna stdni na komunikacich jsou oznadena dopravni znackou a je zde umistén
parkovaci automat. Platba je téZ mozna formou SMS zpravy. Stani motocykld je na
parkovistich bezplatné, také vozidla piepravujici osobu télesné postizenou jsou na
vyhrazenych parkovistich na 2 hodiny od placeni osvobozena. V ulicich je parkovaci stani
zpoplatnéno v provozni dob& (Statutarni mésto Usti nad Labem, 2012):

e pondéli aZ patek 7:00 — 18:00 hodin
e sobota 8:00 — 13:00 hodin
Tarifni podminky pro stani na komunikacich a parkovistich, ty jsou nastaveny do &tyf

tarifd, viz tabulka 8.

Tabulka 8 Cenik parkovani na ulicich a parkovistich v centru mésta

Tarif 1. hodina Dalsi hodina | 24 hodinové stani
A zakladni 10 K¢ 10 K¢ 70 K&
B zvySeny 20 K¢ 20 K& 100 K¢
C progresivni 20 K¢ 50 K& 200 K¢
D sniZeny 5 K¢ 5Ke 30 Ke
SMS parkovéani 15 Ké&/hodinu, 1 SMS = 1 hodina parkovani

Zdroj: Statutdrni mésto Usti nad Labem (2012), upraveno autorem
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Jednotlivé hromadné gardze mayji svijj specificky cenik. Uroveii ceny stani se odviji od
atraktivity ulice z pohledu poptéavky po parkovani i dochdzkovym vzdalenostem k atraktivnim
cilim. To znamend, Ze na nejZzadangjSich parkovacich mistech je zaveden tarif draz$i nez na

mistech méné atraktivnich.

2.2.2 Sprava parkovist’

Parkovisté ve mésté Usti nad Labem jsou spravovéna piispévkovou organizaci
Mgstské sluzby Usti nad Labem, ziizovatelem této organizace je Statutdrni mésto Usti nad
Labem. Ve spravé ma tato organizace podle Usteckého deniku (2014), 831 venkovnich
parkovacich mist, 853 krytych gardZzovych statni, z toho je 426 mist v patrovych gardzich pod
Marianskou skélou.

Parkovani v centru krajského mésta, jak uvadi Ustecky denik (2014), piijde na vétsing
mist na deset korun za hodinu, av3ak najit parkovaci misto je problém i pro ty, ktefi kolem
sttedu nebo piimo ve stiedu meésta bydli. Stani na cely den, jak je uvedeno v ceniku
Meéstskych sluzeb (2016a), ptijde fidie na 70 korun, na vybranych mistech v centru meésta
¢ini 24hodinové stani 100 korun a 24hodinové stani se zvySenym tarifem je ve vysi
200 korun. Provozni doba parkovacich automatl a parkovist' se zavorovym systémem je
v pracovnich dnech od 7:00 — 18:00 hodin, v sobotu od 8:00 — 13:00 hodin, v ned€li jsou
parkovisté bez provozni doby. Zékladni tarif je 10 K& na hodinu, na nékterych vybranych
mistech, pfedevsim v atraktivnich lokalitdch ve stifedu mésta, mtze byt 20 K¢ za hodinu, ale
v méne zadanych lokalitich mtze byt pouze 5 K& za hodinu. Piehled parkovist s cenami

v centru mésta a jeho blizkosti je v nasledujici tabulce 9.

Tabulka 9 Vybrand parkovisté v centru mésta Usti n. L. a v jeho blizkosti

Parkovisté Cena
Parkovisté na komunikacich 10 nebo 20 K¢&/hodinu
Pod Marianskou skalou 1 hodina zdarma, kazda dalsi 10 K¢
Parkovisté Zanadrazi prvni 2 hodiny 5 K&, tfeti hodina 25 K¢, dalsi 30 K¢
E?ﬁ;ﬁfﬁé PRGN prvni hodina 20 K¢&, dalsi 25
Parkovisté Bohemia 20 K¢ za hodinu
Byvalé autobusové nadrazi 10 K¢ za hodinu
Parkovisté pod magistratem prvni hodina 20 K¢, dalsi 25

1,5 hodiny zdarma, o vikendech 3 hodiny zdarma, poté

Obchodni centrum Forum 30 K& 7 hodinu

Zdroj: Méstské sluzby Usti nad Labem (2016a), upraveno autorem
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Od 2. 9. 2013 maji ¥idi¢i moznost podle Méstskych sluzeb (2016b), zaplatit v Usti nad
Labem parkovné nejen prostfednictvim parkovacich automatu, ale i pomoci SMS zprav. Cena
kazdé zapocaté hodiny ¢ini 15 K¢ véetné DPH. Nové je tedy mozZnost zaplatit si dopiedu

1 vice nez jednu hodinu, a to az pét hodin pomoci jedné SMS zpravy, viz obrazek 18.

I~\ Provozni dobo

E/HSESl PLATBA PARKOVNEHO | ==

SMS PARKING POMOCi SMS 28 s ;%%, 3

:}gﬁ:fgguws } MP 01 RZvagehovozidla doba parkovéni | 2:ees
60 minut
120 minut

61902 06 | i o | i

L ERIKA

Obrazek 17 SMS platba parkovneho (Mestske sluzby Usti nad Labem, 2016b)

Dale méstské sluzby nabizeji fidi¢im moznost platit parkovani pomoci aplikace pro
chytré telefony - SEJF. Tato aplikace umoziiuje platit parkovné t€m fidi¢tm, kteif u sebe
nemaji mince do parkomatu, nebo kdyz vi, Ze se nestihne ke svému autu vratit véas,
a potiebuje si prodlouzit dobu parkovani. Jedna se tedy o bezpe&nou bezhotovostni platbu

prostiednictvim chytrého telefonu, viz obrazek 19 (Méstské sluzby Usti nad Labem, 2016b).

Obrazek 18 Aplikace Sejf (Méstské sluzby Usti nad Labem, 2016b)

2.2.3 Parkovisté OC Forum

Snadné parkovani — tak by se dalo nazvat parkovani v obchodnim centru Forum
v centru mésta s 640 parkovacimi misty, které je vyhradné ur¢eno pro zakazniky obchodniho
centra. Toto parkovi§té je nejvice vyuZivanym parkovistém v Usti nad Labem, predeviim
o vikendech. Dtivod je patrny na prvni pohled, pro pohodlné ndkupy a zdbavu v centru
poskytuje parkovi§t€ 3 hodiny parkovani zdarma. Za parkovani se pohodlné plati
v automatickych pokladnach. Automaticka pokladna nastavuje 15 minut pro klidny vyjezd
z parkovi§té po zaplaceni parkovného (Forum Usti nad Labem, 2014)

Parkovisté nabizi podzemni parkovisté, jeho provozni doba je pondéli az nedéle od
8:00 do 21:30 hodin. Pro fidice je zde k dispozici ruéni my¢ka automobild. Do podzemniho
parkovisté je vjezd z ulice U Trati. Stfesni parkovit€ ma provozni dobu od pondéli do nedéle

od 00:00 do 24:00 hodin a vjezd je z ulice Mal4a Hradebni, viz obrazek 20.
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Obrazek 19 Vjezd na stiedni parkovi$té a parkovaci plocha (Forum Usti nad Labem, 2014)
Cena parkovani je v pondé€li az patek prvnich 90 minut zdarma, kazda dal$i zapocata
hodina 30 K¢&. V sobotu a v nedéli je prvnich 180 minut zdarma a kazda dalsi zapocata hodina
30 K¢&. Navstévnici kina maji moznost, pii ndkupu vstupenky na pokladné, pozadat
o prodlouzeni doby volného parkovani o 120 minut (Forum Usti nad Labem, 2014)
Parkovisté, se svou vyhodnou polohou v centru mésta mnozi vyuzivaji v rdmeci
volnych minut k vyfizeni riznych jednani, napt. na ufadech, apod. Pokud se vSak jednani ¢i
nakupovani protdhne, cena uz moc lichotivé neni. Parkoviste je hojné vyuzivané piedev§im ke
stani v ramci volnych minut, pro dlouhodobé celodenni parkovani neni toto parkovisté

vhodné vzhledem k jeho hodinové sazbé po volnych minutach.

SWOT analyza parkovisté OC Forum

SILNE STRANKY

SLABLE STRANKY

Velky pocet parkovacich mist

Delsi dochazka na vlakové nadrazi

Hlidané kamerovym systémem

Vlastnikem je zahrani¢ni firma

Poloha v centru mésta

Nedostatecné oznaceni (chybi navigaéni
systém)

Myci linka

Neni vhodné pro dlouhodobé stani

Lanovéa draha na vyletni misto Vétruse

Primérné ur€ené pro zékazniky obchodniho
centra

PRILEZITOSTI HROZBY
Rust individualni automobilové dopravy Mozna povoden

Nedostatek parkovacich mist v centru
meésta

Absence parkovist’ typu P+G a P+R

Zavedeni integrované vetejné dopravy
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2.2.4 Parkovisté pod Marianskou skalou

Parkovisté pod Marianskou skélou je parkovaci dam, pobliZ centra Ust nad Labem.
Soucasti objektu je i restaurace, ktera se nachazi v ptizemi v predni ¢asti objektu. Tyto
Ctyfpatrové gardze byly, podle Usteckého deniku (2014), postaveny v roce 1998 spolednosti
Quadro Plus a mésto je ziskalo tak, Ze pfevzalo za firmu Gvér ve vysi 31,5 milionu korun.
Byvaly majitel provoz garazi financné nezvladl a objekt nabidl k prodeji. Vlastnikem je tedy
nyni mésto a spravuji je Méstské sluzby Usti nad Labem. M&sto provoz parkoviité dotuje od
jeho koupé v roce 2001. Tehdejsi radni poéitali se ztratovym provozem pouze pro rok 2001,
ale jak se ukazalo, ztrata za provoz byla i za nasledujici roky. V roce 2013 doséhla ztrata
zhruba 430 tisic korun, jak dale uvadi Ustecky denik. Maridnské gardZe jsou vyuZivany ze
70 procent. Parkovaci dim vyZzaduje investice a navic radnice na n€m prod¢lava. Proto tento
objekt magistrat podle Horaka (2013), nabizel k prodeji, ale Zadny z&jemce se nepiihlasil.
V &ervnu roku 2013 byla pifzemni &ast parkovist€é béhem povodn€ zatopena. Povodeni
poskodila technologii odbavovaciho systému vybirani parkovného. Bylo nutné opravit
dilatadni spary, aby nedochéazelo k zatékani do objektu. Nutné byly i opravy poSkozené
restaurace, ktera je soucasti objektu. Podle magistratu mésta se naklady na opravu parkovisté
vetn& restaurace vy§plhaly zhruba na 3 miliony korun (Statutarni mésto Usti nad Labem,
2016)

Ceny za parkovani se v Usti neménily jiz nékolik let, aZ nové zastupitelstvo v roce
2016 zménilo tarif parkovani v tomto objektu. Z pivodnich 3 hodin zdarma je nyni pouze
1 hodina zdarma a kazda dal§i zapocatd hodina se zménila z 5 na 10 K¢&. Nové sazby jsou
platné od 8. 2. 2016, jsou ptislibem vyssiho pifjmu penéz do méstské kasy a financni ztrata za
provoz objektu by se tak mohla snizit.

Parkovaci dim pod Marianskou skalou je ctyfpodlazni budova s kapacitou
426 parkovacich mist. Soucasti objektu je i restaurace. Od hlavniho vlakového nadrazi
je parkovaci dim vzdalen cca 220 m. Vjezd na parkovist¢ je pomémé komplikovany od
centra mésta pies ru$nou kiizovatku a pied projizdéjicimi fidi¢i je ukryty za benzinovou
pumpou. Ridi¢e pii parkovani odbavuje elektronicky systém se zdvorami, viz obrazek 21.
Patrové gardze jsou prostorné a hlidané kamerovym systémem. Provozni doba parkovaciho

domu je nonstop.
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Obrazek 20 Vjezd do parkovaciho domu pod Marianskou skalou (Lukas, 2014)

Sazby za jedno parkovaci misto véetn€¢ 21% dané z pridané hodnoty jsou uvedeny
v nasledujici tabulce 10. U tohoto parkovisté je mozné podle Méstskych sluzeb (2016a),
stanovit smluvni cenu za parkovéni, kterd je odliSna od pevnych sazeb, a to na zaklade

uzaviené dohody zicastnénych stran.

Tabulka 10 Sazby za jedno parkovaci misto - Marianska skala

ZAKLADNI SAZBY ZA 1 PARKOVACI MISTO (vhodné pro parkovini na 1 den) -
kratkodoby parkovaci listek, odebran z vjezdového turniketu
casovy usek od 6:00 do 18:00 hodin

prvni 1 hodina parkovani zdarma

kazda dalsi zapocata hodina 10 K&  max. 50 K¢/usek
casovy usek od 18:00 do 6:00 hodin

prvni 1 hodina parkovani zdarma

kazda dalsi zapocata hodina SKE  max. 30 K&/usek

Kazdy dalsi den bude u¢tovan jako den prvni
ZVYHODNENE SAZBY ZA 1 PARKOVACI MISTO (vhodné pro parkovini delSi nez

1 den) - Platba provedena piedem u obsluhy, kterd vyda platebni doklad a dlouhodobou
parkovaci kartu

1 mésic 950 K&
1 pololeti 4900 K¢
1 rok 8 900 K¢
vydani Cipové karty [ 300 K¢

CELOPLOSNA KARTA S MISTNIM URCENIM - plati pro viechny vymezené
useky mistnich komunikaci véetné Marianskych gardzi a Zanadrazi

casovy usek od 7:00 do 18:00 hodin

ro¢ni karta — pro fyzické osoby 4 800 K¢
ro¢ni karta — pro prédvnické osoby 5520 K¢

Zdroj: Méstské sluzby Usti nad Labem (2016a), upraveno autorem
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Na tomto parkovisti mohou fidi¢i vyuzit rezidentské karty, které se vydavaji
zadatelim, kteti maji bydlisté¢ v miste, kde jsou komunikace s placenym statnim, a ktefi jsou
vlastniky ¢ provozovateli osobniho vozidla do 305 tun. Ctvrtletni rezidentska karta vyjde na
120 K¢, ro¢ni pak na 400 K¢&. Déle jsou nabizeny celoplosné karty, které se vydavaji pro
vSechna motorova vozidla o celkové hmotnosti nepiesahujici 2,5 tuny. Tyto celoplo$né karty
jsou platné na vSech vymezenych tsecich mistnich komunikaci s placenym stanim vcetné
Marianskych garazi a parkovisté¢ Zanadrazi v dobé€ od 7:00 do 18:00 hodin. Ro¢ni rezidentska
karta pro fyzické osoby vyjde na 4 800 K¢ a pro pravnické osoby na 5520 K&, (Méstské
sluzby Usti nad Labem, 2016a).

I kdyz jsou garaze Pod Maridnskou skélou blizko centra mésta, zastavek MHD
i vlakového nadrazi a i po finan¢ni strance jsou pro fidi¢e vyhodné, piesto jsou tyto garaze
pro kratkodobé stani pomérné malo vyuzivané. Pfi¢ina mlze byt v tom, Ze parkovisté od
centra mésta oddeluje velice frekventovand kiizovatka ,,Na predmosti. Vjezd do parkovaciho
domu, ze sméru od centra, je schovany za Cerpaci stanici a oznaceni parkovisté je nenapadné
a snadno piehlédnutelné. Ze sméru od Krasného Biezna je vjezd na parkovisté pohodlné;si,
ale znaceni je t€zZ nedostatecné. Vyjezd z parkovisté je jednostranny, pokud fidi¢i chté&ji jet
smérem na Krasné Biezno, museji se vydat nejdiive smérem na centrum, tam se nékde otodit
a jet zpét okolo parkovacich gardzi do Biezna. Pro fidi¢e je tedy lep$i variantou pro
kratkodobé parkovani vyuzit n€které parkovist¢ piimo ve stiedu mésta. AvSak pro
dlouhodobé parkovani je pro fidi€e vyhodné, jak po finanéni strance, tak i z bezpecnostniho
hlediska, je hlidané¢ kamerovym systémem. Z finan¢niho hlediska je vyhodné zejména pro
fidice, ktefi vlastni rezidentskou parkovaci kartu. Parkovisté pod Marianskou skélou ukazuje

obrazek 22. Dalsi fotodokumentace je uvedena v ptiloze A.

Obrazek 21 Parkovaci dim pod Maridnskou skalou (autor)
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SWOT analyza parkovisté pod Marianskou skalou

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

Velky podet parkovacich mist Ovc.lvcentra oddéleno frekventovanou
kiizovatkou

Hlidané kamerovym systémem Vjezd pies benzinovou pumpu

Blizko Zelezni¢niho nadrazi Vyjezd pouze jednim smérem

Nedostateéné oznaceni (chybi navigaéni

Blizko centra mésta .
systém)

Dochézka na zastavky MHD pfes

Vlastnik je mést vy
astiikemn je mesto frekventovanou kiiZovatku

Finan¢né vyhodné rezidentni stani Neni vhodné pro kratkodobé stani

Soucasti objektu je restaurace

PRILEZITOSTI HROZBY
Rist individualni automobilové dopravy Mozna povoderi

Nedostatek parkovacich mist v centru

X 1ké finanéni i :
mésta Velké finanéni prostfedky na provoz

Absence parkovist typu P+G a P+R MozZny odprodej objektu

Zavedeni integrované vetrejné dopravy

2.2.5 Parkovisté Zanadrazi

Parkovist¢ Zanadrazi vzniklo na zdkladé projektu ,,Revitalizace méstského centra —
IL. etapa, 2. stavba, o kterém informuje mésto Usti nad Labem (Statutdrni mésto Usti nad
Labem, 2011). Nejdiive se fesil prostor pfed Hlavnim vlakovym néadrazim a nasledné doslo
k navaznému vyfesSeni prostoru za Hlavnim vlakovym nadrazim tak, aby bylo z centra mésta
ptistupné labské nabiezi a také byl umoznén piistup na pravobiezni méstsky obvod Stiekov.
Projekt byl realizovéan v letech 2009-2011 vramci Regiondlntho operaéniho programu
regionu soudrZnosti Severozapad, ktery je podporovan z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj. (Statutdrni mésto Usti nad Labem, 2011)

Na zéklad& tohoto projektu byl, jak dale uvadi Mé&sto Usti nad Labem, na zanedbaném
uzemi vybudovan dvoupatrovy objekt technické a dopravni infrastruktury. Prvni patro,
respektive podzemi funguje jako parkovisté, je umisténo pfimo pod hlavnim vlakovym
nadrazim CD. Druhé patro slouZi jako vefejny prostor, kde jsou vybudovéany prostory vhodné
ke komerénimu uziti. VSechny prostory nadraZi jsou bezbariérové, je tu vyhlidkova terasa,
z niZ se otevira pohled na feku Labe a na méstskou &tvrt’ Stiekov. Ustedané se dostanou pies

pasaz hlavniho nadrazi nejen kfece, ale také k BeneSovu mostu. Dostavbou prostoru za

50




hlavnim nadrazim, jak se zmitiuje Vorli¢ek (2011), doslo k propojeni vlakového nadrazi
s labskym nabiezim, odkud je mozné se nalodit na vyletni lod’. Timto projektem doSlo
k lep$imu propojeni nabtezi s méstskym centrem a také motoristickd vefejnost ziskala nové
parkovisté. Parkovani u hlavniho vlakového nadrazi bylo vzdy problematické, protoZe
nedostatek mista branil pifedevsim cestujicim v nakladani a vykladani zavazadel z vozidla
nebo pii Cekani na blizké, ktefi do mésta vlakem piijizdé€ji. Projekt tento problém vyiesil
a nyni je zde k dispozici prostorné parkoviste.

K parkovisti vedou dva vjezdy, jeden zulice U Nadrazi a druhy z ulice Pfistavni.
Témito vjezdy je zabezpeCena piistupnost na parkovisté zjedné strany od centra mésta,
z hlavni silnice smérem od Prahy a od Teplic po kruhovém objezdu pod Vétrusi smérem
k hlavnimu vlakovému nadrazi. Tento piijezd je z ulice U Nadrazi, z druhé strany od méstské
¢tvrti Stiekov a z hlavni silnice od DéCina ptimo z ulice Pfistavni. AvSak dopravni znaceni,
kde se nachazi parkovisté, bohuzel chybi. Jediné oznaceni je z ulice U Nadrazi pied vjezdem

na parkovisté, a to malou informativni dopravni znackou IP13a, kryté parkoviste.

e S0

Obriazek 22 Pokladni automat a parkovaci turniket se zavorou, vjezd z ulice Ptistavni (autor)

Parkovi$té Zanddrazi nabizi fidi¢im 92 parkovacich stani, z toho je vyhrazeno 6 mist
pro vozidla piepravujici pohybové postizené osoby. Pro osoby na invalidnich vozicich je zde
k dispozici specidlni vytah, ktery bezpecné tyto osoby dopravi do druhého patra i dale na
pozadované vlakové nastupiste. Ridi& jsou na parkovisti odbavovani pomoci parkovacich
turniketd se zavorovym systémem, ktery pii pifjezdu vydéa fidici listek, po zaplaceni

parkovaciho poplatku v pokladnim automatu, viz obrézek 23. Ridi¢ tento listek pouZije
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k odjezdu =z parkovi§té. Dal§i fotodokumentace parkovisté Zanadrazi je k dispozici
v piiloze B.

Ceny jsou stanoveny cenikem Méstskych sluzeb (2016a) a nastavené tarify umoznuji
parkujicim dostatek Casu pro nezbytné aktivity v centru mésta. Zaroveil podle Vorli¢ka (2011)
by se mélo piedejit zneuzivani parkovisté pro dlouhodobé stani. Avsak fidi¢tm, kteii zde
budou chtit odstavit automobil a pak jet vlakem na vylet ¢i do zamé&stnani, by se parkovani
prodrazilo. Naproti tomu, kdyby parkovani bylo levné, obsadi parkovisté firmy a zaméstnanci
zokoli a cestyjici by uz neméli Sanci zaparkovat. Tarify parkovného jsou uvedeny

v tabulce 11.

Tabulka 11 Sazby za jedno parkovaci misto - Zanadrazi

ZAKLADNI SAZBY ZA 1 PARKOVACI MISTO (vhodné pro parkovini na I den) -
kratkodoby parkovaci listek, odebran z vjezdového turniketu

Hlavni ¢as od 8:00 do 16:00 hodin

1. zapocata hodina parkovani 5Ke
2. zapocata hodina parkovani 5Ke
3. zapocata hodina parkovani 25 K¢
4. zapocatd hodina parkovani 30 K&

Mimeo hlavni ¢éas od 16:00 do 8:00 hodin

zapocatd hodina parkovani 5Ke
CELOPLOSNA KARTA S MiSTNIM URCENIM - plati pro viechny vymezené
useky mistnich komunikaci véetné Marianskych gardZi a Zanadrazi

casovy usek od 7:00 do 18:00 hodin

ro¢ni karta — pro fyzické osoby 4 800 K¢

ro¢ni karta — pro pravnické osoby 5520 K¢

Zdroj: Méstské sluzby Usti nad Labem (2016a), upraveno autorem

Provozni doba parkovisté je nonstop a jeho bezpecnost zajistuje ostraha bezpecnostni
agentury.

Velkym ,,straSdkem™ pro toto parkovisté jsou povodné. V €ervnu roku 2013 bylo
parkovisté zatopené pii povodni, kterd postihla mésto, viz obrazek 24. Parkovisté a cely nové
zrevitalizovany prostor vlakového nadrazi veetné arealu zanadrazi byl pod vodou, Skody se
vy$plhaly do miliont korun. Podle magistratu mésta (Statutarni mésto Usti nad Labem, 2016),

byly naklady na opravu arealu znieného povodni ve vysi 5454 869 K¢. Opravy probehly
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vroce 2014, byly opét nainstalovany nové zavory a parkovaci systém a jesté téhoZz roku

v Cervenci bylo parkovisteé opét piistupné vetejnosti.

PSS

©=VLADIMIR B’

Parkovisté Zanadrazi neni tak vyuzivané, jak bylo predpokladano. VétSinou zde Fidici
parkuji jen na kratkou dobu. K odstaveni automobilu na delsi dobu neustéale Fidi¢i obsazuji
volné nezpoplatnéné komunikace a plochy v blizkosti vlakového nadraZi. Mnohdy svym
bezohlednym stdnim brani ve vykondvani ¢innosti, jako je svoz odpadu, nebo dokonce brani
v cesté sanitce nebo vozim hasi¢ské zachranné sluzby. Automobily, které piekazeji, jsou

nasledné odtazeny odtahovou sluzbou na vyhrazené zachytné parkoviste.
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SWOT analyza parkovisté Zanadrazi

SILNIL STRANKY

SLABE STRANKY

Je soudasti hlavniho vlakového nadrazi

Uréeno pro kratkodobé stani

Dostateény pocet parkovacich mist

Nedostate¢né oznaceni (chybi navigacni
systém

Umoznuje vjezd a vyjezd z rliznych smért

Dlouhodobé stani je cenoveé nevyhodné

Umisténi v centru mésta

Nedostatek stani pro rezidenty

Zastavky MHD piimo pfed nadrazim

Hlidané bezpecnostni agenturou

Bezbariérovy piistup piimo na nadrazi

PRILEZITOSTI HROZBY
Rist individualni automobilové dopravy Mozné povodeni

Nedostatek parkovacich mist ve mésté

Mozné budouci za¢lenéni ostatnich
parkovist’ do systému P+G a P+R

Absence parkovist’ typu P+G a P+R

Vyuziti parkovisté jako P+G nebo P+R

Zavedeni planované integrované vefejné
dopravy

U¢inngj$i organizace parkovani v centru
meésta pomoci tarifi a novych technologii
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3 NAVRH IMPLEMENTACE PAR;{QWéTE TYPU PARK
AND RIDE V RAMCI ZELEZNICNIi STANICE USTI NAD
LABEM HLAVNI NADRAZI

V devadesatych letech minulého stoleti doslo k velkému nariistu vlastnictvi osobnich
automobild, s timto problémem se musi srovnat i mésto Usti nad Labem. Dopravni politika
méla v minulosti jediny cil, a to poskytnout dopravni cestu, bez ohledu na to, zda je dostatek
parkovacich mist.

Automobily zaplavily sidlisté i centrum mésta. Tehdejsi urbanizace mésta nepocitala
s tak vysokym nartistem automobilt. Sidlist¢ nejsou koncipovana na tak velky polet aut
a parkovaci plochy zde byly malé nebo chybély vibec. Parkovisté vyhovovala na tehdejsi
podminky a v soudasné dobg jiZ nestati. Usti nad Labem lezi v udoli, kterym protéké feka
Labe, rozklada se na obou jejich bfezich. Centrum mésta je pomérné malé, nejsou tu
k dispozici zadné velké plochy vhodné pro velké zachytné parkovisté. V okrajovych ¢astech
meésta jsou vetsi moznosti k vybudovani zachytnych parkovist. AvSak ve mést€ neni
vybudovany systém integrované vetejné dopravy a také cestovat méstskou hromadnou
dopravou je casové pomémné narocné, takze Tidi¢i Castji vyuzivaji individuélni
automobilovou dopravu, protoZe jsou ve mésté daleko rychleji nez autobusem nebo
trolejbusem. V nékterych okrajovych ¢astech mésta jsou postavena nakupni centra, se svymi
parkovacimi plochami. Zachytné parkovisté typu P+R na okraji mésta neni pro mésto

velikosti Usti nad Labem vhodné. Aviak situace v centru mésta je odli¥nd.

3.1 Zhodnoceni dopravy v klidu v centru meésta

V centru Usti nad Labem je doprava v klidu regulovana z velké &sti zpoplatnénym
stanim v ulicich i ve vefejnych hromadnych garaZich. Je to obvykly zpisob regulace dopravy
v centru mésta, ktery je obvykly ve vét§ing mést Ceské republiky.

Ulice v centralni ¢asti mésta jsou stisnéné a spolu s koncentraci sluzeb, obchodi,
Ufadl, zdravotnickych zafizeni, pracovnich piilezitosti atd. dochéazi k vysokym naroktim na
pocet parkovacich mist a k problémim s parkovanim. Vé&tSina parkovacich mist v centralni
oblasti mésta Usti nad Labem je zpoplatnéna, viz obrazek 25. CoZ je pochopitelné z hlediska

preplnénosti mésta automobily 1 z hlediska Zivotniho prostiedi, hluku, znedisténi ovzdusi atd.
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Legenda

=== n0délne stani - Iparkovidta - zakladn{ tarit [P}parkovisté = specificky lan{
KoM / Sikmé stanl {[2 parkovisté =zvySeny tant hromadné garaze = spacificky tarif

ani = progresivai larif

parkovista =nezpoplainana zakazniku viakoveho nadral z vozidla
anisnezpoplatnens s o0 9&11!913:! aulomat

ani=zakladnitane C@mrkowsw =snizeny tanit (| plocha pro nastoupeni a vystoupeni

Obriazek 24 Mapa zpoplatnéného parkovaciho stani v centru mésta (Statutarni mé&sto Usti nad
Labem, 2012)

V centru mésta, jak bylo jiz zminéno, neni dostate¢na tizemni rezerva, aby mohly
vzniknout nové parkovaci plochy, aniz aby doslo k navySeni poétu parkovacich stani na
vefejnych komunikacich. NavySeni poctu parkovacich mist je mozné pouze vybudovanim
hromadnych podzemnich garazi.

Regulace dopravy vklidu je tedy zaméfend pievazné na kratkodobé pouziti
parkovaciho stani, které je podporovano progresivnim poplatkem za parkovéani. Cilem
je vyloucit z ulic vozidla parkujici delsi dobu. Ale nastava zde problém s parkovanim vozidel
fidich, ktefi v centru mésta bydli a cht&ji své vozidlo zaparkovat v blizkosti svého bydlisté.
A také jsou tu fidi€i, ktefi v centru meésta pracuji a cht&ji téz zaparkovat v blizkosti svého
zaméstnani. Jak toto vyfeSit neni jednoduchy ukol. Z ¢asti tento problém ie$i hromadné
parkovaci gardze. Tyto vefejné hromadné gardze nabizeji velky pocet parkovacich mist
anckteré jsou prevazné urcené pro dlouhodobé stani, nejsou vSak tak Casto vyuZivané
a byvaji poloprédzdné. Z ¢asti jsou vyuzivané rezidenty, protoze parkovaci misto neni tak

financn€ narocné, za Ctvrtletni rezidentskou kartu zaplati fidi¢ 120 K¢ a za ro¢ni 400 K¢&. Také
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je zde mozZno vyuzit celoplo$nou parkovaci kartu s mistnim urenim, kterou fyzickd osoba
poiidi za roéni poplatek 4 800 K&, pro firmy tato parkovaci karta vyjde na 5 520 K¢& na rok.
Nejveétsi poptavku po parkovani tvoii fidici, ktefi automobilem dojiZd&ji za praci
z okoli mésta, a to narazové b&hem dennich hodin pracovnich dnt, ti potfebuji zaparkovat
automobil zpravidla déle nez na 8 hodin. Dojizd&jici fidi¢i necht&ji na parkovisti platit
pomé&rné vysoky poplatek pii tomto dlouhodobéj§im stani a také si nepofizuji celoplo$nou
parkovaci kartu. Vétsinou hledaji parkovisté neplacené, odstavuji automobily v ulicich, kde
neni omezeno stani nebo parkuji na plochach, které nejsou urCeny k odstavovani automobili,
a tak jsou ulice 1 volné plochy Casto pfeplnéné a neplacené parkovaci misto se neda snadno

vyhledat.

3.2 Navrh zaélenéni vefejnych hromadnych garazi v Usti nad Labem do
systému P+G, P+R

Sou¢asny stav parkovist v centru mésta Usti nad Labem je popsan v &asti 2.2.
je CSN 73 6056 — Norma pro odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel.

Dalsimi ddlezitymi normami pro samotnou vystavbu, které nelze opomenout jsou:

e (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci,

e (SN 73 0531 — Ochrana proti hluku na pozemnich komunikacich,
e (SN 73 0802 — Pozarni bezpeénost staveb — nevyrobni objekty,

e (SN 83 0917 — Ochrana vody pied ropnymi latkami.

Systém zachytnych parkovist, jak jiz bylo zminéno v ¢asti 1.5, se prevazné vyskytuje
ve velkych méstech, a to na hlavnich pfijezdovych cestach do mésta, kde se za¢ind zhustovat
provoz silniéni dopravy a kde je pfipravena navaznost méstské hromadné dopravy, ktera své
zakazniky dopravi do centra mésta pomérne v krat$im Case, nez by se zdkaznik piepravil
automobilem sam. Velka zachytnad parkovi$té typu P+R neni moné v Usti nad Labem
realizovat. Je zde nékolik divodi a to:

e velikost mésta,
e uzemni omezeni v ramci stisnéného umisténi mésta (centrum mésta lezi v udoli feky

Labe a hlavni silni¢ni tahy do mésta vedou podle biehu feky),

e doba jizdy MHD je del3i nez individualni doprava automobilem,
e chybé&jici integrovana doprava (integrovana doprava se za¢ind pomalu zavadét teprve

od . 2016).
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Parkovisté typu P+R by bylo moZné propojit se Zeleznici a umoznit cestujicim, ktefi
dojizdi do zaméstnani, Skoly ¢i za kulturou a nakupy vlakem, odstavit automobil blizko
vlakového nadrazi za piijatelnou cenu. Nebylo by to velké zachytné parkovisté, jak je tomu
zvykem u tohoto typu P+R, ale dostateéné velké pro uspokojeni cestujicich, ktefi chté&ji
pokraCovat do cile své cesty vlakem. Doslo by tak k propojeni Zeleznice a parkovisté typu
P+R. Tento typ parkovi§té by ziskal zcela novy vyznam. V Usti nad Labem se hlavni vlakové
nadrazi nachdzi v centru mésta. Mé&stska integrovand doprava je zde v plenkéch, autobusové
nadrazi ve mést€¢ chybi a je zde ve velkém méfitku vyuZivana predev§im individudlni
automobilovéa doprava. To znamena jediné — kde zaparkovat a nejlépe zadarmo, ¢imZ dochézi

k odstavovani automobilil v ulicich a mimo parkovaci plochy.

3.2.1 Pozadavky pro vybér vhodné lokality

Pozadavky pro vybér vhodné lokality pro parkovi§t€ typu P+R se odviji
z ekonomického hlediska. Ve mésté je nedostatek mista, proto je vhodné vyuzit jiz stavajici
parkovaci garaze, které jsou uréené pro dlouhodobé stani. Stavba novych parkovacich garazi
je zna¢né finan¢n€ naro¢nd investice. Dal$im pozadavkem pro vybér je vhodna poloha tak,
aby parkovaci gardZe splnily svlij ucel propojeni se Zeleznici, musi byt tedy co nejblize
u hlavntho vlakového nadrazi ataké v blizkém dosahu MHD. Do gardZi by se méli fidi¢i
dostat z vice smérd a méli by byt navedeni informaénimi cedulemi. Dalsi pozadavek je
zamé&feni na dostate¢nou kapacitu parkovisté, aby bylo parkovaci misto pro vSechny cestujici
zékazniky. Mélo by mit také bezbariérovy piistup. Také oteviraci doba parkovisté by méla byt
nepfetrzitd. Duilezitym poZadavkem pro vybér je téZ vlastnictvi parkovacich gardZi.

Nejvhodngjsim vlastnikem parkovacich vetejnych garazi je mésto.

3.2.2 Navrh parkovacich garazi OC Forum

Nejvetsi a nejvyuzivangjsi vefejné parkovaci garaZe jsou v obchodnim centru Forum
s kapacitou 640 parkovacich mist, které jsou pfimo v centru mésta. Tyto vefejné gardZe jsou
primarné urcené pro zdkazniky obchodniho centra, ale ve skuteCnosti jsou vyuZivané
k odstaveni vozidel fidict, kteff maji néjaké pochizky v centru mésta, jako je navstéva Gfadd,
bankovnich domt, lékaie apod. Toto je zplsobeno tim, Ze poplatek za parkovaci stani se
uctuje az po 90. minuté stani. Takze fidi¢i tu mohou parkovat v pracovni dny aZ 1,5 hodiny
zadarmo, coz bohaté staci na to, aby si zafidili nezbytné pochlizky v centru mésta, proto jsou
gardZe velmi oblibené a na parkovaci misto se tu i kratce ¢ekd. Vzhledem k vy$§im poplatkiim
nejsou gardZe u obchodniho centra vhodné pro dlouhodobé parkovani. JelikoZ se jednd

o obchodni centrum, neni oznaceni parkovi§té dopravnimi znackami nutné, parkovisté je jeho
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soucasti. K samotnému obchodnimu centru naviguji informacni cedule, které jsou rozmisténé
na mistnich komunikacich. Obchodni centrum je ve stfedu mésta a od vlakového hlavniho
nadrazi je vzdaleno 400 m, p&sky je to cca 3-5 minut. Na parkovisté je pfijezd z centra mésta
1 z hlavnf silnice smérem od Prahy i Dééina. Jsou zde vyznacena parkovaci mista pro vozidla
piepravujici postiZzené osoby, bezbariérovy piistup je feSen vytahy.

Majitelem OC Forum je zahrani¢ni firma a spravu obchodniho centra zaji$t'uje firma
Active Retail Asset Management, s.1.0. se sidlem v Usti nad Labem.

Provedend SWOT analyza ukézala, Ze vefejné parkovaci garaZe OC Forum pro systém
parkovani P+G nebo P+R nejsou vhodné, protoze jsou uréené piedev$im pro zakazniky

obchodniho centra.

3.2.3 Navrh parkovacich garazi pod Marianskou skalou

Parkovaci diim pod Marianskou skalou ma téz velky pocet parkovacich stani (426)
ajeurCen jak pro kratkodobé, tak pro dlouhodobé stani. Pievazné ho vyuzivaji obyvatelé
s bydlistém v centru mésta, kteti si zakoupili rezidentskou parkovaci kartu. Provedena SWOT
analyza ukdzala, Ze je mozné zafadit gardaZe do systému parkovani P+G, pievazné€ pro
dlouhodobé stani. GardZe jsou pobliZ centra mésta i hlavniho vlakového nadrazi, vzdalenost je
cca 220 m. Jsou zde vyznalend parkovaci mista pro vozidla pfepravujici postiZzené osoby,
je zde i dostatek parkovacich mist pro rezidentni stani. Upravou ceny za parkovani v systému
P+G by garaze mohly piilakat vyS$i pocet zdkaznikd. Navrhovand cena v parkovacim
syst¢tmu P+G nebo P+R by byla 10 K¢ za jedno parkovaci stani. Navrhovand cena za
parkovaci stani by méla ptilakat co nejveétsi pocet klientl, pii vys$si sazbé by se mohlo stat
parkoviité méng atraktivni. Ugelem parkovité typu P+R je, aby fdisi co nejméné parkovali
v ulicich mé&sta mimo parkovaci plochy. Vjezd a vyjezd je pfes parkovaci turnikety. Provozni
doba parkovisté je nepietrZitd. Nevyhodou tohoto parkovaciho domu je sousedstvi s velmi
frekventovanou kiizovatkou. Klienti, kteti chtéji navstivit centrum mésta, musi piejit pies tuto
ktizovatku. KiiZovatka je fizend semafory a opatiena pfechody pro chodce, avsak pti vypadku
¢innosti semaford je dost nebezpetna. Chybi zde navadéci informadni systém pro fidice
ptijezdu do mésta toto parkovisté¢ nenajdou. Navadéci tabule by mély byt osazeny jiZ
v dostatecné vzdalenosti od parkovaciho domu, aby navstévnici mésta méli moZnost na
parkovisté¢ okamzité zajet, a ne hledat parkovani po mésté. Navadéci tabule musi byt
rozmistény v kazdém sméru piijezdu do mésta. Gardze jsou dostupné svym vjezdem jak

z centra mesta, tak z hlavni silnice ze sméru od DéCina i Prahy, ale pii vyjezdu z parkovisté
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jsou fidi¢i navedeni smérem k centru. Pokud cht&ji jet na opa¢nou stranu, musi zajet do
centra, tam se otoCit a pak pokraCovat zpét.

Vefejné parkovaci gardZe jsou v majetku mésta Usti nad Labem a spravcem jsou
Méstské sluzby Usti nad Labem.

Parkovaci dim pod Marianskou skélou z vetsi ¢asti spliiuje vSechny pozadavky pro

vybér, podle kterych by se mohl zaclenit do systému parkovist’ P+R nebo P+G.

3.2.4 Navrh parkovacich garazi Zanadrazi

Vetejné parkovaci gardze Zanadrazi jsou ve meésté pomérné kratkou dobu, byly
vybudovany v rdmei projektu revitalizace mésta, kdy do$lo k rekonstrukci celého hlavniho
vlakového néadrazi, do provozu byly uvedeny v roce 2011. Parkovisté je v majetku mésta
a 0 spravu se staraji Méstské sluzby Usti nad Labem

Pro zékazniky je zde pfipraveno 92 parkovacich mist, ztoho 6 mist pro vozidla
piepravujici postizené osoby. Parkovist¢ je 24 hodin hlidané. Pro télesné postiZzené
a vozickare je zde pfipravena rampa, kterd je vyveze z podzemi gardZe na nadrazi. Z haly
nadrazi je pak potfeba pouZzit dalsi vytah, ktery vozi¢kafe vyveze aZ na peron néstupisté.
Télesn€ postizenym a vozickaiim s pouZzitim rampy poméhd obsluha, ktera je tu nepietrzité
24 hodin. Parkovisté je nyni primdrné¢ uréeno pro kratkodobé parkovani, pfitom parkovacich
mist je tu dostatek i pro parkovani na dobu del$i nez 8 hodin, to znamen4, Ze by zde mohl byt
zaveden 1 systém parkovani typu P+R. Provozni doba je zde nonstop a navic parkovaci garaze
jsou hlidané s nepfetrzitou obsluhou. Pi{jezd a odjezd na a z parkovisté je ze v8ech stran, jak
z centra mésta, tak 1 z hlavnich silnic ze sméru od Prahy, od D&¢ina a od Teplic. Nedostateéné
je v8ak znaCeni parkovist¢ navadécimi dopravnimi znackami. Jediné oznaleni je pfimo
uvjezdu na parkovisté zulice U Nadrazi, vjezd zulice Pfistavni neni znaden vibec.
Navrhovanym feSenim znaceni je instalace navadéciho systému pomoci informativnich
dopravnich ceduli ze vSech smérl pfijezdu na parkovisté, a to v dostate¢né vzdalenosti, jeding
tak mohou byt fidi¢i informovéani o moznosti, kde automobil zaparkovat. Ceny parkovného
jsou pfiznivé nastavené pouze pro kratkodobé stani, pokud by tyto parkovaci gardze byly
zatazeny do systému P+R, byla by nutnd i nova tGprava cen. Navrhovana sazba pro zakazniky
vyuZivajici dali cestu vlakem by mohla byt 10 K¢ za den. Pfi neopravnéném parkovani (napf.
ptekro¢end doba parkovani v systému P+R) by uZivatel zaplatil jednorazovou ¢astku ve vysi

100 K¢.
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V tydnu od 7. biezna do 13. bfezna 2016 byl autorem proveden priizkum obsazenosti
parkovisSté ZandadraZi, a to vzdy ve stejném ¢asovém rozmezi rano, kolem poledne a na veder.

Vysledky prizkumu jsou uvedeny v tabulce 12.

Tabulka 12 Obsazenost parkovisté Zanadrazi ve dnech 7. 3. - 13. 3. 2016

Pocet parkujicich automobila
Hodina _ S _ Celkem
PO UT ST CT PA SO NE
6:00 — 6:30 4 5 5 4 5 3 3 29
11:00 - 11:30 | 20 15 18 14 12 5 3 87
17:00 — 18:00 S 6 6 6 5 3 4 35

Zdroj: autor

Z uvedeného prizkumu vyplyva, Ze parkovi§té plné nevyuzivd svou kapacitu
92 parkovacich mist. Primarné je ur€eno pro kratkodobé stani. Z tabulky 12 vyplyva, Ze
nejvice obsazené byva v polednich hodinach pracovnich dni. Celkovéa obsazenost parkoviste
v pondéli je 32 %, v ttery pocet zaparkovanych automobilt mirné klesl na 28 %, ve stiedu
obsazenost vzrostla opét na 32 %, ve Ctvrtek klesla na 26 %, v patek dale poklesla na 24 %.
O vikendu je obsazenost velmi nizkd, v sobotu 12 % a v nedéli 11 %. Z uvedeného prizkumu
vyplyva, Ze nejvice je parkovisté obsazené v pondéli a ve stfedu. Podty parkujicich
automobilll v jednotlivych dnech jsou zpracovany do grafti a uvedeny v piiloze C. Obrazek 26

znédzornuje tydenni obsazenost parkoviste.

Pocet parkujicich automobila ve dnech 7. 3. - 13. 3. 2016
R A S T e

] 63

63

H6:00-6:30 ®m11:00—11:30 = 17:00—18:00 ™ volna kapacita

Obrazek 25 Obsazenost parkovisté Zanadrazi (autor)
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Je tedy zfejmé, Ze se parkovisté opravdu vyuziva pouze na kratkodobé stani, kdy si
zakaznici vyfizuji své pochlizky po mésté a poplatek 5 K¢ na hodinu je pro né€ piiznivy.
O vikendu je obsazenost parkovisté velmi nizkd. Vzhledem k celkovému poctu parkovacich
mist je toto parkovisté velmi malo vyuzivano, tydenni obsazenost je v priméru 23 %. Graf je
uveden v pifloze C. Toto mliZze byt zplisobeno poplatkem, protoZe pro dlouhodobé stani je
pomérné vysoky. Také to mize byt zplisobeno nedostateCnym oznadenim a nedostate¢nym
marketingem, vzhledem ktomu, Ze parkovist¢ tu neni dlouho a fidi¢i ho nemaji tak
v povédomi.

Na zdkladé provedené SWOT analyzy v ¢asti 2.2.5 jsou vefejné parkovaci gardze
Zanadrazi idealni pro zaclenéni do systému parkovist’ P+R. Spliuji vSechny pozadavky pro
vybér parkovisté typu P+R. Se svou vyhodnou polohou, piimo u vlakového néddrazi, se pfimo
nabizi k propojeni se Zelezniéni dopravou a zalenéni do systému parkovani P+R, tim by se
také mohla zvysit jeho obsazenost. Nejvétsi hrozbou pro toto parkovisté je povodeii, v roce
2013 b&hem ¢ervnové povodné bylo celé zaplaveno a zni¢eno, $koda se vySplhala do miliont

korun.

3.3 Systém parkovani P+R a zhodnoceni navrhu

Vsechna navrhovana parkovisté by méla mit stejny systém parkovani i stejny systém
placeni. Stejné vjezdové i odjezdové parkovaci turnikety s automatickou zavorou a s volbou
typu parkovani P+R. Zakaznik si z automobilu zvoli typ parkovani tlac¢itkem na obsluzném
zafizeni, vyjme vyti§tény parkovaci listek a otevie se mu zavora pro vjezd. Pfi odjezdu, na
zakladé parkovaciho listku, zaplati pozadovanou ¢astku u pokladniho automatu. Pii volbé
typu parkovéani P+R je potieba naskenovat kromé parkovaciho listku také platnou jizdenku,
nebo jiny cestovni doklad (In karta), ktera byla pouzita pfi jizd¢ vlakem. Na zakladé téchto
jizdnich dokladi zakaznik zaplati ¢astku, ktera je urend pro typ parkovani P+R. Pfi odjezdu
u odjezdového zatizeni opét naskenuje parkovaci listek a po zvednuti zavory muze parkovisté
opustit.

Oteviraci doba by méla byt pfizplisobena pozadavkim zakaznika. Pokud by mélo
parkovis§té plnit svou funkci, musi mit nepfetrZitou oteviraci dobu. Predpokladd se, Ze
parkovi$té bude vyuZivano nejen pro systém P+R, ale i pro kratkodobé a dlouhodobé stani.
Aby bylo parkovisté plné vyuzité, a to zejména po 18 hodiné, kdy byva pievazné prazdné,
mohlo by nabizet sva parkovaci mista pro rezidenty, ktefi denné jezdi svym automobilem
a pii navratu doml nemaji volné misto k zaparkovéani. Zajemce o tuto sluzbu by si zakoupil

rezidentskou kartu na stanovenou dobu, a bylo by mu umozZnéno parkovat od 18:00 hodin do
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8:00 hodin druhého dne. Poté by musel parkovité opustit, nebo zaplatit bézny parkovaci
poplatek. Rezidenti by se prokazovali platnou rezidentskou kartou, ktera by obsahovala Cip
s daty. Pti naskenovani ¢ipu této karty u vjezdového stojanu, by prob&hla okamzita kontrola
casu a platnosti karty, pak by zakaznik po zvednuti zavory mohl vjet na parkovisté. Pii
odjezdu by se kontroloval i ¢as odjezdu, aby nedochéazelo k ptekroceni vymezeného casu
k povolenému parkovéani. O vikendech by parkovani pro rezidenty nebylo ¢asové omezené.

Poplatek za parkovani v systému P+R by mél byt stanoveny tak, aby parkovani bylo
pro fidi¢e atraktivni a byli ochotni zde parkovat. Piesny poplatek za parkovani nelze
jednoznaéné urdit, vzhledem ktomu, Ze neni zndma piesnd celkova vySe vynaloZenych
investi¢nich nakladii na vystavbu parkovacich garazi. Navrhovana cena za parkovaci stani
v systému P+R je 10 K¢ za den a pii prekroceni délky parkovani je navrzena pokuta ve vysi
100 K¢ za kazdy den parkovéani navic. Na parkovisti musi byt zachovano i1 parkovani
kratkodobé s prislusnymi hodinovymi sazbami, které jsou ur¢eny platnym cenikem.

Pro orientaci a informovanost navstévniki mésta o moznosti parkovani by bylo
potieba realizovat navigacni parkovaci systém s proménnym dopravnim znacenim
informujicim o obsazenosti parkovisté. Piiklad tabule navadéciho systému formou proménné

tabule je na obrazku 27.

ZANADRAZI 300 m

centrum, hlavni nadrazi

K+R VOLNO

Obrazek 26 Navadéci proménlivé informacni tabule (autor)

Proménlivé dopravni znaceni je moderni zaiizeni, které umoziiuje usmérfiovani
atizeni dopravy a také slouzi k informovani tidict v redlném case. V tomto piipad€ by se
jednalo o informaci pro fidice, zda je parkovisté volné, nebo obsazené. Dopravni znaceni
je potfeba umistit z hlavnich smért pifjezdu na parkovisté v dostatecné vzdalenosti. Vyroba
a instalace jedné¢ smérové tabule a sloupku se pohybuje kolem 10 tisic korun, proménné
dopravni znaceni na parkovisté (navigacni parkovaci systém) vyjde zhruba na 110 tisic korun.

Celkové naklady by se odvijely od poétu instalovanych tabuli, pfi instalaci 3 kust smérovych
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tabuli a sloupkt by ndklady ¢inily 30 tisic. Pfedpokladané naklady celkem by byly ve vysi
140 tisic korun.

Navrhované parkovaci gardZze pod Marianskou skélou a Zanadrazi piinési jeden ze
zpiisobt, jak sniZit odstavovéani vozidel mimo vyhrazend parkovaci mista. Upravou systému
zaClenénim do typu parkovani P+R by mohlo dojit i kjejich vétsimu vyuziti. Predev§im
garaze ZanadraZi by se mohly stét pro fidi¢e vyhodné. Pti ndvrhu parkovist’ do zaélenéni P+R
byl bran zietel na to, aby investi¢ni naklady byly co nejniz§i. Proto byly vybirany jiz stavajici
parkovaci garaze, které jsou na pozemcich mésta a které mésto také provozuje
prostiednictvim Méstskych sluZeb Usti nad Labem. Investiéni naklady by byly pouze na
zménu systému placeni, na vyrobu a instalaci naviga¢niho systému na parkovisté a na pouZiti
vhodnych marketingovych ndstrojd pro dostate¢nou informovanost 1idi¢t o novém zplisobu
vyuziti parkoviste.

Parkovaci gardze v obchodnim centru Forum by pro systém parkovani P+R nebyly
vhodné. Maji del§i dochazkovou vzdalenost od hlavniho vlakového nadrazi. Jsou idedlnim
feSenim pro kratkodobé stdni. Majitelem je zahraniéni firma a hlavné jsou uréeny pro
zékazniky obchodniho centra.

Pokud by se mésto Usti nad Labem rozhodlo investovat do systému parkovani P+R
u hlavniho vlakového nadrazZi, bylo by vhodné vypracovani studie, provést prizkum, zda by
méli fidi¢i zajem o parkovisté¢ P+R. Ve studii by bylo potieba se zamé&fit na fidi¢e parkujici
mimo parkovaci stani a plochy, které jsou v blizkosti hlavniho vlakového nadrazi, oslovit je
a vhodnym dotazovanim zjistit, pro¢ parkuji praveé zde, zda dojizdi za praci vlakem, nebo
pracuji v centru mésta, zda by vyuzili parkovisté P+R. Mésto by muselo také provést financni
analyzu nakladi na provedenou zménu parkovisté veetné piedpokladanych vynost. Bylo by
potieba zvolit vhodnou marketingovou strategii a fidi¢e tak informovat, naptiklad formou
informaénich letakt, o podminkach a pravidlech parkovani, o zptisobu zpoplatnéni a kapacité
parkovisté, o aktualni obsazenosti parkovisté, tzn. provést kampan vysvétlujici systém
parkovani P+R. Informace o aktudlnim parkovéni ve mésté véetn¢ informace o obsazenosti
parkovisté by mohly byt také zvefejnény na internetovych strankach mésta. Provést priizkum
zéjmu o vyuziti parkovist€ P + R vcetné financni analyzy neni moZné v této praci zpracovat
z davodu Casové a financni naro¢nosti. Mésta si nechavaji analyzy nebo studie tohoto typu
zpracovavat zkuSenou firmou, kterd ma kapacity na provedeni prazkumu, finanéni analyzy
a dalSiho vyhodnoceni. Tyto studie mohou trvat 1 az 2 roky, n€kdy i déle, a jsou financné

naroéné. Na zpracovani studie meésto zpravidla vypisuje vefejnou zakdzku. Financni
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prosttedky mésta v CR &erpaji piedeviim z fondd Evropské Unie, konkrétné z Evropského
fondu regionalniho rozvoje prostiednictvim Regionalniho operacniho programu.

Néavrh propojit parkovisté se Zeleznici pomoci parkovaciho systému P+R by mohl
méstu ptinést pozitivni vysledky ohledné odlivu automobill z ulic a nechténych ,,parkovi§t™
do vefejnych parkovacich garazi, tim by také doslo ke zlepSeni Zivotniho prostiedi. Systém
propojeni zeleznice s parkovanim tytu P+R by pfinesl vyhody nejen pro mésto, ale také pro

samotné obyvatelé mésta.
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ZAVER

Jak bylo uvedeno v uvodu, cilem bakalai'ské prace je posoudit a navrhnout moznosti
propojeni Zeleznice a parkovi§ts typu Park and Ride ve vybraném mésté Usti nad Labem. Aby
mohlo dojit k posouzeni a vybéru parkovi§té pro zaclenéni do systému P+R v ramci Zeleznice,
byl vypracovan navrh nékolika vhodnych, jiz stavajicich parkovist'.

NeZ byl proveden samotny navrh zaélenéni parkovisté do systému P+R v rdmci
zelezni¢ni stanice, byly podrobnéji rozepsany definice a zékladni pojmy ve vefejné doprave.
Déle byla provedena podrobna charakteristika jednotlivych typ parkovist Park and Ride,
Park and Go, Bike and Park, Kiss and Park. Byly uvedeny nalezitosti a specifikace, které by
zachytna parkovist¢ méla spliiovat, véetné druhti parkovacich stdni a navadécich systémil.
Déle je v praci provedena analyza soucasného stavu zachytnych parkovist' typu P+R v Ceské
republice. Nejvétsi zdjem byl vénovan hlavnimu méstu Praha, kde je nejrozsahlejsi sit’
parkovidt’ typu P+R, nejvice rozdifend méstskd hromadna doprava, kterd vyuzivé nejvice
druhti vefejné hromadné dopravy v Ceské republice. Kromé& hlavniho mésta byla provedena
analyza parkovidt P+R i v ostatnich méstech CR, napf. v Beroung, Dobi{si, Ostravé. Zaroveti
bylo provedeno shrnuti analyzy, jak se mésta vypoiadavaji s problémy s parkovanim, co
délaji pro zlepSeni situace ve mésté a jakym zplsobem financuji projekty vystavby parkovist
typu P+R.

P#i vlastnim navrhu vhodnych parkovist byla provedena analyza soufasného stavu
parkovist ve m&sté Usti nad Labem. V préaci bylo provedeno zhodnoceni dopravy v klidu ve
mé&sté a bylo poukdzano na problémy s parkovanim na mistnich komunikacich, s kterymi se
mésto kazdodenné potykd. Do navrhu byly zahrnuty vefejné parkovaci garaze, které jsou
hlidané a vhodné pro dlouhodobé stani.

Pii navrhu vhodnych parkovacich garazi byl bran zietel na pfedem stanovené
pozadavky, a to vyuZit jiz stivajici parkovaci gardZe, aby byly co nejblize u hlavniho
vlakového nadrazi, mély dostateénou kapacitu a jejich vlastnikem bylo mésto. S ndvrhem
systému parkovani a systému placeni byla navrZena oteviraci doba, poplatek na parkovani
v systému P+R a v rAmci orientace a informovanosti navstévnikl mésta o moznosti parkovani
bylo doporuceno realizovat navigacni parkovaci systém pomoci tabule navadéciho systému.

Navrhované feSeni, a to propojit parkoviste se Zeleznici pomoci parkovaciho systému
P+R, by mohlo pfinést mozny zptsob odlivu automobilt z mistnich komunikaci a nechténych

parkovist’. Ptispélo by také ke zlepSeni Zivotniho prostiedi ve mésté Usti nad Labem.
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Priloha A Fotodokumentace parkovaciho domu pod Maridanskou skalou
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Priloha B Fotodokumentace parkovi§té ZanadraZi
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Priloha C Grafické zpracovani obsazenosti parkovisté Zanadrazi
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