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ANOTACE

Prace je zaméfena na moznosti vySSiho uplatnéni cyklistické dopravy
v celkovém dopravnim systému mésta Chrudim. Prvni Cast prace je zaméfena na jiz
vyuzivané nastroje k dosazeni zvySeni podilu cyklistické dopravy. Dalsi Cast analyzuje
soucasny stav cyklodopravy mésta. ZavéreCna cast prace obsahuje navrhy vedouci

k potfebnému zlepSeni celkového dopravniho systému.
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UvVOoD

Fenoménem dne$ni doby jsou neustalé zmény a piemistovani, at’ uz za praci,
nakupy nebo také za zabavou. V disledku toho jsme svédky auty pifeplnénych ulic
a ze samotné potieby dostat se na misto urceni se nékdy stava spise chvile bezmocného
boje v koloné popojizdéjicich automobill. Tyto problémy by mohl vyftesit bicykl, ktery
je efektivni, prakticky a vhodny pro kazdého. Nékteré zemé dokonce na cyklistice
zakladaji svoje tradice jiz po n€kolik generaci. Setkdvame se také s rliznymi zivotnimi
styly, jez jsou ptimo spojeny s jizdnim kolem. Je tedy patrné, Ze sviij vyznam bude plnit
1 po n€kolik budoucich generaci. Z toho vyplyva, ze investice vlozené do cyklistické
dopravy a jeji podpory budou i do budoucna dobie vlozenymi prosttedky, které budou

zajisté vyuZzivat 1 dalsi generace.

Cilem prace je analyzovat jednotlivé nastroje pro zvySovani podilu cyklistické
dopravy a moznosti jejich nasledného vyuziti. Déle shrnuti problémt, se kterymi
se cyklista v Chrudimi setkava. Na zéklad¢ té€chto zjisténi je pak vybran souhrn opatieni
vhodnych pro chrudimské prostiedi. Tato opatfeni zajist¢é pomohou k pozadovanému

zvyseni podilu cyklistické dopravy.

12



1 HLAVNIDUVODY ZVYSOVANI PODILU
CYKLISTICKE DOPRAVY

Cyklisticka doprava disponuje velkym poctem vyhod a davodi, které mohou
¢lovéka ovlivnit v tom, pro¢ by mél upfednostnit tento druh dopravy pifed jinymi.
Do vzdélenosti 5 km je cyklisticka doprava rychlejs$i nez individudlni automobilova
doprava nebo méstskd hromadna doprava. Ma ptiznivé U€inky na zdravi a Zivotni

prostfedi a je schopna vyrazné snizit po€et motorovych vozidel ve mésté.

1.1 Priznivé ucinky na zdravi

Zdravi predstavuje urcity dusevni a télesny stav ¢loveéka. Pokud lze o ¢lovéku
fici, ze je zdravy, je tento stav optimalni. K dosaZeni a udrzeni urcité Grovné zdravi
existuje mnoho moznosti, vSeobecné¢ znamé jsou zdrava strava a predevSim dostatek
pohybu. Velmi prospé€Snym pohybem je jizda na kole, pfi které se zapojuje do aktivity
mnoho svali. Mezi dal§i pfiznivé UCinky je mozno zafadit napf. ochranu pied
srde€né-cévnimi onemocnénimi, sniZzeni rizika vzniku rakoviny a feSeni problémil

s obezitou.(1)

Dobry télesny stav clovéka neni pfinosem pouze pro n¢j samotného, ale ma také
vyznam z globalniho hlediska. Snizenim poctu nemocnych lidi se mohou statu snizit

naklady na zdravotni péci o nemocné.

K dosazeni lepSich vysledkil v oblasti zdravi ¢lovéka, je nutno se zabyvat také

prostiedim, ve kterém se ¢lovék pohybuje.

1.2 Priznivé ucinky na Zivotni prostredi

Nepftiznivy dopad spalovacich motorti na zivotni prostfedi je v dneSni dob¢ Casto
diskutovanym problémem. Snahou je co nejvice eliminovat produkci vyfukovych
plynt motorovych vozidel, které jsou jednou z pfi¢in zvySovani negativnich vlivl

na zdravi ¢lovéka.

Na snizovani existence vyfukovych plynt v ovzdusi se podili pouzivani jizdniho
kola, jakozto dopravniho prostiedku pohanéného lidskou silou neprodukujicim zadné

latky, které jsou Skodlivé pro Zivotni prostiedi.
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Jedinym negativnim dopadem na Zivotni prostiedi je potfebny zabor ptdy nutny
pro vybudovéani cyklistické infrastruktury, ktery je vSak mnohem mensi,
nez napt. u silniéni dopravy. Velka tspora prostoru je ziejma hlavné na mistech
potiebnych pro odstaveni kola. Jedno parkovaci misto pro osobni automobil pojme

az devét jizdnich kol. (1)

1.3 SniZeni vysokého po¢tu motorovych vozidel ve méstech

Vysoky pocet motorovych vozidel v dopravnich Spickdch je kazdodennim
problémem tady mést a aglomeraci. Mésta s nevyhovujici dopravni infrastrukturou
jiz nejsou schopna pojmout prudce naristajici poCet motorovych vozidel. Tyto
nevyhovujici podminky je mozné alesponi Castecné kompenzovat pravé budovanim
cyklistické infrastruktury. V disledku mnohonéasobného prevySeni kapacity dopravni
infrastruktury pro motorova vozidla je nutné restrukturalizovat vozovku tak, aby
vyhovovala novym podminkdm. V tom je zahrnuta vystavba novych komunikaci,
kiizovatek s fizenym rovozem nebo okruznich kfiZzovatek. Pro efektivni feSeni téchto,
a s tim souvisejicich mnoha dalSich problémt, je nutno vynakladat velké mnozstvi
finan¢nich prostiedki, ale bohuzel 1 tak se nékteré problematické situace s dopravou
nepodafi zcela vyftesit. Existuji vSak 1 mésta, ktera jsou navrzena takovym zpiisobem,
ze nedochazi k jejich pfepliiovani, doprava je tedy 1 v hodindch dopravnich Spicek

vicemén¢ plynula.

1.4 Faktory ovliviiujici volbu cyklistické dopravy

Na kazdou lidskou ¢innost ptisobi mnoho aspektt, které maji zdsadni vliv na to,
kterym smérem a jakym zptsobem se bude dana ¢innost vyvijet. VSechna lidskéa konani
jsou zavisla na Case, ktery ale ovlivnit nemtizeme, naproti tomu mizeme zménit nékteré

dalsi podminky, které jsou uvedeny nize.

1.4.1 Geografické podminky

Geografické podminky maji pro rozvoj cyklistické dopravy pomérné vysoky
vyznam. Rovinatd a niZe poloZend Uzemi umoZznuji masivnéjs$i rozvoj cyklistické
dopravy, a to hlavné z divodu mensi fyzické naro¢nosti. Typickym piikladem zemé

s vhodnymi geografickymi podminkami je naptiklad Holandsko, kde diky rovinatému
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terénu je velmi rozsahla sit’ cyklostezek. Naproti tomu narocnéjsi geograficky terén

s vétsimi prevysenimi je vyhrazen spise pro sportovni a turistickou cyklistiku.

1.4.2  Klimatické podminky

Zasadni vliv na vyuzivani cyklistické dopravy maji klimatické podminky.

Optimalnim stavem je stalé pocCasi bez destovych srazek a teplotou kolem 25°C.

Nésledujici obrazek znazoriuje vliv teplot a srazek na frekventovanost
cyklostezky Batdv kanal ve Veseli nad Moravou. Z grafu lze vycist, Zze pfi dennich
srazkach 10 mm klesl pocet uzivateli zhruba na 250, naopak pii teplot¢ 20 °C

s nulovymi srazkami se pocet cyklistd zvysil na vice nez 3 tisice uzivateld. (2)

Srovnani poétu uzivatelu stezky s dennimi teplotami a Ghrnem srazek
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0 Potet uzivateld {osoby) —&— Maximalnidenniteploty(*C) —#— Celkow uhrn sraZek za den (mm)

Obrazek 1 Vliv poc¢asi na vyuzZivani jizdniho kola
Zdroj: (3)

1.4.3 Narodni zvyklosti

Jednim z ptedpokladii k tomu, jak lidé budou cyklistickou dopravu vyhledavat
a vyuzivat, jsou narodni tradice a zvyklosti. V nékterych asijskych zemich je cyklisticka
doprava typickym a lety provéfenym zpisobem dopravy, ktery stale odolava vysokému
naporu motorovych vozidel. V téchto zemich ma tradice i uréitou nadfazenost

nad nepfiznivym pocasim, kdy jsou lidé ochotni jezdit na kole i za deste.
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1.4.4 Ekonomické podminky

Na ekonomické podminky lze nahlizet ze dvou hledisek. Prvnim z nich je
podpora statu v rozvoji cyklistiky. Z toho vyplyva, ze zemé ekonomicky vyspélejsi jsou
schopny vynakladat vice finan¢nich prostiedkti na podporu cyklistické dopravy.
Druhym hlediskem jsou finanéni moznosti uZivatell. V zemich s niZsi Zivotni trovni je
pravé &astéji vyuzivano kolo, jak k piepravé osob, tak i nakladu. Casto je kolo jediny
dopravni prosttedek, ktery si jednotlivec miize dovolit. Typickym ptikladem jsou

nckteré zemé Afriky a jithovychodni Asie.
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2 ANALYZA NASTROJU PRO ZVYSOVANI PODILU
CYKLISTICKE DOPRAVY

Zvyseni podilu cyklistické dopravy je mozno docilit riznymi druhy ndastrojt
a jejich kombinaci. Pouziti t€chto nastrojl je zavislé na mnoha faktorech, jako naptiklad
na rozloze uzemi, poctu potencialnich uzivateli a napft. i na klimatickych podminkach.
Velkou roli zde hraji zvyklosti, tradice nebo mentalita naroda. Neékteré kultury
jsou 1 dnes piimo spojeny s cyklistikou, pfikladem jsou zemé jihovychodni Asie,
kde ma cyklistickd doprava dlouholetou tradici. Na rozvinutost a kvalitu celé
infrastruktury a pouziti ur¢it¢ho nastroje ma vliv také samotny chod statu a jeho

finan¢ni moznosti na budovani specifickych sluzeb pro podporu cyklistiky.

Nastroje, které se v evropskych statech vyuzivaji, by bylo mozné aplikovat
1 na urcitd mista v nasi republice. Nékteré principy nebo jejich modifikace zde jsou jiz

zavedeny a vyuzivany.

Zékladnim nastrojem k ptilakani uzivatelti cyklistické dopravy je poskytnuti
kvalitni dopravni infrastruktury, na kter¢ je pak mozno vytvotit podpirné systémy, které
povedou k dalSimu zvySovani poctu uzZivateli. Mezi tyto systémy Ize zafadit
zapujcovani cyklistickych kol a systém Bike&Ride. Dal§i moznosti je motivovani lidi
urcitou kampani, jez je zamétena na vyhody vyuzivani bicyklu. Mezi tyto motivacni

akce patii naptiklad projekt Do prdce na kole a Evropsky tyden mobility.

2.1 Poskytnuti kvalitni cyklistické infrastruktury

Kvalitni infrastruktura je jednim ze zadkladnich faktord, jez ovlivni rozhodnuti
obCana, zda da ptednost cyklistické dopravé napi. pted individualni automobilovou.
Nutnosti je plynula doprava do cile cesty. To znamend, po kvalitni komunikaci,
bez nutnosti vystfidat béhem jizdy nckolik zcela odliSnych zplsobl jejiho
vedeni, bez raznorodého znaceni a piedev§im s vyloucenim mist, kde by mohlo

dochazet ke kolizim s jinymi druhy dopravy.

Pro samotné splnéni ucelu dopravy je ve vétSin€¢ piipadi nutnosti opustit sviij

dopravni prostfedek. Z tohoto diivodu je tfeba zajistit vyhovujici a bezpena mista pro
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odstaveni jizdniho kola. Neméné vyznamnym faktorem je nezbytna udrzba celé¢ho

systému cyklotras.

2.1.1 Zpusoby vedeni komunikaci pro cyklisty

V soucasnych podminkach existuyje mnoho zplsobl vedeni cyklistickych
komunikaci. V né€kterych zemich neni zapotiebi specialni cyklistické infrastruktury,
1 pfesto tam ma cyklistika vysoké zastoupeni. Pfikladem miize byt Indie a jeji
viceuCelové vozovky s rozmanitymi dopravnimi prostiedky zobrazené na obrazku 2.
Ackoliv je tento systém v asijskych zemich relativné funkéni a osvédéeny,

tak v podminkach CR je nepouZitelny.

Obrazek 2 Doprava v Indii
Zdroj: (3)

V soucasnosti 1ze komunikaci konstruovat dvéma hlavnimi zptisoby. Prvnim je
komunikace v hlavnim dopravnim prostoru, druhym je komunikace mimo hlavni

dopravni prostor. Nasledujici rozdéleni bylo zpracovano na zakladé zdroje 4.

Tabulka 1 Zptisoby vedeni komunikace pro cyklisty

v jizdnich pruzich

(spole¢ny provoz s motorovou dopravou)
v hlavnim v jizdnich pruzich pro cyklisty
dopravnim (oddéleny provoz od motorové dopravy)

prostoru v obytné nebo pési zoné
Vedeni (spole¢ny provoz s ostatnimi druhy dopravy)
komunikace dalsi zpiisoby
. ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistii a chodcii (spole¢ny
pro cyklisty

provoz s chodci)

mimo hlavni [y jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramei stezky pro chodce
dopravni a cyklisty s oddélenym provozem
prostor (oddéleny provoz od chodctt)

samostatny jizdni pruh pro cyklisty
(oddéleny provoz od chodctt)

Zdroj: (4)
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Podle ¢lenéni uvedeného v tabulce 1 lze vedeni komunikace v hlavnim dopravnim
prostoru realizovat nékolika nasledujicimi zplsoby. Miuze byt spoleény pro vice
dopravnich prostiedkii, nebo odd€leny pomoci vodorovného dopravniho znaceni.
Vyhoda tohoto systému spocivd v moznosti dodatecné integrace cyklistické
infrastruktury, 1 pokud se sni pfi vystavbé vozovky nepocitalo, nebo pokud neni
z hlediska prostoru mozno postavit oddélenou komunikaci pro cyklisty. Tento zplisob

vedeni komunikace je mozno dale rozd¢lit do nasledujicich skupin.
Jizda v jizdnich pruzich

Nejjednodussi je zplisob vedeni trasy, kdy cyklista vyuziva vozovky spole¢né
s motorovymi dopravnimi prostiedky. Vznikd zde ale vysokéd pravdépodobnost jejich

stfetll, proto je vhodné tento zptsob aplikovat na malo frekventované vozovky.
Jizdni pruhy pro cyklisty

Samostatny pruh pouze pro cyklisty, oddéleny od vozovky podélnou carou
nebo barevnym odliSenim povrchu, se pouziva na SirSich komunikacich. Tento zplisob
castecn¢ 1TeSi problém spoleéné jizdy cyklisti a motorovych  vozidel
ve spole¢ném pruhu, avSak ani zde neni zamezeno vjeti vozidel do tohoto pruhu pro
cyklisty. V levé Casti obrdzku 3 je zobrazen pruh pro cyklisty v Brné. Specidlnim
jizdnim pruhem je tzv. piktogramovy koridor zobrazeny v pravé ¢asti obrazku. Plni
pouze funkci informacni, tudiz automobily do né¢ho vjizdét mohou. Vyhodou tohoto

zpusobu vedeni trasy jsou relativné nizké naklady na jeho vybudovani.

Obrazek 3 Jizdni pruh pro cyklisty a piktogramovy koridor
Zdroj: (5, 6)
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Jizda v obytné nebo pési zoné

V tomto ptipad¢ je dovolena spolecna jizda jizdniho kola a jinych motorovych
dopravnich prostiedkti z divodu rychlosti snizené na 30 km/h. Zde neni nutno
vynakladat téméf zadné dalSi financni prostfedky. Zaroven se jedna o relativné
bezpecnou moznost vedeni cyklistické komunikace, vzhledem k nizké povolené

rychlosti.
DalSi zptsoby FeSeni komunikace

Do této kategorie se daji zatadit dalsi varianty vedeni cyklistické komunikace,
jako napft. vedeni v protisméru jednosmérné komunikace nebo vedeni po jizdnim pruhu

pro autobusy.

Druhou technologickou mozZnosti vedeni komunikace pro cyklisty dle tabulky 1
je jeji separace od hlavniho dopravniho prostoru pomoci riznych bariér nebo jinych
stavebn¢ technickych a architektonickych prvkia. Toto feSeni je vyuzivano hlavné
z bezpecnostnich ditvodi, a to na mistech s intenzivnim provozem a vysokou rychlosti
projizd¢jicich vozidel. Tento zplsob vedeni komunikace neni ve vétSin€ pfipadii mozné
dodate¢né integrovat do jiz existujictho systému, naopak musi s nim byt pocitano

v samotném uzemnim planovani. Konkrétni moznosti usporadani jsou uvedeny nize.
Spolecny pas pro provoz cyklistii a chodci

V tomto ekonomicky a prostorové vyhodném feSeni sdili chodci komunikaci
s cyklisty bez jakéhokoliv oddé€leni. Pouzivd se na mistech s nizs§i vytiZzenosti trasy.
Hlavnim nebezpecim mohou byt piipadné kolize cyklistii a chodct. Tento bezpecnostni

problém lze eliminovat oddélenim obou zplisobi dopravy.
Jizdni pruh pro cyklisty a stezka pro chodce s oddélenym provozem

Pro toto feSeni je charakteristicky odd€leny pas pro cyklisty od prostoru pro
chodce pomoci vodorovného dopravniho znaceni a v nékterych piipadech 1 barevnym
odliSenim cyklistického pruhu. Konkrétni feSeni je znazornéno na obrazku 4. Vétsi

bezpecnosti 1ze docilit samostatnym jizdnim pruhem pro cyklisty.
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Obrazek 4 Jizdni pruh pro cyklisty a stezka pro chodce s oddélenym provozem
Zdroj: (7)

Samostatny jizdni pruh pro cyklisty

Jedna se o modifikaci ptedchoziho feSeni s rozdilem ve zplisobu oddé€leni
cyklistické dopravy od pési. Deélicim prvkem je zde stavebné technické teSeni

(napft. zvySeny délici ostritvek, pas se zeleni atd.).

2.1.2  Moznost bezpecného odstaveni kola

Provoz cyklistiky neni zavisly pouze na samotném vedeni komunikace, ale také

na dalSich nutnych podminkéch pro jeho efektivni fungovani.

Zasadnim pozadavkem na cyklistickou dopravu ve mésté je 1 moznost opustit
jizdni kolo bez rizika odcizeni, ¢i jeho poniceni. K témto uceliim jsou na parkovistich
umistény stojany pro kola v riiznorodych tvarech a velikostech. Pfislusny parkovaci
stojan by mél byt technicky konstruovan tak, aby bylo mozné zamkem zajistit bicykl
za jeho ram, ¢imZ je minimalizovdna moZznost odcizeni. Tento zdkladni pozadavek
by mélo splnovat kazdé parkovaci misto pro bezpecné odstaveni bicyklu. Ptikladem je
napf. parkovaci misto v Dublinu na obrazku 5, kde funguje vzajemnd navaznost

cyklistické a méstské hromadné dopravy.

e
Y

Obrazek 5 MoZnost odstaveni bicyklu v Dublinu
Zdroj: (8)
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Nejvyssi stupenn ochrany jizdniho kola pted kradezemi a zaroveii i pred neptizni
pocasi poskytuji parkovaci domy. Ptikladem takového zatizeni je Bike Tower v Hradci

Kralové na obrazku 6. Svym druhem je prozatim jedinym v Ceské republice.

Obrazek 6 Bike Tower Hradec Kralové
Zdroj: (9)

Toto parkovaci zafizeni u vlakového nadrazi je specifické piredevSim
automatickym samoobsluznym systémem parkovani kol. Jedendct metrii vysoka
konstrukce kombinuje ocelové nosniky a sklenéné oplasténi. Disponuje kapacitou 116
bicykli na plose pouhych 8 m?, kterd by ve srovnani s parkovaci plochou pro vozidla
umoznila zaparkovani maximalné Ctyt osobnich vozidel. Cyklista mize bez obav

odstavit kolo i s pfisluSenstvim, jako jsou cyklobrasny, tachometry a helmy. (10)

Jednoduchy proces zaparkovani trva zhruba 30 sekund. Cyklista ustavi bicykl
do zlabku u vstupu, nasledné na terminélu stiskne zelené tlacitko. Zvedaci systém poté
kolo umisti na volnou pozici v parkovacim zatfizeni. Terminal uzivateli vyda Cip, ktery
slouzi k opétovnému vyzvednuti kola. Soucasna cena 5 K¢ za jeden den parkovani je

velice ptizniva. (10)
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Tento projekt byl financovan ve spolupraci mésta Hradec Kralové a soukromého

investora. Celkova cena se vySplhala zhruba na 8 miliont korun. (11)

V prvnim roce fungovani zafizeni obslouzilo vice nez 10 tisic cyklistt,
nasledujici rok se zvysil poc€et ustavenych kol o necelych 8 tisic. Dalsi nartst uZivatelil
je patrny i vroce 2015. Soucasnd kapacita parkovaciho zafizeni vzdy nepokryva
pozadavky, a proto meésto planuje vystavbu dalSich takovych parkovacich domt.

Vytizeni zatizeni v jednotlivych mésicich je uvedeno v tabulce 2. (12)

Tabulka 2 Pocet zaparkovanych jizdnich kol
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2013 215 | 744 786 959 | 1018 | 1313 | 1406 | 1300 | 1193 | 1013 | 703 10650
2014 | 629 | 739 | 1237 | 1518 | 1631 | 1982 | 2014 | 1915 | 1843 | 1856 | 1724 | 1028 | 18116

Zdroj: (12)

Ptinos tohoto zatfizeni spociva pfedevsSim v rozsifeni spektra uzivateli celkové
cyklodopravy mésta. Zacleni do provozu cyklisty s drahymi jizdnimi koly, ktefi sviij
bicykl v klasickém stojanu nezaparkuji, z divodu vysokého rizika kradeze. Druhou
skupinou mohou byt 1 cyklisté, které¢ pravé kradez kola odradila od vyuzivani tohoto
dopravniho prostiedku ve mésté. Pro financovani realizace takového zatfizeni by mohly

byt vyuzity nékteré dotacni programy.

2.1.3 Podpiurna zarizeni

K pohodlnému vyuzivani infrastruktury napomahaji doplinkové zatizeni, ktera
davaji celému systému urcitou piidanou hodnotu. Aby mohl cyklistickou sit’ vyuzivat
1 uzivatel, ktery danou lokalitu nezna, je nezbytnosti instalace informacnich tabuli
s mapami tras. Pro zlepSeni v celé siti by mélo byt pouzito dopravniho znaceni

a ukazateld.

ZvySeni vytiZzenosti 1 v rannich a no¢nich hodinach je mozno docilit instalaci

vhodného osvétleni. Toto opatfeni oceni uzivatelé i1 z hlediska zvySené bezpe¢nosti.
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2.1.4 Udrba infrastruktury

UdrZzovani celého systému v bezpe¢ném, funkénim a vizualné dobrém stavu je

zakladnim predpokladem k jeho maximélnimu vyuZivani.

Pro zajisténi pohodiného provozu je tieba urcitd péfe o vSechny Ccasti
infrastruktury, kterd je zatéZzovana samotnym provozem cyklistd, ale také
automobilovou dopravou. Dale je nutno obnovovat vodorovné dopravni znaceni,
redukovat rist okolni zelené¢ a =zajistit Cistotu povrchu stezky. Realizaci téchto

nezbytnych ¢innosti provadi k tomu urceni pracovnici.

Cyklistika nemusi fungovat pouze jako samostatny druh dopravy, ale pro mnoho
lidi je vyhodné kombinovat cyklistiku s ostatnimi druhy dopravy. Pravé na zaklad¢ této

potieby dopravu kombinovat vznikl systém Bike&Ride.

2.2 Bike&Ride

Systém Bike&Ride je forma cyklistické dopravy kombinované s dopravou
vefejnou (autobusy, zeleznice, metro, tramvaje), kterd je hojné vyuzivana naptiklad

v Némecku, Anglii, Dansku a Nizozemi.

Podstatou tohoto systému je moznost ponechani jizdniho kola u nékterého
z terminall vefejné dopravy (napf. Zelezni¢ni stanice) a néasledné pokraovani v cesté
zvolenym zpisobem vetfejné dopravy. Mista na odstaveni kola mohou byt feSena
pomoci klasickych stojanli s moZnosti uzamknuti kola a pfipadnym zastfeSenim, které
chrani kola proti vné€j§im vliviim. Pro nejnaro¢néjsi uzivatele je moznost odstaveni kola
v placené uschovné. Tento systém je z pohledu ekonomiky vyhodny také pro samotnou

zelezni¢ni dopravu, kdy lidé vice vyuZivaji téchto sluZeb.

V Némecku 15% pasazéra zeleznice piijede do zelezni¢ni stanice na kole,
v Dansku a Nizozemi je to pak 35%. V Cesku zatim dany priizkum neexistuje,
ale pfedpoklada se, ze kvalitni parkovaci zafizeni mize aZ zdvojnéasobit pocCet pasazérii
piijizdé€jicich do Zeleznicni stanice na kole. Propagace systému Bike&Ride miize hrat
dilezitou roli ve zvySeni pouZzivani jizdniho kola a vlaku jako dopravnich prostredkli

a pomaha tak dosdhnout mistnich a narodnich cild.(13)

Cyklisticka doprava tak muZe pfispét ke zvySeni vyuzivani Zelezni¢ni dopravy

garantovanim lep$i dostupnosti. V rozsahu desetiminutové cesty na naddrazi dokaze kolo
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roz§ifit sbérnou oblast 15 krat oproti chlzi. Pro Zelezni¢ni dopravce to znamena,
ze jejich sluzby mohou vyuzivat lidé z SirSiho okoli a zvySuje se tak pocet platicich

pasazérii a tim 1 ptijmy podniku. (9)

Uzivatelé s vlastnim bicyklem mohou tohoto systému libovolné wuZivat

a dosahnout tim pro n¢ pohodlné dopravy na zvolené misto.

2.3 Bike sharing

Existuji moznosti, které zapoji do dopravniho procesu uzivatele, ktefi nevlastni
svly bicykl, ale také skupinu lidi, kteti se cht€ji vyhnout problémim s odstavenim
vlastniho kola. Tim jsou praveé systémy zapiij¢ovani jizdnich kol. Ve svéte je vyuzivano
neékolik druhti Bike sharingu, zalezi vzdy na velikosti mésta a s tim spojeny pocet

uzivatelii. Druhym hlediskem jsou ndklady vynaloZené na provozovani téchto systémti.

2.3.1 System Vélib*

Cela tato kapitola byla zpracovana na zaklad¢ zdroje 14.

V¢élib* je sytém zapiijCovani jizdnich kol v Patizi, ktery byl ziizen patizskou
radnici a nyni je financovan reklamni agenturou. Hlavni vyhodou je flexibilni zplsob
vypujceni kola, kter¢é ma obcan k dispozici 24 hodin denné po cely rok s vysokym

ploSnym pokrytim.

Obrazek 7 Terminal, jizdni kola
Zdroj: (15)

Zajemce o vypujceni kola si musi predplatit jizdné na den (1,7 €) nebo na 7 dni
(8 €). Kazdych 30 minut je vzdy zdarma a uzivatel miize této vyhody vyuzivat libovolné
po cely den, v ptipadé¢ delsi jizdy je kazda dalsi ptilhodina zpoplatnéna. Dale je mozné

zakoupit ro¢ni ptedplatné, kdy standardni jizdné stoji 29 €/rok.
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Infrastruktura tohoto systému je tvorena 1800 stanicemi v Pafizi a v dalSich
30 piilehlych méstech. Jednotlivé stanice v Pafizi jsou zobrazeny na obrazku 8.
Vzdalenost mezi nimi je zhruba 300 m. Kazda tato stanice se sklada z termindlu
a specialnich stojanti pro bicykly. Terminal slouzi k vyzvednuti kola, koupeni listku

a také se zde zobrazi informace o Case k navraceni zapijceného kola.

et =l

Obrazek 8 Rozmisténi stanic
Zdroj: (16)

Jizdnich kol je v Pafizi k dispozici vice nez 20 tisic. Kola jsou specidlné
uzpusobena pro méstsky provoz. Kazdé kolo disponuje automatickymi svétly, koSikem

pro umisténi mensiho zavazadla, zvonkem a brzdami integrovanymi do naboju kol.

Ackoliv vyhody tohoto systému mnohondsobné presahuji nevyhody, tak i zde
vznikaji urcité¢ problémy. Kolo s vysokou vyrobni cenou se stavd ter€em vandalil
a zlodéji. Kazdodenni poruchy kol fesi specidlni servisy, které¢ jich denné opravi

stovky.

V rannich hodinach byva ve stanicich vzdalenych od centra malé mnoZzstvi

jizdnich kol, z tohoto diivodu povéieni pracovnici tato kola pfevazi na potiebnd mista.

Ze statistik z roku 2012 vyplyva, ze tohoto systému vyuziva 224 000 uzivatelt
rocné, ktefi podniknou 130 mil. cest za rok. Od spusSténi systému pocet cyklista
v ulicich stoupl o 41%, vice nez jedno ze tfi jizdnich kol na pafizskych ulicich

je ze systému sdileni kol. (17)
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Demograficka statistika ukazuje, Ze tento systém vyuziva velka ¢ast spolecnosti:
48 % zen a 52 % muzl, 16 % uzivateli nedosdhlo véku 25 let, 8 % je ve veku

nad 56 let, 10 % vSech uzivateld jsou studenti. (17)

Systém takového rozsahu je aplikovatelny predevSim pro mésta s obdobnou
velikosti, ¢i mésta od pocatku spojend s cyklodopravu. Kvili vysokym nakladiim na
ziizeni 1 provoz nelze tento druh bikesharingu pouzit v takovém rozsahu v podminkach
Ceské republiky. Zde je mozné pouzit modifikace tohoto systému, které jsou finanéné

dostupné.

2.3.2  System zapujcovani jizdnich kol Rekola

Zastoupeni systému zaptjéovani kol Ize nalézt i v Ceské republice. Projekt
Rekola je nizkonékladovy a vyuziva starSich jizdnich kol, ktera se renovuji a ziskaji pro
tento systém typickou riizovou barvu, piikladem je bicykl na obrazku 9. PohodIné
uzivani neni limitovdno konkrétnimi stanicemi pro odstaveni kol, postaci jakykoliv
stojan, ¢i sloup vetejného osvétleni na libovolném misté ve mésté. V soucasné dobé
tento systém funguje vpéti méstech Ceské republiky (Praha, Brno, Olomouc,
Pardubice, Hradec Kralové). Fungovani systému v jednotlivych méstech je provazané,

neni tedy nutné platit poplatky v jiném mésté znovu. (18)

/4 : %

Obrazek 9 Rekola
Zdroj: (19)

Cely systém zapujéovani je provozovan na principu neziskového spolku.
Cyklista, ktery chce vyuzivat této sluzby, se musi zaregistrovat. Timto krokem uzivatel
souhlasi s podminkami uzivani a stane se Clenem tohoto spolku. Poslednim nutnym

krokem je zaplaceni ¢lenského poplatku, ktery je nezbytny pro financovani provozu
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celého systému. Ceny jsou rozdéleny dle doby vyuzivani a k dispozici jsou také

studentské slevy. Jednotlivé ¢astky jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Ceny za vyuziti sluzby

700
150

350
75

Zdroj: (18)

Po zaplaceni poplatku nic nebrani cyklistovi v zahdjeni jizdy. V prvni fazi
webovém rozhrani nebo diky zaslani textové zpravy. Kazdy bicykl tohoto zapijéniho
systétmu je oznacCen identifikatnim c¢islem znazornénym na obrdzku 10. Toto ¢islo
nasledné cyklista zadd do aplikace. Obratem se zobrazi Ciselny kod pro odblokovani
zamku na kole. V tuto chvili mize cyklista libovolnou dobu vyuzivat zvolené jizdni
kolo. Ve chvili, kdy se uzivatel rozhodne jizdni kolo vratit, postac¢i vyhledat nejblizsi
stojan nebo vefejné osvétleni, kde jizdni kolo zabezpeCi bezpefnostnim zamkem

a nahlasi polohu kola v aplikaci.

Obrizek 10 Ciselné ozna&eni kol systému Rekola
Zdroj: (20)

Bezproblémové a bezpecné fungovani spoléhd na samotné uzivatele, ktefi
by se méli fidit podminkami ¢lenstvi. Pied jizdou je vhodné jizdni kolo zkontrolovat

a v pripad¢ defektu nahlasit jeho poruchu. Ochranu proti kradezi kol zabezpecuje jednak

28



specificka riizova barva, kterd ptipadnym zlod¢jim znaénym zplsobem ztizi néasledny
prode;j, jelikoZ tato kola jsou snadno rozpoznatelna. Néktera kola jsou navic vybavena

GPS c¢ipy, které zobrazuji aktualni polohu bicyklu.

2.4 Pijcovny jizdnich kol

Mezi dal$i moznosti, které nam poskytnou kratkodobou jizdu na bicyklu, patii
zapujceni kola v siti cykloptijcoven. Tuto moznost voli vétSinou ,,obCasni“ cyklisté,
ktefi danou oblast navstivi jako turisté ze vzdalengjSich lokalit, vyjimecné 1 mistni
obCané, ktefi se chtéji vyhnout starostem souvisejicim s provozem vlastniho kola,

jako je naptiklad obCasny nutny servis.

PijCovny kol jsou nejcastéji ziizovany jako kamenné pobocky fungujici
samostatné nebo v ramci cyklistickych obchodt, vSe zavisi na finan¢nich moznostech
daného mésta nebo zfizovatele zafizeni. Zajemce si standardné muze bicykl zapujcit
na dobu v fadu od jednotek hodin az do né€kolika dnti, ptipadné si ho mlZe pronajmout
1 na obdobi celého roku. Pjcovny jsou samoziejmée také schopné nabidnout nezbytné
zakladni ochranné pomicky, jako je napf. cyklistickd helma, nebo ptipadné cyklistické
braSny. Novym trendem cykloptjcoven je prondjem elektrokol, které vyuzivaji
pfedevsim cyklisté stfedniho a starSiho véku. Zajem o elektrokola jako takovd ma
v dnes$ni dob¢ 1 blizké budoucnosti velky potencial, nejen v méstském prostiedi, ale

1 v lokalitach ptirodnich.

Dalsi moznosti, jak dosdhnout vétSiho zastoupeni cyklistii v dopravnim systému
muze byt urcitd motivace. Pouziti tohoto systému neni vazano na rozlohu tzemi, pocet
potenciondlnich uzivatelli a dalSich faktort. Je tedy aplikovatelné prakticky kdekoliv,

pouze je tfeba zvolit vhodnou moznost motivace, z nichz nékteré jsou uvedeny nize.

2.5 Motivace

Zékladnim zptsobem, jak motivovat ¢ast populace pro jizdu na kole, muze byt
poukdzani na vyhody plynouci z jizdy na kole uvedené v kapitole 1. Prezentace téchto
vyhod a mnoha dal$ich aspektti musi byt odborné vypracovana tak, aby méla maximalni
pozitivni vliv na vnimani nového potencidlniho uZzivatele bicyklu. Jednim takovym
piikladem jsou motivacni projekty Do prdace na kole a Evropsky tyden mobility.

Vysledné efekty takovych projektl jsou zavislé na aktivit¢ vedeni konkrétnich meést
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a obci. Dobfe zorganizovand akce tohoto druhu s bohatym a dlouhodobé zajimavym

programem muze ovlivnit velké mnozstvi budoucich uzivateli.

2.5.1 Projekt Do prace na kole

Jedna se o kampan podporujici cyklistiku pravé jako alternativni dopravu osob
na jejich pracovi$té. Zajem o tento projekt stale roste a ucastni se ho kazdoro¢né stale

vice evropskych zemi véetné Ceské republiky.

Do této aktivity se zapojuji nejen cela meésta, ale také i jednotlivé firmy
a jednotlivei, jez mohou podle vySe svého nadSeni pro cyklistiku vyhrat i hodnotné
ceny. Vyhody plynouci z tohoto programu maji pozitivni u¢inky na vSechny ¢lanky
celé kampané. Z globalniho hlediska se dafi ¢astecné sniZit pocet lidi vyuzivajicich
Casto ne vzdy ekologickou silni¢ni dopravu. Pfispivaji tim tedy ke zlepSovani zivotnich

podminek v dané lokalité.

Dal$im benefitem muze byt 1 pfinos firmé ¢i spolecnosti zapojené do tohoto
projektu. Napiiklad zaméstnanci, ktefi se rano vydaji do prace na kole, mohou
vykazovat lepsi pracovni vykony, maji lepSi ndladu, ¢imz se muze docilit utuzeni
a zlepSeni vztahti celého pracovniho kolektivu. V ramci firmy je také mozno posunout
projekt do dalsi Grovné, kterd muze ptinaset jisté ekonomické vyhody pro jednotlivé

ucastniky.

Prvni ro¢nik kampané Do prdce na kole probihal v roce 2011 pouze v Praze,
kdy se do kampan¢ zapojilo 1 025 zaméstnanct rozdélenych do 274 tymu ze 181 firem
a instituci. Do ro¢niku kampané 2013 se zapojilo jiz 11 mést (Praha, Brno, Liberec
a Jablonec nad Nisou, Uherské Hradisté, Ostrava, Olomouc, Jihlava, Plzen,
Usti nad Labem a Pardubice) a celkem se piihlasilo 3860 Gcastnikti v 1 327 soutéZnich

tymech ze 776 firem a organizaci. (21)

Dal§im zajimavym piinosem pro zapojené firmy, které nejlépe podporuji své
zamestnance v cyklistické dopraveé, se mize stat vlastnictvi titulu Cyklozaméstnavatel
roku. Krom¢ tohoto titulu firma obdrzi také razné produkty spojené

s podporou cyklistiky.(21)
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2.5.2  Evropsky tyden mobility

Tato propagacni akce se kazdoro¢n€ kond v mnoha zemich Evropy a probiha
také v CR pod zaStitou Ministerstva Zivotniho prostiedi. Jejim cilem je ukazat
a podpoftit alternativni zpusoby dopravy. Kazdy ro¢nik probiha na zdklad¢ urcitého
zvoleného tématu. V rdmci tohoto programu bylo naptiklad realizovano celkem 7 717
trvalych opatfeni zaméfenych zejména na infrastrukturu pro cyklisty a chodce, zklidnéni
dopravy, zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy a zvySovani informovanosti
o udrzitelném zpisobu cestovani. Program akce v jednotlivych méstech je zaméten
na zviditelnéni konkrétnich problémi pomoci zajimavého a bohatého doprovodného
programu. V Brné€ se Uc€astnici kampan€ mohli zucastnit napt. hromadné jizdy méstem
na kole, vystavy vozidel MHD, dne otevienych dvefi a pro nejmensi ucastniky bylo
uspofadano malovani na chodniku. V ramci konéni této akce probiha také Evropsky den

bez aut. (22)

V zafi roku 2014 probéhl v Ceské republice jiz 13. ro¢nik této akce
pod sloganem Nase ulice, nase volba. Cilem bylo motivovat obfany zicastnénych mést
k tomu, aby se zajimali o prostfedi, ve kterém Zziji a podileli se na jeho vytvareni
do podoby ptijemné k zivotu svému i celé spolecnosti. Této akce se celkem zucastnilo

2012 mést ze 44 evropskych zemi. (23)

2.6 Zavéry z analyzy pouzivanych nastroji

Z analyzy vyplyva, ze zakladnim néstrojem, ktery umozni pohodlné a efektivni
vyuzivani kola ve mésté, je samotna cyklisticka infrastruktura. Z mnoha zptisobu vedeni
komunikaci pro cyklisty je vzdy nutno zvolit takovy, jez bude nejvice vyhovovat
konkrétnim podminkdm v dané lokalité. Oddéleni cyklistické dopravy od automobilové
bezesporu mista pro odstaveni kol. Svou vhodnou konstrukci dokéazi ochranit kola proti
nepftizni pocasi, ale také predevSim pred moznymi kradezemi. Nejvyssi stupent ochrany
nabizi specidlni parkovaci domy, které¢ maji byt po vzoru uspésného Kralovéhradeckého
parkovaciho zafizeni rozSifovany do vice mést. Systémy Bikesharingu umoZzni
vyuzivani kol t€m, ktefi nevlastni bicykl, nebo se boji odcizeni vlastniho kola. Zastupce
téchto systémul najdeme ve vét§in€ evropskych zemich. Existuji propracované systémy
s vysokym poctem uzivateld, ale také nizkonakladové systémy, se kterymi se setkdvame

v n&kterych méstech Ceské republiky.
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OdliSnym zptsobem, kterym je mozno piilakat obCany k vyuzivani kola,
jsou motivacni programy. Ty sice nezvySi masivni narast uzivatelti bicykl, pomohou
vSak zvétSit informovanost a nadSeni z pouzivani kola. Tyto nastroje maji spise

dlouhodoby charakter ptsobeni.
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3 ANALYZA POUZIVANI JIZDNICH KOL V CHRUDIMI
A BARIER BRANICICH DALSIMU RUSTU

Cyklistika ma v Chrudimi a jejim okoli dlouholetou tradici, obzvlasté¢ pak
turistické pojeti jizdy na kole ve zdejSim regionu. Méstska cyklisticka doprava je
v soucasnosti v nékterych mistech velmi problematicka vzhledem k enormnimu

dopravnimu zatiZzeni automobilovou dopravou, kterd prochazi napti¢ celym méstem.

3.1 Cyklisticky dotaznik

Pfevazna vétSina obyvatel Chrudimi se jiz s cyklistikou setkala, tudiz pravé
od nich je mozno ziskat informace, které mohou vést k pozadovanému zvySeni
vyuzivani cyklistick¢é dopravy. Za timto uclelem byl vytvofen dotaznik, ktery
identifikuje postoj obyvatel k cyklodopravé. Vysledky poskytuji informace o Cetnosti
vyuzivani kola ve mésté, poukazuji na ucel, za kterym jsou kola ve mésté¢ vyuzivana,
pfipadné€ i na divody jeho nevyuzivani. Dale zjiStuji nazor obyvatelstva na mnozstvi

odstavnych mist pro kola a identifikuji zajem o moZnost zaptijceni jizdnich kol.

Dotazovani probihalo pfevazné pti osobnim kontaktu s obyvatelstvem, kdy byl
obCanim ptedan dotaznik v tisténé formé. Ostatni dotazniky byly vyplnény
elektronickou formou. Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 186 respondentt.
Nékteré jiz vyplnéné dotazniky vSak musely byt vyfazeny zdivodu neuplnych

nebo chybnych zaznami. Vysledny pouzitelny pocet byl 160 dotaznikii.

Dotaznik obsahoval 11 otdzek, na nékteré¢ z nich bylo mozno odpovédét i1 vice

nez jen jednou odpovédi.
1. Jak casto jezdite na jizdnim kole? (jedna odpoved)

Ukolem této avodni otazky bylo analyzovani detnosti vyuzivani jizdniho kola.

Dotazovani zvolili jednu z péti moznych odpovédi vyuzivani kola.
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B Témér denné

m Nékolikrat do tydne
= Nékolikrat do mésice
® Nékolikrat do roka

Nikdy

Obrizek 11 Cetnost vyuZivani jizdnich kol
Zdroj: autor

Do prvni skupiny uzivatell, kteti kolo vyuzivaji téméf kazdy den, se zatadilo
13 % dotazovanych. Obyvatelé vyuzivajici kolo nékolikrat do tydne tvoii 27 %.
Tyto dvé skupiny spole¢né tvofi cyklisticky aktivni uzivatelé, ktefi jsou tomuto druhu
dopravy vérni a preferuji kolo pfed jinymi dopravnimi prostfedky. Opakem je 13% ¢€ast
obyvatelstva, kterd kolo nevyuzivd viibec a nemald 25% skupina vyuzivajici kolo jen
nekolikrat do roka. Tyto dvé skupiny cyklisticky neaktivnich obyvatel jsou cilovou
skupinou, kterou je slozité¢ do velké miry zredukovat a ptimét k vétSimu vyuzivani kola.
Avsak pomoci zavedeni nékterych nastroji, pomahajicich ke zvysSeni podilu cyklistt,
je mozné¢ alespoii Cast téchto obyvatel nasmérovat k ¢astéjSimu vyuzivani kola. Skupina,
ktera je nejlépe a nejefektivnéji ovlivnitelna je piedevSim cast vyuzivajici kolo
n¢kolikrat do mésice.
2. Pokud vyuzivate jizdniho kola, jaky je ucel Vasi cesty? (mozno vice
odpoveédi)
Utelem této &asti dotazniku bylo zjistit, za jakym uelem obyvatelé pouzivaji
bicykl. Dotazovani zde mohli zvolit vice nez pouze jednu odpoveéd. Vysledek této

otazky je dulezity i z hlediska informace o vyskytu cyklistl na ur¢itych mistech.
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Zameéstnani
m Skola
® Nakupy
® Turistika

= Jiny

Obrizek 12 Ukel jizdy na kole
Zdroj: autor

Vice nez polovina zucastnénych v dotazniku uvedla, Ze jizdni kolo pouzivaji
pro turistické ucely. Toto ¢islo neni ptekvapujicim udajem a je ovlivnéno snadnou
dostupnosti okolni rozmanité ptfirody. Druha ¢ast odpoveédi se tykd predevSim cest
podnikanych za ucelem pfemistovani z mista A do mista B. Do této skupiny patii
cyklisté vyuzivajici kolo k dopravé do zaméstnani, a to v 17% zastoupeni. Nemala ¢ast
uskutecnénych cest je za ucelem ndvstévy obchodii a obchodnich center v Chrudimi.
12% zastoupeni ma jiné vyuziti kola. Nejcastéji uvadénymi jinymi divody vyuziti kola
bylo pfiblizeni se do urditého mista a nebo pro sportovni &innost. Casto uvadénou
odpovédi u skupiny mladistvych bylo vyuzivani kola pro jizdu v chrudimském
skateparku. Piekvapivym vysledkem je malé zastoupeni uzivani kol k cestdm
do Skolskych zatizeni, ackoliv nékteré Skoly disponuji kvalitnim zazemim pro cyklisty.

Tato 2% skupina by mohla mit velky riistovy potencial.

3. Pokud nevyuzivate jizdni kolo, z jakého ditvodu? (mozno vice odpoveédi)

Odpovédi pro tuto ¢ast dotazniku vyplilovali obyvatelé, ktefi kolo nevyuzivaji
vubec nebo jen vyjimecné. Vysledek této Casti dotazniku podavé informace o diivodech
nevyuzivani jizdniho kola k dopravé. U této otdzky mohli respondenti opét zvolit vice

moznych odpovédi.
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Nevlastnim kolo

® Davam prednost jinému
dopr. prostiedku

® Neni zde vhodna
infrastruktura

® Obavy z odcizeni kola

B Zdravotni divodu

Jiny

Obrazek 13 Diivody nevyuZzivani jizdniho kola
Zdroj: autor

Vysledky této otazky je mozno rozdélit do dvou casti. Prvni Cast obsahuje
divody, které jsou obtizné¢ redukovatelné (neviastnim jizdni kolo, davam prednost
jinému dopravnimu prostiedku, zdravotni duvody). Nejcastéjsi odpovédi bylo
upfednostiiovani jiného druhu dopravy. Obyvatelé nevlastnici jizdni kolo, spadaji
s mnozstvim prodejen v Chrudimi. Divodem muze byt preference jiného zivotniho
stylu. V posledni odpovédi bylo mozné uvést jiné konkrétni ditvody nevyuzivani kola.
Mezi odpovédmi se objevily divody jako Spatné pocasi, nemoznost prevozu vétSiho

zavazadla, nedostatek Casu nebo také to, Ze respondenta jizda na kole nebavi.

V druhé ¢asti se objevuji divody nevyuzivani kola souvisejici s nevhodnou nebo
chybgjici infrastrukturou a obavou z odcizeni kola. Upravami a doplnénim cyklistické
infrastruktury, zvySenim zabezpeCeni mist pro odstaveni kol, bude mozné zvysit
pozadovany podil vyuzivani jizdnich kol.

4. Pomohl by Vam pri pouzivani jizdniho kola prehled parkovacich stojanii ve
formé mapy (tistené mapy ve mésté/na webovych strankach)? (jedna
odpoved)

Mapa s prehledem mist k odstaveni kol je dopliikovym prostiedkem, ktery by

pomohl informovat o moZznostech odstaveni kol v Chrudimi. Tato mista nyni nejsou
zmapovana. Od tohoto opatieni nelze oCekavat vétsi narhst vyuzivani kol, jde spise

o usnadnéni vyuzivani kola ve méste.
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¥ Ano
® Ne, Chrudim detailné znam

® Neni to pro mne zajimavé

Obrazek 14 Piehled parkovacich mist
Zdroj: autor

Z odpovédi vyplyva, ze 51 % dotazovanych obyvatel by toto zmapovani
parkovacich mist uvitalo a usnadnilo by jim uzivani kola ve mésté. Druhou polovinu
respondentll tato varianta zmapovani nezaujala. V 11% zastoupeni zde figuruji cyklisté,
ktefi zdejsi lokalitu znaji detailn€. Zbylych 38 % povazuje piehled parkovacich mist

za nezajimavy.

5. Uvital/a byste na nekterych mistech doplnéni stojanii pro kola? (jedna
odpoved)
Moznost odstaveni kola na potiebném misté je nutnosti pro efektivni fungovani
cyklistické dopravy ve mésté. Z tohoto diivodu byla dotazovanym polozena otazka,

zda je ve zdejsi lokalité nutno doplnit parkovaci zatizeni pro kola.

B Pokud ano, kde?
H Ne, je jich dostatek

Obrazek 15 Spokojenost s poctém odstavnych mist pro kola
Zdroj: autor

Vysledek této €asti dotazniku naznacuje, Ze 64 % respondentil je spokojeno

s mnozstvim dosavadnich odstavnych mist pro kola. Skupinu 36 % tvoti uZivatelé kola,
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kteti by na nékterych mistech parkovaci mista doplnili. Casto zmifiovanym mistem bylo
Masarykovo namésti, kde neni Zadny stojan pro odstaveni kol. Toto misto by mélo byt
jednim z prvnich, kde by bylo vhodné stojany doplnit. Druhym ¢asto uvadénym mistem
bylo sidlisté Vétrnik. Cast dotazovanych uvedla absenci stojanti u mengich obchodi.
Pozadavky na doplnéni parkovacich mist byly zaznamenany i na Resselové namésti,

ackoliv zde tato mista pro odstaveni kol existuji.

6. Vyuzil/a byste mozZnost zapiijceni jizdniho kola pro provoz ve mésté? (jedna
odpoved)

Ugelem této ¢asti dotazniku bylo zjistit, zda by byl zajem o moznost zaptjéeni
jizdniho kola pfedevSim pro méstské¢ vyuziti. V Chrudimi podobnou sluzbu nabizi

pouze Ceské drahy a.s., ta je vSak vyuzivana predevsim pro turistické a rekreacni ucely.

® Ano
® Obcdas mozna ano

B Rozhodné ne

Obrazek 16 MoZnost zapijceni jizdnich kol
Zdroj: autor

Vysledek ukazuje, ze 7 % respondentti by vyuzilo moznost vyptljceni kola, 40 %
by tuto moznost vyuzilo pouze obc¢as. V praxi by byl zdjem o takovouto sluzbu ziejmé
nizsi.

7. Pri defektu jizdniho kola vyuzijete: (jedna odpoved)

Diivodem zafazeni této otazky do dotazniku byla nutnost zjistit, jakym

zpusobem fesi cyklisté opravu svého kola.
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0,05% 22

® Kolo si opravim sam
® Navstivim servis
O Koupim si nové kolo

B Pfestanu jezdit na kole

Obrazek 17 Zpisoby ieSeni defekti na jizdnim kole
Zdroj: autor

Z grafu vyplyva, ze 59 % cyklistd si opravi defekt na kole svépomoci.
Dulezitym udajem je, ze 39 % obyvatel opravu samostatné nezvladne nebo k tomu
nema technické prostiedky a musi se proto spolehnout na sluzby, které nabizi servisy
jizdnich kol. Ve statistice figuruji 2 % uzivateld, kteii pfi defektu kola ptfestanou kolo
vyuzivat. Statisticky zanedbatelny podil ma i skupina cyklistt, ktefi si radéji koupi celé

nov¢ jizdni kolo.

8. Setkal/a jste se s kradezi jizdniho kola? (jedna odpoved)

Kradez kola se mnohdy spojuje s jeho pouzivanim ve mésté. Cilem bylo zjistit,

kolik respondentd se s kradezi jiz setkalo. Vysledek poslouzi i k porovnani se statistikou

nahlaSenych kradezi kol na méstské policii.

® Ano
H Ne

Obrazek 18 ZkuSenosti s kradeZemi jizdnich kol
Zdroj: autor
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Z této c¢asti dotazniku vzeSel ponékud piekvapivy vysledek, 42 % respondentil
se setkalo se situaci odcizeni kola. Je tedy nutno se zaméfit na vétSi zabezpeceni
pii odstaveni kola, at’ uz kvalitnéj$im typem zamku, ale 1 pfedev§im moznosti zamknuti
kola za ram. V nékterych ptipadech by bylo dobré zabezpecit okoli stojanti kamerovym

systémem.
9. Co je Vasim zdrojem informaci o deni ve mésté? (mozno vice odpoveédi)

Cilem této otazky bylo zjistit, z jakych médii obyvatelstvo ziskdva informace

o aktualni situaci ve méste.

® Tisk
B |nternetové stranky
® Socialni sité

B Radio, televize

Obrazek 19 Zdroje informaci o déni ve mésté
Zdroj: autor

Vysledky dotazovani byly zavislé predevsim na vékové skupin€. Mladistvi voli
prioritné piijem informaci ze socidlnich siti. Stejné procentudlni zastoupeni ma tisk,
ktery jako zdroj vyuziva ptedevSim stfedni a star$i vékova skupina. Informace, které
poskytuji internetové stranky, maji zastoupeni 11 %. Posledni skupinu zastupuje radio

a televize s podilem 12 %.
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10. Veék

V této casti dotazniku bylo zjisténo veékové slozeni respondentil.

®0-15
®16-29
®30-49

B 50 avice

Obrazek 20 Vékové sloZeni uzivateli jizdnich kol
Zdroj: autor

Nejpocetnéjsi skupina respondentil je ve veéku 16-49 let.

11. Pohlavi

Posledni otazka dotazniku méla zaznamenat pohlavi zacastnénych.

B 7ena

B muz

Obrazek 21 Pohlavi respondentii
Zdroj: autor

Z celkové skupiny respondentti je 53 % muzt a 47 % zen. Rozlozeni obou

skupin je témet shodné.

wewv

Nejdulezitéjsimi informacemi, které dotaznik poskytl, jsou predevsim zkuSenosti

obyvatel s kradezemi jizdnich kol. Vysoké procento naznacuje, ze pravé zde miize byt
problém, ktery mnohé potencidlni uZzivatele odrazuje od vyuzivani kola. Zajem

o zmapovani parkovacich mist by mohl usnadnit vyuzivani kola ve mésté¢ a piipadné
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1 prildkat nové obyvatele k pouzivani kol. Dilezitym udajem je nizké procento
vyuZzivani jizdnich kol jako dopravniho prostiedku do Skol, akoliv mnoho skolskych
zafizeni je vybaveno kvalitnim zdzemim pro odstaveni kol. Naopak prizkum, ktery mél
identifikovat zdjem o moznost zapujceni kol pro méstsky provoz, ukézal, Zze zdjem
o tuto doplitkovou sluzbu neni dostate¢né velky. Realizace nového systému zapij¢ovani
kol by pravdépodobné v soucasnosti vyznamné nepftispivala k pozadovanému zvySeni

vyuzivani kol.

3.2 Geografické faktory

Mésto Chrudim se rozkladd v lokalit¢ vzdalené zhruba 100 km vychodné
od Prahy. Nejbliz§im sousednim méstem je krajské mésto Pardubice vzdalené

asi 10 km.

Z pohledu geografie lezi okresni mésto Chrudim na tpati Zeleznych hor
v nadmotské vysce v rozmezi 245 az 300 m n. m. Mésto samotné ma tedy maximalni
vyskovy rozdil zhruba 55 metri, se kterym se musi nékteti cyklisté pii svych cestach
vypotradat. Okolni obce spojené cyklistickymi trasami jsou vedeny po uzemi

bez vyraznéjsich vyskovych rozdili. (25)

Klimatické podminky v Chrudimi lze v ramci Ceské republiky charakterizovat
prumérnymi teplotnimi a srdzkovymi uhrny. Primérnd ro¢ni teplota se dlouhodobé
pohybuje kolem 7 °C. NejteplejSim mésicem byva zpravidla Cervenec s primérnou

teplotou 17,5 °C. (24)

Mésto Chrudim je spadovou oblasti pro okolni obce, jako jsou Slatinany,
VI¢nov, Vestec, Medlesice, Sobétuchy a Topol. VSechny tyto lokality jsou vzdaleny
maximalné do 5 km od centra. Tato vzdalenost je tedy optimalni pro vyuziti jizdniho
kola.

3.3 Demografické faktory

Ze statistik s¢itani obyvatelstva z roku 2013 bylo zaznamendno 22 713 obyvatel
zijicich v Chrudimi, z tohoto poctu jsou vétsi skupinou zeny s poctem 11 673 osob
a 0 néco mén¢ muzl v poctu 11 040 osob. Do stale se snizujici skupiny déti ve véku
do 14 let patii 3 278 chlapct a divek. Vékova skupina 15 az 59 let Cita 13 789 obyvatel.

Obcané ve véku 60 let a vice dosahuji poctu 5 646 osob. (24)
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Z pohledu rozlozeni obyvatelstva mésta je nejlidnatéjsi ¢asti Chrudim IV
(9 485 obyvatel) nachazejici se na severovychod¢, néasleduje mistni ¢ast Chrudim III
na jizni stran¢ meésta, tvofena pievazné panelovymi domy (7688 obyvatel), a dale
Chrudim II v centru (5460 obyvatel). Nejbliz§imi ptilehlymi ¢astmi jsou obce Vestec,

VIénov a Topol (do 300 obyvatel). (24)

Mista Castych cilli cest s vyuzitim jizdnich kol, jsou ptfedevsim obchody, Skoly
a Skolska zafizeni, zdravotnicka zatizeni, primyslové zony a mista styku s jinymi druhy

dopravy, pfedevsim s zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

* V obchodnim sektoru zde pisobi supermarkety Tesco, Kaufland, Albert a dale
10 obchodii diskontniho typu. Prodejem sportovnich potieb a jizdnich kol
se zabyva 7 prodejen.

Skolstvi v Chrudimi je zastoupeno 6 mateiskymi $kolami, 4 zdkladnimi §kolami,
jednou specidlni zékladni Skolou, jednou zakladni uméleckou skolou,
6 stfednimi Skolami a 3 soukromymi Skolami. (25)

e Zdravotni péci pro Chrudim a okoli zajiStuje nemocnice Chrudim a zhruba
5 desitek dalSich zdravotnickych zatizeni.

* Chrudimsky pramysl a firmy jsou koncentrovany ve dvou hlavnich
prumyslovych zonéach sever a zapad.

* Hlavni vlakové nddrazi se nachazi na jthozapadnim okraji mésta, v sousedstvi je

umisténo autobusové nadrazi.

3.4 Stavajici infrastruktura se zamérenim na moznosti odstaveni

jizdnich kol

Cyklisté maji v Chrudimi k dispozici asi 5,9 km cyklistickych tras ve mésté
samotném, které jsou zobrazeny na obrazku 22. Nejfrekventovanéjsi trasa spojuje
jihovychodni okraj Chrudimi s 2 km vzdalenymi Slatiianami a je navrzena jako pé&si
zona s povolenym vjezdem kol. Denné tuto trasu vyuzije az 2 700 cyklistl. Na tuto
stezku navazuje dalSi c¢ast infrastruktury tdhnouci se podél feky Chrudimky
a pokraGujici az na ulici Caslavska. Na severozapadnim okraji Chrudimi usti 2 km
dlouhd cyklostezka do MedleSic. Na jihovychodnim okraji mésta je cyklistim
k dispozici 700 m dlouha stezka podél ulice Slovenského narodniho povstani. V centru

mésta, na Resselové ndmeésti, mohou cyklist¢ vyuzit kratkého tseku komunikace
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spoleéné s chodci. V zapadni Gasti mésta, od ulice Caslavska, byla vroce 2014

vybudovana 350 m dlouhd cyklostezka vedouci do obce Markovice. (25)

|
STAVAJICI INFRASTRUKTURA DLE OZNACENI
== stezka pro chodce a cyklisty - smiSena
w cykloobousmeérka

\ m— n&5i zOna - cyklistim vjezd povolen

Obrazek 22 Stavajici infrastruktura
Zdroj: (25) uprava autora

Ostatni trasy bohuzel absolvuji cyklisté spole¢né s automobily po mistnich
komunikacich. V nékterych téchto frekventovanych mistech, vyzna¢enych na obrazku
23, je cyklistickd doprava nesnadnd a mnohdy 1 nebezpetna. Jedno =z takto
exponovanych mist je Masarykovo namésti. Ackoliv timto mistem projede
az 1 800 cyklisti denné, neni zde k dispozici zadna cyklisticka infrastruktura. Dalsi
chybéjici tsek se nachdzi ve sméru od Masarykova namésti aZz k medleSické stezce
na okraji Chrudimi. Stejna situace je také na ulici Podébradova a ulici Tovarni. Jizni
okraj mésta se potykd s problémem vysoké hustoty provozu v kombinaci s cyklisty
na ulici Dr. Milady Hordkové. Mista s nejvétSi intenzitou (az 2 785 cyklisti) byla
zaznamenano na u feky Chrudimky. Tato mista z ¢asti disponuji stezkou se spoleCnym

provozem cyklisti a chodct, konkrétné od Masarykova namésti az k mostu na ulici
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Vrchlického. Od konce této stezky cyklisté nejCastéji voli trasu po ulici Na ostrove,

kde jiz infrastruktura pro cyklisty opét neni. Tento usek bude nutné¢ v budoucnu fesit

piedevsim z diivodu propojeni celé infrastruktury. (25)
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Obrazek 23 Intenzita cyklistii ve vybranych mistech

Zdroj: (25)
intenzitu

spojeny s potfebou snizit

Problémy cyklodopravy jsou uzce
automobilové dopravy, kterd bude po dokonceni vystavby chrudimského obchvatu

vyznamné zredukovéana. Z tohoto divodu zatim nema vyznam razantnim zplsobem

ménit nebo budovat novou infrastrukturu.
Mnozstvi projizdéjicich silni¢nich vozidel méstem zvelké casti vyfesi jiz
budovany obchvat vedouci smérem od Pardubic okolo cel¢ Chrudimi smérem
na Slatinany. Tato stavba bude vyznamnym meznikem pro rozvoj cyklistické dopravy
a zajisté umozni vice obyvateliim bezpecné pouzivat bicykl jako dopravni prostredek.

Pokles provozu na ulici Pardubickd umoZzni vybudovani cyklistick¢ho pruhu v kazdém

sméru, coz vyieSi dlouho ocekavané propojeni medleSické stezky s méstskou
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infrastrukturou. Soucasti planu je také propojeni mésta Chrudim s mistni ¢asti Vestec.
Téchto dllezitych ¢asti celé infrastruktury se cyklisté dockaji aZz po kompletnim
dobudovani celého obchvatu, protoZze nezbytnou podminkou pro zahdjeni uprav
je sniZeni intenzity automobilové dopravy. Dulezitym prvkem, ktery neni zavisly

na téchto budoucich zménéch, jsou mista pro bezpecné odstaveni jizdniho kola. (25)

3.4.1 Mista pro bezpecné a efektivni odstaveni kola

V Chrudimi se nachazi v sou¢asné dobé mnoho mist, kde prostfedky k odstaveni
kola chybi nebo jsou ve Spatném technickém stavu. Z toho diivodu a z diivodu obav

z moznych kradezi, jsou méné vyuzivany nebo nevyuzivany viibec.

V klicovych zdrojich a cilech cest, je nutnd moznost odstaveni kol. Témito
misty jsou stanice ostatnich druhti dopravy, Skoly a Skolska zafizeni, obchody, tfady,

nemocni¢ni zafizeni a tfeba 1 firmy, kam zaméstnanci dojizdéji.

U vlakového nddrazi jsou umistény nékolik let staré stojany na jizdni kola, které
svoji stavajici konstrukci jiz nevyhovuji pozadavkiim pro pohodiné a bezpecné
odstaveni kola. Stojan s vertikdlnim ukotvenim jizdniho kola je pro mnoho cyklisti,
dle zkuSenosti, velice naro¢ny ke spravnému ustaveni kola. Pro starSi cyklisty se stava
ustaveni kola do této vySky naprosto neproveditelné, proto mnohdy sva kola parku;ji
opiend o bo¢ni konstrukci stojanu. Z hlediska zabezpeceni kol proti kradezi stojan
neumoziuje bezpecné€js§i uzamceni kola za rdm. Zatfizeni je nevhodné umisténo
v prostoru Castého parkovani vozidel pied vjezdem ke stojanu, tato situace je patrna
v pravé ¢asti obrazku 24. Cyklisté musi k ustaveni svého kola volit slozitou cestu mezi
stojicimi vozidly. Jedinou vyhodou je zastfeSena konstrukce, ktera ochrani kola proti

desti.
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Obrazek 24 Parkovaci zaFizeni v vlakového nadrazi
Zdroj: autor

Stojan umoziuje zaparkovani 22 jizdnich kol. Z ditvodu zjistit vyuziti kapacity
tohoto parkovaciho zatizeni, zde bylo provedeno s¢itani zaparkovanych bicykli. S¢itani

bylo provedeno ve dvou po sob¢ jdoucich dnech a je zobrazeno v tabulce 4.

Tabulka 4 Cetnost vyuzivéani stojanu pro kola u vlakového nadrazi

6
12 17 16 21 15 7

Zdroj: autor

Z vysledkt vyplyva, ze mezi 10. a 16. hodinou zde zaparkuje svoje jizdni kola
nejvice cyklisti. Ve stiedu 16. 7. 2014 zde ve 14 hodin odstavilo sva kola 21 cyklistt,
tudiz zde zbylo volné pouze jedno parkovaci misto. V dalSich ¢astech dne byla kapacita

dostacujici.

Stredni Prumyslova Skola technickd, na obrazku 25, ma k dispozici takika
idedlni prostor pro zaparkovani jizdnich kol, ktery se nachézi na bezpecném misté
arealu Skoly. Kola jsou zde chranéna pfed neptizni pocasi zastfeSenim. Z divodu
vys$$i ochrany zaparkovanych kol je cely prostor uzamykatelny. Areal Skoly
se v soucasné dobé rekonstruuje, s ¢imz souvisi 1 rekonstrukce mista pro parkovani
jizdnich kol. Nové zafizeni bude umisténo v jiné casti aredlu Skoly. M¢ly by byt
dodrZzeny dosavadni proporce, zastfeSeni, kapacita parkovacich mist 1 ochrana proti

piipadnym kradezim.
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Obrazek 25 Stojany u Sti‘edni priimyslové $koly technické
Zdroj: autor

Gymnazium Josefa Ressela, na obrazku 26, disponuje podobnym zafizenim pro
odstaveni kol. Studentim a zaméstnanctim Skoly nabizi stojany pro 30 jizdnich kol
s klasickou konstrukci uchyceni za ptedni nebo zadni kolo. Stojany jsou zastfeSeny
a navic stfezeny kamerovym systémem. VSechny tyto parametry zafizeni poskytuji

vyhovujici podminky pro dopravu do skoly na jizdnim kole.

Obrazek 26 Stojany u Gymnazia Josefa Ressela
Zdroj: autor

Hotelova Skola Bohemia s.r.o. neposkytuje studentim idealni podminky
k pouziti kola jako dopravniho prostfedku do Skoly. Zéasadni chybou je zde mala
kapacita stojani a jejich nevhodné umisténi za dvojici schodi, viditelné na obrazku 27.
Cyklista, jenz chce vyuzit zaparkovani jizdniho kola, je nucen zdolat tuto prekazku.
Stojan pro kola bohuZel neni vybaven zastfeSenim pro lepsi ochranu kol v ptipadé

neptiznivého pocasi.
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Obrazek 27 Stojany u Hotelové $koly Bohemia
Zdroj: autor

Dalsimi mista cCastych zastavek cyklistd jsou nakupni centra a jednotlivé
samostatné obchody. Témér kazdy z vétSich obchodti v Chrudimi disponuje alespon

zékladnimi podminkami pro odstaveni kol.

Obchod Lidl na Podeébradové ulici nabizi zastfeSené stojany s kapacitou
pro sedm kol. Nevyhodou je vSak samotnd konstrukce stojanu s uchycenim za piedni
nebo zadni kolo, kdy zakaznici s drazSimi koly vyuzivaji rad¢ji misto instalovanych
stojanti ohrazeni pro nakupni kose. Druhym problémem je vlastni umisténi stojanti
situované do neoznaceného lehce piehlédnutelného mista. Z tohoto diivodu nékteti

zékaznici spiSe vyuzivaji jiz zmiflované ohrazeni. Situace je zobrazena na obrazku 28.

Obrazek 28 Stojany u obchodu Lidl
Zdroj: autor
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Penny market na ulici Obce Lezakti umoziuje parkovani kol na dobfe viditelném misté
vedle vchodu. K dispozici je zde stojan pro uchyceni za ptfedni nebo zadni kolo,
viditelny na obrazku 29. Kapacita stojanu je 16 mist. Tato hodnota je vyuzitelnd pouze
pii pfistupu ke stojanu z obou stran. V tomto piipadé je stojan pifipevnén blizko zdi
obchodu, proto je mozné parkovani pouze z jedné strany a kapacita je tedy snizena

na 8 parkovacich pozic. Nevyhodou je i absence zastfeSeni.

Obrazek 29 Stojany u obchodu Penny market
Zdroj: autor

Prodejna potravin Billa u autobusového nadrazi nabizi klasické stojany
pro uchyceni za ptedni kolo. Zatizeni zobrazené na obrazku 30 opét nedisponuje

zastfeSenim. Stejna situace je 1 u prodejen Albert a Kaufland.

Obrazek 30 Stojany u obchodu Billa
Zdroj: autor
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Tesco — obchodni fetézec vybudovany na konci roku 2009 situovany v jizni ¢asti
Chrudimi. Zde se pii vystavbé nezapomnélo ani na zakazniky piijizd€jici na kole a bylo
jim poskytnuto zazemi pro odstaveni kol. Zafizeni bylo navrZeno se stfechou, ktera
bohuzel neochrani pted destém celé kolo, ale jen jeho ¢ast. Konstruk¢ni feSeni je patrné

na nasledujicim obrazku 31.

Obrazek 31 Stojany u prodejny Tesco
Zdroj: aautor

Family Center, které se nachazi na vychodnim okraji Chrudimi, je dalSim
problematickym mistem pro zaparkovani bicykld. Stojany oznacené na obrazku 32 jsou
situovany v prijezdu mezi budovami, jsou velmi $patné viditelné a z toho divodu jen

ziidka vyuzivané. Improvizovanymi stojany se tak stavaji sloupy konstrukce obchodu.

Zdroj: autor

Masarykovo nameésti v centru mésta prozatim bohuzel nedisponuje cyklistickou

infrastrukturou, ackoliv je cyklisty hojné vyuzivano. Chybi zde mista pro bezpecné
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odstaveni kol, proto cyklisté Casto vyuZzivaji hlavné svislé dopravni znaceni a sloupy

vefejného osvétleni, piiklad je uveden na obrazku 33.

Obrazek 33 Parkovani kol na Masarykové namésti
Zdroj: autor

Pro ziskani konkrétnich pocti zaparkovanych jizdnich kol bylo dne 21. 4. 2015
provedeno s¢itani. V tabulce 5 je v jednotlivych ¢asovych intervalech zaznamenan pocet

odstavenych kol.

Tabulka 5 Pocet odstavenych kol na Masarykoveé ndmésti

Zdroj: (autor)

Z méfeni vyplyva, ze v prubéhu dne 14. 4. 2015 bylo na tomto misté volné
odstaveno nebo zamknuto ke svislému dopravnimu znaceni a pouli¢nimu osvétleni

celkem 37 jizdnich kol.

Mestsky urad Chrudim, vlevé ¢asti obrazku 34, nabizi navstévnikim
a zaméstnanciim misto pro parkovani jejich jizdnich kol v zastieSeném zatizeni
a zaroven zabezpeCené zamkem proti piipadnym kradezim. Prava c¢ast obrazku
znézortiuje prot&jsi zrekonstruovanou budovu Uradu prdce, ktera nabizi také nova

parkovaci mista pro pét jizdnich kol. Situovano je hned vedle hlavniho vchodu.
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Zdroj: autor

Financni urad nabizi zaméstnanctim a cyklistim parkovani pro Sest jizdnich kol,
umisténych pod schodistém budovy. Zvolena pozice stojanti zarovenn chrani bicykly
pied destém. Nevyhodou je zde absence pevného ukotveni stojanu k zemi, kterd je

patrna na nasledujicim obrazku.

Obrazek 35 Stojany u finanéniho Gradu
Zdroj: autor

Nemocnice Chrudim diky vétsi rozloze objektu disponuje dvéma zafizenimi
pro odstaveni kol navstévnikli a zaméstnanct. Stojany nevhodné konstrukce u hlavniho
vchodu postradaji zastfeSeni a byly navrzeny pro uchyceni za piedni vidlici. Tato
varianta nezabezpeci kolo ve stalé poloze a z tohoto divodu zde dochézi Casto k padu

kol ve stojanu. Zatizeni je zobrazeno na obrazku 36.
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Obrazek 36 Odstaveni kol u Nemocnice Chrudim
Zdroj: autor

Druhé misto k zaparkovani jizdnich kol se nachdzi na opacné stran¢ aredlu
nemocnice. Obc¢ané zde maji k dispozici kryté zafizeni, které je po strance funk¢nosti

dostacujici. Svym vzhledem, patrnym na obrazku 37, se jedna o velmi zastaralé feSeni.

Obrazek 37 Parkovani kol v arealu Nemocnice Chrudim
Zdroj: autor

Prumyslové zony patii mezi dals$i mista s vysokou koncentraci cyklisti. Na ulici
Tovarni se nachéazi nékolik firem, bohuzel jen velmi mélo z nich nabizi kvalitni zdzemi
pro cyklisty. Mnohdy chybi jakékoliv moznost k odstaveni jizdnich kol zaméstnanct.
Na druhé strané¢ se zde nachazi firmy, které jsou vstiicné k vyuzivani kola,
jako alternativniho dopravniho prostiedku k dopravé do zaméstnani. Takovym
piikladem je spolecnost Basf s.r.o. nebo TMT spol. s.r.o., na obrazku 38. Parkovaci
zafizeni jsou u téchto podnikli chranéna proti nepiizni pocasi zastieSenim a zabezpecena

kamerovym systémem.
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Obrazek 38 Stojany firmy Basf s.r.o. a TMT spol. s.r.o.
Zdroj: autor

Z analyzy parkovacich mist pro kola vyplyvd, ze v Chrudimi existuji mista
s vhodnymi podminky pro odstaveni kol. Tato parkovaci zatizeni poskytuji ochranu
pied neptizni pocasi a se zabezpeCenim na vysoké trovni. Mezi tato mista patii nckteré

Skoly a firmy.

Jsou zde 1 parkovaci stojany, u kterych by bylo mozné i malou tupravou
dosahnout zlepSeni vyuziti. Mezi tyto nedostatky patii naptiklad neoznacené stojany

na Spatn¢ viditelném misté nebo neukotvené stojany, které mohou zvysit riziko kradeze.

Prioritou v obnové¢ zafizeni by mély byt nevyhovujici stojany u vlakového
nadrazi. Nasledn¢ by bylo vhodné vyieSit chybéjici zafizeni k parkovani kol

na Masarykoveé namésti.

3.5 Servisy, prodejny a piij¢ovny jizdnich kol

Nedilnou soucasti efektivniho fungovani cyklistické dopravy je 1 moznost
navstivit servis v piipad¢ defektu jizdniho kola. Dle vysledku dotazniku je zfejmé,
7ze nemald Cast obyvatelstva si neni schopna sama bicykl opravit. V Chrudimi jsou
k dispozici Ctyfi servisy provozované v ramci cyklistickych obchodl, zaroven jsou
1 vhodnym zplisobem rozmistény po meésté. Pocet servisti je zcela dostacujici, dalsi
navySeni by nemé¢lo vliv na potfebné zvyseni podilu vyuZzivani jizdnich kol. V ptipadé

potieby nakupu rtizného ptislusenstvi nebo i celych kol se v Chrudimi nachéazi celkem
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7 cyklistickych prodejen. Moznost zaptijceni jizdnich kol provozuje v soucasnosti

jedina spolec¢nost. Rozmisténi téchto zafizeni je zobrazeno na obrazku 39.

® Servis
@ ® Samostatny obchod
Pujéovna jizdnich kol

m

Obrazek 39 Mapa cykloservist, obchodi a ptijéoven
Zdroj: (26), upraveno autorem

Bike Sport je bezesporu nejzndmgéjsi prodejnou se servisem v Chrudimi a okoli.

Specializuje se ptfedevsim na horska kola.

Bike de Luxe se nachazi u medleSické cyklostezky. Nabizi velmi zajimavou
sluzbu, ktera umoznuje cyklistim v pfipad¢ poruchy odvoz kola zdarma do zdejsiho

servisu. (27)

Veloservis Jenicek v centru mésta pod Sirokymi schody je zaméfen piedevSim
na servis jizdnich kol. Tento servis je zdkazniky vyuzivan pifevdzné pro nahlé

a nendrocné opravy.
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Cykloservis Kolista 1ze navstivit na sidlisti U Stadionu. Mezi sluzby zde patfi

predevsim servis s mensim podilem prodeje jizdnich kol a ptislusenstvi.

Sportisimo je jedna ze sitovych prodejen nachdzejici se v obchodni zon¢ Family
Center u vyusténi silnice na Hrochliv Tynec. V sortimentu prodejny nalezneme rizné

druhy jizdnich kol, cyklistického obleceni a vybaveni pro ostatni sporty.

I-bike sidlici na Zizkov€ nameésti provozuje pievazné internetovy obchod a v této

kamenné prodejné nabizi nékteré druhy jizdnich kol a cyklistického pfislusenstvi.

Elektrokola Chrudim je obchod zaméteny na specificky druh jizdnich kol
s pomocnym elektromotorem, ktery cyklistovi usnadiiuje jizdu. V posledni dobé se tato
kola stavaji velmi popularni pfevazné pro obyvatele starSiho véku, ktefi by jinak
standardni kolo nemohli vyuZivat z ditvodu slabsi fyzické kondice. Podil téchto kol by

mohl v budoucnu vyznamné ovlivnit podil cyklistl v dopravé.

Pijcovna kol Ceskych drah je zajimavou sluzbou této celostatni dopravni
po Zeleznici. UZivatelé se timto vyhnou mnohdy slozité ptepravé vlastniho jizdniho
kola. Uzivatel si za poplatek jizdni kolo pronajme ve zelezni¢ni stanici, s tim, ze ho

muZe navratit 1 v jiné stanici podporujici tuto sluzbu.

Z uvedeného vyplyva, ze pocet servisii je zcela dostaCujici, jejich navySeni by
nemélo vliv na pozadované zvyseni podilu vyuzivani jizdnich kol. Chybéjici piij¢ovna

pro ryze méstsky provoz by mohla doplnit nabidku sluZeb mésta.

3.6 Kradeze jizdnich kol

Situace, kdy uzivatel ptijde ke stojanu, kde pfed par minutami stdlo zaparkované
jeho kolo a nyni je stojan prazdny, nejsou az tak vzacnym jevem. S timto faktem si
bohuzel mnoho lidi spojuje pouzivani kola ve méste. Zakladnim opatienim, jak odcizeni
minimalizovat, je vyuzivani kvalitnich bezpec¢nostnich zdmki. Druhym hlediskem
ochrany je zplsob umisténi bezpecnostniho zamku. V ptipadé, Ze je kolo ke stojanu
piipevnéno za piedni nebo zadni kolo, umoznuje velmi snadnou praci pro zlodéje.
Odmontovat zamknuté kolo a zbytek kola odcizit zvladne za velmi kratky cas. Pokud
chce tedy cyklista snizit riziko odcizeni kola, mél by zvolit uchyceni zamku za rdm

jizdniho kola. Aby toho mohl docilit, je k tomu nutny specidlni druh stojanu, uvedeny
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v kapitole 2.1.2, ktery toto uchyceni umozni. Nejvyssi stupenn zabezpeceni nabidnou
parkovaci domy pro kola nebo r1Gznd uzamykatelnd zafizeni s kamerovym

zabezpecenim.

Statistiky kradezi, v tabulce 6, které poskytla méstska policie Chrudim, ukazuji
nahlaSené kradeze v Chrudimi. V roce 2013 bylo méstskou policii feSeno 8 kradezi,
nasledujici rok 2014 pouze 7 odcizeni. Jednalo se pfedevsim o kola s hodnotou do 10

tisic korun. Vyjimkou byla pouze kradez kola v hodnoté 80 tisic korun. (28)

Tabulka 6 Pocet odcizenych jizdnich kol

Rok Pocet odcizenych jizdnich kol
2013 8
2014 7

Zdroj: (28)

Tyto hodnoty jsou bohuZzel nesmérodatné, jelikoz vétSina odcizenych kol nebyla
nahladSena. Dlvodem k nenahlaSeni kradeze muize byt nizkd hodnota jizdniho kola
a stim spojeny maly zajem majitele zaté¢Zovat se administrativou a feSenim situace.
Rizikem takové situace muze byt odrazeni cyklisty od dalSiho vyuzivani kola. Tyto

pfipady plsobi proti poZadovanému zvyseni podilu vyuZzivani jizdnich kol.

Z dotaznikového Setieni je patrné, ze 42 % ze 160 respondentii se at’ pfimo nebo
nepfimo setkalo s kradezi. Ackoliv je k dispozici statistika méstské policie pouze
za posledni dva roky, tak 1 pouhym porovnanim téchto vysledk, je zietelny nesoulad.
Pro snizeni poc¢tu odcizenych kol bude nutné, aby uzivatelé 1épe zabezpecili sva kola.
Ukolem mésta bude vzdy pamatovat pifi vystavbd novych zafizeni i na vhodnou

konstrukci a dobry stupen zabezpeceni.

3.7 Organizacni struktura méstského uradu ve vztahu k cyklistické

dopravé

V soucasné dob¢& neni cyklistickd doprava zaStiténa v organizacni struktuie

mésta vhodnou pozici pracovnika specializujiciho se na problematiku cyklistiky.

Zalezitostmi spojenymi s cyklistikou se v soucasné dobé zabyvaji pracovnici
z odboru dopravy, ktefi musi predevSim vénovat pozornost jinym druhtim dopravy,

a cyklistika se tim bohuZzel posouva ¢astecné¢ do pozadi. Vzhledem k absenci tohoto
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¢lanku, dochézi k tomu, Ze cyklistika neni vZzdy do jednotlivych dopravnich projekth
spravné implementovana. Vysledkem toho stavu mohou byt nevhodné navrzené
cyklostezky a jednotlivé prvky infrastruktury, jako jsou napft. stojany pro jizdni kola,
dopravni znacCeni apod. Problémem je zaroven i nizka informovanost o aktudlnim

cyklistickém déni, které by jinak tato osoba mohla zpracovavat.

Chrudim by se svoji velikosti nepatfila mezi nejmensi mésta, kterd maji tuto
pracovni pozici zakomponovanou ve struktufe ufadu. Pfikladem je naptiklad mésto
Neratovice, kde pozice cyklokoordinatora funguje od listopadu 2014. Pracovnik zde

vykonava praci na zaklad¢ dohody o provedeni prace.(29)

Dal$im ptikladem je i1 srovnatelné velké mésto Koptivnice. Cyklokoordinator
zde v posledni dob& pomohl zrealizovat instalaci stojani pro jizdni kola, diky kterym se
snizi riziko odcizeni kol. Obliba cyklistiky v tomto mésté bezesporu roste. Svoji zasluhu

na tom ma také pravé cyklokoordinator. (30)

3.8 Motivacni projekty

vvvvvv

jednoznaéné motivovani obCanl. Mezi tyto motivaéni programy v rdmci mésta patfi
napt. Evropsky tyden mobility, Evropsky den bez aut, cyklistické zdavody a dalsi

programy.

3.8.1 Evropsky tyden mobility, Evropsky den bez aut

Chrudim ma nékolikaletou tradici v potfadani této akce. Posledni ro¢nik probé&hl
pod tématem Nase ulice, nase volba. Tento projekt kazdorocné ziskava velkou podporu
nejen mésta a sponzord, ale 1 dobrovolnikll. Organiza¢né byl program rozdélen do ctyt
dnii, ve kterych bylo snahou poukazat na problémy spjaté s automobilovou dopravou

a vyzdvihnuty systémy alternativnich druhii dopravy. (31)

Prvni den potadatelé¢ piipravili program pod nazvem Na kolo jen s prilbou.
Zucastnéni navstivili  stanovist¢ Mestské policie Chrudim zaméifené hlavné
na bezpecnost pii pouzivani jizdniho kola. Nasledujici dva dny byly vénovany ptirodé
Chrudimska, vychazkam do méstskych parkl a vyletd do malebnych Zeleznych hor.
V ramci programu mohli ob¢ané vénovat své nevyuzité jizdni kolo do sbirky,

a tim pomoci détem v africkych zemich s dopravou do vzdalenych skol. (31)

59



Zavrsenim kampané byl Evropsky den bez aut. Uzaviend komunikace
pred mistni matefskou Skolou hostila bohaty program cileny na bezpecnost déti
v silni¢nim provozu. Motivaci k dodrzeni dne bez aut mohly byt i drobné darky pro déti

a rodice, jez pro tento den zvolili k dopravé do kol jizdni kolo. (31)

3.8.2 Cyklistické zavody

Blizké okoli mésta Chrudim je idedlni pro jizdu na horském kole, a to diky

rozmanité okolni krajin¢.

Chrudim a blizké okoli hosti n¢kolik cyklomaratonti. Nejzndmé&jSim je maraton
Manitou Zelezné hory. A&koliv by se mohlo zdat, Ze ryze zavodni zpUsob jizdy na kole
nema vliv na rozvoj cyklistické dopravy ve mésté, tak opak je pravdou. Sportovni
cyklista se tak stava vzorem pro piihlizejici a pro ty, kdo se o cyklistiku do této chvile
zajimali pouze pasivné. V mnoha piipadech muze byt velkou motivaci pro zahajeni
vyuzivani jizdniho kola jako zpusobu dopravy. Vyjimecnost tohoto maratonu neni
pouze v atraktivnim vedeni trati pfirodou, ale i vjeho zajimavém pojeti prijezdu
meéstem, zobrazeném na obrazku 40. Tésn¢ po startu néasleduje divacky velmi zajimava
pasaz sjezdu Sirokych schodtl v centru. Efektem zavodu neni pouze vlastni sportovni

¢innost, ale 1 propagace mésta a cyklistické dopravy. (32)

=,
Obrizek 40 Cyklomaraton Manitou Zelezné hory
Zdroj: (32)

Dalsim specifickym zpisobem propagace cyklodopravy je 1 kazdorocné
potadany Freestyle zavod zaméteny predevSim na cilovou skupinu déti a mladeze, ktefi
tvofi nemalé procento ve spektru cyklistd. Kromé samotného zavodu je zamérem

informovat tcastniky a divaky o spravném vybaveni nutném pro cestu méstem na kole.
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Tato akce kazdy rok miize motivovat ¢ast mladistvych, ktefi nasledné zvoli na cestu

do Skol bicykl.

Ackoliv se Chrudim muize pochlubit mnoha akcemi, které jsou zaméfeny
na sportovni styl cyklistiky, 1 pfesto zde chybi vice projektii zamétenych cilené piimo

na meéstskou cyklistickou dopravu.

3.8.3 Aktivita prodejny Bike Sport Chrudim a jeji projekty

Obchod Bike Sport Chrudim se aktivné podili na zkvalitnéni podminek
pro cyklistiku v Chrudimi a okoli. Jedna se vétSinou o projekty cilené na turistické
a sportovni pojeti jizdy na kole. Spolu s méstem napiiklad spolupracovali na budovani
cyklistického rekreacniho okruhu v lese na Podhufe. Dal§im zplsobem propagace
cyklistické dopravy je sponzorovani cyklistickych zavodi v Chrudimi a okoli. Touto

podporou se tato prodejna vyznamné podili na Sifeni povédomi o cyklistice. (33)

Obchod dale porada dny, v ramci kterych si zajemci o cyklistiku mohou zapijcit
a vyzkouset rizné druhy horskych kol od nékolika vyrobcl. V nabidce testovacich kol

bohuzel zatim nejsou k dispozici Zadné bicykly urcené ptimo pro méstsky provoz.

3.8.4 Znamé osobnosti na kole

Jizda na kole se u nas 1 ve svéte stava stale vice atraktivni a vyuZzivaji ji 1 znamé
osobnosti. Lidé¢ se Casto radi inspiruji zvyklostmi znamych osobnosti a nemusi se jednat
pouze o kratkodobé trendy. Herci, hudebnici, politici ale také pfedstavenstvo samotného
mésta, dokaze vyrazné ovlivnit ur€itou skupinu obcani. Dobrym piikladem muize byt
i ministr spravedlnosti CR Robert Pelikan, ktery se dostal do podvédomi vefejnosti,
mimo politickou ¢innost, také aktivnim vyuZivanim jizdniho kola misto vladnich

vozidel.

Timto zpGsobem by se mohlo inspirovat i1 vedeni mésta Chrudimi, a tim ovlivnit
obc¢any k volb¢ jizdniho kola, jako vhodného dopravniho prostiedku do mésta. Takové

kroky by jisté nezistaly bez zajmu mistnich médii.
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3.8.5 Zivotni styl

Zivotni styl je velkym motivaénim nastrojem, zvlasté pro mladou generaci.

Idedlnim prosttedkem, ktery je cileny pro nemalou skupinu nactiletych
a mladych lidi, je jizda na fixie kole. Tento takika Zivotni styl se k ndm pomalu dostava
z Anglie a Francie. Fixie je specificky druh jizdniho kola uréené¢ho pro méstsky provoz.
Zékladem je silni¢ni kolo s jednou rychlosti bez volnobéhu, ptikladem jsou bicykly
na obrazku 35. Vyhodou téchto kol je mrStnost a lehkost jizdy, tyto faktory jsou pfimo

ideélni pro jizdu v centrech mést.

\
X
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POV \P o e 2 e
Obrazek 41 Fixie
Zdroj: (34)

Je jen otazkou casu, kdy se tento druh cyklistiky rozsiti po celé republice.
NadsSence na téchto kolech potkate naptiklad v Praze, Brn¢ ale i v Pardubicich velmi

Casto. Bezesporu by si tento styl nasel své ptiznivce 1 v Chrudimi.

3.9 Reklama a média

Meédia jako je internet, televize, noviny, pfip. 1 radio ovliviiuji vyznamnym
zpusobem velkou ¢ast populace. Z tohoto divodu se v cyklistickém dotazniku
v kapitole 3.1 objevila otdzka, kterd méla zjistit podil vyuzivani téchto druht informaci.
Chrudimskd meédia nepfind$i mnoho novinek a aktualit zcyklistického Zivota.
Ve spojitosti s cyklistikou jsou nejcastéjsi upoutavky na cyklistické zavody horskych
kol, ale aktuality z méstské cyklodopravy jsou zminovany v malém meéfitku. Na tuto
skutecnost ma opét vliv fakt, ze v Chrudimi neexistuje povéfend osoba, kterd by se
vénovala vyhradné problematice cyklistiky a cyklodopravy, a jez by vytvarfela

a pfindsela riizné podnéty, novinky a postiehy z déni méstské cyklistické dopravy.
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Silnymi informacénimi prostfedky jsou v soucasné dob¢ bezesporu socialni sité.
Préavé timto kanalem je mozné oslovit velké mnozstvi mladych lidi, ktefi tyto prostfedky

kazdodenné vyuzivaji.

Stfedni a star$i vékova skupina naopak dava prednost tisténé formé piijmu
informaci. I vtomto informac¢nim zdroji jsou velké rezervy ohledné informovanosti

o mestské cyklodoprave.
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4 NAVRH ZMEN A VYHODNOCENI NAVRHU

Cyklodoprava v Chrudimi se nyni nachdzi ve stadiu, kdy nelze docilit
pozadovaného efektu zvySeni podilu cyklistické dopravy pouze zavedenim jednoho
konkrétniho néstroje. Vice mensSich zmén, které budou tvofit projekt komplexni, umozni

dosazeni lepsiho vysledku.

Pti navrhu konkrétnich feSeni je nutno zohlednit svazanost jednotlivych néstroji.
K nejlepsimu vysledku tedy povede ur¢ity mix jednotlivych nastrojt. V kapitole 2 jsou
uvedeny hlavni problémy, které je bezpodmineéné nutno fteSit. Jednotlivé oblasti
problémt jsou vybrany takovym zpusobem, aby bylo v kompetenci mésta je odstranit,

jak po strance finan¢ni i realizacni.

Dilezitym ¢lankem pro rozvoj a udrzeni cyklistiky ve mésté je nutné zaclenit
do struktury meéstského tufadu povefenou osobu, ktera bude mit na starost tuto
problematiku. Zakladem pro rozvoj a moZnost vyuzivani kola, jako dopravniho
prostiedku ve mésté je nezbytné vybudovat a rozsifit cyklistickou infrastrukturu, véetné
vSech jejich dulezitych soucésti. Pro rozsSifeni povédomi o cyklistice, bude nutné
stanovit vhodny zpisob propagace a informovanosti a zaroven pribézné¢ motivovat

vhodnymi nastroji potencialni uZivatele.

4.1 Koordinace cyklodopravy

Soucasna organizacni struktura méstského Ufadu neni bezesporu ideédlni pro
rozvoj cyklistické dopravy ve mést€. Moznym feSenim je zfizeni funkce
cyklokoordindtora, ktery by mél pevné misto ve struktufe Ufadu. Poslanim tohoto
odbornika bude hlavné spoluprace na projektech, jez se cyklistiky mohou dotykat.
Znamena to spoluucast v oblasti veSkeré¢ho dopravniho pldnovani, protoze jsou vzdy
jednotlivé druhy dopravy provazany. DalSim jeho ukolem bude spoluprace se
samotnymi cyklisty mésta, bude tedy fungovat jako prostiednik v pfenosu a realizaci
pozadavkd, jak od vefejnosti smérem k vedeni mésta, tak i opacnym smérem. Konkrétni
otazky, které by vsoucasné dobé méla tato osoba feSit, je predevSim tUCast
v motivacnich projektech, jako je napi. Do prdce na kole. Mohl by také pomoci
pii propagaci moznych zplsobl zabezpe€eni kol proti kradezi, o kterych neni vefejnost

informovana.
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Pti navrhu a zfizeni této pracovni pozice je nutno brat do tivahy velikost mésta,
od ¢ehoz se odviji mnozstvi tkoll, které bude muset cyklokoordinator fesit a zvladat.
Na chrudimské podminky by byl dostacujici prozatim jeden odbornik pracujici
na zkraceny uvazek. Znacnou c¢ast své prace by byl schopny fesit 1 prubézné v terénu,

nemusel by tedy byt vazan pouze na kancelar v budové tradu.

Naklady na tohoto pracovnika lze pfedbézné stanovit zhruba na 7 tisic K¢
mésicné. Predpokladem je pracovni doba dva dny v tydnu po Sesti hodinach. V tomto

pfipad¢ jde o pouhy odhad pfedpokladané¢ho vytizeni, konkrétni vyuZiti by ukézala

-----

Funkce cyklokoordindtora by jednoznacné mohla pomoci zlepSit dopravni
situaci pro cyklisty a tim zoptimalizovat celkovy dopravni stav mésta. Vysledkem by
bylo rychlejsi vyfeSeni problémi spojenych s infrastrukturou a propagaci, které by kviili

absenci tohoto pracovnika nemusely byt v blizké dobé optimalné feSeny.

4.2 Navrhy na zlepSeni podminek pro odstaveni kol

Cyklistickou infrastrukturou je nutno se v Chrudimi bezesporu zabyvat. V tivahu
je tfeba brat v soucasnosti budovany obchvat, ktery zdsadné zméni dopravu ve mésté.
Nyn¢j$i stav umoziiuje alesponn v neékterych mistech pfijemnou a bezpecnou jizdu,
ale existuje také mnoho mist, kterd jsou velmi frekventovana, bez jakékoliv cyklistické

infrastruktury, a tim velmi nebezpec¢na.

V kliCovych mistech, jako jsou nékteré Skoly, obchodni centra, ndmeésti
¢1 spojeni cyklodopravy s jinymi druhy dopravy je nutno vybudovat nebo zrenovovat
stavajici mista pro bezpecné¢ parkovani jizdnich kol. Vzhledem ke klimatickym
podminkdm mésta by bylo vhodné, v co nejvétsi mife, vybavit parkovaci mista
zastfeSenim, jez bude chranit bicykly pied nepfizni pocasi. Tato mista musi spliiovat
nejen bezpeCnostni a ergonomickd kritéria, ale méla by také splnovat estetické
pozadavky pro zaclenéni do konkrétniho prostiedi. Z tohoto diivodu je nutna spoluprace

s architekty.

Prvnim pfipadem, kterému bude nutno vénovat pozornost, je zafizeni pro
odstaveni kol u vlakového nadrazi. Zde by bylo bezpodminecné€ nutné stavajici zatizeni

zcela odstranit a vybudovat nové, nebot’ nyn&j§i stav stojanu neni vhodny ani pro
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rekonstrukci. Z hlediska pfistupnosti by bylo tfeba zménit pozici stojana
z nyn&jSiho mista A, oznaceného na obrazku 27, na vhodnéjsi misto B. Nové misto je
situovano blize k budové nadrazi s dostateCcnym prostorem a moznosti kontroly
kamerovym systémem, zarovenl zde nebude dochdzet k blokovani ptijezdu ke stojanu
zaparkovanymi vozidly. Pfi realizaci a vystavbé nového zafizeni bude nutné vychazet
ze statistického méfeni vyuzivani stojanu. I pifesto, ze naméfené Udaje udavaji
nenaplnéni kapacity, pro zaruceni rezervy by bylo vhodné kapacitu zvysit. Postacujici

by bylo zvySeni poctu parkovacich pozic pro 25 jizdnich kol.

Obrazek 42 Nova poloha stojanu kol u vlakového nadraZi
Zdroj: (26) upraveno autorem

Dalsim klicovym mistem v Chrudimi je Masarykovo namésti, které v soucasné
dobé nedisponuje zafizenim pro odstaveni kol a obcané jsou tak nuceni vyuzivat
k odstaveni kol vétSinou konstrukci svislého dopravniho znaceni. Druhou moZznosti se
nabizi parkovani ve stojanech az u ufadu price, coz je pro mnohé cyklisty
neakceptovatelné. Idedlnim feSenim by bylo zde instalovat alespoil jednoduché stojany,
v tomto piipadé 1 bez zastfeSeni, z diivodu nedostatecnych prostorovych moznosti.
Dle dopravni situace na tomto namésti, by bylo vhodné jejich rozmisténi po obou
stranach komunikace, ¢imz se zamezi nebezpetnému piejizdéni frekventované
komunikace. Protoze severni strana nameésti je po celé délce lemovana parkovacimi
misty pro osobni automobily, nezbyva zde mnoho moznosti pro vhodné umisténi.

Jediné vhodné misto pro vybudovani stojant jizdnich kol, se nachdzi na zapadni strané,
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vedle budovy Iékarny, misto je oznaceno pismenem A na obrazku 27. Na protilehlé
stran€ nameésti se opet nachazi parkovaci mista osobnich automobild po celé jeho délce.
Vyuzitelny by zde byl pouze prostor na zdpadnim konci, ktery je obtizné pfistupny
pro parkovani automobilli, ozna¢en pismenem B. I zde by bylo vhodné opét zvolit

jednodussi konstrukei stojanu pro odstaveni alespoi péti jizdnich kol.

Obrazek 43 NavrZené stojany na Masarykové namésti
Zdroj: (26) upraveno autorem

Resenim problému souvisejicim s parkovanim kol u Family Center, je instalace
znaceni parkovani, které bude cyklisty upozoriiovat na moznost zaparkovani do stojanu
umisténého za rohem budovy. K zefektivnéni tohoto feSeni by bylo vhodné piemistit
parkovaci stojan pod vedlejsi existujici zastfeSeni, pfed reklamni plochu zobrazenou
na obrazku 44. Nutnosti by bylo projednani situace s obchodem, ktery by musel

souhlasit s ¢asteénym zastinénim své reklamy.

Obrazek 44 Znaceni stojani u family centra
Zdroj: autor
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Relativné nové zafizeni pro odstaveni kol zékazniki vzniklo pii stavbé
obchodniho domu Tesco. Bude ziejmé obtizné zajistit zmeénu konstrukce, kterd spoc¢iva
v roz§ifeni zastieSeni, dle navrhu na nasledujicim obrazku. Navrh spiSe poukazuje,
jakym chybam se pro pfist¢ vyvarovat. Financni néklady pfi prvotni konstrukci, ktera

by jiz pocitala s delSim previsem stfechy, nebudou markantné vyssi, nez u soucasné

konstrukece.

Obrazek 45 Prodlouzeni konstrukce zastieSeni u obchodu Tesco
Zdroj: autor

4.3 Navrhy vedouci ke snizeni kradezi kol

Zabyvat se minimalizovanim odcizeni kol je dobrou cestou, jak oslovit

potencialni uzivatele, ktefi kolo nevyuzivaji pravé z tohoto divodu.

4.3.1 Rozsireni informovanosti o systéemu evidence jizdnich kol CEREK

CEREK (Centralni registr kol) je projekt, do kter¢ho se Chrudim zatadila
v lednu 2015. V soucasnosti je v tomto projektu zainteresovano vice jak 80 méstskych
policii a zaregistrovano pies 8 tisic jizdnich kol. Principem fungovani je registrace
jizdnich kol v databazi, ke které ma piistup policie. Uzivatel zadd vyrobni ¢islo kola
do registru, a v ptipadé kradeze zde i nahlasi odcizeni. Diky spolupraci obchodi, bazart
i samotnych policistd, ktefi provadi kontroly podobnych jizdnich kol, miize toto vést

k dopadeni pachatele. Celé sluzba je k dispozici za poplatek 50 K¢ na 5 let. (35)
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Fungovani projektu dokazuji 1 vysledky statistik odcizenych kol. V obdobi
od 10. 10. 2013 do 31. 5. 2014 bylo nahlaseno 86 kradezi. Diky syst¢ému CEREK bylo

zatim nalezeno 9 jizdnich kol. (36)

Névrhem pro ¢astecné fesSeni situaci s kradeZemi kol, by bylo zvySeni povédomi
o tomto systému. Informace by mohla podavat méstskéd policie a hlavné nové zfizeny
pracovnik v roli cyklokoordinatora. Po vzoru méstské policie Olomouc, by bylo vhodné
prezentovat 1 statistiky, které by piipadné zdjemce o tuto sluzbu mohly piesvédcit.
Informace by bylo mozZné uvetejiiovat na webovych strankach mésta, socidlnich sitich,

pfipadné 1 uvefejnéni v tisku.
4.3.2 Pomoc mestskée policie pri nespravném odstaveni kola

Dalsi moznou prevenci proti kradezim kol, by byla aktivni spoluprace
s méstskou policii. Pfi pochizkach po mésté, by méli straznici za ukol nendsilnym
zpisobem informovat cyklisty, jakym zplsobem bezpecné uzamknout kolo ke stojanu.
V ptipadé ustaveni kola do zafizeni, kde je mozna instalace zamku za ram kola,
by mohli straznici poradit se spravnym uzamcéenim tém cyklistim, ktefi 1 zde pfipeviuji

své bicykly za piedni nebo zadni kolo. Mnozi cyklisté by tuto radu zajisté uvitali.

4.4 Informacni systém a propagace

Vytvoteni ucelené¢ho informac¢niho a propaga¢niho systému je velmi dilezité pro

budouci vyuzivani infrastruktury a s ni souvisejici zatizeni.

4.4.1 Mapy s misty pro bezpecné odstaveni jizdnich kol

Vhodnym prostiedkem pro usnadnéni pouZivani kola ve mésté by byla instalace
map s misty pro bezpecna odstaveni kol, ukazkou je navrh na obrazku 46. U téchto map
by se dale mohly nachazet navazujici informace pro cyklisty. Tyto mapy by byly
uzitecné pro cyklisty, ktefi méstskou cyklodopravu jiz néjakou dobu vyuzivaji,

ale hlavné pro uzivatele, ktefi danou lokalitu detailn€ neznaji.
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MAPA MIST PRO ODSTAVENI JiZDNIHO KOLA

4

Obrazek 46 Mapa odstavnych mist pro kola
Zdroj: (37) upraveno autorem

Mapa by obsahovala znacky s Cisly reprezentujici jednotlivd parkovaci mista.
Legenda mapy by odkazovala na znacCky pfisluSnym popisem konkrétniho mista

(napt. Utad prace) a informaci, zda se jedna o zastieSené zafizeni.

Pfi vybéru mista pro takovéto mapy je nutno zohlednit mista Castého vyskytu
cyklistd, proto bude vhodné instalovat mapy u frekventovanych tras. Prvnim idealnim
mistem bude konec stezky vedouci od Slatinian, kde cyklisté vjizdi do mésta. Dalsi dvé
mapy by mohly byt k dispozici cyklistim jedoucim smérem z Masarykova namesti
po stezce podél Chrudimky, instalace by prob&hla na obou koncich této stezky. Vhodné
misto s Castymi zastdvkami cyklistl, je i stojan jizdnich kol u vlakového nadrazi.
Prozatim posledni mapu by bylo vhodné umistit i pfimo v centru na Resselové nameésti.
Zde se nabizi dvé varianty umisténi, bud’to u informac¢niho centra nebo u stojanti pred
méstskym ufadem. Tento pocet navrhovanych map by mél byt prozatim dostacujici.

V ptipadé zajmu by bylo mozné je umistit 1 na dalsi mista.

Vyslednou podobu zafizeni pro umisténi map bude mozné ¢astecné uzpusobit
stavajicimu informac¢nimu systému, nebo vybudovat novy systém s vhodnéjSim

konstrukénim provedenim mapy. Konstrukce celé informacni tabule by méla byt
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co nejjednodussi na vyrobu, odolnd vici vnéj$im vlivim a samoziejmé i v cenové
piijatelné relaci. Idealni kombinaci je dfevéna stojina a hlinikové télo tabule
dle obrazku 47. Z divodu mens$ich rozmérti mapy (600 x 500 mm) bude idealni zvolit
usporadani Sikmé tabule. Technologie naneseni vzoru mapy mize byt za pomoci

piimého potisku barvami nebo nalepenim odolné folie s motivem mapy. (38)

Bome

Obrazek 47 Konstrukéni FeSeni mapy
Zdroj: (38) upraveno autorem

Vyrobou téchto informacnich tabuli se zabyva nékolik firem. Celkové naklady
zahrnujici pofizeni tohoto zafizeni a instalaci by nemély ptfesahnout 4 tisice za kus.
V ptipadé umisténi péti zatizeni tedy 20 tisic. Do budoucna je tieba pocitat takeé

s potfebnou aktualizaci, pokud by doslo k vét§im zménam. (38)

Doplikem téchto tisténych map by mohla byt také verze v elektronické podobé
umisténé na webovych strankach meésta. Vyhoda této varianty spociva piedevSim
v moznosti uvefejnit veétSi mnozstvi aktualnich informaci, vcetné fotografii
¢1 hodnoceni. V této podobé je mozné zaroven svazat turisticky atraktivni mista

Chrudimi s konkrétnim vhodnym mistem k parkovéani kol.
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4.4.2 Podavani informaci 7 cyklistického déni

VEtsi mnozstvi informacnich €lankt a pfispévki v médiich mésta by dokéazalo
zvysit povédomi o cyklistickém déni mésta. O zlepSeni v této oblasti by se postaral opét
cyklokoordinator, ktery by znal situaci mésta a piindSel by aktualni informace
z cyklodopravy. Mohl by také médiim podavat rizné zajimavé reporty, jez mohou
Ctenafe zaujmout svym obsahem, jelikoz informace budou poskytnuty osobou, kterd se
s problematikou cyklistiky setkava denné a dokaze tak velmi pfesné¢ odhadnout jejich
soucasné potieby. Moznost realizace je zde Siroka, a to od c¢lankd v novindch
Chrudimského zpravodaje, pfes webové stranky mésta, aZz po kratké ptispévky

na profilech mésta na socialnich sitich, které jsou pro mladsi generaci velmi zajimavé.

4.5 Motivace

VSechny navrzené projekty, jez by pomohly ke zvySeni podilu vyuZiti
cyklodopravy, by nyni mohl organizovat pravé koordinator, jez ma piehled o disledku

potéadani akci, jako je napft. projekt Do prace na kole a dal§i motivaéni néstroje.

4.5.1 Do prace na kole

Do jednoho z nejznaméjsich pravidelnych projekti zaméfenych na cyklistiku
a hlavné na vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku do zaméstnani, se
Chrudim doposud nikdy nezapojila. Z hlediska poctu obyvatel, a od n¢ho se Castecné
odvijejiciho 1 poctu cyklistli, by Chrudim rozhodné nepatfila mezi nejmensi zacastnéna
meésta. Mohla by stat po boku mensich mést, jako je napt. Koptivnice nebo Otrokovice.

Velikost zde tedy rozhodné& neni limitujici parametr. (21)

Celou kampaii v Ceské republice zastituje tzv. narodni koordinator, kterym je
sdruzeni Auto*Mat. Chrudim, by jako potencidlni z4djemce o ucast v této kampani,
kontaktovala zéastupce tohoto sdruzeni a byly by ji poskytnuty potiebné informace.
Po vzijemné dohod¢ by byla méstu vystavena smlouva o spolupraci na projektu.
Chrudim by se podepsanim smlouvy stala mistnim koordindtorem a zaStitovala by
jednotlivé zacastnéné subjekty vramci Chrudimi. Povinnosti mésta by bylo
spolupracovat s ndrodnim koordinatorem na propagaci a produkci aktivit, jez by vedly
k ziskavani ucastnikti v lokalit¢ Chrudimi. Aby bylo mozné pokryt néklady pro zajisténi
kampané€, muselo by mésto uhradit sdruzeni 13 tisic korun. Pro tspéSnou realizaci

1 samotny nasledny prab¢h by byla nutnd oboustrannd komunikace. (39)
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Auto*Mat, jako néarodni koordinator, uvetejnil podrobna pravidla, v jakych
kategoriich se bude soutézit. Je zde ale 1 prostor pro ¢astecné zmény dle pozadavka
mésta. V soucasnosti se soutézi v Sesti hlavnich kategoriich — Pravidelnost, Vykonnost,

ZOOT Sik na kole, Cyklozaméstnavatel roku, Cykloopatieni, Coffeeracer. (21)

Této kampané se mohou zucastnit jednotlivci, skupiny cyklist ale 1 celé firmy.
Ucastnik musi zaplatit startovné ve vysi 195 K&, pokud se piihlasi do konce biezna.
Od dubna se cena zvysi na 250 K¢. VSichni Gcastnici dostanou triko, sluchatka a jiné
drobnosti. V pfipad¢ ucasti celé firmy mulze startovné za zameéstnance zaplatit

zaméstnavatel, a tim je motivovat k lepSim vysledkiim. (21)

Ptinosem tohoto projektu je jednoznac¢né nejvétsi zasah na cilovou skupinu
obCanli a organizaci. Vyslednym efektem akce je navySeni poctu uzivatelli jizdniho
kola, jako dopravniho prosttedku do zaméstnani. Dochazi také ke zviditelnéni
a zatraktivnéni mésta, které je vnimano, jako ekologicky uvaZzujici a podporujici
prostfedky pro zlepSeni Zivotniho prostiedi. Dalsi pfinos by mél byt pro zaregistrované
firmy, které budou moci prezentovat své zapojeni do této akce, protoze v dnesni dobé
musi dbat 1 na to, jak jsou vnimany vefejnosti. Moderné¢ smyslejici zaméstnavatelé
se tedy snazi vybudovat pro své zaméstnance kvalitni a piijemné prostiedi, snazi se
utuzit vztahy na pracovisti. VSechny tyto faktory maji vliv na vysledny chod firmy.

I k tomuto by jim m¢l dopomoci projekt Do prace na kole.

4.5.2 RozSiieni testovacich dnii pro kola do mésta

V ramci testovacich dnii pofadanych prodejnou Bike sport si mohou zajemci
vyzkouset kola pouze na jizdu v terénu. Jelikoz tuto prodejnu navstévuji 1 zakaznici,
ktefi vyuzivaji kolo vyhradné v méstském prostiedi, bylo by tedy vhodné rozsitit
sortiment kol ur€enych k vyzkousSeni i1 o kola urcend pro méstsky provoz. I zde by byla

mozna spolupréce s vedenim meésta, které by mohlo pomoci s vétsi propagaci této akce.

4.5.3 Vychova cyklistit ve Skoldach

Chceme-li dlouhodobé zakotvit v podvédomi obcant, ze kolo je pro méstsky
provoz idedlni a prospéSné, musime tento nazor vytvaret a péstovat jiz od utlého véku,
tedy u déti na zakladnich Skolach. Bude nutné, aby se $koly zapojily do projektt, které

jsou zaméteny prave na cyklisty.
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Pouzitelnym nastrojem je jiz existujici a fungujici projekt pod nazvem Agang
Back to school, ktery by byl vhodny i pro chrudimské Skoly. Zajimavy a nevSedni
program zaujme pravé budouci potencialni uzivatele jizdnich kol. V programu Zzéci
shlédnou atraktivni akrobatické vystoupeni na kole, které uz samo o sob¢ mnoho zakt
podniti k uzivani kola. Nasledujici ¢ast programu bude zamétfena na sezndmeni s kolem
a ochrannymi pomuckami. V prab&hu celé akce si navic zZaci vyzkou$i rizné typy

jizdnich kol a zasoutézi si v jednoduchych dovednostnich disciplinach, viz. obrazek 48.
(40)

Obrazek 48 Agang Back to school
Zdroj: (40)

Moznost ucasti na této akci neni limitovdna, a bylo by mozné, aby se ji
zucastnilo 1 vice chrudimskych zékladnich Skol. I zde by se nabizela spoluprace meésta,
které¢ by mohlo skolam takovouto akci zprosttedkovat, pfipadné i pomoci s ¢asteCnym
financovanim. Projekt by mél pozitivni vliv nejen pro rozvoj cyklistiky, ale zaroven

1 na jednotlivé ucastniky, ktetfi se mohou nadchnout pro zajimavé sportovni odvétvi.

4.5.4 Pujcovna elektrokola a elektrokolobézky

Obcanské sdruzeni Altus ve spolupraci s Pardubickym krajem uskute¢nilo v roce
2013 projekt, v ramci kterého si vefejnost mohla ptjcit a vyzkousSet elektrokolo, a o rok
pozdéji se rozsifil sortiment také o moznost zaptjceni elektrokolobézky. Potencialnim
uzivateliim mohla tato zkuSenost usnadnit rozhodovani pii vybéru vlastniho elektrokola.
Propagace probéhla na zmitovanych vefejnych akcich typu Den Zemé nebo

Den s Technickymi sluzbami, déle kratkym ¢lankem na strankach Obcanského sdruzeni
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Altus a jinych webovych strankach ve formé plakatu zobrazeného na obrazku 49. Cely
tento projekt se bohuzel nesetkal stspéchem, prakticky nikdo neprojevil zdjem
o zapujceni, ackoliv sdruzeni je velmi aktivni. Propagaci této aktivity by bylo vhodné;si

nabizet na akcich s vétSim poctem Ucastniki, jako jsou napt. cyklistické zavody. (41)

s ﬂ.'].; ,
Ty 1’" ELEKTROKOLO
> A

‘ Elektrokolo 8 elektrokolobéfia s nefvyhodnisd
dopravnd prostiedek ve méstd

. Plpcte sl u nds clektrokolo | elektrokolobdiu a vyzkoutejte & je.

Plxiovna je realizovina s podporou Pardubického kraje, spolednosti GUEWER
(www.guewer.cz) a CITY motors Ceska republika (www. motokolobezky c2)

Oblanské sdrueni Altus
7 01 Chrudim

us.cz

. V plipady 2 pidte na malek @chradimka.cz
G volejte ted: 731 561 465 ~ R, Milek

Strogaid 1387, :

www.osalt

i

PARDUBICKY KRAJ altus

Obrazek 49 Propagace ob¢anského sdruZeni Altus
Zdroj: (41)
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ZAVER

Uvodni &ast prace poukazuje na vyhody plynouci z vyuZivani jizdniho kola
a zaroven piiblizuje faktory, které tuto volbu ovliviluji. Soucasné se zabyva
pouzivanymi néstroji, které¢ vedou ke zvySovani podilu cyklistick¢ dopravy. Zasadnim
nastrojem je poskytnuti kvalitni infrastruktury. Dilezitym prvkem jsou vlastni
komunikace pro cyklisty s riznymi zplsoby vedeni s ohledem na prostorové mozZnosti
a bezpecnostni pozadavky. Mezi neméné diilezité soucasti celé infrastruktury patii také
zafizeni pro bezpecnd odstaveni jizdnich kol. Ve svété Casto vyuzivanymi nastroji jsou
i rizné druhy systémi sdileni jizdnich kol, které se v Ceské republice zatim méné
vyuzivaji. OdlisSnym, ale a€innym ndstrojem plsobicim predevsim na lidskou psychiku

jsou rizné motivacni programy.

Druhé c¢ast prace analyzuje stav cyklistické dopravy v Chrudimi. Konkrétné se
zamétuje predev§im na bariéry branici vétSimu rozvoji cyklodopravy. Analyza byla
provedena vlastnim prizkumem dané lokality a soucasné¢ dotaznikovym Setfenim.
Poskytla udaje o nevhodné umisténych, nevhodné fesenych nebo chybéjicich zatizenich
pro odstaveni jizdnich kol v kli¢ovych ¢astech mésta, napiiklad u vlakového nadrazi
nebo na Masarykové namésti. Dal$i nedostatky odhalil cyklisticky dotaznik,
ktery zaznamenal Cetné zkuSenosti obyvatel s kradezemi jizdnich kol. Tato skute¢nost
souvisi s jiz zminénymi podminkami pro bezpecné odstaveni kol. Dotaznikové Setfeni
déale odhalilo pomérné nizky podil vyuzZivani jizdnich kol jako dopravniho prosttedku
do skol a Skolskych zatfizeni. Pozitivni ohlasy zaznamenala moZnost zmapovani
odstavnych mist pro kola. V celkovém kontextu feSeni infrastruktury neni v soucasnosti
prioritou budovani novych komunikaci pro cyklisty z diivodu vystavby obchvatu mésta

Chrudim, ktery zasadné¢ ovlivni celkovou dopravu ve méste.

V posledni ¢asti prace byla navrzena feSeni, kterda by mohla pfispét
k pozadovanému zvySeni podilu cyklistické dopravy v Chrudimi. Na zéklad¢ analyzy se
jako prioritou ukazuje vybudovani a uprava mist pro odstaveni kol, v souladu
s pozadavky na funkCnost a lepSi zabezpeceni proti kradezim. Vhodnym doplitkem
infrastruktury, ktery by mohl pfispét k pohodInéjSimu vyuZzivani cyklistické dopravy
ve meste, se jevi obyvateli zddané zmapovani odstavnych mist pro kola. Pro tento ucel

byl vypracovan navrh konkrétni podoby mapového systému. Pro dal$i mozné zvySeni
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podilu cyklistické dopravy se jako vhodna varianta nabizi zapojeni mésta do existujicich
motiva¢nich programil. Ucast $kol a $kolskych zafizeni v motivaénich programech
cilenych na vyuzivani kola jako dopravniho prostiedku do skoly, by mohla zvysit zdjem
o cyklistickou dopravu. Program Do prace na kole je vhodnou variantou, jak zapojit
firmy a jejich zaméstnance do vyuzivani cyklodopravy. K moZnému zlepSeni situace
cyklodopravy by mohlo pfispét zfizeni funkce cyklokoordinatora, ktery by

ve spolupraci s ostatnimi orgdny mésta optimalné smeroval rozvoj cyklistiky.

Obsah této prace neumoziiuje kvantifikovat jeji realné ptinosy a vyuZiti v praxi.
Za timto ucelem by bylo nutné realizovat vybrana navrhovand feSeni a provést dalsi

detailni prizkumy, které by ukézaly jejich pfinos.
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