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ANOTACE

Cilem prace je navrhnout opatfeni ke zvyseni bezpec¢nosti silni¢niho provozu na nepiehledné
znadené kiizovatce Pomniky v Ceském raji. Navrzena opatfeni vyhodnotit a vybrat takové,
které bude optimalni pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu, tedy nejen fidi¢e vozidel, ale

1 cyklisty a chodce, nebot’ v uvedené lokalité probiha cyklistickd i turisticka trasa.
KLiCOVA SLOVA

bezpecnost, dopravni znacky, kolizni body, kiizovatka, okruzni kiizovatka
TITLE

Proposed measures to improve road safety at the intersection of the roads 279, 27930 and
27931 in the region Czech Paradise

ANNOTATION

The aim is to propose measures to improve road safety at the unclearly marked intersection
Memorials in the region Czech Paradise to evaluate the proposed measures and to select the
one that will be optimal for all road users, not only for the drivers of vehicles, but also for
cyclists and pedestrians as a cycle path and a hiking trail also pass through this area.

KEYWORDS

safety, traffic signs, collision points, intersection, roundabout
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UvVOD

Zakladnimi pozadavky kladenymi na dopravu od jejich pocatk jsou rychlost, plynulost
a bezpecnost. Technicky vyvoj pfinasi pokrok v konstrukci vozidel, zlepSovani jejich jizdnich
vlastnosti, rychlosti 1 prvka aktivni a pasivni bezpecnosti. V této souvislosti je ziejmé,
ze bezpecné usporadani komunikace, véetné jejiho bezprostiedniho okoli, nabyva stale
vétsiho vyznamu. Bezpecénost silni¢niho provozu v oblastech s vysokou intenzitou dopravy
a na komunikacich s vy$§im dopravnim vyznamem se jist¢ fe$i, ale posouzeni z hlediska

bezpecnosti si zaslouZzi i1 ostatni komunikace. Lidsky Zivot méa stejnou cenu v obou ptipadech.

Bezpecnost silni¢niho provozu neznamend pouze vyhodnoceni pfi¢in dopravnich nehod,
ale zejména odhaleni rizik souvisejici se vznikem dopravnich nehod pfed tim, nez se
na pozemni komunikaci objevi dopravni nehody. Jednim z moznych rizik je 1 nepfehledné
dopravni znaceni a geometrické uspofddani, které plsobi nepifiznivé na psychiku fidice
a ovlivituje jeho chovéani. Pravé timto rizikem se vyznaduje i kiizovatka Pomniky v Ceském
raji.

KftiZzovatka Pomniky byla vybrdna s ohledem na osobni znalost regionu, nazor obcanl

1 vlastni zkuSenost autorky.

Na zaklad¢ vlastnich méfeni a dopravnich prizkumut byla provedena analyza soucasného
stavu organizace dopravy na kiizovatce (vCetné cyklistické a turistické trasy), posouzeni
dopravniho vyznamu, rozhledovych poméri a nehodovosti. Pozornost byla vénovana i poctu
a umisténi pouzitého dopravniho znaceni z hlediska souladu s normami, zakony
a technickymi podminkami MD. Intenzita dopravy a uroven kvality dopravy byla pocitana
podle metodiky technickych podminek MD.

Zjisténé nedostatky jsou podkladem pro zpracovani né€kolika riznych variant feSeni, které
jsou nasledné hodnoceny z hlediska jednotlivych kritérii slovné i za pouziti matematickych
metod.

Cilem prace je na zéklad¢ analyzy soucasného stavu vypracovat mozné varianty zmeén
organizace dopravy na kiizovatce ke zvySeni bezpe€nosti dopravy feSeni, tyto posoudit
jednotlivé i vzajemné a vybrat takovou variantu, ktera bude bezpena pro ucastniky
dopravniho prostoru, ekonomicky tinosna a Setrna k zivotnimu prostiedi.
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1 VYBER RESENEHO MISTA

1.1 Prvotni prizkum

Kiizovatka Pomniky neni vybrana ndhodné¢. Prvotni prizkum byl provadén pii zpracovavani
semestralni prace do predmétu Uzemni planovani v dopravé. Provedenym priizkumem
ve formé& Ustniho dotazovani byla zjiSt€éna problematickd mista v nejbliz§im okoli obce
Dobsin. Celkem 60 % respondentti z oslovenych 22 lidi (9 osob je z fad profesionalnich
fidi¢ll) oznacilo jako nejproblematiCtéjsi a dopravné nebezpecné misto praveé kiizovatku

Pomniky.

1.2 Cileny prizkum

Dalsi prizkum byl jiz veden cilen¢ k problematice kiizovatky Pomniky. Metoda prizkumu
byla zvolena piima, Ustnim dotazovanim v obecném souboru dotazovanych. Jednalo se
0 67 osob ve veku 25 - 65 let, které kiizovatkou projizdi jako fidi¢i motorovych vozidel
(osobnich, nakladnich i autobust) i cyklisté. Na otazku: ,,Je tato kiizovatka podle vaseho
nazoru dostateéné bezpetna a piehledné znacena?", odpovédélo celkem 59 (tedy 88%
dotazovanych) respondenti NE. Stejny nazor sdili i oslovené instituce z oboru dopravy
a z fad statni spravy a samospravy.

Krajskd sprava a udrzba silnic StiedoCeského kraje, pracovnik cestmistrovstvi Mnichovo
Hradists":

,,...mohu jen potvrdit, Ze se jedna z mého pohledu o neprehlednou kiiZovatku, zvidsté pro

neznalce, tedy turisty, coz by mohlo byt pro nékteré z nich i osudné.... Takze umysl realizovat

kruhovou krizovatku bych velmi uvital."
Obec Libosovice, starosta obce?:

., Vsichni z okoli vime, Ze tato krizovatka je opravdu unikat a opravdu je uméni se na ni

vyznat. Turista musi zirat, co se mu uprostred lesii otevie."”
Mgstsky ufad Jicin - vedouci odboru dopravy?:

wZ pohledu naseho odboru dopravy, jako prislusného tzv. silnicniho spravniho uradu dle ust.

$ 40 odst. 4 pism. a) zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, sdélujeme vysledek

!pracovnik.cestmistrovstvi . [e-mailovd zprdva] Mnichovo Hradité: Krajskd sprava a udriba silnic
Stfedoceského kraje, 29.8.2014.

2SVOBODA, Vit.starosta obce. [e-mailova zprava] LiboSovice : Obec, 27.8.2014.

*DUCZYNSKI, Martin, Ing.vedouci odboru dopravy. [e-mailova zprava] Ji¢in : Méstsky Grad, 26.8.2014.
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posouzeni Vaseho navrhu ve véci mozné prestavby kiizovatky sil. 1I/279, 111/27930 a 111/27931
— tzv. krizovatka ,,Pomniky“. Tvar kriZovatky vychazi z drive, tj. pred mnoha desitkami let,
uplatinovanych resSeni a neodrazi stavajici pozZadavky. V soucasné dobé se podobné
., trojuhelnikoveé *“ krizovatky nenavrhuji, a to z ditvodu Spatné orientace, obtiznéjsiho vnimani
prednosti a samotného rozhledu , pres rameno*. Bohuzel nam v nasem spravnim obvodu
pretrvavaji, mj. jednu z nich mame i v samotnem Jiciné na kriz sil. I111/32840 se sil. 11/502
(ul. Popovicka — 17. listopadu - Riegrova). Pokud se tyka moznych reseni, tak se plné

priklanime k Vami navrzenému zameru prestavby na okruzni."”
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2 POPIS KRIZOVATKY

Kftizovatka pochazi jiz z dob Rakousko - Uherska, kdy se komunikace protinaly ve tvaru kiize
(Obr. 1), do soucasné komplikované podoby (Obr. 2 a Obr. 3) byla piestavéna v 60. letech
20. stoleti. Nazev Pomniky je odvozen od pomniku, vybudovanému na pamatku padlych
ve valce prusko-rakouské v roce 1866 (Priloha A).

Obr. 2 Soucasna podoba ki#iZovatky na mapé.
Zdroj®

4Mapa z 19.stoleti. www.mapy.cz. [Online] Seznam.cz, a.s. [Citace: 6. Listopad 2014.]

http://www.mapy.cz/19stoleti?x=15.1225953&y=50.49776458&z=13&source=muni&id=3938&q=Dob%C5%A
1%C3%ADn.

5Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zafi 2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
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Obr. 3 Pohled na k¥iZovatku od pomniku padlym.
Zdroj autorka

2.1 Poloha a prostorové usporadani

Kftizovatka Pomniky lezi v CHKO Cesky raj, v katastralnim uzemi Podkost, obec LiboSovice,
okres Ji¢in, Kralovéhradecky kraj. Nachazi se v rozlehlé &asti lesti Ceského rdje, vzdalend jen
cca 1,5 km od hradu Kost.

x 6.31102318 op i qins Y o x ‘o «
Podle CSN 73 6102°¢!311023.18 g0 jedna o nefizenou, prisecnou, ¢tyframennou, nekonvencéni

uroviovou ktizovatku s ur¢enim prednosti v jizd¢.

Ktizovatkou prochazi silnice 1I/279 (Podjesttabi — Svijany — Horni Bousov — Dolni Bousov —
Domousnice — Mcely) a pfipojuji se zde silnice tieti tiidy 111/27930 (kiizovatka Pomniky —
ktizovatka Vesec u Sobotky) a 111/27931 (kiizovatka Pomniky — Sobotka, lipa).

Jednotlivé sméry jsou vyznateny na Obr. 4. Hlavni komunikace 11/279 je ve sméru Zehrov —
Dobsin, vedlejsi komunikace 111/27930 a 111/27931 jsou ve smérech od Dobsic a od Kosti.
Oproti klasické prisecné kiizovatce jsou zde piidany jednosmérné vétve pro odboceni vpravo
(ve smérech Zehrov-Dobsin, Dobsin-Kost a Kost-Dobsice).

°CSN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normaliza¢ni institut, 2007. ICS
93.080.10.
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Zehrov
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/27930

Dobsi 27931
obsin
Kost

Obr. 4 Jednotlivé sméry kiiZovatky
Zdroj ’, upraveno autorkou

Silnice druhé t¥idy 11/279 ptivadi dopravu ze sméru od Mladé Boleslavi (Dobsin), Turnova
(Zehrov) a rekrea¢nich stiedisek BranzeZ (Zehrov) a Drhleny. Silnice tieti tiidy 111/27930
a 111/27931 privadi dopravu ze sméru od Sobotky a Ji¢ina, v letni sezoné pak vedou k cilim
cest - hrad Kost, Hruba Skala, tdoli Nebdkov a tad¢ dalSich turisticky atraktivnich mist
Ceského raje.

V prostoru kfizovatky a v jeji blizkosti se nenachazi zelezni¢ni ptejezd ani vodni tok.

2.2 Rozméry krizovatky

Rozloha ktizovatky je v disledku jejiho prostorového usporadani (jednosmérné vétve) daleko
vétsi nez u klasické prisecné kiizovatky. KiiZzovatka tvarové odpovida dvéma zhruba
rovnoramennym trojihelnikiim o ploge 6275 m? a 375 m?, celkova rozloha kiizovatky pak
zaujimé plochu 6650 m?.

Vzajemnou vzdalenost (mé&fenou dle CSN 73 6101%" ''%) k nejbliz&im k¥izovatkam uvadi

Tabulka 1.

Tabulka 1 Vzajemné vzdalenosti nejbliz§ich kiizovatek

Po silnici Kftizovatka se Misto ktizeni Druh ktizovatky | Vzdalenost
silnici [km]
11/279 111/2687 Branzez stykova 1,13
11/279 111/2683 Kamenice stykova 1,1
111727930 MK Dobsice stykova 2,04
111/27931 111/27935 Kost stykova 1,43
7Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari 2014.]

https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
8¢SN 736101 Projektovdni silnic a ddlnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2004. 69709.
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2.3  Sirkové a sklonové poméry

Navrhova kategorie komunikaci vychazi ze $itky komunikace a navrhové rychlosti®, u silnic
111/27930 a 11127931 je to S 6,5/60, u silnice 11/279 pak S 7,5/60.

Sklonové poméry na sledované kiizovatce jsou nasledujici:
— ve sméru od Dobsina k DobSicim klesani 3,6 %,

—  ve sméru od Kosti k Zehrovu kleséani 4,8 %.10

2.4 Vlastnik komunikaci
Vlastnikem pozemkd silnice v celé oblasti kiizovatky je Kralovéhradecky kraj. (Obr. 5).

U pomniku

Obr. 5 Mapa katastru nemovitosti.
Zdroj

Nejvétsi plochu predstavuje parcela p.€. 476/2 - od ,,dubu" ke kiiZovatce (severni a zapadni
vétev), kde nejsou v Katastru nemovitosti evidovany zadné zptsoby ochrany, stejné jako
u parcely p.¢. 476/1 - od Kosti ke kiizovatce (jizni vétev).

U parcely 525 - od hranic katastru Dobsic ke kfizovatce (vychodni vétev) je v Katastru
nemovitosti ur€en zplisob ochrany nemovitosti- rozsahlé chranéné tizemi.

2.5  Udrzba komunikaci

Samotna kiizovatka a silnice 111/27930 i 111/27931 fyzicky lezi na Gizemi Kralovéhradeckého

kraje, hospodateni se svéfenym majetkem provadi Sprava a udrzba silnic Kralovéhradeckého

°CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2004. 69709.

10Vy’lékopis Ceské republiky. [Online] Google. [Citace: 28. prosinec 2014.] http://vyskopis.cz/

Ynformace o pozemku. Portdl katastru nemovitosti. [Online] Cesky Giad zeméméficky a katastralni, 2014.
[Citace: 15. Listopad 2014.] http://nahlizenidokn.cuzk.cz/ZobrazObjekt.aspx?encrypted=cH70T-f-_N7jfcKO-
OlpYXYULCDCLmMDFScKXvNIezvWhSrUAKMvggPsh8CuGIA2SP-
60b2aGX7dceNf4JtdaiAaEizUgIUtl_ WMUfunwbSxGaolrbXkBN7zP9vcy-
EwLr4GtesSY5IEe92jGDtyetyHmLrOMrw8Wijk1ds6p7rbV6fMPCCtX2pTn5WSOSAuQeeDOABO.
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kraje. Silnice 111/27931 se v zim& neudrzuje. Silnice 11/279 prochazi ptes uzemi dvou kraji
a je tak v blizkosti kiizovatky rozdélena do ti tseku.

Usek od Zehrova ke kfizovatce silnic 11/279 a I1I/2687 (odbocka na BranzeZ) a usek
od hranice kraji (vzdaleny cca 150 m od hranice sledované ktizovatky) dal k Dobsinu patii

pod KSUS Stiedogeského kraje cestmistrovsky okrsek Mnichovo Hradisté (Obr. 6).

Zbyvajici ¢ast mezi obéma vy$e uvedenymi useky spravuje SUS HK cestmistrovsky okrsek
Ji¢in (Obr. 7).
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Obr. 6 KUS Stiedo¢eského kraje - cestmistrovstvi Mnichovo Hradisté.
Zdroj*

Obr. 7 SUS HK - cestmistrovstvi Ji¢in.
Zdroj*®

2Cestmistrovstvi Mnichovo Hradigté. gis.kr-stredocesky.cz. [Online] Stfedocesky kraj, 1. Zari 2013. [Citace: 5.
Rijen 2014.] http://gis.kr-stredocesky.cz/dokumenty/doprava/cestmistrovstvi/mnichovo_hradiste.html.

13 Kategorizace silni¢ni sité. suskhk.cz. [Online] SUS Kralovéhradeckého kraje, a.s., 2009. [Citace: 15. Rijen 2014.]
http://suskhk.cz/public/File/Aktuality/kategorizace/khk_kategorizace_silnicni_site.jpg.
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Vzhledem k blizkosti hranic obou krajti lezi tato oblast doslova ,,na okraji zdjmu* obou kraja,
jak je vidét i na Obr. 8, kde je vyobrazen usek silnice 11/279 od ktizovatky smérem k Dobsinu
na hranici kraji.

Obr. 8 ,,Uzemi nikoho™".
Zdroj autorka

Zminovana komplikace s blizkosti probihajici hranici kraji je vyznacena na Obr. 9, kde
jednotlivé kraje — StiedoCesky a Kralovéhradecky - oddéluje &erchovana ¢ara. Cervend

je vyznacen usek cestmistrovstvi Mnichovo Hradiste a zluté Gsek cestmistrovstvi Jicin.

i

P s

“A‘/‘wl »

Vrad KA;M .

Obr. 9 Hranice kraji.
Zdroj**

2.6  Podminky ochrany prirody

Oblast kiizovatky se nachazi na uzemi chranéné krajinné oblasti Cesky raj (dale jen CHKO)

ve 111 zon& odstupiiované ochrany pifrody™®** " 4 _ viz Obr. 10. Veskeré upravy musi byt

14Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zafi 2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
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W

proto provadény v souladu se Zikonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny,
v platném znéni, Vyhlaskou ¢. 488/2004 Sb. o vymezeni z6n ochrany piirody Chranéné
krajinné oblasti Cesky raj, v platném znéni, Nafizenim vlady ¢.508/2002 Sb., kterym se
vyhlasuje Chranéna krajinna oblast Cesky raj, v platném znéni a respektovat Plan péce
o Chranénou krajinnou oblast Cesky raj na obdobi 2014—-2023.

Dilezitou informaci je konstatovani Spravy CHKO, ze v dalSich letech neni planovana zména
zonace. Zonace CHKO byla vymezena vyhliskou MZP ¢ 488/2004 Sb. ze dne
2.9 2004 (vyslo ve Shirce zdkonii, castka 168 dne 15.9 2004). Sprava CHKO Cesky rdj
zaznamenala ojedinélé pozadavky obci ¢i viastnikic na dilci zmeny ve vymezeni zon, ale
celkové Ize konstatovat, Ze platna zonace odpovida prirodnim a krajinnym hodnotam uzemi
a dostatecne plni funkci diferenciace uzemi pri uplatiovani ochrannych podminek.
Nenavrhuji se zmény ani ve viddnim narizeni ¢. 508/2002, kterym byla CHKO Cesky rdj
ziizena, ani zmény ve vyhlisce MZP ¢. 488/2004 Sb., ,,0 vymezeni zén ochrany prirody
Chranéné krajinné oblasti Cesky rdj “16,
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Obr. 10 Zonace CHKO Cesky raj
Zdroj*’

EESKO. Natizeni viddy 508/2002 Sb., kterym se vyhlasuje Chrdnénd krajinnd oblast Cesky rdj. Praha : Sbirka
zékont CR, 2002. ¢astka 175/2002, strana 9898.

16Spréva Chranéné krajinné oblasti Cesky raj. Plan péce o Chranénou krajinnou oblast Cesky raj na obdobi
2014-2023.  http://ceskyraj.ochranaprirody.cz.  [Online]  2014. [Citace: 1. \Listopad 2014.]
http://ceskyraj.ochranaprirody.cz/res/data/154/020134.pdf.

YEESKO. Vyhldska MZP 488/2004 Sb., o vymezeni zén ochrany pfirody Chrdnéné krajinné oblasti Cesky rdj.
Praha : Sbirka zakont CR, 2004. ¢astka 168/2004, strana 9520.
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této kapitole jsou popsany a analyzovany dopravni charakteristiky kfizovatky (stfetné body,
dopravni znaceni, rozhledové pomeéry, postichnutelnost, intenzita, kapacita) a jejich vliv

na chovani ucastnikii dopravniho prostoru.

3.1 Intenzita dopravy pripojenych komunikaci

Celostatni s¢itani dopravy se od roku 1959 provadi pravidelné, s mensimi odchylkami
v pétiletych intervalech, od roku 1980 v letech koncicich na 0 a 5 na vSech dalnicich, silnicich
I. a IL. t¥idy a na vybranych Gsecich silnic IIL tfidy CR'®. Do celostatniho s¢itani dopravy
je na sledované lokalité zatazena pouze silnice II. tfidy 279 a to na tfech s¢itacich tsecich
vzhledem k pribéhu hranice dvou kraji. Cést pred kiizovatkou ve sméru od Zehrova tvofi
s¢itaci usek 1-3147 (Stiedocesky kraj - Obr. 11), v prostoru kiizovatky se nachazi sé¢itaci tisek
5-3138 (Kralovéhradecky kraj - Obr. 12) a Cast za kiizovatkou ve sméru k Dobsinu je séitaci
usek 1-3149 (Stredocesky kraj - Obr. 13).
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Obr. 11 S¢itaci tsek 1 - 3147 v mapé
Zdroj®

18 Celostatni s¢itani dopravy 2010. rsd.cz. [Online] Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2011. [Citace: 20. Rijen 2014.]
http://scitani2010.rsd.cz/pages/shop/default.aspx.
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Podrobna data z celostatniho séitani dopravy v letech 2000, 2005 a 2010 jsou uvedena
v Ptiloze B.

Intenzita dopravy na silnicich I1I/27930 a III/27931 neni celostdtnim sc¢itdnim dopravy
sledovana a udaje za silnici II/279 za rok 2015 nebudou pied ukoncenim této prace
k dispozici. V ramci diplomové prace proto byly provedeny vlastni dopravni prizkumy
v letech 2014 a 2015. Jednalo se o bodové prizkumy, provadéné piimou metodou - rucni

s¢itani intenzity dopravnich proudii. Pro stanoveni intenzity dopravy na jednotlivych

Ycelostatni s¢itani dopravy 2010. rsd.cz. [Online] Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2011. [Citace: 20. Rijen 2014.]
http://scitani2010.rsd.cz/pages/shop/default.aspx.

30



paprscich kiizovatky byla pouzita metodika z TP 189%. Vysledky dopravnich prizkumi jsou
podrobné uvedeny v Ptiloze C.

Intenzita dopravy na silnici 11/279 vykazuje ve srovnani s lety 2005 a 2010 stoupajici tendenci
(Obr. 14 s vysvétlivkami v Tabulce 2).

Intenzita dopravy na silnici 11/279 v letech
2000, 2005, 2010, 2015
1200
1000
800
2 600
o
400
200
0
rok 2000 rok 2005 rok 2010 rok 2015

mT 115 144 107 26

=0 888 722 604 812

=M 9 14 22 28

mS 1012 880 733 900

Obr. 14 Intenzita provozu na silnici 11/279 v letech 2000, 2005, 2010 a 2014 (2015) - RPDI

Tabulka 2 Vyznam zkratek k Obr. 14.

Kategorie Popis

celoro¢ni prumérnd intenzita tézkych vozidel [pocet vozidel / 24 hod]

celoro¢ni primeérnd intenzita osobnich vozidel [pocet vozidel / 24 hod]

celoro¢ni primérnd intenzita motocyklii [pocet vozidel / 24 hod]

nlz|ol+

celoro¢ni prumérna intenzita vSech vozidel [pocet vozidel / 24 hod]

Pomérmeé silna intenzita dopravy v porovnani paprsku Dobsin na silnici 11/279 byla namétfena
na silnici 111/27931 (paprsek Kost), jak je vidét z grafu na Obr. 15. Silnice 111/27931 je totiz
pouZzivana nejen v letnich mésicich (k navstéveé hradu Kost), ale i v pritbéhu roku pro cesty
za praci mezi Sobotkou a Turnovem.

°Tp 189, Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 6. ¢erven 2012. [Citace: 10. Z&afi 2014.] http://www.pjpk.cz/TP189.pdf. MD — OPK cj. 279/2012-120-
STSP/2.
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Intenzita dopravy podle jednotlivych
paprskt kfizovatky - rok 2014

111/27930 Dobsice

11/279 Zehrov
0 200 400 600 800 1000
11/279 Zehrov | 11/279 Dobéin IH/Z?BO 111/27931 Kost
Dobsice
M RPDI vozidla celkem
900 685 269 599
[voz/den]

Obr. 15 Intenzita dopravy podle jednotlivych paprska kiiZzovatky - 10. 9. 2014

3.2 Dopravni vyznam

Vypocet hodnot dopravniho vyznamu se sice pouziva pro posuzovani zdvad na komunikacich,
presto sem byl zafazen pro doplnéni celkového obrazu o sledovaném prostoru. Dopravni
vyznam komunikace je zavisly mimo jiné na intenzit¢ dopravy a kategorii komunikace -
kategorie komunikace zpétné ovliviiuje kapacitu komunikace a tim i potiebnou kvalitu
pohybu dopravniho proudu.

Celkovy dopravni vyznale komunikace je zdkladnim hlediskem pro posouzeni zavaznosti
zjistené zavady komunikace, nebot pochopitelné zavada stejného charakteru ma
na mezinarodni dalnici s vysokou intenzitou dopravy zcela jiny dopad, viiv a riziko, nez stejnd
zdavada na mistni komunikaci s intenzitou do 100 vozidel za den. Proto je stanoven index
dopravniho vyznamu Ipy (dosahuje hodnot od 0,2 do 62), ktery oznacuje vyznamnost
komunikace z dopravniho hlediska, je soucinem indexi jednotlivych kriterii komunikace podle
nasledujiciho vzorce (1):

Ipy =1¢ " Ip " Isp; * Iypr * Iypr * Ik 1)
kde Ipy- index dopravniho vyznamu (zaokrouhluje se na tri desetinnd mista) [-],

|l - index tridy komunikace - pro silnice II. tridy 0,7, pro silnice III. tridy 0,5 [-],

Io - index dopravni duilezitosti - ostatni 1,0 [-],

Ispi - index soucasné dopravni intenzity - pro 0-500 voz/24 h/pruh 1,0,
nad 500 voz/24 h/pruh 1,1[-],

2L 1p 131, Zasady pro upravy silnic véetné pritahd obcemi. Politika jakosti pozemnich komunikaci. [Online]
2000. [Citace: 2. Listopad 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MDS-OPK ¢.j. 18932/00-120.
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Ivpi - index vyhledové dopravni intenzity (10 let) - pro 0-500 voz/24 h/pruh 1,0,
nad 500 voz/24 h/pruh 1,1[-],

lvor - index vyznamu dopravni funkce spojovaci - pro kategorijni skupinu a
(Neobestaveny usek pozemni komunikace v extravilanu, slouzici prevaizné k spojeni obci nebo
meéstskych casti. Rozhodujici je spojovaci funkce. Obsluzna nebo pobytova funkce jsou zcela
vyjimecné.) - 1,0 [-],

Isk - index stretu funkci - s pésimi nebo cyklistickymi proudy - 1,2 [-].

Vyhledova intenzita na silnici 1I/279 a 11I/27931 podle prognoézy (urcené na zaklade¢ vlastniho
dopravniho vyzkumu a metody jednotného soucinitele ristu dle TP 225% pro vyhledovy rok
2045) piesahne 500 voz/24 h/pruh. Pro index lyp, je tedy uvazovana hodnota 1,1 a u silnice
111/27930 pouze 1,0. Hodnoty pro jeden pruh jsou pocitany jako 0,55 hodnoty v obou

smérech.

Podle ptikladt, uvedenych v TP 131%, je dopravni vyznam silnic tieti tfidy odpovidajici
ostatnim srovnatelnym silnicim tieti tiidy v CR, silnice druhé t¥idy je zhruba na dolni hranici

vyznamnosti. Lze fici, ze dopravni vyznam sledovanych komunikaci neni vysoky.

Indexy dopravniho vyznamu pro jednotlivé paprsky kiizovatky uvadi Tabulka 3.

Tabulka 3 Index dopravniho vyznamu pro jednotlivé paprsky kiiZovatky

Paprsek ktizovatky Soucasna hodnota Vyhledova hodnota RPDI Index
RPDI v obou smérech v obou v jednom dopravniho
[voz/den] smérech [voz/den] | sméru [voz/den] | vyznamu [-]
11/279 Zehrov 900 1041 573 0,924
11/279 Dobsin 685 1367 752 0,924
111/27930 Dobsice | 269 409 225 0,600
111/27931 Kost 599 910 501 0,660

21p 225, Progndza intenzit automobilové dopravy (2.vydani). Politika jakosti pozemnich komunikaci. [Online]
12. Rijen 2012. [Citace: 10. Za¥i 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j.553/2012-120-STSP/1.

27p 131, Zasady pro Upravy silnic véetné prataht obcemi. Politika jakosti pozemnich komunikaci. [Online] 2000.
[Citace: 2. Listopad 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MDS-OPK ¢.j. 18932/00-120.
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3.3  Kapacita kfiZovatky

Soucasny tvar a uspofddani dopravniho znafeni umoziuje fidicim vozidel vyuzivat
jednosmérné vétve, ale 1 najizdéni do stfedu kiizovatky, proto je nutné uvazovat s dopravnimi
proudy jako u klasické prusecné kiizovatky doplnéné o ,,stykové kiizovatky" jednosmérnych
vEtvi.

Jednotlivé dopravni proudy jsou schematicky znazornény na Obr. 16 - hlavni komunikace je

ve sméru Zehrov - Dobsin.

Vijezd D - Dob3ice

) dopravni proud 9a
11

ML ™S
=Y

Vijezd A - Zehrov

Vjezd C - Kost
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|
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du-prami_].)roud fa
dopravni proud 3

S

dopravni proud A (soufet
dopravnich proudd 3, 7 a 11)

P)

.

Vjezd B - Dob&in

Obr. 16 Dopravni proudy soucasné kiizovatky
Zdroj %*- upraveno autorkou

Stupné nadfazenosti/podiazenosti jednotlivych dopravnich proudd jsou uvedeny v Tabulce 4.
Postup vypodtu kapacity kiizovatky v soudasné podob& dle metodiky v TP 188 * je popsan

v Priloze D.

Tabulka 4 Stupné dopravnich proudi sou¢asné kiizovatky

Stupen | Charakteristika Popis Dopravni
proudy
1 Nadfazenost Ptimé proudy na hlavni komunikacia | 3,4,5,6
pravé odboceni z hlavni

2 Jednoducha podtazenost proudim | Levé odboceni z hlavni a pravé 1,2,9 12
1. stupné odboceni z vedlejsi

3 Dvojnasobna podirazenost Ptimy prijezd z vedlejsi 10, 11
proudim 1. a 2. stupné

4 Trojnasobna podirazenost proudiim | Levé odboceni z vedlejsi 7,8
1.,2.a3.stupné

TP 188, Posuzovdni kapacity nefizenych urovriovych kriZovatek. Marianské Lazné : EDIP, s.r.o., 2007. ISBN 978-
80-902527-6-9.
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Vysledné hodnoty kapacit jednotlivych dopravnich proudu jsou uvedeny v Tabulce 5.
Nejnizsi kapacitu vykazuje dopravni proud 7 (celkem 567 voz/h pro znacku P4 a 493 voz/h
pro znacku P6).

Tabulka 5 Vysledné hodnoty kapacit jednotlivych dopravnich proudi

Dopravni | Intenzita Kapacita Stupen vytizeni Kapacita Stupen vytizeni
proud [pvoz/h] | pro P4 [pvoz/h] pro P4 [-] pro P6 [pvoz/h] pro P6 [-]
1 19 1268 0,01 1268 0,01
2 43 1252 0,03 1252 0,03
3 65 1800 0,04 1800 0,04
4 54 1800 0,03 1800 0,03
5 14 1800 0,01 1800 0,01
6 22 1800 0,01 1800 0,01
7 19 567 0,03 493 0,04
8 39 680 0,06 583 0,07
9 11 1059 0,01 892 0,01
10 10 734 0,01 628 0,02
11 7 675 0,01 580 0,01
12 13 1083 0,01 911 0,01
1+2+3 127 1486 0,09 1486 0,09
4+5+6 90 1800 0,05 1800 0,05
7+8+9 69 842 0,08 726 0,09
10+11+12 30 935 0,03 796 0,04
A 61 1288 0,07 1288 0,07
9a 11 1334 0,01 1334 0,01
6a 22 1305 0,01 1305 0,01

3.4  Uroveii kvality dopravy
Podle CSN 73 6102 se obecné pro kiizovatky pozaduiji tyto stupné kvality dopravy:

— nasilnicich Il. t¥éidy — stupen ,D,

— nasilnicich 1. t¥idy — stupesi ,E**°

Ukazatel¢ urovné kvality dopravy (rezerva kapacity, stfedni délka fronty a stfedni doba
¢ekani) predstavuji pro znacku P4 (Dej piednost v jizd€) troven kvality dopravy na stupni A,
tedy doba zdrZeni velmi mala (Tabulka 6). Maximalni hodnoty jsou vyznaceny Cervené

(u samostatnych proudl fialove), minimalni Zluté.

2 LEDVINOVA, Michaela, Ing. Ph.D.Dopravni inZenyrstvi, Studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, DFJP,
2013.
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Tabulka 6 Rezerva kapacity a uroveii kvality dopravy pro zna¢ku P4

dopravni rezerva kapacity Rez sttedni délka fronty sttedni doba uroven lgvality
proud [pvoz/h] Noses [M] zdrzeni [s] dopravy UKD [-]
1 1249 1 <10 A
2 1209 1 <10 A
12 1070 1 <10 A
9 1048 1 <10 A
10 724 1 <10 A
11 668 1 <10 A
7 548 1 <10 A
8 661 2 <10 A
1+2+3 1359 2 <10 A
4+5+6 1710 1 <10 A
7+8+9 773 2 <10 A
10+11+12 905 1 <10 A
A 1227 1 <10 A
9a 1323 1 <10 A
6a 1283 1 <10 A
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni i vedlejsi komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kiiZzovatky na vedlejsi komunikaci A

Posouzeni ukazatel trovné kvality dopravy bylo provedeno i pro znacku P6 (Stdj, dej
pfednost v jizd¢€), protoze v fadé piipadi fidi¢ vozidla ptfed kiizovatkou zastavi. Rezervu

kapacity a ostatni ukazatele uvadi Tabulka 7, UKD ziistavéa na stupni A.

Tabulka 7 Rezerva kapacity a urovei kvality dopravy pro znac¢ku P6

Sayprzmid] el rezerva kapacity Rez | stfedni délka fronty stfec}ni floba uroveti kvality
[pvoz/h] Nose, [M] zdrzenti [s] dopravy UKD [-]
1 1249 1 <10 A
2 1209 1 <10 A
12 898 1 <10 A
9 881 1 <10 A
10 618 1 <10 A
11 573 1 <10 A
7 474 1 <10 A
8 564 2 <10 A
1+2+3 1359 2 <10 A
4+5+6 1710 1 <10 A
7+8+9 657 2 <10 A
10+11+12 766 1 <10 A
A 1227 2 <10 A
%a 1323 1 <10 A
6a 1283 1 <10 A
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlej$i komunikaci A
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Celkova kapacita kiizovatky je dana poctem vozidel, ktera mohou projet kiizovatkou za urcity

Casovy interval a je podminéna kapacitou podfazenych dopravnich proudi.

V praxi se kapacita definuje riizné. Jedna skupina vypocetnich metod akcentuje predevsim

empiricky pristup, coz odpovida definici:

Kapacita krizovatky je soucet vsech dopravnich proudii vjizdéjicich do kiizovatky za jednu
hodinu. Tato definice je zalozend jednostranné na kvantitativni slozce kapacity - dosazeni
maxima bez ohledu na nejslabsi proudy, tj. bez ohledu na objektivni kvalitu provozu.
Pro nadrazené proudy je to pristup preferencni, ktery umoziuje dosahnout extréemni kapacity
pri mimoradné poptavce hlavnich proudit a mimoradnych dob cekani vozidel na vedlejsich.

A nebo

Kapacita kirizovatky je dana kapacitou toho nejpodrazenéjsiho dopravniho proudu tj. souctem
intenzit v jeho koliznim bodé. Tento pristup byl zakladem metodiky ON 73 6102.%°

Kapacity jednotlivych vjezdi a UKD uvadi Tabulka 8. Kapacita kfizovatky je na zdkladé vyse
uvedené definice 726 voz/h. Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky
na hlavni i vedlejsi komunikaci je na stupni A, stfedni doba zdrzeni neptesahuje 10 s, stiedni

délka fronty ¢ini maximalné dva metry (jedno vozidlo).

Tabulka 8 Kapacity jednotlivych vjezdia kiiZovatky

Vjezd Kapacita pro P4 Kapacita pro P6 Stiedni délka fronty | Uroveii kvality
[pvoz/h] [pvoz/h] Naso, [M] dopravy UKD [-]
1+2+3 1486 1486 2 A
4+5+6 1800 1800 1 A
7+8+9 842 726 2 A
10+11+12 | 935 796 1 A
Celkem 5063 4808

3.5 Dopravni znaceni

Na celém prostoru kiizovatky se nachazi celkem 20 svislych dopravnich znacek (Tabulka 9),
z toho je 8 znacek na pfijezdech do ktizovatky (Obr. 17) a 12 znacek uvnitf kiizovatky
(Obr. 18).

Tabulka 9 Pocet dopravniho znaéeni

Dopravni znaceni Pocet

P1 - Ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci

P4 - Dej ptednost v jizdé

B2 - Zakaz vjezdu vSech vozidel

IP4b - Jednosmérny provoz

AlwWwOorol

E2b - Tvar kiizovatky

*°SLABY, Petr, Doc. Ing. CSc, Ludék BARTOS, Ing. a Jan MARTOLOS. Vypocet kapacity nefizené kfizovatky v
revizi. www.czrso.cz. [Online] 26. Rijen 2007. [Citace: 8. 12 2014.] http://www.czrso.cz/clanky/vypocet-
kapacity-nerizene-krizovatky-v-revizi/.
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Obr. 17 Vyzna&eni tvaru kiizovatky z jednotlivych sméri - Dobsin, Zehrov, Dobsice, Kost
Zdroj autorka

[ ]
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Obr. 18 Dopravni zna¢ky uvnitf kiizovatky

Zdroj?" a®® , upraveno autorkou

Dopravni znaceni musi poskytovat nejvice potfebnych informaci a musi vystihovat skute¢nou
situaci oznaGeného mista, coz zde ve sméru od Dobsina, od Dobsic a od Zehrova neplati.
Chovani ucastniku dopravniho prostoru je ve vétSin€ piipadii ovlivnéno samotnym
uspotadanim tohoto prostoru - tim, co dovoluje, umoziuje, zakazuje ¢i znemoznuje. Svou roli
sehrava i védomé porusovani predpist.

Vlastnimi zku$enostmi, pozorovanim i ustnim piedanim bylo zjiSténo, Ze se zde stiidaji rtizné
vzory chovani ucastnika silni¢éniho provozu - od zmateni a nejistoty, pfes nezadouci chovani
az ke konfliktnimu jednani. Nékolikrat bylo mozné sledovat fidice, ktefi doslova objeli celou

ktizovatku jako po kruhovém objezdu, nez nasli spravny smeér své cesty.

27Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
28Dopravnl' - znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zafi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Nejprve je tteba definovat termin ,kiizovatka". KriZovatka je misto, v némz se pozemni
komunikace protinaji nebo spojuji; za krizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni
cesty mnebo jiné ucelové pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci. Hranice
krizovatky je misto vyznacené vodorovnou dopravni znackou "Pricnad ¢ara souvislda","Pricna
cara souvisla se symbolem Dej prednost v jizde!" nebo "Pricna cara souvisla s napisem
STOP"; kde takova dopravni znacka neni, tvori hranici kiiZovatky kolmice k ose vOzZOVKy

I vy Vs V. ’ . 29
v misteé, kde pro krizovatku zacina zakriveni okraje vozovky.

Podle uvedené definice je ziejmé, Ze se zde nenachdzi jedna kiizovatka, ale hned nékolik
blizkych kiizovatek.

Nasledujici uvedené vzdalenosti byly naméfeny pasmem délky 50 m.

Smér od Zehrova (11/279) - znadka P1 je umisténa ve vzdalenosti 29,9 m od hranice
kiizovatky v rozporu s Technickymi podminkami MD** *! Viditelnost znacky je 100 m,

. e, . 3081.7.4
coz piedstavuje minimalni vzdalenost.™

Vyznaceny tvar kiiZovatky je navic velice nepiehledny (Obr. 19) - vzhledem k tomu, ze dalsi
kiizovatka néasleduje po 69 metrech, chybi zde dodatkova tabulka E 2d.%%¢+9%2!

Postiehnutelnost znacky z hrani¢ni vzdéalenosti a mala vzdalenost od hranice kiizovatky
neposkytuji fidi¢im dostate¢ny &as na reakci. Ridi¢i, ktefi tudy nejezdi asto, nestihnou
spravné vyhodnotit situaci nebo ji z vyznaceného tvaru kiizovatky nechapou. Nevédi, ze maji
k odboceni vpravo (smér Dobsin) pouzit jednosmérnou odboc¢nou vétev, kdy ani nemusi davat
zadnym vozidlim piednost v jizdé. Mnozi pak najizdéji do stfedu ktizovatky a tim zvySuji
pocet stfetnych bodu.

Obr. 19 Smér od Zehrova
Zdroj autorka

¢ESKO. Zdkon 361/2000 Sb., zdkon o silniénim provozu. Praha : Sbirka zakont €R, 2000. ¢astka 98/2000, strana
4570.

1P 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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Konfliktni chovani je zde, bohuZel, velice &asté a nebezpeéné. Rididi pfi ném nabyvaji
predstavy, ze rovna komunikace je hlavni a ve sméru ke Kosti jedou bez sniZzeni rychlosti
a bez toho, aby dali prednost v jizd¢. Zda se jedna o nesoulad skutecné a psychologické
prednosti v jizdé nebo agresivni chovani fidi¢li samotnych, je otazkou. Zcela jist¢ zde neni
dostate¢né potlacen vyznam vedlej$i komunikace. Z Obr. 20 by se dalo soudit, Ze rovna

a Siroka komunikace v pfimém sméru je hlavni, ale neni tomu tak.

Nesoulad skutecné a psychologické prednosti v jizdé je z hlediska bezpecnosti dopravy
neprijatelny. Prednost v jizdé na uroviiovych kiizovatkach musi vyjadrovat vedle dopravniho
znaceni také dopravné technické usporadani a to zejména na kriZovatkach se zalomenou

% YA 52 , v v v 31
prednosti v jizdeé (neni vyznacena v primém smeéru).

Obr. 20 Nesoulad skute¢né a psychologické prednosti v jizdé
Zdroj autorka

Smér od DobSina (II/279) - znacka P1 je umisténa na nedostatecnou vzdalenost 41,1 m

k hranici kfizovatky s jednosmérou vétvi smér Kost (k jednosmémé vétvi od Zehrova je to
10 m) v rozporu s TP 65,3281 9221

Vyznaceny tvar je velice matouci - dodatkova tabulka E 2b ke znaéce P1 od Dobsina
nezobrazuje skute¢ny geometricky tvar kiizovatky (Obr. 21) v rozporu s Technickymi
podminkami TP 65%. Ridi¢i, neznali mistni Gpravy, nepochopi vyznagenou situaci, zastavuji

jiz na hranici kiiZzovatky a véhaji, zda maji jiz nyni odbocit doleva (jednosmérna vétev

*'¢SN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.
79325.

TP 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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od Zehrova neni v dodatkové tabulce zakreslena). Vzhledem ke vzdalenosti obou kiizovatek
43319221

93 m je zde minimaln¢ nutna dodatkové tabulka E 2

Obr. 21 Smér od Dobsina
Zdroj autorka

Mnoho fidi¢d vyznafenou situaci vnima spravné, ale z chovani ostatnich nemaji jistotu
bezpecné jizdy. Pii vjezdu do stfedu kiizovatky vétSinou zastavi a vahaji, zda si ostatni fidici

uvédomi povinnost dat jim pfednost v jizd€ (ve vétSin€ piipadl jim prednost nedaji).

U fidica znalych mistnich poméri se zde lze setkat s nezddoucim chovanim. Svym jednadnim
sice neporusuji zakon, ale chovaji se, tak, jak tvirce kiizovatky nepiedpokladal. Vzhledem
ke znalosti mistnich pomérti nepouziji jednosmérnou komunikaci smérem na Kost, kde musi
davat prednost ,,pfes rameno", ale pokracuji po hlavni komunikaci do stiedu kiiZovatky
a nasledn¢ odboci vpravo bez povinnosti dat prednost v jizdé. Tim se, samoziejme, zvySuje

pocet stietnych bodi. Situace pfi jizd¢ od Dobsina ke Kosti je zakreslena na Obr. 22.

1P 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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Obr. 22 Nezadouci chovani Fidi¢i - nepouziti jednosmérné vétve.

Zdroj*, upraveny autorkou

Zluta barva znaéi jednosmérnou komunikaci, kterou maji ¥idi¢i pouzit. Cervend je vyznaéena
trasa, kterou pouzije cca tietina ,,znalych" fidi¢i - tim ptidaji dalsi dva stietné body (odbocny
a ptipojny). U vSech jednosmérnych vétvi kiizovatky timto chovani pfibyva 6 stietnych bodi

(3 odbocné a 3 ptipojné).

Velice Casté a nebezpecné je zde, bohuzel, konfliktni chovani. Ridi¢i pfi ném védomé
porusuji zakon a riskuji vznik dopravni nehody. Agresivni fidi¢i nerespektuji zdkazové

cey o

znaceni a vyuZiji jednosmérnou komunikaci ke zkraceni cesty smérem na Zehrov.

Smér od Kosti (I11/27931) - u znacky P 4 neni na prvni pohled jasné, pro kterou ktizovatku
plati (Obr. 23). Znackou ¢. P 4 se oznacuje vedlejsi pozemni komunikace pred krizovatkou
s hlavni pozemni komunikaci nebo se uziva na miste, kde je nutno ridici prikdzat, zopakovat

nebo zdiiraznit povinnost dat prednost v jizde. Znacka plati pro nejblizsi krizovatku.®

*Mapy  google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari 2014
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.

TP 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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Obr. 23 Smér od Kosti
Zdroj autorka

Znacka P4 je umisténa tésn€ na hranici kiizovatky s jednosmérnou vétvi od DobSina, 24 m
pfed jednosmérnou vétvi k DobSicim, méla by vSak byt spiSe umisténa aZz za touto

jednosmérnou vétvi, aby bylo zfetelné, komu je nutné dat ptednost v jizde (Obr. 24).

Takto umisténa znacka navic zpusobuje, Zze fidi¢ neznaly mistni Gpravy nepochopi

vyznacenou situaci. Ridi¢i ani z vyznac¢eného tvaru kiiZovatky nechapou, Ze maji k odboceni

Obr. 24 Smér od Kosti - pokracovani
Zdroj autorka

Dodatkova tabulka E 2b ke znacce P4 zde opét nezobrazuje skutecny geometricky tvar
ktizovatky. Jednosmérna vétev pro pravé odboceni navic nemé vzhledem k nizké intenzité

dopravy velky vyznam.

U fidi¢d jedoucich od Kosti je zde, stejné jako ve sméru od Zehrova, velice Casté
a nebezpecné konfliktni chovani - nabyvaji pfedstavy, Ze rovnd komunikace je hlavni
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a ve sméru k Zehrovu jedou bez sniZeni rychlosti. Situaci ilustruje Obr. 25 - cyklista vi, e ma

dat tmavému vozidlu pfednost, ale bilé vozidlo nikoliv.

Obr. 25 Tlustraéni foto moZné konfliktni situace
Zdroj autorka

Smér od Dobsic (II1/27930) - znacka P4 je umisténa ve vzdalenosti 21,5 m od hranice
ktizovatky ve sméru rovné a 28 m ve sméru doprava. Pro ozmnaceni vedlejsi pozemni
komunikace se znacka ¢. P4 umistuje v obci pred hranici kirizovatky ve vzdalenosti do 25 m,

mimo obec pred hranici krizovatky ve vzdadlenosti do 50 m.%

Ridi¢ vozidla zde navic miZe nabyt nebezpeéné mylného dojmu, Ze se po piejeti stiedu
ktizovatky smérem k Dobsinu nachazi na hlavni komunikaci (Obr. 26).

Obr. 26 Smér od Dobsic
Zdroj autorka

Dopravni znacka Dej ptednost v jizdé nasleduje bez jakéhokoliv varovani po 40 metrech,

vvvvvvvv

komunikaci zprava (Obr. 27).

**TP 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. ZaFi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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Obr. 27 Smér (nejen od Dobsic) k DobSinu
Zdroj autorka

Smér k Dobsinu (I1/279 od Kosti a od DobSic) - znacka P4 neni v souladu s TP 65 doplnéna
dodatkovou tabulkou E 2b (Obr. 28).%7¢9224

Obr. 28 Znacka P4 smérem k DobsSinu
Zdroj autorka

Pti jizd€ k Dobsinu nejen od Dobsic se jedna o kombinaci zmateného a konfliktniho chovéni.
Vyznaceny tvar kiizovatky od Dobsic vede k mylnému dojmu, ze se pii vyjezdu smérem
k DobSinu nachazi na hlavni komunikaci (je zde rozpor s vyznafenym tvarem hlavni
komunikace) a jedou nesniZzenou rychlosti. Agresivnéjsi fidi¢i prosté nerespektuji dopravni
znacku Dej prednost v jizdé a nedaji prednost vozidlim pfijizdéjicim jednosmérnou

komunikaci zprava.

1P 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. ZaFi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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Smér k Dobsinu (II/279 - od Zehrova) - znacka P1 je umisténa ve vzdalenosti 52 m

od hranice kfizovatky bez vyznaceni tvaru ktizovatky (Obr. 29). Toto umisténi je opét
5371922129283

v rozporu s technickymi podminkami MD TP 6

Obr. 29 Smér k Dobsinu od Zehrova
Zdroj autorka

Dodatkova tabulka je zde v soucasné podob¢ k¥izovatky nutna, protoze z predchoziho znaéeni

prednost v jizdé nevyplyva, spise naopak - na Obr. 30 se jedna o ostry tthel odboceni vpravo.

g

Obr. 30 Dopravni znatka P1 od Zehrova
Zdroj autorka

Skutec¢na situace zde neni v souladu s vyznacenym tvarem kiizovatky, znacka P4 ve sméru
k Dobsinu je dokonce umisténa v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sh.® v platném znéni,
zékonem ¢&. 13/1997 Sb.,** v platném znéni a TP 169*.

BEESKO. Zdkon 361/2000 Sb., zikon o silni¢nim provozu. Praha : Shirka zékon@ CR, 2000. ¢astka 98/2000, strana
4570.

F¢CESKO. zdkon 13/1997 Sb., zdkon o pozemnich komunikacich. Praha : Sbirka zakont CR, 1997. ¢astka 3/1997.

1P 169, Zasady pro oznacovdni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,
2005. ISBN 80-86502-13-9.
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Je-li pro zarazovani do prubézného jizdniho pruhu zrizen pripojovact pruh, je ridi¢ povinen
pred zarazenim do prubézného pruhu uzit pripojovaciho pruhu. Pri  zarazovdni
Z pripojovaciho pruhu do priubezného pruhu ridic nesmi ohrozit Fidice jedouci v pritbéznem
pruhu. Neni-li piipojovaci pruh ziizen, je Fidi¢ povinen ddt piednost v jizdé vozidliim

. , oy 41 §12 odstavec 7
jedoucim v pribéiném pruhu*t 812 °5

Vétve mimouroviovych krizovatek a kruhové kiizovatky jsou prirazeny k pozemni komunikaci

wvewv

vys$si  kategorie nebo tridy, vétve uroviiovych kiiovatek jsou pv¥irazeny k pozemni

. . evvr . vr 4281 i¥ 2
komunikaci nizsi kategorie nebo tidy.**>'° °%™v

Pripojeni pozemnich komunikaci je Feseno vetvi krizovatky, na jejiz vjezdovou cast navazuje
pripojovaci pruh urceny pro plynulé zarazeni vozidel do pribézného pruhu. Pokud je
Pripojovaci pruh ddle ukoncen, oznacuje se vétev kiiZovatky znackou ¢ PA umisténou na

. . g L , 43¢lanek 4.4.1
tirovni konce stavebniho piipojeni vétve na hlavni trasu.”**"*™

Smér k DobSicim (I11/27930) - znacka P1 je umisténa opét na nedostate¢nou vzdalenost

11 m bez dodatkové tabulky, znacka P4 v jednosmérné vétvi je umisténa tésné na hranici

kiizovatky (Obr. 31), coZ je kritickd vzdalenost pro potiebnou reakci fdige.** 2%

Obr. 31 Smér k Dobsicim
Zdroj autorka

“EESKO. zdkon 361/2000 Sb., zdkon o silni¢nim provozu. Praha : Shirka zékon@ CR, 2000. ¢astka 98/2000, strana
4570.

REESKO. Zdkon 13/1997 Sh., zékon o pozemnich komunikacich. Praha : Sbirka zakonti CR, 1997. &astka 3/1997,
strana 47.

TP 169, Zasady pro oznacovdni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,
2005. ISBN 80-86502-13-9.

“TP 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. ZaFi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢.j. 532/2013-120-
STSP/1
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Smér ke Kosti (I11/27931 - rovné) - znacka P1 je umisténa ve vzdalenosti 41,1 m od hranice
ktizovatky, bez dodatkové tabulky (Obr. 31). Zde by bylo vhodnéjsi umistit znacku P2 Hlavni

pozemni komunikace - TP 65%¢%2%7 3 Tp 169 #3¢143.124

Za kiizovatkou smérem ke Kosti je znacka B4 Zakaz vjezdu ndkladnich automobill, kterd
neni pfedem avizovana znackou IS 9c¢ Navést pied kiizovatkou (Obr. 32 a Obr. 33). Tady
se muze fidi¢ nakladniho automobilu dostat do komplikace - bud’ bude couvat do kiizovatky,

nebo se pokusi otocit na parkovisti u hradu Kost, coz v letnich mésicich neni mozné. I kdyz

autorovi neni znadm piipad, kdy by se tak stalo, tuto eventualitu nelze vyloudit.

A ! e

Obr. 32 Smér ke Kosti - znacka P1 a B4
Zdroj autorka

Obr. 33 Zakaz vjezdu nakladnich automobili za kiiZovatkou
Zdroj autorka

Smér ke Kosti (I11/27931 - jednosmérnou) - znacka P4 je umisténa na vzdalenost 21 m
od hranice ktizovatky (na Obr. 34 vlevo), je zarostla vegetaci a spiSe neni vidét (Obr. 35
vpravo) - rozpor s TP 65.4°¢ 74

TP 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. ZaFi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢.j. 532/2013-120-
STSP/1
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Obr. 34 Znacka P4 jednosmérkou ke Kosti
Zdroj autorka

Obr. 35 Neviditelna zna¢ka P4 smérem ke Kosti
Zdroj autorka
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3.6  Stretné body kriZovatky

Piivodni tvarem kfizovatky zde byla klasické priissecné kiizovatka. Na prisecné kiizovatce se
vyskytuje 32 stietnych (koliznich) boda (Obr. 36), z toho je 16 kiiznych a po 8 odbo¢nych
a pripojnych.

AA
~i-

Obr. 36 Stietné body klasické priseéné kiizovatky
Zdroj*

Po prestavbé v Sedesatych letech 20. stoleti bylo zfejm¢ tmyslem projektantl zlepSit
bezpeCnost na kiizovatce pridanim jednosmérych vétvi. Vzhledem k nepiehledné
az do stfedu ktizovatky a vysledkem je nejen klasicky pocet koliznich bodi prisecné
ktizovatky, ale jednosmérné ptipojné komunikace tim ztraceji svlij vyznam a naopak pocet
koliznich bodl zvysSuji. Jednosmérné komunikace zde ptidavaji dalSich 6 stfetnych bodl -

3 odbo¢né a 3 ptipojné, coz piedstavuje celkem 38 stietnych boda (Obr. 37).

Obr. 37 Dalsi stfetné body
Zdroj*" , upraveno autorkou

46LEDVINOVA, Michaela, Ing. Ph.D.Dopravni inZenyrstvi, Studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, DFJP,
2013.

47Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
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Pocet stfetnych bodi je 1 jednim z hledisek pro posouzeni jednotlivych navrhii feseni.

3.7 Posouzeni rozhledovych poméru

3.7.1  Véasna postirehnutelnost

Véasna postrehnutelnost kirizovatky se zajisti volnym vyhledem na kiizovatku z trasy
komunikace na délku odpovidajici jizde smérodatnou/dovolenou rychlosti po dobu dvaceti

sekund, ale nejméné na délku rozhledu pro zastaveni na silnicich a dalnicich podle CSN
73 6101.%

Za dobu dvaceti sekund ujede vozidlo jedouci nejvyssi dovolenou rychlosti 90 km/h drahu
500 metrii. Dopravnim priizkumem v prostoru kiizovatky byly zjiStény nejzazsi vzdalenosti,

ze kterych tidi¢ vozidla zaregistruje pfitomnost kiizovatky (Tabulka 10).

Tabulka 10 Postiehnutelnost kifiZovatky

Paprsek kiizovatky Vzdalenost (postiehnutelnost) [m]
Od Zehrova 100
Od Dobsina 120
Od Kaosti 110
Od Dobsic 110

3.7.2 VNzdalenost sousednich kiizovatek

Nejmensi dovolené vzdalenosti kiizovatek stanovi CSN 73 6101. Porovnanim skuteénych
a nejmenSich dovolenych vzdalenosti lze pfislusSnym ptilehlym Usekim silnic pfifadit

odpovidajici navrhovou rychlost (Tabulka 11).

Tabulka 11 Nejmensi dovolené vzdalenosti kiizovatek dle CSN 73 6101°°

Néavrhova Vzdalenost kiizovatek Sousedni kiizovatka Vzdalenost
rychlost pro sméroveé nerozdélené silnice od sledované
[km/h] 1. a I11. tiidy dle * [km] kiizovatky [km]
120 -
100 -
90 -
80 1,5 111/27930 x MK 2,04
111/27931 x 111/27935 1,43
70 1,0 11/279 x 111/2687 1,13
11/279 x 111/2683 1,1
60 0,5
50 0,25

BESN 73 6102 Projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.
79325.
* &SN 736101 Projektovdni silnic a ddlnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2004. 69709.
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3.7.3 Rozhledové trojuhelniky

Rozhledové poméry na feSené kiizovatce (v mistech, kde je tieba dat pfednost v jizd€) jsou

nasledujici:

od Zehrova ke Kosti a k Dobsicim - prednost dava pouze zprava, rozhled

vpravo je dostatecny,
— od Dobsina ke Kosti (jednosmérna vétev) - mrtvy thel - feSeno v Casti 3.7.4,
— od Kosti k Dobsicim (jednosmérna vétev) - mrtvy thel - feSeno v ¢asti 3.7.4,
— od Kosti k Dobsicim (pies stied kiizovatky) - rozhled dostate¢ny,

— od Dobsic k Zehrovu - piednost davd pouze protijedoucim - rozhled

dostatecny,
— k Dobsinu (jednosmérna vétev) - mrtvy uhel - feSeno v ¢asti 3.7.4.

Pro dalsi dvé situace byly ureny rozhledové trojuhelniky dle CSN 736102 (Tabulka 12).
Vzhledem k tésnému sousedstvi lesnich pozemkl bylo tieba pocitat nejen s osobnim
automobilem (skupina 1), ale i s nejdel$im vozidlem podle zakona ¢. 361/2000 Sb., v platném

znéni>t

(skupina 4 - 22 metri). Rozhledové trojihelniky byly pocitany na nejvyssi dovolenou
rychlost v extravilanu 90 km/h, pfiéné uspofadani typu a (dvoupruhova komunikace),

pro usporadani P6 (Stlj, dej pfednost v jizd€) a uspotadani P4 (Dej pfednost v jizdé€).

Pri osazeni znackou ,,Dej prednost v jizde" se musi samoziejmé ovérit i rozhledovy
trojuhelnik pro znacku ,,Stuj, dej prednost v jizde", nebot vozidlo v pripadé nemoznosti

.. , ;e , 52
uskutecnit manévr bez zastaveni v kifizovatce zastavi.

Tabulka 12 Poti‘ebné délky stran rozhledovych trojuhelnikia v metrech

Uspotadani P6 Uspotadani P4
Skupina | Hlavni [m] Vedlejsi [m] Hlavni [m] Vedlejsi [m]
od Kosti k DobSinu 1 160 8,5 112 29
odboceni vlevo 4 242 8,5 132 41
od Dobsic ke Kosti 1 160 8,5 112 29
odbodeni vlevo 4 242 8,5 132 41

°¢SN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.

79325.

S1CESKO. Zdkon 361/2000 Sb., zdkon o silniénim provozu. Praha : Sbirka zakont CR, 2000. ¢astka 98/2000, strana

4570.

>2SLABY, Petr, Doc. Ing.CSc., Michal UHLIK Ing. Ph.D. a Toma$ HAVLICEK Ing.Dopravni infenyrstvi I. Praha :
Ceské vysoké uceni v Praze, 2011. ISBN 978-80-01-04856-6.
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Z provedené¢ho méieni byly ziskany nasledujici vzdalenosti vozidel od hranice kfizovatky

v moment¢, kdy se fidi¢i navzajem spatii, tedy skutecné soucasné délky stran rozhledovych
trojuhelnikt (Tabulka 13).

Tabulka 13 Namérené délky stran rozhledovych trojihelniki

od Dobsic od Kosti
Vozidlo A | VozidloB | Vozidlo A | Vozidlo B
(na vedlejsi) | (na hlavni) | (na vedlejsi) | (na hlavni)
Vzdalenost od hranice kiizovatky [m] 8,20 50,5 33,00 36,00
Siika jizdniho pruhu [m] 3,50 - 3,50 -
Polovina $itky jizdniho pruhu [m] 1,75 1,75 1,75 1,75
Délka strany rozhledového trojuhelnika [m] 13,45 52,25 38,25 37,75

Pro odboceni vlevo od Dobsic rozhledovy trojuhelnik nevyhovuje sou¢asnému uspotradani P4
a to ani pro skupinu 1 - tedy osobni automobil. Pokud by kfizovatka ziistala v soucasné
poloze, je minimalné nutné osazeni dopravni znackou P6 Stij, dej pfednost v jizdé, ptipadné

53 §30a33

1 odstranéni vegetace na zakladé (silni¢ni ochranné pasmo).

Pro odboceni vlevo od Kosti je situace stejna (hlavni komunikace je od Dobsic).

3.7.4  Mrtvé uhly

Technicky vyvoj jde neustdle dopfedu, nosné konstrukce automobilti se navrhuji tak, aby
zajistily dostatecnou odolnost pfi narazu a poskytovaly osadce vozidla prostor pro preziti.
ZvySovani prvki pasivni bezpecnosti (odolnost konstrukce) sebou, bohuzel, pfindsi snizovani

prvkil aktivni bezpecnosti (dostate¢ny vyhled z vozidla) - vice Ptiloha E.

Vyhled z vozidla z mista Fidice je ovlivnén vzajemnou polohou oci Fidice a neprithlednych
casti karoserie (predni A-sloupek, stredni B-sloupek, zadni C-sloupek, ram predniho okna
a prredni kapota)™*- viz Obr. 38.

3¢ESKO. Zdkon 13/1997 Sb., zdkon o pozemnich komunikacich. Praha : Sbirka zakon( CR, 1997. ¢astka 3/1997,
strana 47.

54§ACHL, Jindfich, Doc. Ing. Ph.D.,Jindfich SACHI, RNDr. Ing. Ph.D., Drahomir SCHMIDT, Ing. Ph.D., Toma$
MICUNEK, Ing. Ph.D. a Michal FRYDRYN, Ing.Analyza nehod v silni¢nim provozu. Praha : Ceské vysoké uéenf
technické v Praze, 2010. ISBN 978-80-01-04638-8.
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mrtvy dihel

Obr. 5358 Schéma viditelnych a zaclonénych ploch z mista Fidi¢e dle CSN 73 6102
Zdroj

Resena kiizovatka obsahuje dvé oblasti s problematikou levého B-sloupku, a to od Dobsina
ke Kosti (thel kiizeni 40°) a od Kosti k Dobsicim (thel kiizeni 50°) - viz Obr. 39.

"k Dobsicim

b -
 levy B-sloupek
L N

=

:

7 )

k DobSinu | ke E{osti
pravy A-sloupek . levy B-sloupek

\
L

o

Obr. 39 Oblasti mrtvych uhli v FeSené kiiZovatce
Zdroj®® , upraveno autorkou

Problematika zakrytého vyhledu pres levy stredni B-sloupek je vSeobecné znama jako

problematika mrtvého whlu. Mrtvym vihlem nazyvame prostor, do kterého ridic nevidi a ktery

>CSN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.
79325.

56Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
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je vymezen zakrytem vyhledu ridice stredovym sloupkem a prostorem, ktery je ridi¢ schopen

. . (7 57
sledovat v bocnim zpétném zrcatku.

Pro jednotlivé thly kiizeni komunikaci lze ur€it tzv. kritickou vzdalenost. Kriticka vzdalenost

je takova vzdalenost, pri které se do oblasti zakrytého vyhledu kompletné schova vozidlo

o urcité délce.”’

Zatsténi komunikace v prostoru pfipojeni jednosmémé vétve k Dobsinu od Zehrova
vyznacené na Obr. 38 predstavuje problematiku ¢aste¢né pravého B-sloupku, ale hlavné
problematiku pravého A-sloupku. Uhel kiizeni komunikaci je zde 35°.

Stejné jako pro levy B-sloupek, tak i pro pravy existuje oblast mrtvého uhlu. Ddle ovsem
nastavaji vlivem zakryté oblasti strednim sloupkem také nehodové situace podobné

problematice pravého A-sloupku®.

U problematiky pravého A-sloupku zéalezi na vzijemném poméru rychlosti vozidel

a stanovuje se tzv. kriticky pomér rychlosti podle vzorce (2).

vy siny

S b S 2
V1 sin(y+p) @)
kde wv; rychlost automobilu ¢. 1 (dava ptednost) [km/h],

Vs rychlost automobilu ¢. 2 (ma piednost) [km/h],
Y uhel znacici zacatek sektoru zakrytého vyhledu [°],
B uhel kiizeni ramen ktizovatky (zde 35°) [°].

Pro ndzornost byla spocitana hodnota Ghlu y pro rizné poméry rychlosti na hlavni a vedle;jsi
komunikaci - Tabulka 14.

Tabulka 14 Zavislost kritického poméru rychlosti na tihlu zakrytého vyhledu u pravého A-sloupku

va[km/h] 40 50 60 70 80 90
vo[km/h] 90 80 70 60 50 40
Pomér Vi/ V, [] 2,25 1,6 1,17 0,86 0,63 0,44
Velikost y [] 125 110 85 60 35 20

Pokud by doslo ke zmén¢ ptrednosti v jizd€ na jednosmérné vétvi smérem k Dobsinu, jednalo
by se i zde o problematiku levého B-sloupku. Na zakladé grafu zavislosti kritické vzdalenosti
na uhlu kifZeni komunikaci uvedeného ve zdroji>’ jsou v Tabulce 15 uvedeny kritické
vzdalenosti pro levy B-sloupek vsech oblasti mrtvych ahli ve sledované kiizovatce pro vuz
Skoda Fabia.

57§ACHL, Jindfich, Doc. Ing. Ph.D.Jindfich SACHI, RNDr. Ing. Ph.D., Drahomir SCHMIDT, Ing. Ph.D., Tomas
MICUNEK, Ing. Ph.D. a Michal FRYDRYN, Ing.Analyza nehod v silni¢nim provozu. Praha : Ceské vysoké uéenf
technické v Praze, 2010. ISBN 978-80-01-04638-8.
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Tabulka 15 Kritické vzdalenosti pro levy B-sloupek

Vozidlo ur¢ité délky Kriticka vzdalenost [m]
ke Kosti k Dobsicim k Dobsinu
A-dl.voz4 m 50 40 50
B -dl.voz. 5,6 m 75 50 75
C-dlvoz.12m 130 100 180
D -dl.voz. 18,75 m 200 160 200

Ridi¢ vozidla, jedouci rychlosti 50

km/h jednosmérnou vétvi ke Kosti nebo k Dobsinu,

na vzdalenost 50 m (k DobSicim na 40 m) od hranice kiizovatky nevidi osobni automobil

na hlavni komunikaci, pficemz tuto vzdalenost ujede jiz za 3,6 s.

Jednosmeérné vétve s mrtvymi uhly kiizeni zde predstavuji veliky problém.

3.8  Cyklotrasa a turisticka trasa

Uzivateli ktizovatky a ptilehlych komunikaci jsou piedevsim tidici, ale také cyklisté a chodci,

protoze zde probiha turisticka trasa a cyklisticka trasa.

KftiZzovatkou probiha cyklisticka trasa 4009 Branzez — Kost — Hrub4 Skala (fialové znaceni
na Obr. 40) a turistické trasa Zlata stezka Ceského raje, Gisek Trosky - Kost (Eervena znacka
na Obr. 40 a znadeni na Obr. 41). Sir§i pohled na cyklotrasu a turistickou trasu poskytuje
Obr. 42, kde je cyklisticka trasa znacena Cernobile a turisticka trasa Cervené. Oblast

kiizovatky je vyznacena cervenym krouzkem.
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Obr. 40 C;klotaﬂristické mapa
Zdroj*®

58Mapa cykloturisticka. www.mapy.cz. [Online] Seznam.cz,a.s. [Citace: 8. Listopad 2014.]
https://www.mapy.cz/cykloturisticka?x=15.1207916&y=50.4981531&z=15.
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Obr. 41 Zlata stezka Ceského rije
Zdroj autorka

Obr. 42 Cyklotrasa a turisticka trasa
Zdroj*®
Cyklisticka 1 turistickd trasa maji na svém prubéhu nékteré useky spolecné, jiné oddélené.

Z obce Srbsko vychazi obé trasy spolecné a ve vzdalenosti cca 1,5 km pied sledovanou
ktizovatkou se rozdeluji. Cyklisticka trasa sleduje silnici a turistickd trasa vede zkrdcenym

PTuristické a cyklistické trasy v okoli hradu Kost. www.hradkost.eu. [Online] Hrad Kost, 2012. [Citace: 15. Rijen
2014.] http://www.hradkost.eu/cyklistika-turistika/branzez-kost-hruba-skala/.
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usekem lesni cestou. Oddé€leni obou tras je vyznaceno Cervenou Sipkou vlevo na Obr. 43,
kiizovatku oznacuje Cervena Sipka vpravo.
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Obr. é%)3 Pribéh cyklistické a turistické trasy pred kiriZovatkou
Zdroj

Pravé tohoto zkraceni Casto cyklisté vyuZivaji a tim se na kiizovatce dostavaji do mist, kde je
fidi¢i motorovych vozidel nemohou ocekavat. Do prostoru kiizovatky vyjizdéji z lesni cesty
(Obr. 44). Nasledné pietnou jednosmérnou vétev vedouci k Dobsinu, piejedou napfic

travnikem a na stifedu kiizovatky se napoji na silnici (Obr. 45). Celkova situace je na Obr. 46.

Obr. 44 Vyjezd cyklista z lesni cesty
Zdroj autorka

% Turistické a cyklistické trasy v okoli hradu Kost. www.hradkost.eu. [Online] Hrad Kost, 2012. [Citace: 15. Rijen
2014.] http://www.hradkost.eu/cyklistika-turistika/branzez-kost-hruba-skala/
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Obr. 45 Vjezd cyklisti do kiiZovatky
Zdroj autorka

Obr. 46 Vyjezidéna ,,cesti¢ka" cyklisty
Zdroj autorka

Turisticka trasa, tak jak je Cervené vyznaCena na Obr. 47, vede ke kfizovatce zleva lesni
cestou, nasledné zabodi do jednosmérné vétve kiizovatky (vétev Zehrov - Dobsin), pretne
silnici (paprsek k Dobsinu), pokra¢uje smérem k Dobsinu a cca po 100 m zaboc¢i do lesni
cesty smérem k hradu Kost. Lesni cesta smérem k hradu Kost vede soubézné se silnici
[11/27931, ale vzhledem k ¢lenitosti terénu je, samoziejmé, delsi. Velka ¢ast turistd si pravé
v oblasti kfizovatky zkracuje cestu tim, ze ptejdou kiizovatku napfic (stejné jako cyklisté)
a pokracuji kratsi trasou po silnici na Kost (podobné i ve sméru opacném). Vyjimkou nejsou,
bohuzel, ani rodiny s malymi détmi.
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Obr. 47 Vyznacena turisticka trasa v prostoru kiiZovatky
Zdroj**

Celkova situace zkracovani cyklistické a turistické trasy je schematicky zobrazena na Obr. 48.
Cervené je vyznadena turisticka trasa, zlutd cyklisticka trasa a fialova barva zna&i zkracovéni
obou tras.
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Obr. 48 Schéma zkracovani turistické i cyklistické trasy pies kifizovatku
Zdroj®, upraveno autorkou

Vlastnimi dopravnimi priizkumy byla zji§tovana intenzita pési a cyklistické dopravy spole¢né
s automobilovou v mésicich zai 2014 - duben 2015 dle TP 189% v doporucené dobé
pruzkumu (pracovni den 14.00 - 17.00). Pro srovnani byla piidana i nedéle 31. 8. 2014, kdy
intenzitu cyklistické dopravy ovlivnil dést. Pokud byl prizkum proveden za nevhodnych
povétrnostnich podminek, mohou se vysledky prizkumu odborné navysit®, proto byla
odhadem pfiddna data za mésic Cervenec (viz Pfiloha C) - v mésici ¢ervenci bude provedeno
kontrolni s¢itani. Graf na Obr. 49 ukazuje vyvoj denni intenzity cyklistické dopravy a graf

o1 Mapa turisticka. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zafi 2014.]
http://www.mapy.cz/turisticka?x=15.1179005&y=50.4978953&z=14&I|=0&source=muni&id=3938.

“Mapy  google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari 2014
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.

% TP 189, Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 6. erven 2012. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/TP189.pdf. MD — OPK cj. 279/2012-120-
STSP/2.
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na Obr. 50 pak vyvoj denni intenzity péSi dopravy. Oba druhy dopravy jsou vyrazné

vV

rekreacniho rdzu a vykazuji nejvyssi hodnoty v letnich mésicich.

Denni intenzita cyklistické dopravy [cykl/den]
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Obr. 49 Vyvoj denni intenzity cyklistické dopravy v pribéhu roku

P&Si doprava neni rozclenéna na jednotlivé sméry - turisté tudy nejen prochazi, ale velice

Casto se zastavuji u zastavky autobusu na odpocinek, zachéazeji k pomniku padlym, ptechazi

z mista na misto, a proto se velice Spatn¢ odhaduje jejich smér.

Denni intenzita pesi dopravy
H denni intenzita pesi dopravy [ch/den]
132
122
99
41
21
10 0 0 0 0
= [
cervenec srpen zafi fijen  listopad prosinec leden Unor  brezen duben

Obr. 50 Vyvoj denni intenzity pési dopravy v prubéhu roku

61




Dopravni prostor ma slouzit v§e ucastnikim provozu a piizpusobit se jejich pottebam. Proto
je tteba pii navrhu jednotlivych variant vzit v ivahu chovani cyklistii 1 chodcti a vhodnym
Zptisobem je bezpecn€ usmernit (zabranit tak ptipadnym specifickym stfetim).

3.9  Autobusova zastavka

V prostoru kiizovatky se nachazi autobusova zastavka - na Obr. 51 vlevo.

Obr. 51 Autobusova zastavka
Zdroj autorka

Provozovatelem VLD je zde TRANSCENTRUM bus s.r.o. Kosmonosy® (od 1. 1. 2015
ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.0.), BusLine a.s. Ji¢in®, Dopravni podnik Kn&Zmost s.r.o.
(sezénni turistické autobusy Cesky raj - hnéda trasa)®- viz Tabulka 16.

Tabulka 16 Autobusové linky

Dopravce Spoj Trasa spoje Dotcené linky
TRANSCENTRUM bus s.r.o. 260020 | Mlad4 Boleslav—Bakov nad Jizerou— 5,9,11, 2, 4,6,
Kosmonosy Dobsin,Kamenice 10
BusLine a.s. Ji¢in 670365 | Turnov - Sobotka 1,3,5,7, 2,6,

4,8,10
Dopravni podnik Knézmost 260626 | Mlada Boleslav-Mnichovo Hradisté - | 3,5, 13, 15, 2,
s.r.o KnéZmost-Sobotka 4,10, 12

izdni rady. Web TRANSCENTRUM bus. [Online] TRANSCENTRUM bus s.r.o., 2014. [Citace: 10. Listopad 2014.]
http://www.transcentrumbus.cz/jr/020-3.pdf.

®)izdni rady. www.busline.cz. [Online] Busline a.s. , 31. Srpen 2014. [Citace: 20. Listopad 2014.]
http://www.busline.cz/cz/jizdni-rady/670365.html.

®)izdni rady. Web DP KnéZmost. [Online] Dopravni podnik KnéZmost. [Citace: 6. Prosinec 2014.]
http://www.knezmost.cz/soubory/dopravni_podnik/jizdnirady2015/260625_knezmost_branzez_knezmost_
srbsko.pdf.
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Autobusovou zastavku vyuzivaji piedev$im turisté v letnich mésicich, pokud uz nechtéji
pokracovat dal pésky nebo z ¢asovych divodi nemohou. Vzhledem k odlehlosti jeji polohy

od osidlenych utvart (nejblizsi obec Dobsin je vzdéalena 1 km) neni vyuzivéna cestujicimi

pro pravidelné cesty do zaméstnani ani pro cesty do skoly.

Zastavka je nevhodné umisténa piimo v prostoru kiiZzovatky. Pokud autobus zastavuje
ve sméru jizdy k Zehrovu, nachazi se autobusova zastivka vpravo ve sméru jizdy a vse
je v poradku. Mén¢ bezpecna situace nastava pii zastavovani z opa¢ného sméru - autobusy
pokratuji ve sméru od Zehrova rovné i vpravo. Na nasledujicich snimcich je pohled
na zastavku smérem k Zehrovu (Obr. 52) i smérem od Zehrova (Obr. 53), ze kterych
je patrné, Ze cestujici vystupuji ptimo do odbo¢né vétve kiiZzovatky. Jedind moznost, jak toto

nebezpecné misto upravit, je odstranéni jednosmérné vétve Zehrov - Dobsin.

R L ELC R 20 M PR F R | M ST FLUN S
Obr. 52 Umisténi autobusové zastivky - pohled k Zehrovu
Zdroj autorka

Obr. 53 Umisténi autobusové zastavky - pohled od Zehrova
Zdroj autorka
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3.10 Nehodovost

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni¢nim provozu na vybrané lokalit¢ podle JDVM
vykazuje za poslednich 8 let pouze tfi dopravni nehody s jednim lehkym zranénim (statistické
sledovani nehod probiha v prostfedi JDVM od 1. 1. 2007).67 Jako pficina nehody je uvedeno
nedani ptednosti v jizdé vozidlu piijizdéjicimu zprava, nerespektovani dopravni znacky Dej

ptednost v jizdé a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem - Obr. 54.

Obr. 54 Nehody v lokalité kiiZovatky
Zdroj®’

21. 4. 2007 - silnice 279 - sobota 16.30 hod. - boc¢ni srazka - nedani prednosti zprava -
2 osobni vozidla - hmotna skoda 2000 K¢&, lehké zranéni 1.

19. 1. 2008 - silnice 27930 - sobota 17.10 hod. - srazka zezadu - nedodrZeni bezpecné

vzdalenosti za vozidlem - 2 osobni vozidla - hmotna Skoda 80000 K¢ - zranéni zadné.

28. 4. 2008 - silnice 279 - pondéli 8.25 hod. - bo¢ni srazka - jednani proti pfikazu Dej
piednost v jizd& - 2 osobni vozidla - hmotna §koda 75000 K&, zranéni z4dné®.

Nejbeznéjsim ukazatelem pro hodnoceni bezpecnosti je ukazatel relativni bezpecnosti. % Tento
ukazatel vypovida o pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody na urcité komunikaci
ve vztahu k jizdnimu vykonu. Jednotkou je pocet nehod na jeden mil.vozkm. Pro kiiZovatky
plati vzorec (3)

__ Np-10°
3651t

(3)

®7 Statistické vyhodnoceni nehod v mapé. Jednotnd dopravni vektorovd mapa. [Online] Centrum dopravniho
vyzkumu v.v.i. [Citace: 28. Listopad 2014.] http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx.

*®Dopravni nehody. pcr.jdvm.cz. [Online] Policie CR, 2014. [Citace: 15. Listopad 2014.] http://pcr.jdvm.cz/pcr/.

**KOCOUREK, josef.Metodika sledovdni dopravnich konflikt(i. Praha : Ceské vysoké uéeni technické, 2011. ISBN
978-80-01-04752-1.
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kde R relativni nehodovost [pocet osobnich nehod/ mil. vozkm a rok],
No pocet osobnich nehod (pocet nehod s osobnimi nasledky),
I denni prumérna intenzita provozu [voz/24 hod]
(pro rok 2010 ¢iniRPDI733 voz/24 hod),
t sledované obdobi [rok] - je hodnoceno obdobi 8 let.

Pro dalsi porovndni se pouziva ukazatel celospolecenskych ztrat E (soucet celkovych
hmotnych skod a vycisleni celospolecenskych ztrat osobnich nehod v Kc¢) - vzorec (4)
a nasledné vyjadreni integralniho ukazatele H (vztah celospolecenskych ztrat a rocni
prumérné denni intenzity - tzv. ukazatel relativnich ztrdt vyjadreny v K¢ na 1 mil. vozokm

a rok) - vzorec (5).
E = 2000 K¢ + 80000 K¢ + 75000 K¢ + 668 170 K¢ = 820 170 K¢ 4)
(Ztrata v diisledku lehkého zranéni I osoby v roce 2010 cini 668 170 K¢&. ™°)

__ E-10°
T 3651t

(%)
kde H integralni ukazatel [K¢ / mil. vozkm / rok]

Zavaznost nasledku se vyjadri tzv. Cislem zavaznosti nehod Z, které je konstruovano jako
soucet nasledkii kazdé nehody nasobenych koeficienty zohlednujicimi jejich ,,vahu'" (nejcastéji
koeficienty podle Reinholda - usmrceni 130, tézké zraneni 70, lehké zranéni 5, hmotnd Skoda
1). Cislo zavaznosti tedy vyplyva ze vztahu (6)
Z=130-N, +70 N, +5-N;, + 1 Ny, [-] (6)
kde Ny,  pocet smrtelnych nehod,

N  pocet nehod s tézkymi zranénimi,

Ni;  pocet nehod s lehkymi zranénimi,

Nns  pocet nehod s hmotnymi Skodami.

Ke zjisteni relativniho stupné bezpecnosti nehodového mista se vypocet zavaznosti nasledkii
nehod vztihne k intenzité dopravy. Hodnota relativniho stupné bezpecnosti Sr Vyjadruje
zavaznost nehod na 1 mil. vozidel a je dana vztahem (7)

_ 710

S, =
R ™ 365.1

(7)

70VYSKOCILOVIS, Alena, Ing. a Jan KRENEK, Ing. Ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za
rok 2010. www.cdv.cz. [Online] 2014. [Citace: 10. Listopad 2014.] http://www.cdv.cz/ztraty-z-dopravni-
nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich-za-rok-2010/.
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kde Sg relativni stupen bezpecnosti [pocet nehod / 1 mil. voz]

Strredni zavaznost nehod se zjistuje jako podil ¢isla zavaznosti nehod a celkového poctu nehod
podle vzorce (8)

Z
Usty = -’ (8)

pocet nehod
kde  Ug; stredni zavaznost nehod [-]

Nehodovost lokality neni vysoka, hodnota ukazatele relativni nehodovosti R dosahuje

hodnoty 0,47, pii¢emz na smérové nerozdélenych komunikacich je bézna hodnota R 0,5-0,9.

Ukazatele nehodovosti jsou uvedeny v Tabulce 17.

Tabulka 17 Ukazatele nehodovosti kfiZovatky

Relativni nehodovost [pocet osobnich nehod / mil. vozkm a rok] R 0,47
Ukazatel celospolecenskych ztrat [K¢] E 820170
Cislo zavaznosti [-] Z 8
Integralni ukazatel [K¢ / mil. vozkm / rok] H 383 193
relativni stupen bezpecnosti [pocet nehod / 1 mil. voz] Sg |30
Stfedni zdvaznost nehod [-] Uy | 2,67

Celkovy pocet dopravnich nehod Setienych Policii CR a navazné i vyse hmotnych skod viak
neposkytuje porovnatelné hodnoty, ponévadz se v roce 2001, 2006 a 2009 zmeénila hranice
vySe hmotné Skody pro povinnost hlasit dopravni nehodu policii. Proto tyto udaje nelze

vevr

pouzivat pro posuzovani trendu nehodovosti v dlouhodobéjsim horizontu.”

V podkapitole 3.5 vénované dopravnimu znaceni jsou popsany mozné dopravni konflikty,

kter¢ je tieba vzit v ivahu a necekat, az dojde k nehod¢ s fatdlnimi nasledky.

1 Ministerstvo dopravy. Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020. www.ibesip.cz. [Online]
2012. [Citace: 15. Rijen 2014.] http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-
bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020.
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3.11 Dopravni prognéza

Intenzita dopravy na tseku silnice 11/279 vykazuje po poklesu v roce 2010 stoupajici tendenci
(Obr. 55) a vzhledem k turistické atraktivité lokality 1ze ocekavat jeji dalsi rist.

RPDI - S (vozidla celkem) [voz/den]

1200
1000 -

800 -
600 - M RPDI - S (vozidla celkem)
400 - [voz/den]
200 -
0 .

2000 2005 2010 2014

Obr. 55 Vyvoj RPDI v letech 2000 - 2014

V pribéhu roku se intenzita dopravy na jednotlivych paprscich kiizovatky méni (Obr. 56).
Paprsek silnice 111/27930 na Kost vykazuje v listopadu polovi¢ni intenzitu proti letnim
meésicim, ma tedy vyrazné rekreacni charakter.

Oba paprsky silnice 11/279 jsou po strance dopravni intenzity v priabéhu roku vyrovnané,
evidentné se zde jednd o cesty za praci.

Intenzita dopravy na paprsku silnice II1/27930 smér DobSice je velice nevyrovnana
a nevykazuje Zadnou pravidelnost.
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08.04.15

25.03.15

04.02.15

14.01.15

10.12.14

RPDI [voz/den]

03.11.14

20.10.14

10.09.14

Intenzita dopravy jednotlivych paprska kifizovatky v prabéhu roku
RPDI S (vozidla celkem) [voz/den]

200 400 600 800 1000 1200
RPDI [voz/den]
10.09.14 | 20.10.14 | 03.11.14 | 10.12.14 | 14.01.15 | 04.02.15 | 25.03.15 | 08.04.15
M 111/27931 Kost 599 459 293 395 363 336 456 534
[ 111/27930 Dobsice | 269 419 196 314 291 330 405 485
H 11/279 Zehrov 900 905 591 807 725 726 910 968
M 11/279 Dobsin 685 637 408 488 455 481 634 701

Obr. 56 Intenzita dopravy jednotlivych paprski ki'iZovatky v priabéhu roku
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Nejvyssi intenzita dopravy pfipojenych komunikaci v roce 2014 byla dopravnim prizkumem

r~r

zjisténa v mésici zafi - Tabulka 18 a Obr. 57.

Tabulka 18 Intenzita dopravy pripojenych komunikaci ve stfedu dne 10. 9. 2014

Paprsek /279 /279 111/27930 11/27931
Dobsin Zehrov Dobgice Kost
RPDI - S (vozidla celkem) [voz/den] 685 900 269 599
Padesatirazova hodinova intenzita [voz/h] 84 110 33 74
Intenzita $pickové hodiny [voz/h] 77 100 30 67
Vyhledova intenzita [voz/h] 117 152 46 102
Denni intenzita cyklistické dopravy [cykl/den] | 372 549 131 400
Intenzita dopravy
1000
900
800
700
- 600
i
)
2 500
9
o
= 400
300
200
100
° / /
v > 111/27930 111/27931
11/279 Dobsin | 11/279 Zehrov Dobgice Kost
M RPDI - S (vozidla celkem)[voz/den] 685 900 269 599
B Padesatirazova hodinova intenzita
84 110 33 74
[voz/h]
m Intenzita $pi¢kové hodiny [voz/h] 77 100 30 67
B Vyhledova intenzita [voz/h] 117 152 46 102
m Denni intenzita cyklistické dopravy
372 549 131 400
[cykl/den]

Obr. 57 Soudasna a vyhledova intenzita dopravy piipojenych komunikaci

ve stiredu dne 10. 9. 2014
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Intenzitu dopravy jednotlivych dopravnich proudii (v pvoz/h) uvadi OD matice v Tabulce 19.

Tabulka 19 OD matice dopravnich proudi

Od/do [pvoz/h] Zehrov Dobsin Kost Dobsice
Zehrov 0 59 43 20
Dobsin 48 0 21 13

Kost 39 19 0 11
Dobsice 14 7 11 0

V Tabulce 20 jsou intenzity jednotlivych dopravnich proudi sefazeny podle velikosti.
Nejvyssi intenzita je patrna ve sméru Dobsin - Zehrov a opa¢né (silnice 11/279), ale vyrazna
intenzita je i na silnici I1I/27931 ve sméru Kost - Zehrov a opaéné (na silnici, ktera se v zimé

neudrzuje).

Z hlediska prisecné kiizovatky se jedna o tii paprsky s pomérné vyrovnanou intenzitou
dopravy a jeden paprsek se slabou intenzitou dopravy.

Tabulka 20 Intenzity dopravnich proudi podle velikosti

Od Do Pocet vozidel [pvoz/h] Podil vozidel z celkového poétu [%]
1. |Zehrov |Dobsin 59 19
2. |Dobsin |Zehrov 48 16
3. |Zehrov |Kost 43 14
4. | Kost Zehrov 39 13
5. |Dobsin | Kost 21 7
6. |Zehrov |Dobsice 20 7
7. | Kost Dobsin 19 6
8. |Dobsice |Zehrov 14 5
9. |Dobsin | Dobsice 13 4
10. | Kost Dobsice 11 4

Dobsice |Kost 11 4
11. | Dobsice |Dobsin 7 2

Celkem 305 100
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3.12  Zavér analytické ¢asti

Ne Upln¢ jednoduchy tvar kfizovatky a plosna rozlehlost, velké mnozstvi dopravnich znacek

a nepfehledné feSeni plisobi neptiznivé na psychiku fidi¢h. Mistni obyvatelé¢ i1 dlouholeti

projetim kiizovatky maji i nav§tévnici Ceského raje (zejména cizinci).
Analyzou soucasného stavu byly zjiStény nedostatky, které lze zaradit do dvou kategorii:

1. kategorie - nedostatky, které jsou v pfimém rozporu s technickymi a legislativnimi
predpisy,

2. kategorie - nedostatky, které nepiiznivé ovliviiuji bezpecnost provozu a psychiku fidica

(napt. nerespektuji doporuceni dana technickymi podminkami).
Prvni kategorie - nedostatky dopravniho znaceni:

1) nevhodné umisténi znacky P1 (od Zehrova, od Dobgina, k Dobsicim a ke Kosti rovng) -

nedostatecna vzdalenost od hranice kiizovatky,

2) dohlednost znagky P1 (od Zehrova) je 100 m, coZ predstavuje pouze minimélni vzdalenost
dle TP 65 ™74

3) chybgjici dodatkova tabulka E2d u znatky P1 (od Zehrova, od Dobsina, k Dobgicim

a ke Kosti rovn¢),

4) umisténi znacek P1 a P4 (smér k Dobsinu) v rozporu s TP 65, TP 168, zakonem
¢. 361/2000Sb., v platném znéni a zakonem ¢. 13/1997 Sh., v platném znéni,

5) nevhodné umisténi znacky P4 (k Dobsicim, od Dobsic) - nedostatecna vzdalenost

od hranice kfiZovatky,
6) chybgjici avizovani znac¢ky B4 (za kiizovatkou smérem ke Kosti),
7) $patna viditelnost znacky P4 (smér ke Kosti jednosmérnou) - zakryta vegetaci

8) rozhledovy trojuhelnik pro odboceni vlevo od Dobsic nevyhovuje - strana rozhledového
trojuhelnika je mensi nez ptipousti CSN 73 6102,
9) rozhledovy trojuhelnik pro odboceni vlevo od Kosti nevyhovuje - strana rozhledového
trojithelnika je mensi nez p¥ipousti CSN 73 6102,
Druha kategorie - dalsi opatieni ke zvySeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu vyplyvajici

z technickych podminek:

TP 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.
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1) nesoulad skute¢né a psychologické piednosti v jizd¢é - neni dostate¢né potlacen vyznam

vedlejsi komunikace (ve sméru Zehrov-Kost a opacn¢),

2) zdkaz odboceni do jednosmérné vétve od Dobsina k Zehrovu neni doptedu piehledné

avizovan,

3) znacka P4 (od Kosti) neni pfehledné umisténa - z umisténi neni ziejmé, pro kterou Cast
kiizovatky plati,

4) jednosmérné vétve vytvareji nebezpetné mrtvé thly (od Dobsina ke Kosti, od Kosti
k Dobsicim, smér k Dobsinu), zvySuji pocet stietnych bodii i dopravniho znaceni a umoziluji
nezadouci 1 konfliktni chovani fidi¢a,

5) nezadouci zkracovani cyklistické a turistické trasy napfi¢ travnikem do stiedu ktizovatky,

6) nevhodné umisténi autobusové zastavky - soucasna podoba kiizovatky neumoziuje jiné

umisténi autobusové zastavky bez pridani dal§iho ozna¢niku zastavky,

7) vzhledem k nepiehledné vyznaenym tvarim kiizovatky dochazi pravidelné k situaci, kdy

svllj vyznam a zvysuji pocet stietnych bodu.

Zaroveii bylo provedeno posouzeni z hlediska intenzity dopravy a kapacity kiiZzovatky,
které je diileZité pro vytvoreni variant zmény organizace dopravy na kiiZovatce:

1) intenzita dopravy na silnici 1I/279 vykazuje ve srovnani s lety 2005 a 2010 stoupajici
tendenci,

2) silna intenzita dopravy v porovnani paprsku Dobsin (90 pvoz/h) na silnici 11/279 byla
naméfena na silnici 111/27931 - paprsek Kost (69 pvoz/h), je otazkou, pro¢ se silnice v zimé

neudrzuje,
3) kiizovatka kapacitné vyhovuje, vzdalenosti sousednich kiizovatek neni ovlivnéna,

4) UKD je pro vsechny dopravni proudy na stupni A, dopravni vyznam kiiZujicich se

komunikaci je nizky,

5) nejvyssi rezervu kapacity pro znacku P4 i P6 (1249 pvoz/h) ptedstavuje dopravni proud 1
(od Zehrova k Dobsicim), na spoleénych pruzich je nejvétsi rezerva kapacity (1710 pvoz/h)
u pruhu se spole¢nym fazenim pro dopravni proudy 4+5+6 (Dobsin),

(548 pvoz/h) vykazuje dopravni proud 7 (od Kosti k Dobsinu), nejvyssi stupen vytizeni pro
znacku P4 (0,06) i P6 (0,07) a nejvyssi sttedni délku fronty (2 m - tedy max. jedno vozidlo)
pak proud 8 (od Kosti k Zehrovu) - podporuje variantu kfizovatky s piidatnymi pruhy (pruh

na odboceni vlevo od Kosti) i variantu zmény piednosti v jizd¢ (pfima hlavni),
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7) nejvyssi stupefi vytizeni na spoleéném pruhu piestavuji proudy 1+2+3 (od Zehrova)
pro znacku P4 (0,09) a 7+8+9 (od Kosti) pro znacku P6 (0,09), navic maji nejdelsi stfedni
délku fronty (2 m), nejnizsi rezerva kapacity na spoleném pruhu je u pruhu 7+8+9 (Kost) pro
znacku P4 1 P6 (776 pvoz/h) - ¢aste¢né podporuje variantu zmény pirednosti v jizdé (piima

hlavni).
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4 NAVRHY OPATRENI PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

wrwe

a psychologické piednosti v jizdé, ktera je vytvaiena nejasnym dopravnim znacenim, absenci
vodorovného dopravniho znafeni i1 stavebné technickym stavem nerozliSujicim hlavni

a vedlejsi komunikaci (viz kapitola 3).

Nesoulad skutecné a psychologické prednosti v jizdé je z hlediska bezpecnosti dopravy
neprijatelny. Prednost v jizdé na uroviiovych krizovatkach musi vyjadrovat vedle dopravniho
znaceni také dopravné technické usporadani a to zejména na kiiZovatkdach se zalomenou

y , T3¢l 4.4.9.1
prednosti. "¢

Reseni je mozné zménou dopravniho znadeni, ptidanim vodorovného dopravniho znadeni,
ptidanim piidatnych pruht, pfipadné zménou tvaru kiizovatky. Jednotlivé varianty feSeni jsou
v nasledujicim textu popsany a v zavéru vyhodnoceny.

Doporucené typy a usmérnéni kiizovatek na silnicich uvadi CSN 73 6102™ (je zajimavé,

ze pro kiizeni silnic III. tfidy je doporucend okruzni kfizovatka bez nutnosti zdivodnéni) -
viz Tabulka 21.

Tabulka 21 Doporuéené typy a usmérnéni kiizovatek na silnicich dle”

Silnice II. tridy Silnice III. t¥idy
Silnice II. tiidy UK |UK-SU1 |UK-SU2* |[OK1 |UK |[UK-SU1 |OK1®
Silnice III. tiidy UK |UK-SU1 OK1* | UK OK 1
UK Uroviiova kiizovatka bez usmérnéni dopravnich proudii
UK -SU1 UK s usmérnénim dopravnich proudii na vedlejsi komunikaci
UK -SU 2 UK s usmérnénim dopravnich proudii na hlavni i vedlej§i komunikaci
OK1 Okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu
index Ve zdtivodnénych piipadech

Kazdy dopravni prostor musi byt pro své uzivatele bezpecny a srozumitelny - argument
malého dopravniho vyznamu a nizké intenzity dopravy je nepfijatelny.

¢SN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.
79325.
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4.1 Uprava svislého dopravniho znaceni

Minimalni nutnd tUprava soucasného svislého dopravniho znaceni znamena uvést jej
do souladu se zédkonem & 361/2000 Sh., v platném znéni’®, zdkonem ¢&. 13/1997 Sb.,
v platném znéni’, s technickymi normami a technickymi podminkami (CSN 73 61027
TP 65’7, TP 169'%) i se situaci na kfizovatce:

1) znacka P1 (od Zehrova, od Dobsina) musi byt umisténa ve vzdalenosti 100 - 250 m
od hranice ktizovatky na dohlednost nejméné 100 m a doplnéna dodatkovou tabulkou ¢. E 2d

Tvar dvou kiizovatek,

2) smér k Dobsinu - znacku P4 ve sméru k Dobsinu je nutné odstranit, nahradit znackou P2

a soucasn¢ ve sméru od Zehrova k Dobsinu odstranit znacku P1 a nahradit ji znackou P4,

3) znacka P1 (k Dobsicim a ke Kosti rovn€) je umisténa na nedostate¢nou vzdalenost

bez dodatkové tabulky (mozZné nahradit znackou P2),

4) smér k Dobsicim - znacka P4 je na hranici kfizovatky a méla by byt umisténa
ve vzdalenosti do 25 m pted mistem, kde je pfipadné nutno zastavit vozidlo za ucelem dat

pfednost v jizdé,

5) rozhledovy trojuhelnik pro odboceni vlevo od Dobsic nevyhovuje souc¢asnému uspoiadani
B a to ani pro skupinu 1 - tedy osobni automobil. Pokud by ktizovatka zlstala v souc¢asném
geometrickém uspofadani, je minimalné nutné osazeni dopravni znackou P6 Sthj, dej

ptednost v jizd€ spolu s pfedbéznou znackou P4, ptipadné i odstranéni vegetace,

6) rozhledovy trojuhelnik pro odbocéeni vlevo od Kosti nevyhovuje sou¢asnému uspoiradani,
postaci odstranéni vegetace,

7) znacku B4 Zakaz vjezdu nakladnich automobilt (za kiiZovatkou smérem ke Kosti) nutno
piedem (mimo obec 100 - 500 m pied hranici k¥izovatky'®) avizovat znadkou IS 9¢ Néavést
pred kiizovatkou, samoziejmé pfiméfené upravenou (ve sméru od Zehrova, Dobsina i Dobsic
- celkem 3x),

8) odstranit vegetaci pro viditelnost znacky P4 smérem ke Kosti jednosmérnou.

"CESKO. Zdkon 361/2000 Sb., zdkon o silniénim provozu. Praha : Sbirka zakont CR, 2000. ¢astka 98/2000, strana
4570.

7> CESKO. Zakon 13/1997 Sh., zakon o pozemnich komunikacich. Praha : Sbirka zékont CR, 1997. ¢astka 3/1997,
strana 47.

6 €SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.
79325.

"7 TP 65, Zasady pro dopravni znaleni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.

% TP 169, Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,
2005. ISBN 80-86502-13-9.
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Dale je tieba doplnit nasledujici znacky pro upiesnéni situace:

9) zakaz odboceni do jednosmérné vétve od Dobsina k Zehrovu neni viibec piedem avizovan
ani neni zfejmy z vyznaceného tvaru kiizovatky - moznost osazeni dopravni znackou B 24b

(Zékaz odboceni vlevo) nebo CO2 (Piikdzany smér jizdy piimo a vpravo),

10) ve sméru od Kosti - znacku P4 umistit az za jednosmérnou vétvi od Dobsina, doplnit
dodatkovou tabulkou E 2d a osazenim dopravni znackou B 24b (Zakaz odboceni vlevo) nebo

CO2 (Prikdzany smér jizdy piimo a vpravo).

Pocet dopravniho znaceni se timto opatfenim zvysi 0 9 znacek (Tabulka 22), navic bude nutné

po urcity ¢as umistit upozornéni na zménu piednosti v jizde (2x k Dobsinu).

Tabulka 22 Poéet dopravniho znaceni po tipravé svislého znaceni

Dopravni znaceni Pocet pred upravou | Pocet po uprave
P1 - Kftizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci | 5 2
P2 - Hlavni pozemni komunikace 0 3
P4 - Dej ptednost v jizdé 5 5
P6 - Stij, dej prednost v jizdé 0 1
B2 - Zakaz vjezdu vSech vozidel 3 3
B24 b - Zékaz odboceni vlevo 0 2
B28 - Zakaz zastaveni 0 2
E2b - Tvar kiiZzovatky 4 0
E2d - Tvar dvou kiizovatek 0 4
E3b - Vzdalenost 0 1
IP4b - Jednosmérny provoz 3 3
IS 9c - Navést pred kiizovatkou 0 3
Celkem 20 29

Celkova situace po upravé svislého dopravniho znaceni je na Obr. 58 (upraveno autorkou
dle” a %), dopravni znatky jsou umistény symbolicky, je nutné respektovat potiebné
vzdélenosti

a spravné vyznaceni tvaru.

79Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari 2014
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
80Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zafi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Dbr. 58 Uprava svislého dopravniho zna&eni



Uprava svislého dopravniho znac¢eni nema vliv na kapacitu kiizovatky.

Urcité zlepSeni cyklistické infrastruktury predstavuje vybudovani pristtesku pro cyklisty
spolecného s autobusovou zastavkou, kde se umisti stojany na jizdni kola, venkovni stil

a lavice, mapa Ceského raje s vyznadeni turistickych tras a cyklotras.

Pro turisty lze na paprsku kiizovatky smérem k Dobsinu upravit tzv. misto pro piechazeni
(znacCena turisticka trasa) a doplnit ve vzdalenosti 5 m zna¢kou B28 Zakaz zastaveni. Intenzita
provozu vozidel umoZiiuje bezpeény prechod PK v odstupech mezi jedoucimi vozidly. ¥ %°
Pokud vsak nebude zruSena jednosmérnd vétev kiizovatky smérem k Dobs$inu, je misto
pro piechazeni problematické a nezadouci piechazeni chodct pres travnik se timto opatfenim

neodstrani.

Autobusy pouzivaji smér rovn¢ i doprava. Samostatny zastavkovy pruh by bylo mozné ztidit
pouze ve sméru k Zehrovu, coZ je nedostadujici, cestujici by stale vstupovali do jednosmérné

vétve kiizovatky pfi jizd€ ve sméru od Zehrova.
Zhodnoceni navrhu:

Upravu svislého dopravniho znadeni je mozné provést v kratkém &asovém horizontu
s nizkymi finanénimi naklady. Nevyhodou je stile vysoky pocet stietnych bodiu (38),
pfetrvavaji mrtvé Uhly a neni odstranéno nezddouci ani konfliktni chovani ucastniki
dopravniho prostoru. Pocet svislych dopravnich znacek se zvySuje z 20 na 29, coz situaci
pravdépodobné jesté vice znepiehledni. Pretrvava nesoulad skutecné a psychologické
piednosti v jizde.

Uroveti kvality dopravy zlistavé stejna jako pfi soucasné organizaci dopravy.

cyklistické trasy. Mirné zlepSeni pfedstavuje misto pro piechazeni turistl, ke kterému ale
bez zruseni jednosmérné vétve neni zajistén bezpecny piistup.

Soucasny tvar kiiZzovatky neumoZziiuje vhodné situovani autobusové zastavky. Autobusova

zastavka zlstava stale v prostoru kiiZovatky.

81p 169, Zdsady pro oznacovdni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,
2005. ISBN 80-86502-13-9.
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4.2 Uprava svislého a pridani vodorovného dopravniho znaceni

Tato varianta pocita s nutnou Upravou svislého znaceni podle podkapitoly 4.1, ale ptidava se

zde vodorovné dopravni znaceni. Pouzité dopravni znaceni je na Obr. 59.

R
a: 'l

znacka VZh znaclka V4 znacka V5 znacka Voa znacka Voh

Obr. 59 Pouzité vodorovné dopravni znaceni
Zdroj®

Zvyraznéni nutnosti dat prednost v jizd¢ lze dosahnout pfidanim vodorovného dopravniho
znaceni - umisténim dopravni znacky V6a Pficnéd ¢ara souvisld se symbolem ,,Dej ptednost
v jizdé!* na zatsténi silnice 111/27931 (od Kosti) a dopravni znacky V 6b Pfi¢na ¢ara souvisla
s napisem STOP na zausténi silnice 111/27930 (od Dobgic).® & !

Dopravni zna¢ky V 6a a V6b se v téchto pripadech doplni dopravni znackou V 2b Podélna
¢ara preruSovand o rozmérech 3/1,5/0,25 m v délce 100 m jako upozornéni na misto

vyzadujici zvySenou pozornost. ¥

Dopravni znacka V 6a se umisti 1 do jednosmérnych vétvi.

Hlavni komunikace ve sméru Zehrov-Dobsin je ve stedu kiizovatky pro lepsi orientaci
doplnéna dopravni znackou V 5 Pfi¢na cara souvisla v Sifce 0,5 m, kolmo ke sméru jizdy

y TNl et 1 Al i1 83¢l.11.1
a pies celou §itku piislusného jizdniho pruhu.”

Zalomeni hlavni komunikace ve sméru od Dobsina k Zehrovu je zaroven zdidraznéno
pouzitim dopravni znacky V 2b Podélnd Céara pierusSovana o rozmérech 1,5/1,5/0,25 m

o I 83¢1.8.1
navazujici na vodici ¢aru V 4.°*

Utinna bezpeénostni uprava kfizovatky s tzv. zalomenou piednosti dle® je znazornéna
na Obr. 60.

#Dopravni - znateni.eu. [Online] [Citace: 15. zafi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.

8B1p 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich
komunikaci. [Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 15. Rijen 2014.] http://www.pjpk.cz/TP%20133.pdf. MD-OPK ¢&.j.
538/2013-120-STSP/1.

84POKORNY', Petr, Ing. and Pavel SKLADANY. Bezpecné dopravni prostfedi. www.czrso.cz. [Online] 7. Bfezen
2007. [Citace: 5. Listopad 2014.] http://www.czrso.cz/clanky/bezpecne-dopravni-prostredi/.
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Obr. 60 Podélna ¢ara prerusovana na kiiZovatce se zalomenou pfednosti
Zdroj®

Reseni cyklistické a turistické trasy i autobusové zastavky je problematické - stejné jako
v piedchozi podkapitole 4.1.

Stalé dopravni znacky musi byt zékladni velikosti z retroreflexniho materialu tfidy RA1

pro silnice III. tfidy a RA2 pro silnici II. tfidy.86
Celkovy pocet pouzitych dopravnich znac¢ek uvadi Tabulka 23.

Tabulka 23 Pouzité vodorovné dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni Pocet | Vodorovné dopravni znaceni Pocet
P1 - Ktizovatka s vedlejsi pozemni | 2 V 6a Pricna cara souvisla se symbolem ,,Dej 4
komunikaci prednost v jizde!*

P2 - Hlavni pozemni komunikace 3 V 6b Pricnd Cara souvisla s ndpisem STOP 1
P4 - Dej ptednost v jizdé 5 V 2b Podélna ¢ara prerusovana 3
P6 - Stj, dej prednost v jizdé 1 V 5 Pti¢na Cara souvisla 1
B2 - Zakaz vjezdu vSech vozidel 3 V4 vodici cara 1
B24 b - Zékaz odboceni vlevo 2

B28 - Zakaz zastaveni 2

E2d - Tvar dvou kiizovatek 4

E3b - Vzdalenost 1

IP4b - Jednosmérny provoz 3

IS 9c - Navést pred kiizovatkou 3

Celkem svislé dopravni znaceni 29 Celkem vodorovné dopravni znaceni 10

Symbolické umisténi dopravniho znaceni je na Obr. 61 (upraveno autorkou dle® a ).

Podélna Cara preruSovana neni nutna ve sméru od DobSina.

®POKORNY, Petr, Ing. and Pavel SKLADANY. Bezpe&né dopravni prostfedi. www.czrso.cz. [Online] 7. Bfezen
2007. [Citace: 5. Listopad 2014.] http://www.czrso.cz/clanky/bezpecne-dopravni-prostredi/.

%Tp 65, Zasady pro dopravni znateni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.

87Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.

88Dopravn|' - znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. z4fi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Obr. 61 Uprava svislého a pfidani vodorovného dopravniho znaceni



Zhodnoceni navrhu:

Dochazi ke zlepseni souladu skutecné a psychologické prednosti v jizd€, coz odstrani nékteré
prvky konfliktniho chovéani ucastnikii dopravniho prostoru- rovnd komunikace ve sméru
Zehrov - Kost pfestane byt vnimana jako hlavni.

Uprava svislého dopravniho znaceni a ptidani vodorovného dopravniho znaceni je vhodnou
variantou pro okamzité feseni, financni naklady nejsou vysoké. Nevyhodou je stale vysoky

pocet stietnych bodi (38) i svislého dopravniho znaceni (29), nejsou odstranény mrtvé thly.

Tato varianta neumoziiuje lepsi vedeni cyklistické trasy ani odstranéni nezadouciho piejizdéni
cyklistd ptes travnatou plochu. Turisticka trasa zastava zalsténa do jednosmérné vétve,

nezadouci pfechdzeni ptes travnik neni odstranéno.

Problém umisténi autobusové zastavky beze zmény geometrického uspotadani kiizovatky

nelze vyresit.

4.3 Pridani zakazi odboceni vpravo

Nevyhodou kfizovatky v soucasné podobé proti klasické prisec¢né kiizovatce je vysoky pocet
sttetnych bodl, které vznikaji pii nevyuzivani jednosmérnych vétvi diky nezadoucimu
chovani fidica. Tim, ze neékteii nepouzivaji jednosmérné vétve, najizdéji do stiedu kiizovatky
(at’ timyslné nebo z neznalosti) zvySuji pocet stietnych bodl z 32 na 38 - navic jsou 3 odbo¢né
a 3 pfipojné. Jednim z moZnych feSeni této situace je umisténi dopravnich znacek B24
a Zakaz odboceni vpravo (u stfedu kfizovatky), které by fidi¢im nezddouci chovani
znemoznily.

Pocet svislych dopravnich znacek bude, samoziejmé, vyssi - viz Tabulka 24.

Tabulka 24 Pocet dopravniho znaé¢ni po pFidani zakazi odboceni vpravo

Svislé dopravni znaceni Pocet | Vodorovné dopravni znaceni Pocet
P1 - Ktizovatka s vedlejsi pozemni | 2 V 6a Pricna cara souvisla se symbolem ,,Dej 4
komunikaci prednost v jizde!*

P2 - Hlavni pozemni komunikace 3 V 6b Pficna ¢éra souvisla s ndpisem STOP 1
P4 - Dej prednost v jizdé 4 V 2b Podélna ¢ara prerusovana 3
P6 - Stij, dej prednost v jizdé 1 V 5 Pti¢na Cara souvisla 1
B2 - Zéakaz vjezdu vSech vozidel 3 V4 vodici Cara 1
B24a - Zakaz odboceni vpravo 3

B24 b - Zékaz odboceni vlevo 2

B28 - Zakaz zastaveni 2

E2d - Tvar dvou kiizovatek 4

E3b - Vzdalenost 1

IP4b - Jednosmérny provoz 3

IS 9c - Navést pred kiizovatkou 3

Celkem svislé dopravni znaceni 31 Celkem vodorovné dopravni znaceni 10
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Kapacita ktizovatky (postup vypoctu je uveden v Ptiloze F) se mirné€ zvysi - viz Tabulka 25

(miniméalni hodnota vyznacena Zlut¢).

Tabulka 25 Kapacity jednotlivych vjezdi kiizovatky po pridani zakazi odboceni

Vjezd Kapacita pro P4 [pvoz/h] Kapacita pro P6 [pvoz/h]
1+2 1800 1800

4+5 1800 1800

7+8 853 735

10+11+12 994 843

Celkem 5447 5178

Tato varianta je mozna i za soucasného pouziti vodorovného dopravniho znac¢eni uvedeného

v podkapitole 4.2.

Reseni cyklistické a turistické trasy i autobusové zastavky je problematické - stejné jako
pfi navrhu popsaném v podkapitolach 4.1 a 4.2

Celkova situace je znazorndna na Obr. 62 (upraveno autorkou dle®a *°), dopravni znagky jsou
umistény symbolicky, je nutné respektovat potiebné vzdalenosti a spravné vyznaceni tvari.

Podélna ¢ara preruSovana neni nutna ve sméru od Dobsina.

Zhodnoceni navrhu:

Toto feSeni snizuje pocet stietnych bodd (z 38 na 32) a spolu s vodorovnym znacenim
zajist'uje soulad skutecné a psychologické ptednosti v jizde.

Nevyhodou je skutecnost, ze snizeni poctu stietnych bodi (z 38 na 32) je dosazeno za cenu
zvySeni poctu svislych dopravnich znacek (z 29 na 31), coZ v tomto prostoru jiZ neni Zadouci.
Pfidanim zakazi odboceni se zatizi psychika fidi¢l, nejsou odstranény mrtvé thly.

Dochézi k mirnému zvySeni kapacity kifiZzovatky (ze 726 pvoz/h na 735 pvoz/h). ZvySeni
kapacity zde neni tfeba, ale 1 tak to mize mit vliv na bezpecnost.

Varianta neumoZiluje lepSi vedeni cyklistické trasy ani odstranéni neZadouciho piejizdéni
cyklist pres travnatou plochu. Turistickd trasa zdstava zausténa do jednosmérné vétve,

nezadouci prechazeni ptes travnatou plochu neni odstranéno.

Problém umisténi autobusové zastavky beze zmény geometrického uspotadani kiizovatky

nelze vyfesit.

89Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
90Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zafi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Obr. 62 Pridani zakazd odbocdeni vpravo



4.4 Uprava pi‘ednosti v jizdé - hlavni komunikace rovné

Kiizovatka se zalomenou piednosti, kde navic neni vhodnym opatfenim potlacen vyznam
vedlejsi komunikace, zde piestavuje velky problém (vzhledem k soucasnému usporadani
kfizovatky se mnoho fidi¢ti mylné domniva, Ze rovna a $iroka komunikace ve sméru Zehrov -
Kost je hlavni). Tyto typy kiizovatek jsou vSeobecn¢ vnimany jako mista s extrémné vysokou
nehodovosti ** - viz Obr. 63.

s B b [ S

Obr. g63 Priklad nehodovosti na kiiZovatce se zalomenou piednosti
Zdroj™*

Intenzita dopravy na silnici II/279 vykazuje ve srovnani s lety 2005 a 2010 stoupajici
tendenci, na paprsku Zehrov dosahuje RPDI hodnoty 900 voz/den a na paprsku Dobsin pak
hodnoty 685 voz/den. Intenzita dopravy na paprsku silnice I1I/27930 DobSice je nizka
(269 voz/den), ale na paprsku 111/27931 Kost dosahuje hodnoty 599 voz/den a je tedy
prakticky srovnatelna s intenzitou na paprsku Dobsin.

Na zakladé téchto hodnot intenzity dopravy je mozné uvazovat o zméné prednosti v jizde€ -
pfima hlavni ve sméru Zehrov - Kost, coz by znamenalo zménu navrhové kategorie silnice
I11/27931 (ktizovatka Pomniky — Sobotka, lipa). Doslo by k naruseni tahu silnice 11/279
(Podjesttabi — Svijany — Horni Bousov — Dolni Bousov — Domousnice — Mcely). Z hlediska
homogenity ucelenych usek silnice vSak Ize ménit névrhovou kategorii pouze
v nejnutnéjSich pfipadechgz. Tato varianta je proto velice problematickd (vhodnéjsi
je rekonstrukce na kiizovatku okruzni), pfesto je zde uvedena pro Uplnost.

Variantu zmény prednosti v jizd€ podporuji 1 hodnoty vypoctu kapacity soucasné kiizovatky.
(od Kosti k Dobsinu), nejvyssi stupent vytiZzeni pro znacku P4 i P6 a nejvyssi délku fronty pak
proud 8 (od Kosti k Zehrovu). Nejvyssi stupeii vytizeni na spoleéném pruhu piestavuji proudy
1+2+3 (od Zehrova) pro znatku P4 a 7+8+9 (od Kosti) pro znatku P6, navic maji nejdelsi

91P0KORNY’, Petr, Ing. and Pavel SKLADANY. Bezpecné dopravni prostiedi. www.czrso.cz. [Online] 7. Bfezen
2007. [Citace: 5. Listopad 2014.] http://www.czrso.cz/clanky/bezpecne-dopravni-prostredi/.
2SN 736101 Projektovdni silnic a ddlnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2004. 69709.
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pro znacku P4 i P6.

Pocet svislych dopravnich znacek se zvysi z 29 na 31 (ptipadné 30 - znacku P4 spolu se
znackou E3a od Dobsina je mozné nahradit znackou P3). Pocet vodorovnych dopravnich
znadek se snizi o 3 (ve sméru od Zehrova neni potieba znatka V2b, V4 a V5) z 10 na 7 - viz
Tabulka 26.

Tabulka 26 Poéet dopravniho znaceni po zméné piednosti v jizdé.

Svislé dopravni znaceni Pocet
P1 - Ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci 2

P2 - Hlavni pozemni komunikace 3

P3 - Konec hlavni pozemni komunikace (1)
P4 - Dej ptednost v jizdé 6 (5)
P6 - Stij, dej prednost v jizdé 1

B2 - Zékaz vjezdu vSech vozidel 3
B24b - Zakaz odboceni vlevo 2
B28 - Zakaz zastaveni 2
E2d - Tvar dvou kiizovatek 4
E3a - Vzdalenost 1(0)
E3b - Vzdalenost 1
IP4b - Jednosmérny provoz 3

IS 9c - Navést pied kiizovatkou 3
Celkem svislé dopravni znaceni 31 (30)
Vodorovné dopravni znaceni Pocet
V 6a Pfi¢na Cara souvisla se symbolem ,,Dej prednost v jizdé!* 4

V 6b Pri¢na Cara souvisla s napisem STOP 1

V 2b Podélna ¢ara prerusovana 2
Celkem vodorovné dopravni znaceni 7

Zménou piednosti v jizdé, kdy hlavni komunikace probiha ve sméru Zehrov - Kost (a opaéng)
se zlepsi podminky pro pribéh znacené cyklistické trasy - cyklisté nebudou nuceni dévat
prednost pii jizdé po silnici. Neni ale odstranéno nezddouci chovani cyklisti - vjizdéni
do jednosmérné vétve z turistické trasy a nezadouci ptejizdéni travnaté plochy (dle zkuSenosti
autora jde cca o 1/3 cyklistl). Tento nedostatek lze eliminovat pouze odstranénim

jednosmérné vétve Zehrov - Dobsin.

Zmeénou prednosti v jizdé dojde ke zméné kapacity kiizovatky, proto je nutny jeji prepocet.
Kapacita kiizovatky se vypocita klasickym postupem dle metodiky uvedené v TP 189 -
postup vypoctu je uveden v Piiloze G, navic je tieba zohlednit vedlejsi vétve kiizovatky - viz
Ptiloha D.

Kapacita proudu 7 (od Kosti k DobsSinu) se zvysi, naopak se snizi kapacita proudu 10
(od Dobsic ke Kosti) - viz Tabulka 27. Maximalni hodnoty jsou vyznaceny fialové

(u spole¢nych pruhii ¢ervené), minimalni pak Zluté.
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Tabulka 27 Kapacity dopravnich proudii po zméné prednosti v jizdé

Dopravni proud Kapacita [pvoz/h] Stupen vytizeni [-]
pro P4, P4 | pro P4, P6 | soucasna | pro P4, P4 | pro P4, P6 | soucasna

1 1296 1296 1268 0,01 0,01 0,01
2 1800 1800 1252 0,03 0,03 0,03
3 1800 1800 1800 0,04 0,04 0,04
4 656 568 1800 0,07 0,08 0,03
5 708 608 1800 0,02 0,02 0,01
6 1041 879 1800 0,02 0,02 0,01
7 1217 1217 493 0,02 0,02 0,04
8 1800 1800 583 0,02 0,02 0,07
9 1800 1800 892 0,01 0,02 0,01
10 549 545 628 0,02 0,02 0,02
11 585 585 580 0,01 0,01 0,01
12 913 913 911 0,01 0,01 0,01
1+2+3 1706 1706 1486 0,08 0,08 0,09
4+5+6 856 759 1800 0,10 0,11 0,05
7+8+9 1611 1611 726 0,05 0,05

10+11+12 748 748 796 0,04 0,04 0,04

Kapacita kiizovatky se zméni pouze minimalné - viz Tabulka 28.

Tabulka 28 Kapacity jednotlivych vjezda kiiZovatky po zméné prednosti v jizdé

Vjezd Kapacita pro P4 [pvoz/h] Kapacita pro P6 [pvoz/h]
1+2+3 1706 1706

4+5+6 856 759

7+8+9 1611 1611

10+11+12 748 748 (soucasna 726)
Celkem 4921 (soucasna 5063) 4824 (soucasna 4808)

Ukazatele urovné kvality dopravy jsou vidét v Tabulce 29, je zde pocitano s dopravni

znackou P4 na vjezdu od Dobsina a P6 na vjezdu od Dobsic (upraveny stav dle norem).

Tabulka 29 Ukazatele UKD po zméné piednosti v jizdé pro znatky P4 a P6

Dopravni | Rezerva kapacity Rez | Stfedni délka fronty Stfedni doba Urovei kvality
proud [pvoz/h] Noso, [M] zdrzeni [s] dopravy UKD [-]
1 1277 1 <10 A
7 1198 1 <10 A
6 1020 1 <10 A
12 900 1 <10 A
5 695 1 <10 A
11 578 1 <10 A
4 608 2 <10 A
10 501 1 <10 A
1+2+3 1571 2 <10 A
4+5+6 774 2 <10 A
7+8+9 1533 1 <10 A
10+11+12 718 1 <10 A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni i vedlejsi komunikaci A
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Kapacitu kfizovatky je nutné provétit 1 pro dopravni znacku P6, protoze lze predpokladat

situaci, kdy vozidlo pfed uskutecnénim manévru na hranici kiizovatky zastavi. Jak je vidét

v Tabulce 30, dochazi v této situaci ke zvySeni stfedni délky fronty na silném dopravnim
proudu 4 (od Dobsina).

Tabulka 30 Ukazatele UKD po zméné piednosti v jizdé pro znalky P6 a P6

Dopravni Rezerv[a:)\ljgg?r(]:]l ty Rez Stredlill ;g%l}?ntironty Stredni doba | Uroveii kvality
proud zdrZeni [s] | dopravy UKD [-]
Pozmén¢ |Soucasna |Pozméné |Soucasna
1 1277 1249 1 1 <10 A
7 1198 474 1 1 <10 A
6 858 - 1 0 <10 A
12 900 898 1 1 <10 A
5 595 - 1 0 <10 A
11 578 573 1 1 <10 A
4 520 - 2 0 <10 A
10 497 - 1 0 <10 A
1+2+3 1571 1359 2 2 <10 A
4+5+6 677 1710 3 1 <10 A
7+8+9 1533 657 1 2 <10 A
10+11+12 | 718 766 1 1 <10 A
Stanovena uroven kvality dopravy kiiZzovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kiiZzovatky na vedlej$i komunikaci A

Z tabulek vyplyvaji tfi zavery:

1)

2)

3)

Na hlavni komunikaci ze sméru od Zehrova (proudy 1+2+3) dochazi ke zvyseni

kapacity z 1486 pvoz/h na 1706 pvoz/h a sniZeni stupné vytiZeni z 0,09 na 0,08.

Zménou prednosti v jizdé se zvysi stfedni délka fronty vozidel v proudu 4 (od DobSina
k Zehrovu) - z 1 m na 3 m. Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudii (4+5+6)
se snizi z 1800 pvoz/h na 759 pvoz/h a souCasné se zvysi stupenn vytizeni z 0,05
na 0,11. Tento nedostatek lze castecné zmirnit pfidanim pfidatného pruhu pro
odboceni vpravo od DobsSina (je feSeno v podkapitole 4.8), zcela odstranit pak

rekonstrukci na kfizovatku okruzni.

Kapacita spole¢ného pruhu smisenych proudt ve sméru od Kosti (7+8+9) se zménou

pfednosti v jizd¢ zvysi ze 726 pvoz/h na 1611 pvoz/h, soucasné se snizi stupenl
vytizeni z 0,09 na 0,05 a snizi se stfedni délka fronty z 2 m na 1 m. U dopravniho
proudu 7 (odboceni vlevo od Kosti) se vyrazné¢ zvysi kapacita ze 493 pvoz/h
na 1217 pvoz/h.
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Uroveii kvality dopravy kiizovatky je velice dobra - na hlavni i na vedlejsi komunikaci
vykazuje stupeii A. Celkova situace je na Obr. 64 (upraveno autorkou dle®® a ** ), podélna

¢ara prerusovana neni nutnd ve sméru od Zehrova a od Kosti.
Zhodnoceni navrhu:

Varianta zména prednosti v jizdé predstavuje piehledné feseni, je zajiStén soulad skute¢né
a psychologické prednosti v jizd€, snizi se pocet vodorovnych dopravnich znacek (z 10 na 7).
Nevyhodou je stale vysoky pocet stfetnych boda (38), stejné tak pocet svislych dopravnich

znacek (30) a nejsou odstranény mrtvé thly.

Dochézi k mirnému vylepseni UKD - zvyseni celkové kapacity kiizovatky ze 726 pvoz/h na
748 pvoz/h. Kapacitné se zlepsi situace dopravnich proudt od Zehrova a od Kosti, naopak
kapacita dopravniho proudu se snizi.

Zménou ptednosti v jizd€, kdy hlavni komunikace probiha ve sméru Zehrov - Kost (a opacn¢)
se zlepSi podminky pro pribeh znacené cyklistické trasy. Neni ale odstranéno nezadouci
chovani cyklistii. Turistickd trasa zlstavd zalsténa do jednosmérné vétve, nezadouci

prechazeni ptes travnik neni odstranéno.

Problém umisténi autobusové zastdvky beze zmény geometrického uspotadani kiizovatky

nelze vyfesit.

93Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
94Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zafi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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DObr. 64 Uprava piednosti v jizdé - hlavni komunikace rovné
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4.5 Prisecna kiiZovatka se zalomenou piednosti

Zrusenim jednosmérnych vétvi vznikne prusecna kiizovatka se zalomenou piednosti. Dojde

k odstranéni mrtvych uhli, pocet stietnych bodu se snizi z 38 na 32.

Vypocet kapacity kiizovatky je shodny s vypoctem pro soucasnou kiizovatku, pouze

se neberou v tvahu jednosmérné vétve (Priloha D) - kapacita kiizovatky je 726 pvoz/h.

Jednosmérna vétev Kost - Dobsin se zzi na $ifi volného prostoru komunikace pro cyklisty
(min 2,5 m pro obousmémy provoz). Jednosmérna vétev Zehrov - Dobsin se zazi na i
spole¢ného pasu pro provoz cyklistu a chodcii (nejméné 2,00 m pfi intenzit¢ do 150 cyklistii/h
a 150 chodci/h v obou smérech)®.

Pivodni jednosmérné vétve se vhodné povrchové upravi a takto upravené vyuziji k vedeni

7o~

cyklistické (a turistické) trasy. Zbyla cast jednosmérnych vétvi se zrekultivuje a zatravni.

Cyklisticka trasa je vedena ze sméru od Zehrova i od Kosti po vyznagené trase ke kiizovatce,
v prostoru kiizovatky nasleduje vedeni po pivodnich jednosmérnych vétvich, kde soucasné
vyuziva vyjezdu z lesni cesty (oznaceni turistickym a cyklistickym znacenim). Na paprscich
Dobgin (11/279), Kost (I1I/27931) a Zehrov (II/279) jsou vytvofeny piejezdy pro cyklisty.
Ptejezdy pro cyklisty jsou Siroké 4 m, opatfeny dopravni znackou IP 7 Piejezd pro cyklisty,
plocha piejezdll je vyznacena dopravni znackou V8a Piejezd pro cyklisty (umisténou kolmo
na osu komunikace) zvyraznénou barevnym odliSenim ¢ervenou barvou. Navic jsou piejezdy
opatfeny ve vzdalenosti 100 - 250 m dopravni znackou A19 Cyklisté, doplnénou dodatkovou
tabulkou E3a Vzdalenost s udanim skutené vzdalenosti.”® Vedeni cyklistické trasy
je znazornéno na Obr. 68 zelenou barvou.

Turisty je mozné vést po zrusené jednosmémé vétvi Zehrov - Dobsin stejnou cestou jako
cyklisty (na spolecném pasu pro provoz cyklistu a chodcit), v mistech piejezdu pro cyklisty
se zfidi misto pro pfechazeni (viz Obr. 68 - ¢ervena barva) - na kiizovatkach silnic v tizemi
nezastavéném se prechody pro chodce nenavrhuji%l' 21 Umisténi mista pro piechazeni blize

sttedu ktizovatky neni vhodné vzhledem k zalomené hlavni komunikaci.

Odstranénim jednosmérné vétve od Zehrova (kde cestujici vystupuji piimo do odbo¢né vétve
kfizovatky) se otvira prostor pro feSeni autobusové zastavky. Autobusova zastavka

je umisténa v samostatném zastavkovém pruhu - v samostatnych prostorové neoddélenych

TP 179, Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Politika jakosti pozemnich komunikaci. [Online] 1. kvéten 2006.
[Citace: 1. bfezen 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20179.pdf. MD-OPK ¢.j.158/06-120-RS/1.

%Tp 65, Zasady pro dopravni znateni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. ZaFi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.

Y¢SN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.
79325.
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zalivech, odd¢lenych pouze opticky. VEtSi prostor neni nutny - neni predpoklad, ze by zde
zastavoval vice nez jeden autobus (viz ¢ast 4.6.3).

Misto pro piechazeni je situovano tak, aby propojovalo oba konce protilehlych zastavek -
délkové usporadani zastavkovych zalivii pro oba sméry udava Tabulka 31. Takto situovanym
mistem pro piechazeni je zaruCeny dostateCny rozhledovy uhel pro pési ve vztahu
v dostatedné vzdalenosti®®. Prostor zalivu je opticky odd&leny od vefejnych jizdnich pruhi -
napf. pouzitim barevné kontrastniho krytu vozovky ve spojeni s vodorovnym dopravnim

znacenim.

Tabulka 31 Rozmérové ieSeni autobusové zastavky - podélny smér™

Délka zkoseni - od silnice na $itku zastavkového pruhu [m] 12
Zastavkovy pruh - plna délka pro sélo bus [m] 12
Délka zkoseni - od $itky zastavkového pruhu k piechodu pro chodce [m] 12
Siika mista pro prechazeni [m] 3-4
Délka zkoseni - od prechodu pro chodce na $iiku zastavkového pruhu [m] 12
Zastavkovy pruh - plna délka pro sélo bus [m] 12
Délka zkoseni - od $ifky zastavkového pruhu k silnici [m] 12

Vlastni zastavka bude oznacena na zastavkovém pruhu svislou dopravni znackou 1J 4b
»Zastavka" na oznacniku na konci zastdvky ve sméru jizdy. Stani¢ni sloupek (oznaénik) -
oznacuje pocatek hrany ndstupisté a zaroven misto zastaveni ¢ela dopravniho prostredku.
Prostor zastavky se vyzna¢i vodorovnou dopravni znatkou Vlla ve Zlutém provedeni®™.
Vzhledem k umisténi mista pro piechazeni se v klinu zastavkového pruhu vyznaci zdkaz stani
vodorovnou dopravni znatkou V12a Zluta klikata ¢ara. Provedeni vodorovného dopravniho
znaceni pro zastavkové pruhy je schematicky znazornéno na Obr. 65, umisténi v kiizovatce
je na Obr. 68.

Obr. 65 Zastavkové pruhy - vodorovné znaceni

PiistfeSsek poskytne ochranu pied destém a povétrnostnimi vlivy, dopravni informace,
je vybaven odpadkovym kosem, dé¢lka 4-7 m, sitka 1,8 m, Kkonstrukce ocelova

s bezpe¢nostnim sklem. Sitkové uspotadani zastavky udava Tabulka 32.

**KOTAS, Patrik, Ing. arch.Dopravni systémy a stavby. Praha : Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN 80-01-02321-4.
1P 169, Zdsady pro oznacovdni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,
2005. ISBN 80-86502-13-9.
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Tabulka 32 Rozmérové FeSeni autobusové zastavky - §ikové uspoiadani'®

Zastavkovy pruh [m] 3,5
Vzdalenost od zastavkového pruhu k oznacniku zastavky [m] 0,5
Prostor zastavky - od ozna¢niku zastavky k zadni stén¢ pfistfesku [m] 3,0
Prostor za pristieSkem [m] 2

Autobusova zastavka musi byt pfistupna i osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo

orientace, pii stavebnich Upravam je tedy nutno dodrzet pozadavky Ptilohy 2 vyhlasky MMR
&. 398/2009 Sb., v platném znéni™™".

Odpocivadlo pro cyklisty a pési turisty tvofi pfistfeSek spole¢ny s autobusovou zastavkou,
vybaveny venkovnim stolem a lavicemi, stojany na jizdni kola a mapou Ceského raje
s vyznaceni turistickych tras a cyklotras. Rozméry stojanti na jizdni kola udava Tabulka 33
a Obr. 66 - uvedené rozméry jsou pro tii kola.

Tabulka 33 Rozméry stojanii na jizdni kola'®

Délka [m] 2,0
Kraj [m] 0,3
Rozestupy mezi koly (2 x 0,8 m) [m] 1,6
Kraj [m] 0,3

Obr. 66 Rozméry stojani na jizdni kola
Zdroj'®

1%« OTAS, Patrik, Ing. arch.Dopravni systémy a stavby. Praha : Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN 80-01-02321-4.

CESKO, Vyhldska MMR & 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezberiérové
uZivdni staveb. Praha : Sbirka zakonG CR, 2009. ¢astka 129/2009, strana 6621

TP 179, Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Politika jakosti pozemnich komunikaci. [Online] 1. kvéten 2006.
[Citace: 1. bfezen 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20179.pdf. MD-OPK ¢.j.158/06-120-RS/1.

TP 179, Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Politika jakosti pozemnich komunikaci. [Online] 1. kvéten 2006.
[Citace: 1. bfezen 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20179.pdf. MD-OPK ¢.j.158/06-120-RS/1.
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V soucasné dob¢ je, bohuzel, nutné respektovat nesouhlasné stanovisko Obce LiboSovice,

na jejimz katastralnim tizemi se dana kiizovatka nachaz{*®:

.,V soucasné dobé dokonce obec resi zruseni autobusové zastavky s tim, Ze zde bude pouze
misto na cekani bez pristiesku a to z jednoho prostého ditvodu — nasi spoluobcané, a tvrdim si
Fici, Ze jsou to ve vétsiné pripadu chatari a chalupari jak od nas, tak od vas, kteri si ze zdejsi
Cekarny delaji odlozZiste svych odpadki. Tyden co tyden resime odvoz odpadki ze zdejsi
cekarny (a ze jich opravdu v tomto obdobi neni malo) — pritom nase obec vydava chaluparim
pytle na odpad, nevim jak je to resené ve vasi obci. Odpadky se bohuzel nachazi uz i nahdazené
na strese zastavky a nejsou to drobné odpadky, jsou to bohuzel plné pytle odpadu
z domdcnosti. NaSe obec tudiz nesouhlasi s odpocivadlem u autobusové zastavky a to
i vzhledem k tomu, Ze z Kosti to zase neni tak daleko, aby zde muselo byt vybudovano néjaké

odpocivadlo. Ani si radéji nepredstavujeme, jak by to tam vypadalo."

Pocet svislych dopravnich znaéek se zvysi (z nutnych 29 na 37) z divodu vyznaceni piejezda
pro cyklisty. Poéet vodorovnych dopravnich znaéek se zvysi (z 10 na 17) z divodu umisténi
zastavkovych pruhi. Vodorovné znaceni ovsem potlacuje vyznam vedlejsi komunikace pouze
CasteCn¢, bez dalSich stavebnich uprav nebo pridatnych pruht nesoulad skute¢né

a psychologické piednosti v jizdé pretrvava (viz Obr 67).

Obr. 67 Priklad srovnani nehodovosti na kiiZovatce se zalomenou piednosti bez tiprav a s Gipravami
Zdroj*®

104SVOBODA, Vit.starosta obce. [e-mailova zprava] LiboSovice : Obec, 27.8.2014.

POKORNY, Petr, Ing. and Pavel SKLADANY. Bezpec¢né dopravni prostfedi. www.czrso.cz. [Online] 7. Bfezen
2007. [Citace: 5. Listopad 2014.] http://www.czrso.cz/clanky/bezpecne-dopravni-prostredi/.
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Celkovy pocet dopravniho znaceni uvadi Tabulka 34.

Tabulka 34 Pocet dopravniho znaéeni na priiseéné ki'iZovatce se zalomenou piednosti

g
Qo
Q<
(¢}
-

Dopravni znaceni

Al19 Cyklisté

P1 - Ktizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci

P4 - Dej ptednost v jizdé

P6 - Stij, dej prednost v jizde

B28 - Zakaz zastaveni

E2a - Tvar kiizovatky

E3b - Vzdalenost

IS 9c - Navést pred kiizovatkou

E3a Vzdalenost

1J 4b Zastavka

IP 7 Piejezd pro cyklisty

Celkem svislé dopravni znaceni

|¢¢

V 6a Pfi¢na cara souvisléd se symbolem ,,Dej pfednost v jizdé

V 6b Pricna ¢ara souvisla s napisem STOP

V 2b Podélna ¢ara prerusovana

V 5 Pfi¢na ¢ara souvisla

V4 vodici ¢ara

V8aPiejezd pro cyklisty

V1la Zastavka autobusu

V12a Zluta klikata &ara

R(A N WRRAPRRlwodo|w k| SSFR(N N o

Celkem vodorovné dopravni znaceni
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Celkova situace je znazornéna na Obr. 68, dopravni znacky (dle ) jsou umistény

symbolicky, je nutné respektovat potfebné vzdalenosti a spravné vyznaceni tvard.
Zhodnoceni navrhu:

ZruSenim jednosmérnych vétvi se pocet stietnych bodl snizi z 38 na 32 (odstrani se
3 odbocné a 3 piipojné stietné body), odpada problém mrtvych thli a situace je ptehledné;jsi.
Vodorovné znacCeni ovSem potlacuje vyznam vedlejSi komunikace pouze ¢astecné, bez dalSich
stavebnich uprav nebo ptidatnych pruhti nesoulad skute¢né a psychologické prednosti v jizdé
pretrvava.

Uroveti kvality dopravy je stejna jako pii pouhé upravé dopravniho znadeni, tedy stupeii A.

Cyklisticka 1 turistickd trasa Casteéné vyuzivaji zrusenych jednosmérnych vétvi k oddé€leni
od provozu motorovych vozidel. Nevyhodou je, Ze nelze vyloucit nezddouci chovani cyklistl
a chodcii vzhledem ke vzdalenosti ptejezdu pro cyklisty (a mista prechézeni pro chodce)
na paprsku Dobsin).

Ziizenim zastdvkovych zalivli je vyfeSen problém autobusové zastavky.

106Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zaFi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Jbr. 68 Priise¢na kiiZovatka se zalomenou piednosti
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4.6 Priiseéna kriZovatka se zalomenou prednosti a pridatnymi pruhy

Zrusenim jednosmérnych vétvi vznikne prisecna kiizovatka se zalomenou piednosti, ke které
se v tomto navrhu feSeni pfidavaji ptidatné pruhy (odbocCovaci) pro zvySeni komfortu
Ve sméru od Zehrova a od Dobsina se jedna o jizdni pruh pro pravé odboceni, ve sméru

od Kosti pak o jizdni pruh pro levé odboceni.

Odbocovaci pruh pro odbofeni vpravo (od Zehrova a od Dobgina) - na silnicich
kategorijniho typu S 9,5 se navrhuje jen ve zdivodnénych ptipadech (je-li to podle mistnich
podminek Zadouci pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti), ¢ekaci usek L. se zde nenavrhuje,
délka zpomalovaciho useku Ly zavisi na sklonovych pomérech, ale zde muize byt navrzen
pouze vyrazovaci usek Ly, - pro navrhovou rychlost 80 km/h je to 60 m, sitka 3,5 m, vné&jsi

. .. , r v vy 107
okraj u krajnice lemovany vodicim prouzkem $itky 0,25 m. 0

Odbocovaci pruh pro odboceni vlevo (0d Kosti) - jedna se o odboCovaci pruh se zastavenim
(neumoznuje odboceni vozidel bez zastaveni za uc¢elem dani prednosti v jizd€). Celkova délka
se rovna souctu vytrazovaciho useku Ly, zpomalovaciho useku Lg a ¢ekaciho useku L¢. Délka

¢ekaciho useku se vypocita podle vztahu (9):
L = (6+8.p,).P, (©)
kde L. délka ¢ekaciho useku [m],

Pn podil poctu nakladnich vozidel anebo autobusii z celkového poctu vozidel
¢ekajicich v fad¢é na odboceni [-] - dopravnimi prizkumy zde nebyla tato
vozidla zjisténa, tedy 0,

Py pocet vSech vozidel ¢ekajicich na odboceni - udavaji kiivky v grafu107 na
zaklad¢ intenzity provozu [-] - intenzitu proudu 7 je 20 voz/h, intenzita prouda
1,2,3,4,5,11 a 12 je 221 voz/h, pocet vSech Cekajicich vozidel dle kiivky je
roven 1.

D¢lka ¢ekaciho useku L ¢ini v tomto ptipadé 6 m. Podobné jako v pfedchozim ptipadé€ je zde
k dispozici omezena délka useku komunikace - 55 m. To odpovidé délce L, 40 m, Ly 15 m
pro V¢ = 30 km/h a navrhovou rychlost 50 km/h. Celkova délka odbocovaciho pruhu pak ¢ini
61 m. Vzhledem ke skutecnosti, ze bude nutné odstranéni vegetace z diivodu rozhledovych

poméri (jak je uvedeno v ¢asti 3.7.3), je tento rozmér realny.

YESN 73 6102 Projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.

79325
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Paprsky 11/279 Zehrov, 11/279 Dobsin a I11/2731 Kost jsou z diivodu umisténi piidatnych
pruhti rozsifeny na 7 m, na paprsku 1I/279 Zehrov jsou navic umistény zastavkové pruhy
pro autobusy. Ve sméru od Dobsina je mozné odbocovaci pruh spojit s pfipojovacim pruhem.

Kapacita kiizovatky se pfidanim odbocovacich pruhi zvysi (viz Tabulka 35), k dal§imu
zvysSeni kapacity by mohlo dojit rozSifenim vjezdu na paprsku Dobsice (10+11+12),
coz nebude mozné bez odstranéni vegetace. Pro znacku P4 (uspotadani B) a nejdelsi vozidlo
(kategorie 4) by to znamenalo vytvofeni rozhledového trojuhelnika o rozmérech 132 m
na hlavni komunikaci (smér Zehrov) a 41 m na vedlej§i komunikaci (smér Dobsice) -

coz v prostoru CHKO neni Zadouci.

Tabulka 35 Kapacity jednotlivych vjezdia kiiZovatky se zalomenou prednosti a pfidatnymi pruhy

Vjezd Kapacita pro P6 [pvoz/h]
Soucasny stav organizace dopravy Ptidani odbocovacich pruhii
1+2+3 1486 1486
4+5+6 1800 1800
7+8+9 726 1050
10+11+12 796 796
Celkem 4808 5132

Pocet svislych dopravnich znacek se vlivem pfidatnych pruhl zvysi z nutnych 29 na 42
(Tabulka 35). Ve sméru od Zehrova, Dobsina a od Kosti se umisti vhodn& upravena dopravni
znacka IS 9a Navést pied kiizovatkou, IP 19 Radici pruhy. Dale je nutné usmérnit dopravni

proudy pomoci ptikazovych znacek ptikazani sméru jizdy:

- ve sméru od Zehrova a od Dobsina - C2e Pfikazany smér jizdy piimo a vlevo, C3a

ptikazany smér jizdy zde vpravo,

- ve sméru od Kosti - C2d Ptikazany smér jizdy pfimo a vpravo, C3b - Pfikdzany smér jizdy
zde vlevo.

Vzhledem k pfidatnym pruhiim se zvysi i pocet vodorovnych dopravnich znacek (Tabulka
36):

- V9a Smérové $ipky - 2x Kost, 2x Zehrov a 2x Dobsin,
- V13a Sikmé rovnobézné &ary - 3x pro vytvoreni dopravniho stinu,

- Vla Podélna ¢ara souvisla (od Kosti 2x pro ohraniceni odbocovaciho pruhu) a V 6a Pfi¢na
¢ara souvisla se symbolem ,,Dej pfednost v jizdé!* uvnitt odboc¢ovaciho pruhu,

- V2b Podélna &ara prerusovana - 2x Zehrov a 2x Dobsin - k oddéleni odboovacich pruhi,

- V4 Vodici ¢ara - celkem 4x - pro ohraniceni silnic od Zehrova, od Dobsina i od Kosti.
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Tabulka 36 Pocet dopravniho znadeni na prisecné ki'iZovatce se zalomenou piednosti a pfidatnymi pruhy

Dopravni znaceni Pocet

A19 Cyklisté 4

P1 Kitizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci

P4 Dej prednost v jizdée

P6 Stlij, dej prednost v jizdé

B28 Zakaz zastaveni

C2d Ptrikazany smér jizdy piimo a vpravo

C2e Prikdzany smér jizdy piimo a vlevo

C3a Prikdzany smér jizdy zde vpravo

C3b Ptikazany smér jizdy zde vlevo

E2a Tvar kiizovatky

E3b Vzdalenost

IS 9a Naveést pred kiizovatkou

IS 9¢ Naveést pred kiizovatkou

IP 19 Radici pruhy

E3a Vzdalenost

1J 4b Zastavka

AN PRIWWWR[ARIRPINNERPWERINDN

IP 7 Piejezd pro cyklisty

I

Celkem svislé dopravni znaceni 2

V1a Podélna ¢ara souvisla

V 6a Pri¢na ¢ara souvisla se symbolem ,,Dej prednost v jizdé!*

V 6b Picna ¢éra souvisla s napisem STOP

V 2b Podélna ¢ara prerusovana

V 5 Pfi¢na ¢ara souvisla

V4 vodici ¢ara

V8aPiejezd pro cyklisty

V9a Smérové Sipky

V1la Zastavka autobusu

NFRIOINBRIRPRIOCIHEFRININ

V12a Zluté klikata &ara

w

V13a Sikmé rovnobézné ¢ary

Celkem vodorovné dopravni znaceni 29

Upravou kiizovatky ptidanim jizdnich pruhti se opticky a psychicky zamezi prechézeni turistt
a prejizdéni cyklisth napfi¢ kiiZzovatkou. V mistech, kde vchazi/vjizdi je navic moZné
instalovat fyzické zabrany.

Pti navrhu vedeni cyklistické trasy se zde vyuziva chovani cyklisti, ktefi si zkracuji cestu po
turistické trase - z Usti turistické trasy se ponechd ¢ast souCasné jednosmerné veétve
(na zacatku a na konci zrekultivovat) a ptes silnici 11/279 na paprsku Dobsin je zifizen piejezd
pro cyklisty spolu s mistem pro piechazeni chodci. Cyklisté se po piejeti zafadi doleva
na silnici a pokracuji po ni na Kost. Odpada zde ptejezd pro cyklisty ptes paprsek I111/27931
Kost.

Turisté po ptejiti mistem prechdzeni na paprsku 11/279 DobSin pokracuji vpravo po vyznacené
turisticke trase.

Vzhledem k pfidatnym pruhlim je moZzné vytvofit pouze jeden zastavkovy zaliv, a to ve sméru

na Zehrov. Pro opacny smér jizdy autobusu je zastavka umisténa v jizdnim pruhu naproti
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autobusové Cekarné. Toto feSeni neni zcela idedlni, misto pro prechazeni se tak dostava
do nepfipustné pozice vuci jedné ze zastavek'®. Nicméng pravdépodobnost, ze by zde
zastavil vice nez jeden autobus, je minimalni. Tabulka 37 uvadi Casovou posloupnost
jednotlivych spojti autobusi. Zluté podbarvené spoje se setkat nemohou - jedna se o jeden
autobus, ktery se na Dobsiné otaci a vraci zpét. Autobusy ¢ervené podbarvenych spoju by se
mohly setkat, ale pouze po 4 dny v tydnu a po dva mésice v roce. Vzhledem k tomu, ze obec
LiboSovice ma v umyslu autobusovou zastavku zcela zrusit z divodu udrzby (odklizeni

odpadk), 1ze toto feseni piijmout.

Tabulka 37 Casova posloupnost autobusovych spojii

Od Zehrova K Zehrovu Spoj Poznamka
4.32 260020 Pracovni dny
451 670365 Pracovni dny
6.06 670365 Pracovni dny
6.37 260020 Pracovni dny
6.51 670365 Pracovni dny
8.42 260626 Utery-patek od 1.7 do 31.8
Sobota a ned¢le od 30.5 do 30.8
9.19 260626 Utery-patek od 1.7 do 31.8
Sobota a nedéle od 30.5 do 30.8
11.07 670365 Pracovni dny
12.28 260020 Pracovni dny
12.32 260020 Pracovni dny
12.59 670365 Pracovni dny
15.04 670365 Pracovni dny
15.13 260020 Pracovni dny
16.24 670365 Pracovni dny
17.42 260626 Utery-patek od 1.7 do 31.8
Sobota a nedéle od 30.5 do 30.8

260020

Pracovni dny

23.08

260020

Pracovni dny

109

Celkova situace je na Obr. 69, dopravni znacky (dle —~) jsou umistény symbolicky,

je nutné respektovat potfebné vzdalenosti a spravné vyznaceni tvara.
Zhodnoceni navrhu:

Pocet stretnych bodll se snizi z 38 na 32, je zajiStén soulad skutecné a psychologické

pfednosti v jizd€, jsou odstranény mrtvé uhly a celkové dochédzi k zptehlednéni situace.

'%KOTAS, Patrik, Ing. arch.Dopravni systémy a stavby. Praha : Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN 80-01-02321-4.

109Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zafi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Nevyhodou je vysoky pocet svislého dopravniho znaceni (zvySeni z 29 na 42) 1 vodorovného

dopravniho znaceni (z 10 na 29), coz mtize byt problematické v souvislosti se zimni udrzbou.
Zvysi se i kapacita ktizovatky ze 726 pvoz/h na 796 pvoz/h.

Je umoznéno lepsi vedeni cyklistické a turistické trasy. Upravou kiizovatky piidanim jizdnich
pruhi se opticky a psychicky zamezi ptfechdzeni turisti a piejizdéni cyklisti napfic

ktizovatkou.

Tato varianta umoznuje i feSeni autobusové zastavky. Vzhledem k ptidatnym pruhiim je vSak
mozné vytvorfit pouze jeden zastavkovy zaliv, a to ve sméru na Zehrov. Pro opacny smér jizdy

autobusu je zastavka umisténa v jizdnim pruhu.
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Jbr. 69 Priiseéna kiiZovatka se zalomenou piednosti a pfidatnymi pruhy
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4.7 Prusec¢na krizovatka s rovnou hlavni komunikaci

ZruSenim jednosmérnych vétvi kiizovatky a vedenim hlavni komunikace v pfimém sméru ze
Zehrova na Kost se vyfesi dva nejvétsi bezpeénostni problémy této lokality. Jsou odstranény
mrtvé uhly a zajistén soulad skutecné a psychologické prednosti v jizd€. Zaroven je dosazeno
vétsi prehlednosti a pocet stietnych bodu se snizi proti souc¢asnému stavu z 38 na 32.

Vypocet kapacity ktizovatky je uveden v Piiloze G - kapacita kiizovatky je (stejné jako
u varianty pouhé zmény piednosti v jizd¢) 748 voz/h.

Proti variant¢ prisecné kiizovatky se zalomenou prednosti se pocet svislych dopravnich
znacek snizi z 37 na 26 a pocet vodorovnych dopravnich znacek se snizi z 16 na 14. Dopravni

110

znaCka E 2a Tvar kiizovatky zde neni tfeba ", naopak se pouzije znacka P3 Konec hlavni

komunikace''!. Celkovy pocet dopravnich znagek uvadi Tabulka 38.

Tabulka 38 Pocet dopravniho znadeni na prisecné kiiZovatce s rovnou hlavni komunikaci

)
]
Q<
(€}
—

Dopravni znaceni

Al9 Cyklisté

P1 - Kftizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci

P3 - Konec hlavni pozemni komunikace

P4 - Dej prednost v jizdé

P6 - Stij, dej prednost v jizdé

B28 - Zakaz zastaveni

E3b - Vzdalenost

IS 9c - Navést pied kiizovatkou

E3a Vzdalenost

1J 4b Zastavka

IP 7 Piejezd pro cyklisty

Celkem svislé dopravni znaceni

"G

V 6a Pri¢na ¢ara souvisla se symbolem ,,Dej pfednost v jizdé

V 6b Pricna ¢éra souvisla s napisem STOP

V 2b Podélna ¢ara prerusovana

V8aPiejezd pro cyklisty

V1la Zastavka autobusu

AN RFRPIRINDIEINIARWERINEFEINEIN S

V12a Zluta klikata &ara

H
o

Celkem vodorovné dopravni znaceni

Vedeni cyklistické i turistické trasy je stejné jako v podkapitole 4.6. Pro tsporu mista je
mozné umistit misto pro ptechazeni spolu s pfejezdem pro cyklisty na paprsku 11/279 DobSin

blize ke stfedu kiizovatky (odsazeni minimaln€ 5 m od hranice kfizovatky).

Horp 65, Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich komunikaci.
[Online] 1. Srpen 2013. [Citace: 10. Zafi 2014.] http://www.pjpk.cz/te_po.htm. MD-OPK ¢&.j. 532/2013-120-
STSP/1.

Wrp 169, Zdsady pro oznacovdni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,
2005. ISBN 80-86502-13-9.
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Tato varianta umoziuje zfizeni zastavkovych pruhli s mistem pro piechazeni - vSe jako
v podkapitole 4.6.

112

Celkova situace je znazornéna na Obr. 70, dopravni znacky (dle™™) jsou umistény

symbolicky, je nutné respektovat potfebné vzdalenosti a spravné vyznaceni tvaru.
Zhodnoceni navrhu:

Jsou odstranény mrtvé uhly, je dosaZeno souladu skute¢né a psychologické piednosti v jizde,
snizi se pocet stfetnych bodl (z 38 na 32), mirn€ se snizi i pocet svislych dopravnich znacek
(z 29 na 26). Pocet stietnych bodt odpovida klasické prusecné kiizovatce, dal$i sniZeni

je mozné pouze rekonstrukei na kiizovatku okruzni.
Zvysi se 1 kapacita kiizovatky ze 726 pvoz/h na 748 pvoz/h.

Je umoznéno lepsi vedeni cyklistické a turistické trasy. Pfima hlavni komunikace predstavuje
z hlediska prijezdu cyklisti kiizovatkou bezpecnéjsi variantu, misto pro prechazeni turistl je

mozné umistit blize ke sttedu kfizovatky.

Autobusové zastavky jsou bezpe¢né umistény v zastavkovych zalivech.

112Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zaFi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Jbr. 70 Pruseéna k¥iZzovatka s rovnou hlavni komunikaci
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4.8 Priseéna kriZovatka s rovnou hlavni komunikaci a pridatnymi
pruhy

Navrh feSeni je variantou navrhu v podkapitole 4.6 s obménou piednosti v jizdé. ZruSenim
jednosmémych vétvi vznikne prasecna kiizovatka, na které v tomto piipadé hlavni
komunikace probihd v p¥imém sméru Zehrov - Kost. 1 zde se pro zvyseni komfortu

u dopravnich proudi s vyssi intenzitou provozu ptidavaji piidatné pruhy (odbocovaci).

Odbocovaci pruh pro odboéeni vpravo od Zehrova i od Dobsina - rozméry jsou shodné
s navrhem uvedenym v podkapitole 4.6 - pro navrhovou rychlost 80 km/h je to 60 m, Sitka

s : . , . y v 113
3,5 m, vn¢jsi okraj u krajnice lemovany vodicim prouzkem S$itky 0,25 m.

Odbocovaci pruh pro odboceni vlevo od Kosti - vypocet délky odbocovaciho pruhu je
shodny s vypoctem uvedenym v podkapitole 4.6 (i zde se jedna 0 odbocovaci pruh
se zastavenim). Celkova délka odbocovaciho pruhu ¢ini 61 m pro navrhovou rychlost
50 km/h.

Pocet svislych dopravnich znacek zistava stejny (42) jako v nadvrhu v podkapitole 4.6, pouze
pocet vodorovnych dopravnich znacek se zvysi o jednu (V5a Pficna Cara souvisla

u odbocovaciho pruhu od Kosti) z 29 na 30.

Kapacita kfizovatky se proti sou¢asnému stavu zvysi, ale je stejna jako u navrhu pouhé zmény
ptrednosti v jizdé - viz Tabulka 39.

Tabulka 39 Kapacita jednotlivych vjezda kiiZovatky s rovnou hlavni komunikaci a pfidatnymi pruhy

Vjezd Kapacita pro P6 [pvoz/h]
Soucasny stav organizace dopravy Ptidani odbocovacich pruhii
1+2+3 1486 1706
4+5+6 1800 904
7+8+9 726 1800
10+11+12 796 748
Celkem 4808 5158

ReSeni cyklistické a turistické trasy je stejné jako v pifedeslé podkapitole. Autobusova
zastdvka je umisténa v zastdvkovém zalivu pouze ve sméru k Zehrovu,
v opa¢ném sméru je umisténa v jizdnim pruhu.

Celkova situace je na Obr. 71 (vyobrazené znacky E2a zde nejsou nutné, znacku P4 a E3a

114

od Dobsina je mozné nahradit znackou P3), dopravni znacky (dle™™) jsou umistény

symbolicky, je nutné respektovat potiebné vzdalenosti a sprdvné vyznaceni tvard.

BESN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.

79325

114Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zaFi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Obr. 71 Prise¢na k¥iZovatka s rovnou hlavni komunikaci a pfidatnymi pruhy
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Zhodnoceni navrhu:

Pocet stietnych bodl se snizi na 32, je zajistén soulad skute¢né a psychologické prednosti
v jizdé€, jsou odstranény mrtvé uhly. Rovny pribéh hlavni komunikace puasobi piizniveé
na psychiku fidicu.

Nevyhodou je vysoky pocet vodorovného dopravniho znaceni (30), ktery muze byt

problematicky v souvislosti se zimni udrzbou.
Zvysi se 1 kapacita kiizovatky ze 726 pvoz/h na 748 pvoz/h.

Je umoznéno lepsi vedeni cyklistické a turistické trasy. Upravou kiizovatky piidanim jizdnich
pruhi se opticky a psychicky zamezi ptfechdzeni turisti a piejizdéni cyklisti napfic

ktizovatkou.

Tato varianta umoziuje i feSeni autobusové zastavky. Vzhledem k pfidatnym pruhtim je vSak
mozné vytvorfit pouze jeden zastavkovy zaliv, a to ve sméru na Zehrov. Pro opacny smér jizdy

autobusu je zastavka umisténa v jizdnim pruhu.

4.9 Zména typu krizovatky - uroviiova neokruzni kfizovatka

CSN 73 6102 udava nasledujici typy kiizovatek mimo okruznich - priseéna, stykova,

vidlicova, odsazena a hvézdicova.

Vidlicova krizovatka - neposkytuje svym tvarem soulad psychologické a fyzické prednosti
P . 115
v jizdé, v pripadé novostavby se nenavrhuje .

Hvézdicova ktiZzovatka - vytvari slozity a neprehledny systém pro silnicni dopravu, nové

. 115
krizovatky tohoto vzoru se nenavrhuji

vevr

Odsazené kriZovatky - dopravni situace na odsazené krizovatce je slozitéjsi nez
na krizovatkach prisecnych a stykovych. Navrh novostavby odsazené krizovatky je mozny

v oduvodnénych pripadech (napr. existujici zastavbé) a kde prusecna krizovatka neni mozna.
115

Prisecna kriZovatka - varianty tohoto typu kiizovatky jsou v praci popsany, dal$i moznosti
je pouze prusecna kiizovatka se SZZ - vhledem k odlehlosti kiizovatky od osidlenych utvari
neni tato varianta vhodna a je i v rozporu s podminkami ochrany piirody v CHKO Cesky ré;.

Stykova krizovatka - takové usporadani stykové krizovatky, na které je hlavni komunikace

zalomena, je z hlediska bezpecnosti dopravy velmi nepriznivé. Pri rekonstrukci je nutnd

’ rovev ’ . ’ ., 115
uprava. Nove krizovatky se zalomenou hlavni komunikaci se nenavrhuji.

BESN 73 6102 Projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.

79325.
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Moznosti zde jsou dvé stykové kiizovatky s uhlem kiiZzeni komunikaci 75°z 105° - viz
schéma na Obr. 72.
Prvni ktizovatka:
— hlavni od Zehrova k Dobsinu po ptvodni jednosmérné vétvi (Servend) -
srovnat oblouk pro ptehlednost odbocent,
— vedlejsi (zlutd) - spojka blize k Zehrovu smérem na Kost.
Druh4 kiiZzovatka
— hlavni (Cervend) - spojka z prvni kfizovatky,

— vedlejsi (zlutd) - odbocka na Dobsice.

[49w]

%3 ]

Obr. 72 Dvé stykové kiizovatky
Zdroj™® | upraveno autorkou

Pocet stietnych bodl se snizi na 9 pro kazdou stykovou ktizovatku - celkem 18. Soulad

skutecné a psychologické prednosti v jizd€ je zajiStén pouze Castecné.

Vzdalenost kiizovatek je v tomto pifipadé 68 m - nejmensi dovolend vzijemnd vzdalenost
ktizovatek smérové nerozdélenych silnic II. a III. tfidy je 250 m p#i navrhové rychlosti
50 km/h**’. Tato varianta je tedy nevhodna vzhledem k malé vzdalenosti kiizovatek (jednalo
by se zde o kiizovatku odsazenou).

116Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]

https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.

WESN 736101 Projektovdni silnic a ddlnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2004. 69709.

109



Pro vedeni cyklistické i turistické trasy je tato varianta nevhodna. Rozméry nedovoluji
umisténi zastavkovych pruhli bez zasahu do ptilehlé vegetace a to neni vzhledem k umisténi
v CHKO Cesky raj zadouci.

Zhodnoceni navrhu:

Zména typu kiizovatky na jiny tvar neokruzni kiizovatky neni mozna. Varianty vidlicové,
hvézdicové a odsazené kiizovatky se nové nenavrhuji, dvé stykové kiizovatky neptichazi

v uvahu z divodu nedostatecné vzdalenosti obou nové vzniklych kiizovatek.

410 Zména typu kiiZzovatky - okruZni kfiZovatka

Okruzni kiizovatka patii v ptipad¢é spravného navrhu k nejbezpe¢néjsim typum kiizovatek.
Dopravni nehody na okruzni kfizovatce maji zpravidla mensi nasledky. Okruzni ktizovatka
limituje moznost kolize ve stietném bodu — pouze pro nadiazeny dopravni proud jedouci
po okruhu pomérné nizkou rychlosti s podiazenym dopravnim proudem vjizdejicim
na okruh'®

Okruzni ktizovatka predstavuje typ ktizovatky, ktery jednoznaéné zarucuje soulad skute¢né

a psychologické piednosti v jizd¢.

Na ctyframenné okruzni kfizovatce s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi
vjezdy a vyjezdy je pocet stfetnych bodii vyrazné niz$i nez na klasické priisecné kiizovatce,
ktizné body se zde nevyskytuji viibec - Obr. 73.

Obr. 73 Kolizni body okruzni kiiZovatky
Zdroj''®

Vseobecné plati, ze vjezdy do okruzni kiizovatky jsou optimalné situovany, jestlize osy vSech

, sy v 7 7 R B2 119
ramen prochazeji stfedem stfedového ostrova (vepsaného kruhu okruzni kiiZzovatky) .

% EDVINOVA, Michaela, Ing. Ph.D.Dopravni inZenyrstvi, Studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, DFJP,

2013.

Grantova agentura CR. P¥irucka pro navrhovani okruinich kiizovatek. af-cityplan.cz. [Online] leden 2009.
[Citace: 1. leden 2015.] http://www.af-cityplan.cz/vyuziti-metod-mikrosimulace-pro-optimalizaci-
navrhovych-prvku-okruznich-krizovatek-s-ohledem-na-jejich-bezpecnost-a-vykonnost-pohyb-chodcu-a-
cyklistu-1404042500.html.
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Situovani okruzni kiizovatky je zakresleno na Obr. 74. Stfed prstence lezi na protnutych
osach - schematicky vyznaceno Sipkami. Jednotlivé paprsky kiiZzovatky je tieba upravit tak,
aby napojeni do okruzni kiizovatky probihalo pokud mozno pravouhle. Projektovani

okruznich kfizovatek se fidi Technickymi podminkami MD TP 135.*%

L2 ]

na

Obr. 74 Situovani okruZni kiiZovatky
Zdroj*?!, upraveno autorkou

1291p 135, Projektovani okruZnich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich
komunikaci. [Online] 1. Rijen 2005. [Citace: 1. Leden 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20135.pdf. MD-
OPK.¢.j.489/05-120-RS1.

Mapy  google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]
https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z7hl=cs.
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Vysledna podoba okruzni kiizovatky je na Obr. 75. Vnéjsi pramér okruzniho jizdniho pasu
je 35 m.

Z cluow*TT' .

Daobsice

<" Dobgin Ve
Obr. 75 Vysledna podoba umisténi okruzni kiiZovatky
Zdroj autorka
Pro oddéleni a usmérnéni dopravniho proudu vozidel vjizd€jicich na okruzni jizdni pas
od dopravniho proudu vozidel z néj vyjizdéjicich jsou na vSech vjezdech ziizeny zpevnéné

smérovaci ostrivky.

Na vSech paprscich jsou umistény delici ostrivky, které zde plni vice funkci - zejména navadi
dopravu do/z okruzni kiizovatky a reguluji rychlost, ale poskytuji 1 ochranu chodclim

a cyklistim.

Vjezd vozidel na okruzni jizdni pés se uskute¢ni stykovym napojenim (jako na kiizovatce
ve tvaru T), kde pribéznd (hlavni) komunikace je okruzni jizdni pas s prednosti v jizdé
a vedlejsi komunikace je pfipojend vjezdova vétev kiizujici pozemni komunikace. Jizdni
pruhy na vjezdovych vétvich jsou navrzeny v Sifce 3,5 m, pficné sklony dostiedné, navrhova
rychlost na vjezdech 30 km/h. Poloméry piipojovacich smérovych obloukii v pravém okraji

jizdniho pasu z vjezdové vétve na okruzni jizdni pas jsou 8,00 az 15,00 m.'?

Vjezdovy
polomér ma vyustit do stejného nebo mensiho poloméru trasy na vjezdu, nez polomér trasy

cirkulujicich vozidel.'® To zde znamena polomér vjezdu cca 15 m (maximaln¢ 17,5 m).

1221p 135, Projektovani okruZnich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich

komunikaci. [Online] 1. Rijen 2005. [Citace: 1. Leden 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20135.pdf. MD-
OPK.¢.j.489/05-120-RS1.

“Grantova agentura CR. P¥irucka pro navrhovani okruinich kiizovatek. af-cityplan.cz. [Online] leden 2009.
[Citace: 1. leden 2015.] http://www.af-cityplan.cz/vyuziti-metod-mikrosimulace-pro-optimalizaci-
navrhovych-prvku-okruznich-krizovatek-s-ohledem-na-jejich-bezpecnost-a-vykonnost-pohyb-chodcu-a-
cyklistu-1404042500.html
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Vyjezd z okruzni kfizovatky se uskuteni stykovym napojenim vyjezdové vétve (pfimym
odboéenim) z jizdniho pruhu okruZniho jizdniho pasu. Siika jizdniho pasu jednopruhové
vyjezdové vétve je navrzena 5,0 m mezi zvySenymi obrubami s korekci podle vle¢nych
ktivek, pticné sklony dostfedné, navrhova rychlost na vyjezdech 30 km/h. Poloméry
odbocovacich smérovych obloukii v pravém okraji jizdniho pasu z okruzniho jizdniho pasu
na vyjezdovou vétev jsou 15,00 az 30,00 m.*? Vyjezdova kiivka ma zabezpecit polomér trasy
vyjezdu vétsi nez méa polomér okruzniho pasu. ?* To zde znamena polomsr vétsi nez 17,5 m -

tedy alespoii 18 m.

Dle vyjadieni pracovnika MO CR' je nutné na okruznich kiizovatkach u silnic IL. tfdy
zajistit poloméry smérovych obloukli 20 - 30 m pro ptipadny prijezd vojenské techniky.

(%

Okruzni jizdni pas je jednopruhovy se $itkou jizdniho pruhu 7,5 m s korekci podle vle¢nych
ktivek smérodatného vozidla, navrhova rychlost 30 km/h. Odvodnéni smérem od stfedového
ostrova.

Stfedovy ostrov je kruhového plidorysu, nezpevnény o poloméru 20 m, s odvodnénim smérem
od sttedového ostrova. Sttedovy ostrov musi svym usporadani nejen zamezit prijjezdu vozidel
rovn¢ pies stied kfizovatky, ale i zamezit pruhledu za né€j. Vzhledem k umisténi kiizovatky
bude nejvhodnéjsi vyplnéni stiedového ostrova vegetaci, ale nabizi se i moZznost zde umistit
napt. vkusné upravenou maketu hradu Kost. Samoziejmé je nutné respektovat piipadné
stanovisko spravy CHKO Cesky rj.

Soucasti sttedového ostrova je zpevnény prstenec pro ojedin€lé pojizdéni rozmérnymi vozidly
v Sifce cca 2 m. Stejnému Ucelu slouZzi i1 zZpevnéna srpovitd krajnice na pravé strané

ptipojovaciho oblouku sousedniho vjezdu a vyjezdu.
Rozméry okruzni kiizovatky uvadi Tabulka 40.

Tabulka 40 Rozméry okruzni kiizovatky

Pramér vnéjsiho okruzniho pasu [m] 35
Pramér stitedového prstence [m] 20
Polomér vjezdu [m] 15
Polomér vyjezdu [m] 18
Sitka jizdniho pruhu na okruznim pasu [m] 7,5
Siika jizdniho pasu na vjezdu [m] 3,5
Siika jizdniho pasu na vyjezdu [m] 5

Vzdalenost mezi koliznimi body (odhad) [m] 20

141p 135, Projektovani okruZnich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich

komunikaci. [Online] 1. Rijen 2005. [Citace: 1. Leden 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20135.pdf. MD-
OPK.C.j.489/05-120-RS1.

125pracovnl’k, Ministerstvo obrany CR, Sekce ekonomicka a majetkova, Oddéleni ochrany tGzemnich zajmi
Pardubice. 26. biezen 2015.
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Podélné sklony kiizujicich se komunikaci musi mit takové hodnoty, aby pifi plynulém
napojeni na okruzni jizdni pas kiizovatky nebyl na okruznim jizdnim pasu piekrocen pticny
sklon 3,5 % smérem k vnéjSimu okraji a 6,0 % smérem ke stfedu kiizovatky. Podélny sklon
okruzniho jizdniho pasu kfizovatky nesmi prekrogit 5 %.'?® Silnice ve sméru Zehrov - Kost
v prostoru soucasné kiizovatky stoupd se sklonem 4,8 % a ve sméru DobSin - DobSice
(ke stfedu kitizovatky) klesa se sklonem 3,6 %*2’. Pro stavbu okruzni ktizovatky postaci tedy

z hlediska sklonu drobné terénni upravy.

Zrugeni jednosmdrnych vétvi a zmenseni plochy (cca z 6050 m? na 4070 m?) umoziiuje vyuzit
prostor pro feSeni cyklistické 1 turistické trasy a autobusové zastavky. Prostorové fesSeni
okruzni kiizovatky je schematicky znazornéno na Obr. 76 (dopravni znacky dlelzs). Zelena
barva predstavuje vedeni cyklotrasy - vVyznacena trasa po ptivodni silnici (kiizuje paprsek
Dobsice) i vyjezd z turistické trasy (lesni cesty) a jejich vzajemné propojeni mezi
zastavkovymi zalivy. Cervena barva prestavuje vedeni turistické trasy - z lesni cesty pies
paprsek Dobsin na pokracovani turistické trasy i pfistup k autobusové zastavce (spolecné
s cyklisty). Autobusova zastavka je znazornéna zlutym obdélnikem. V prostoru kiizovatky
jsou dva piejezdy pro cyklisty. Pro pfevedeni chodct jsou zfizena dvé mista pro pfechazeni,
jedno samostatné na paprsku Dobs$in - modré barva, druhé u autobusové zastavky - spolecné

s ptejezdem pro cyklisty.

Vodorovné dopravni znaceni pro samotnou okruzni k¥izovatku je minimalni, sta¢i oddéleni
vozovky okruzniho jizdniho pasu od vjezdového pasu dopravni znackou V2a Podélnd Cara
pferusovana a oddéleni vozovky okruzniho jizdniho péasu od prstence dopravni znackou V4

Vodici ¢ara. Zde je znacek vice s ohledem na cyklisty, chodce a autobusovou zastavku.

Svislé dopravni znaceni musi piedev§im upozornit v pfedstihu na tvar kiizovatky. U okruzni
ktizovatky v extravilanu je nutné odstupniované snizeni rychlosti dopravnimi znackami B20a
- zde se pouziji znacky s postupnym omezenim na 70 km/h a 50 km/h, dale pak dopravni

znac¢ka P3 Konec hlavni pozemni komunikace.

Pro orientaci fidi¢t pied okruzni kiizovatkou se umisti dopravni znacka IS 9b Navést pied

ktizovatkou a na vyjezdech pak dopravni znacka IS 3d Smérova tabule.

Pro zdiraznéni ptikdzaného sméru jizdy a oznaceni stfedového ostrova se pouzije dopravni
znacka Z3 Vodici tabule. D¢lici ostriivky jsou opatfeny dopravni znackou C4a piikdzany

smér objizdéni vpravo.

1261p 135, Projektovani okruZnich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich

komunikaci. [Online] 1. Rijen 2005. [Citace: 1. Leden 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20135.pdf. MD-
OPK.¢.j.489/05-120-RS1.

127 yyEkopis Ceské republiky. [Online] Google. [Citace: 28. prosinec 2014.] http://vyskopis.cz/.

128Dopravnl'- znaceni.eu. [Online] [Citace: 15. zaFi 2014.] http://www.dopravni-znaceni.eu/.
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Pro zdaraznéni povinnosti dat piednost v jizdé vozidlim jedoucim po kruhovém objezdu

se vSechny vjezdy oznaci dopravni znackou P4 Dej piednost v jizdé umisténou nad znackou
C1 Kruhovy objezd.**®

Pouzité dopravni znaceni uvadi Tabulka 41 - pocet v zavorce oznacuje smérové tabule, které

musi byt umistény na kazdé kiizovatce a jejich pocet nelze ovlivnit.

Tabulka 41 Pocet dopravniho znaceni na okruzni k¥iZovatce

)
Qo
Q<
(¢}
—

Dopravni znaceni

Al19 Cyklisté

B20a Nejvyssi povolena rychlost (70 km/h)

B20a Nejvyssi povolena rychlost (50 km/h)

B28 - Zakaz zastaveni

C1 Kruhovy objezd

C4a prikadzany smér objizdéni vpravo

E3a Vzdalenost

1J 4b Zastavka

IP 7 Piejezd pro cyklisty

IS 3d Smérova tabule

IS 9b Néavest pred kiizovatkou

P3 Konec hlavni pozemni komunikace

P4 Dej prednost v jizde

AR PADNDEPRPAENDPAPS

Z3 Vodici tabule

Celkem svislé dopravni znaceni 48 (+ 4)

V2a Podélnd Cara prerusovana

V4 vodici ¢ara

V8aPiejezd pro cyklisty

V12a,,Zluta klikata Cara

1
1
2
V1la Zastavka autobusu 2
4
1

Celkem vodorovné dopravni znaceni 0

Pii vypoctu kapacity se pocitd zvlast' kapacita vjezdu a zvlast kapacita vyjezdu - postup

vypoctu je uveden v Ptiloze I.

Kapacita kfizovatky se podstatné zvysi proti soucasnému tvaru kiizovatky, a to ze 726 pvoz/h
na 1235 pvoz/h - viz Tabulka 42. Kapacita okruzni kiizovatky je dana vzdy kapacitou
nejzatizenéjsiho Vjezdul30, coz zde prestavuje hodnotu 1245 pvoz/h. V tivahu je ale tieba brat
i kapacitu vyjezdu - tedy hodnotu 1235 pvoz/h.

1297p 169, Zdsady pro oznacovdni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. Brno : Ministerstvo dopravy,

2005. ISBN 80-86502-13-9.
LEDVINOVA, Michaela, Ing. Ph.D.Dopravni inZenyrstvi, Studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, DFIP,
2013.
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Tabulka 42 Kapacita okruZni kiiZovatky

Paprsek Nazev Kapacita Rezerva Stiedni Stupent Stiedni

ktizovatky | komunikace | [pvoz/h] kapacity doba ¢ekani | vytizeni délka fronty
[pvoz/h] [s] [-] [m]

Vjezd

A Zehrov 1302 1180 <10 0,09 2

B Dobsin 1271 1189 <10 0,06 2

C Kost 1266 1197 <10 0,05 2

D Dobsice 1245 1213 <10 0,03 1

Vyjezd

A Zehrov 1235 1140 0,08

B Dobsin 1235 1156 0,07

C Kost 1241 1166 0,06

D Dobsice 1241 1197 0,04

Zhodnoceni navrhu:

V tomto ndvrhu je zajistén soulad skuteéné a psychologické prednosti v jizd€, odstranény
mrtvé thly. Vyrazné se snizi pocet stietnych bodd (z 38 na 8), pficemz chybi ty
pouhé Upravé znaceni), pocet svislych dopravnich znacek je sice vyssi (48 proti nutnym 38),
ale jsou prehledné umistény. Zasada dodrzeni homogenity stavebniho uspotadani kiizovatek

, . 131,611
na daném tahu silnice™®% ¢

sice neni dodrzena, ale ptiklady z okoli (napf. i nové zbudovana
okruzni ktizovatka silnic II/610 a II/276 u Bakova nad Jizerou) ukazuji, Ze je casto
porusovéana pravé z ditvodu zvySeni bezpeénosti. Intenzita dopravy na paprscich Zehrov,
Dobsin a Kost je sice vyS$i neZ na paprsku DobSice, ale 1 zde je prednési hledisko

bezpecnosti.

Okruzni kiiZovatka ptedstavuje feSeni s nejvyssi kapacitou - zvySeni ze 726 pvoz/h na 1235
pvoz/h.

Navrh umoznuje lepsi vedeni cyklistické trasy mimo okruzni pas s vyuzitim zruSenych

jednosmérnych vétvi.
Pohyb turistl je smérovan mimo okruzni pas s moznosti pfistupu k autobusové zastavce.

Dochazi ke zlepSeni podminek pro autobusovou zastavku. Jsou vytvoieny zastavkové zalivy,

piistup cestujicich probiha pfes upravené misto pro pfechdzeni mimo okruzni pas. Pohyb

NS 24

I v s 2 v v . v s R
Celkova plocha kiizovatky se snizi cca o 2000 m®, coZz pfedstavuje zmenSeni zatéZe

pro Zivotni prostiedi.

Bl¢sn 736101 Projektovdni silnic a ddlnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2004. 69709.
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Obr. 76 Prostorové feSeni okruzni kiiZovatky
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5

ZHODNOCENI JEDNOTLIVYCH NAVRHU RESENI

Analyzou soucasného stavu na sledované kiizovatce byly definovany problémové oblasti,
na které¢ Ize pohlizet z n€¢kolika hledisek - bezpecny a piehledny prostor pro fidice, bezpecnost
cyklistd a turisti, vhodné a bezpecné umisténi autobusové zastavky, iroven kvality dopravy,
synergické efekty, finan¢ni hledisko a ohleduplnost k zivotnimu prostiedi. VSechna tato
hlediska je tfeba vzit v ivahu pii vybéru vhodné varianty z piedlozenych navrhti, v radmci této

kapitoly je provedeno komplexni zhodnoceni.

5.1  Zivotni prostiedi

Zadna navrzend varianta nepfipousti zdsah do zivotniho prostfedi mimo prostor kiizovatky
s vyjimkou nutnych uprav rozhledovych pomért v silni¢nim ochranném pasmu. Hledisku

ochrany Zivotniho prostfedi vyhovuji vSechny navrzené varianty.

5.2 Uroveii kvality dopravy

Uroven kvality dopravy je ve viech navrzenych variantdch na stupni A, stfedni délka fronty

neptesahuje max. 1 vozidlo, sttedni doba ¢ekani na vjezdu je mensi nez 10 s.

Kapacita uroviové kiizovatky umoziuje prijezd vSech vyhledovych dopravnich proudi

v pozadované urovni kvality dopravy, s ndvrhem mimouroviové kiizovatky se neuvazuje.

Z hlediska UKD vykazuje sice nejvyssi hodnoty kapacity a rezervy kapacity varianta okruZni
ktizovatky, ale 1 hodnoty ostatnich variant navrhi jsou dostatecné.

5.3 Bezpecnost Fidi¢i motorovych vozidel

Bezpecnost tidi¢h motorovych vozidel je dana predev§im souladem psychologické a skutecné
piednosti v jizdé, nizkym poc¢tem a druhem stietnych bodu, ale i pfiméfenym mnozstvim
dopravniho znaceni. Z tohoto hlediska vyhovuje nejlépe kiiZzovatka okruzni (soulad
psychologické a skute¢né piednosti v jizde€, nizky pocet stfetnych bodil, absence kiiznych
bodi), ptijatelné jsou i varianty s ptidatnymi pruhy.

54  Bezpecnost cyklistl a turisti

Nejvyraznéjsi zlepSeni podminek pro cyklisty a turisty nastava u varianty okruzni kiizovatky
(vedeni mimo okruzni pés), pouzit lze i varianty s rovnou hlavni komunikaci, ktizovatka
se zalomenou ptednosti neni pro piejezdy cyklistl a mista pro piechdzeni chodct piilis
Vhodna. Prechody pro chodce na kiizovatkach se zalomenou ptednosti na hlavni komunikaci
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na kiizovatkach bez v€asné posttehnutelnosti se nenavrhuji, pokud dostatecny rozhled nebo

bezpecnost na pfechodu neni zajisténa dopravné technickymi zafizenimi®®.

55 Autobusova zastavka

Vyrazné zlepSeni bezpecnosti pro uzivatele VHOD nastava jiz pfi odstranéni jednosmérnych
vetvi - tedy u vSech variant. Zastavkové zélivy (u autobusové cekarny) jsou mozné pouze

u variant bez piidatnych pruh.

5.6  Synergické efekty

Kiizovatka samotna by neméla predstavovat pro okolni dopravni sit’ zadny problém
z hlediska piipadnych synergickych efekti - kapacita je dostate¢na, UKD na stupni A.

Naopak - n¢které pripravované plany by mohly v budoucnosti sledovanou kiizovatku ovlivnit.

5.6.1 Rychlostni silnice z Hradce Krdlove do Liberce

Nedaleko sledované kiizovatky (cca 6 km) se jesté v roce 2014 uvazovalo svedenim
rychlostni silnice S5 (R35) - varianta Koridor 2 ,,jizni“ - viz Obr. 77. V soucasné dobé je sice
tento projekt ze strany Ministerstva dopravy zamitnut, ale jeho znovuotevieni nelze zcela
vyloucit. Pokud by se tento projekt realizoval, s velkou pravdépodobnosti by na této
komunikaci doslo k zavedeni myta a to by znamenalo nezadouci odklon nékladni dopravy
na vedlej$i komunikace vcetné kiizovatky Pomniky. Z hlediska této moZznosti se jevi jako

nejptijatelnéjsi varianta kfizovatky okruzni.

Zacatek koridoru je na stavajici rychlostni silnici R10 u Mnichova Hradiste, konec je za obci
Ulibice ve sméru na Hradec Krdlové v misté napojeni na stabilizovanou trasu. Mezi obéma
koncovymi body je koridor veden v soubéhu se silnici 1I/268 mezi Mnichovym Hradistém
a Hornim Bousovem a dale kolem Sobotky a Jicina v soubéhu se silnici 1/16. Délka koridoru

je priblizne 41 fem 133

32¢SN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2007.

79325.
133Rychlostnl' silnice R35. www.r35.eu. [Online] Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2014. [Citace: 2. leden 2015.]
http://www.rsd.cz/rsd/rsdcat.nsf/0/AA31D28308A03BB0C12577C2004899DB/Sfile/R35-web.pdf.
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Obr. 77 Jizni koridor rychlostni komunikace R35
Zdroj™*

Rychlostni silnice z Hradce Kradlové do Liberce nepovede. Ministerstvo dopravy po letech
diskusi ustoupilo od stavby viseku pies Cesky rdj, kde podle tiradu nebude kapacitni rychlostni
komunikace potreba. Podle novych teoretickych propoctii dopravy i v budoucnu postaci
klasicka dvouprouda silnice se stoupacimi pruhy. O stavbu plnohodnotné ctyrpruhové silnice
dosud usiloval Liberecky kraj, podle hejtmana Martina Puty (STAN) ji ale ziejmé ze svych

zasad uzemniho rozvoje vyskrtne. (16.4 2014)'%

5.6.2 Koridor silnice 11/268 - obchvat Knézmosta a Bosné

Podle Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (navrh - listopad 2011) se planuje
obchvat obce Boseii a mésta Knézmost na koridoru silnice 11/268.1%°

D139 MB Koridor silnice 11/268: Bosern, obchvat
D140 MB Koridor silnice 11/268: Knezmost, obchvat

Sledovana kiizovatka by byla minimalné zatizena odklonovymi dopravnimi proudy po dobu
stavby, ale je zde opét tieba pocitat s moznosti zavedeni mytného a snaze vyhnout se jeho
placeni.

Na Obr. 78 je sledovana kiiZzovatka vyznaéena Cervené a mista planovaného obchvatu Zluté.

134Rychlostm’ silnice R35. www.r35.eu. [Online] Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2014. [Citace: 2. leden 2015.]

http://www.rsd.cz/rsd/rsdcat.nsf/0/AA31D28308A03BB0C12577C2004899DB/Sfile/R35-web.pdf.

Pres Cesky raj rychlostni silnice nepovede, aut tady jezdi malo. Zpravodajstvi. [Online] Ceska televize, 16.
duben 2014. [Citace: 28. Unor 2015.] http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/269920-pres-cesky-raj-
rychlostni-silnice-nepovede-aut-tudy-jezdi-malo/.
Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje. up.webmap.cz. [Online] webmap.cz, 2011. [Citace: 21. leden
2015.] http://up.webmap.cz/stredocesky/zasady-uzemniho-rozvoje/htm/_up/01_ZUR_07.pdf.
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Obr. 78 Planovany obchvat KnéZmosta a Bosné
Zdroj™*" upraveno autorkou

5.6.3 Iniciativa obci

Rada obci StiedoGeského kraje je stale vice zatizena tézkou nakladni dopravou (snaha
vyhnout se placeni myta) a v této souvislosti iniciuji akci na dosazeni zdkazu vjezdu
pro kamiony ptes izemi obci.

Jednou z vyse uvedenych obci je i Zd’4r (&ast obce Doubrava), ktery lezi na silnici 11/279
ve sméru od sledované kiizovatky na Zehrov a Turnov. Pokud by Stfedocesky kraj na tuto
iniciativu pfistoupil, znamenalo by to na sledované kfizovatce snizeni intenzity dopravy
0 24 voz/den (RPDI pro druh vozidle K - 0daj z dopravniho prizkumu dne 3. 11. 2014).

Zd'ar (st Doubrava) - Kamiony vyuZivaji staré turnovské silnice vedouci obcemi, aby
se vyhnuly placeni mytného na rychlostni silnici RI10 (silnice vedou paralelné). Opatreni:
Doubrava se pripojila k dalsim obcim, které lezi na objizdné trase, a spolecné se snazi
dosdhnout umisténi zakazu vjezdu pro kamiony na starou turnovskou silnici. Iniciatorem akce
byla obec Kosmonosy ve Stredoceském kraji. Stredocesky kraj je reSeni naklonén a planuje

v dohledné dobé starou silnici na Turnov pro kamiony uzavrit. 7/2014: Je stale v reseni.

137Mapy google. www.google.com. [Online] Google, 2014. [Citace: 12. Zari  2014.]

https://www.google.cz/maps/@50.497766,15.0949889,13z?hl=cs.
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Mapa obci postizenych kamionovou dopravou - V mapé obci najdete mésta a vesnice, kterd
jsou zatizena provozem tézké nakladni dopravy. Udaje v ni jsou shromazdeny na zaklade

. , P ger v i ’ o , 138
informaci z médii ¢i od samotnych zastupcii obci.

Na Obr. 79 je sledovana kiizovatka vyznacena ¢ervené a zminiovana obec Zd’ar zluté.
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Obr. 79 Iniciativa obci - obec Zd’ar
Zdroj™*® upraveno autorkou

5.7 Financ¢ni narocénost

Piidatné pruhy piedstavuji dle vyjadieni pracovnika odboru dopravy KU Hradec Kralové
¥ finanéng pfijatelnou variantu s néklady cca 2,5 mil K¢.

se pohybuji od 4 mil K¢ vyse.
Pro stavby silnic jsou vydavéany Statnim fondem dopravni infrastruktury cenové normativy
staveb pozemnich komunikaci, které predstavuji maximalni hranici ceny stavby nebo

rekonstrukce. Standardy cenovych normativi staveb silnic a dalnic pro rok 2012 uvadi tyto
ceny™:

- znacka A.1.35 - silnice IL. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité
uzemi - cena dle definovaného standardu = 17 600 000 K¢&/km bez DPH,

138Mapa obci postizenych kamionovou doopravou. dopravnifederace.cz. [Online] Dopravni federace, 2014.

[Citace: 15. unor 2015.] HYPERLINK
"http://www.dopravnifederace.cz/mapa/"http://www.dopravnifederace.cz/mapa/.

139 pracovnik. odbor dopravy. Hradec Kralové : Krajsky ufad, 24.9.2014

“o1BR Consulting, s.r.o. Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci. sfdi.cz. [Online] 28. Unor 2013.
[Citace: 1. brezen 2015.] http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/cenove-databaze/2013_cenove-
normativy2012.pdf.
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- Znacka A.1.43 - silnice III. tfidy (S 6,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité
uzemi - cena dle definovaného standardu = 13 200 000 K¢/km bez DPH.

Priklady cen né€kolika rekonstrukei kiizovatek na kiizovatky okruzni jsou uvedeny v Tabulce
43 (u staveb v intravilanu jsou naklady navySeny o ptelozky inzenyrskych siti). Rozpocet
zavisi na objemu praci a nabidky jednotlivych stavebnich firem se budou lisit z hlediska
trznich cen. Odhadem Ize piedpokladat orientacni cenu rekonstrukce kiizovatky

cca 15 mil K¢.

Tabulka 43 Pt¥iklady cen rekonstrukei kiiZzovatek na k¥izovatky okruzni

Misto Popis Datum Rozpodet
stavby [mil K]
Kutna Hora *** priiseéna I1/126 a I11/03321 (extravilén) v realizaci | 27
Krométiz 1 priseéna 11/367, 111/36734, 111/36735 a MK 2014 24
(intravilan)
Lipnik nadBe¢vou ** | priise¢na /47 a I11/437 (extravilan) 2014 8
Luhagovice stykova 11/492 a 11/493 (extravilan) 2014 18
Uhersky Brod'™® Stykova 11/490 a I11/49027 (intravilan) 2007 4
Litomy31™* priseéna - MK (intravilan) 2009 5
Zabteh™ priseéna - MK (intravilan) 2015 17
Rokycany™*’ Atypicka - 11/605 a MK (intravilan) 2013 14
Chlum¢any™®® 111/18036 a MK (intravilan) 2013 10
Ceské Budgjovice™ | 1/3 a 111/14322 (intravilan) 2008 14

5.8 Ekonomicky pohled

Rekonstrukce kiiZzovatky pfinese zvySeni bezpecnosti a psychické jistoty fidicim motorovych
vozidel (zeyjména piehlednosti situace a zajisténim souladu skutecné a psychologicke

prednosti v jizd¢) a zlepSeni podminek pro cyklisty a chodce. Piisp&e tim k zajisténi

141Regionélm’ informaéni servis. RISY.cz-Projekty EU. [Online] CRR CR, 2014. [Citace: 28. Unor 2015.]

http://www.risy.cz/cs/vyhledavace/projekty-eu/detail ?id=107203.

WZen dokonéenych silni¢nich staveb na Kroméfizsku. www.rszk.cz. [Online] RSZK-Reditelstvi silnic Zlinského
kraje, 6. Fijen 2014. [Citace: 28. unor 2014.] http://www.rszk.cz/?grafika=0&zobraz_aktualitu=299#kotojedy.
3RsD zahajuje rekonstrukci nebezpecné kfizovatky na obchvatu Lipnika. www.rsd.cz. [Online] Reditelstvi silnic
a dalnic CR, 14. ¢ervenec 2014. [Citace: 28. Unor 2015.] http://www.rsd.cz/doc/Informacni-servis/rsd-zahajuje-
rekonstrukci-nebezpecne-krizovatky-na-obchvatu-lipnika.

“pFibyla nova okruini k¥izovatka. www.rszk.cz. [Online] RSZK- Reditelstvi silnic Zlinského kraje, 19. srpen 2014.
[Citace: 28. Gnor 2015.] http://www.rszk.cz/?grafika=0&zobraz_aktualitu=290.

Investi¢ni akce dokoncené v roce 2007. www.rszk.cz. [Online] RSZK - Reditelstvi silnic Zlinského kraje, 31.
prosinec 2014. [Citace: 28. Gnor 2015.] http://www.rszk.cz/stavby/stavby_2007.htm.

Reference dopravnich staveb. www.optima-vm.cz. [Online] Optima spol. s.r.o0., 12. zafi 2011. [Citace: 28. Unor
2015.] http://www.optima-vm.cz/ref-silnice.htm.

Seznam realizovanych akci 2013. www.suspk.eu. [Online] Sprava a uUdrzba silnic Plzernského kraje, prispévkova
organizace, 28. brezen 2014. [Citace: 28. unor 2015.]
http://www.suspk.eu/soubory/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%AD%20zpr%C3%A1va%202013%20p%C5%99%C
3%ADloha%20T%C3%9A%20+V%C3%9A.pdf.

148Program investi¢ni vystavby a oprav na silnicich Il a Ill. tfidy na uzemi JihoCeského kraje. www.kraj-

jihocesky.cz. [Online] JihoCesky kraj, 6. Cervenec 2011. [Citace: 28. Unor 2015.] www.kraj-jihocesky.cz/file.

145

146

147

123




udrzitelného rozvoje uzemi 1 mobility - kiizovatka s dostateCnou rezervou kapacity pro
budouci vyvoj dopravy, turisticky atraktivni oblast spravedlivé pfistupna vSem skupinam
uzivatelt (¥idi¢i, cyklisté i p&si) pii respektovani zasad krajinné péée CHKO Cesky réj.

Pokud se rekonstrukci ktizovatky piedejde v budoucnu tfeba jen jednomu smrtelnému
zranéni, znamena to Usporu castky 24 mil. K¢, rekonstrukce na okruzni kiizovatku tedy

prestavuje ekonomicky unosnou variantu.

Vetsina statu OECD zahrnuje hodnotu zivota a ndklady na nehody do analyzy nakladii
a prinosu silnicnich investic. Napr. Podle studie External Costs of Transport in Central and
Eastern Europe INFRAS/HENRY (2002) se za externi naklady povazuje hodnota statistického
Zivota obéti, dale cista ztrata produkce, ndklady za zdravotni péci a administrativni naklady.
Jako hodnota statistického Zivota se zde uvadi , evropska standardni hodnota*™ 1,5 mil. €

(ziskana metodou ochoty platit).149

Vypocet ekonomickych ztrdat z nehodovosti, ktery vychazi z vycisleni primych nakladii
(zdravotni, administrativni naklady a hmotné Skody) a neprimych nakladii (ztraty na produkci

a socidlni vydaje) je v CR provadén Centrem dopravniho vyzkumu jiz od roku 1993.

Ndaklady zohlednuji zavaznost nasledku nehody a vycisluji priumeérné jednotkové naklady pro
smrtelné, teézké a lehké zranéni a pro nehody jen s hmotnou Skodou. Tyto hodnoty jsou

kazdorocné aktualizovany priimérnou mezirocni mirou inflace udavanou CSU.
Jednotkové naklady u smrtelného zranéni predstavuji castku 10 653 000 K¢.

Vyse wuvedené vypocty vychdzeji z penézniho vyjadreni ztrat zpiisobenych nehodami.
Ve vétsineé evropskych stati se vsak jiz pouziva a stdale vice prosazuje i Sirsi pohled na
hodnoceni téchto ztrat, které zahrnuji i lidskou stranku jako je bolest, utrpeni, psychicka ujma
apod. Vychazi z metody ,,ochoty platit* (willingness-t0-pay), kterd je zaloZena na zjisteni,
kolik jsou obcané ochotni zaplatit za to, aby se predeslo riziku usmrceni nebo tezkého
nasledku na zdravi.

Jednotkové ndklady na smrtelné zranéni dle mezinarodnich doporuceni jsou 24 232 000

K¢ Znamena to jednoznacné, Ze hodnota lidského Zivota u nds neni dostatecné ocenéna.

Je rovnéz treba zdiraznit, Ze zahranicni zkuSenosti jednoznacné prokazuji, Ze financni
prostiedky investované do vhodné zvolenych dopravné bezpecnostnich opatieni vykazuji

. ., . 150
vysoky stupen navratnosti.

“>MELICHAR Vlastimil, prof, Ing, CSc, JEZEK JindfFich, Ing., Ph.D a CAP Jifi, Ing., Ph.D.Ekonomika dopravniho

podniku - studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, 2011.

BOMinisterstvo dopravy. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020. www.ibesip.cz. [Online]
2012. [Citace: 15. Rijen 2014.] http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-
bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020.
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Mozny zdroj financovani:

Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020, Prioritni oblasti a priority regionalni politiky
CR na obdobi 20142020, Prioritni oblast 2 - Uzemni soudrZnost, Priorita 4: VyvéZeny rozvoj
stabilizovanych tzemi, Opatieni 4.2 ZlepSeni vnitini a vnéjs$i obsluznosti tzemi, gestor MD,

spolugestor kraje, spoluprace Obce, zdroj IROP a krajské programy.

5.9  Vyhodnoceni variant pomoci matematickych metod

Pro vybér vhodné varianty feSeni byly pouzity matematické metody z oblasti systémové

analyzy™*.

Nejprve byla aplikovana metoda linedrniho programovani pouze s vyuzitim kritérii bez

stanoveni jejich vah.

V dalsich metodach (vicekriterialni diskrétni modely rozhodovani) bylo vyuzito hodnoceni,
které poskytl odbor dopravy M&U Ji¢in, a jednotlivym kritériim bylo pfifazeno vahové

ohodnoceni.

Metody odhadid vah byly také pouzity jako podplirné hledisko pifi hodnoceni vybéru
pouzitelné varianty.

5.10 Metoda linearniho programovani

U vSech variant feSeni byla vybrana hodnotici kritéria z hlediska bezpecnosti silni¢niho

provozu a zlepSeni podminek pro cyklisty a chodce.

Jednotlivé varianty feSeni a ptislusna hodnotici kritéria jsou usporadany v Tabulce 44.

BIBULICEK, Josef, Ing. Ph.D.Systémovd analyza, studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, DFJP, 2013.
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Tabulka 44 Hodnotici kritéria jednotlivych navrhi ieSeni

Y
<
N
> =
= 2 B
% S| || &
g = > | > | g
~ | & =128 1% | ®
S | = A = = 2
S| SR
Usporadani kfizovatky N 8 S |& |8 |2
= S| 8| S Z RZ o
X |Z|E|g|%= |3 |2 |E |3
8 |=| sz || |8 |~
S o3 IS >O ) (@] M~ M~
o 2 2 | g c 2 M o] ©
— 2| &l | = © 0 = =
© |21 Z|2|E& |w | £ |E |E
o Sla| 2|8 |5 g |38 | B
o > 9 e o Q ) Q Q
S gl =] 8| > 5 o 2, e,
D ) LS —_— i/ o, = =
g |82 S|3 |2 |5 |8 |8
= 17} n > S, ) 7] N
€ |B|B|B|2 | |2 |5 |5
o > >0 > = I 2 2
< S| 38| 8| & ) 2 N N
_ X e lalal> o [N
Soucasny stav organizace dopravy 726 |38 |20 |0 | Ne |Ne | Ne |Ne |Ne
Uprava svislého dopravniho znaceni 726 138 |29 |0 | Ne |Ne | Ne | Ne |Ne
Uprava svislého dopravniho znaceni a 726 |38 |29 |10 | Ne | Ano | Ne | Ne | Ne
ptidani vodorovného dopravniho znaceni
Pridani zakazii odboceni vpravo 735 |32 |31 |10 [ Ne | Ano | Ne | Ne | Ne
Zména prednosti v jizdé 748 |38 |30 |7 |[Ne |Ano|Ne | Ne |Ne
Priisecna se zalomenou pfednosti 726 |32 |37 |17 | Ano | Ne | Ano | Ano | Ano
Prtisecnd se zalomenou piednosti a s 796 |32 |42 |29 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
pridatnymi pruhy
Klasicka priisecna 748 |32 |26 |14 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
Klasicka prisecna s pridatnymi pruhy 748 |32 |42 | 30 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
OkruZni 12358 [48 |10 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano

Na zéaklad¢ kritérii uvedenych v tabulce byla formulovana maximaliza¢ni tloha linearniho
programovani (pocet SDZ a VDZ se zapornym znaménkem, Ano/Ne = 1/0) a feSena
v programovém prostfedi MS Excel, doplitku Resitel - viz Pfiloha J. Zadanym podminkdm

nejvice vyhovuje varianta okruzni kiizovatky - v sedmi kritériich z deviti.

Vzhledem k tomu, Ze kiiZzovatka kapacitné¢ vyhovuje vSem navrZenym variantam, bylo
kritérium kapacity v dal$im kroku feSeni vyjmuto - opét nejvice vyhovéla varianta okruzni
ktizovatky.

V nasledujicim kroku byla okruzni kiizovatka z feSeni vyjmuta pro vyhodnoceni druhé
varianty - tentokrat vyhovuje zadanym podminkam klasicka prise¢na kiizovatka s piidatnymi
pruhy.

Podobn¢ byla feSena i moZnost s vyloucenim vlivu kapacity - opét vyhovuje klasicka

prusecna kiizovatka s pfidatnymi pruhy.
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5.11 Metody odhadu vah Kritérii

Pro vicekriteralni hodnoceni variant, kde existuje n¢kolik riznych kritérii, je tfeba nejprve
stanovit jejich vahy nékterou z metod odhadu vah. Zde byla pouzita metoda potadi
a Fullerova metoda. Pfesto, Zze tyto metody jsou pouze prvnim krokem (meziclankem)
k dalsim metodam, pro posouzeni jednotlivych névrha feSeni je mozné vyuzit jiz pouhé
vysledky odhadu vah kritérii.

5.11.1 Metoda poradi

Povéieny silni¢éni spravni ufad - odbor dopravy M&U Ji¢in - byl pozadan o stanoveni poradi
zadanych kritérii podle dulezitosti.

Nasledné byly jednotlivym kritériim pfitazeny body a piislusné vahy metodou potadi - viz
Tabulka 45 a Ptiloha K.

Tabulka 45 Kritéria a jejich vahy - metoda poradi

Kritérium Poradi |Body | Vahy
Btfc:jz)peénost (soulad psychologické a skutecné prednosti v jizd€, stfetné body, 1 8 |022
atd.
Prehlednost (pfimétené mnozstvi dopravniho znaceni) 2 7 10,19
Finanéni nenaro¢nost 3 6 0,17
Ohleduplnost k zivotnimu prostiedi 4 5 10,14
UKD (kapacita, rezerva kapacity, zdrzeni, fronty) 5 4 1011
Bezpetné umisteéni autobusové zastavky 6 3 1]0,08
Vhodné feseni pro cyklisty 7 2 | 0,06
Vhodné feseni pro turisty 8 1 0,03

Nejvyssi diiraz je kladen na bezpe&nost a pehlednost, UKD je hodnocena vyse nez feseni pro
pési a cyklisty. Uvedenému potadi kritérii odpovidéa varianta okruzni kiizovatky, s vyjimkou
kritéria finanéni naro¢nosti. Vzhledem k politice EU a Ceské republiky v oblasti bezpe&nosti
silniéniho provozu (Bild kniha EU, Narodni strategie BESIP) lze ptfedpoklddat moznost
vyuziti finan¢nich prostfedkti z fondt EU.

5.11.2 Fullerova metoda

Jina kritéria byla vdhové ohodnocena Fullerovou metodou parového srovnavani, opét hodnotil

vvvvvv

obé -viz Tabulka 46 a Ptiloha L.
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Tabulka 46 Kritéria a jejich vahy - Fullerova metoda

Poradi | Kritérium Popis kritéria Véha
1. fl soulad psychologické a skutecné prednosti v jizde 0,09
2. 2 nizky pocet stretnych bodi 0,08
8 f11 bezpecné prevedeni turistl pres kiizovatku 0,06

13 bezpecné prevedeni cyklistl pres kiizovatku 0,06
4, 5 prehledné usporadani jizdnich pruhd 0,05
6 kapacita ktizovatky 0,05
f10 finan¢ni nenaroc¢nost 0,05
5. f7 dostatec¢na rezerva kapacity 0,04
8 nizka sttedni doba zdrZeni a stfedni doba fronty 0,04
9 ohleduplnost k zZivotnimu prostredi 0,04
f12 odpocinkové zazemi pro turisty 0,04
f14 odpocinkové zazemi pro cyklisty 0,04
f15 umisténi autobusové zastavky v jizdnim pruhu 0,04
f16 umisténi autobusové zastavky v zastavkovém zalivu 0,04
fi7 autobusova zastdvka v jednom mist€ s cekarnou 0,04
f18 autobusova zastavka na vice mistech (4) s jednou ¢ekarnou 0,04
19 autobusova zastavka na vice mistech (4) s vice ¢ekarnami 0,04
f20 autobusova zastavka bez ¢ekarny 0,04
f21 zruseni autobusové zastavky 0,04
6. 3 mensi pocet svislého dopravniho znaceni 0,03
f4 mensi pocet vodorovného dopravniho znaceni 0,03

Prvni dvé potadi kritérii jednoznaéné ukazuji na variantu okruzni kiizovatky.

Navic 1 s ohledem na moZné synergické efekty lze doporucit okruzni kiizovatku jako

optimalni variantu z hlediska bezpe¢nosti vSech ucastnikl sledovaného dopravniho prostoru.

Dalsi vhodna varianta feSeni, v pfipadé finan¢ni nedostupnosti okruzni kfiZovatky,

je prusecna kiizovatka s ptidatnymi pruhy (se zalomenou prednosti i klasicka).
Vahové ohodnoceni kritérii, ziskané Fullerovou metodou, bylo dale vyuzito v nésledujicich
metodach.
5.12 Metody vybéru variant podle vice kritérii
Metody vicekriteridlni analyzy pracuji v zavislosti na uspofadani kritérii s ordinalni nebo
kardinalni informaci. Zde byla pouzita lexikograficka metoda (ordinalni informace) a metody
WSA a TOPSIS (kardinélni informace).

5.12.1 Lexikograficka metoda

Lexikograficka metoda patfi mezi metody s ordindlni informaci - o kritériich jsou znamy

ordinalni informace, kdy jsou kritéria vzajemné uspotadana podle dilezitosti.
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Lexografickd metoda postupné hodnoti varianty podle jednotlivych kritérii v pofadi jejich
dilezitosti. Nevyhodou je, Ze se piitom nepiihlizi sou¢asné k dosazenym hodnotam podle
dalsich kritérii.

Postupné byla pouzita tato kritéria - soulad psychologické a skutecné prednosti v jizd¢€, nizky
pocet stfetnych boda, bezpecné pievedeni turisti a cyklisti pres kiizovatku, kapacita
kiizovatky a ptehlednost - viz Ptiloha M.

Lexikografickou metodou je vyhodnocena varianta okruzni kiizovatky jako optimalni
varianta.

5.12.2 Metody s kardinalni informaci - metoda vazenych souctiit (WSA)

Metody s kardinalni informaci o kritériich jsou metody, kdy jsou o kritériich znamy
kardinalni informace, tedy kritéria jsou vzajemné uspofadana podle duleZitosti a je zndm

1 relativni podil kazdého kritéria z celkové dilezitosti v podob¢ vah.
Metoda WSA je zalozena na principu maximalizace uzitku - viz Ptiloha N.
Varianta, ktera dosahne maximalni hodnoty uzitku, je metodou vyhodnocena jako nejlepsi.

V tomto ptipadé je to varianta okruzni kfiZovatky.

5.12.3 Metody s kardinalni informaci - metoda TOPSIS

Tato metoda je zaloZena na principu minimalizace vzdalenosti od idedlni varianty

(maximalizace vzdalenosti od bazalni varianty) - viz Ptiloha O.

Zaveéreénym krokem této metody je vypocet relativniho ukazatele vzdalenosti variant
od bazalni varianty. Varianta s nejvyssi hodnotou c; je metodou vyhodnocena jako nejlepsi.

Metodou TOPSIS byla vyhodnocena jako nejlepsi varianta okruzni kiiZovatky.
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6

VYBER NAVRHU ZMENY ORGANIZACE DOPRAVY
NA KRIZOVATCE

Jednotlivé varianty jsou pro pichlednost a dal$i zpracovani setazeny do Tabulky 47

s pfifazenim indext.

Tabulka 47 Varianty s indexy

al | Soucasny stav organizace dopravy

a2 | Uprava svislého dopravniho zna¢eni

a3 | Uprava svislého dopravniho zna¢eni a ptidani vodorovného dopravniho znaceni
a4 | Pridani zakazi odboceni vpravo

a5 | Zmeéna prednosti v jizdé

a6 | Prlisecna se zalomenou piednosti

a7 | Prlise¢na se zalomenou piednosti a s pridatnymi pruhy

a8 | Klasicka priise¢na

a9 | Klasicka priise¢na s ptidatnymi pruhy

al0 | Okruzni

Nejprve bylo provedeno hodnoceni z pohledu raznych hledisek. Hlediska byla opét

pro piehlednost sefazena do Tabulky 48 s pfidélenim indexd.

Tabulka 48 Hlediska s indexy

hl Zivotni prostiedi

h2 UKD

h3 Bezpecnost fidi¢t motorovych vozidel
h4 Bezpecnost cyklistl a turisti

h5 Autobusova zastavka

h6 Synergické efekty

h7 Finan¢ni naroc¢nost

Provedené slovni hodnoceni z kapitoly 5 je znazornéno nasledujici Tabulkou 49:

Tabulka 49 Hodnoceni variant slovni

Hledisko Vyhovuje varianta

hl H B 8§ B [ |80
h2 al a2 | a4 | &g I |

h3 al a2 a3 a4 ab ab a8

h4 al a2 a3 a4 ab ab ar7

h5 al a2 a3 a4 a5 a6 a7

h6 al a2 a3 a4 ab ab ar’ a8 a9

h7 a1l @ M M @ [ W (@ @ (a0
Podet 2 3 3 3 3 4 5 5 6 6
oznaceni

Nejlépe je hodnocena varianta okruzni kiiZovatky a Kklasické priseéné kriZovatky

s pridatnymi pruhy.
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Dalsi hodnoceni bylo provedeno feSenim ulohy linearniho programovani, odhadem vah
a nasledn¢ pomoci aplikace matematickych metod. Vypocty jsou uvedeny v Piilohach J, K, L,
M, N O, vysledné hodnoty jsou uspotadany v Tabulkach 50 a 51.

Tabulka 50 Hodnoceni variant pomoci linearniho programovani a metod odhadu vah

Pouzitd metoda 1. potadi 2. poradi
Uloha linearniho programovéni al0 ar
Metoda poradi alo ar
Fullerova metoda al0

Nejlépe je hodnocena varianta okruzni k¥iZovatky, nasledovana variantou prisecné

krizovatky se zalomenou prednosti a s pridatnymi pruhy.

Tabulka 51 Hodnoceni variant - aplikace matematickych metod

Pouzita metoda 1. poradi 2. poradi 3. poradi
Lexikografickd metoda al0

Metoda WSA alo a8 ar’
Metoda TOPSIS alo al a8

Nejlépe je hodnocena varianta okruzni kiiZovatky, nasledovana variantou Kklasické
prisecné kiizovatky.
Slou¢enim slovniho hodnoceni, hodnoceni pomoci podplirnych metod i hodnoceni pomoci

matematickych metod je ziskano celkové poradi - viz Tabulka 52.

Tabulka 52 Celkové hodnoceni navrzenych variant

Poradi | Varianta Popis Pocet oznaceni
1. alo OkruZzni 12
2. a7 Priise¢na se zalomenou prednosti a s pridatnymi pruhy 8
3. a8 Klasicka prise¢na 7
4. a9 Klasicka prasecna s pridatnymi pruhy 6
5. a6 Priisecnd se zalomenou piednosti 4
6. al Soucasna podoba 3

a2 Uprava svislého dopravniho znaceni 3

ad Pridani zakazi odboceni vpravo 3

a5 Zmeéna prednosti v jizde 3

Uprava svislého dopravniho znaéeni a pfidani vodorovného 0

7 a3 dopravniho znaceni

4

Nejlépe je hodnocena varianta okruzni kiiZovatky, nasledovana variantou prusecné

kFiZovatky se zalomenou prednosti a s pridatnymi pruhy.
Opatieni ke zvySeni bezpe€nosti na sledované kiiZzovatce 1ze rozdélit do dvou fazi:

1. faze znamena okamzité nutné feSeni - uprava svislého dopravniho znaceni v souladu

se zakony, normami a technickymi podminkami MD,
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2. faze znamena vyhledové feSeni - vysledna rekonstrukce kiizovatky (idealné okruzni,
piipadné prisecna kiizovatka se zalomenou ptednosti a s pfidatnymi pruhy) v zavislosti

na dostupnych finan¢nich prostfedcich fondt EU a krajskych fonda.

Ob¢ vybrané varianty (okruzni kiizovatka a prisecnd kiizovatka se zalomenou piednosti
a s pridatnymi pruhy) vyhovuji z hlediska cyklistii i chodcti, je zajistén soulad skutecné
a psychologické prednosti v jizdé a jsou odstranény nebezpecné mrtvé thly. Odstranénim
jednosmérnych vétvi dochdzi ke zmenSeni prostoru kiizovatky v pfipadé obou variant,

nevyuzité misto Ize zrekultivovat a vratit ptirod¢.

Okruzni kiiZzovatka (pfes svou finan¢ni naro¢nost) ma proti priaseéné kiizovatce se zalomenou

prednosti a s pfidatnymi pruhy fadu vyhod:
— podstatné mensi pocet stietnych bodu (dilezité hledisko bezpecnosti),

— vetsi kapacitu (muze byt dulezité z hlediska vyvoje turistického ruchu

i pfipadnych synergickych efekti),
— sice vyssi pocet svislych dopravnich znacek, ale prehledné umisténych,

— podstatné niz$i pocet vodorovnych dopravnich znacek (vyhoda z hlediska
zimni udrzby, kdy se vzhledem k CHKO silnice udrzuji pouze pluhovanim

nebo vibec),
— zastavkové zalivy pro autobusovou zastavku je mozné umistit v obou smérech,

— podstatné zmenSeni celkové plochy kiiZovatky (zmenSeni zatéZe pro Zivotni

prostiedi).
Pro rekonstrukcei kiizovatky na okruzni hovoii i provedena SWOT analyza (Pfiloha P).

Pii vybéru konecné varianty je tieba brat v potaz nejen hledisko finan¢ni naroc¢nosti, ale
pfedevSim hledisko bezpec€nosti. Pfes veskery technicky a technologicky pokrok zistava
hlavnim €initelem na silnicich stale ¢lovék. Bezpe¢na kiiZzovatka proto musi byt jednoducha,
prehlednd a srozumitelnd. Dopravni prostor musi navic zajiStovat ochranu vSech zranitelnych

ucastnikti (chodct i cyklisti) a byt Setrny k Zivotnimu prostredi.

Zasada ,, Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nds“ se musi stdt niternou

soucasti kazdého z nas, subjektii zodpovédnych za bezpecnost silnicniho provozu

i jednotlivych obcanii*.

B2Ministerstvo dopravy. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020. www.ibesip.cz. [Online]
2012. [Citace: 15. Rijen 2014.] http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-
bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020.
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ZAVER
Evropska komise pozaduje v oblasti bezpecnosti do roku 2020 snizit po¢et dopravnich nehod

na polovinu a do roku 2050 snizit pocet imrti v silnicni dopravé témef na nulu. Proto je tfeba

vénovat pozornost kazdému dopravnimu prostoru a zabyvat se jeho bezpecnosti.

Cilem prace bylo provést analyzu soucasného stavu ve vybrané lokalité, na zaklad¢ zjisténych
nedostatkii navrhnout mozna opatieni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a z nich

zvolit nejvhodnéjsi variantu.

Resena kiizovatka byla vybrana na zakladé provedeného tstniho priizkumu, jak je uvedeno
v prvni ¢asti prace. Nejistota a konfliktni chovani tidi¢i je zde z velké ¢asti zaptic¢inéno
nesouladem skutecné a psychologické piednosti v jizd€, kterd je vytvafena nejasnym
dopravnim znacenim, absenci vodorovného dopravniho znafeni i1 stavebné technickym

stavem nerozliSujicim hlavni a vedlej$i komunikaci.

Popisna (druhd) c¢ast prace popisuje polohu, rozméry a prostorové upotadani kiizovatky,
vztahy vlastnictvi a udrzby komunikaci, véetné podminek ochrany ptirody v CHKO Cesky
rdj.

Analytickd (tfeti) ¢ast prace je v€novana podrobné analyze soucasného stavu vzhledem
ke vSem tucastniklim tohoto dopravniho prostoru - fidici, cyklisté i chodci. Pro jednotlivé
vypolty byla vétSinou pouzita data zjiSténa vlastnimi dopravnimi prizkumy a vlastnim
méfenim. V zavéru analytické €asti jsou uvedeny nedostatky, které je nutné nebo vhodné
odstranit.

Navrhova (Ctvrtd) cast prace obsahuje navrhy opatieni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu - upravu svislého dopravniho znaceni, pfidani vodorovného dopravniho znaceni,
umisténi zdkazil odboceni vpravo, zména piednosti v jizdé¢, priisecna kiiZzovatka se zalomenou
prednosti, prise¢na kiizovatka se zalomenou piednosti a pfidatnymi pruhy, prisecna
kfizovatka s rovnou hlavni komunikaci, prasecna kiizovatka s rovnou hlavni komunikaci

a pfidatnymi pruhy, odsazend kiiZovatka nebo dvé stykové kiiZovatky, okruzni kiiZovatka.

Jednotlivé varianty feSeni jsou v hodnotici (paté) casti vyhodnoceny podle nasledujicich
hledisek - zivotni prostiedi, UKD, bezpeénost fidi¢t motorovych vozidel, bezpetnost cyklisti
a turistll, autobusova zastdvka, synergické efekty a financni néaroc¢nost. Dalsi hodnoceni
vyuziva aplikaci matematickych metod na zéklad¢ dbleZitosti kritérii. Té€mito kritérii jsou
kapacita kiizovatky, pocet stietnych bodl, pocet svislych dopravnich znacek, pocet
vodorovnych dopravnich znacek, odstranéni mrtvych hld, soulad skutecné a psychologické

prednosti v jizde, zlepSeni vedeni cyklotrasy, zlepSeni vedeni turistické trasy a bezpecné
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umisténi autobusové zastavky. Soucasti vyhodnoceni je SWOT analyza, optimalizacni iloha

linearniho programovani, posouzeni financni naro¢nosti a ekonomické zhodnoceni.

Celkové vyhodnoceni je provedeno v Sesté (vybérové) cCasti prace, a to podle slovniho
hodnoceni hledisek i matematickych metod. Vysledné feSeni je navrzeno ve dvou fazich.
Prvni fazi predstavuje okamzité feSeni - zmeéna dopravniho znaceni dle norem, technickych
podminek a zakont. Druha faze znamena vyhledové feSeni dle finanénich moznosti - tedy
vysledna rekonstrukce kiizovatky idedln¢ na kiizovatku okruzni. Lze konstatovat, ze cil prace

byl splnén.
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PRILOHA A
PUVOD NAZVU POMNIKY

Dne 28. a 29. cervna roku 1866 svedena u hradu Kosti bitva, ve které vyznamenali se rakousti
myslivci 26. praporu se svym setnikem Blatteisem. Hrabé Flaminio dal postavit padlym
bojovnikiim v lese na krizovatce silnic 2 pomniky. RakusSané ztratili 5 diistojnikii

a 72 myslivce, Prusove 1 diistojnika a 13 vojinii. Stromy v lesich kosteckych po dnes nesou

stopy kuli rucnicnich.**®

Pomniky ptivodné staly uprostied kiizovatky, pfi piestavbé kfizovatky v 60. letech 20. stoleti
doslo k jejich premisténi pomnikdi mimo kiizovatku. Podle vypravéni pamétnika se pii této

Svou pohnutou roli ve vojenské historii sehrala kiiZzovatka 1 v dalSich letech. Odtud za druhé

svétové valky ptijizdéla do obce Dobsin vojska nacistického Némecka a v srpnu 1968 1 vojska
VarSavské smlouvy.

> BERNARD, Josef. Ze Sobotky na Kost. Kérbriv ilustrovany privodce po pamdtnych a zajimavych mistech

Krdlovstvi Ceského. Korbrav ilustrovany priivodce po pamatnych a zajimavych mistech Kralovstvi Ceského,

sesSit 12 - Ze Sobotky na Kost, provazi Josef Bernard,ndkladem Pavla Korbra vytiskla knihtiskarna Th. Venty v
Praze-1, 1905, Sv. 12.



Pomniky padlym z roku 1866

Zdroj autorka



PRILOHA B

INTENZITA DOPRAVY V LETECH 2000, 2005 A 2010 - DATA
CELOSTATNIHO SCITANI DOPRAVY

Silnice 11/279 rok 2000

Kategorie Popis Scitaci tisek
5-3138, 1-3147 1-3149
N1 lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3,5t) ? 63 42
N2 sttedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5-10t) 2 | 15 19
PN2 privésy stiednich nakladnich vozidel 0 3
N3 t&7ka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost pies 10t) 2 18 6
PN3 privésy tézkych nakladnich vozidel 4 3
NS naveésove soupravy 6 1
A autobusy ? 8 10
PA piivésy autobusti 0 0
TR traktory 1 6
PTR privésy traktorl 0 2
T tézka motorova vozidla a ptivésy 115 92
O osobni a dodavkové automobily 888 613
M jednostopa motorova vozidla 9 11
S soucet v§ech motorovych vozidel a pfivést 1012 716
TNV tézka nakladni vozidla 58 45
(0,1.N1+0,9.N2+PN2+N3+PN3+1,3.NS+A+PA)
PS pomér intenzit protismérnych dopravnich prouda 66:34 56:44
v nedé€Ini (odpoledni) navratové Spicce
ALFA ukazatelé variaci silni¢ni dopravy 1,65 1,59
BETA 1,44 1,44
GAMA pomér ALFA/BETA 1,15 1,10
C intenzita cyklistického provozu * 1 0
P pocet sé¢itacich dnii, ze kterych je pocitan primér za 24h | 7 7

2 e o o x
) bez privésu i s privésy

%) 3- silna (nad 50 za h), 2-stfedni (6-50 za h), 1-slaba (do 5 za h), 0-zadna (0 za h)

Silnice 11/279 rok 2005°;

Kategorie Popis Sc¢itaci isek
5-3138
1-3147 1-3149
T celoro¢ni primérna intenzita tézkych vozidel[pocet vozidel / 24 hod] 144 138
) celoro¢ni primérna intenzita osobnich vozidel[pocet vozidel / 24 hod] | 722 568
M celoro¢ni primérna intenzita motocykld[pocet vozidel / 24 hod] 14 4
S celoro¢ni primérna intenzita vSech vozidel[pocet vozidel / 24 hod] 880 710

154

2014.] http://www.rsd.cz/doprava/scitani_2000/start.htm.
5 S¢itani dopravy v roce 2005. Silni¢ni databanka. [Online] Reditelstvi silnic a délnic, 2012. [Citace: 15. Zafi
2014.] http://www.scitani2005.rsd.cz/start.htm.

S¢itani dopravy v roce 2000. Silni¢ni databanka. [Online] Reditelstvi silnic a délnic, 2012. [Citace: 15. Z&fi




Silnice 11/279 rok 2010 - Kralovéhradecky kraj®

2010 (sc.asek: 5-3138)

Roéni primér dennich intenzit dopravy
RPDI - viechny dny | voz/den 43 12 2 20 7 4 1 0 2 1 107| &h4 22 733
LN SN | SNP TN | TNP | NSN A AK TR TRP v 4] M sV
RPDI - pracovni den (Po-P3) voz/den &0 15 3 25 9 5 13 0 2 1 133| 855 20 803
RPDI - voIné dny (mimo svétky) voziden 19 5 1 g 2 1 [ 0 1 0 43| 476 28 547
Hodinova intenzita dopravy w sV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 13 a8
Epitkova hodinové intenzita dopravy voz/h 12 81
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNY [ voziden 74
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA | NA | N5 |Celkem|
Rofnf primér intenzit, den (06-18) voz/den 497 a0 10| 587
Rotnf primér intenzit, veter (18-22) voz/den 85 5 1 91
Rotni primér intenzit, noc (22-08) voziden 44 ] 1 54
Emise 0A | LNA | TNA | N5 | BUS |Celkem|
Rotni Epitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h o0 7 5 2 2 106
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomeémosti dopravy | - 000 252 0.00 -
Intenzita cyklistické dopravy (&
Cyklisticka doprava |c yklo/den 304

Silnice 11/279 rok 2010 - Stfedodesky kraj™’

Scitani dopravy 2010 (sc.asek: 1-3149)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR | TRP| TV o M sV
RPDI - viechny dny | voziden 27 16 3 &0 4 11 13 ] 1 2 127 454 18 599
LN SN | SNP TN | TNP | NSN A AK R TRP w o M SV
RFDI - pracovni den (Po-Pa) voziden 34 20 4 62 5 14 15 0 1 2 157 43 16 654
RPDI - volné dny (mimo svatky) voziden 1 [ 1 20 1 3 7 D D 1 50| 386 23 455
|Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova infenzita dopravy voz/h 15 73
Spitkova hodinovs intenzita dopravy voz/h 14 66
Tézka nakladni vozidla - TNV TV
Hodnota THV [ voziden 119
|Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty DA NA NS  |Celkem|
Rotni primér intenzit, den (D8-18) voziden 372 a2 14| 478
Rotni primér intenzit, veler (18-22) voz/den 64 8 2 72
Rotni primér intenzit, noc (22-06) voziden 36 11 2 43
|Emisze 0A LNA | TNA NS BUS |Celkam|
Rotni Spitkovéa hodinova intenzita dopravy | vozh 87 4 10 3 2 86
|Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomeémosti dopravy | - 000 158( 0.00 -
|Intenzita cyklistické dopravy (&
ICyinstické doprava |c yklo/den 3#
156

Celostatni s¢itani dopravy 2010. Silni¢ni databanka. [Online] Reditelstvi silnic a délnic, 2012. [Citace: 15. Z&fi
2014.] http://scitani2010.rsd.cz/pages/intenzitytable/default.aspx?s=5-3138.
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Vyznam zkratek:

LN Lehka nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost do 3,5 t) bez ptivest i s privésy

SN Stedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivéstu

SNP Stiedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) s piivésy

TN T¢zka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) bez ptivést

TNP T¢zka nékladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) s privésy

NSN Navésoveé soupravy ndkladnich vozidel

A Autobusy

AK Autobusy kloubové

TR Traktory bez ptiveést

TRP Traktory s pfivésy

TV Tézka motorova vozidla celkem

O Osobni a dodavkova vozidla bez ptivési i s piivésy

M Jednostopa motorova vozidla

SV Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV Tézka nakladni vozidla
(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)

PS Pomér intenzit protismérnych dopravnich proudil v ned€lni (odpoledni) navratové $picce

ALFA | Ukazatel variaci silni¢ni dopravy - ALFA — pomér intenzity v letni ned€li k celoroénimu
pruméru [-]

BETA | Ukazatele variaci silni¢ni dopravy - BETA — pom¢ér intenzity v letnim pracovnim dnu k
celoro¢nimu praméru [-]

GAMA | ALFA/BETA [-]

C Cyklisté [cyklo/den]

Vypocty podle metodiky CSD 2010 (nakladni souprava je za jedno vozidlo)

Hluk:

OA O+M

NA LN+SN+TN+A+AK+TR+TRP

NS SNP+TNP+NSN

Emise:

OA O+M

LNA LN

TNA SN+TN+TR+TRP

NS SNP+TNP+NSN

BUS A+AK




PRILOHA C

DOPRAVNI PRUZKUM PROVEDENY AUTORKOU PRACE

V LETECH 2014 A 2015

Vlastnim priazkumem byla zjisténa data uvedend v jednotlivych tabulkach podle dni

provadéného prizkumu - bézny pracovni den v mésicich zafi, fijen, listopad a prosinec 2014,

leden, tnor, bfezen a duben 2015. Pro srovnani bylo provedeno s¢itani mimo b&znou dobu,

posledni prazdninovy den v ned¢li 31. 8. 2014 v dob¢ 11-12 hod (intenzitu cyklistii zfejme

ovlivnil dést).

O | osobni automobily — bez ptivésu i s ptivésy, dodavkové automobily

M | motocykly — jednostopa motorova vozidla bez ptivésu i s ptivésy

N | nékladni automobily — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, traktory, specialni nakladni

automobily
A | autobusy — vozidla uréena pro ptepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic nez 9 mist (véetné
kloubovych autobusti a autobusti s piivésy),

K | nakladni soupravy — ptivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

S | vozidla celkem

C | Cyklisté

P | P&si

Datum Doba prizkumu Smér O | M|N/IA|K| S |C|P

Nedgle 31.8.2014 | 11-12 hod. Dobsin - Zehrov |19 [2 [0 [0 [0 4 |20
Zehrov - Dobsin 17 |3 |0 |0 |O 2 |8
Dobsin - Dobsice | 9 0 |00 ]O 14 0 |0
Dobsice - Dobsin | 5 0 |[0]0 |0 0 |0
Dobsin - Kost 14 (0 |0 |0 |O 25 2 |0
Kost - Dobsin 11 |0 |0 |0 |O 1 |0
Dobsice - Kost 3 0 |0]0 |0 8 0 |1
Kost - Dobsice 5 0 |[0]0 |0 0 |0
Zehrov - Kost 14 |0 |0 0O | . |0 |5
Kost - Zehrov 12 |0 |0 |0 |O 1 |1
Zehrov - Dvobéice 6 0 |0 |0 |O 10 0 |0
Dobsice - Zehrov | 3 0 |0]0|O 1 |0

Celkem 118 [5 |0 |0 |0 [123 |9 |15

(dvojnasobek - v ostatnich tabulkéch je priizkum 2 hod.) 236 |10 /|0 |0 |0 | 246 |18 | 30




Datum Doba prizkumu Smér O  MINJIAJK] § |C|P
Stieda 10. 9. 2014 | 15-17 hod. I?obéin - Zehrov 34 (1 (0 |0 |O 73 13 |0
Zehrov - Dobsin 36 (0 (1 |10 21 |1

Dobsin - Dobsice | 8 1 |0 |0 |0 14 2 |0

Dobsice - Dobsin | 5 0O |00 |0 0 |0

Dobsin - Kost 17 |0 (0 |0 |O 33 2 |0

Kost - Dobsin 16 |0 (0 |0 |O 2 |0

Dobsice - Kost 3 0O (0110 10 4 |0

Kost - Dobsice 4 2 |0 |0 |0 8 |0

Zehrovv- Kost 28 |5 [0 |0 |O 63 14 | 0

Kost - Zehrov 27 2 (00 |0 11 |0

Zehrov - Dvobéice 14 |0 (1 |0 |O 99 0 |0

Dobsice - Zehrov | 7 0O (0|10 0 |0

Celkem 199 |11 |2 |3 |0 [215 |77 |1
Datum Doba prizkumu Smér O M| N/IA|K| S |C]|P
Pondéli 20. 10. 2014 | 14-16 hod. I?obéin -Zehrov |21 [2 [4 [0 |2 62 1 |0
Zehrov-Dobsin |26 |1 |5 (1 |0 4 |0

Dobsin - Dobgice |12 (1 |3 |1 |0 37 0 |0

Dobsice -Dobsin |16 |0 |3 |1 |0 0 |0

Dobsin - Kost 4 0 [0 |O0]O 12 2 |0

Kost - Dobsin 8 0 [0 |[O0]O 0 |0

Dobsice - Kost 0 0 [0 |0]O 4 0 |0

Kost - DobSice 4 0 [0 |0]O 0 |0

Zehrov - Kost 87 |0 0 JO O], |1 ]O

Kost - Zehrov 26 |1 (0 |0 |O 2 |0

Zehrov - Dobsice |13 |0 |0 |1 |0 3 [0 |0

Dobsice - Zehrov |16 |0 |1 |1 |0 0 |0

Celkem 183 |5 |16 |5 |2 |211 |10 |0
Datum Doba pruzkumu Smér O M N/IA|K| S |C]|P
Pondéli 3. 11. 2014 14-16 hod. I?obéin -Zehrov |23 [1 [0 [1 |2 49 1 |0
Zehrov-Dobsin |19 |0 (1 |1 |1 1 |2

Dobsin - DobSice | 6 0 [0 |0 |1 14 0 |0

Dobsice - Dobsin | 6 0|0 |10 0 |0

Dobsin - Kost 5 0 [0 |O0]O 8 0 |0

Kost - Dobsin 3 0 [0 |0]O 0 |0

Dobsice - Kost 1 0 [0 |0]O 4 0 |0

Kost - DobSice 3 0 [0 |0]O 0 |0

Zehrov - Kost 22 |1 10 |00 [, [0 |0

Kost - Zehrov 16 |0 |0 [0 |O 0 |0

Zehrov - Dvobéice 10 |0 (O |1 |0 16 0 |0

Dobsice - Zehrov | 5 0 [0 |O0]O 0 |0

Celkem 119 |2 |1 (4 |4 |130 |2 |2




Datum Doba prizkumu Smér O M|NJAJK|] S |C|P

Steda 10. 12. 2014 14-16 hod. l?0b§in -Zehrov |22 [0 [1 [0 |O 47 1 1|0
Zehrov-Dobsin |20 |0 (2 |1 |1 0 |0

Dobsin - Dobsice |12 (0 |1 |0 |1 17 0 |0

Dobsice - Dobsin | 2 0 [0 |1]0 0 |0

Dobsin - Kost 8 0 [0 |O0]O 14 1 |0

Kost - Dobsin 6 0 [0 |0 ]O 0 |0

Dobsice - Kost 0 0 [0 |O0]O 0 0 |0

Kost - Dobsice 0 0|0 |00 0 |0

Zehrovv- Kost 30 (1 |0 |0 |O 49 0 |0

Kost - Zehrov 18 |0 |0 [0 |O 0 |0

Zehrov - Dvobéice 20 1O (O |10 33 0 |0

Dobsice - Zehrov |12 |0 |0 [0 | O 0 |0

Celkem 150 {1 |4 |3 |2 |160(2 |O
Datum Doba priizkumu Smér O | M N|IA|IK| S |C|P

Stteda 14. 1. 2015 14-16 hod. Dobin - Zehrov [19 |0 |1 |0 [1 4 |0 10
Zehrov-Dobsin |17 |0 (1 |1 |1 0 |0

Dobsin - Dobsice |11 |0 |0 [0 |O 16 0 |0

Dobsice - Dobsin | 3 01 |1]0 0 |0

Dobsin - Kost 7 0 [0 |O0]O 12 0 |0

Kost - Dobsin 5 0 [0 |[O0]O 0 |0

Dobsice - Kost 1 0|0 |00 1 0 |0

Kost - DobSice 0 0|0 |0 ]O 0 |0

Zehrovv— Kost 26 |0 [0 |0 |O 42 0 |0

Kost - Zehrov 16 |0 |0 [0 |O 0 |0

Zehrov - Dobsice {16 |0 |0 |1 [0 |- [0 |0

Dobsice - Zehrov |10 |0 |0 [0 | O 0 |0

Celkem 131 ({0 |3 |3 |2 |139 (0 |O
Datum Doba pruzkumu Smer O M|NJAJK|] S |C|P

Stieda 4. 2. 2015 14-16 hod. Dobin - Zehrov [21 |0 |2 |0 |1 45 [0 |0
Zehrov-Dobsin |18 |0 [0 |1 |2 1 |0

Dobsin - Dobsice |13 (0 |1 |0 |0 29 0 |0

Dobsice - Dobsin | 6 01 (110 0 |0

Dobsin - Kost 6 0 |0 |00 9 0 |0

Kost - Dobsin 3 0|0 |0 |0 0 |0

Dobsice - Kost 2 0 [0 |O0]O 9 0 |0

Kost - Dobsice 0 0|0 |00 0 |0

Zehrovv- Kost 27 |0 [0 [0 |O 42 0 |0

Kost - Zehrov 15 |0 |0 [0 |O 1 |0

Zehrov - Dobsice |19 [0 [0 |1 |0 s |90

Dobsice - Zehrov | 8 0 [0 |O0]O 0 |0

Celkem 138 (0 |4 |3 |3 |148 (2 |0




Datum Doba priizkumu Smér O M|NJAIK]| S |C]|P
Stieda 25. 3. 2015 14-16 hod. Dobsin - Zehrov [27 |2 [3 |1 ]2 61 |3 12
Zehrov-Dobsin |22 |1 |1 |2 |3 2 |1
Dobsin - Dobsice |16 |1 |2 [0 |0 33 1 |2
Dobsice -Dobsin |10 |0 |3 |1 |0 0 |0
Dobsin - Kost 117 |0 |0 |0 |O 16 4 |2
Kost - Dobsin 5 0 |0 |00 5 [0
Dobsice - Kost 3 0 |0 [O0]O 4 0 [0
Kost - Dobsice 1 0 [0 (0O 1 1|0
Zehrovv- Kost 34 (3 |0 [0 |0 62 3 |3
Kost - Zehrov 21 |4 |0 |0 |O 7 |1
Zehrov - Dvobéice 22 |0 |1 (110 36 1 |0
Dobsice - Zehrov |11 |1 |0 [0 | O 2 |1
Celkem 183 |12 |10 |5 |5 (215 |29 | 12
Datum Doba prizkumu Smér O M| N/IA|K| S |C]|P
Streda 8. 4. 2015 14-16 hod. Dobin - Zehrov [22 |1 |5 |0 |3 P ERF:
Zehrov-Dobsin |23 |1 (3 |1 |1 5 10
Dobsin - Dobsice |10 (2 |4 |1 |0 40 1 1|0
Dobsice -Dobsin |18 (1 |3 |1 |0 2 |0
Dobsin - Kost 8 2 |0 [0]O 20 1 |2
Kost - Dobsin 10 |0 |O |0 |O 0 |0
Dobsice - Kost 2 0|0 |00 5 0 |0
Kost - DobSice 3 0 [0 |0]O 0 |0
Zehrovv— Kost 39 (1 |0 |0 |O 68 0 |0
Kost - Zehrov 28 |0 [0 |0 |O 2 |0
Zehrov - Dobsice {15 |0 |1 |2 [0 |0 |1 |0
Dobsice - Zehrov |17 (0 |2 |1 |0 2 |0
Celkem 195 (8 |18 |6 |4 | 231 (17 |4

Odhad letnich mésicu - ¢ervenec:
Pé&si - cca 20 chodct/ h

Cyklisté (cca o 50= vice nez v zafi) - koeficient pro 15-16 h = 8,1:

Smér C
Dobsin - Zehrov 20
Zehrov - Dobsin 32
Dobsin - DobSice 3
Dobsice - Dobsin 1
Dobsin - Kost 3
Kost - Dobsin 3
Dobsice - Kost 6
Kost - Dobsice 12
Zehrov - Kost 21
Kost - Zehrov 17
Zehrov - Dobsice 2
Dobsice - Zehrov 2
122




PRILOHA D
KAPACITA STAVAJICI KRIZOVATKY

(podle dopravniho prizkumu z 10. 9. 2014 - nejvyssi hodnoty bézného pracovniho dne)

Kapacita kiizovatky se vypocita dle TP 188, kde je uveden vypocet pro klasickou prise¢nou
ktizovatku - vypocet pro sledovanou kiizovatku je trochu slozitéjsi, ale obdobny. Zasady
vypoctu kapacity klasické prasecné kiizovatky jsou uvedeny v Ptiloze G - zde jsou popsany

pouze odliSnosti.

a) Stanoveni stupné podiazenosti dopravnich proudi

Stupen Charakteristika Popis Dopravni
proudy
1 Nadrazenost Ptimé proudy na hlavni komunikaci a 3,4,5,6
pravé odboceni z hlavni

2 Jednoducha podrazenost proudim | Levé odboceni z hlavni a pravé 1,2,9 12
1. stupné odboceni z vedlejsi

3 Dvojnasobna podifazenost Ptimy prujezd z vedlejsi 10, 11
proudim 1. a 2. stupné

4 Trojnasobna podrazenost proudiim | Levé odboceni z vedlejsi 7,8
1.,2.a3. stupné

b) Rozhodujici intenzity nadfazenych proudi Iy

Podrazeny proud Cislo Soucet intenzity nadfazenych proudd [voz/h] Vysledna
hodnota Iy
[voz/h]
Levé odboceni 1 14+15+ 0,516 79
z hlavni 2 14 +15+ 16 90
Pravé odboceni z 9 11+05:14+15 +0,5:16 54
vedlejsi 12 14 71
Piimy prijezd 10 11+12+0513+15+ 16 131
z vedlejsi 11 1I1+12+13+ 14 181
Levé odboceni z 7 12+13+14+15+0,516+ 110+ 111 + 0,5:112 211
vedlejsi 8 11+14+15+05-16 + 110 + 111 + 112 128

¢) Hodnoty kritickych ¢asovych odstupt

Druh dopravniho | Cislo dopravniho | Funkce t, v zavislosti na rychlosti Vysledné hodnota tq
proudu proudu jizdy na hlavni komunikaci vagsg, Pro Vgsy, = 90km/h [s]

Levé odboceniz | 1/2 ty= 3,4 + 0,021-Vgs0, 53

hlavni

Pravé odboceni z | 12/9 ty= 2,8 + 0,038:Vgs0s 6,2

vedlejsi

Piimy prijezd z | 10/11 ty= 4,4 + 0,036-Vgs0, 7,6

vedlejsi

Levé odboceni z | 7/8 ty=5,2 + 0,022-Vgso, 7,2

vedlejsi




d) Hodnoty naslednych ¢asovych odstupu

Pro dopravni proudy 7, 8, 9, 10, 11, 12 musime pocitat s funkci t; i pro znacku P 6 (Sttj, dej

ptednost v jizd¢€), protoze v fadé piipadi vozidlo pied uskutecnénim manévru v kiiZzovatce

zastavi.

Druh dopravniho proudu

Cislo dopravniho proudu

tf [s]

P4 | P6
Levé odboceni z hlavni 1/2 2,6
Pravé odboceni z vedlejsi 12/9 3,1 3,7
Piimy prijezd z vedlejsi 10/11 3,3 3,9
Levé odboceni z vedlejsi 718 3,5 41

e) Vypocet kapacity dopravnich proudu

- kapacita dopravnich proudi 1. stupné a kapacita dopravnich proudua 2. Stupné -

vypocet je uveden v Ptiloze G.

Posuzovany proud Zakladni kapacita posuzovaného proudu &[pVOZ/E]G
3 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
4 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
5 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
6 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
1 3600 "Hl*(t 1_tf_1) 1268 | 1268
C1=Gl= . @ 3600 g 2
tr1
2 3600  —lar( 7_tf_7) 1252 | 1252
C7 — G7 — e 3600 g 2
tr7
— t
9 Co = Gy = 3600 .632515*(%6‘76) 1059 | 911
tre
— t
12 Coy = Gryp = 3600 %*(tglz—%) 1083 | 892
trio

- proudy 3. stupné - v nadfazenych dopravnich proudech 2. stupn€ 1 a 2 (odboceni vlevo

z hlavni) mohou nezévisle na sobé vzniknout fronty vozidel. Kapacity jizdnich pruht

proudil0 a 11 (Cypa Cy1) se vypocitaji z nasledujiciho vztahu (1) a (2) nasobenim zakladnich

kapacit hodnotou pravdépodobnosti souc¢asného nevzduti proudii 1 a 2 (py):

Ci0 = px " G1o (1)
Ci1 = px " Gny (2)
kde Ci, C11 kapacita jizdniho pruhu proudu 10 nebo 11 [pvoz/h],
Px Px = Po1 *Po2 pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudi 1 a 2 [-],
proudy 1 a 2 mohou najet do kiizovatky a vyckat projeti proudti 4 a 5,
Gio, G11 zakladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 10 nebo 11 [pvoz/h].




Vzhledem k tomu, ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 2 nemayji

samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po1 Nebo po2 nasledujici vztahy (3) a (4).

Pos = max {1 — (an +0av2 + ay3) 3)
Doz = max {1 — (an +0av2 + ay3) )
kde a, stupen vytiZeni pro n-ty dopravni proud, a, = Iin,

I intenzita dopravy dopravniho pruhu n,

Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h].

Posuzovany proud Kapacita posuzovaného proudu Culpvoz/h]

P4 P6

10 Cio = py "Gy 734 628
11 Ci1 = py "Gy 675 580

- proudy 4. stupné - pfi urcovani kapacity jizdnich pruhti proudu 4. stupné (7 a 8), tj. proudt
odbocujicich vlevo z vedlejsi komunikace se musi zohlednit pravdépodobnost, Ze se soucasné
nevytvoii kolony v dopravnich proudech druhého (1,2 a 9,12) a tfetiho stupné (10 a 11), coz
ale neni navzajem zavislé. Pro vypocet hodnot pravdépodobnosti po 1, Po,2, Po.9, Po,12, Po,10, Po11
se urcuji hodnoty pravdépodobnosti p,5 a pz11, které vyjadiuji s dostate¢nou presnosti stav
bez vzduti podle nasledujiciho vzorce (5).

pz,n = ﬁ (5)

1+
Px PO,n

kde n dopravni proud 5 nebo 11 [-],
Pon  pravdépodobnost nevzdutého stavu n-tého nadfazeného proudu [-],
Px Px = Po.1* Po2 pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudt 1 a 2 [-],
P.n  pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudu 1,2,5 nebo 1,2,11 [-].

Vzhledem k tomu, ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 2 nemayji
samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po1 NebO po 2 opét nasledujici vztahy (6) a (7).

Pos = max {1 - (avl +0av2 + av3) (6)
Doz = max {1 - (avl +0av2 + av3) (7)

Kapacity jizdnich pruhi prouda 4. stupné (C7 a Cg), tj. proudl odbocujicich vlevo z vedlejsi
komunikace se vypocitaji podle vztahu (8) a (9).

C7 =Ps5 * Po1 * Gy (8)




Cs = Pz11 " Poaz2 * Gg

©)

kde C;, Cg kapacita jizdniho pruhu proudu 7 nebo 8 [pvoz/h],
Pz5, Pz11 pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudu 1,2,5 nebo 1,2,11 [-],
Po.12, Po.1 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadiazeného proudu 12 nebo 1 [-],
Gy, Gg zékladni kapacita jizdniho pruhu proudu 7 nebo 8 [pvoz/h].
Posuzovany proud Kapacita posuzovaného proudu Ci[pvoz/h]
P4 P6
7 C7 = pZ,S . pO,]. - G7 567 493
8 Cg =Dz11 " Poaz * Gs 680 o83

- kapacita pruhi se spole¢nym Fazenim - vypocet uveden v Ptiloze G

Paprsek SmiSené dopravni proudy Kapacita pruhu C,,
[pvoz/h]
P4 P6
A 1+2+3 1486 1486
B 4+5+6 1800 1800
C 7+8+9 842 726
D 10+11+12 935 796

Pro vétve krizovatky - zde se v podstaté jedna o tii stykové kiizovatky

Od Zehrova k Dobsinu je dopravnim proudem 1. stupné proud &islo 3, dopravni proudy 3, 7

a 11 tvofi proudy 2. stupné (oznaleny jako proud A). Jedna se o levé odboceni z hlavni,

ale pocitat 1ze jako pravé, protoze jde o jednosmérny provoz.

Od Kosti k Dobsicim ptedstavuji slou¢ené dopravni proudy 1 a 5 dopravni proud 1. stupné

a dopravni proud ¢islo 9 je dopravnim proudem 2. stupné¢ (oznacen jako 9a).

Od Dobsina ke Kosti predstavuji slouc¢ené dopravni proudy 2 a 10 dopravni proud 1. stupné

a dopravni proud ¢islo 6 je dopravnim proudem 2. stupné (oznacen jako 6a).

Vysledna hodnota tg pro vsse, = 90km/h je 5,3, pro t; pak 2,6. Vysledna hodnota C, je stejna

pro znacku P4 i P6.




Posuzovany Intenzita nadrazenych Zakladni kapacita posuzovaného Ci[pvoz/h]
proud proudii proudu
A 1A=ls 3600  tia.(y,-f) 1288
Cy = Gy = —— % 3600 9 2
b
9 loa=l1 + I5 3600 m*(t _1) 1334
Coq = Goy = % 3600 \'9 2
b
6a lea=12 + l1o 3600 m*(t _f_f) 1305
C6a:GGa: : * e 3600 9 2
f

V nasledujici tabulce jsou vysledné hodnoty intenzit a kapacit vSech dopravnich proudi.

Dopravni proud Intenzita [pvoz/h] Kapacita pro P4 Kapacita pro P6
[pvoz/h] [pvoz/h]

1 19 1268 1268
2 43 1252 1252
3 65 1800 1800
4 54 1800 1800
5 14 1800 1800
6 22 1800 1800
7 19 567 493
8 39 680 583
9 11 1059 911
10 10 734 628
11 7 675 580
12 3 1083 892
1+2+3 127 1486 1486
4+5+6 90 1800 1800
7+8+9 69 842 726
10+11+12 30 935 796
A 91 1288 1288
9a 11 1334 1334
6a 22 1305 1305

Celkova kapacita kiiZovatky je dana poctem vozidel, kterd mohou projet kiizovatkou
za urCity Casovy interval a je podminéna kapacitou podfazenych dopravnich proudd -
kapacita kiiZovatky je tedy 726 vozidel za hodinu.

Uroveii kvality dopravy
Vypocet ukazateltt UKD je uveden v Piiloze G.

Vypocet kapacity kiizovatky byl proveden v MS Excel za pouZiti zavaznych protokold
dle TP 188.




Vysledné hodnoty ukazateltt UKD pro znacku P4:

Stanovena uroven kvality dopravy kiiZzovatky na hlavni komunikaci

Dopravni | Rezerva kapacity Rez | Sttedni délka fronty Stiedni doba Urovei lfvality
proud [pvoz/h] N95%[m] zdrZenti [s] dopravy UKD [-]

1 1249 1 <10 A
2 1209 1 <10 A
12 1070 1 <10 A
9 1048 1 <10 A
10 724 1 <10 A
11 668 1 <10 A
7 548 1 <10 A
8 661 2 <10 A
1+2+3 1359 2 <10 A
4+5+6 1710 1 <10 A
7+8+9 773 2 <10 A
10+11+12 905 1 <10 A
A 1227 1 <10 A
%9a 1323 1 <10 A
6a 1283 1 <10 A

A

A

Stanovena uroven kvality dopravy kiiZzovatky na vedlej$i komunikaci

Vysledné hodnoty ukazateli UKD pro znatku P6:

Dopravni | Rezerva kapacity Rez | Stfedni délka fronty Stiedni doba Uroveii kvality
proud [pvoz/h] N95%([m] zdrzeni [s] dopravy UKD [-]
1 1249 1 <10 A
2 1209 1 <10 A
12 898 1 <10 A
9 881 1 <10 A
10 618 1 <10 A
11 573 1 <10 A
7 474 1 <10 A
8 564 2 <10 A
1+2+3 1359 2 <10 A
4+5+6 1710 1 <10 A
7+8+9 657 2 <10 A
10+11+12 766 1 <10 A
A 1227 2 <10 A
9a 1323 1 <10 A
6a 1283 1 <10 A




PRILOHA E
PROBLEMATIKA MRTVYCH UHLU

Predpokladem bezpecnosti a plynulosti dopravy na kriZovatce je mimo jiné dostatecny
rozhled a prednost. Zasadou je ,,videt a byt viden" na dostatecnou vzdalenost. Dokonalému
rozhledu

z vozidla brani vlastni konstrukce vozidla. Je nutné si uvédomit, Ze existuji ,,mrtvé vyhledy"
dle konkrétniho vozidla. Tyto skutecnosti by mély byt respektovany pri zajistovani bezpecného
rozhledového pole. Pri uvédomeéni si existence téchto ,,mrtvych rozhledi", predevsim dozadu,
je jasny i pozadavek kolmého napojeni vedlejsi komunikace na hlavni (resp. 75° < a 2
105°).1°

Problematiku mrtvych thld popisuje i Ing. Josef Andres v ¢lanku Hrozba pro fidice — mrtvé

uhly automobild™®;

Vyhled zpétnymi zrcatky za vozidlo a cdstecné i vedle vozidla je jednim z faktoru, jez vyrazné
ovliviiuji bezpecnost silnicniho provozu. Ackoliv se v oficialnich statistikach dopravni
nehodovosti nevykazuji dopravni nehody, je-jichz pricinou je tzv. ,,mrtvy* (nekdy téz ,,slepy“)
uhel, je vseobecné znamym faktem, zZe tyto nehody jsou velmi casté. Obvykle jsou dle

stavajiciho ,, Formulare evidence nehod v silnicnim provozu“ skryty za pojmy:
— nedani prednosti v jizdé pri prejizdent z jednoho pruhu do druhého,

— nedani prednosti v jizde pri zarazovani do proudu jedoucich vozidel ze stanice,

mista zastaveni nebo stani,
— nedani prednosti v jizdé pri odbocovani vievo soubézné jedoucimu vozidlu,
— nespravné predjizdeni, kdy doslo k ohroZeni predjizdéného Fidice,
— prehlédnuti jiz predjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla.
Mrtvy uhel byva pricinou nehod i s velmi tezkymi nasledky, protoZe ke stietiim vozidel casto
dochazi pri vyssich rychlostech jizdy. Ne vidy jsou vsak zcela na viné ridici. Veétsina typu

vozidel nenabizi Fidiciim prostrednictvim zpétnych zrcatek dostatecny pohled smérem Sikmo

za vozidlo (viz nasl. sSchéma).

>3SLABY, Petr, Doc. Ing.CSc., Michal UHLIK Ing. Ph.D. a Toma$ HAVLICEK Ing.Dopravni inZenyrstvi I. Praha :

Ceské vysoké uceni v Praze, 2011. ISBN 978-80-01-04856-6.
ANDRES, Josef, Ing. Hrozba pro fidi¢e - mrtvé Ghly automobill. www.cdv.cz. [Online] 1. Rijen 2006. [Citace:
14. Rijen 2014.] http://www.cdv.cz/file/clanek-hrozba-pro-ridice-mrtve-uhly-automobilu/.
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" Land Rover

_—— Skoda Felicia Combi

Schéma mrtvych uhli nékterych osobnich automobilit

Je s podivem, ze s nastupem modernich vozidel nedoslo ke zlepsSeni tohoto stavu, ale spise
naopak. Splyvava zdad' spolu se zmensujicim se zadnim oknem znemoziuje dostatecny vyhled
zpét. Snad jen ovladani zrcatek z mista vidice, kdy si ridi¢ muize zrcdtko dle potreby nastavit,
se stalo vyznamnym pokrokem. I kdyz jsou standardne do novych vozidel montovana tzv.
,vypoukla“ nebo délenda zpétna zrcatka, oblast zakrytého vyhledu je i naddle znacna.
Okamziky, kdy se soubézné jedouci vozidla vzdjemné nachdzeji v mrtvych uhlech, jsou casté
a o tom, zda dojde ¢i nedojde k dopravnim nehoddam, obvykle rozhoduji zkuSenosti ridicii

a jejich predvidavost.

Dalsim problémem z hlediska slepych uhlit jsou pozemni komunikace. Velmi casto jsou na
nasich krizovatkach k videni napr. pripojovaci pruhy napojujici se na hlavni komunikace, jez
jsou v nevhodném smeérovém oblouku. Dalsim ne-vhodnym prikladem jsou velké okruzni
krizovatky, na nichz dochazi k prupletiim vozidel. Soubézné jedouci vozidla se vzajemné velice
casto nachazeji v mrtvych uhlech. Dusledkem takto koncipovanych komunikaci je, Ze ridici

nemohou projizdejici vozidla videt i kdyby se sebevice snaZili.

A jak téemto nebezpecnym situacim zabranit? Pamatovat na mrtvé uhly jak pri stavbe

pozemnich komunikaci, tak i pri konstrukci automobilii.
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PRILOHA F
KAPACITA KRIZOVATKY SE ZAKAZY ODBOCENI

(podle dopravniho prizkumu z 10. 9. 2014 - nejvyssi hodnoty bézného pracovniho dne)

Kapacita kiizovatky se vypocita dle TP 188, kde je uveden vypocet pro klasickou prise¢nou

vypoctu kapacity klasické prasecné kiizovatky jsou uvedeny v Ptiloze G - zde jsou popsany
pouze odlisnosti.

Jednotlivé dopravni proudy se Cisluji postupné od ¢isla 1 od zapadu proti sméru hodinovych
rucicek. Pfidanim zakazli odboceni vpravo odpadnou pluvodni priseéné¢ dopravni proudy
3,6a9.

Pro ¢ast kiizovatky - pruseénou:

- od Zehrova - dopravni proud 1 (odbodeni vlevo), 2 (rovng),

- od Dobsina - dopravni proud 4 (odboceni vlevo), 5 (rovné),

- 0d Kosti - dopravni proud 7 (odboceni vlevo), 8 (rovné),

- od Dobsic - dopravni proud 10 (odboceni vlevo), 11 (rovn¢), 12 (odboceni vpravo).

a) Stanoveni stupné podfazenosti dopravnich proudi

Stupen Charakteristika Popis Dopravni
proudy
1 Nadfazenost Ptimé proudy na hlavni komunikaci a 4,5
pravé odboceni z hlavni
2 Jednoduché podfazenost proudim | Levé odboceni z hlavni a pravé 1,2,12
1. stupné odboceni z vedlejsi
3 Dvojnasobna podirazenost Ptimy prujezd z vedlejsi 10, 11
proudim 1. a 2. stupné
4 Trojnasobna podifazenost proudiim | Levé odboceni z vedlejsi 7,8
1.,2.a3. stupné

b) Rozhodujici intenzity nadiazenych proudu

Podrazeny proud Cislo | Soucet intenzity nadfazenych proudi Vysledna hodnota
[voz/h] In[voz/h]
Levé odboceni z hlavni | 1 Iy + 15 68
2 I+ 15 68
Pravé odboceni z 9 I, +0,5:1, + Ig 60
vedlejsi 12 l, 71
Piimy prujezd z 10 li+ 1+ 76
vedlejsi 11 li+L+1, 116
Levé odboceni z 7 |2 + |4 + |5+ IlO + Ill + 0,5"12 135
Vedlejéi 8 |1 + |4 + |5 +|10 + |11 + |12 117




¢) Hodnoty kritickych ¢asovych odstupt

Druh Cislo dopravniho | Funkce t, v zavislosti na rychlosti Vysledna hodnota t,
dopravniho proudu jizdy na hlavni komunikaci v g Pro Vgse, = 90km/h [s]
proudu
Levé odboceni 1/2 ty=3,4 + 0,021-Vgss, 53
z hlavni
Pravé odboceni 12/9 ty=2,8 + 0,038:Vgse, 6,2
z vedlejsi
Piimy prijezd z 10/11 ty = 4,4 + 0,036Vgsy 7,6
vedlejsi
Levé odboceni 7/8 ty=5,2 + 0,022-Vgse, 7,2
z vedlejsi

d) Hodnoty naslednych ¢asovych odstupu

Pro dopravni proudy 7, 8, 9, 10, 11, 12 musime pocitat s funkei tf; pro znacku P 6 (Stlj, dej

prednost v jizd€), protoze v fad¢ piipadi vozidlo pfed uskutecnénim manévru v kiizovatce

zastavi.
Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho proudu ts [s]
P4 | P6
Levé odboceni z hlavni 1/2 2,6
Pravé odboceni z vedlejsi 12/9 3,1 3,7
Piimy prujezd z vedlejsi 10/11 3,3 3,9
Levé odboceni z vedlejsi 718 3,5 4,1

e) Vypocet kapacity dopravnich prouda

- kapacita dopravnich proudua 1. stupné a kapacita dopravnich proudua 1. Stupné -
vypocet je uveden v Ptiloze G.

Posuzovany proud Zéakladni kapacita posuzovaného proudu Ci[pvoz/h]
P4 P6
4 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
5 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
1 3600 "Hl*(tgl_tf_l) 1283 | 1268
Cl — Gl — . e3600 2
tr1
— t
2 ¢ =G, = 3600 e3é€107*(t57_¥) 1283 | 1252
tr7
— t
12 Coy = Gy = 3600 . ;g)}f*(tyn—%) 1083 | 892
tri2

- proudy 3. stupné - v nadfazenych dopravnich proudech 2. stupné 1 a 2 (odboceni vlevo
z hlavni) mohou nezéavisle na sob& vzniknout fronty vozidel. Kapacity jizdnich pruht
proudil0 a 11 (Cypa Cy1) se vypocitaji z nasledujiciho vztahu (1) a (2) nasobenim zakladnich
kapacit hodnotou pravdépodobnosti souc¢asného nevzduti proudt 1 a 2 (py):

Ci0 = Dx " Gro (1)




Ci1 = px " G1y 2
kde Cip, C11 kapacita jizdniho pruhu proudu 10 nebo 11 [pvoz/h],

Px Px = Po1* Po2 pravdépodobnost soucasného nevzduti prouda 1 a 2 [-],

proudy 1 a 2 mohou najet do ktizovatky a vyckat projeti proudi 4 a 5,
Gio, G11 zékladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 10 nebo 11 [pvoz/h].

Vzhledem k tomu, ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 2 nemayji

samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po1 Nebo po2 nasledujici vztahy (3) a (4).

Pos = max {1 - (av(l) + ay2) 3)
Pos = max {1 - (%(1) + ay2) 4)
kde a, stupen vytizeni pro n-ty dopravni proud, a, = Iin,

I intenzita dopravy dopravniho pruhu n [voz/h],

Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h].

Posuzovany proud Kapacita posuzovaného proudu Ci[pvoz/h]

P4 P6

10 Cig = pyx " Gy 933 628
11 Ci1 = pyGyg 873 580

- proudy 4. stupné - pii ur€ovani kapacity jizdnich pruhi proudii 4. stupné (7 a 8), tj. proudi
odbocujicich vlevo z vedlejsi komunikace se musi zohlednit pravdépodobnost, Ze se soucasné
nevytvori kolony v dopravnich proudech druhého (1,2 a 9,12) a tfetiho stupné (10 a 11), coz
ale neni navzajem zavislé. Pro vypocet hodnot pravdépodobnosti po 1, Po.2, Po.9, Po,12, Po.10, Po,11
se urcuji hodnoty pravdépodobnosti p;5 a pz11, které vyjadiuji s dostatecnou piesnosti stav
bez vzduti podle nasledujiciho vzorce (5).

1

~ 14ipx TPon ®)
Px Po,n

Pzn

kde n dopravni proud 5 nebo 11 [-],
Pon  pravdépodobnost nevzdutého stavu n-t€ho nadfazeného proudu [-],
Px Px = Po.1* Po.2 pravdépodobnost sou¢asného nevzduti prouda 1 a 2 [-],
Pzn  pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudi 1,2,5 nebo 1,2,11 [-].

Vzhledem k tomu, ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 2 nemayji
samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po1 NebO po 2 opét nasledujici vztahy (6) a (7).

1—=(ay, +ay) (6)

Po1 = max{ 0




1- (avl + avz) (7)

Po2 = max{ 0

Kapacity jizdnich pruhti proudt 4. stupné (C7 a Cg), tj. proudti odbocujicich vlevo z vedlejsi
komunikace se vypocitaji podle vztahu (8) a (9).

C7 = Pz5 " Po1 * G7 8
Cg = Pz11 " Po,12 * g ©)
kde C;, Cg kapacita jizdniho pruhu proudu 7 nebo 8 [pvoz/h],
Pz5, Pz11 pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudu 1,2,5 nebo 1,2,11 [-],
Po.12, Po.1 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadiazeného proudu 12 nebo 1 [-],
Gy, Gg zékladni kapacita jizdniho pruhu proudu 7 nebo 8 [pvoz/h].
Posuzovany proud Kapacita posuzovaného proudu Ci[pvoz/h]
P4 P6
7 C7 = Py5 " Poa * Gy 795 493
8 Cg = Dz,11 " Po,12 * Gg 804 583

- kapacita pruhi se spole¢nym fazenim - vypocet je uveden v Ptiloze G

Paprsek SmiSené dopravni proudy Kapacita pruhu C,
[pvoz/h]
P4 P6
A 1+2 1800 1486
B 445 1800 1800
C 7+8 853 726
D 10+11+12 994 796

Pro vétve krizovatky - zde se v podstaté jednd o tii stykové kiizovatky - je zohlednéna

zména prednosti v jizd€ ve sméru Zehrov - Dobsin.

Od Zehrova k Dobsinu tvofi dopravni proud 1. stupn& proudy 7 a 11 (oznaéeny jako proud

A), dopravni proud 3 je proudem 2. stupné.

Od Kosti k DobSicim ptedstavuji slou¢ené dopravni proudy 1 a 5 dopravni proud 1. stupné

a dopravni proud ¢islo 9 je dopravnim proudem 2. stupné.

Od Dobsina ke Kosti ptedstavuji slou¢ené dopravni proudy 2 a 10 dopravni proud 1. stupné

a dopravni proud ¢islo 6 je dopravnim proudem 2. stupné.
Vysledna hodnota ty pro vsse, = 90 km/h je 5,3, pro t; pak 2,6

Vysledna hodnota C,, je stejna pro znacku P4 1 P6




Posuzovany Intenzita nadrazenych Zakladni kapacita posuzovaného Ci[pvoz/h]
proud proudii proudu
3 =17+ 133 3600 "ﬂ*(t _t_f) 1345
C3=G3= . 3600 \"9 2
b
9 lo=11 + 15 3600 m*(t _f_f) 1334
Co=Gg=——- 3600 \'9 2
b
6 =12 + 1o 3600 s (i, 1) 1305
Co = Gg = - L3600 \"9 2
f

Nasledujici tabulka uvadi celkovy piehled v clenéni podle jednotlivych dopravnich proudu.

Dopravni proud Intenzita [pvoz/h] Kapacita pro P4 Kapacita pro P6
[pvoz/h] [pvoz/h]
1 19 1283 1283
2 43 1283 1283
4 54 1800 1800
5 14 1800 1800
7 19 795 686
8 39 804 688
10 10 933 794
11 7 873 746
12 3 1083 911
1+2 127 1800 1800
4+5 90 1800 1800
7+8 69 853 735
10+11+12 30 994 843
3 91 1345 1345
9 11 1334 1334
6 22 1305 1305

Celkova kapacita kfiZovatky je ddna poctem vozidel, kterda mohou projet kiiZovatkou
za urCity Casovy interval a je podminéna kapacitou podfazenych dopravnich proudl -
kapacita kfiZovatky je tedy 735 vozidel za hodinu.

Uroveii kvality dopravy
Vypoéet jednotlivych ukazatelt UKD je uveden v Piiloze G.

Vypocet kapacity kiizovatky byl proveden v MS Excel za pouZiti zadvaznych protokold
dle TP 188.




Vysledné hodnoty ukazateltt UKD pro znacku P4:

Stanovena uroven kvality dopravy kiiZzovatky na hlavni komunikaci

Dopravni | Rezerva kapacity Rez | Sttedni délka fronty Stiedni doba Urovei 1fvality
proud [pvoz/h] Noses[M] zdrZenti [s] dopravy UKD [-]

1 1264 1 <10 A
2 1240 1 <10 A
12 1070 1 <10 A
10 923 1 <10 A
11 866 1 <10 A
7 776 1 <10 A
8 785 1 <10 A
142 1738 1 <10 A
4+5 1732 1 <10 A
7+8 795 2 <10 A
10+11+12 964 1 <10 A
3 1284 1 <10 A
9 1334 1 <10 A
6 1283 1 <10 A

A

A

Stanovena uroven kvality dopravy kiiZovatky na vedlejsi komunikaci

Vysledné hodnoty ukazateli UKD pro znatku P6:

Stanovena uroven kvality dopravy kfiZzovatky na hlavni komunikaci

Stanovend uroven kvality dopravy kiiZzovatky na vedlejsi komunikaci

Dopravni | Rezerva kapacity Rez | Stfedni délka fronty Stfedni doba Urovei kvality
proud [pvoz/h] Ngsos[M] zdrZeni [s] dopravy UKD [-]

1 1264 1 <10 A
2 1240 1 <10 A
12 898 1 <10 A
10 784 1 <10 A
11 739 1 <10 A
7 667 1 <10 A
8 669 2 <10 A
1+2 1738 1 <10 A
445 1732 1 <10 A
7+8 677 2 <10 A
10+11+12 813 1 <10 A
3 1284 1 <10 A
9 1334 1 <10 A
6 1283 1 <10 A

A

A




PRILOHA G
KAPACITA KLASICKE PRUSECNE KRIZOVATKY

(podle dopravniho prizkumu z 10. 9. 2014 - nejvyssi hodnoty bézného pracovniho dne)

Kapacita ktizovatky se vypocita dle TP 188, kde je uveden vypocet pro klasickou prisecnou
ktizovatku. Pocita se s vyhledovou intenzitou dopravnich proudu, kterou je padesatifizova
intenzita.

Jednotlivé dopravni proudy se Cisluji postupné od ¢isla 1 od zadpadu proti sméru hodinovych
rucicek.

Pro &ast kiizovatky - pruseénou:

- od Zehrova - dopravni proud 1 (odbo&eni vlevo), 2 (rovng), 3 (odbogeni vpravo),

- od Dobsina - dopravni proud 4 (odboceni vlevo), 5 (rovn¢), 6 (odboceni vpravo),

- 0d Kosti - dopravni proud 7 (odboceni vlevo), 8 (rovn¢), 9 (odboc¢eni vpravo),

- od Dobsic - dopravni proud 10 (odboceni vlevo), 11 (rovn¢), 12 (odboceni vpravo).

a) Stanoveni stupné podiazenosti dopravnich proudu

Stupeni Charakteristika Popis Dopravni
proudy
1 Nadfazenost Ptimé proudy na hlavni komunikacia | 2,3,8,9
pravé odboceni z hlavni

2 Jednoduché podfazenost proudim | Levé odboceni z hlavni a pravé 1,6,7,12
1. stupné odboceni z vedlejsi

3 Dvojnasobna podiazenost Ptimy prujezd z vedlejsi 511
proudiim 1. a 2. stupné

4 Trojnasobna podifazenost proudiim | Levé odboceni z vedlejsi 4,10
1.,2.a3. stupné

b) Rozhodujici intenzity nadfazenych prouda
Hodnota intenzity nadfazenych proudii vstupuje do vypoctu ve skuteénych vozidlech.

Ve vypoctu podiazenych proudd je nutné zohlednit skladbu dopravy tak, Zze prenasobime
jednotlivé typy vozidel piepoctovymi koeficienty. Tim ndm vzniknou tzv. pfepoctova vozidla

vvvvvv

Doporucené piepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro priseéné a stykové
ktizovatky jsou dle TP 188 nasledujici

Jizdni | Motocykly Osobni vozidla Nakladni vozidla, Nakladni soupravy,
kola (+ nakl. do 3,5 1) autobusy kloubové autobusy
0,5 0,8 1,0 15 2,0

Udaje o poétu jednotlivych typt vozidel byly ziskany vlastnim dopravnim priizkumem.
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U silnic se pro rekonstrukce pozaduje vyhledova padesatirazova intenzita dopravy na 30 let
doptedu (zde je bran v uvahu rok 2045 jako navrhové obdobi). TP 189 nefesi vyhledovou

intenzitu cyklistické dopravy - je zde brana soucasnd intenzita z dopravniho prizkumu

(tedy 2 hod/2)

Podfazeny proud | Cislo Soucet intenzity nadtazenych prouda Vysledna hodnota Iy
[voz/h] [voz/h]

Levé odboceni z 1 Ig + g 59

hlavni 7 I+ 15 116
Pravé odboceni z 6 I, + 0,513 84

vedlejsi 12 Ig+ 0,51 52

Ptimy prijezd z 5 ILb+05 13+ lg+ g+ 1+ 1, 181
vedlejsi 11 lg+ 05+ L+ 13+ 1+ 17 206
Levé odboceni z 4 ILb+0513+ 1g+05 g+ 1+ 1.+ 1+ 1y 192
vedlejsi 10 lg+ 051+ 1, +05%;+ 1, + 1, + lg+ |5 209

¢) Hodnoty kritickych ¢asovych odstupt

Pro vypocet zakladni kapacity vedlejsich dopravnich proudii se pouzije stredni hodnota
kritickych casovych odstupii ty vSech Fidicu pro dané vnéjsi podminky. Stredni hodnoty
kritického casového odstupu jsou stanoveny v rozliSeni podle druhu dopravniho proudu
a rychlosti na hlavni komunikaci vssy. PFi ndavrhu novych kriZovatek se pouzivd nejvyssi
dovolené rychlosti.*® Vzhledem k umisténi kiizovatky v extravilanu je uvaZovéna rychlost
90 km/hod.

Druh dopravniho | Cislo dopravniho | Funkce tg v zavislosti na rychlosti Vysledna hodnota t4
proudu proudu jizdy na hlavni komunikaci v gs, Pro Vgsy, = 90km/h [s]

Levé odboceni z 7/1 ty=3,4 + 0,021-Vgso, 53

hlavni

Pravé odboceni z 6/12 ty=2,8 + 0,038-Vgso, 6,2

vedlejsi

Piimy prijezd z 5/11 ty=4,4 + 0,036-Vgso, 7,6

vedlejsi

Levé odboceni z 4/10 ty=5,2 + 0,022-Vgs0, 7,2

vedlejsi

d) Hodnoty naslednych ¢asovych odstupt
Stiedni hodnoty nasledného Casového odstupu tf jsou stanoveny v rozliSeni podle druhu
dopravniho proudu a upravy prednosti v jizdé (P4 - ,,Dej piednost v jizde", P6 - ,,Stij, dej
prednost v jizd€"), pti¢emz pro dopravni proudy 7, 8, 9, 10, 11, 12 musime pocitat s funkci tg

1%07p 188, Posuzovéni kapacity nerizenych urovriovych kriZovatek. Marianské Lazné : EDIP, s.r.o., 2007. ISBN 978-

80-902527-6-9.




pro znacku P 6 (Stij, dej piednost v jizd€), protoze v fad¢ ptipadl vozidlo pted uskute¢nénim

manévru v kifizovatce zastavi.

Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho proudu t¢[s]
P4 | P6

Levé odbodeni z hlavni 7/1 2,6
Pravé odboceni z vedlejsi 6/12 3,1 3,7
Piimy prijezd z vedlejsi 5/11 3,3 3,9
Levé odboceni z vedlejsi 4/10 3,5 4,1

e) Vypocet kapacity dopravnich prouda

- kapacita dopravnich proudi 1. Stupné C, se rovna kapacit¢ volné se pohybujicich
dopravnich proudii (1). VSeobecné¢ se udavd hodnotou 1800 pvoz/h (odpovida Casovym
rozestupiim mezi vozidly cca 2s).

C,=C3=Cg=Cq=1800 [pVOZ/h] (1)

- pro proudy 2. stupné se kapacita C, rovna zakladni kapacit¢ G, podle vztahu C,=G,.
Zakladni kapacita n-té¢ho proudu se urci podle vzorce (2)

—IHn _tf_”)
3600 Sea -(tgn i

G, = 0
t m
kde G, zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],
Ihn rozhodujici intenzita nadfazenych proudi n-tému proudu [voz/h],
tg kriticky ¢asovy odstup [s],
ts nasledny ¢asovy odstup [s]
Posuzovany proud Zéakladni kapacita posuzovaného proudu C,[pvoz/h]
P4 P6
2 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
3 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 | 1800
8 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
9 Odpovida odstupu vozidel cca 2s 1800 1800
1 3600 m.(t 1_tf_1) 1296 1296
ClzGlz - 3600 g 2
tr1
-1 t
7 C =6, = 3600 _eng.(tW_%) 1217 1217
tr7
-1 t
6 . = g, =300 k(e ) 1041|879
tg
-1 t
12 €1y = Gry = 3600 o 3;)})2.(%12_%) 1085 | 913
tr2




- pti vypoctech kapacity podiazenych dopravnich proudi 3. a 4. stupné je nutné zohlednit
pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadifazenych proudl, ktera snizuje jejich zakladni
kapacitu. Pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazenych proudil pg, se stanovi podle vztahu
(3) - zde se ale pouzije vzorec (6) a (7).

Iy
Py = max {1 ~ ; 1= E} 3)

kde n dopravni proudy 1,7,6,12,5,11,
ay stupenl vytiZzeni pro n-ty dopravni proud,
I intenzita dopravy dopravniho pruhu n,
Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu.

- proudy 3. stupné

V nadfazenych dopravnich proudech 2. stupné 1 a 7 (odboceni vlevo z hlavni) mohou
nezavisle na sobé vzniknout fronty vozidel. Kapacity jizdnich pruht proudi 5 a 11 (Csa Cy;)
se vypocitaji z nasledujiciho vztahu (4) a (5) nasobenim zakladnich kapacit hodnotou

pravdépodobnosti sou¢asného nevzduti proudi 1 a 7 py:

Cs = pyx -~ Gs (4)
Ci1 = px " Gn1 (5)
kde Cs, Cyy kapacita jizdniho pruhu proudu 5 nebo 11 [pvoz/h],

Px Px = Po,1"Po7pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudt 1 a 7 [-],

G5, G11 zakladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 5 nebo 11 [pvoz/h],

Vzhledem k tomu, Ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7 nemayji

samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po 1 Nebo po 7 nasledujici vztahy (6) a (7).

Po,1 = max {1 - (avl +0av2 + av3) (6)
Po7 = max {1 - (av7 +Oa178 + av9) (7)

- proudy 4. stupné

Pti urovani kapacity jizdnich pruhi proudua 4. stupné (4 a 10), tj. proudi odbocujicich vlevo
z vedlejs$i komunikace se musi zohlednit pravdépodobnost, Ze se soucasné nevytvoii kolony
v dopravnich proudech druhého (1,7 a 6,12) a tietiho stupné (5 a 11), coz ale neni navzijem
zavislé. Pro vypocet hodnot pravdépodobnosti po 1, Po,7, Poss Po.12: Pos, Po,11 s€ urcuji hodnoty
pravdépodobnosti p,5 a pz11, které vyjadiuji s dostateCnou presnosti stav bez vzduti podle

nasledujiciho vzorce (8).



1

Pzn = 1=
zZ,n 1+1 D x

+1—p on (8)

Px Po,n

kde n dopravni proud 5 nebo 11 [-],
Pon  pravdépodobnost nevzdutého stavu n-t€ho nadiazeného proudu [-],
Px Px = Po.1"Po,7pravdépodobnost souc¢asného nevzduti prouda 1 a 7 [-],
Pzn  pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudu 1,7,5 nebo 1,7,11 [-].

Vzhledem k tomu, ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7 nemaji

samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po1 Nebo po 7 opét nasledujici vztahy (9) a (10).

Po1 = max {1 - (avl +0av2 + av3) (9)
Do; = max {1 - (av7 +Oav8 + av9) (10)

Kapacity jizdnich pruhti proudui 4. stupné (C4 a Cyp), tj. proudti odbocujicich vlevo z vedlejsi
komunikace se vypo¢itaji podle vztahu (11) a (12)

Cy4 = Pz11 " Po12 " Ga (11)
C10 = Pz5 " Pos " G1o (12)
kde  C4, Cyo kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h],
Pz5, Pz11 pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudi 1,7,5 nebo 1,7,11 [-],
Po.12, Po6 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadiazeného proudu 12 nebo 6 [-],

G4, Gigzakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h].
- kapacita pruhi se spoleénym Fazenim

Kapacitu C, n n spoleéného pruhu smiSenych dopravnich proudii na spoleéném jizdnim pruhu
na hlavni 1 vedlejsi komunikaci Ize vypocitat ze vztahu (13)

m
C _ Xj=1l
nnn —
Z;nzl Ayj

(13)

kde Cnnn kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
n,n,n proudy 1+2+3, 4+5+6, 7+8+9, 10+11+12 [-],
J prubézny index pro dil¢i proudy [-],
ayj stupen vytiZzeni dopravniho proudu j [-],
lj intenzita dopravy dopravniho proudu j [pvoz/h],

Ci kapacita pruhu proudu j [pvoz/h],

5



m pocet proudt ve spoleéném pruhu (zde 3) [-].
Uroveii kvality dopravy

Uroven kvality dopravy je zavisla na ztratovém &ase vyjadieném stiedni dobou zdrZeni
jednotlivych podfazenych proudi tw. Pro silnice II. tfidy je pozadovan stupen kvality D
(stabilni stav s vysokymi ztratami, ty < 45 s), pro silnice III. tfidy stupeni kvality E (nestabilni
stav, t,> 45). Pro celkové hodnoceni kiizovatky vyslednym stupném UKD je rozhodujici

nejméng piiznivé hodnoceni s nejvyssi dobou zdrZeni.

Rezerva kapacity Rez se stanovi ze znalosti navrhové intenzity dopravnich proudii

a vypocétené kapacity pruhu podle vztahu (14)
Rez=C, -1, (14)
kde Rez rezerva kapacity [pvoz/h],

Ch kapacita pruhu [pvoz/h],

I intenzita dopravniho proudu n nebo smiSenych dopravnich proudd n,n,n,

[pvoz/h].

Stfedni doba zdrzeni zavisi na rezervé kapacity jizdniho pruhu piisluSného proudu, pfiip.
smisenych proudu, a jeho kapacité. Hodnota stiedni doby zdrZeni je odvozena z rovnic

Kimber/Hollis odvozenych z teorie front, ale Ize ji odecist i z grafu v TP 188.

Délka fronty na vjezdech do nefizené kiizovatky se dimenzuje na 95% pravdépodobnost
uvazované délky fronty. Znamena to, Ze v 95 % casu behem Spickové hodiny je fronta kratsi
neZ udava hodnota Ngso, ve zbyvajicich 5 % casu se pfipousti fronta vozidel delsi. Délka
fronty Ngsg, je dana nasledujicim vztahem (15)

Nosoo =3 Cy [av —1+ J(1 —a,)?+3,0- SC] (15)
kde  Noso délka fronty [m],

ay stupen vytizeni [-],

Ch kapacita pruhu dopravniho proudu [pvoz/h].



PRILOHA H

KAPACITA KRIZOVATKY SE ZALOMENOU PREDNOSTI
A PRIDATNYMI PRUHY

(podle dopravniho prizkumu z 10. 9. 2014 - nejvyssi hodnoty bézného pracovniho dne)

Kapacita kiizovatky se vypocita dle TP 188, zasady vypoctu kapacity klasické prusecné
ktizovatky jsou uvedeny v Ptiloze G a Ptiloze D - zde jsou popsany pouze odlisnosti.

- kapacita pruhi se spoleénym Fazenim

Kapacitu Cy n, n spole¢ného pruhu smiSenych dopravnich proudt na spole¢ném jizdnim pruhu
pro paprsek A i B (na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odboceni vlevo) a paprsek

D (na vedlejsi komunikaci neni odbocovaci pruh ani rozsifeny vjezd) lze vypocitat ze vztahu

1)

Zﬁdf
Cn,n,n = n{L : (1)

j=1%vj
kde Chnn kapacita spoleéného pruhu [pvoz/h],
n,n,n proudy 1+2+3, 4+5+6, 10+11+12 [-],
j pribézny index pro dil¢i proudy [-],
ayj stupen vytiZzeni dopravniho proudu j [-],
lj intenzita dopravy dopravniho proudu j [pvoz/h],
Ci kapacita pruhu proudu j [pvoz/h],
m pocet proudt ve spoleéném pruhu (zde 3) [-].

Pro paprsek C (pruh pro odboceni vlevo na vedlejsi komunikaci) se kapacita spole¢ného
pruhu po¢ita podle vztahu (2).

I7+1g+1g
: IW%H I vlevo :
Coplevo = Min J“w' s + (oo +aun) wslevo g @
1800

kde i dopravni proud 7,

i dopravni proud 8,

k dopravni proud 9,

n kombinace i, j, K,



Ch, vpravo kapacita spolecného pruhu [pvoz/h],
Avi, Avj, Avk stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-] ,
L, 15, I navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],

ly, vpravo délka useku spolecného pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani
vlevo [m] - zde 61 m.

Uroveii kvality dopravy
Vypoéet ukazateltt UKD je uveden v Piiloze G.

Vypocet kapacity kiizovatky byl proveden v MS Excel za pouziti zdvaznych protokola
dle TP 188.

K celkovému porovnani postacuje vypocet pro znacku P6.

Dopravni | Intenzita | Kapacita | Rezerva kapacity Rez | Stiedni délka | Stiedni doba | UKD
proud [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] fronty Nagsy[m] zdrzeni [s] []
1 19 1268 1249 1 <10 A
2 43 1252 1209 1 <10 A
12 3 911 898 1 <10 A
9 11 892 881 1 <10 A
10 10 628 618 1 <10 A
11 7 580 573 1 <10 A
7 3 493 474 1 <10 A
8 39 583 564 2 <10 A
1+2+3 127 1486 1359 2 <10 A
4+5+6 90 1800 1710 1 <10 A
7+(8+9) 69 1050 981 2 <10 A
10+11+12 |30 796 766 1 <10 A




PRILOHA CH

KAPACITA  KLASICKE PRUSECNE KRIZOVATKY
S PRIDATNYMI PRUHY

(podle dopravniho prizkumu z 10. 9. 2014 - nejvyssi hodnoty bézného pracovniho dne)
Kapacita kiizovatky se vypocita dle TP 188, zasady vypoctu kapacity klasické priasecné
ktizovatky jsou uvedeny v Ptiloze G - zde jsou popsany pouze odli$nosti.

- proudy 3. stupné

Vzhledem k tomu, Ze dopravni proud 1 odbocujici vlevo z hlavni komunikace nema

samostatny pruh, pouziji se pro vypocet po1 Nebo po 7 nasledujici vztahy (1) a (2).

1- (avl + ay) + av3) (1)

Po1 = max{ 0

1 —
Po,7 = max { Oaw 2)

- proudy 4. stupné
Vzhledem k tomu, ze dopravni proudl odbocujici vlevo z hlavni komunikace nema

samostatny pruh, pouZiji se pro vypocet po1 nNebo po 7 opét nasledujici vztahy (3) a (4).

1- (avl + ay) + av3) (3)

Po1 = max{ 0

1—a
pos = max{" " "7 (4)

- kapacita pruhi se spoleénym Fazenim

Kapacitu Cy n, n spole¢ného pruhu smiSenych dopravnich proudt na spoleéném jizdnim pruhu
pro paprsek A (na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odboceni vlevo) a paprsek D

(na vedlejsi komunikaci neni odbocovaci pruh ani rozsifeny vjezd) lze vypoditat ze vztahu (5)

m
C _ Xj=1l)
nnn —

()

j=1 )

kde  Chnn kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
n,n,n proudy 1+2+3, 10+11+12 [-],
j prubézny index pro dil¢i proudy [-],
ayj stupen vytizeni dopravniho proudu j [-],

lj intenzita dopravy dopravniho proudu j [pvoz/h],



Ci kapacita pruhu proudu j [pvoz/h],
m pocet proudt ve spole¢ném pruhu (zde 3) [-].

Pro paprsek B (pruh pro odboceni vpravo) se kapacita spole¢ného pruhu pocita podle vztahu

(6).

I4+15+1g
. luw%“ ly v lu vpravo
Cn,vpravo = min \/(av4+av5) S +1+aT+1 (6)
1800
kde i dopravni proud 4,
j dopravni proud 5,
k dopravni proud 6,
n kombinace i, j, k,
Ch, vpravo kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
i, Avj, Avk stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-],
Li, 1, 1k navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
ly, vpravo délka useku spole¢ného pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani

vpravo [m] - zde 60 m.

Pro paprsek C (na hlavni komunikaci je samostatny pruh pro odboceni vlevo) se kapacita
proudti na spoleéném pruhu pocita podle vztahu (7)

I7+1g+Ig
= mi %H L) b 7
Chvievo = Min al +(aygtayg)6 (1)
1800
kde i dopravni proud 7,
j dopravni proud 8,
k dopravni proud 9,
n kombinace i, j, k,
Ch, vpravo kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],

Avi, Avj, Avk stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-],
Li, 1, 1k navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],

I délka useku pro zastaveni v pruhu pro odbocovani vlevo [m] - zde
61 m.



Ke srovnani opét postaci idaje pro znacku P6

Dopravni Kapacita Rezerva kapacity | Stfedni délka | Stiedni doba | Uroveii kvality
proud [pvoz/h] Rez [pvoz/h] | fronty Ngsy[m] zdrZenti [s] dopravy UKD [-]
1 1296 1277 1 <10 A
7 1217 1198 1 <10 A
6 879 858 1 <10 A
12 913 900 1 <10 A
5 629 616 1 <10 A
11 605 598 1 <10 A
4 588 540 2 <10 A
10 563 515 1 <10 A
1+2+3 1706 1571 2 <10 A
(4+5)+6 | 904 822 2 <10 A
7+(8+9) |1800 1722 1 <10 A
10+11+12 | B 718 1 <10 A




PRILOHA I

KAPACITA OKRUZNIKRIZOVATKY
Vypocet kapacity okruzni kiizovatky fe§i CSN 73 6102, TP 135 a TP 234. TP 234 navazuji

na CSN, kterou rozpracovavaji do podoby jednotného postupu pii posuzovani kapacity
okruzni kfizovatky. Nahrazuji kapitolu 6 a pfilohu 1 TP 135. Smérodatny vypocet kapacity
je tedy dle TP 234, ale pro tplnost jsou zde uvedeny oba postupy.

1) Vypoéet kapacity podle TP 135!

Provadi se, pokud soucet intenzit na vSech vjezdech ptresdhne 18 000 voz/24 h. Vstupem jsou

udaje o intenzitach dopravy na jednotlivych vjezdech a vyjezdech. Provede se piepocet
na jednotkova vozidla.

Kapacita vjezdu L. se pocita dle vztahu (1)
Le = 1500 — 3 (Qic + #Qy) [pvoz/h] (1)

kde  Qx intenzita na okruznim pasu mezi vyjezdem a nasledujicim (posuzovanym
vjezdem [pvoz/h],

Qa intenzita na vyjezdu [pvoz/h],
a faktor zohlediujici geometrické poméry vjezdu okruzni kiizovatky v zavislosti

na vzdalenosti b mezi dvéma koliznimi body C a C'.

Intenzity zjisténé prizkumem a piepocitané na vyhledovou intenzitu - Q. je intenzita vjezdu

Intenzita [pvoz/h] do A do B doC doD Q.
zZA 0 59 43 20 122
zB 48 0 21 13 82
zC 39 19 0 11 69
zD 14 7 11 0 32
Qa 101 85 75 44 305

1e11p 135, Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Politika jakosti pozemnich

komunikaci. [Online] 1. Rijen 2005. [Citace: 1. Leden 2015.] http://www.pjpk.cz/TP%20135.pdf. MD-
OPK.¢.j.489/05-120-RS1.




Intenzity na okruznim pasu

Q« A = BB+CB+CC+DB+DC+DD=37[pvoz/h]

Intenzita [pvoz/h] do A do B doC doD
ZA 0 59 43 20
zB 48 0 21 13
zC 39 19 0 11
zD 14 7 11 0
Qx5 =AA+AC+AD+CC+DC+DD=74[pvoz/h]
Intenzita [pvoz/h] do A do B doC doD
zZA 0 59 43 20
zB 48 0 21 13
zC 39 19 0 11
zD 14 7 11 0
Q«.c =AA+AD+BA+BB+BD+DD=81[pvoz/h]
Intenzita [pvoz/h]
ZA
zB
zC 39
zD 14

Qk o =AA+BA+BB+CA+CB+CC=106[pvoz/h]

Intenzita [pvoz/h] do A do B doC do D
ZA 0 59 43 20
zB 48 0 21 13
zC 39 19 0 11
zD 14 7 11 0
Hodnotu faktoru a je uvazovana 0,5.
Kapacita vjezdu
Vjezd Qx [pvoz/h] Q. [pvoz/h] o[-] L. [pvoz/h]
A 37 101 0,5 1422
B 74 85 0,5 1396
C 81 75 0,5 1394
D 106 44 05 1386




Stuperi vytiZeni vjezdu - vztah (2)

ALG, = 2+ 100 [%] ()
Vjezd Qe [pvoz/h] L. [pvoz/h] ALG; [%]
A 122 1422 8,58
B 82 1396 5,87
C 69 1394 4,95
D 32 1386 2,31
Rezerva kapacity vjezdu- vztah (3)
R=1L, - Qe [pVOZ/h] (3)
Vjezd Qe [pvoz/h] L. [pvoz/h] R [pvoz/h]
A 122 1422 1300
B 82 1396 1314
C 69 1394 1325
D 32 1386 1354
Stiedni ¢ekaci doba na vjezdu- vztah (4)
_2000+2Q
by = 2 5] (4)
Vjezd Qx [pvoz/h] Qe [pvoz/h] L. [pvoz/h] tw [S]
A 37 122 1422 2
B 74 82 1396 2
C 81 69 1394 2
D 106 32 1386 2
Délka Cekajici fronty na vjezdu- vztah (5)
_ Qe*ty .
= Se00 0 [M] (%)
Vjezd Qe [pvoz/h] tw [S] L [m]
A 122 2 1
B 82 2 1
C 69 2 1
D 32 2 1




2) Vypodet kapacity podle TP 234°?

Zohlednéni

pfepoctovymi koeficienty:

skladby dopravnich proudi se provede pienasobenim intenzit dopravy

Jizdni
kola

vozidla autobusy autobusy

Motocykly Osobni Nékladni vozidla, Nékladni soupravy, kloubové

0,5

0,8 1,0 2,0 3,0

Pro vypocet kapacity vjezdl okruzni kiizovatky je potfeba znat nasledujici veli¢iny:

n; pocet jizdnich pruhti na vjezdu [-] 1
Ni ket | koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruhii na vjezdu [-] 1
Ne pocet jizdnich pruhi na vyjezdu [-] 1
Ne koet | koeficient zohlediiujici pocet jizdnich pruhti na vyjezdu [-] 1
Nk pocet jizdnich pruhi na okruhu [-] 1
D vnéjsi prumér okruzni kiizovatky [m] 35
Ri polomér vjezdu [m] 15
R. polomér vyjezdu [m] 18
b vzdalenost mezi koliznimi body [m] 20
d, délka ptechodu pro chodce na vyjezdu z okruzniho pasu [m] 11
ty et l[<r]itick)'l ¢asovy odstup — stfedni hodnota pfijatelnych ¢asovych odstupi, (ty = 5,6-0,1-b) 3.6
" S
nasledny casovy odstup — stiedni hodnota Casovych odstupi mezi dvéma nasledujicimi
trvieza | vozidly v podfazeném dopravnim proudu, nachazejicimi se ve front€ a fadicimi se do 2,7
stejné Casové mezery v nadiazeném dopravnim proudu. (t; = 3,6-0,0625-R;) [s]
ty viiena | kriticky asovy odstup (tq = dp/1,6+6/8,33+1,7) [s] 9,3
tevieza | Nasledny Casovy odstup (t = 3,6-0,04-R.) [s] 2,9
minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou
A , 2,1
(konstantni hodnota) [s]
l; intenzita na vjezdu [pvoz/h]
le intenzita na vyjezdu [pvoz/h]
Ik intenzita na okruznim pésu [pvoz/h]
Ich intenzita pfechéazejicich chodcti [ch/h]

Intenzity na okruznim pasu jsou stejné jako pii vypoctu dle TP 135, intenzita pfechazejicich

chodcti z dopravniho priizkumu dne 3. 11. 2014 - 2 ch/h na paprsku Zehrov a Dobsin.

a/ kapacita i-tého vjezdu - vztah (6)

. n , _ e (Y
€ =3600 - (1-—=k) "-("“’“’ef) Tt Ee) [pvoz/h]

ng*3600 tf

Rezerva kapacity vjezdu- vztah (7)

Rez = Ci - Ii [pVOZ/h]

Stupeii vytiZeni vjezdu - vztah (8)
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a, =L [ ®)

Stredni doba zdrZeni na vjezdu:

Zavisi na kapacité a rezervé vjezdu - odeéte se z grafu - na vSech vjezdech t, < 10 s - doba
zdrzeni velmi mala, UKD je na stupni A - vjezd kapacitné vyhovuje.

Délka fronty

Dimenzuje se na 95% pravdépodobnost uvazované délky fronty. Zavisi na kapacité vjezdu
a stupni vytiZeni, spocita se podle vztahu (9) nebo se odecte z grafu.

3 8xa,,
Moo =3 Co (@ = 1+ [(1-a,)? +3,0-5%) [m) ©
. l; Ci Rez dy N95%
Viezd [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [m]
A 122 1302 1180 0,09 2
B 82 1271 1189 0,06 2
C 69 1266 1197 0,05 2
D 32 1245 1213 0,03 1

b) kapacita e-tého vyjezdu:
zakladni kapacita se pocita dle vztahu (10)

_ 3600 *ne,koef

C
e tr

[pvoz/h] (10)

Vzhledem k nizké intenzité piechazejicich chodcli neni teba jejich vliv zohlednit, ale piesto

je zde vypocet pro Gplnost proveden - vztah (11).

[ch tf
C, = 3600";# % e_3600*<t9_7) [pvoz/h] (11)
Viiezd I Ien Ce Ce (chodci) Rez ay | ay(chodci)
N ovozin] | [chin] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] | [ []

A 101 2 1241 1140 | 0,08 | 0,08

B 85 2 1241 1156 | 0,07 | 0,07

C 75 0 1241 1241 1166 | 0,06 | 0,06

D 44 0 1241 1241 1197 | 0,04 | 0,04

Stupen vytiZeni je mensi nez 0,9, vyjezd kapacitné vyhovuje.




PRILOHA J
RESENI ULOHY LINEARNIHO PROGRAMOVANI

a) Vsechny varianty a v§echny parametry

v

A B C D E F G H | J K
1
poiet soulad
kapacita |stietnych |pocet|pocet [mrtvé dhly |prednosti|resi |feSi |Fesi
2 |uspoidadani kiiZovatky proP6 |bodi SDZ |VDZ |odstranény|vjizdé cyklo|turisty |autobus
3 soutasnd podoba 726 38 20 0 0 0 0 0 0
4 | aprava svislého dopravniho znaéeni 726 -38| -29 0 0 0 0 0
uprava svislého dopravniho znaceni a pfidani
5 vodorovného dopravniho znaéeni 726 -38| -29 -10 0 1 0 0 0
6 |pfiddni zakazd odboteni vpravo 735 -32| -31 -10 1] 1 0 0 0
7 |zména prednosti v jizdé 748 -38| -30 -7 0 1 0 0 0
8 |prisetnd se zalomenou pfednosti 726 -32| -37 -17 1 0 1 1 1
priseéna se zalomenou pfednosti a s pfidatnymi
9 |pruhy 796 -32| -42 -29 1 1 1 1 1
10 klasickd praseénd 748 -32| -26 -14 1 1 1 1 1
11 klasicka priseénd s pridatnymi pruhy 748 -32| -42 -30 1 1 1 1 1
12 |okruini 1235 -8 -48 -10 1 1 1 1 1
K25 - | ﬁ=| =SOUCIN.SKALARNI(B4:112;B16:124)
A B C D E F G H 1 J K
15
16 Uprava svislého dopravniho znaéeni 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Uprava svislého dopravniho znaceni a pridani
17 vodorovného dopravniho znaceni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1]
18 piiddni zékaz( odboteni vpravo 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0
19 zména prednosti v jizdé 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0
20 priseénd se zalomenou pfednosti 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
priseénd se zalomenou pfednosti a s pfidatnymi
21 |pruhy 0 0 0 0 0 of o 0 0 0
22 klasickd prisetnd 0 0 1 0 0 0 0 1] 0 1
23 klasicka priseénd s pridatnymi pruhy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1]
24 |okruini 1 1 0 0 1 1 1 1 1 7
25 1 1 1 1 1 1 1 1 1|
26
. - -
Parametry Retitele l&
Nastavit buiiku: &s25  Ee
Rovno: @ Max () Min (7 Hodnota: (@
MEnEné buriky:
$8$16:51524 3
Omezujic podminka:
86516:51523 = hinarni_dslo - Piidat |
$B5156:51524 = celé_fslo =
SBS16:81524 »=10
86525:581525 =1
:
Mapovéda




b) bez vlivu kapacity

A B C D E F G H I J
1
pocet soulad
stietnych |pocet poiet mrtvé dhly |pfednosti fesi fesi

2 |uspoidddni kiiZovatky kapacita pro P6 bodi sSDZ VDZ odstranény v jizdé fedi cyklo [turisty  |autobus
3 soutasnd podoba 0 38 20| 0 a 1] 0 a 0
4 |uprava svislého dopravniho znaceni 0 -38 -29 0 a 0 0 a 0

uprava svislého dopravniho znaéeni a pfidani
5 wvodorovného dopravniho znaéeni 0| -38 -29 -10 0 1 0 0 0)
6 |pfidani zdkazl odboéeni vpravo 0| -32 -31 -10 0 1 0 0 0)
7 |zména prednostiv jizdé 0 -38 -30 -7 o 1 0 o 0
8 |priseénd se zalomenou prednosti 0 -32 -37 -17 1 1] 1 1 1

pruseénd se zalomenou prednosti a s pfidatnymi
9 |pruhy 0] -32 -42 =] 1 1 1 1 1]
10 klasicka priseénd 0 -32 -26 -14 1 1 1 1 1
11 klasicka priseénd s pfidatnymi pruhy 0 -32 -42 -30 1 1 1 1 1
12 okruzni 0| -8 -48) -10 1 1] 1 1 1]
13

K25 - I \ =SOUCIN.SKALARNI(B4:)12;B16:124)
A B C D E F G H 1 1

15
16 |Uprava svislého dopravniho znageni 0 0 0 1 0 0 0 0 0

Uprava svislého dopravniho znaéeni a pfidani
17 vodorovného dopravniho znaéeni 1 0 0 0 0 0 0 0 0
18 |pfidéni zakazl odboteni vpravo 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 |zména pfednosti v jizdé 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 |priseénd se zalomenou piednosti 0 0 0 0 0 0 0 0 0

priseénd se zalomenou pfednosti a s pfidatnymi
21 |pruhy 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 |klasickd priseéna 0 0 1 0 0 0 0 0 0
23 |klasickd priseénd s pfidatnymi pruhy 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 |okruini 0 1 0 0 1 1 1 1 1
25 1 1 1 1 1 1 1 1 1]

r -
Parametry Retitele ﬁ
Mastavit buriku: &M525
Rovno: @Max (O Mn () Hodnotz: |0
MEnéné buriky:
SBs16:51524 Odhad
Omezujic podminka:
£6516:51524 = bindrni_dslo - Pridat |
£B516:51524 = celé_dslo
SB516:81524 »=10
$8$25:$1$25 = 1 Vynulovat
e




C) bez okruzni kiizovatky

14

16
1
18
1

=)

v

20
21
22
2%

K23 - S \ =SOUCIN.SKALARNI(B4:J11;B15:)22)
A K

Uprava svislého dopravniho znadeni 0 0 0 1
dprava svislého dopravniho znageni a pfidani

vodorovného dopravniho znaéeni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
piidani zékaz odboteni vpravo 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
zména prednosti v jizdé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
priseénd se zalomenou pfednosti 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
prisetnd se zalomenou piednosti a s pfidatnymi

pruhy 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
klasicka priseénd 0 0| 1] 0 0 0 0| 0 0 1]
klasicka priseéna s pfidatnymi pruhy 0 0| 0 0 1 1 1 1 1 5

1 1] 1] 1 1 1 1] 1

1

-

Parametry Resitele

Mastavit buriku:

Rovno: @ Max () Min
MEnéné buriky:

56515:51522

Omezujid podminka:

86515:51522 = hinarni_dslo
£B515:581522 = celé_dslo
SB815:81822 ==10
SBe23islsli=1




PRILOHA K

METODA ODHADU VAH - METODA PORADI

Postup™®*:

— vsech & kritérii sefadit od nejdulezitéjsiho po nejmén¢ dulezité,

— nejdulezitéjsi kriterium ohodnotit 4 body (b:

k — 1 body, az po nejméné dilezité kriterium, které bude ohodnoceno jednim bodem,

— odhady vah kriterii se ziskaji dle vztahu (1)

k), druhé nejdulezitéjsi Kkriterium

b;

v T b (1)
- pticemz plati vztah (2)

k k(k+1)
- v tomto piipadé plati vztah (3)

k 8(8+1)

b =252 =36 ©

Kritérium Pofadi | Body | Vahy

Bezpecnost (soulad psychologické a skute¢né prednosti v jizde, stietné body, 1 8 | 022
atd.) ’
Piehlednost (pfiméfené mnozstvi dopravniho znaceni) 2 7 0,19
Finan¢ni nenaro¢nost 3 6 0,17
Ohleduplnost k zivotnimu prostfedi 4 5 0,14
UKD (kapacita, rezerva kapacity, zdrzeni, fronty) 5 4 0,11
Bezpedné umisténi autobusové zastavky 6 3 0,08
Vhodné feseni pro cyklisty 7 2 |0,06
Vhodné feseni pro turisty 8 1 0,03
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PRILOHA L
METODA ODHADU VAH - FULLEROVA METODA

Fullerova metoda patii mezi metody odhadu vah za pomoci parového srovnavani*®. To je
zalozeno na porovnavani dvou kritérii a z kazdé takové dvojice kritérii je vybrano
to dulezitéjsi - tzn., jsou vybirany v§echny kombinace dvou prvka z & kritérii. Celkovy pocet
porovnani je dan vztahem (1). V tomto piipad€ je pocet kritérii 21 a celkovy pocet porovnani
je tedy 210.

() =5 8
Kritérium | Popis n; Vi
fl soulad psychologické a skute¢né piednosti v jizdé 18 0,09
2 nizky pocet stietnych bodi 17 0,08
3 mensi pocet svislého dopravniho znaceni 7 0,03
4 mensi pocet vodorovného dopravniho znaceni 7 0,03
5 prehledné usporadani jizdnich pruhti 9,5 |0,05
f6 kapacita ki'izovatky 95 |0,05
f7 dostate¢na rezerva kapacity 9 0,04
8 nizka stiedni doba zdrzeni a stfedni doba fronty 75 10,04
9 ohleduplnost k Zivotnimu prostiedi 9 0,04
f10 finan¢ni nendro¢nost 10,5 | 0,05
f11 bezpeéné prevedeni turistl pres kiizovatku 12,5 10,06
f12 odpocinkové zazemi pro turisty 9 0,04
f13 bezpecéné prevedeni cyklista ptes kiizovatku 12,5 | 0,06
f14 odpocinkové zazemi pro cyklisty 9 0,04
f15 umisténi autobusové zastavky v jizdnim pruhu 9 0,04
f16 umisténi autobusové zastavky v zastavkovém zalivu 9 0,04
f17 autobusova zastavka v jednom misté€ s ¢ekarnou 9 0,04
f18 autobusova zastavka na vice mistech (4) s jednou ¢ekarnou 9 0,04
f19 autobusova zastavka na vice mistech (4) s vice ¢ekarnami 9 0,04
20 autobusova zastavka bez ¢ekarny 9 0,04
f21 zruSeni autobusové zastavky 9 0,04
pocet porovnani 210 |1,00

Prvnim krokem je vytvofeni tzv. Fullerova trojuhelniku, ktery obsahuje (k-1) dvojfadku - zde
20 dvojradka. Dulezitéjsi ze dvou srovnavanych kritérii se oznaci (zde Cervena a fialova

barva), nj udava pocet oznacenych kritérii. Vahy jsou vypocitany podle vztahu (2).

164BULif'ZEK, Josef, Ing. Ph.D.Systémovd analyza, studijni opora. Pardubice : Univerzita Pardubice, DFJP, 2013
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PRILOHA M
LEXIKOGRAFICKA METODA

Krok 1 - usporadani kritérii od nejdileZitgjsiho po nejméng dileZité'® - zde bylo pouzito

hodnoceni M&U Ji¢in a pofadi kritérii vyplyvajici z Fullerovy metody.

Krok 2 - vybér takové podmnoziny A; z mnoziny vsech variant 4, jejiz prvky jsou varianty

wew

soulad psychologické a skutecné prednosti v jizd¢. Tomu vyhovuji varianty dle nésledujici

tabulky.

a3 | Uprava svislého dopravniho znadeni a 726 | 38|29 |10 | Ne |Ano|Ne | Ne |Ne
pridani vodorovného dopravniho
znaceni
a5 | Pridani zakazl odboceni vpravo 735 | 32|31 |10 Ne |Ano|Ne |[Ne |[Ne
a6 | Zména prednosti v jizdé 748 38307 [Ne | Ano|Ne |[Ne |[Ne
a7’ | Prlsecna se zalomenou piednosti a s 796 | 32|42 |29 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
pridatnymi pruhy
a8 | Klasicka priisecna 748 | 32|26 |14 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
a9 | Klasicka priisecnd s ptidatnymi pruhy 748 | 32|42 |30 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
al0 | Okruzni 12358 |48 |10 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano

Krok 3 a nasledujici - vybér takové podmnoziny 42 z mnoziny A, jejiz prvky jsou varianty
dosahujici maximalni hodnoty podle druhého nejdutlezitéjsiho kritéria, atd. DalSim kritériem
v potadi je nizky pocet sttetnych bodl - zde by se jiz dala vyhodnotit okruzni kiizovatka
s pouhymi 8 stfetnymi body. Pokud lze za nizky pocet stfetnych bodl povazovat
i 32 stretnych bodu, pak postupuji varianty a5, a7, a8, a9, al0.

Dalsim kritériem v pofadi je bezpe¢né prevedeni turistd a cyklistl pies kiizovatku - postupuji
tedy varianty a7, a8, a9, al0:

Priise¢na se zalomenou piednosti a s 796 |32 |42 |29 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
pridatnymi pruhy

Klasicka priise¢na 748 |32 |26 | 14 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
Klasicka prise¢na s pridatnymi pruhy 748 |32 |42 | 30 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
Okruzni 12358 |48 |10 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano

Nasledujici kritérium je kapacita kiiZovatky, pfehledné uspotfadani jizdnich pruhti a finanéni
nenarocnost. Z hlediska kritéria kapacity kiiZzovatky i pfehlednosti je nejlépe hodnocena
kiizovatka okruzni. Lexikografickou metodou je vyhodnocena okruzni kitizovatky jako

optimalni varianta.
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PRILOHA N

METODA VAZENYCH SOUCTU - WSA

Jako vychozi zde byla pouzita néasledujici tabulka.

Usporadani kiizovatky

Pocet stretnych bodu [-]

Pocet vodorovnych dopravnich znacek [-]

R |3 [Kapacita pro P 6 [pvoz/h]

Z|Z Soulad skute¢né a psychologické piednosti

S| S| S[Pocet svislych dopravnich znacek [-]

£|Z| £ Mrtvé uhly odstranény [-]

Z|Z | £ |Zlepseni podminek cyklistické trasy [-]

£|Z | £ |Zlepseni podminek turistické trasy [-]

£|Z | £ Zlepseni podminek autobusové zastavky [-]

2

N

S
Soucasny stav organizace dopravy 38 0
Uprava svislého dopravniho znaGeni 38 0
Uprava svislého dopravniho zna¢eni 726 | 38 10 Ano
a ptidani vodorovného dopravniho znaceni
Pridani zakazii odboceni vpravo 735 |32 |31 {10 [Ne |Ano | Ne | Ne | Ne
Zména prednosti v jizdé 748 |38 |30 |7 |[Ne |Ano | Ne | Ne |Ne
Priisecna se zalomenou ptednosti 726 |32 |37 | 17 | Ano | Ne Ano | Ano | Ano
Priisecna se zalomenou ptednosti 796 |32 |42 |29 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
a s pridatnymi pruhy
Klasicka priisecna 748 |32 |26 {14 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
Klasicka prisecna s pridatnymi pruhy 748 |32 |42 |30 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano
OkruZni 12358 148 |10 | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano




Prvnim krokem je vytvoreni klasické kriterialni matice'®®.

Kriteriadlni matice ptivodni

varianta/kritérium fl 2 3 4 5 6 7 8 f9
al 726 38 20 0 0 0 0 0 0
a2 726 38 29 0 0 0 0 0 0
a3 726 38 29 10 0 1 0 0 0
a4 735 32 31 10 0 1 0 0 0
a5 748 38 30 7 0 1 0 0 0
a6 726 32 37 17 1 0 1 1 1
a7 796 32 42 29 1 1 1 1 1
a8 748 32 26 14 1 1 1 1 1
a9 748 32 42 30 1 1 1 1 1
alo 1235 8 48 10 1 1 1 1 1

Pfi feseni ulohy je tieba (je predpoklad) mit vsechna kriteria maximaliza¢ni. Minimaliza¢ni
kritéria je tfeba transformovat na maximaliza¢ni (hodnoty nahradit rozdilem mezi nejhorsi

hodnotou ve sloupci a stdvajici hodnotou).

Kriterialni matice Y - maximalizaCni
varianta/kritérium f1 2 3 4 5 6 fr | f8 | 9
al 726 0 28 30 0 0 0 0 0
a2 726 0 19 30 0 0 0 0 0
a3 726 0 19 20 0 1 0 0 0
a4 735 6 17 20 0 1 0 0 0
ab 748 0 18 23 0 1 0 0 0
ab 726 6 11 13 1 0 1 1 1
ar 796 6 6 1 1 1 1 1 1
a8 748 6 22 16 1 1 1 1 1
a9 748 6 6 0 1 1 1 1 1
alo 1235 30 0 20 1 1 1 1 1

Nasledné je potieba vytvofit tzv. idealni H a bazalni D variantu. Idealni varianta je slozena
z nejlepsich hodnot vSech kritérii, kterych je mozno dosahnout v ramci variant obsazenych

v mnozin¢é A. Bazalni varianta reprezentuje nejhorsi hodnoty vsech kritérii (v ramci mnoziny
A).

Idealni varianta H 1235 30 28 30

[EEN
[EY
[EY
[EEN
[EY

Bazalni varianta D 726 0 0 0 0 0 0 0 0
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Kriterialni matici Y je potieba transformovat na normalizovanou kriterialni matici R pomoci
vzorce (1).

_Yy~Dj

Tij H,-D 1)
Normalizovana kriterialni matice R
varianta/kritérium fl 2 3 4 f5|f6 | f7 | f8 | f9
al 0 0 1 1 0Of0|O0[O0]O
a2 0 0 0,6786 1 0Of0|O0[O0]O
a3 0 0 0,6786 0,6667 Of110[0]O0
ad 0,0177 0,2 0,6071 0,6667 Of110[0]O0
a5 0,0432 0 0,6429 0,7667 Of110[0]O0
ab 0 0,2 0,3929 0,4333 1102111
a7 0,1375 0,2 0,2143 0,0333 11111111
as 0,0432 0,2 0,7857 0,5333 11111111
a9 0,0432 0,2 0,2143 0 11111111
al0 1 1 0 0,6667 1111 1(1

Uzitek z varianty a; je roven (2)
u(a;) = Z}l=1 Uiy (2)

Skalarnim soucinem se urc¢i uzitek piislusné varianty.

Varianta | Uzitek Prvni tfi pofadi
al 0,0600

a2 0,0504

a3 0,1304

ad 0,1451

ab 0,1344

ab 0,2508

ar 0,3303 3. poradi
a8 0,3577 | 2. poradi
a9 0,3246
H 1. poradi

0,45 max

Varianta, ktera dosaéhne maximalni hodnoty uzitku, je metodou vyhodnocena jako nejlepsi.

V tomto piipad¢ je to varianta okruzni kiizovatky.




PRILOHA O
METODA TOPSIS

Stejné jako v predchozi metodé, i zde je potieba vytvofit kriteridlni matici a minimaliza¢ni

kritéria prevést na maximalizaéni™®’.

Kriterialni matice

varianta/kritérium fl 2 3 f4 5 6 f7 8 fo
al 726 0 28 30 0 0 0 0 0
a2 726 0 19 30 0 0 0 0 0
a3 726 0 19 20 0 1 0 0 0
a4 735 6 17 20 0 1 0 0 0
a5 748 0 18 23 0 1 0 0 0
a6 726 6 11 13 1 0 1 1 1
a7 796 6 6 1 1 1 1 1 1
a8 748 6 22 16 1 1 1 1 1
a9 748 6 6 0 1 1 1 1 1
a10 1235 30 20 1 1 1 1 1

Nasleduje vytvoreni normalizované kriteridlni matice R podle vztahu (1).

SR TR M

J 2
Y2 )
Normalizovana kriterialni matice R

fl 2 3 4 5 6 f7 8 9

al 0,9984 0,0000 [ 0,0385 0,0413 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a2 0,9988 0,0000 [ 0,0261 0,0413 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a3 0,9993 0,0000 | 0,0262 0,0275 | 0,0000 | 0,0014 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a4 0,9993 0,0082 [ 0,0231 0,0272 | 0,0000 | 0,0014 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

as 0,9992 0,0000 [ 0,0240 0,0307 | 0,0000 | 0,0013 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a6 0,9997 0,0083 | 0,0151 0,0179 | 0,0014 | 0,0000 | 0,0014 | 0,0014 | 0,0014

ar’ 0,9999 0,0075 | 0,0075 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013

a8 0,9993 0,0080 [ 0,0294 0,0214 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013

a9 0,9999 0,0080 [ 0,0080 0,0000 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013 | 0,0013

alo| 0,9996 0,0243 | 0,0000 0,0162 | 0,0008 | 0,0008 | 0,0008 | 0,0008 | 0,0008

Zkonstruuje se vazena kriteridlni matice W tak, Ze se kazdy j-ty sloupec normalizované

kriterialni matice nasobi odpovidajici vahou v;j podle vztahu (2).

Wi =r;v (2)
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Vazena kriterialni matice W

f1 f2 3 f4 5 6 Ll 8 9

al 0,0499 0,0000 | 0,0012 0,0012 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a2 0,0499 0,0000 | 0,0008 0,0012 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a3 0,0500 0,0000 | 0,0008 0,0008 | 0,0000 | 0,0001 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a4 0,0500 0,0007 | 0,0007 0,0008 | 0,0000 | 0,0001 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a 0,0500 0,0000 | 0,0007 0,0009 | 0,0000 | 0,0001 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

a6 0,0500 0,0007 | 0,0005 0,0005 | 0,0001 | 0,0000 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001

a7 0,0500 0,0006 | 0,0002 0,0000 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | O,0001

a8 0,0500 0,0006 | 0,0009 0,0006 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | O,0001

a9 0,0500 0,0006 | 0,0002 0,0000 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | 0,0001 | O,0001

alo| 0,0500 0,0019 | 0,0000 0,0005 | 0,0000 | 0,0001 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

Opét se urci bazalni D a ideélni H varianta, ale z hodnot v matici W. Vypocitaji se vzdalenosti
variant od idealni varianty dle vztahu (3).

&t = 5wy~ H)’ @)

H {0,0500]0,0019 (0,0012|0,0012 { 0,0001|0,0001 | 0,0001|0,0001 | 0,0001

D ( 0,04990,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

Vypocitaji se vzdalenosti variant od bazalni varianty dle vztahu (4)

di = \/Z?=1(Wij -D)° (4)
Varianta Vzdalenost | Vzdalenost
od H od D

al 0,0021 0,0017
a2 0,0023 0,0015
a3 0,0023 0,0011
a4 0,0019 0,0013
ab 0,0023 0,0012
ab 0,0021 0,0010
ar 0,0025 0,0007
a8 0,0018 0,0013
a9 0,0025 0,0007
alo 0,0021 0,0020

Nasleduje vypocet relativniho ukazatele vzdalenosti variant od bazéalni varianty dle vztahu
(5).
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Varianta | Ukazatel | Prvni tii poradi
al 0,4456 2. potradi
a2 0,3923
a3 0,3323
a4 0,4052
a5 0,3365
a6 0,3190
a7 0,2130
a8 0,4179 3. potadi
a9 0,2240
al0 0,4904 1. poradi

0,4904 MAX

Varianta s nejvyssi hodnotou c;i je metodou vyhodnocena jako nejlepsi. Metodou TOPSIS

byla vyhodnocena jako nejleps$i varianta okruzni kfizovatky.



PRILOHA P
SWOT ANALYZA K OKRUZNI KRIZOVATCE

Silné stranky
kritérium f; velky prostor
kritérium f, turisticky atraktivni oblast
kritérium f3 mala intenzita provozu
pocet porovnani je |3 (3-2/2)
preference kritérium | n; \
f; f, f 15 0,5
fa fs f 15 0,5
f2 f3 0 0
fs kontrola |3 1
Slabé stranky
kritérium f; vysoky pocet koliznich bodi
kritérium f, nepiehledné dopravni znaceni
kritérium f3 velké mnozstvi svislého dopravniho znaceni
kritérium f; vysoky zabor pudy
kritérium f5 soub¢h s cyklistickou a turistickou trasou
pocet porovnani je |10 (5-4/2)
preference kritérium | n; \
f, f; f; fy f1 3 0,3
fz f3 f4 f5 f4 3 013
fa f f f 2,5 0,25
f3 f4 f5 f3 1 0,1
fy fy fs 0,5 0,05
f, fs kontrola |10 1
fa
fs




Piilezitosti

kritérium f;

snizeni poctu koliznich boda

kritérium f5

zmenseni poctu dopravniho znaceni

kritérium f3

zmens$eni plochy udrzby

kritérium f,

zvySeni bezpecCnosti cyklisti

kritérium f5

zmens$eni zaboru pudy v

CHKO

kritérium fg

moznost vyuziti dotaci IROP

pocet porovnani je |15 (6-5/2)
preference kritérium | n; Vv,
fy fy f, fy fy f, 4 0,266667
f, fa f, fs fo f, 3,5 0,233333
f, f, f, f, f, 3,5 0,233333
fs f, fs fe fs 2,5 0,166667
fs fs fs fa 15 0,1
f, fs fs fo 0 0
s s kontrola |15 1
fs fo
fs
fs
Hrozby

kritérium f;

reakce CHKO na stavebni prace

kritérium f,

hranice kraju - financni spory

kritérium f;

maly dopravni vyznam - podcenéni bezpecnosti

pocet porovnani je

(3-2/2)

preference kritérium | n; Vi

f1 fa fa 0,5 0,166667

f, f3 f, 2 0,666667
fa fy 0,5 0,166667
f3 kontrola |3 1




Vaéhy kritérii byly ziskany Fullerovou metodou. Hodnoty ve sloupci hodnoceni ptestavuji

pocet pridélenych bodii (zndmek v opacném potadi) na Skale 1-5. Bilance SWOT analyzy

je uvedena v dalsi tabulce.

Vaha Hodnoceni Bilance

Silné stranky
velky prostor 0,5 5 2,5
turisticky atraktivni oblast 0,5 4 2
malé intenzita provozu 0 1 0

Soucet 1 45
Slabé stranky
vysoky pocet koliznich bodi 0,3 -5 -1,5
nepiehledné dopravni znaceni 0,25 -5 -1,25
velké mnozstvi svislého dopravniho znaceni 0,1 -5 -0,5
vysoky zabor pidy 0,3 -2 -0,6
soub¢h s cyklistickou a turistickou trasou 0,05 -4 -0,2
Soucet 1 -4,05
PrileZitosti

sniZzeni poc¢tu koliznich boda 0,266667 5 1,333335
zmenSeni poctu dopravniho znaceni 0,233333 5 1,166665
zmenseni plochy udrzby 0,1 3 0,3
zvyseni bezpecnosti cyklistl 0,233333 5 1,166665
zmens$eni zaboru pudy v CHKO 0,166667 4 0,666668
moznost vyuziti dotaci IROP 0 2 0

Soucet 1 4,633333
Hrozby
reakce CHKO na stavebni prace 0,166667 -3 -0,5
hranice kraja - finan¢ni spory 0,666667 -3 -2
maly dopravni vyznam - podcenéni bezpecnosti 0,166667 -3 -0,5
Soucet 1,000001 -3
Interni 0,45

Externi 1,63333

Celkem 2,08333

Silné Slabé

4,5 -4,05

PiileZitosti | Hrozby

4,633333 |-3

celkem

9,133333 |-7,05

Vyuzitim silnych stranek a ptileZitosti by se eliminovaly slabé stranky.




