Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

MozZnosti zavedeni no¢nich dalkovych vlakl

v Ceské republice

David Bfiza

Bakalatska prace

2015



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2014/2015

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni:
Osobni éislo:
Studijni program:
Studijni obor:

Néazev tématu:

Zadavajici katedra:

Uvod

David Briza
D12120
B3709 Dopravni technologie a spoje

Technologie a fizeni dopravy: Technologie a ¥izeni dopravnich
systému

MozZnosti zavedeni noénich délkovych vlakt v Ceské republice
Katedra technologie a ¥izeni dopravy

Ziasady pro vypracovani:

1. Analyza provozu no¢nich dalkovych vlakt
2. Ndvrh nového vedeni no¢nich délkovych vlaki

Zaver



Rozsah grafickych praci: 2-3
Rozsah pracovni zprévy: 30 - 40
Forma zpracovani bakaldiské prace: tisténa

Seznam odborné literatury:

(1) Mojzis, V. et al. Kvalita dopravnich a piepravnich procesii. Pardubice:
Institut Jana Pernera, 2003. ISBN 80-86530-09-4.

(2) Plan dopravni obsluhy tizemi vlaky celostitni dopravy. [online] Ministerstvo
dopravy CR. 2006 [cit. 2014-10-23]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/plan-dopravni-obsluhy-uzemi /plan-
dopravni-obsluhy-uzemi.htm

(3) Drdla, P. Osobni doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004. ISBN
8071946303.

Vedouci bakaléiské prace: Ing. Ondf¥ej St&pan
Katedra technologie a f{zeni dopravy

Datum zadani bakalatské prace: 1. Gnora 2015
Termin odevzdédni bakaldiské prace: 31. kvétna 2015

LS. P-3
doc. Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D. doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 1. tinora 2015



Prohlaseni

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni  prameny
a informace, které jsem V praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen stim, Ze se na moji praci vztahuji prava
a povinnosti vyplyvajici ze zdkona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skutecnosti,
ze Univerzita Pardubice ma prdvo na uzavieni licenéni smlouvy o uziti této prace jako
Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, ze pokud dojde k uziti této prace
mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat pfimefeny piispévek na thradu nakladd, které na vytvofeni
dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Nesouhlasim s prezen¢nim zpiistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Havli¢kové Brodé 29. 05. 2015 David Bfiza



Podékovani

Rad bych podékoval vedoucimu mé bakalaiské prace Ing. Ondfeji St&panovi
za trpélivost, konzultace a poskytnuté rady pii vypracovani bakalaiské prace. Rovnéz bych

rad podékoval Ing. Janu Hrabackovi, Ph.D. za poskytnuté data.



ANOTACE

Prace se zabyva analyzou soucasného stavu noénich dalkovych vlaki v Ceské
republice. Analyzovany jsou trasy no¢nich dalkovych vlaki a kvalita vlakt. Dale je pro ucely
srovnani provedena analyza noc¢nich dalkovych vlaki na Slovensku. Cilem prace

je na zaklad¢ analyzy upravit trasy no¢nich dalkovych vlaki a také navrhnout nové trasy.
KLICOVA SLOVA
zeleznice, no¢ni vlaky, jizdni fady, kvalita
TITLE
The possibility of introducing long-distance night trains in Czech Republic

ANNOTATION

This work is concerned with analysis actual state night long-distance trains in Czech
Republic. Analysed are the routes and qualitative requirements for these trains. The aim

of this work is adjust the routes of long-distance night trains and suggest the new routes.

KEY WORDS

railway, night trains, timetables, quality
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SEZNAM ZKRATEK

CR Ceska republika

EU Evropska unie

EN EuroNight

CD, a.s. Ceské drahy, akciova spoleénost
hl. n. hlavni nadrazi

R rychlik



UvoD

Soucasti dalkovych vlakd jezdicich v Ceské republice jsou i noéni dalkové vlaky,
které nabizeji cestujicim moznost cestovat v ltizkovych a lehatkovych vozech. VétSina
no¢nich dalkovych vlaki, které jezdi v Ceské republice, je ale primarné uréena pro mezistatni
prepravu. Nékteré noc¢ni vlaky nejsou pro vnitrostatni prepravu vhodné, a to predevsim diky
nevhodnym dobam, kdy vlak vjizdi na tizemi Ceské republiky nebo naopak kdy toto Gzemi
opousti. Z téchto divoda témito vlaky cestuje minimum cestujicich jedoucich vnitrostatné.
Ceské drahy, a. s. nakoupily od Rakouskych spolkovych drah nové lehatkové vozy. Je tedy
ziejmé, ze Ceské drahy, a. s. maji zajem na provozovani noénich vlakia. Aby se nakup novych
vozl ale vyplatil, je zapotiebi, aby no¢nimi vlaky cestujici jezdili. V soucasné dobé jezdi
no¢nimi vlaky pfedevSim cestujici jedouci mezistatné a cestujici, kteti by chtéli v noci
cestovat pouze po tzemi Ceské republiky, jsou opomijeni. N&kterymi vhodnymi tpravami by

ale bylo mozné nékteré no¢ni vlaky vyrazné zatraktivnit a tak prilakat nové cestujici.

Cilem bakalafské prace je na zakladé analyzy soucasného stavu provozu nocnich
dalkovych vlaki v Ceské republice a v zahrani¢i navrhnout nové trasy noénich vlaki,
pfipadné stavajici trasy vlakl upravit. Provedené upravy by meély zatraktivnit cestovani
v noénich dalkovych vlacich cestujicim, ktefi chtéji cestovat v téchto vlacich po uzemi Ceské

republiky.
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1 ANALYZA PROVOZU NOCNICH DALKOVYCH VLAKU

V této kapitole je provedena analyza provozu noénich dilkovych vlakti v Ceské
republice (CR) a dal$ich vybranych statech Evropské unie (EU). Jsou zde popsany jednotlivé

linky a rovnéz provedena analyza kvality no¢nich vlak.

1.1 Obecna definice no¢nich dalkovych vlakii

Typickou kategorii vlaka v CR, reprezentujici no¢ni dalkové vlaky, je kategorie
EuroNight (EN). Definice no¢nich dalkovych vlakt, potazmo vlakt kategorie EN, zni takto:
whocni viaky vysoké kvality, které spojuji nejvétsi mesta a hospodarska centra a vyznacuji se
vysokym cestovnim komfortem s omezenym zastavovanim od 0.00 do 6.00 h. s nejvyssi

moznou presnosti a zvlastnimi sluzbami podle smérnic UIC* (1).

Ceské drahy, a. s. (CD, a. s.) na svych webovych strankach popisuji vlaky EN takto:
wlaky pro pohodiIné nocni cestovani na dlouhé vzdalenosti predevsim do zahranici, bez
priplatku (pro luzkové a lehatkové vozy je treba zakoupit liizkovy nebo lehatkovy priplatek),
vozy 1. a 2. tridy, ve viacich jsou razeny liuzkové a lehatkové vozy, obcerstveni je mozno

zakoupit u privvodcu lizkovych a lehatkovych vozii, moznost rezervace mist™ (2).

Obecné lze tedy fici, Ze vlaky EN jsou dalkové vlaky s vysokym komfortem, které
podstatnou €ast své cesty vykonaji v noc¢nich hodinach, pfi¢emZz pocet jejich zastaveni
je nizky. Mésta, ve kterych tyto vlaky zastavuji, jsou vétsinou dulezita centra a vlak v nich

stoji Casto delSi dobu, nez byva u ostatnich osobnich vlakl zvykem.

Noc¢ni dalkové vlaky vSak nejezdi jen v kategorii EN. V noc¢nich hodindch jezdi
I dalkové vlaky kategorie Rychlik (R). Ty se od vlakdi EN lisi naptiklad vétsim poctem

zastaveni a nizS§im komfortem.

V podkapitolach jsou analyzovany trasy vlakti a jejich kvalita. Po zhodnoceni
je uvedeno, zda je vlak vhodny pro pouziti lizkovych ¢i lehatkovych vozi pouze na uzemi
CR. Jako dostate¢na doba pro pouziti lehatkovych nebo ltizkovych vozil je uvazovana doba

4 hodiny. V potaz jsou brany i dalsi faktory.

1.2 Analyza jizdniho fadu v CR
V podkapitole 1.2 jsou analyzovany jizdni fady v CR, konkrétnd jizdni fady
2011/2012, 2012/2013 a 2013/2014.
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1.2.1 Analyza jizdniho radu 2011/2012
V podkapitole jsou podrobnéji analyzovany noéni dalkové vlaky jedouci po izemi CR
v jizdnim fadu 2011/2012. Je zde popsana trasa vlaku, kvalita vlaku a zhodnoceno, zda je vlak

vhodny pro pouziti lizkovych &i lehatkovych vozi pouze na Gizemi CR. (3,6,7)
EN 444/445 Slovakia

Vlak EN 444 Slovakia jede v trase Kosice (odjezd 21:01) — Praha hlavni nadrazi
(ptijezd 6:44). Vlak EN 445 Slovakia jede v trase Praha hl. n. (odjezd 21:54) — Kosice
(ptijezd 7:30). V tabulce 1 je uveden detail jizdy vlaka po uzemi CR:

Tab. 1: Jizdni idd EN 444/445

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje EN 444 EN 445
Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Bohumin 1:59 2:32 1:45 2:23
Ostrava hlavni nadraZzi 2:40 2:42 1:35 1:37
Olomouc hlavni nadrazi 3:45 3:48 0:29 0:32
Pardubice hlavni nadrazi 5:18 5:20 22:58 23:00
Kolin 5:45 5:48 22:33 22:35
Praha hlavni nadrazi 6:44 21:54
Zdroj: (7)

Z tabulky 1 vyplyva, ze vlak 444 projizdi Ceské tzemi 4 hodiny 45 minut.
Pro cestujici, ktefi chtéji vyuzit ubytovacich sluzeb vlaku, je tato doba tedy dostate¢né dlouha
a vlak ma potencial pro cestujici jedouci pouze na tizemi CR. Z tabulky 1 dale vyplyva,
ze vlak 445 projizdi ¢eské uzemi 4 hodiny 29 minut. Tato doba jizdy je tedy dostacujici,
nicméné problém je ten, vlak odjizdi z posledni stanice na ¢eském Uzemi v 2:23. Z tohoto

davodu tento vlak nema dostate¢ny potencial pro cestujici jedouci pouze po ¢eském tizemi.

Vlak v useku Bohumin — Praha hlavni nadrazi (dale jen hl. n.) mé¢l fazené ltuzkové

a lehatkové vozy téchto relaci:

(Moskva Belorusskaja/Sankt Petersburg Vitebskii — Minsk Passajirskij) — Bohumin —
Praha hl. n. — (Cheb): Na této relaci jsou fazeny moderni vozy ruskych zeleznic. Vozy maji
maximalni rychlost 160 km/h, klimatizaci a uzavieny systém WC. Jeden viz dale ptechazi

na R 606 Ohfe a pokracuje az do stanice Cheb. Ceské izemi tak projizdi 9 hodin 42 minuty.
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Natéto trase je dale fazen jeden lizkovy viuz béloruskych Zeleznic. Viz nedisponuje

klimatizaci, ma vSak jiz uzavieny systém WC.

(Kosice) — Bohumin — Praha hl. n.: Na této relaci jsou fazeny moderni slovenské
lizkové vozy, které maji maximalni rychlost 200 km/h, klimatizaci i uzavieny syst¢ém WC.
Dale je v soupravé fazen jeden slovensky lehatkovy viiz fady Bcmh s maximalni rychlosti
160 km/h. Viz prosel rekonstrukci, ma uzavieny systém WC, avSak nedisponuje klimatizaci.
Poslednim vozem fazenym v soupravé je ltizkovy viiz WLAB spoleénosti CD, a. s. Jde o viiz
vyrobeny ve Vychodnim Némecku v 80. letech. Viiz je konstruovan na 160 km/h, nema vSak
klimatizaci ani uzavieny systétm WC. Ve vlaku jsou také fazeny vozy DDm uréené
pro piepravu osobnich automobili a motocykli. Pro vnitrostatni pfepravu vsak tyto vozy

nelze pouzit, nebot’ nalozeni aut probiha ve stanici KoSice, resp. ve stanici Poprad-Tatry.

Vlak EN 444/445 Slovakia ma tedy potencial pro cestujici jedouci pouze po tzemi

CR, nicméné u tohoto vlaku je vylouéena vnitrostatni preprava cestujicich.
EN 456/547 Phoenix

Vlak EN 456 Phoenix jede v trase Praha hl. n. (odjezd 18:29) — Berlin Ostbahnhof
(ptijezd 23:18). Vlak EN 457 Phoenix jede v trase Berlin Ostbahnhof (odjezd 4:57) — Praha
hl. n. (piijezd 9:26). Vlaky EN 456/457 Phoenix nemaji v ramci CR potencial pro pfepravu
cestujicich v liZzkovych a lehatkovych vozech, at’ jiz z diivodu kratké cestovni doby (1:32,

resp. 1:33) nebo z diivodu &asu, kdy vlak vstupuje, resp. vystupuje na/z tizemi CR.
EN 459 Canopus

Vlak EN 459 Canopus jede v trase Ziirich Hauptbahnhof (odjezd 19:42) — Praha hl. n.
(ptijezd 10:30). Vlak EN 459 Canopus nemé v ramci CR potencial pro piepravu cestujicich
v liZzkovych a lehatkovych vozech, a to z divodu kratké cestovni doby (1:37) a také z diivodu

Zasu, kdy jede po tizemi CR.
EN 476/477 Metropol

Vlak EN 476 Metropol jede v trase Budapest-Keleti palyaudvar (odjezd 20:05) —
Berlin Hauptbahnhof (piijezd 9:10). Vlak EN 477 Metropol jede v trase Berlin Hauptbahnhof
(18:13) - Budapest-Keleti palyaudvar (8:35) V tabulce 2 je uveden detail jizdy vlakt po tizemi
CR:
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Tab. 2: Jizdni 74d EN 476/477

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje EN 476 EN 477
Piijezd Odjezd Prijezd Odjezd
Bteclav 23:55 0:23 3:56 4:44
Brno hl. n. 0:56 1:00 2:56 3:19
Pardubice hl. n. 2:40 2:48 1:15 1:17
Praha hl. n. 3:59 4:29 23:26 0:05
Praha-Holesovice 4:37 4:38 23:16 23:17
Usti nad Labem hl. n. 5:42 5:45 22:11 22:13
Décin hl. n. 6:02 6:04 21:53 21:56
Zdroj: (7)

Z tabulky 2 je patrné, Ze vlak 476 jede po uzemi CR 6 hodin 9 minut. Tato doba
je tedy dostate¢né dlouha na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze v Gseku Bieclav —
Déc¢in. Vhodny je i ¢as piijezdu a odjezdu na a z ¢eského tizemi. Oproti tomu vlak 477 jede
na ceském tizemi 6 hodin 51 minutu. Tato doba je tedy dostatecné dlouha na to, aby jej
vyuzivali i cestujici jedouci pouze v useku Dé&Cin — Bfeclav. Vhodny je i ¢as ptijezdu

a odjezdu na a z ¢eského tizemi.

Vlak v tseku Bieclav — DécCin hl. n. a zpét mél fazené lizkové a lehatkové vozy téchto

relaci:

(Budapest-Keleti palyaudvar) — Bieclav — (Bohumin - Warszawa Wschodnia): Vozy
prechézeji na R 406 Chopin a projizdéji ceské tzemi pouze 2 hodiny 36 minut, Nemaji tedy

pro cestujici jedouci pouze na izemi CR dostatecny potencidl.

(Budapest-Keleti palyaudvar/Wien Westbahnhof) — Praha hl. n. — (Berlin
Hauptbahnhof): Na této relaci jsou fazeny lizkové vozy dopravce CD a. s., pfi¢emz se jedna
0 moderni vozy fady WLABmz, které jsou konstruovany na rychlost 200 km/h. Vozy
disponuji klimatizaci, uzavienym systémem WC a nékolika sprchami. Déle jsou ve vlaku
fazeny dva madarské lehatkové vozy Bemz. Jde o moderni vozy s maximalni rychlosti

200 km/h. Viz disponuje klimatizaci a uzavienym systémem WC.

(Budapest-Keleti palyaudvar/Burgas/Varna/Banska Bystrica) — Bteclav — (Praha
hl. n.): Nékteré vozy ve stanici Pardubice hlavni nadrazi piechazeji na R 718 a piijedou
do Prahy v 6:20. Na ¢eském tizemi tak vozy jedou 6 hodin 25 minut, coz ma vysoky potencial

pro cestujici jedouci z Bteclavi/Brna pouze do Prahy. V opaéném sméru Se vozy na vlak
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------

dostatecné dlouha pro cestujici jedouci v trase Praha — Bieclav.

Praha hl. n. — (Berlin Hauptbahnhof): Jeden lehatkovy viiz jede v trase Praha hl. n. —
Berlin Hauptbahnhof (ale ne zpét). Viz projizdi ¢eské tizemi 2 hodiny 5 minut, z tohoto

divodu jej nelze pro vnitrostatni prepravu cestujicich uvazovat.
Vlak R 406/407 Chopin

Vlak R 406 jede v trase Wien Westbahnhof (odjezd 22:08) — Warszawa Wschodnia
(ptijezd 7:23). Vlak 407 jede v trase Warszawa Wschodnia (odjezd 20:57) — Wien
Westbahnhof (pijezd 6:22). Vlak R 406/407 Chopin nemé v ramci CR potenciél pro pfepravu
cestujicich v lizkovych a lehatkovych vozech, at’ jiz z divodu kratké cestovni doby, nebo

z dtivodu &asu, kdy vlak vstupuje, resp. vystupuje na/z uzemi CR.
Vlak R 440/441 Excelsior

Vlak R 440 jede v trase Kosice (odjezd 18:07) — Cheb (ptijezd 9:41). Vlak R 441 jede
v trase Cheb (odjezd 18:14) — Kosice (pfijezd 9:53). V tabulce 3 je uveden detail spojeni

po tizemi CR:

Tab. 3. Jizdni 7ad R 440/441

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje R 440 R 441
Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Ttinec 22:27 22:28 5:31 5:32
Cesky Té&sin 22:36 22:38 5:22 5:24
Ostrava hl. n. 23:19 23:23 4:36 4:40
Olomouc hl. n. 0:47 0:52 2:49 2:53
Pardubice hl. n. 2:18 2:21 1:20 1:22
Praha hl. n. 3:44 5:19 22:41 0:12
Usti nad Labem hl. n. 6:40 6:48 21:07 21:13
Karlovy Vary 8:47 8:49 19:02 19:05
Cheb 9:41 18:14
Zdroj: (7)

Z tabulky 3 je patrné, Ze vlak 440 jede po uzemi CR 11 hodin 14 minut. Tato doba
je tedy dostate¢né dlouha na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze Vv relaci Ostravsko

— Praha — Karlovy Vary — Cheb. Vhodny je i ¢as piijezdu a odjezdu na a z ¢eského uzemi.
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Dale je z tabulky 3 patrné, Ze vlak 441 jede po uzemi CR 11 hodin 18 minut. Tyto doby jsou
tedy dostatecné dlouhé na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze Vv relaci Cheb —
Karlovy Vary — Praha — Ostravsko. Vhodné jsou i ¢asy pfijezdu a odjezdu na a z ¢eského

uzemi.
Vlak v useku Ttinec — Cheb a zpét mél fazené lizkové a lehatkové vozy téchto relaci:

(Kosice) — Praha hl. n. — Cheb: Jedna se o jeden cCesky luzkovy viz WLAB
konstruovany pro maximalni rychlost 160 km/h. Viz je celkové zastaraly. Nedisponuje
klimatizaci ani uzavienym systémem WC. Na relaci je dale fazen slovensky lehatkovy viz

fady Bc. Viz je rovnéz zastaraly, nedisponuje uzavienym systémem WC ani klimatizaci.

(Kosice) — Praha hl. n. — Plzent — Cheb: Dva vozy ptejdou z vlaku R 440 na R 752
(resp. z R 756 na R 441) a jedou pies Plzet do Chebu. Piijezd/odjezd do/z Chebu
se od R 440/441 piilis nelisi (9:27, resp. 18:33). I tyto vozy tak mohou vyuzit cestujici jedouci

pouze po uzemi CR.
Vlak R 442/443 Sirava

Vlak R 442 jede v trase Humenné (odjezd 19:40) — Praha hl. n. (pfijezd 7:38). Vlak
R 443 jede v trase Praha hl. n. (odjezd 22:13) — Humenné (pfijezd 10:23).

Casy jizdy vlaki je pro vyuziti ldzkovych a lehatkovych vozi v Giseku Tiinec — Praha
hl. n. dostatecné (5 hodin 13 minut, resp. 5 hodin 6 minut), nicméné Casy piijezdu, resp.
odjezdu z/do pohrani¢ni stanice Ttinec jsou nevhodné. Z tohoto diivodu vlak nema potencial

pro cestujici jedouct v trase Ttinec — Praha hl. n.

1.2.2 Analyza jizdniho fadu 2012/2013
V této podkapitole jsou podrobnéji analyzovany no¢ni dalkové vlaky jedouci po uzemi
CR v jizdnim fadu 2012/2013. Je zde popsana trasa vlaku, kvalita vlaku a zhodnoceno, zda

je vlak vhodny pro pouziti lazkovych ¢&i lehatkovych vozii pouze na izemi CR. (4,6,8)
Vlak EN 444/445 Slovakia

Vlak EN 444 Slovakia jede v trase KoSice (odjezd 21:06) — Praha hl. n. (ptijezd 6:44).
Vlak EN 445 Slovakia jede v trase Praha hl. n. (odjezd 21:40) — KoSice (piijezd 7:34).

V tabulce 4 je uveden detail trasy po uzemi CR:
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Tab. 4: Jizdni i4d R 444/445

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje EN 444 EN 445
Piijezd Odjezd Ptijezd Odjezd
Bohumin 2:11 2:36 1:40 2:24
Ostrava hl. n. 2:44 2:46 1:30 1:32
Olomouc hl. n. 3:44 3:47 0:27 0:30
Pardubice hl. n. 5:14 5:17 22:57 23:00
Kolin 5:42 5:48 22:32 22:34
Praha hl. n. 6:44 21:40
Zdroj: (8)

Z tabulky 4 vyplyva, Ze vlak 444 projizdi ceské tzemi 4 hodiny 33 minuty.
Pro cestujici, ktefi chtéji vyuzit ubytovacich sluzeb vlaku, je tato doba tedy dostate¢né dlouha.
Z tabulky 1 dale vyplyva, ze vlak 445 projizdi ¢eské tizemi 4 hodiny 44 minuty. Tato doba
jizdy je tedy dostacujici, nicméné problém je ten, vlak odjizdi z posledni stanice na Ceském
uzemi v 2:24. Z tohoto divodu tento vlak nema dostatecny potencidl pro cestujici jedouci

pouze po ¢eském uzemi.

Vlak v tseku Bohumin — Praha hl. n. mél fazené lazkové a lehatkové vozy téchto

relaci:

(Moskva Belorusskaja/Sankt Petersburg Vitebskii — Minsk Passajirskij) — Bohumin
— Praha hl. n. — (Cheb): Na této relaci jsou fazeny moderni 1iZkové vozy ruskych Zeleznic.
Vozy s oznacenim WLABmee jsou konstruovany pro maximalni rychlost 160 km/h, maji
Klimatizaci a uzavieny systém WC. V relaci jede dale jeden bélorusky lizkovy viz WLABm.
Viz ma uzavieny systém WC, nedisponuje ale klimatizaci. Jeden z ruskych vozu dale
piechazi na R 606 Ohie a pokraduje az do stanice Cheb. Ceské tizemi tak projizdi 9 hodin

30 minut.

(Kosice — Poprad-Tatry) — Praha hl. n.: V této relaci je fazen jeden lehatkovy viiz
slovenskych zeleznic. Vliz nese oznaCeni Bcmh. Jiz proSel rekonstrukci a disponuje
uzavienym systtmem WC, nemd vSak klimatizaci. Dale je ve vlaku fazeno né€kolik
slovenskych lizkovych vozl, nejCastéji se jedna o moderni vozy tfady WLABmee,
pro maximalni rychlost az 200 km/h, s uzavienym syst¢tmem WC a klimatizaci. Misto
jednoho vozu WLABmMee muze byt v nékterych piipadech fazen viz WLAB. V tomto ptipade

se jednd o velké snizeni kvality, nebot’ jde o zastaralé vozy, které nemaji klimatizaci
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ani uzavieny systém WC. Ze stanice Poprad-Tatry je fazen jeden slovensky a jeden ¢esky viiz
WLABmMee. Jde o moderni lizkové vozy s klimatizaci i uzavienym systémem WC. Ve vlaku
jsou rovnéz fazeny dva vozy DDm utéené pro pievoz osobnich automobili a motocykli.
Pro vnitrostatni pfepravu vsak tyto vozy nelze pouzit, nebot’ naloZeni aut probihd ve stanici

Poprad-Tatry.
Vlak EN 456/457 Phoenix

Vlak EN 456 Phoenix jede v trase Praha hl. n. (odjezd 18:29) — Hannover
Hauptbahnhof (pfijezd 1:33). Vlak EN 457 Phoenix jede v trase Berlin Ostbahnhof (odjezd
4:53) — Praha hl. n. (pfijezd 9:26). Vlak EN 456/457 Phoenix neméa v ramci CR Zadny
potencial pro piepravu cestujicich v lazkovych a lehdtkovych vozech, at’ jiz z diivodu kratké
cestovni doby (1:31, resp. 1:33) nebo z duvodu casu, kdy vlak vstupuje, resp. vystupuje

na/z uzemi CR.
Vlak EN 459 Canopus

Vlak EN 459 Canopus jede v trase Ziirich Hauptbahnhof (odjezd 19:42) — Praha hl. n.
(ptijezd 10:29). Vlak EN 459 Canopus nema v ramci CR Zadny potencial pro piepravu
cestujicich v luzkovych a lehatkovych vozech, a to z duvodu kratké cestovni doby (1:36)

a také z diivodu ¢asu, kdy vlak vstupuje, resp. vystupuje na/z izemi CR.
Vlak EN 476/477 Metropol

Vlak EN 476 Metropol jede v trase Budapest-Keleti palyaudvar (odjezd 20:05) —
Berlin Hauptbahnhof (pfijezd 9:10). Vlak EN 477 Metropol jede v trase Berlin Hauptbahnhof
(18:10) - Budapest-Keleti palyaudvar (8:35) V tabulce 5 je uveden detail spojeni po Gizemi
CR:
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Tab. 5: Jizdni #4d R 476/477

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje EN 476 EN 477
Piijezd Odjezd Prijezd Odjezd
Bteclav 23:53 0:18 3:56 4:42
Brno hl. n. 0:55 1:10 2:55 3:18
Pardubice hl. n. 2:46 2:52 1:14 1:16
Praha hl. n. 4:09 4:29 23:26 0:01
Praha-HoleSovice 4:38 4:39 23:16 23:17
Usti nad Labem hl. n. 5:41 5:43 22:11 22:13
Décin hl. n. 6:01 6:04 21:53 21:56
Zdroj: (8)

Z tabulky 5 vyplyva, ze vlak 476 jede po tzemi CR 6 hodin 11 minut. Tato doba
je tedy dostateéné dlouha na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze po uzemi CR.
Vhodny je ic¢as piijezdu a odjezdu na a z Ceského uzemi. Naproti tomu vlak 477 jede
na ceském uzemi 6 hodin 46 minut. Tato doba je tedy dostatecné dlouhd na to, aby jej
vyuzivali i cestujici jedouci pouze v useku Bfieclav — Dé&Cin. Vhodny je i cas piijezdu

a odjezdu na a z ¢eského tizemi.

Vlak v tseku Bieclav — DéCin hl. n. a zpét mél fazené 10zkové a lehatkové vozy téchto

relaci:

(Wien Westbahnhof) — Bteclav — Praha hl. n. — (Berlin Hauptbahnhof): Na relaci
jetazen jeden cesky luzkovy vuz fady WLABmz. Jde o moderni viz Konstruovany
pro maximalni rychlost 200 Km/h, je klimatizovany a disponuje uzavienym systémem WC.
Na jednom pfedstavku vozu se nachazi také sprcha, nékolik sprch je pak také umisténo
v nékterych kupé. Na relaci je také zafazen madarsky lehatkovy viz Bemz. Jedna
se 0 moderni viz s maximalni rychlosti 200 km/h, disponuje klimatizaci i uzavienym

systémem WC.

(Budapest-Keleti palyaudvar) — Praha hl. n. — (Berlin Hauptbahnhof): Na této relaci
jedou totoZné vozy jako ze stanice Wien Westbahnhof, tedy jeden cesky viz WLABmz
a jeden madarsky lehatkovy viiz Bcmz. Kritéria kvality jsou rovnéz totozné jako u piedchozi

relace.

(Budapest-Keleti palyaudvar) — Pardubice hl. n. — (Praha hl. n.): Na této trase jede
jeden cesky vuz fady WLABmz, tedy lizkovy vz pro rychlost 200 km/h, s klimatizaci
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I uzavienym systémem WC. Dale je zde tazen jeden Cesky lehatkovy viz tady Bc. Jde
0 zastaraly vagon, ktery nema klimatizaci ani uzavieny systém WC. Tyto dva vozy ve stanici
Pardubice hl. n. pfechazeji na R 718 Jan KaSpar a ptijedou do stanice Praha hl. n. v 6:23.
Na tizemi CR tak jedou 6 hodin 30 minut, coZ je dostate¢na doba pro cestujici jedouci pouze
po uzemi CR. Tyto vozy tak budou vyuZzivat hlavné cestujici, ktefi pojedou pouze do stanice

Praha hl. n. V opa¢ném sméru jedou tyto vozy na EN 477 Metropol uz ze stanice Praha hl. n.
R 402/403 Silesia

Vlak R 402 jede v trase Krakéw Gloéwny (odjezd 22:11) — Bohumin (ptijezd 1:20).
Vlak R 403 jede v trase Bohumin (odjezd 3:07) — Krakéw Glowny (pfijezd 6:35). Vlak
R 402/403 Silesia neméa v ramci CR Zadny potencial pro piepravu cestujicich v lizkovych
a lehatkovych vozech, at’ jiz z divodu kratké cestovni doby, nebo z diivodu ¢asu, kdy vlak

vstupuje, resp. vystupuje na/z tizemi CR.
Vlak R 406/407 Chopin

Vlak R 406 jede v Trase Wien Westbahnhof (odjezd 22:16) — Warszawa Wschodnia
(ptijezd 7:17). Vlak 407 jede v trase Warszawa Wschodnia (odjezd 20:53) — Wien
Westbahnhof (piijezd 6:32). Vlak R 406/407 Chopin nema v ramci CR Zadny potencial
pro piepravu cestujicich v liZkovych a lehatkovych vozech, at’ jiz z diivodu kratké cestovni

doby, nebo z diivodu &asu, kdy vlak jede po uzemi CR.
Vlak R 440/441 Excelsior

Vlak R 440 jede v trase Kosice (odjezd 18:15) — Cheb (pfijezd 9:41). Vlak R 441 jede
v trase Cheb (odjezd 18:14) — KoSice (ptijezd 9:45)

V tabulce 6 je uveden detail spojeni po tizemi CR:
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Tab. 6. Jizdni 7ad R 440/441

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje R 440 R 441
Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Ttinec 22:29 22:31 5:22 5:23
Cesky T&in 22:39 22:42 5:13 5:15
Ostrava hl. n. 23:24 23:28 4:30 4:34
Olomouc hl. n. 0:54 0:59 2:49 2:53
Pardubice hl. n. 2:23 2:29 1:22 1:24
Praha hl. n. 3:48 5:16 22:40 0:06
Usti nad Labem hl. n. 6:39 6:48 21:07 21:13
Karlovy Vary 8:47 8:49 19:02 19:05
Cheb 9:41 18:14
Zdroj: (8)

Z tabulky 6 je patrné, e vlak 440 jede po tzemi CR 11 hodin 12 minut. Tato doba
je tedy dostate¢né dlouha na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze v useku Tiinec —
Cheb. Vhodny je i ¢as pfijezdu a odjezdu na a z ¢eského tizemi. Z tabulky 6 dale vyplyva,
ze vlak 441 jede po uzemi CR 11 hodin 9 minut. Tyto doby jsou tedy dostate¢né dlouhé
nato, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze v trase Cheb — T¥inec. Vhodné jsou i ¢asy

pfijezdu a odjezdu na a z ¢eského uzemi.
Vlak v useku Ttinec — Cheb a zpét mél fazené luzkové a lehatkové vozy téchto relaci:

(Kosice) — Cheb: Na této relaci je fazen jeden slovensky ltizkovy a jeden lehéatkovy

vz fady WLAB/Bc. Jde o zastaralé vozy bez klimatizace a uzavieného systému WC.

(Zvolen osobna stanica) — Pardubice hlavni nadrazi — (Praha hl. n. — Cheb): Jeden
lizkovy viiz fady WLAB spole¢nosti CD, a. s. se ve stanici Pardubice hl. n. odpoji a pfechazi
na vlak R 718 Jan Ka$par. Do stanice Praha hl. n. pfijede v 6:23, cestujici jedouci do Prahy
by tak ¢eské tizemi projizdéli 7 hodin 54 minuty. To je tedy dostate¢né dlouha doba a tento
vuz se tedy vyplati vyuzit hlavné cestujicim do Prahy. Viz se déle piepoji na vlak R 606 Ohte
a dojede do stanice Cheb v 11:41. Ceské tzemi tak projizdi 13 hodin 12 minut. Na zpate¢ni

cesté vz jede na R 441 piimo ze stanice Cheb.

(Kosice) — Praha hl. n. — (Plzen hlavni nadrazi — Cheb): Ve stanici Praha hl. n.
se odpoji jeden Cesky lehatkovy viz tfady Bc a jeden slovensky lazkovy viz fady WLAB
a piejdou na R 752 a piijedou do stanice Cheb v 9:27. Ceské tizemi tak projizdi 10 hodin
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58 minut. Na opac¢né cesté jedou vozy na R 765 s odjezdem z Chebu v 18:33 a na vlak R 441

se pripoji ve stanici Praha hl. n. Ceské uzemi projizdi 10 hodin 50 minut.
R 442/443 Sirava

Vlak R 442 jede v trase Humenné (odjezd 19:40) — Praha hl. n. (piijezd 7:36). Vlak
R 443 jede v trase Praha hl. n. (odjezd 22:29) — Humenné (piijezd 10:26).

Casy jizdy vlak je pro vyuziti Idzkovych a lehatkovych vozi v useku Tiinec — Praha
hl. n. dostate¢né (4 hodiny 54 minuty, resp. 5 hodin 6 minut), nicméné ¢asy piijezdu, resp.
odjezdu z/do pohrani¢ni stanice Tfinec jsou nevhodné. Z tohoto diivodu vlak nema potencial

pro cestujici jedouci v trase Ttinec — Praha hl. n.

1.2.3 Analyza jizdniho radu 2013/2014
V této podkapitole jsou podrobnéji analyzovany no¢ni dalkové vlaky jedouci po uzemi
CR v jizdnim Fadu 2013/2014. Je zde popséna trasa vlaku, kvalita vlaku a zhodnoceno, zda

je vlak vhodny pro pouziti lzkovych ¢&i lehatkovych vozii pouze na uzemi CR. (5,6,9)
EN 444/445 Slovakia

Vlak EN 444 Slovakia jede v trase Kosice (odjezd 21:01) — Praha hl. n. (ptijezd 6:49).
Vlak EN 445 Slovakia jede v trase Praha hl. n. (odjezd 21:53) — Kosice (pftijezd 7:41).
V tabulce 7 je uveden detail trasy po izemi CR:

Tab. 7. Jizdni ad EN 4441445

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje EN 444 EN 445
Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Bohumin 2:11 2:36 1:45 2:29
Ostrava hlavni nadrazi 2:44 2:46 1:37 1:39
Olomouc hlavni nadrazi 3:44 3:47 0:34 0:37
Pardubice hlavni nadrazi 5:14 5:17 23:09 23:12
Kolin 5:42 5:48 22:43 22:46
Praha hlavni nadrazi 6:44 21:53
Zdroj: (9)

Z tabulky 7 vyplyva, ze vlak 444 projizdi Ceské tzemi 4 hodiny 33 minuty.
Pro cestujici, ktefi chtéji vyuzit ubytovacich sluzeb vlaku, je tato doba tedy dostate¢né dlouha.

Z tabulky 7 dale vyplyva, ze vlak 445 projizdi ¢eské uzemi 4 hodiny 36 minut. Tato doba
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jizdy je tedy dostacujici, nicméné problém je ten, vlak odjizdi z posledni stanice na ¢eském
uzemi v 2:29. Z tohoto divodu tento vlak nema dostatecny potencidl pro cestujici jedouci

v useku Bohumin — Praha.

Vlak v tseku Bohumin — Praha hlavni nadrazi m¢l fazené lizkové a lehatkové vozy

téchto relaci:

(Warszawa Wschodnia) — Praha hl. n: Na této relaci je fazen polsky lehatkovy viz
fady Bcmnouz. Jde o rekonstruovany vtz konstruovany na rychlost 160 km/h, viiz disponuje
klimatizaci i uzavienym systémem WC. Dale je na relaci fazen polsky lizkovy viiz WLABou.
Jedna se o zastaraly viiz konstruovany pro maximalni rychlost 160 km/h. Viz nedisponuje

klimatizaci.

(Zvolen osobna stanica/KoSice — Poprad-Tatry) — Praha hl. n.: V této relaci je fazen
jeden lehatkovy viiz slovenskych zeleznic. Viiz nese oznaceni Bemh, jiz proSel rekonstrukei
a disponuje uzavienym systémem WC, nemda vSak klimatizaci. Dale je ve vlaku fazeno
nékolik slovenskych luzkovych vozi, nejcastéji se jedna o moderni vozy fady WLABmee,
pro maximalni rychlost az 200 Km/h, s uzavienym syst¢tmem WC a klimatizaci. Ze stanice
Zvolen osobna stanica je fazen jeden Cesky viiz WLAB. Ve vlaku jsou rovnéz fazeny dva
vozy DDm utéené pro pievoz osobnich automobili a motocykld. Pro vnitrostatni piepravu

vSak tyto vozy nelze pouZit, nebot’ nalozeni aut probiha ve stanici Poprad-Tatry.
Vlak EN 456/457 Phoenix

Vlak EN 456 Phoenix jede v trase Praha hl. n. (odjezd 18:29) — Amsterdam Centraal
(ptijezd 10:01). Vlak EN 457 Phoenix jede v trase Amsterdam Centraal (odjezd 19:01) —
Praha hl. n. (pfijezd 9:27). Vlak EN 456/457 Phoenix nema v ramci CR Zadny potencial
pro piepravu cestujicich v liZkovych a lehatkovych vozech, at’ jiz z diivodu kratké cestovni
doby (1:31, resp. 1:34) nebo z divodu ¢asu, kdy vlak vstupuje, resp. vystupuje na/z Gizemi
CR.

Vlak EN 459 Canopus

Vlak EN 459 Canopus jede v trase Ziirich Hauptbahnhof (odjezd 19:42) — Praha hl. n.
(ptijezd 10:31). Vlak EN 459 Canopus nema v ramci CR Zadny potencial pro prepravu
cestujicich v lizkovych a lehatkovych vozech, a to z diivodu kratké cestovni doby (1:38)

a také z diivodu ¢asu, kdy vlak vstupuje, resp. vystupuje na/z izemi CR.
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Vlak EN 476/477 Metropol

Vlak EN 476 Metropol jede v trase Budapest-Keleti palyaudvar (odjezd 20:05) —
Berlin Hauptbahnhof (piijezd 9:08). Vlak EN 477 Metropol jede v trase Berlin Hauptbahnhof
(18:22) — Budapest-Keleti palyaudvar (8:35) V tabulce 8 je uveden detail spojeni po uzemi
CR:

Tab. 8: Jizdni 7ad R 476/477

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje EN 476 EN 477
Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Brteclav 23:53 0:15 3:54 4:40
Brno hl. n. 0:52 1:03 2:44 3:15
Pardubice hl. n. 2:39 2:44 1:00 1:03
Praha hl. n. 4:03 4:29 23:27 23:45
Praha-Holesovice 4:38 4:39 23:17 23:18
Usti nad Labem hl. n. 5:40 5:42 22:11 22:13
Décin hl. n. 6:00 6:04 21:53 21:56
Zdroj: (9)

Z tabulky 8 vyplyva, ze vlak 476 jede po tzemi CR 6 hodin 11 minut. Tato doba
je tedy dostateéné dlouha na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze po tuzemi CR.
Vhodny je icas piijezdu a odjezdu na a z Ceského uzemi. Naproti tomu vlak 477 jede
na ¢eském tizemi 6 hodin 44 minuty. Tato doba je tedy dostate¢né dlouhd na to, aby jej
vyuzivali 1 cestujici jedouci pouze v useku Bteclav — Dé€in. Vhodny je i cas piijezdu

a odjezdu na a z ¢eského tizemi.

Vlak v useku Bfeclav — Déc¢in hlavni nadrazi a zpét mél fazené lazkové a lehatkové

vozy téchto relaci:

(Wien Westbahnhof) — Bteclav — Praha hl. n. — (Berlin Hauptbahnhof): Na relaci
je fazen jeden Cesky luzkovy viz fady WLABmz. Jednd se o moderni viz konstruovany
pro maximalni rychlost 200 km/h, je klimatizovany a disponuje uzavienym systémem WC.
Na jednom piedstavku vozu se nachdzi také sprcha, nékolik sprch je pak také umisténo
v nékterych kupé. Na relaci je také zarazen mad’arsky lehatkovy viz Bemz. Jde o moderni

vz s maximalni rychlosti 200 km/h, disponuje klimatizaci 1 uzavienym syst¢émem WC.
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(Budapest-Keleti palyaudvar) — Praha hl. n. — (Berlin Hauptbahnhof): Na této relaci

je fazen jeden Cesky lizkovy viz WLABmz.

(Budapest-Keleti palyaudvar) — Pardubice hl. n. — (Praha hl. n.): Na této trase jede
jeden cesky vz fady WLABmz, tedy lizkovy viz pro rychlost 200 km/h, s klimatizaci
i uzavienym systémem WC. Dale je zde fazen jeden Cesky lehatkovy viz fady Bemz. Viz
prosel rekonstrukei, disponuje klimatizaci i uzavienym systémem WC. Tyto dva vozy
se ve stanici Pardubice hl. n. pfepoji na R 718 Jan Kaspar a pfijedou do stanice Praha hl. n.
v 6:23. Na uzemi CR tak jedou 6 hodin 37 minut, coZ je dostateéna doba pro cestujici jedouci
pouze po tizemi CR. Tyto vozy tak budou vyuZivat hlavné cestujici, ktefi pojedou pouze
do stanice Praha hl. n. V opa¢ném sméru jedou tyto vozy na EN 477 Metropol uz ze stanice

Praha hl. n.
Vlak R 402/403 Silesia

Vlak R 402 jede v trase Krakéw Gloéwny (odjezd 22:08) — Bohumin (ptijezd 1:19).
Vlak R 403 jede v trase Bohumin (odjezd 3:06) — Krakéw Glowny (pfijezd 6:23). Vlak
R 402/403 Silesia neméa v ramci CR Zadny potencial pro piepravu cestujicich v lizkovych
a lehatkovych vozech, at’ jiz z divodu kratké cestovni doby, nebo z ditvodu €asu, kdy vlak

vstupuje, resp. vystupuje na/z izemi CR.
Vlak R 406/407 Chopin

Vlak R 406 jede v Trase Wien Westbahnhof (odjezd 22:12) — Warszawa Wschodnia
(ptijezd 8:03). Vlak 407 jede v trase Warszawa Wschodnia (odjezd 20:07) — Wien
Westbahnhof (piijezd 6:34). Vlak R 406/407 Chopin nema v ramci CR Zadny potencial
pro piepravu cestujicich v liZkovych a lehatkovych vozech, at’ jiz z diivodu kratké cestovni

doby, nebo z diivodu &asu, kdy vlak jede po uzemi CR.
Vlak R 440/441 Excelsior

Vlak R 440 jede v trase Kosice (odjezd 18:08) — Cheb (pfijezd 9:38). Vlak R 441 jede
v trase Cheb (odjezd 18:16) — Kosice (prijezd 9:52)

V tabulce 9 je uveden detail spojeni po uzemi CR:
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Tab. 9: Jizdni #ad R 440/441

Stanice v CR, v nichZ vlak zastavuje R 440 R 441
Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Ttinec 22:24 22:26 5:26 5:27
Cesky Té&sin 22:33 22:37 5:16 5:19
Ostrava hl. n. 23:29 23:23 4:19 4:22
Olomouc hl. n. 1:00 1:05 2:49 2:53
Pardubice hl. n. 2:29 2:35 1:22 1:24
Praha hl. n. 3:55 3:15 22:40 0:04
Usti nad Labem hl. n. 6:40 6:48 21:07 21:13
Karlovy Vary 8:46 8:49 19:02 19:05
Cheb 9:38 18:16
Zdroj: (9)

Z tabulky 9 je patrné, ze vlak 440 jede po uzemi CR 11 hodin 14 minut. Tato doba
je tedy dostate¢né dlouha na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze v tseku Tiinec —
Cheb. Vhodny je i ¢as pfijezdu a odjezdu na a z Ceského tizemi. Z tabulky 9 dale vyplyva,
7e vlak 441 jede po uzemi CR 11 hodin 11 minut. Tyto doby jsou tedy dostate¢né dlouhé
na to, aby jej vyuzivali i cestujici jedouci pouze v trase Cheb — Tfinec. Vhodné jsou i asy

ptijezdu a odjezdu na a z ¢eského uzemi.
Vlak v useku Ttinec — Cheb a zpét mél fazené lizkové a lehatkové vozy téchto relact:

(Kosice) — Cheb: Na této relaci je fazen jeden slovensky liZkovy a jeden lehatkovy
viuz fady WLAB/Bc. Jde o zastaralé vozy bez klimatizace a uzavieného systému WC. Vozy

jsou konstruované pro maximalni rychlost 160 km/h.

(Kosice) — Praha hl. n. — (Plzen hlavni nadrazi — Cheb): Ve stanici Praha hl. n.
se odpoji jeden cesky luzkovy viz fady WLAB a ptejde na R 766 Kynzvart. Viz pfijede
do stanice Cheb v 9:28. Ceské tizemi tak projizdi 11 hodin 4 minuty. Na opacné cesté jede
viz na R 767 s odjezdem z Chebu v 18:33 a na vlak R 441 se pfipoji ve stanici Praha hl. n.

Ceské tizemi projizdi 10 hodin 54 minuty.

Praha hl. n. — (KoSice): Na R 441 byva ze stanice Praha hl. n. fazen jeden lehatkovy
viiz spole¢nosti CD, a. s. Jedna se bud’ o zastaraly viiz fady Bc nebo moderni klimatizovany

vuz fady Bcmz s uzavienym systémem WC.
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R 442/443 Sirava

Vlak R 442 jede v trase Humenné (odjezd 19:28) — Praha hl. n. (pfijezd 7:37). Vlak
R 443 jede v trase Praha hl. n. (odjezd 22:26) — Humenné (piijezd 10:34).

Casy jizdy vlakt je pro vyuziti IdZkovych a lehatkovych vozil v Giseku T¥inec — Praha
hl. n. dostatecné (4 hodiny 54 minuty, resp. 5 hodin 14 minut), nicméné ¢asy piijezdu, resp.
odjezdu z/do pohrani¢ni stanice Tiinec jsou nevhodné. Z tohoto ditvodu vlak nema potencial

pro cestujici jedouci v trase Ttinec — Praha hl. n.

1.2.4 Obsazenost lizkovych a lehatkovych vozi
V této podkapitole jsou zpracovany data o poctu cestujicich vyuzivajicich ubytovacich

sluzeb v no¢nich vlacich 441, 443 a 445 za obdobi leden az ¢erven 2014. (11)
Data jsou zpracovana pro tyto oblasti:

e oblast Prahy, kam nalezi stanice Praha hl. n. a Praha-HoleSovice.

e Oblast stiednich Cech, kam spadaji stanice Kolin, Roudnice nad Labem a
Kralupy nad Vltavou.

e Oblast Ustecka, kam patii stanice Bilina, Chomutov, Chomutov mésto, Jirkov
zastavka, Kadan-Prunétov, Lovosice, Most, Teplice v Cechach a Usti nad
Labem hl. n.

e oblast Karlovarska, kam spadaji stanice Cheb, Chodov, Karlovy Vary,
Klasterec nad Ohti, KynSperk nad Ohfti, Ostrov nad Ohii a Sokolov.

Jedna se o pocty cestujicich, ktefi v téchto stanicich nastupovali a cestovali do n¢které

destinace nachazejici se na izemi CR. Poéty téchto cestujicich jsou uvedeny v tabulce 10.

Tab. 10: pocty cestujicich

Mésice 2014 01/2014 | 02/2014 | 03/2014 04/2014 05/2014 06/2014 Celkem
Oblasti osoby 0soby 0soby 0soby osoby osoby osoby
Praha 44 58 39 48 41 65 296
Sttedni Cechy 0 0 18 6 0 5 29
Ustecko 12 13 44 31 39 26 178
Karlovarsko 22 21 22 31 25 41 162
Celkem 79 96 126 128 122 150 701

Zdroj: (11)




Z tabulky 10 jsou patrné pocty piepravenych cestujicich za obdobi leden az Cerven
2014. Na obrazku 1 je zobrazen graf, ve kterém je porovnan pocet cestujicich, kteti méli
cilovou destinaci Ostravsko, s poctem cestujicich, ktefi méli cilovou destinaci libovolné misto

%

v CR.
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Obr. 1: Pocty cestujicich Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Z grafu na obrazku 1 je patrné, ze v lednu cestovalo cestujicich nejméné. Postupné
pocet cestujicich s pfichodem jara a léta stoupd, vyjimkou je mésic kvéten, kdy cestujicich
oproti dubu mirné ubylo. Nejvice cestujicich cestovalo v mésici Cervnu. Data z druhé
poloviny roku nejsou k dispozici, 1ze vSak oc¢ekavat podobnou obsazenost vozu jako v prvni
poloviné roku. Tedy nejvice cestujicich pfepravenych v letnich mésicich, s ptichodem

podzimu a zimy postupny ubytek cestujicich.

Z dat uvedenych v grafu zobrazeném na obrazku 1 je patrné, ze v lednu az Cervnu
2014 ze 701 cestujicich cestovalo do Ostravska 666 cestujicich. To znamena, ze piiblizné
95% vSech cestujicich, kteti pouzivali vlaky 441, 443 a 445 pro vnitrostatni piepravu

v lizkovych a lehatkovych vozech cestovalo ze zapadnich a stiednich Cech na Ostravsko.

Mésice leden az ¢erven maji dohromady 181 den. Kazdy den bylo tedy ve vnitrostatni
prepravé v lazkovych a lehatkovych vozech piepraveno v primeru 3,87 osob. Je tfeba
vnitrostatni noc¢ni piepravu zatraktivnit a nabidnout lepsi trasy nocnich vlaka
tak, aby cestujicich piibylo. V uvedenych datech je uveden i vlak 443. Je vSak velmi

pravdépodobné, ze diky nevhodnym jizdnim ¢astim jej vyuzilo minimum téchto cestujicich.
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1.3 Analyza jizdniho radu Slovensko 2013/2014

V podkapitole 1.3 jsou podrobnéji analyzovany nocni dalkové vlaky jedouci po uzemi
Slovenska v jizdnim fadu 2013/2014. Podkapitola 1.3 je vypracovana predev§im za ucelem
srovnani jizdniho ¥adu v CR a jsou zde popsany pouze noéni vlaky, které lze pro cestovéni

na tzemi Slovenska v lizkovych a lehatkovych vozech pouzit. (5,6,10)
R 800/801 Pol’ana

Vlak R 800 jede v trase PreSov (odjezd 21:26) — Bratislava hlavna stanica (pfijezd
5:25). Vlak R 801 jede v trase Bratislava hlavna stanica (odjezd 23:49) — PreSov (pfijezd
7:40)

V tabulce 11 je uveden detail spojeni po uzemi Slovenska:

Tab. 11: Jizdni fad R 800/801

Stanice na Slovensku, v nichZ vlak zastavuje R 800 R 801
ptijezd odjezd ptijezd odjezd
Presov 21:26 7:40
Kysak 21:42 21:46 7:22 7:23
Kosice 21:58 22:20 7:00 7:08
Roznava 23:23 23:25 5:48 5:50
Lucenec 0:58 0:59 4:06 4:07
Zvolen osobna stanica 1:55 2:16 2:57 3:16
Galanta 4:45 4:47 0:26 0:27
Bratislava hlavna stanica 5:25 23:49
Zdroj: (10)

Z tabulky 11 je patrné, Ze vlak 800 jede po Gzemi Slovenska 7 hodin 59 minut. Tato
doba je tedy dostatecné dlouha na to, aby jej cestujici vyuzivali. Vhodny je i ¢as odjezdu
z vychozi stanice a piijezdu do cilové stanice. Z tabulky 11 dale vyplyva, ze vlak 801 jede
po uzemi Slovenska 7 hodin 51 minutu. Tato doba je tedy dostate¢né dlouha na to, aby jej

cestujici vyuzivali. Vhodny je i ¢as odjezdu z vychozi stanice a ptijezdu do cilové stanice.

Vlak v tseku PreSov — Bratislava hlavna stanica a zpét mél fazené lizkové a lehatkové

vozy téchto relaci:
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PreSov — Bratislava hlavna stanica: Na této relaci jsou fazeny dva slovenské luzkové
vozy fady WLAB. Jde o zastaralé vozy bez klimatizace a uzavieného syst¢ému WC. Vozy jsou

konstruované pro maximalni rychlost 160 km/h.

Kosice — Bratislava hlavna stanica: Ve stanici KoSice se pfipojuji dva slovenské
lizkové vozy fady WLAB. Oba tyto vozy vSak jezdi pouze ve vybrané dny a pouze ve sméru

Kosice — Bratislava hlavna stanica. V opacném sméru vozy fazeny nejsou. (Zdroj:5,6)
R 614/615 Zemplin

Vlak R 614 jede v trase Humenné (odjezd 21:28) — Bratislava hlavna stanica (pfijezd
6:05). Vlak R 801 jede v trase Bratislava hlavna stanica (odjezd 23:40) — Humenné (piijezd
8:34)

V tabulce 12 je uveden detail spojeni po tzemi Slovenska:

Tab. 12: Jizdni Fdd R 614/615

Stanice na Slovensku, v nichZ vlak zastavuje R 614 R 615
ptijezd odjezd ptijezd odjezd
Humenné 21:28 8:34
Trebisov 22:11 22:23 7:34 7:46
Kosice 23:10 23:59 5:52 6:50
Poprad-Tatry 1:15 1:21 4:32 4:38
Liptovsky Mikulas 2:00 2:02 3:51 3:53
Zilina 3:07 3:19 2:26 2:45
Trencin 4:35 4:37 1:07 1:09
Trnava 5:33 5:35 0:09 0:11
Bratislava hlavna stanica 5:25 23:40
Zdroj: (10)

Z tabulky 12 je patrné, Ze vlak 614 jede po tzemi Slovenska 7 hodin 57 minut. Tato
doba je tedy dostatecné dlouha na to, aby jej cestujici vyuzivali. Vhodny je i ¢as odjezdu
z vychozi stanice a piijezdu do cilové stanice. Z tabulky 12 dale vyplyva, ze vlak 615 jede
po tizemi Slovenska 8 hodin 54 minuty. Tato doba je tedy dostatecné dlouhd na to, aby jej

cestujici vyuzivali. Vhodny je i ¢as odjezdu z vychozi stanice a ptijezdu do cilové stanice.

Vlak v useku Humenné — Bratislava a zpét mél fazené lizkové a lehatkové vozy

téchto relaci:
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Humenné — Bratislava hlavna stanica: Na této relaci jsou fazeny slovenské lizkové
vozy fady WLAB. Jde o zastaralé vozy bez klimatizace a uzavieného syst¢ému WC. Vozy jsou
konstruované pro maximalni rychlost 160 km/h. Déle jsou v soupravé zarazeny dva slovenské
lehatkové vozy fady Becmh. Viz je konstruovan na maximalni rychlost 160 km/h. Viz prosel
rekonstrukci, ma uzavieny systém WC, nedisponuje vSak klimatizaci. Vlak veze také jeden

viz uréeny pro piepravu osobnich automobili a motocykla.
R 442/702 - R 443/703 Polom

Na vlaku 442 Sirava jede v trase Humenné — Zilina jeden lazkovy viiz, ktery
se ve stanici Zilina z vlaku odpojuje a nasledné piipojuje na vlak 702 Polom. V opaéném
sméru jede jeden ltzkovy viiz na vlaku 703 a ve stanici Zilina se odpojuje a nasledné

pfipojuje na vlak 443. V tabulce 13 je uveden detail jizdy vozu:

Tab. 13: Jizdni Fad lizkového vozu

Stanice na Slovensku, v nichz vlak zastavuje R 442/R 702 R 703/R 443
ptijezd odjezd ptijezd odjezd
Humenné 19:28 10:34
TrebiSov 20:11 20:23 9:34 9:46
Kosice 21:10 22:08 7:52 8:50
Poprad-Tatry 23:23 23:26 6:35 6:38
Liptovsky Mikulas 0:08 0:10 5:51 5:53
Zilina 1:15 5:19 22:41 4:45
Trencin 6:35 6:37 21:22 21:24
Trnava 7:33 7:35 20:24 20:26
Bratislava hlavna stanica 8:05 19:55
Zdroj: (10)

Z tabulky 13 je patrné, Ze vlak liZkovy viiz jede v trase Humenné — Bratislava hlavna
stanica 12 hodin 37 minut. Tato doba je tedy dostate¢n¢ dlouha na to, aby jej cestujici
vyuzivali. Z tabulky 13 dale vyplyva, ze vlak lizkovy viiz jede v trase Bratislava hlavna
stanica — Humenné 14 hodin 39 minuty. Tato doba je tedy dostate¢né dlouha na to, aby jej

cestujici vyuzivali.

Jedna se o slovensky ltuzkovy viz fady WLAB. Jde 0 zastaraly viz bez klimatizace

a uzavieného systému WC. Vozy jsou konstruované pro maximalni rychlost 160 km/h
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Dlouhy pobyt v Ziling je pro cestujici vyhodny z toho diivodu, Ze se vyrazné prodlouZi
jizdni doba, coz je u lizkového vozu zadouci. Je vSak tieba dbat na spravné odstaveni vozu

ve stanici tak, aby byla zajiSténa bezpecnost 1 pohodli cestujicich.

1.4 Shrnuti vedeni nocnich dalkovych vlakii

V podkapitole 1.2 je provedena analyza noénich dalkovych vlaki v CR
a Vv podkapitole 1.3 je provedena analyza nocnich dalkovych vlaki na Slovensku. Cilem
analyzy bylo vybrat no¢ni dalkové vlaky, které budou vhodné pro vyuziti ubytovacich sluzeb

lizkovych a lehatkovych vozii pro vnitrostatni cestovani.

V podkapitole 1.4 je provedeno zavérecné shrnuti vedeni nocnich dalkovych vlaka,

a to jak pro CR, tak pro Slovensko.

1.4.1 Shrnuti vedeni noé¢nich dalkovych vlaki v CR a na Slovensku

V podkapitole 1.4.1 jsou analyzovany trasy nocnich vlakd, které lze pouzit
pro cestovani pouze po tzemi CR. Pro kazdy analyzovany jizdni ¥ad je zpracovana
jednoduché mapa spojili, pficemz kazdéa barva znamena jiny vlak. PIna ¢ara znamend samotny
vlak a pferusovana cara lizkové ¢i lehatkové vozy, které se z vlaku odpojuji a pokracuji

V cesté na jiném vlaku.
Shrnuti tras vlaki jizdniho Fadu 2011/2012

Z provedené analyzy jizdniho ¥adu 2011/2012 se jako vhodné pro jizdu po izemi CR
jevi vlaky EN 444/445, EN 476/477 a R 440/441. Trasy vlaki a jejich ptimych vozi jsou

znazornény na obrazku 2.
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Obr. 2: Trasa viaki: 2011/2012 na mapé CR Zdroj: autor s vyuzitim (7,12)

Z obrazku 2 je patrné, ze vlaky 444/445, 476/477 a 440/441 obsluhuji ty nejdilezitéjsi
meésta jako Prahu, Brno, Ostravu, Olomouc, Plzen, Pardubice, Usti nad Labem ¢&i Karlovy
Vary. Zaroven je patrné, Ze je témito no¢nimi vlaky obsluhovana pedev§im centralni ¢ast CR
a predev§im jizni Cechy a severni hornaté oblasti nejsou no¢nimi vlaky viibec obslouzeny.
Jedna se pfitom o turisticky vyznamné oblasti s velkymi mésty, jako jsou Liberec nebo Ceské

Budgjovice. Naproti tomu v zapadnich Cechach jsou obslouzeny dvé dilezité traté.
Shrnuti tras vlaki jizdniho radu 2012/2013

Z provedené analyzy jizdniho ¥adu 2012/2013 se jako vhodné pro jizdu po tizemi CR
jevi vlaky EN 444/445, EN 476/477 a R 440/441. Trasy vlakl a jejich pfimych vozii jsou

znazornény na obrazku 3.
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Obr. 3: Trasa viaki: 2012/2013 na mapé CR Zdroj:autor s vyuzitim (8,12)

Obrazek 3 je velmi podobny jako obrazek 2. Jediny rozdil je v zavedeni lizkového vozu,
ktery se odpojuje ve stanici Pardubice hl. n. Vlaky v jizdnim fadu 2012/2013 obsluhuji stejné
tizemi CR jako v jizdnim ¥adu 2011/2012.

Shrnuti tras vlaki jizdniho radu 2013/2014

Z provedené analyzy jizdniho ¥adu 2013/2014 se jako vhodné pro jizdu po tizemi CR
jevi vlaky EN 444/445, EN 476/477 a R 440/441. Trasy vlakd a jejich pfimych vozi jsou

znazornény na obrazku 4.
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Obr. 4: Trasa viaki 2013/2014 na mapé CR Zdroj: autor s vyuZitim (9,12)

Obrazek 4 je velmi podobny jako obrazek 2 a 3. Je zde urcity rozdil v trasovani
samotnych lizkovych a lehatkovych vozu, ale vlaky v jizdnim fadu 2013/2014 obsluhuji
stejné izemi CR jako vlaky v jizdnim ¥adu 2011/2012 a 2012/2013.

Shrnuti tras vlaka Slovenska

V podkapitole 1.3 jsou uvedeny vSechny vlaky, které se daji pouzit pro cestovani
na Slovensku v lizkovych a lehatkovych vozech. Z provedené analyzy slovenského jizdniho
fadu 2013/2014 se jako vhodné pro jizdu po tuzemi Slovenska jevi vlaky R 614/615,
R 800/801 a lazkovy viz jedouci na vlacich R 442/702 — R 443/703. Trasy vlakt a jejich
pfimych vozil jsou zndzornény na obrazku 5. Kazdd barva znamend jiny vlak. Plna cara
znamena samotny vlak a preruSovana cara lazkovy viz, ktery se z vlaku odpojuji a pokracuje

v cesté na jiném vlaku.

37



Presov
. ’e
B +/ Humenne
~~~ "
- 2,
~§.~~ 'A
~N~ l'
S %
Rosice 824
RoZnava TrebiSov
* .
4
,' » Zvolen
/) _
4 Ziar nad
4 "
” Hronom LuCeneg
Trnava s/ .
:
4
4
4
4
4
4
4 .
/
./Ga[anta

Bratislava

Obr. 5: Trasa nocnich vilakii na mapé Slovenska Zdroj: autor s vyuzitim(10,13)

Z obrazku 5 je dobie patrné, ze vlaky 614/615, 800/801 a luzkovy viz fazeny
na vlacich 442/443 — 702/703 obsluhuji sever i jih Slovenska. Témito spoji jsou propojeny
dvé nejvetsi mésta na Slovensku, tedy Bratislavu a KoSice. Na severni 1 jizni trase jsou déle
obsluhovana dalsi dulezitd mésta, jako Zvolen, Zilina, Poprad ¢i Trnava. Vlaky 614/615
aluzkovy viz tfazeny na vlacich 442/443 — 702/703 obsluhuji 1 turisticky vyznamnou
destinaci Vysoké Tatry. Vzhledem k Casim piijezdu vlaki do stanice Poprad-Tatry lze
pro obsluhu Vysokych Tater uvazovat pouze lizkovy viiz fazeny na vlacich 442/702, ktery
ma odjezd ze stanice Poprad-Tatry 23:26. V relaci Poprad-Tatry — Humenné nemaji ltizkové
a lehatkové vozy pro cestujici zadny potencial. Obecné lze fici, Ze trasy nocnich vlakl
na uzemi Slovenska i jejich jizdni fady jsou sestaveny tak, ze obsluhuji podstatnou cast

Slovenska.

1.4.2 Porovnani stavu v CR a na Slovensku

Ve vSech jizdnich fadech, které jsou analyzovany v podkapitole 1.3, se jevi jako
vhodné pro cestovani na uzemi CR vzdy stejné vlaky. Vlaky obsluhuji pfedevsim centralni
&ast CR a nékteré ¢asti CR nejsou noénimi vlaky obslouzeny viibec. Viechny noéni spoje jsou

vedeny jako mezinarodni.

Je zapotiebi zminit také to, Ze v jizdnim ¥adu CR 2014/2015 byl zrufen vlak
R 440/441 Excelsior a R 442/443 Sirava byl pfejmenovan na vlak R 442/443 Bohemia, jeho

Jizdni fad vSak nebyl vyrazné upraven.
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Naproti tomu na Slovensku jezdi i vnitrostatni no¢ni vlaky, které obsluhuji severni

I jizni ¢ast Slovenska. Také obsluhuji dillezita centra i turisticky atraktivni oblasti.

Z porovnani obou zemi vyplyva, ze Slovensko vice podporuje nocni ptepravu po svém
uzemi, vhledem k zavedeni vnitrostatnich no¢nich vlaka. Na Slovensku je také no¢nimi vlaky
obslouzena severni i jizni strana zem¢ a vSechny dulezitd centra, na Ceském uzemi jsou

néktera dilezita centra vynechéna.

Kvalita vozi noc¢nich dalkovych vlakl je u obou zemi podobna a zna¢né kolisava.
Obecné lze fici, ze lepsi kvalitu maji vlaky EN, horsi situace je u vlakl kategorie R. Vozy
jedouci na vlacich kategorie EN maji vétSinou klimatizaci, uzavieny systétm WC a jsou
nov¢jsi. Naproti tomu vozy jedouci na vlacich kategorie R byvaji star$i, bez klimatizace
nebo uzavieného systému WC. Slovenské drahy vSak nedisponuji lazkovymi vozy

se sprchou, CD a. s. takové vozy maji.
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2 NAVRH NOVYCH TRAS NOCNiCH DALKOVYCH VLAKU V CR

V této kapitole je vypracovan navrh novych tras no¢nich dalkovych vlakd na tzemi
CR. Navrhy vychazi z analyzy soudasného stavu, ktera je popsana v kapitole 1, dale
z geografického uspoiadani CR, planu ministerstva dopravy o dopravni obsluznosti tizemi

a gravita¢niho dopravniho modelu.

2.1 Geograficko-demografické uspoiadani CR

Rozloha CR je 78 867 km?. Je rozdélend na 14 kraji a hlavnim méstem je Praha. Pocet
obyvatel k 31. 12. 2014 &inil 10 538 275. Nejseverngjsi bod CR je bod o soufadnicich 51° 03’
48° 33’ 09" severni §itky, ktery lezi v katastru obce Vyssi Brod. Nejzapadnéjsi bod CR je bod
o soufadnicich 12° 05" 33" vychodni délky, ktery lezi v katastru obce Krésnd u ASe
a nejvychodnéjsim bodem je bod o soufadnicich 18° 51" 40" vychodni délky, ktery lezi
v katastru obce Bukovec. (14,15)

Nejvétsi mésta a aglomerace

Zde je uvedeni 10 nejvétsich mést v CR. Mésta jsou sefazeny podle poétu obyvatel
od nejvétsiho po nejmensi a v zavorce je uveden pocet obyvatel, ktery je Cerpan ze statistik
z roku 2011. Cisla z roku 2015 se tedy mohou mirné ligit, nicmén& na sefazeni mést to vliv

nema. (18)

Hlavnim a nejvét§im méstem je Praha (1 272 690), nasleduje Brno (384 277), Ostrava
(302 456), Plzeti (169 688), Liberec (102 247), Olomouc (100 043), Usti nad Labem (95 003),
Hradec Kralové (94 242), Ceské Budgjovice (93 883) a Pardubice (91 073).

Néktera mésta také nejsou dileZitad jen sama o sobé&, ale spolu s dal§imi mésty tvoii
velké aglomerace. Typickym pifikladem mize byt napiiklad Ostravska aglomerace, kterou
tvofi Ostrava a dals$i mésta jako Havifov, Frydek-Mistek a dalsi. DalSim ptikladem mize byt
aglomerace Pardubic a Hradce Kralové. Aglomeraci také tvoii mésta na severu Cech, kam
patii napiiklad Most, Chomutov, Duchcov, Bilina a dalsi. Je tedy dillezité nezamétovat se

pouze na dopravni obsluhu samotnych mést, ale i aglomeraci. (16)
Turisticky atraktivni oblasti

Mezi turisticky nejatraktivnéj$i oblasti patii Praha, Brno a jizni Morava, KrkonoSe,

Ostravsko, jizni Cechy a Karlovarsko. Na obrazku 6 jsou vyznaéeny hlavni centra rekreace.
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Jedna se o historickd mésta, lazenska stiediska, horské rekreacni oblasti, pfirodni atraktivni

oblasti nebo oblasti pro rekreaci u vody.

HLAVNI OBLASTI A CENTRA VIKENDOVE A POBYTOVE
REKREACE A CESTOVNIHO RUCHU
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Obr. 6: Hlavni oblasti turistického ruchu
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Oblasti vyobrazené na obrazku 6 jsou turisticky atraktivni a navs§tévovany domacimi

| zahrani¢nimi turisty. Jde o oblast Prahy, ktera je atraktivni pfedev§im diky historickym

pamatkam a je nav§tévovana po viechna roéni obdobi. Déle jde o oblast jiznich Cech, kterou

tvoii mésto Ceské Bud¢jovice, Cesky Krumlov, vodni nadrz Lipno a jiné pfirodni

zajimavosti. Tato oblast je pro turisty atraktivni pfedevsim v letnich mésicich. Dalsi turisticky

atraktivni oblastni jsou zapadni Cechy, pfedevs§im diky lazenstvi. Mezi nejvyznamnéjsi centra

zédpadnich Cech patfi Karlovy Vary, Marianské Lazné a Frantiskovy Lazné. Tato oblast

je navstévovana po vSechna ro¢ni obdobi. Mezi turisticky vyznamné oblasti také patii oblast

Krkono§ a mésta Liberce. Tato oblast je navs§tévovana jak v zimnich mésicich, tak i v letnich

mésicich lidmi vyhledavajicimi horskou turistiku. Dal§i vyznamnou oblasti je oblast

Ostravska a Valasska. I tyto oblasti jsou navs§tévovany po cely rok. (17)
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Plian o dopravni obsluZnosti izemi

V navrhové ¢asti je dale vychazeno z planu ministerstva dopravy o dopravni
obsluznosti tizemi. Jedna se o dokument pro zasady objednavky dalkové dopravy a jsou
V ném popisovany jednotlivé linky dalkové a nadregionalni dopravy. Z tohoto konceptu lze
také vychazet, a to 1 pfesto, ze v dokumentu jsou uvazovany predevsim denni spoje. Jde
hlavné¢ o urCeni dualezitych destinaci, kam mé byt Zelezni¢ni doprava provozovana.
Na obrazku 6, ktery je prevzaty pravé z planu o dopravni obsluznosti izemi, jsou vyznacené

destinace v CR a piepravni proudy mezi témito destinacemi.

— | inky ex0resniho segmenty

——  Iinky rychiikcvitho sogmentu

— rilErval 60 mmut
=== jsterval 120 minut

= === interval 240 minut a jednotlivé viaky

Obr. 7: Pirepravni proudy Zdroj: (19)
Na obrazku 7 jsou vidét prepravni proudy po Zeleznici v CR. Nejsilngjsi proudy
probihaji mezi Prahou a ostatnimi velkymi regiony, jako jsou Karlovarsko, Ustecko, Ceské

Budgjovice, Pardubice a Hradec Kralové, Brno, Ostrava a Olomouc. (19)

2.2 Gravitacni dopravni model

Névrhova ¢ast bakalarské prace dale vychazi z gravitatniho dopravniho modelu,
neboli modelu pftitazlivosti. ,,Metoda je zaloZena na podobnosti s fyzikalnim principem
vzajemného pusobeni hmotnych téles gravitacni silou (Newtonuv gravitacni zakon). Silové
pusobeni je zde nahrazeno intenzitou prepravniho proudu v zavislosti na disponibilité

zdrojového okrsku a atraktivité okrsku ciloveho.” (20) Tato metoda tedy fika, ze podobné¢ jako
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se télesa navzajem pfitahuji, tak jsou k sob& pfitahovani obyvatelé regioni — a ¢im jsou
regiony vetsi a atraktivngj$i, tim veétsi pirepravni proudy mezi nimi probihaji. Zde vystupuje
jednak sila oblasti z hlediska rezidentli, tak z hlediska nabidky pracovnich pftilezitosti
a turistickych cili. Na obrazku 7 je patrné, ze tato metoda funguje, nebot’ mezi velkymi
destinacemi probihaji vétsi prepravni proudy nez mezi menSimi. Metoda dale popisuje,
ze na velikost ptepravnich proudii nemé vliv pouze vzdalenost destinaci, ale i to, jak
je naro¢né cestu vykonat. Bude-li tedy zajisténo kvalitni spojeni bez nutnosti pfestupu, m¢l

by proud cestujicich rust. (20)

2.3 Vedeni novych tras noc¢nich dalkovych vlakii

Navrh novych tras vychdzi z tras, které jsou jiz pouzivany. Protoze vétSina
pfepravnich proudii, které na Zeleznici probihaji, zacinaji nebo konéi v Praze, je ziejmé,
ze vSechny nov€ navrhované trasy by mély pies Prahu vést. Soucasné provozované nocni
vlaky jiz obsluhuji vétSinu vyznamnych destinaci, at’ uz se jedna o velkd mésta nebo turisticky
atraktivni oblasti. Nékteré destinace ale jesté obslouzeny nejsou. Jedna se predevsim o jizni

Cechy (Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov a Sumava) a severni Cechy (Liberec, Krkonoge).

2.3.1 Severni Cechy - Jizni Morava

Protoze vlaky jedouci v tiseku D&¢in — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —
Bieclav a zpét jsou vhodné pro cestovani v lizkovych nebo lehatkovych vozech na izemi CR,
je pocitano v ndvrhové casti s jejich zachovanim ve stdvajici trase. Tato trasa je shodna
s vlakem EN 476/477 Metropol. Zaroven je vhodné zachovat i lizkovy viz, ktery je odpojen
ve stanici Pardubice a do Prahy pfijede pozdg€ji. Tento vuz je vhodny pro cestujici, ktefi
cestuji pouze do Prahy. ProdlouZi se tim cCas cesty a cestujici se mohou déle vyspat.
V opacném sméru bude viz pfipojeny uz ve stanici Praha hl. n., protoze piipojovani

v Pardubicich s sebou nenese Zadné vyhody.

Tento vlak obslouzi vyznamné oblasti, kterymi jsou Ustecko, Praha, Pardubice a jiZni
Morava. Tento vlak lze vyuzit pro cestu obéma sméry, nicméné pro cestu na jizni Moravu
by bylo vhodné jizdni dobu prodlouzit o pfiblizné jednu hodinu, ¢imz by se spoj stal

pro cestujici atraktivnéjsi.

2.3.2 Zapadni Cechy - Jizni Morava
Pro zajisténi spojeni zapadnich Cech a jizni Moravy by bylo vhodné uvazovat ltizkovy

&i lehatkovy viiz, ktery by byl pfipojen, resp. odpojen ve stanici Usti nad Labem na/z vlaku
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spojujici severni Cechy a jizni Moravu. Cas piijezdu do Chebu by se pohyboval okolo devaté
hodiny ranni, ¢as odjezdu ze stanice Cheb by se mé¢l pohybovat okolo sedmé hodiny vecerni.
Pro spojeni zapadnich Cech a jizni Moravy by bylo vhodné viiz pfistavit ve stanici Brno hl. n.
jiz kolem desaté hodiny vecerni, aby cestujici mohli nastupovat a prodlouzila se tak doba,
po kterou mohou cestujici spat. Pro lepsi dopravni obsluznost jizni Moravy by bylo mozné
uvazovat i s tim, ze by viiz zacinal svou jizdu v Bfeclavi okolo devaté hodiny vecerni. Viiz by
nasledné jel do Brna, kde by mohli nastoupit dalsi cestujici. V Brné¢ by stal viiz odstaveny,
nasledné by byl kolem jedné hodiny ranni pfipojen na vlak jedouci do Prahy. Stejné tak by
pro opacny smér bylo vhodné po odpojeni vozu v Brné zde nechat viiz odstaveny do ptiblizné

Sesté hodiny ranni. Poté by viiz mohl pokracovat v jizd¢ jesté do stanice Bieclav.

2.3.3 Ostravsko - Praha
Vlak v trase Ostravsko — Praha je ponechan, pouze jsou upraveny ¢asy piijezdu. Tyto
Casy vychazeji z jizdniho tadu vlaku EN 444/445 Slovakia v jizdnim tadu 2014/2015,

nicmén¢ se piilis nelisi od jizdnich f4dG v minulych letech.

Po Upravé Casli odjezdu z nékterych stanic na Slovensku by mél byt posunut i ¢as
odjezdu z Bohumina. V tabulce 14 je uvedeno srovnani soucasné¢ho stavu s navrhovanym

stavem.

Tab. 14: Uprava jizdniho Fadu

Stanice, kde vlak zastavuje Soucasny stav Navrhovany stav
ptijezd odjezd prijezd odjezd
Zilina 23:41 0:05 23:41 23:50
Bohumin 1:30 2:10 1:15 1:20
Ostrava hl. n. 2:17 2:19 1:27 2:19

Zdroj: autor s vyuzitim (21)
V tabulce 14 je navrhnuta Uprava jizdniho fadu, kterd spocivd pouze v posunuti ¢asu
odjezdu ze Ziliny a posunu odjezdu z Bohumina. Tyto tipravy se nedotknou celkové doby
jizdy vlaku, ale zatraktivni vlak pro cestujici, ktefi budou chtit nastoupit ve stanici Ostrava

hlavni nadrazi, nebot’ vlak do této stanice pfijede o 50 minut dfive oproti pivodnimu stavu.

Aby byl viak pro cestujici jesté atraktivnéjsi, bylo by tfeba posunout ¢as odjezdu
Z Ostravy na dobu kolem ptilnoci. To je vSak problém z hlediska toho, ze vlak je mezinarodni
a musi byt také atraktivni pro cestujici, ktefi jedou pifes hranice. Tento problém by bylo

mozné vytesit bud’ tim, Ze by Slovenska strana ptistoupila na takovou upravu jizdniho fadu,
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ktera by znamenala diivéjsi odjezd z KosSic o pfiblizné jednu hodinu. Jinym feSenim by bylo
zavést na trase Ostrava — Praha lizkovy viiz nebo skupinu lizkovych a lehatkovych vozi,
které by byla pfistaveny ve stanici Ostrava hl. n. a byl by umoznén nastup cestujicich jiz pred
ptlnoci. Tim by se zvysila doba, po kterou mohou cestujici spat. Cas piijezdu do Prahy okolo

sedmé hodiny ranni je vyhovujici.

V opacném sméru neni pro cestujici tento vlak atraktivni, a to ani zménou nékterych
Casti odjezdu. Aby se vlak stal atraktivnim, bylo by zapotiebi prodlouzit jizdni dobu vlaku
naizemi CR. Zde je v§ak tfeba brat v uvahu, Ze se jedna o vlak v kategorii EN a je uréen
pfedev§im pro mezinarodni dopravu. ProdluZovani jizdnich dob na uzemi CR
by tak znamenalo, ze se vlak stane mén¢ atraktivnim pro cestujici, kteti cestuji na Slovensko.
Z téchto divodi je tento vlak uvazovan pro vnitrostatni cesty v lizkovych a lehatkovych
vozech pouze v trase Bohumin — Ostrava — Praha, a ne v opacném sméru. Jedingm moznym
feSenim by opét bylo zavedeni ptimych vozii do Ostravy, kde by byly vozy odpojeny

a cestujicim by byl umoznén vystup az do Sesté hodiny ranni.
Tento vlak obsluhuje velka centra jako Ostravsko, Olomouc, Pardubice a Prahu.

2.3.4 Ostravsko - Praha - zapadni Cechy

V navrhové c¢asti je také pocitano se zachovanim lizkovych a lehatkovych vozi do

stanic Usti nad Labem hl. n., Karlovy Vary a Cheb.

Pokud by byly zavedeny piimé vozy z Ostravska do Prahy, nebylo by potieba pro
skupinu vozll jedouci z Ostravska do zapadnich Cech uvazovat vhodné &asy piijezdu
do Prahy. Tato skupina vozi by méla odjizdét z Ostravy okolo ptlnoci, okolo pul paté
by odjizd¢éla z Prahy a kolem devaté hodiny ranni by vozy dojely do Chebu. V opa¢ném
sméru by tato skupina vozl odjiZzdéla okolo desaté hodiny vecerni z Chebu a okolo sedmé

hodiny ranni by byla v Ostrave.

Jeden lazkovy viiz by mél jezdit v této skupiné vozi v trase Ostravsko — Praha —
zapadni Cechy s tim, e nepojede v trase Praha — Usti nad Labem — Cheb, ale Praha — Plzefi —
Cheb. Tento viiz by vyjizdél z Chebu okolo desaté hodiny veCerni a v Praze by se pfipojil
ke skupin€ vozi, ktera jela pfes Karlovy Vary. Toto feseni by znamenalo, ze viz by v Praze
pfiblizné jednu hodinu cekal. Pfi cesté z Ostravy do Chebu by se tento viiz ve stanici Praha
odpojil a do Chebu by pftijel o priblizn€ hodinu pozdéji nez vozy, které jely pres Karlovy
Vary.
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Tato skupina vozi obsluhuje Ostravsko, Pardubice, Prahu, Ustecko a zapadni Cechy.

Viiz, ktery se v Praze odpojuje, misto Ustecka obsluhuje Plzeti.

2.3.5 Jizni Cechy - Praha - Ostravsko.

Z vypracované analyzy vyplyva, Ze no¢ni vlaky neobsluhuji jizni Cechy. Z toho

ditvodu by bylo dobré zavést jeden lizkovy viiz z/do Ceskych Budgjovic.

Jeden 10Zkovy viiz by mél jet v trase Ceské Budg&jovice — Praha, zde byt odpojen
a nasledné piipojen na skupinu vozl jedouci v trase Praha — Ostrava. Stejn¢ tak v opacném
sméru by mél viiz jet spolu se skupinou vozil jedouci z Ostravska a ve stanici Praha hl. n. byt

odpojen a pfipojen na vlak jedouci do Ceskych Budgjovic.

Viiz by mél odjizdét z Ceskych Budgjovic okolo dvacaté hodiny vederni. P¥iblizné
0 pul jedenacté vecer by byl viiz v Praze. V opa¢ném sméru by viiz odjizd€l z Prahy o pul

Sesté rano a v Ceskych Budg&jovicich by byl okolo osmé hodiny ranni.
Tento viiz obsluhuje oblast jiznich Cech, Prahu, Pardubice, Olomouc a Ostravsko.

Viiz z Ceskych Budgjovic by mohl jezdit misto na Ostravsko také na jizni Moravu,
to by ovSem pro cestujici nebylo vyhodné, protoze cesta liZkovym vozem pies Prahu

by znamenala vyrazné prodlouzeni trasy a tedy i zvySeni ceny jizdného.

2.3.6 Severni Cechy - Praha - Ostravsko/jizni Morava

Dalsi vyznamnou oblasti, ktera neni no¢nimi vlaky obsluhovéna, je oblast severnich
Cech. Z toho diivodu by bylo vhodné i do tohoto regionu zavést jeden ltizkovy ¢&i lehatkovy

vuz.

Lazkovy vz jedouci ze stanice Liberec by byl ve stanici Praha hl. n. odpojen
a nasledné ptipojen bud’ na skupinu vozl mifici na Ostravsko, nebo na jizni Moravu. Stejné
tak v opacném sméru by byl 1iZkovy viiz ve stanici Praha hl. n. odpojen a pfipojen na vlak
jedouci do Liberce. V tomto piipadé se nejevi jedna skupina vozi jako vyhodnéjsi. Bylo by
také mozné vozy z Liberce vypravit dva, pii¢emz jeden by jel na Ostravsko a druhy na jizni

Moravu.

Viz z Liberce by jel do Prahy pies Turnov a Mladou Boleslav, kde by bylo cestujicim
umoznéno do vozu pfistoupit. ProtoZe cesta z Liberce pfes Turnov do Prahy trvéa pfiblizné

2,5 hodiny, tedy podobné jako cesta z Prahy do Ceskych Budgjovic, bylo by mozné uvaZovat
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podobné &asy piijezdi a odjezdti vozu jako v piipadé vozu jedouciho z/do Ceskych

Bud¢jovic.

Tento viuz obsluhuje oblast Liberecka a prilehlou oblast Krkono$, dale Prahu
a Pardubice. Pfi cest¢ na Ostravsko by vz dale obslouzil Olomouc a Ostravsko, pfi cesté

na jizni Moravu oblast jizni Moravy.
2.4 Shrnuti navrZenych opatreni

V podkapitole 2.3 jsou navrhnuté zmeény, které by zatraktivnily piepravu v lizkovych
a lehatkovych vozech na tizemi CR. Navrh spo¢iva piedeviim v zavedeni lizkovych ¢&i
lehatkovych vozil, které by byly pfipojeny na nékteré vlaky, a jezdily pouze po uzemi CR.
Zavedenim takovych vozi ze zatraktivni vnitrostatni pteprava no¢nimi vlaky, nebot’ tyto vozy
mohou byt pfistavené ve vychozich stanicich a tim se prodlouzi doba spanku cestujicich.
Stejné tak po odpojeni vozu z vlaku v koncové stanici je mozné nechat viiz ve stanici

odstaveny, pokud vlak pfijede do koncové stanice pftili§ brzy.

Névrh také spoc¢ivd v upravé jizdnich fadi nékterych mezinarodnich noc¢nich vlakda.

vvvvvvvvvvv

a naopak aby tizemi CR opoustély co nejpozdgji.

Na obrazku 8 je vyobrazena mapa CR s vyznadenymi trasami, které jsou v této
bakalarské praci navrhovany. Na obrdzku 8 neni rozliSovano, zda se jedna o vlak nebo o
jednotlivé vozy, jde pouze o zobrazeni celkové dopravni obsluznosti. Z obrazku 8 je patrné,
Ze v navrhu je pocitdno se zachovanim vSech tras, které byly v analyze vybrany jako vhodné
pro vnitrostatni noéni prepravu. Naopak pfibyly dvé nové trasy, a to do Liberce a do Ceskych

Budgjovic. Timto opatienim je zlepsena celkova dopravni obsluznost CR noénimi vlaky.
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Ceské Budéjovice

Obr. 8: Navrh tras nocnich viakii Zdroj: autor s vyuZitim (12)

2.5 Kbvalita nocnich dalkovych vlaki

Protoze kvalita vlakd je u cestujici vefejnosti ¢im dal vice sledovana a protoze
moderni vlaky pfitahuji cestujici vice nez vlaky zastaralé a nemoderni, je tfeba veénovat
pozornost 1 kvalité vozli pro no¢ni pfepravu. Jak je zifejmé z kapitoly 1, kde je provedena
mimo jiné i ur€ita analyza kvality vozu, tak tato kvalita je zna¢né kolisava. Je mozné z této
analyzy vyjmout ty nejlepsi vozy, jez se nasledné nastavi jako standard, kterého je zaddouci

dosahnout.
Luzkové vozy

Za standard lizkovych vozl lze v soucasné dobé povazovat klimatizaci, uzavieny
systém WC, maximélni konstrukéni rychlost vozu 160 — 200 km/h a sprchu. Piikladem
takového vozu muize byt viz fady WLABmz, ktery je konstruovany na rychlost 200 km/h.
Vuz disponuje klimatizaci, uzavienym systétmem WC a také sprchami. Jedna sprcha
se nachazi na ptredstavku vozu, dalsi sprchy jsou umistény v nékterych oddilech. V soucasné
dobé CD, a. s. rozlisuji kategorie single (jeden cestujici v kupé), double (dva cestujici v kupé),
tourist (tfi cestujici v kupé) a Deluxe ve variantach single double a tourist (WC, sprcha v kupé

a bonusové sluzby). (6,22)
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Lehatkové vozy

Za standard lehatkovych vozl Ize stanovit viiz konstruovany na rychlost 160 — 200
km/h, disponujici klimatizaci a uzavienym systémem WC. Jako ptiklad takového vozu lze
uvést viiz fady Bemz. Jedna se o lehatkovy viz konstruovany na 200 km/h. Viz disponuje
klimatizaci a uzavienym systémem WC. Ceské drahy, a. s. v sou¢asné dobé jiz takové vozy
vlastni, jedna se vSak o jiz ojeté vozy zakoupené od rakouskych spolkovych drah. Ceské
drahy, a. s. rozliSuji kategorie Ctyfmistného a Sestimistného uspofadéani lehatek v jednom
oddile. (6,22)
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ZAVER

V této bakalaiské praci byla v prvni kapitole provedena analyza jizdnich fada v CR.
Konkrétné¢ Slo o jizdni tady 2011/2012, 2012/2013 a 2013/2014. Pro porovnani byla
vypracovana také analyza tras noc¢nich dalkovych vlaki na Slovensku. Na zakladé této
analyzy byly vybrany no¢ni dalkové vlaky, které jsou vhodné po cestovani v lizkovych ¢i
lehatkovych vozech vnitrostatné. V analyze viech jizdnich fada v CR vyslo, Ze jako vhodné
noéni vlaky pro cestovani na tizemi CR se jevi jeden vlak jedouci v trase severni Cechy —
jizni Morava a dva vlaky jedouci v trase zapadni Cechy — Ostravsko. Z analyzy slovenského
jizdniho tadu ptfedevsSim vyplynulo, Ze na Slovensku jsou provozovany i vnitrostatni no¢ni
vlaky, zatimco v CR nikoliv. U vybranych vlaki byla také analyzovana kvalita vozi, kde byly
sledovany pfedevsim maximalni konstrukéni rychlost vozu, zda viiz disponuje klimatizaci,
uzavienym systémem WC a sprchou. Na zékladé dopravcem CD, a. s. poskytnutych dat
0 prepravenych cestujicich v no¢nich vlacich vyplynulo, Ze cestujicich jedoucich vnitrostatné
bylo kazdy den v praméru 3,87 osob. Na zaklad¢ této analyzy, dale na zakladé geograficko-
demografického uspofadani CR a na zakladé planu ministerstva dopravy o dopravni
obsluznosti byly navrzeny nové trasy no¢nich dalkovych vlakti. NavrZzeny nebo upraveny byly

tyto trasy:

e severni Cechy — jizni Morava
e zapadni Cechy — jizni Morava
e Ostravsko — Praha

e Ostravsko — zapadni Cechy

e jizni Cechy — Ostravsko

e severni Cechy — Ostravsko/jizni Morava

S témito navrhy by mohlo byt dale pracovéano, naptiklad v diplomové praci, aby byly

na zakladé vypoctl ¢i prizkumi navrzeny konkrétnéjsi opatfeni pro navrZené trasy.

Podle nazoru autora bakalaiské prace se cile, které byly v tivodu vytyceny, tedy
vypracovat analyzu soucasného stavu, a nasledné navrhnout opatteni, ktera by zatraktivnila

noc¢ni dalkovou dopravu, podafilo naplnit.
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