Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

ZlepSeni parametru tratoveho useku

Hodice — Telc

Miroslav Rajdl

Bakalarska prace

2015



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2014,/2015

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pijmeni: Miroslav Rajdl

Osobni cislo: D10248

Studijni program:  B3607 Stavebni inZenyrstvi

Studijn{ obor: Dopravni stavitelstvi

Nazev tématu: ZlepSeni parametri tratového tiseku Hodice-Telé

Zadavajici katedra: Katedra dopravniho stavitelstvi

Zasady pro vypracovdni:

Navrhnéte Gpravy stavajici Zelezni¢ni traté (a piipadné nezbytné {pravy Zelezniénich stanic
nachézejicich se ve zpracovdvaném tseku) s cilem zvySeni tratové rychlosti pro vozidla bézné
stavby ve dvou variantach.

Pozaduje se vypracovat:

1. pritvodni a souhrnné technicka zprava

2. koordinacni situace viech variant

3. prehledné situace jednotlivych variant

4. podélné profily jednotlivych variant

h. vzorovy pricny fez v §iré trati

Dalsi vhodné piilohy vypracujte dle doporudeni vedouciho préce.



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy:
Forma zpracovini bakalaiské priace: tiSténa

Seznam odborné literatury:

doporucena literatura:

- CSN 73 4959 - Nastupist& a ndstupistni pfistfesky na drahdch celostatnich,
regiondlnich a vleckach

- CSN 73 6310 Navrhovéni Zelezniénich stanic

- CSN 73 6320 - Priijezdné priifezy na drihdch celostdtnich, drahach
regiondlnich a vlefkdch normdlniho rozchodu

- CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha, ¢ast 1 projektovani

- CSN 73 6380 - Zelezniéni piejezdy a pfechody

- TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

Vedouci bakaldiské prace: Ing. Filip Sevéik
[Katedra dopravniho stavitelstvi

Datum zadani bakalaiské prace: 30. listopadu 2014
Termin odevzdani bakalafské priace: 29. kvétna 2015

L.S.
doc. Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D.
dékan

V Pardubicich dne 1. dubna 2015



Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Vesker¢ literarni prameny a informace, které
jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona €. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skuteCnosti, ze Univerzita
Pardubice mé& pravo na uzavieni licenéni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho
dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této prace
mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat piiméteny prispévek na uhradu nakladt, které
na vytvofeni dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.
Souhlasim s prezencnim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 22.5.2015 Miroslav Rajdl



Podékovani:

Na tomto misté bych rad podékoval vedoucimu mé bakalaiské prace Ing. Filipu
Sevéikovi za jeho ochotu pii odbornych konzultacich, za rady které mi poskytl
piifeSeni dané problematiky. Dale bych chtél pod€kovat vSem, kteti mi poskytli

potiebné informace k vypracovani prace.



ANOTACE

Bakalatska prace se zabyva zlepSenim parametrii tratového useku Hodice — Tel¢ ve stavajici
variant¢ a dvou variantach modernizace.
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TITLE

Parametres improvement of the railway track section Hodice — Tel¢€ in the current variant and
in the two variant of modermization.
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The bachelor thesis deals with parametres improvemet of track section Hodice — Tel¢
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1 Uvod

1.1 Cil bakalarské prace

Cilem bakalatské prace je navrhnout varianty pro zlepSeni parametra na trati ¢. 227
v useku Hodice — Tel€. Navrh Gpravy byl navrzen ve dvou variantach pro tratovou
rychlost 60 km/h a pro tratovou rychlost 80 km/h.

V bakalatské préaci byl kladen diiraz na zlepSeni parametrti v dot€eném tratovém
useku Hodice —Tel¢ se snahou minimalizovat zasah do krajiny s co nejmenSim
dopadem na Zzivotni prostiedi a odstranéni nevhodnych sklonovych a smérovych
pomgrti.

Trat’ spojuje mésta Trest’ a Tel¢, ktera se nachdzi v okrese Jihlava v kraji Vysocina
amést DacCice a Slavonice, jenZ se nachdzi v okrese Jindfichtiv Hradec v kraji
Jihoceském.

Délka fteSeného useku trat¢ ¢. 227 je 11.847 km. Upravovany usek zacina
za Zelezni€ni zastdvkou Hodice, dale vede pifes Zeleznicni stanici Sedlejov,
zelezniéni zastavku Myslibof a kon&i pied Zelezniéni stanici Telé. Usek vede
Clenitym terénem Jihlavskych vrchi s Castymi oblouky a neptiznivymi sklonovymi
poméry. Trat’ €. 227 kopiruje smér silnice II. tfidy ¢. 406 vedouci smérem od Jihlavy

pies Kostelec u Jihlavy, Ttest, Hodice, Tel¢, Dacice a Slavonice dale do Rakouska.

1.2 Podklady bakalarské prace

Pti zpracovani vykresové dokumentace a vyhodnocovani stdvajicitho stavu bylo
vychdzeno z podklada, které poskytla Sprava Zeleznicni dopravni cesty Oblastni
feditelstvi Brno. Byly to tyto:

- Nakresny prehled v digitalni podobé

- Sméroveé feSeni trati v digitalni podobé

- Vyskové teseni trati v digitdlni podobé

- Podklady SFDI v digitalni podob¢

Dalsi podklad poskytnul Zeméméficky Gfad v Praze. Byly to mapové listy v digitalni
podob& ZABAGED" - polohopis, ZABAGED" vyikopis 3D vrstevnice a ZM 10.

V poslednim kroku byla potizena fotodokumentace pfedmétného useku.
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1.3 Popis traté 227 — Hodice — Tel¢
Celkova délka: 53.468km
Typ dopravy: smiSena
Trakce: nezavisla (neelektrifikovano)
Tratova tiida: C2 (20t/6.4t)
Rozchod koleje: 1435mm
Pocet koleji: 1
Kategorie trati: regionalni
Provoz na trati: obousmérny, jednokolejny
Soucasny vlastnik: Ceska republika

Spravce: SZDC, s.o.

1.4 Historie trati

Mistni trat’ Cislo 227 Kostelec — Tel¢ — Dacice — Slavonice(Waidhofe —
Schwarzenau) je v nepretrzitém provozu od srpna 1898 v useku Kostelec u Jihlavy —
Tel€ a od zati 1902 v Gseku Tel¢ — Slavonice.

JiZ od roku 1896 zacalo mésto Dacice intenzivné usilovat o prodlouzeni trati
z Telce do Dacic a Slavonic. Pro mésto Dadice bylo napojeni Zeleznice dilezitym
ukolem, nebot se jiz jednalo o mésto s dostatecné¢ silnou hospodaiskou
a primyslovou vyrobou, a pro dalsi rozvoj bylo vlakové spojeni nutnosti. Detailni
projekt trati Tel¢ — Slavonice po schvaleni ministerstvem Zeleznic 6. srpna 1898
vypracoval inzenyr Lukrits. Stavba drahy méla byt po udé€leni stavebniho povoleni
thned zapocata a do dvou let dokoncena. Soucasné méla byt nova draha z Telce
do Slavonic pokladdna za dopliujici ¢ast podniku mistni drahy Kostelec — Tel¢.

Pfes neustalé naléhdni mésta Dacic na zahajeni stavby drahy, zasilana
ministerstvu zeleznic s poukazem na zhorSujici se hospodaiskou situaci obyvatel
kraje, nebyla stavba drahy v roce 1900 zahdjena. Teprve v cervnu 1901 bylo
provedeno vybérové fizeni na zadani stavby, ve kterém ze sedmi zacastnénych firem
ptedloZila nejnizsi nabidku 2,420.000 K firma J. Kubi¢ek z Prahy, ktera byla 15.
cervna 1901 piijata a stavba firm¢ zadana.

Stavba trati se pak rozebéhla od ¢ervence 1901 za dohledu vrchniho inZenyra
Macchiho. Dne 6. srpna 1901 provedl obecni radni mésta Slavonice pan Ferdinand

Rambousek prvni vykop mistni drahy na misté dneSniho nadrazi. Tim byla zapocata
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stavba mistni drahy Slavonice — Tel¢. N&kolik tisic délnikl s primitivni mechanizaci
pak dokoncilo stavbu o 9 mésicu diive, nez se ¢ekalo, nebot’ mirna zima na pielomu
let 1901 a 1902 umoznila nepierusit praci.

Trat Tel¢ - Slavonice byla stavebné narocnéj$i nez piedeSly usek trati
z Kostelce. Za zelezni¢ni stanici Tel€ trat’ klesd ve sklonu 15 %o smérem k Dacicim.
Za zastdvkou Radkov jiz bylo potiebné vybudovat nékolik hlubokych zétezi
v terénu. Pfed zastavkou Slavibof byl vylamédn zafez ve skalnim masivu. Dalsi
upravy skalniho masivu byly nutné u zastavky Velky Pecin. Sklonov€é ndrocna
stoupani byla vybudovédna na nékolika mistech trati. Za Dacicemi byla postavena
jedina velkd mostni stavba, a to ptihradovy ocelovy most s dolni mostovkou délky 30
metri (u TouZina). Druha velkd mostni stavba byla provedena v Bolikové€. Jednalo
se 0 kamenny obloukovy most se sedmi oblouky, o délce 45 metrt.

Bezprostfedné na vystavbu mistni drahy Tel¢ - Slavonice navazala vystavba
mistni drahy Waidhofen - Slavonice zahdjena roku 1902. Jiz 16. ¢ervna 1903 zasila
c.k. feditelstvi drah Praha oznameni na Ceské mistodrZitelstvi do Prahy o chystaném
otevieni nové mistni drahy spolu s plakdtem o zahdjeni provozu trati Waidhofen -
Slavonice.

Provoz na poslednim tseku Waidhofen — Slavonice, spojujicim jihozépadni
Moravu s rakouskym Waldviertelem v délce 27,5 km, byl slavnostné zahdjen
20.¢ervna 1903 a vlastni provoz zapocal 21. Cervna 1903. Takto byla roku 1903
dobudovana spojovaci trat’ mezi stanicemi Rakouskych statnich drah Kostelec —
Cejle a Schwarzenau, avSak nepodatilo se dokonCit planovanou trasu az k Dunaji
do Amstetten, nepodatilo se dokoncit spojeni smérem na jih, a proto trat’ dnes konci
nekolik desitek kilometrit od Dunaje v Martinsbergu.

Nepodaftilo se jiz realizovat ani planovanou stavbu spojovaci mistni drahy
z Jindtichova Hradce pies Tel¢ do Moravskych Budé€jovic, o které se jednalo od roku
1906, déle v letech 1908 az 1911 a také jesté pred zestatnénim v r. 1925, jez méla
vytvofit z Tel€e zelezni¢ni uzel. Do roku 1925 byly podél traté zifizeny jen vlecky
k né€kolika primyslovym zavodim a ke skladiStim hospodaiskych druzstev v Tresti,
Tel¢i a Slavonicich.

Dne 1. 6. 1924 byla na trati Slavonice — Schwarzenau oteviena osobni
zastavka Fratres, jako posledni na rakouském tizemi. V kvétnu 1948 byla v kilometru
statni hranice instalovdana oboustrannd vykolejka a uzamykatelna kolejova zabrana.

K definitivnimu pferuSeni traté€ v useku Slavonice — Fratres doSlo v dubnu 1951, kdy
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bylo sneseno 10 metri koleji v hrani¢nim kilometru. Tim byla trat’ Slavonice —

Fratres definitivné pferusena.

1.5 Stanice a zastavky trati 227
Vysvétlivky: Pismo Cervené- stanice pocatecni, koncova
Pismo tu¢né- stanice mezilehla
Pismo obycejné- zastavka, nakladisté

Tabulka 1 — Stanice a zastavky trati 227

Stanice/Zastavky Staniceni [km] Pripojna trat’
Kostelec u Jihlavy 0.000 Trat 225~ Havlicktiv Brod-
Veseli nad Luznici
Salavice 3.571
Jezdovice 4.795
Trest 7.523
Tiest-mésto 8.881
Hodice 10.985
Sedlejov 16.608
Myslibot 19.472
Telé 23.468=66.923
Telc-Staré mésto 65.000
Radkov 62.424
Slavibot 60.420
Velky Pécin 58.633
Maly Pé¢in 57.147
Dacice 54.448
Dacice-mésto 53.596
Urbane¢ 49.080
Pec 46.416
Dolni Bolikov 43.703
Mutisov 41.570
Slavonice 36.923
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1.6 Pocet vlaku na tratovém useku Hodice — Tel¢

Tabulka 2 — Pocty vlakt

Osobni vlak

14

15

Nakladni vlak

1

14

Zdroj [autor s vyuzitim 6]




2 Stavajici stav tratového useku Hodice-Tel¢

2.1 Vedeni trasy

Délka tseku Zeleznicni traté Hodice-Tel€ je 11.847530 km. Zacatek tipravy se nachéazi
na konci zelezni¢ni zastavky Hodice v km 10.997000 a konec této upravy je pied zelezni¢ni
stanici Tel¢ v km 22.844530. Nejvétsi sklon na daném tseku je 16 %o.

Trat’ zacind v pfimém useku za Zelezni¢ni zastavkou Hodice, kde hned za zastdvkou
vchazi na nasypové téleso ve kterém je umistén Zelezobetonovy most pies Tiest'sky potok
orozpéti 10.0 m, dale trat’ pokraCuje nasypem az k zelezni¢nimu piejezdu komunikace
III. Tridy ¢. 4069 vedouci z obce Hodice do obce Panenskd Rozsicka. Za timto piejezdem
nasleduje zafez a levotoCivy oblouk o poloméru 1000 m, dale trat’ vede po svahu
nad Hodickym rybnikem a posléze v udoli Dirského potoka. V tomto tseku se nachdzi
levotocivy oblouk o poloméru 280 m pak pravotocivy oblouk o poloméru 220 m, pfed kterym
se nachazi zelezni¢ni prejezd ucelové komunikace, dale pak levotoc¢ivy oblouk o poloméru
455 m. V nasledujici ¢asti trat’ vede v pravoto¢ivém oblouku o poloméru 245 m mezi
rybnikem Dira a Fexacek, vtomto prostoru vstupuje do lesniho porostu, ktery nejdiive
piekonava zatezem, poté nasleduje levotoc¢ivy oblouk o poloméru 243 m, ktery vede v odiezu
svahu. Mezi témito oblouky se nachazi piejezd na tcelové lesni komunikaci. Dale nésleduje
zéatez. Za timto zafezem je umistén pravotoCivy oblouk o poloméru 395 m, na tento oblouk
navazuje nasypove téleso, které piekonava nejmenovanou vodote¢ ustici do rybnika Fexacek.
V této Casti opousti trat’ lesni porost a dale pokracuje mezi zemédélsky obd€lavanymi
plochami. Po vystupu trati z lesniho porostu se nachdzi zeleznicni piejezd, ktery pievadi
ucelovou komunikaci pfes tuto Zeleznicni trat. Poté nasleduje zatfez nachdzejici se mezi
polem na levé stran¢ a loukou na pravé strané. Po vystoupeni traté z tohoto zafezu nasleduje
nasypové téleso, poté se trat’ staci pravoto¢ivym obloukem o poloméru 295 m a posléze
levoto¢ivym obloukem o poloméru 200 m k Sedlejovskému potoku. Zde trat’ prekondva
nasypovym télesem mistni komunikaci z obce Sedlejov smérem k silnici II. tfidy €. 406. Tato
komunikace je prekondvana obloukovym kamennym mostem o délce 6.0 m. Za timto
obloukem, ktery je umistén na nasypovém télese piechazi trat’ do zaiezu, kde se nachazi
levotocivy oblouk o poloméru 600 m. Na tento tsek navazuje nasypové téleso vedouci mezi
polem na levé strang trati a loukou na pravé strané trati. V tomto nasypovém télese je umistén
ocelovy most o rozpéti 6.0 m. Za koncem tohoto nasypového télesa se nachéazi levotocCivy

oblouk o poloméru 400 m. Poté¢ trat’ vede v pfimém sméru az za zelezni¢ni stanici Sedlejov.
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Zelezniéni stanice Sedlejov je umisténa v pFimém useku trati a prekonava ji silnice
[ILtridy 02321. Zacatek zhlavi stanice je v km 16.449 a konec zhlavi stanice je v km 16.862,
celkova délka stanice Sedlejov je 413.00 m. Pied touto stanici se nachdzeji dva Zeleznicni
ptejezdy slouzici pro zemédé€lské ucely. Za stanici Sedlejov se nachéazi pravotocivy oblouk o
poloméru 299 m umistény v zafezu, poté nasleduje usek v ndsypu konlici pravotoCivym
obloukem o poloméru 249 m. V koncové cCasti oblouku se nachédzi zarez, za timto zafezem
trat’ vstupuje na nasyp, na kterém je umistén levoto¢ivy oblouk o poloméru 224 m. V tomto
oblouku je umistén Zeleznicni ptejezd prevadéjici silnici III. tfidy €. 02321 vedouci z obce
Sedlejov do obce Myslibot. V koncové oblasti tohoto oblouku se nachédzi zarez, za timto
zafezem je umistén Zelezni¢ni piejezd pievadéjici silnici III. tfidy ¢. 02321 vedouci z obce
Sedlejov do obce Myslibot. V iseku za timto piejezdem je umistén oblouk o poloméru 230
m. tento oblouk se nachdzi na nasypovém télese, které pokracuje az k zelezni¢ni zastévce
Myslibof. V tomto nasypovém télese se nachazi mostni objekt tvofeny jednim kamennym
obloukem o délce 6.0 m, ktery se klene nad vodote¢i Votavice. Pfed zelezni¢ni stanici
Myslibot se nachéazi Zeleznicni piejezd prevadejici ucelovou zemédelskou komunikaci pies
zelezni¢ni trat’.

Zacatek zastavky Myslibot je vkm 19.450 a konec této zastavky se nachdzi v km
19.545, celkova délka zastavky je 95.00 m. Za Zelezni¢ni zastavkou trat’ pokracuje v zétezu,
poté prechazi do nasypového télesa. Za koncem tohoto nasypového tclesa je umistén
zelezni¢ni prejezd pievadéjici ucelovou zemédélskou komunikaci pies tuto trat. Za prejezdem
nasleduje kratky zafez, za timto zafezem je levotoCivy oblouk o poloméru 299 m, ktery vede
po nasypoveém télese. Toto ndsypové téleso prekonava nejmenovanou vodotec, ktera se vliéva
do Votavice. Hned na tento oblouk navazuje pravotoc¢ivy oblouk o poloméru 250 m, ktery je
umistény v zafezu. V dalSi ¢asti trat’ vede po nasypovém télese, které posléze piechazi do
zatezu. Zakoncem zéafezu je umistén piejezd, ktery pievadi ucelovou zemédélskou
komunikaci ptes Zeleznicni trat. Za timto piejezdem je levotocivy oblouk o poloméru 198 m,
ktery vede z Casti po nasypovém télese a v zatezu. Dale trat’ pokracuje mezi objekty slouzici
k primyslové vyrobé. Mezi témito objekty trat’ vede v pravoto€ivém oblouku o poloméru 198
m. Za timto obloukem uprava trati v km 22.844 konci. Trat’ dale pokracuje pres Dacice az do

Slavonic, kde kon¢i.
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2.2 Smérové poméry

V predmétném useku se nachazi velké mnozstvi smérovych oblouku s pfechodnicemi
tvaru kubické paraboly, celkem 19. Hodnoty jejich poloméri jsou od 198.00 m az do
1000.00 m. PtevySeni v obloucich nabyva hodnot 24 mm az 133 mm.

V ptiloze Ptiloha — Varianta piivodni stav — tabulka smérové fesSeni.

2.3 Sklonové poméry

Maximalni podélny sklon je 16.25%o0 od km 14.915000 do km 15.035000.

V ptiloze Ptiloha — Varianta ptivodni stav — tabulka vyskové feseni.

2.4 Rychlostni profil dle TTP
Tabulka 3 — Stavajici stav — Rychlostni profil dle TTP

Staniceni [km] Nejvyssi trat’ova Délka
Zacatek Konec rychlost [km/h] [m]
10.997 16.449 50 5452.000
16.449 16.862 40 413.000
16.862 19.026 50 2164.000
19.026 19.156 20 130.000
19.156 24.844 50 5688.530

Zdroj [autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]

Z 1udaji uvedenych vtéto tabulce byl vytvofen nasledujici graf, na kterém

je znazornén prubéh rychlosti na daném tratovém useku.
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Graf 1 — Stéavajici stav — Rychlostni profil
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2.5 Mostni objekty a propustky

Na daném useku Zelezni¢ni traté se nachazi 29 propustki, n€které z nich se patrné
nachazi ve Spatném technickém stavu. Tento stav byl zjistén pti potizovani fotodokumentace.
Déle pak 4 mostni objekty, z toho tfi obloukové klenuté kamenné a jeden ocelovy.

Tabulka 4 — Stavajici stav — Mostni objekty a propustky

Staniceni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m]
11.064000 propustek 1.00
11.117000 most kamenny klenbovy 10.00
11.851000 propustek 0.80
11.940000 propustek 0.80
12.250000 propustek 1.00
12.518000 propustek 1.00
12.673000 propustek 1.00
12.861000 propustek 1.00
13.204000 propustek 1.00
13.902000 propustek 1.00
14.463000 propustek 1.00
14.605000 propustek 0.80

18




Staniceni [km]

Typ konstrukce

Stavebni délka [m]

15.076000 most kamenny klenbovy 6.00
15.573000 most ocelovy 6.00
15.776000 propustek 1.00
15.956000 propustek 1.00
16.590000 propustek 0.80
16.685000 propustek 0.80
17.496000 propustek 0.80
18.078000 propustek 1.00
18.082000 propustek 1.00
18.293000 propustek 0.50
18.407000 propustek 1.00
18.716000 propustek 1.00
19.050000 propustek 1.00
19.322000 most kamenny klenbovy 6.00
19.682000 propustek 1.00
19.777000 propustek 0.80
20.118000 propustek 1.00
21.144000 propustek 1.00
21.246000 propustek 1.00
21.973000 propustek 1.00
22.467000 propustek 1.00

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]

2.6 KF¥iZenis pozemnimi komunikacemi

Tabulka 5 — Stavajici stav — K¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Staniceni [km] Volna Sifka Typ komunikace | Zabezpeceni | Evidené¢ni ¢islo
[m]
11.021000 4.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6425
11.268000 7.00 silnice III, Hodice — | vystrazny kiiz P6426
Panenska Rozsicka
12.456000 6.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6427
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Staniceni [km] Volna §ifka Typ komunikace | Zabezpeceni | Eviden¢ni ¢islo
[m]

13.332000 4.00 ucelova lesni cesta | vystrazny kiiz P6428

14.133000 5.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6429

16.017000 4.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6430

16.282000 4.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6431

16.591000 7.00 silnice 111, Sedlejov | vystrazny kiiz P6432
— Myslibot

18.477000 8.00 silnice 111, Sedlejov | vystrazny kiiz P6433
— Myslibot

19.026000 8.00 silnice 111, Sedlejov | vystrazny kiiz P6434
— Myslibot

19.450000 4.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6435

19.845000 4.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6436

21.898000 4.00 ucelova polni cesta | vystrazny kiiz P6437

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]

2.7 Prepravni stanovisté

Tabulka 6 — Stavajici stav — Pfepravni stanovisté

Staniceni [km] Stavebni délka Umisténi
Stanice
Zacatek Konec [m] nastupist’
16.449000 16.862000 zst. Sedlejov 413 levostranné
19.455000 19.545000 zast. Myslibof 90 pravostranné

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]
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2.7.1 Zelezni¢ni stanice Sedlejov
Zelezniéni stanice Sedlejov je umisténa ve svahu na jihovychodnim okraji obce
Sedlejov. Stanice se nachdzi vpifimé, jeji zacatek je v km 16.449000 a jeji konec
v km 16.862000. Délka této stanice je 413 m. Stied vypravni budovy je vkm 16.612000,
vypravni budova je umisténa na levé stran¢ ve sméru stanieni. V této stanici se nachazi dva
lomy nivelety a podélné sklony ve stanici jsou -12.23 %o, -7.29 %o a -5.22 %o. Zelezni¢ni
stanice je spojena s obci prostiednictvim silnice III. tfidy ¢. 02321, ktera pfechazi tuto stanici

zelezni¢nim piejezdem v km 16.591000.

2.7.1.1 Nastupisté
Tabulka 7 — Stavajici stav — Zst. Sedlejov — Néstupisté

Cislo Staniceni [km]
Délka [m] Typ Poznamka
nastupisté Zacatek Konec
aroviove,
L. 16.659000 16.591000 68.00 SUDOP .
vnitini
aroviove,
I11. 16.712000 16.631000 81.00 TISHER .
vngjsi

Zdroj[autor s vyuzitim 6]

2.7.1.2 Kolejnice
Tabulka 8 — Stavajici stav — Zst. Sedlejov — Kolejnice

Cislo koleje Staniceni [km] Tvar kolejnice
T Kones Stavebni délka [m]
1 16.449000 16.762000 313.00 S49
1 16.762000 16.823000 61.00 T
1 16.823000 16.860000 37.00 S49
3 16.482000 16.544000 62.00 T
3 16.544000 16.599000 55.00 S49
3 16.749000 16.799000 50.00 T

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]
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2.7.1.3 Praice

Tabulka 9 — Stavajici stav — Zst. Sedlejov — Prazce

Cislo Staniceni [km]
koleje Stavebni délka Druh prazce Typ praice
Zacatek Konec [m]

1 16.482 16.486 4.00 dievéné Buk
1 16.486 16.571 85.00 betonové SB5
1 16.571 16.596 25.00 dievéné Dub
1 16.956 16.763 167.00 betonové SB5
1 16.763 16.823 60.00 betonové SB3/4
1 16.823 16.827 4.00 dievéné Dub
3 16.482 16.486 4.00 dievéné Dub
3 16.486 16.543 57.00 betonové SB3/4
3 16.543 16.596 54.00 dievéné Buk
3 16.596 16.799 203.00 betonové SB3/4
3 16.799 16.827 29.00 dievéné Buk

Zelezniéni zastavka se nachazi na zapadnim okraji obce Myslibot. Za¢atek zastavky
se nachazi v km 19.455000 a konec v km 16.545000. Délka této zastavky je 90 m. Zastavka
se nachazi v ptimé a podélny sklon je zde -3.50 %o. Nastupisté je typu TISCHER, vyska
nad temenem kolejnice 250 mm. Pfistup na zastavku je z mistni komunikace z jedné strany

nebo po chodniku z druhé strany.

2.8 Zelezni¢ni svriek
Na Zzelezni¢nim svrSku jsou pouzity kolejnice tvaru S49, T a A. Rozmezi vyroby
danych kolejnic je od roku 1913 az do roku 2004. Na pfedmétném useku se vyskytuji

pievazné ocelové prazce, betonové prazce a v mensi mife jsou uzity dievené prazce. Rozmezi

2.7.2 Zelezni¢ni zastavka Myslibo¥

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]

vyroby je u prazct od roku 1948 aZ do roku 2006.
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2.8.1 Kolejnice
Tabulka 10 — Stavajici stav — Kolejnice piehled

Stavebni délka
Tvar kolejnice
[m]
S49 5490.00
T 444.00
A 6196.53

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]

V ptiloze Ptiloha — Stavajici stav — Uzité kolejnice

2.8.2 Prazce

Tabulka 11 — Stavajici stav — Prazce ptehled

Stavebni délka
Druh prazce
[m]
betonové 5464.00
ocelové 4984.00
dfevéné 1421.53

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]
V ptiloze Ptiloha — Stavajici stav — Uzité prazce

2.9 Zelezni¢ni spodek
Téleso zelezni¢niho spodku bylo tvofeno zpravidla tak, Ze zemina ziskand v zatfezech
byla pouzita v ndsypech. V pfimych usecich je Sitka zemni plané¢ 5.000 m, v obloucich
je roz8ifena. V téchto usecich chybi drdzni stezka. V usecich, kde byla provedena oprava
zelezni¢niho svrsku od roku 2005, byly odstranény nedostatky na zemnim télese (zfizeni

drazni stezky, aprava zemniho télesa na pozadované rozméry).

23




3 Varianta A — navrh trati na rychlost 60 km/h

Navrh trati byl koncipovan tak, aby bylo dosazeno navrhové rychlosti
v co nejveétsim useku, s co nejvetSim zachovanim stavajiciho zemniho télesa. Dtlraz byl
kladen na stavebni jednoduchost, ochranu Zivotniho prostfedi a bezpe€nost, jak na Zeleznici
tak 1 na pozemnich a ucelovych komunikacich ktizujicich tuto trat. Poloméry smérovych
obloukii byly voleny dle CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje

zelezni¢nich drah a jeji prostorovéa poloha — Cast: Projektovani.

3.1 Vedeni trasy

Zacatek upravovaného useku se nachdzi za koncem Zelezni¢ni zastavky Hodice
v km 10.997000.

Za zastavkou navazuje na piimy usek levotoc¢ivy oblouk o poloméru 1000 m, nachazi
se na puvodni ose trati. Timto obloukem trasa vstupuje do udoli Dirského potoka, nasleduje
zde levotocCivy oblouk o poloméru 300 m, dale nasleduje pravotoc¢ivy oblouk o poloméru 300
m a levotoCivy oblouk o poloméru 455 m, tyto oblouky vyuzivaji ptivodni zemni téleso
azdokm 12.963499. Vtomto mist¢ dochdazi kprvni smérové Upravé trasy.
Trasa se zde nachdzi na nasypu v pravoto¢ivém oblouku o poloméru 300 m. Prochdzi mezi
rybnikem Dira a Fexdfek a vstupuje do lesniho porostu. V km 13.302752 se trasa vraci
do piivodni stopy a dale pokracuje az k levotoCivému oblouku o poloméru 300 m, poté
nasleduje oblouk o poloméru 395.00 m, ve kterém dochazi k upravé prechodnic
na pozadovanou rychlost 60 km/h. Dale trasa opusti lesni porost a pokracuje v pitvodni stopé
k pravoto¢ivému oblouku o poloméru 300 m.

Za timto obloukem se nachazi dal$i smérova uprava vedeni trasy od km 14.739210
azdo km 15.253841. V tomto useku trasa piekonava tudoli Sedlejovského potoka a mistni
komunikaci vedouci z obce Sedlejov smérem k silnici II. tfidy ¢. 406 ndsypem na kterém se
nachazi levotoCivy oblouk o poloméru 300 m. V tomto nové pldnovaném nasypu jsou
navrzeny dva mostni objekty. Prvni je v km 15.074000 nad mistni komunikaci, jeho stavebni
délka je 10.0 m. Druhy je v km 15.088000 nad potokem, jeho stavebni délka je 4.0 m.

Dale trat pokraCuje pfimym smérem v plvodni trase k levotocivému oblouku
o poloméru 400 m, ktery bude ponechan v piivodnim stavu. Za timto obloukem trat’ pokracuje
az do zeleznicni stanice Sedlejov v pfimém sméru a po ptivodnim télese a v piivodni niveleté.

Vkm 16410000 zafind stanice Sedlejov, ktera se nechadva ve stejném stavu

1prijezdné rychlosti 40 km/h. Stanice kon¢i vkm 16.823000. Na stanici navazuje
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pravotocivy oblouk o poloméru 300 m. V oblouku dochazi k Gpravé poloméru a ptechodnic,
tak aby spliioval pozadavky na rychlost 60 km/h.

Trasa vyuziva, az do km 17.640961 vyuziva pivodni zemni téleso. V tomto misté
zaCind hlavni smérova uprava z celé trasy, pii které dojde ke zruseni dvou nebezpecnych
piejezdu na silnici III. tfidy €. 02321 spojujici obec Sedlejov a obec Myslibof. Divodem
pro jejich zruSeni je zvySena nehodovost a Spatné rozhledové poméry na piejezdech.
Nové€ jsou zde navrzeny dva protismérné oblouky o polomérech 300 m, prvni oblouk je
pravotoCivy a druhy je levotoCivy. Trasa zde nové povede v prvnim oblouku v zafezu a
v druhém oblouku ¢astecné v nasypu a zarezu. Od km 18,069020 az do km 18.131020 bude
castené vyuzit stavajici zarez. Na druhy oblouk navazuje nové navrzeny piimy usek, ktery
kon¢i v km 18.857160. Odtud trat’ vyuziva ptivodni nadsypové téleso vedouci az do zelezni¢ni
zastavky Myslibof.

Zelezniéni zastavka Myslibof za¢ina v km 19.015000 a konéi v km 19.105000. V této
zastavce je zachované jak vySkové tak 1 smérové feseni, trat’ zde vyuziva piivodni trasu.

Za touto zastavkou trat’ vede v puvodni trase, az do km 19.457102, kde zacina
levotoc¢ivy oblouk nasledovany pravotoc¢ivym obloukem. Oba o poloméru 300 m. Nové
navrzena trasa zde vede po nové vybudovaném ndsypu a z ¢asti v nové vybudovaném zarezu,
ktery konc¢i v km 20.300000. Konec této smérové upravy se nachazi v km 20.495505.

Odtud trasa vyuziva ptivodni zemni téleso, az do km 21.438437, kde za¢ina posledni
smérova Uprava pred ZelezniCni stanici Tel€. Je zde navrzen levotoc€ivy oblouk o poloméru
300 m. Tato Gprava kon¢i v km 21.890002, kde navazuje na pfimy tsek.

Zde se bude nachazet oblast lokalniho poklesu rychlosti na 50 km/h z divodua
zvySeného zdsahu do okolni primyslové zastavby, pfi navrzeni oblouku na rychlost 60 km/h.
Z tohoto divodu zde bude zachovan ptivodni pravotocivy oblouk o poloméru 198 m.

Uprava trati kon¢i v km 22.367814. Délka ptedmétného tseku 11.370814 km

3.2 Smérové poméry
Geometricka poloha nové koleje je navrzena v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni
a geometrické uspoiadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1.
Snaha byla co nejvice zachovat stavajici polohu trasy, ztohoto divodu byla
v nékterych mistech vyuzita stavajici trasa Zeleznicni traté. V tabulce jsou uvedeny useky, kde

doslo ke zméné& smérového vedeni trasy.
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Tabulka 12 — Varianta A — Stani¢eni smérovych uprav

Hodice — Sedlejov 12.963499 13.302752 339.25
Hodice — Sedlejov 14.739210 15.253841 514.63
Sedlejov — Myslibot 17.640961 18.857160 1216.20
Myslibot — Tel¢ 19.457102 20.495505 1038.40
Myslibot — Tel¢ 21.407437 21.890002 482.57
Zdroj[autor]

V ptiloze priloha — Varianta A —60 km/h — tabulka smérové feseni.

3.3 Sklonové poméry

Snahou bylo upraveni trasy, tak aby bylo mozno co nejvice vyuzit jiz vybudované
zemni téleso 1 s pivodnimi sklonovymi poméry. Nové navrzené sklonové poméry jsou
umistény v oblastech nového smérového feseni.

Minimalni hodnota poloméru pouzitych u zakruzovacich oblouki je 3500.000 m
a maximalni hodnota je 5000.000 m.

Nadmoiska vyska nivelety v zaCatku upravovaného useku je 556.900 m a na konci
532.149 m. nejvyssi bod na upravovaném tuseku lezi v km 14.386000 a jeho nadmoiska vyska

dosahuje 599.427 m. Maximalni podélny sklon na trati dosahuje hodnoty 16.00 %o.
V ptiloze priloha — Varianta A — 60 km/h — tabulka vyskové feseni.

3.4 Rychlostni profil
Navrh pocita s rychlosti 60 km/h uz za zelezni¢ni zastdvkou Hodice. S touto rychlosti
se pocita az do zelezni¢ni stanice Sedlejov, kde bude ponechana pivodni rychlost 40 km/h.
Za zelezni¢ni stanici Sedlejov je opét navrzena rychlost 60 km/h az do oblasti lokalniho
poklesu rychlosti v poslednim pravotoc¢ivém oblouku o poloméru 198.00 m, ktery se nachazi

pred Zelezni¢ni stanici Tel¢. Rychlost zde klesa na 50 km/h.
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Tabulka 13 — Varianta A — Lokalni poklesy rychlosti

10.997000 16.410000 60 5413.000
16.410000 16.823000 40 413.000
16.823000 21.992703 60 5169.703
21.992703 22.367814 50 375.111
Zdroj[autor]

Z udaju uvedenych vtéto tabulce byl vytvofen nésledujici

znazornén prabeh rychlosti na daném tratovém useku.

Graf 2 — Varianta A — Rychlostni profil
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3.5 Mostni objekty a propustky

V tseku navrhované Upravy budou nové vystavény mostni konstrukce a propustky.
V mistech, kde nedochazi k vyraznym upravam smerového vedeni trasy, budou v co nejveétsi
mife pouzity ptivodni mostni konstrukce a propustky. Stav piivodnich objektti odpovida jejich
stari.

V upravovaném useku se nachazi 23 propustku a 5 mostnich konstrukei, z toho bude
nove vystavéno 7 propustku a 2 mostni objekty.

Tabulka 14 — Varianta A — Mostni objekty a propustky

11.064000 propustek 1.0 stavajici
11.117000 most kamenny klenbovy 10.0 stavajici
11.851000 propustek 0.8 stavajici
11.940000 propustek 0.8 stavajici
12.250000 propustek 1.0 stavajici
12.518000 propustek 1.0 stavajici
12.673000 propustek 1.0 stavajici
12.861000 propustek 1.0 stavajici
13.204000 propustek 1.0 novy

13.902000 propustek 1.0 stavajici
14.463000 propustek 1.0 stavajici
14.605000 propustek 0.8 novy

15.074000

most s prubéznym

10.0

novy

Stérkovym lozem

most s prubéznym
15.088000 4.0 novy
Stérkovym lozem

15.531000 most ocelovy 6.0 stavajici
15.690000 propustek 1.0 stavajici
15.899000 propustek 1.0 stavajici
16.533000 propustek 0.8 stavajici
16.628000 propustek 0.8 stavajici
17.454000 propustek 0.8 stavajici
18.407000 propustek 1.0 novy
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18.915000 most kamenny klenbovy 6.0 stavajici
19.331000 propustek 1.0 novy
19.719000 propustek 1.0 novy
20.709000 propustek 1.0 stavajici
21.536000 propustek 1.0 novy
22.016000 propustek 1.0 stavajici
22.288000 propustek 1.0 novy
Zdroj[autor]

3.6 KiizZeni s pozemnimi komunikacemi

Pti rekonstrukci predmétného useku se provede nahrazeni puvodnich konstrukci
zelezni¢nich piejezdli novou Zelezobetonovou konstrukci typu BRENS. Mezi vyhody této
konstrukce patii rychla rozebiratelnost, moznost strojniho podbijeni. Dal§i moznou konstrukci
by mohla byt konstrukce STRAIL. Vyhody této konstrukce spocivaji v pomérné rychlé
rozebiratelnosti dané konstrukce a moznosti strojniho podbijeni. U této konstrukce je
nevyhoda v ¢astecné destrukci navazujici konstrukce komunikace. V celém useku budou
na piejezdech doplnény svételna prejezdova zabezpeCovaci zatizeni (PZS) z divodl zvyseni
bezpec¢nosti na Zelezni¢nich piejezdech.

Tabulka 15 — Varianta A — Ktizeni s pozemnimi komunikacemi

11.021000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ
silnice 111, Hodice —

11.268000 7.00 svételné PZZ
Panenské Rozsicka

12.456000 6.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

13.332000 4.00 ucelova lesni cesta | svételné PZZ

14.133000 5.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

15.960000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

16.225000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ
silnice III, Sedlejov

16.534000 7.00 svételné PZZ

— Myslibot
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19.010000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

19.426000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

21.463000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ
Zdroj[autor]

3.7 Prepravni stanovisté

Tabulka 16 — Varianta A — Pfepravni stanovisté — staniceni

16.410000 16.823000 zst. Sedlejov 413 levostranné
19.015000 19.105000 zast. Myslibot 90 pravostranné
Zdroj[autor]

3.7.1 Zelezni¢ni stanice Sedlejov

Stanice Sedlejov zacinda vkm 16.410000 a konc¢i vkm 16.82300. Nepocita
se s celkovou prestavbou stanice. Stanice bude ponechdna v piivodnim stavu. Je navrzena
pouze vyména zelezni¢niho svrsku v koleji ¢. 1. Nové je zde navrzen kolejovy rost v sestave:
prazec SB8P s kolejnici 49 E1 se soustavou upeviiovadel KS. Prazce mohou byt uzity
vyziskané. Pokud bude nedostatek vyziskanych prazci SB8P tak muize byt pouzit kolejovy
rost v sestavé betonovy prazec typu B91 S/2, kolejnice tvaru 49 E1 a upevnéni typu W 14.
Vhodné by bylo provést rekonstrukci nastupisté systému TISCHER napt. pomoci prefabrikatu
typu H 130 ptipadné typem SUDOP. Stavajici zhlavi budou zachovana smérové i sklonove.
V budoucnu by bylo vhodné stanici pfebudovat,tak aby mohlo dojit ke zvySeni tratové
rychlosti z 40 km/h alespon na 60 km/h. Z divodu velkého rozsahu se témto zménam

bakalafska prace nevénuje.



3.7.2 Zelezni¢ni zastavka Myslibo¥
Zacatek zastavky je umistén vkm 19.015000 a konec vkm 19.105000. Smérové
a vySkové vedeni se neméni. Zastavka se nachéazi v piimé a podélny sklon je -3.50%o.
Nastupisté bude typu H130, ptipadné typu SUDOP, vySka nad temenem kolejnice bude 550

mm.

3.8 Zelezni¢ni svriek
V praci je uvazovano se ziizenim nového Zelezni¢niho svrsku. Pavodni svrSek neni
vhodny k regeneraci, protoze je tvofen dievénymi, ocelovymi nebo betonovymi prazci typu
PBS, PB3, SB3/4 a SBS5. Novy kolejovy rost bude tvofen betonovymi prazci SBSP s novou
kolejnici tvaru 49 E1 a systémem upevnéni KS. Prazce mohou byt uzity vyziskané. Pokud
bude nedostatek vyziskanych prazci SB8P tak muize byt pouzit kolejovy rost v sestaveé
betonovy prazec typu B91 S/2, kolejnice tvaru 49 E1 a upevnéni typu W 14. Kolejovy rost

bude polozen do stérkového loze o minimalni tloustce 350 mm pod loZnou plochou prazce.

3.9 Zelezni¢ni spodek

V mistech kde plan télesa stavajiciho zelezni¢niho spodku nevyhovuje predepsané
Sifce, bude tato plan rozsifena v pfimych tsecich na 6.00 m a v obloucich, kde je pfevySeni
do 79 mm na 6.10 m a v obloucich s pfevySenim nad 79 mm na 6.20 m. A to vSe bude
provedeno 1 na mistech, kde nedojde k posunuti osy koleje.

Z geologickych map bylo odhadnuto, ze v podlozi daného Useku by se mély nachazet
pararuly, amfibolity v okoli vodotec¢i by se mély vyskytovat fluvidlni hliny, jily, pisky a
Stérky.

V pti¢nych fezech bude navrzen typ konstrukce Zelezni¢niho spodku €. 2. Odvodnéni

je provedeno pomoci piikopu.

3.10 Poznamky k vykresové dokumentaci
Cervena barva ve vykresu situace znazorfiuje novou osu vedeni traté, tam kde
dochazelo k navrhu novych smérovych oblouku. Cerna barva znazoriiuje mista, kde bylo
zachovano plivodni smérové vedeni traté.
Cervena barva ve vykresu podélného profilu znazorfiuje nové navrzenou niveletu.

Cerna barva znazorfiuje mista, kde byla zachovana ptavodni niveleta.
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V oblastech, kde dochazelo k vyuziti pavodnich nasypa a zafezi, jsou koty nivelety

a terénu shodné.
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4 Podvarianta A. 1
4.1 Vedeni trasy

Trasa tGpravy je shodna jako s variantou A az do km 12.956513, za timto bodem trat’
vede v ptivodni stopé v pfimém tseku. Od km 12.678325 by mohl byt navrzen lokalni pokles
rychlosti na 50 km/h z diivodu sniZzeni finan¢nich nakladii na vybudovani nového nasypového
télesa mezi rybnikem Dira a Fexacek. Trasa zde bude prochazet v oblouku o poloméru 245 m,
jehoz tvar by zlstal zachovan. Za koncem tohoto oblouku by trasa pokracovala ve stopé
navrzené varianty A, rychlost by v navazujicim tseku byla opét zvySena na 60 km/h.

V ramci sniZzeni financnich prostfedku by mohl byt navrzen dalSi lokalni pokles
rychlosti na 50 km/h a to od km 14.14832944. Za timto bodem trasa bude vyuzZivat pivodni
zemni téleso, které by bylo upraveno do ptedepsanych rozméri. Trasa by zde vedla
v pivodnim ndsypu v levoto¢ivém oblouku o poloméru 200 m, ve kterém by vyuzivala
puvodni obloukovy kamenny most. Za koncem tohoto oblouku by koncil tsek s lokdlnim
poklesem rychlosti. Poté by trasa pokracovala piimym usekem az k pravotocivému oblouku
o poloméru 600 m, tento oblouk vyhovuje 1 pro rychlost 60 km/h. Trasa by vyuzivala
Jiz vybudovany zafez. V dalSich tsecich by trasa vedla tak jak je navrzeno ve varianté A.

Posledni usek, kde by bylo vhodné zachovat plivodni trasu trati, se bude nachéazet pred
zelezni¢ni stanici Tel¢. Divodem by byly zvySené naklady na vybudovani nového zemniho
té€lesa v daném useku a také to, Ze zaCatek oblouku se nachazi v blizkosti zhlavi zelezniéni
stanice Tel¢, proto je zde navrzen lokéalni pokles rychlosti na 50 km/h, ktery zacina
v km 21.533917. Trasa zde bude vyuzivat plivodni zemni téleso. Trasa povede po plivodnim
nasypu a v levotoCivém oblouku o poloméru 198 m, jehoz tvar zlistane zachovan. Za timto
obloukem by trasa pokraCovala stejn¢ jako ve varianté A.

Vyskové vedeni je v oblastech s lokdlnim poklesem rychlosti shodné s ptvodni
variantou trati.

Ostatni navrhové parametry jsou shodné jako s variantou A.
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4.1.1 Prehled tsekii lokalnich poklesi rychlosti pro podvariantu A. 1

Tabulka 17 — Podvarianta A. 1 — Useky poklesu rychlosti

. Staniceni [km] Délka
Cislo useku
Zacatek Konec [m]
12.978325 13.287325 309.000
14.832944 15.145965 313,021
21.533917 22.449827 915.910
Zdroj[autor]

4.1.2 Smérové reSeni v oblastech lokalnich poklesu rychlosti

V ptiloze Ptiloha — Podvarianta A. 1 — Smérové feseni v oblastech lokalnich poklesu rychlosti

4.2 Rychlostni profil

Névrh pocita s rychlosti 60 km/h uZ za Zelezni¢ni zastdvkou Hodice. S touto rychlosti
se pocitd az do km 12.978325, kde je navrZen lokalni pokles rychlosti na hodnotu 50 km/h.
Tento lokalni pokles kon¢i v km 13.287325. Dale je rychlost opét zvySena na 60 km/h
az do km 14.832944, kde se nachazi dalsi lokalni pokles rychlosti, jehoz hodnota je 50 km/h.
Konec tohoto lokalniho poklesu je vkm 15.145965. V pokracujicim tseku je rychlost
zvysSena na 60km/h az do km 16.453000, kde je situovan zacatek Zelezni¢ni stanice Sedlejov.
Ve stanici bude ponechana ptivodni rychlost 40 km/h. Za Zelezni¢ni stanici Sedlejov je opét
navrzena rychlost 60 km/h az do km 21.533917, kde zac¢ina levotocCivy oblouk o poloméru
198.00 m nasledovany pravoto¢ivym obloukem o poloméru 198.00m ktery se nachazi pied

zelezni¢ni stanici Tel€. Rychlost zde klesa na 50 km/h.

Tabulka 18 —Podvarianta A. 1 — Rychlostni profil

Staniceni [km] Nejvyssi
. Délka
Cislo useku trat'ova
Zacatek Konec [m]
rychlost [km/h]
10.997000 12.978325 60 1981.325
1 12.978325 13.287325 50 309.000
13.287325 14.832944 60 1545.619
2 14.832944 15.145965 50 313,021
15.145965 16.453000 60 1307,035
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Staniceni [km]

Nejvyssi

. Délka

Cislo useku trat'ova
Zacatek Konec [m]

rychlost [km/h]
16.453000 16.866000 40 413.000
16.866000 21.533917 60 4667.970
3 21.533917 22.450655 50 916.738
Zdroj[autor]

Z 1udaji uvedenych vtéto tabulce byl vytvoifen nasledujici graf, na kterém

je znazornén prubéh rychlosti na daném tratovém useku.

Graf 3 — Podvarianta A. 1 — Rychlostni profil
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5 Varianta B — navrh trati na rychlost 80 km/h

Navrh trati byl koncipovan tak, aby bylo dosazeno navrhové rychlosti
v co nejveétsim useku s co nejvetsim zachovanim stavajiciho zemniho télesa. Dlraz byl kladen
na stavebni jednoduchost, ochranu Zivotniho prostfedi a bezpecnost, jak na Zeleznici
tak 1 na pozemnich a ucelovych komunikacich kiizujicich tuto trat. Poloméry smérovych
obloukii byly voleny dle CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje

zelezni¢nich drah a jeji prostorovéa poloha — Cast: Projektovani.

5.1 Vedeni trasy

Zacatek upravovaného useku se nachdzi za koncem Zelezni¢ni zastavky Hodice
v km 10,997000.

Za zastavkou navazuje na ptimy usek levotoc¢ivy oblouk o poloméru 1000 m, nachazi
se na puvodni ose trati. Timto obloukem trasa vstupuje do udoli Dirského potoka, nasleduje
zde levotocivy oblouk o poloméru 325 m, dale nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru
325 m a levotocCivy oblouk o poloméru 455 m, tyto oblouky vyuZivaji ptiivodni zemni téleso
az do km 12.939381. V tomto misté dochazi k prvni smérové Upravé trasy. Trasa se zde
nachazi na nasypu v pravoto¢ivém oblouku o poloméru 325 m. Prochazi mezi rybnikem Dira
a Fexécek a vstupuje do lesniho porostu. V km 13.259172 se trasa vraci do piivodni stopy
a dale pokracuje ptfimo az do km 13.350073, kde dochdzi k dal§i smérové upravé trasy.
Zde zacina levotoCivy oblouk o poloméru 325 m, poté nasleduje pravotoCivy oblouk
o poloméru 325 m. Tato smérova uprava konci v km 13.816523, zde se trasa vraci na ptivodni
zemni téleso. Dale trasa opousti lesni porost a pokracuje v plivodni stop€ k pravotoCivému
oblouku o poloméru 325 m.

Za koncem oblouku se nachazi dal$i smérova uprava vedeni trasy od km 14.771010
az do km 15.283998. V tomto useku trasa piekonava udoli Sedlejovského potoka a mistni
komunikaci vedouci z obce Sedlejov smérem k silnici II. tfidy €. 406 nasypem na kterém
se nachazi levoto¢ivy oblouk o poloméru 325 m. V tomto nov€ planovaném nasypu jsou
navrzeny dva mostni objekty. Prvni je v km 15.04000 nad mistni komunikaci, jeho stavebni
dé¢lka je 10.0 m. Druhy je v km 15.054000 nad potokem, jeho stavebni délka je 4.0 m.

Dale trat pokraCuje pfimym smérem v plvodni trase k levoto€ivému oblouku
o poloméru 400 m, ktery bude ponechan v piivodnim stavu. Za timto obloukem trat’ pokracuje

az do zeleznicni stanice Sedlejov v pfimém sméru a po ptivodnim télese a v piivodni niveleté.
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Vkm 16.406000 zalind stanice Sedlejov, ktera se nechdva ve stejném stavu
1prijezdné rychlosti 40 km/h. Stanice kon¢i vkm 16.819000. Na stanici navazuje
pravotoCivy oblouk o poloméru 300 m, kde je situovan lokalni pokles rychlosti na 60 km/h.
Tento pokles je zde navrzen z ditvodu vysokych finan¢nich nakladu na splnéni pozadavku
pro navrzeni oblouku na rychlost 80 km/h. Za timto obloukem opé&t nartista rychlost na 80
km/h. Trasa vyuziva az do km 17.645259 piivodni zemni téleso. V tomto misté za¢ind hlavni
smérova uprava z celé trasy, pii které dojde ke zruSeni dvou nebezpecnych piejezdl na silnici
III. tfidy €. 02321 spojujici obec Sedlejov a obec Myslibot. Diivodem pro jejich zruseni je
zvySena nehodovost a Spatné rozhledové poméry na piejezdech. Nove jsou zde navrZzeny dva
protismérné oblouky o polomérech 325 m, prvni oblouk je pravotoc¢ivy a druhy je levotocivy.
Trasa zde nové povede v prvnim oblouku v zafezu a v druhém oblouku ¢astecné v nasypu
a zafezu. Na druhy oblouk navazuje nové navrzeny piimy usek, ktery kon¢i v km 18.846211.
Odtud trat’ vyuziva ptivodni nasypové téleso vedouci az do zelezni¢ni zastavky Mysliboft.

Zelezniéni zastavka Myslibof za¢ina v km 18,991000 a konéi v km 19.086000. V této
zastavce je zachované jak vySkové tak 1 smérové feseni, trat’ zde vyuziva piivodni trasu.

Za touto zastavkou trat’ vede v puvodni trase, az do km 19.327914, kde zacina
levotoc¢ivy oblouk nasledovany pravotoc¢ivym obloukem. Oba o poloméru 325 m. Nové
navrzena trasa zde vede po nové vybudovaném ndsypu a z ¢asti v nové vybudovaném zarezu,
ktery kon¢i v km 20.229752. Konec této smerové Upravy se nachazi v km 20.487752.

Odtud trasa vyuziva ptivodni zemni téleso, az do km 21.331366, kde zacinad posledni
smérova Uprava pred ZelezniCni stanici Tel€. Je zde navrzen levotoc€ivy oblouk o poloméru
325 m. Tato tprava kon¢i v km 21.888574, kde navazuje na primy usek.

Zde se bude nachazet oblast lokadlniho poklesu rychlosti na 50 km/h z divodua
zvySeného zdsahu do okolni primyslové zastavby, pfi navrZeni oblouku na rychlost 80 km/h.
Z tohoto divodu zde bude zachovan ptivodni pravotocivy oblouk o poloméru 198 m.

Uprava trati kon¢i v km 22.324043. Délka predmétného tseku je 11.327043 km.
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5.2 Smérové poméry

Geometricka poloha nové koleje je navrzena v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni

a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1.

Snaha byla co nejvice zachovat stavajici polohu trasy, ztohoto divodu byla

v nékterych mistech vyuzita stavajici trasa zelezni¢ni traté. V tabulce jsou uvedeny useky,

kde doslo ke zméné smérového vedeni trasy.

Tabulka 19 — Varianta B — Stani¢eni smérovych uprav

Hodice — Sedlejov 12.939381 13.259172 319.80
Hodice — Sedlejov 13.350073 13.816523 466.45
Hodice — Sedlejov 14.771010 15.283998 518.97
Sedlejov — Myslibot 17.645259 18.846211 1200.95
Myslibot — Tel¢ 19.327914 20.487752 1159.84
Myslibot — Tel¢ 21.331366 21.888574 557.21
Zdroj[autor]

V pfiloze priloha — Varianta B — 80 km/h — tabulka smérové feseni.

5.3 Sklonové poméry
zemni téleso 1 s pivodnimi sklonovymi poméry. Nové navrZzené sklonové poméry jsou
umistény v oblastech nového smérového feseni.

Minimalni hodnota poloméru pouzitych u zakruzovacich oblouki je 3500.000 m
a maximdalni hodnota je 5000.00 m.

Nadmotska vyska nivelety v zacatku upravovaného useku je 556.190 m a na konci
532.149 m. nejvyss$i bod na upravovaném useku lezi vkm 14.386000 a jeho maximalni
nadmotiska vyska dosahuje 599.427 m. Maximalni podélny sklon na trati dosahuje hodnoty
16,00 %o.

V pfiloze priloha — Varianta B — 80 km/h — tabulka vyskové feSeni.
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5.4 Rychlostni profil

Navrh pocita s rychlosti 80 km/h uz za Zelezni¢ni zastavkou Hodice. S touto rychlosti
se pocita az do Zelezni¢ni stanice Sedlejov, kde bude ponechana ptivodni rychlost 40 km/h.
Za 7Zeleznicni stanici Sedlejov je v pravotocivém oblouku o poloméru 300.00 m navrzen
lokalni pokles rychlosti z divodu vysokych financnich naroku na realizaci oblouku
s parametry vyhovujicich pro rychlost 80 km/h. Za timto obloukem je opét navrzena rychlost
80 km/h az do oblasti lokalniho poklesu rychlosti v poslednim pravoto¢ivém oblouku
o poloméru 198.00 m, ktery se nachazi pied Zeleznicni stanici Tel¢. Rychlost zde klesa na 50

km/h.

Tabulka 20 — Varianta B — Rychlostni profil

10.997000 16.406000 80 5409.000
16.406000 16.819000 40 413.000
16.819000 17.187262 60 268.262
17.187262 21.948930 80 4761.668
21.948930 22.324043 50 375,952
Zdroj[autor]

Z 1udaji uvedenych vtéto tabulce byl vytvofen nasledujici graf, na kterém

je znazornén prubéh rychlosti na daném tratovém useku.
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Graf 4 — Varianta B — Rychlostni profil
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5.5 Mostni objekty a propustky
V tseku navrhované Upravy budou nové vystavény mostni konstrukce a propustky.
V mistech, kde nedochazi k vyraznym upravam smerového vedeni trasy, budou v co nejveétsi
mife pouzity ptivodni mostni konstrukce a propustky. Stav ptiivodnich objektii odpovida jejich
Stari.
V upravovaném useku se nachazi 23 propustku a 5 mostnich konstrukei, z toho bude

nove vystavéno 10 propustku a 2 mostni objekty.

Tabulka 21 — Varianta B — Mostni objekty a propustky

11.064000 propustek 1.0 stavajici
11.117000 most kamenny klenbovy 10.0 stavajici
11.851000 propustek 0.8 stavajici
11.940000 propustek 0.8 stavajici
12.250000 propustek 1.0 stavajici
12.518000 propustek 1.0 stavajici
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12.673000 propustek 1.0 stavajici
12.861000 propustek 1.0 stavajici
13.204000 propustek 1.0 novy
13.902000 propustek 1.0 novy
14.456000 propustek 1.0 novy
14.598000 propustek 1.0 novy
15.040000 most s pribeziym 10.0 novy
Stérkovym lozem
15.054000 most s pribeziym 4.0 novy
Stérkovym lozem
15.517000 most ocelovy 6.0 stavajici
15.782000 propustek 1.0 stavajici
15.942000 propustek 1.0 stavajici
16.590000 propustek 0.8 stavajici
16.685000 propustek 0.8 stavajici
17.449000 propustek 0.8 stavajici
18.383000 propustek 1.0 novy
18.891000 most kamenny klenbovy 6.0 stavajici
19.682000 propustek 1.0 novy
19.752000 propustek 1.0 novy
20.676000 propustek 1.0 stavajici
21.506000 propustek 1.0 novy
21.963000 propustek 1.0 novy
22.246000 propustek 1.0 novy
Zdroj[autor]
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5.6 KF¥iZeni s pozemnimi komunikacemi

Pti rekonstrukci predmétného useku se provede nahrazeni plvodnich konstrukci
zelezni¢nich pfejezdli novou Zelezobetonovou konstrukci typu BRENS. Mezi vyhody této
konstrukce patii rychla rozebiratelnost, moznost strojniho podbijeni. Dal§i moznou konstrukei
by mohla byt konstrukce STRAIL. Vyhody této konstrukce spocivaji v pomérné rychlé
rozebiratelnosti dané konstrukce a moznosti strojniho podbijeni. U této konstrukce je
nevyhoda v ¢astecné destrukci navazujici konstrukce komunikace. V celém useku budou
na prejezdech doplnény svételna prejezdova zabezpecCovaci zatizeni (PZS) z diivodl zvySeni

bezpecnosti na Zelezni€nich piejezdech.

Tabulka 22 — Varianta B — K¥iZeni s pozemnimi komunikacemi

11.021000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ
silnice III, Hodice —

11.268000 7.00 svételné PZZ
Panenska Rozsicka

12.456000 6.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

13.332000 4.00 ucelova lesni cesta | svételné PZZ

14.124000 5.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

16.003000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

16.268000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ
silnice III, Sedlejov

16.591000 7.00 svételné PZZ

— Myslibot

18.983000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

19.409000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

21.441000 4.00 ucelova polni cesta | svételné PZZ

Zdroj[autor]
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5.7 Prepravni stanovisté

Tabulka 23 — Varianta B — Pfepravni stanovi$té — staniceni

16.406000 16.819000 zst. Sedlejov 413 levostranné
18.991000 19.086000 zast. Myslibof 90 pravostranné
Zdroj[autor]

5.7.1 Zelezni¢ni stanice Sedlejov

Zelezniéni stanice Sedlejov za¢ind v km 16.406000 a konéi v km 16.81900. Nepodita
se s celkovou piestavbou stanice. Stanice bude ponechdna v piivodnim stavu. Je navrzena
pouze vyména zelezni¢niho svrsku v koleji €.1. Nove je zde navrzen kolejovy rost v sestave:
prazec SB8P s kolejnici 49 El s soustavou upeviiovadel KS. PraZzce mohou byt uzity
vyziskané. Pokud bude nedostatek vyziskanych prazci SB8P tak miize byt pouzit kolejovy
rost v sestavé betonovy prazec typu B91 S/2, kolejnice tvaru 49 E1 a upevnéni typu W 14.
Vhodné by bylo provést rekonstrukci nastupisté typu TISCHER napi. pomoci prefabrikata
typu H130 ptipadné typem SUDOP. Stavajici zhlavi budou zachovana smérové 1 sklonove.
V budoucnu by bylo vhodné stanici pfebudovat,tak aby mohlo dojit ke zvySeni tratové
rychlosti z 40 km/h alesponn na 60 km/h. Z diivodu velkého rozsahu se témto zméndm

bakalarska prace nevénuje.

5.7.2 Zelezni¢ni zastavka Myslibo¥
Zacatek zastavky je umistén vkm 18.991000 a konec vkm 19.086000. Smérové
a vySkové vedeni se neméni. Zastavka se nachédzi v piimé a podélny sklon je -3.50%o.

Nastupisté bude typu H 130 popt. SUDOP, vyska nad temenem kolejnice bude 550 mm.

5.8 Zelezni¢ni svriek
V praci je uvazovano se ziizenim nového Zeleznic¢niho svrSku. Pivodni svrSek neni
vhodny k regeneraci, protoze je tvofen dievénymi, ocelovymi nebo betonovymi prazci typu
PBS, PB3, SB3/4 a SBS. Novy kolejovy rost bude tvofen betonovymi prazci SBEP s novou
kolejnici tvaru 49 E1 a systémem upevnéni KS. Prazce mohou byt uzity vyziskané. Pokud

bude nedostatek vyziskanych prazci SB8P tak muze byt pouzit kolejovy rost v sestaveé
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betonovy prazec typu B91 S/2, kolejnice tvaru 49 E1 a upevnéni typu W 14. Kolejovy rost

bude polozen do stérkového loze o minimalni tloustce 350 mm pod loZnou plochou prazce.

5.9 Zelezni¢ni spodek

V mistech kde plan télesa stavajiciho zelezni¢niho spodku nevyhovuje predepsané
Sifce, bude tato plan rozSifena v pfimych usecich na 6.0m a v obloucich, kde je pfevySeni
do 79 mm na 6.10 m a v obloucich s pfevySenim nad 79 mm na 6.20 m. A to vSe bude
provedeno 1 na mistech, kde nedojde k posunuti osy koleje.

Z geologickych map bylo odhadnuto, Ze v podlozi daného useku by se mély
vyskytovat pararuly, amfibolity v okoli vodote¢i by se mély vyskytovat fluvidlni hliny, jily,
pisky a Stérky.

V pti¢nych fezech bude navrzen typ konstrukce Zelezni¢niho spodku ¢. 2. Odvodnéni

je provedeno pomoci piikopu.

5.10 Poznamky k vykresové dokumentaci
Cervena barva ve vykresu situace znizorfiuje novou osu vedeni tratg,
tam kde dochazelo k navrhu novych smérovych oblouku. Cerna barva znazoriiuje mista, kde
bylo zachovano pliivodni smérové vedeni traté.
Cervena barva ve vykresu podélného profilu znazorfiuje nové navrzenou niveletu.
Cerna barva znazoriiuje mista, kde byla zachovana piivodni niveleta.
V oblastech, kde dochdzelo k vyuziti pivodnich nésypt a zafezu, jsou koty nivelety a terénu

shodné.
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6 Podvarianta B. 1

V této podvarianté¢ bude trasa upravena od km 21.453637, kde bude pokracovat
v ptimé a bude zde zachovan levotoc¢ivy oblouk o poloméru 198.00 m, ktery bude zachovan
v pivodnim tvaru. V tomto oblouku by bylo vhodné navrhnout lokalni pokles rychlosti
na 50 km/h a to zdavodu zvySenych finan¢nich ndkladu na vybudovani nového zemniho
télesa pro oblouk spliujici pozadavky pro rychlost 80 km/h. Divodem by byly zvySené
naklady na vybudovani nového zemniho télesa v daném tseku a také to, Ze zacatek oblouku
se nachazi v blizkosti zacatku zhlavi Zelezni¢ni stanice Tel¢. Za timto obloukem trasa bude
pokracovat stejné jako ve varianté B.

Vyskové vedeni je v oblastech s lokdlnim poklesem rychlosti shodné s ptvodni
variantou trati.

Ostatni navrhové parametry jsou shodné jako s variantou B

6.1 Prehled oblasti lokalnich poklesu rychlosti

Tabulka 24 — Podvarianta B. 1 — Useky lokélnich poklesu rychlosti

. Staniceni [km] Délka
Cislo useku
Zacatek Konec [m]
1 16.819000 17.187262 268.262
2 21.453637 22.370417 916.780
Zdroj[autor]

6.2 Smérové reSeni v oblastech lokalnich poklesu rychlosti

V ptiloze Ptiloha — Podvarianta B. 1 — Smérové feSeni v oblastech lokalnich poklesu rychlosti

6.3 Rychlostni profil

Navrh pocita s rychlosti 80 km/h uz za Zelezni¢ni zastavkou Hodice. S touto rychlosti
se pocita az do Zzeleznicni stanice Sedlejov, jejiz zaCatek je situovan do km 16.406000.
Ve stanici Sedlejov bude ponechéna ptivodni rychlost 40 km/h. Za Zelezni¢ni stanici Sedlejov
je vkm 16.81900 pravotoc¢ivy oblouk o poloméru 300.00 m, kde je navrZen lokélni pokles

rychlosti z d@vodu vysokych finan¢nich naroku na realizaci oblouku s parametry
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vyhovujicich pro rychlost 80 km/h. Za timto obloukem byla opét navrzena rychlost 80 km/h

azdo oblasti lokdlniho poklesu rychlosti vkm 21.453637, kde se nachazi zacatek

levoto¢ivého oblouku o poloméru 198,00 m. Za timto obloukem nésleduje pravotocCivy

oblouk o poloméru 190.00 m, ktery se nachazi pred Zeleznicni stanici Tel¢. Rychlost zde

klesa na 50 km/h.

Tabulka 25 — Podvarianta B. 1 — Rychlostni profil

Staniceni [km] Nejvyssi
. Délka
Cislo useku trat'ova
Zacatek Konec [m]
rychlost [km/h]
10.997000 16.406000 80 5409.000
16.406000 16.819000 40 413.000
1 16.819000 17.187262 60 268.262
17.187262 21.453637 80 4266.375
2 21.453637 22.370417 50 916.780
Zdroj[autor]

Z 1udaji uvedenych vtéto tabulce byl vytvofen nasledujici graf, na kterém

je znazornén prubéh rychlosti na daném tratovém useku.

46




tkm/h]
90

80
70
60
50
40
30
20
10
0
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7 Zavér

Bakalafska prace teSila modernizaci Zelezni¢ni traté ¢. 227 v useku od Zelezni¢ni
zastavky Hodice aZ po Zelezni¢ni stanici Tel¢. Uvazovany zdmér byl vypracovan ve dvou
variantach a dale pro kazdou variantu je z diivodl snizeni finan¢ni naro¢nosti navrzena jedna
podvarianta. Hlavnim divodem tpravy tohoto useku bylo hlavné odstranéni dvou
zelezni¢nich nebezpecnych piejezdl na silnici III. tfidy €. 02321 vedouci z obce Sedlejov do
obce Myslibof.

Varianta A méla za cil zvySeni tratové rychlosti na 60 km/h, ve velké Ccasti
predmétného useku kopiruje stavajici stav. Tento navrh obsahuje dva lokalni propady
rychlosti (v Zst. Sedlejov a dalsi se nachéazi v tseku pied zst. Telc).

V podvarianté A. 1, bylo navrzeno vice lokalnich propadua rychlosti z diivodu snizeni
finan¢ni naro¢nosti stavby. Trat’ v téchto mistech vyuziva piivodni zemni téleso.

Varianta B méla za cil zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h, ve velké ¢asti
predmétného tseku kopiruje stavajici stav. Tento navrh obsahuje tfi lokalni propady rychlosti
(v zst. Sedlejov, dalsi lokalni propad rychlosti je v oblouku za Zst. Sedlejov a posledni
se nachazi v useku pted zst. Telc).

; V podvarianté B. 1, byl navrZzen lokalni propad rychlosti z divodu sniZeni finan¢ni
naroc¢nosti stavby. Trat’ v téchto mistech vyuziva ptivodni zemni téleso.

Srovnani tratovych rychlosti

Stavajici stav — Cerna barva

Varianta A — modra barva

Varianta B — fialova barva
[km/h]
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V nasledujici tabulce byly pro prehlednost uvedeny ukazatele pro jednotlivé varianty.

Tabulka 26 — Ukazatele stavby

Nazev Varianta A Varianta B
Zelezniéni svriek (kolejnice
S49 El, prazec SB8P, 11.370814 m 11.327043 m
upevnéni KS, kolejové loze)
Rekonstrukce Zelezni¢nich
3 ks (22 m) 3 ks (22 m)
mostl
Nové Zelezni¢ni mosty 2 ks (14 m) 2 ks (14 m)
Rekonstrukce Zelezni¢nich
17 ks 13 ks
propustkil
Nové zelezni¢ni propustky 6 ks 10 ks
Zelezniéni piejezdy 11 ks (53 m) 11 ks (53 m)
Objem kolejového loze 3 3
23082.775 m 22993.897 m
(frakce 31.5 — 63 mm)
Objem konstrukéni vrstvy 3 3
28282.626 m 28173.754 m
(stérkodrt’ 0 — 32 mm)

Zdroj[autor]

Uvazované ceny byly cerpany z cenovych normativii pro ocetiovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni Zamér projektu pro predprojektovou piipravu staveb. Cenova uroven byla
z roku 2012. Do prtibliznych kalkulaci byla zapocitavana ptibliZzna cena z cenovych normativii
pro ziizeni nového zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku, umélych staveb a silnic¢nich

ktizeni.
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Tabulka 27 — Ptiblizné kalkulace z cenovych normativii

Cenovy
Profese normativ
[K¢/km]
Zelezniéni
12 000 000 11.370814 136 449 768 11.327043 135924 516
svrsek
Zelezniéni
12 000 000 5.986713 71 840 556 6.454603 77 455 236
spodek
Umélé stavby | 45 000 000 0.014 6 300 000 0.014 6 300 000
Silniéni
5 400 000 0.053 286 200 0.053 286 200
kiiZeni
214 876 524 219 965 952

Zdroj[autor s vyuzitim 5]

Pro lepsi porovnani variant byla vypracovana tabulka podle vicebodovych kritérii. Kde
jsou varianty hodnoceny body 1 az 5; 1- nejlepsi, 5- je nejhorsi.

Zakladem pro stanoveni vahy pro jednotliva kriteria bylo srovnani hodnoceni obou
variant uprav dan¢ho tratového useku. Vahy u jednotlivych polozek (trat’ova rychlost, cena,
vliv na zivotni prostfedi, objem stavebnich praci a bezpe¢nost) byly stanoveny na 0.2. V
kritériu ,,tratova rychlost* bylo hodnoceno zvyseni tratové rychlosti v kazdé varianté. V
kritériu ,,cena“ byla hodnocena ptedpokladana cena pii vystavbé dané varianty traté. V
kritériu ,,vliv na zZivotni prostiedi bylo uvazovano, jaky by byl vliv dané varianty traté na
zivotni prostiedi. Kritérium ,,0bjem stavebnich praci® bylo rozdéleno do tii
podkritérii(Zelezni¢ni svrsek, zemni prace a mostni objekty) V podkritériu ,,zelezniéni svrsek*
bylo uvazovano, na jaké délce bude ztizovan novy Zelezni¢ni svrsek. V podkritériu ,,zemni
prace* byly hodnoceny uvazované naklady na budovani a upravu zemniho télesa. V
podkritériu ,,mostni objekty*, bylo hodnoceno, kolik mostnich objektti by bylo zachovano, a
kolik by bylo vystavéno nove. V poslednim kritériu ,,bezpecnost* byl hodnocen vliv na

bezpec¢nost provozu na pozemnich komunikacich, které by k#izily danou trat’.

50



Tabulka 28 — Vicekriterialni hodnoceni

Varianta
4+ e
Trat'ova rychlost 2 1
Cena 1 1.5
Vliv na zivotni prostiedi 1 1.5
Zemni prace 0.5 0.75
Objem stavyebnich Zelezni¢ni svriek 0.5 15 0.75 2
pract Mostni objekty 0.5 0.5
Bezpeénost 1 1
CELKEM 6.5 7

Zdroj[autor]

Z porovnani navrzenych variant vyplyva, ze vyhodnéji by byl realizovat Variantu A,
ktera je navrzena na tratovou rychlost 60 km/h. Varianta B, ktera byla navrzena na tratovou
rychlost 80 km/h, by pravdépodobné piinesla odpovidajici pfinos ze zvySeni
konkurenceschopnosti a rychlosti dopravy na daném useku traté. Vybér vhodné varianty bude

zalezet na rozhodnuti investorova stavby.
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9 Seznamy

9.1 Seznam zkratek
ZU — zagatek useku
KU — konec useku
ZP — zacatek prechodnice
KP = ZP — konec pfechodnice = zacatek prechodnice
KP — konec ptfechodnice
R — polomér
V — néavrhova rychlost
D — doporucené prevySeni
o — thel, ktery sviraji tecny v te€novém polygonu
I — nedostatek prevyseni
Lk — délka piechodnice v ose koleje
A — parametr klotoidy
m — odsazeni kruznicového oblouku
T — délka tecny
Li— délka kruZznicové ¢asti oblouku
Lol — dé¢lka prvni piechodnice
Lo2 — dé¢lka druh¢ prechodnice
Rv — polomér zaobleni lomu sklonu
Tz — délka tecny zaobleni lomu sklonu
yv — y-ova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu
PZ7Z — ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni
SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
CSN — Ceskd technickd norma

TNZ — Technicka norma Zeleznic
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12 P¥ilohy

12.1 Stavajici stav

12.1.1 Varianta ptvodni stav — tabulka smérové feSeni

Typ smérového prvku StaniCeni [km] Parametry smérovych prvkt
Piima ZU 10.997000 dl. 485.230 m
ZP 11.482230 V=50 km/h; D=24 mm
70 11.497230 Lo1=15.00m; Lo2=15.00m
R=1000 m
KO 11.639230 Li=142.00m
KP 11.654230 kubicka parabola
Piima dl. 437,000 m
ZP 12.091230 V=50 km/h; D=103 mm
70 12.153230 Lo1=62.00 m; Lo2=62.00m
R=280 m
KO 12.242230 Li=89.00m
KP 12.304230 kubicka parabola
Piima dl. 162.000 m
ZP 12.466230 V=50 km/h; D=133 mm
70 12.529230 Lo1=63.00m; L02=63.00 m
R=220 m
KO 12.573230 Li=44.00 m
KP 12.636230 kubicka parabola
Piima dl. 91.000 m
ZP 12.727230 V=50 km/h; D=63 mm
Z0 12.757230 Lo1=30.00 m; L0o2=30.00 m
R=455m
KO 12.931230 Li=174.00 m
KP 12.961230 kubicka parabola
Piima dl.18.000 m
ZP 12.979230 V=50 km/h; D=118 mm
Z0 13.036230 Lo1=57.00 m; Lo2=57.00 m
R=245m
KO 13.231230 Li=195.00 m
KP 13.288230 kubicka parabola
Piima dl. 81.000 m
ZP 13.369230 V=50 km/h; D=118 mm
R=243 m

Z0 13.426230

Lo1=57.00 m; Lo2=57.00 m
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KO 13.531230 Li=105.00 m
KP 13.588230 kubicka parabola
Piima dl. 46.000 m
ZP 13.634230 V=50 km/h; D=73mm
Z0 13.678230 Lo1=44.00 m; Lo2=44.00 m
R=395 m
KO 13.819230 Li=141.00 m
KP 13.863230 kubicka parabola
Piima dl. 615.173 m
ZP 14.478403 V=50 km/h; D=71 mm
Z0 14.528363 Lo1=49.96 m; L02=50.00 m
R=295 m
KO 14.632073 Li=103.71 m
KP 14.682073 kubicka parabola
Piima dl. 152.330 m
ZP 14.834403 V=50 km/h; D=100 mm
Z0 14.898403 Lo1=64.00m; Lo2=64.00m
R=200 m
KO 15.081623 Li=183.22m
KP 15.146623 kubicka parabola
Piima dl. 74.780 m
ZP 15.220403 V=50 km/h; D=48 mm
Z0 15.250403 Lo1=30.00 m; L0o2=30.00 m
R=600 m
KO 15.349583 Li=99.18 m
KP 15.379583 kubicka parabola
Piima dl. 463.306 m
ZP 15.842888 V=50 km/h; D=72 mm
Z0O 15.887888 Lo1=45.00 m; Lo2=45.00 m
R=400
KO 16.043268 Li=155.38 m
KP 16.088268 kubicka parabola
Piima dl. 780.276 m
ZP 16.868545 V=50 km/h; D=96 mm
70 16.914545 Lo1=46.00 m; Lo2=46.00 m
R=299 m
KO 17.184545 Li=270.00 m
KP 17.230545 kubicka parabola
Piima dl. 492.038 m

57




ZP 17.722583

Z0 17.778583

V=50 km/h; D=115 mm
Lo1=56.00 m; Lo2=56.00 m

R=245m
KO 18.186583 Li=408.00 m
KP 18.242583 kubicka parabola
Piima dl. 82.771 m
ZP 18.325354 V=50 km/h; D=128 mm
Z0 18.387354 Lo1=62.00 m; Lo2=62.00 m
R=224 m
KO 18.888354 Li=501.00m
KP 18.951354 kubicka parabola
Piima dl. 159.192 m
ZP 19.110546 V=50 km/h; D=125 mm
Z0 19.168546 Lo1=58.00 m; L0o2=58.00 m
R=230 m
KO 19.251546 Li=83.00m
KP 19.309546 kubicka parabola
Piima dl. 615.171 m
ZP 19.924717 V=50 km/h; D=96mm
70 19.959717 Lo1=35.00 m; Lo2=37.00m
R=299 m
KO 20.302717 Li=343.00m
KP 20.339717 kubicka parabola
ZP 20.339717 V=50 km/h; D=115 mm
70 20.382717 Lo1=43.00 m; Lo2=43.00 m
R=250 m
KO 20.881717 Li=499.00 m
KP 20.924717 kubicka parabola
Piima dl. 1007.000 m
ZP 21.931717 V=50 km/h; D=101 mm
70 21.992717 Lo1=61.00 m; Lo2=61.00m
R=198 m
KO 22.229717 Li=237.00 m
KP 22.290717 kubicka parabola
Piima dl.176.813 m
ZP 22.467530 V=50 km/h; D=101 mm
Z0 22.528530 Lo1=61.00 m; Lo2=61.00m
R=198 m

KO 22.754530

KP 22.815530

Li=226.00 m
kubicka parabola
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P#ima KU 22.844530 dl. 29.000 m

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]
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12.1.2 Varianta ptvodni stav — tabulka vySkové feSeni.

Sklon [%eo] Délka [m] Stani¢eni [km]
10.997000
+1.66 131.000
11.128000
+16.00 915.000
12.043000
0.00 143.000
12.186000
+16.00 1496.000
13.682000
+10.80 248.000
13.930000
+13.61 158.000
14.088000
+0,45 298.00
14.386000
-12.74 164.000
14.550000
-14.09 220.000
14.770000
-12.98 145.000
14.915000
-16.25 120.000
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15.035000

-14.96 177.000
15.212000

-12.57 370.510
15.582510

-14.81 812.490
16.395000

-12.23 100.610
16.495610

-7,29 118.390
16.614000

-5.22 581.000
17.195000

-12.50 768.000
17.963000

-16.00 1337.000
19.300000

-3.50 4580.000
19.758000

-0.50 428.000
20.186000

+11.00 204.000
20.390000
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+14.00 150.000
20.540000
0.00 180.000
20.720000
-5.00 290.000
21.010000
+4.74 260.000
21.270000
+5.10 425.000
21.795000
-1.00 195.000
21.890000
-4.00 210.000
22.100000
-8.00 290.000
22.390000
-7.00 200.000
22.590000
-13.80 113.000
22.703000
-14.13 101.000
22.804000
-1.31 40.53
22.844530

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]
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12.1.3 Stavajici stav uzité kolejnice

y Stani¢eni [km] Stavebni
: Cislo Tvar Rok
Usek : délka .
koleje | Zacatek Konec - kolejnice | vlozeni
m
Hodice —
1 10.99700 | 11.020000 23.00 S49 2006
Sedlejov
Hodice —
1 11.020000 | 11.240000 220.00 A 1950
Sedlejov
Hodice —
1 11.240000 | 11.290000 50.00 S49 2006
Sedlejov
Hodice —
1 11.290000 | 11.297000 7.00 T 2006
Sedlejov
Hodice —
1 11.297000 | 11.760000 463.00 A 1950
Sedlejov
Hodice —
1 11.760000 | 13.972000 | 2212.00 A 1949
Sedlejov
Hodice —
1 13.972000 | 14.840000 868.00 S49 2012
Sedlejov
Hodice —
1 14.840000 | 16.442000 | 1602.00 S49 2011
Sedlejov
Hodice —
1 16.442000 | 16.449000 7.00 S49 2005
Sedlejov
Zst.
3 16.482000 | 16.544000 63.00 T 1982
Sedlejov
Zst.
1 16.482000 | 16.574000 92.00 S49 1987
Sedlejov
Zst.
3 16.544000 | 16.569000 25.00 S49 2005
Sedlejov
Zst.
3 16.569000 | 16.599000 30.00 S49 2006
Sedlejov
Zst.
1 16.574000 | 16.599000 25.00 S49 2006
Sedlejov
Zst. 1 16.599000 | 16.762000 163.00 T 1987
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Sedlejov

Zst.

16.599000 | 16.749000 150.00 T 1982
Sedlejov
Zst.
16.749000 | 16.799000 50.00 S49 1982
Sedlejov
Zst.
16.762000 | 16.823000 61.00 T 1987
Sedlejov
Zst.
16.799000 | 16.827000 29.00 S49 2005
Sedlejov
Zst.
16.823000 | 16.827000 4.00 S49 2006
Sedlejov
Sedlejov —
16.860000 | 16.864000 4.00 S49 2006
Tel¢
Sedlejov —
16.864000 | 19.545000 | 2681.00 S49 2014
Tel¢
Sedlejov —
19.545000 | 19.597000 52.00 A 1950
Tel¢
Sedlejov —
19.597000 | 21.693000 | 2098.00 A 1951
Tel¢
Sedlejov —
Tl 21.693000 | 22.844530 | 1151.53 A 1951
elc

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]

64




12.1.4 Stavajici stav — UZité praZce

y Stani¢eni [km] Stavebni Rok
, Cislo Typ Druh | Rozdélen
Usek délka vloze
koleje | Zacatek Konec prazce | prazce i
[m] ni
Hodice —
1 10.997000 | 11.020000 | 23.00 Dub dievéné C 2006
Sedlejov
Hodice — Bez
1 11.020000 | 11.240000 | 220.00 ocelové C 1950
Sedlejov izolace
Hodice —
1 11.240000 | 11.290000 | 50.00 Dub dievéné C 2006
Sedlejov
Hodice — Bez
1 11.290000 | 12.452000 | 1162.00 ocelové C 1950
Sedlejov izolace
Hodice —
1 12.452000 | 12.460000 8.00 Buk dievéné C 1976
Sedlejov
Hodice — Bez
1 12.460000 | 13.329000 | 869.00 ocelové C 1950
Sedlejov izolace
Hodice —
1 13.329000 | 13.335000 6.00 Buk dievéné C 1976
Sedlejov
Hodice — Bez
1 13.335000 | 13.972000 | 637.00 ocelové C 1950
Sedlejov izolace
Hodice —
1 13.972000 | 14.167000 | 195.00 SB8 | betonové u 2012
Sedlejov
Hodice —
1 14.167000 | 14.287000 | 120.00 SB8 | betonové u 2012
Sedlejov
Hodice —
1 14.287000 | 14.840000 | 553.00 SB8 | betonové u 2012
Sedlejov
Hodice —
1 14.840000 | 14.998000 | 158.00 SB8 | betonové d 2011
Sedlejov
Hodice —
1 14.998000 | 15.122000 | 124.00 PB3 | betonové d 2011
Sedlejov
Hodice —
1 15.122000 | 15.241000 | 119.00 SB8 | betonové d 2011
Sedlejov
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Hodice —

15.241000 | 15.266000 | 25.00 PB3 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
15.266000 | 15.571000 | 305.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
15.571000 | 15.576000 5.00 PB3 | betonové 1972

Sedlejov

Hodice —
15.576000 | 15.643000 | 67.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
15.643000 | 15.668000 | 25.00 PB3 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
15.668000 | 15.957000 | 289.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
15.957000 | 15.982000 | 25.00 PB3 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
15.982000 | 16.029000 | 47.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.029000 | 16.079000 | 50.00 PB3 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.079000 | 16.227000 | 148.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.227000 | 16.252000 | 25.00 PB3 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.252000 | 16.349000 | 97.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.349000 | 16.374000 | 25.00 PB3 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.374000 | 16.442000 | 68.00 SB8 | betonové 2011

Sedlejov

Hodice —
16.442000 | 16.449000 7.00 Dub drevéné 2005

Sedlejov

Zst.

16.482000 | 16.486000 4.00 Buk drevéné 2006

Sedlejov
Zst. 16.482000 | 16.486000 4.00 Buk drevéné 2006
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Sedlejov

Zst.

16.486000 | 16.543000 | 57.00 SB3/4 | betonové 1975
Sedlejov
Zst.

16.486000 | 16.571000 85.00 SBS5 | betonové 1984
Sedlejov
Zst.

16.543000 | 16.569000 | 27.00 Buk dievéné 2005
Sedlejov
Zst.

16.569000 | 16.596000 | 27.00 Buk dievéné 2006
Sedlejov
Zst.

16.571000 | 16.596000 | 25.00 Dub dievéné 2006
Sedlejov
Zst.

16.596000 | 16.799000 | 203.00 SB3/4 | betonové 1975
Sedlejov
Zst.

16.596000 | 16.763000 | 167.00 SBS5 | betonové 1984
Sedlejov
Zst.

16.763000 | 16.823000 | 60.00 SB3/4 | betonové 1984
Sedlejov
Zst.

16.799000 | 16.827000 | 29.00 Dub dievéné 2005
Sedlejov
Zst.

16.823000 | 16.827000 4.00 Buk dievéné 2006
Sedlejov
Sedlejov

16.860000 | 16.864000 4.00 Buk dievéné 2005
—Tel¢
Sedlejov

16.864000 | 18.266000 | 1402.00 SB8 | betonové 2014
—Tel¢
Sedlejov

18.266000 | 18.728000 | 462.00 PB3 | betonové 2014
—Tel¢
Sedlejov

18.728000 | 19.545000 | 817.00 SB8 | betonové 2014
—Tel¢
Sedlejov

19.545000 | 19.597000 | 52.00 Buk dievéné 1950
—Tel¢
Sedlejov Bez

19.597000 | 21.693000 | 2096.00 ocelové 1951
— Tel¢ izolace
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Sedlejov

21.693000 | 21.900000 | 207.00 | Mekky | dieveéné 1951
— Tel¢
Sedlejov

21.900000 | 22.270000 | 370.00 Dub dievéné 1951
— Tel¢
Sedlejov
Tl 22.270000 | 22.844530 | 574.53 | M¢kky | dievéné 1951
— Tel¢

Zdroj[autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC]
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12.2 Varianta A

12.2.1 Varianta A —60 km/h — tabulka vyskové FeSeni.

Piima ZU 10.997000 dl. 485.230 m
ZP 11.482230 V=60 km/h; D=24 mm
70 11.497230 Lo1=15.00 m; Lo2=15.00 m
R=1000 m
KO 11.639230 Li=142.00 m
KP 11.654230 kubicka parabola
Piima dl. 443.140 m
ZP 12.097370 V=60 km/h. 0=34.297662 g.
70 12.128370 D= 86 mm. =56 mm
KO 12.259156 A=96.437; m=0.133 m.
R=300 m
Lk=31.000 m; Li=130.786 m.
KP 12.290156 T=98.448m
klotoida
Piima dl. 166.932 m
ZP 12.457087 V=60 km/h; 0=30.931908 g.
70 12.488087 D=86 mm; =56 mm
KO 12.602996 A=96.437; m=0.133 m.
R=300 m
Lk=31.000 m; Li=141.900 m.
KP 12.633996 T=89.959 m
klotoida
Piima dl. 104.985 m
ZP 12.738982 V=60 km/h; 0=28.19624 g.
70 12.759982 D=57 mm; I=37 mm
KO 12.942499 A=96.437; m=0.133 m.
R=455m
Lk=21.000 m; Li=180.748 m.
KP 12.963499 T=113.069 m
klotoida
ZP 12.963499 V=60 km/h; 0=65.100625 g.
70 12.994499 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m

KO 13.271752

KP 13.302752

A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=276.087 m.
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T=184.095 m

klotoida
Piima dl. 52.356 m
ZP 13.355108 V=60 knm/h; 0=42.398876 g.
Z0 13.386108 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 13.555108 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=169.000 m.
KP 13.586108 T=119.421 m
klotoida
Piima dl. 42.994 m
ZP 13.629102 V=60 knmv/h; 0=30.068177 g.
70 13.673102 D=65 mm; [=43 mm
R=305 m KO 13.814102 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=162.749 m.
KP 13.858102 T=107.168 m
klotoida
Piima dl. 623.549 m
ZP 14.481651 V=60 knm/h; 0=33.446815 g.
70 14.512651 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 14.639423 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=126.722 m.
KP 14.670423 T=96.291 m
klotoida
Piima dl. 68.787 m
ZP 14.739210 V=60 knm/h; 0=65.933317 g.
70 14.770210 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 15.050224 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=280.014 m.
KP 15.081224 T=186.690 m
klotoida
Piima dl. 722.315m
R=400 m ZP 15.803539 V=60 km/h; D=72 mm
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Z0 15.848539

Lo1=45.00 m; Lo2=45.00 m

KO 16.003919 Li=155.38 m
KP 16.048919 kubicka parabola
Piima dl. 789.533 m
ZP 16.838452 V=60 knm/h; 0=68.390282 g.
70 16.869452 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 17.161057 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=291.604 m.
KP 17.192057 T=194.460 m
klotoida
Piima dl. 448.905 m
ZP 17.640961 V=60 knmv/h; 0=90.060140 g.
Z0O 17.671961 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 18.069020 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=396.376 m.
KP 18.100020 T=274.671 m
klotoida
ZP 18.100020 V=60 knm/h; 0=88.000763 g.
Z0 18.131020 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 18.515812 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=384.109 m.
KP 18.546812 T=264.144 m
klotoida
Piima dl. 679.290 m
ZP 19.426102 V=60 knmv/h; a=78.102379 g.
70 19.457102 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 19.795976 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=337.417 m.
KP 19.826976 T=227.072 m
klotoida
ZP 19.826976 V=60 knm/h; 0=134.843534 ¢
R=300 m Z0 19.857976 D=86 mm, [=56 mm

KO 20.484505

A=96.437; m=0.133 m,
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Lk=31.000 m; Li=605.071 m,

KP 20.495505 T=551.213 m
klotoida
Piima dl. 911.933 m
ZP 21.407437 V=60 knmv/h; 0=95.729136 g.
70 21.438437 D=86 mm; [=56 mm
R=300 m KO 21.859002 A=96.437; m=0.133 m.
Lk=31.000 m; Li=420.564 m.
KP 21.890002 T=296.567 m
klotoida
Piima dl. 102.701 m
ZP 21.992703 V=50 km/h; D=101 mm
70 22.054703 Lo1=61.00 m; Lo2=61.00m
R=198 m
KO 22.276814 Li=226.00 m
KP 22.338814 kubicka parabola
Pfima KU 22.367814 dl. 29.000 m
Zdroj[autor]
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12.2.2 Varianta A —60 km/h — tabulka vyskové FeSeni.

10.997000
+1.66 131.000
11.128000
+16.00 915.000
12.043000
0.00 143.000
12.186000
+16.00 1496.000
13.682000
+10.80 248.000
13.930000
+13.61 158.000
14.083000
10.45 298.000
14.386000
_12.74 164.000 R, = 3000.000
14.550000 T,~2.603
v=0.001
_14.47 993.710
R, = 3500.000
15.543709
T,=0.586
_14.81 802.488 y=0.000
16.346380
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12.23 100.610
16.446986
27,29 118.390
16,565380
R, = 3500.000
-5,28 379.610
T,~18.772
16,944993
,=0.050
-16,00 2026.070 R, = 3500.000
18.971059 T,=21.880
v,=0.068
-3.50 343.700
R, = 5000.000
19.314761
T,~14.094
+2.14 1253.810 y=0.020
R, = 5000.000
20.568569 T,=6.499
v=0.004
1474 260.000
20.828569
+5.10 425.000 R, = 3500.000
21.253569 T,~17.814
y,=0.045
.5.08 639.630 R.= 3500.000
21.914200 T,~3.362
v=0.002
~7.00 200.000
22.113284
~13.80 113.000
22.226284
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-14.13

101.000

-1.31

40.530

22.327284

22.367814
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12.3 Podvarianta A. 1

12.3.1 Podvarianta A. 1 — Smérové reSeni v usecich lokalnich poklesu

rychlosti

Cislo useku

Typ smérového prvku

Stani¢eni [km]

Parametry smérovych prvkt

ZP 12.978325

Z0 13.035325

R=245m
V=50 km/h; D=118 mm

1 R=245m KO 13.230325 Lo1=L02=57.00 m,
Li=195.00 m,
KP 13.287325 .
kubicka parabola
ZP 14.832944 R=200 m
70 14.896944 V=50 km/h; D=100 mm
2 R=198 m KO 15.081965 Lo1=L02=64.00 m.
Li=183.22 m
KP 15.145965 i
kubicka parabola
ZP 21.533917 R=198 m
70 21.594317 V=50k m/h; D=101 mm
R=198 m KO 21.833828 Lo1=L02=61.00 m.
Li=237.00 m
KP 21.894828 )
kubicka parabola
; Piima 178.537 m
ZP 22.073665 R=198 m
70 22.135665 V=50 km/h; D=101 mm
KO 22.359655 Lo1=L02=61.00 m.
Li=226.00 m
KP 22.421655 )
kubicka parabola
Ptima KU 22.450655 dl. 29.000 m
Zdroj[autor]
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12.4 Varianta B

12.4.1 V priloze priloha — Varianta B — 80 km/h — tabulka smérové

reSeni.

Piima ZU 10.997000 dl. 485.230 m
ZP 11.482230 V=60 km/h; D=24 mm
70 11.497230 Lo1=15.00 m; Lo2=15.00 m
R=1000 m
KO 11.639230 Li=142.00 m
KP 11.654230 kubicka parabola
Piima dl. 417.615m
ZP 12.071845 V=80 km/h; 0=34.29766 g.
70 12.139845 D=140 mm; [=93 mm
KO 12.247113 A=148.661; m=0.59 m.
R=325m Lk=68.000 m; Li=107.268 m.
T=123.973 m
KP 12.315113
klotoida
Piima dl. 116.601 m
ZP 12.431714 V=80 km/h; 0=30.93130 8g.
70 12.499714 D=140 mm; [=93 mm
KO 12.589782 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m Lk=68.000 m; Li=90.068 m.
T=114.764 m
KP 12.657782 .
klotoida
Piima dl. 51.331 m
ZP 12.709113 V=80 km/h; 0=24.796797 g.
Z0 12.757113 D=57 mm; [=37 mm
KO 12.891981 A=97.750; m=0.040 m.
R=455m
Lk=21.000 m; Li=156.403 m.
KP 12.939981 T=100.350 m
klotoida
R=325m ZP 12.939981 V=80 km/h; 0=61.681643 g.
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Z0 13.007981

KO 13.259172

D=140 mm; I=93 mm
A=148.661; m=0.593 m.
Lk=68.000 m; Li=247.205 m.

KP 13.337172 T=205.541 m
klotoida
Piima dl. 22.901 m
ZP 13.350073 V=80 knm/h; a=45.049606 g.
70 13.418073 D=140 mm; [=93 mm
KO 13.580804 A=148.661; m=0.593 m.
R=300 m Lk=68.000 m; Li=162.220 m.
T=154.380 m
KP 13.648804 Hotoida
ZP 13.648804 V=80 knmv/h; 0=32.735061 g.
70 13.716804 D=140 mm; [=93 mm
KO 13.818523 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m Lk=68.000 m; Li=99.283 m.
T=119.620 m
KP 13.884523 Hotoida
Piima dl. 575.774 m
ZP 14.460298 V=80 knmv/h; 0=33.106637 g.
70 14.528298 D=140 mm; I=93 mm
KO 14.635010 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m Lk=68.000 m; Li=140.181 m.
T=120.700 m
KP 14.703010 Kotoida
ZP 14.703010 V=80 knm/h; 0=65.593138 g.
70 14.771010 D=140 mm; I=93 mm
R=325m KO 15.043735 A=148.661; m=0.593 m.

KP 15.111735

Lk=68.000 m; Li=267.194 m.
T=218.548 m
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klotoida

Piima dl. 687.871 m
ZP 15.799606 V=60 km/h; D=72 mm
70 15.844606 Lo1=45.00 m; Lo2=45.00 m
R=400 m
KO 15.999986 Li=155.38 m
KP 16.044986 kubicka parabola
Piima dl. 789.030m
ZP 16.834016 V=60 km/h; 0=68.390282 g.
70 16.865016 D=86 mm; [=56 mm
KO 17.156282 A=96.437; m=0.133 m.
R=300 m
Lk=31.000 m; Li=291.604 m.
KP 17.187282 T=194.460 m
klotoida
Piima dl. 397.334 m
ZP 17.584596 V=80 km/h; 0=82.699799 g.
70 17.652596 D=140 mm; [=93 mm
KO 18.008706 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m
Lk=68.000 m; Li=326.690 m.
KP 18.076706 T=219.140 m
klotoida
ZP 18.076706 V=80 km/h; 0=80.034307 g.
70 18.144706 D=140 mm; [=93 mm
KO 18.487195 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m
Lk=68.000 m; Li=340.991 m.
KP 18.555195 T=270.992 m
klotoida
Piima dl. 772.719 m
ZP 19.327914 V=80 km/h; 0=69.921739 g.
70 19.395914 D=140 mm; [=93 mm
KO 19.694863 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m

KP 19.762863

Lk=68.000 m; Li=289.314 m.
T=233.482 m
klotoida
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ZP 19.762863

Z0 19.830863

V=80 km/h; 0=126.659268 g.
D=140 mm; I=93 mm

KO 20.419752 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m
Lk=68.000 m; Li=289.314 m.
KP 20.487752 T=536.387 m
klotoida
Piima dl. 843.613 m
ZP 21.331366 V=80 km/h; a=95.731756 g.
70 21.399366 D=140 mm; [=93 mm
KO 21.820574 A=148.661; m=0.593 m.
R=325m
Lk=68.000 m; Li=421.208 m.
KP 21.888574 T=338.911 m
klotoida
Piima dl. 60.356 m
ZP 21.948930 V=50 km/h; D=101 mm
70 22.010930 Lo1=61.00 m; Lo2=61.00m
R=198 m
KO 22.233043 Li=226.00 m
KP 22.295043 kubicka parabola
Piima KU 22.324043 dl. 29.000 m
Zdroj[autor]
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12.4.2 Varianta B — 80 km/h — tabulka vySkové FeSeni.

10.997000
+1.70 131.000
11.128000
+16.00 915.000
12.043000
0.00 143.000
12.186000
+16.00 1125.549 R, = 3500.000
13.311555 T,=7.361
yy=0,002
+13.90 618.451 R, = 3000.000
13.930000 T,~0.866
yy=0.000
+13.61 158.000
14.088000
+0,45 298.000 R, = 2500.000
14.386000 T,=36.556
yv=0.067
-14.17 1151.627 R, =3000.000
15.537620 T,~1.868
yy=0.000
-14.81 811.484
16.350111
-12.35 100.610
16,450721
-7,29 118.390
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16.569105

-5.22 379.610 R, = 3500.000
17.150110 T,=37.664
y=0.052
-16.00 1683.186 R, = 3500.000
18.833300 T,~43.768
v=0.068
-3.50 458.00 R, = 5000.000
19.291300 T,=28.220
v=0.020
+2.15 1248.688
R, = 5000.000
20.539920
T,~12.591
+4.74 260.000 ¥»=0.004
20.799992
+5.10 425.000 R, = 3500.000
21.224990 T,=37.544
v=0.050
562 845.360 R, = 3500.000
22.075350 T,~28.614
v=0.029
-13.80 113.000
22.182513
1413 101.000
22283513
1131 40.530
22324043

Zdroj[autor]




12.5 Podvarianta B.1

12.5.1 Podvarianta B. 1 — Smérové reSeni v usecich lokalnich poklesu

rychlosti
y Typ smérového _
Cislo useku StaniCeni [km] Parametry smérovych prvkt
prvku
7P 21.453637 R=198 m
70 21.514637 V=50 km/h; D=101 mm
R=198 m
KO 21.752678 | Lol1=L02=61.00 m; Li=237.00 m
KP 21.812678 kubicka parabola
Piima dl. 182.628 m
1
ZP 21.995306 R=198 m
Z0 22.057306 V=50 km/h; D=101 mm
R=198 m
KO 22.279418 | Lol1=L02=61.00 m; Li=226.00 m
KP 22.341418 kubicka parabola
Pfima KU 22.370417 dl. 29.000 m
Zdroj[autor]

83




12.6 Fotodokumentace

Obrazek 1 — Pohled na zacatek upravovaného tuseku za zelezni¢ni stanici Hodice.

Obrazek 2 — Piejezd v km 11.268000.

84



1C€C.

tanici Hodi

18

lezni¢ni

arez za ze

J A

Obrazek 3 Pohled na z

85

blouk o poloméru 1000 m

v

¢ivy o
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Obrazek 6 — Propustek v km 12.25000.
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Obrazek 7 — Propustek v km 12.518000

280 m.
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Obrazek 10 — Pohled na pravotoc¢ivy oblouk o poloméru 245 m u rybnika Dira.
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Obrazek 11 — Propustek v km 13.204.

Obrazek 12 — Pohled na vstup trati do lesniho porostu u rybnika Dira.
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Obrazek 14 — Soucasny stav zelezni¢niho svrsku v levoto¢ivém oblouku o poloméru 243 m.
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Obrazek 16 — Pfechod mezi tvarem kolejnice A a S 49 v km 13.9720000.
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Obrazek 18 — Kamenny, obloukovy most v km 15.076000.
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Obrazek 22 — Propustek v zelezni¢ni stanici Sedlejov v km 16.590000.
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Obrazek 24 — PravotoCivy oblouk o poloméru 298 m za Zelezni¢ni stanici Sedlejov.
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Obrazek 28 — Zelezniéni piejezd v km 18.47700, pohled smérem k obci Sedlejov.
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Obrazek 29 — Propustek v km 18.40700 m.

Obrazek 30 — Levotocivy oblouk o poloméru 224 m pied zelezni¢ni zastavkou Myslibof.
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Obrazek 31 — Pohled na zelezni¢ni pfejezd v km 19.026000 pied obci Myslibof.
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Obrazek 33 — Zelezniéni zastavka Myslibof

Obrazek 34 — Piejezd prevadéjici zemeédélskou komunikaci v km 19.845000.
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Obrazek 36 — PravotoCivy oblouk o poloméru 250 m
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Obrazek 37 — Pohled na piimy usek trati za koncem oblouku v km 20.924717.

Obrazek 38 — Levotocivy oblouk o poloméru 198 m pied Tel¢i.
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Obrazek 39 — Soucasny stav upevnéni kolejnic v tseku od km 21.693000 az do konce v km

22.844530.

Obrazek 40 - Pravotocivy oblouk o poloméru 198.00 m pted koncem useku v TelCi.
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Obrazek 41 — Pohled na konec tuseku v Telci.
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