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ANOTACIA

Bakalarska praca sa venuje ndvrhu vedenia vlakovych spojov medzi mestami Poprad
a Lipany. V prvej kapitole je uvedeny opis aanalyza jednotlivych miest a obci. V druhej
kapitole st analyzované prepravné prudy obyvatel'stva. Na spracovanie tychto dvoch kapitol
boli pouzité podklady zo S¢itania obyvatel'ov, domov a bytov 2011. V tretej kapitole sa praca
venuje analyze frekvencii cestujicich, ktoré boli ziskané od narodného Zelezni¢ného
dopravcu. Na zaklade vykonanych analyz je v Stvrtej kapitole navrhnuté nové vedenie
vlakovych spojov, ktorého prinosy st zhodnotené v zavere¢nej piatej kapitole bakalarskej

prace.

KLUCOVE SLOVA
analyza, frekvencie cestujicich, Lipany, navrh, Plave¢, Poprad, prepravné prudy,

technologické ukazovatele, trat’ 185, trat’ 188, vlakové spoje, Zelezni¢na doprava

TITLE

Proposal of the train connections between towns Poprad and Lipany

ANNOTATION

Bachelor thesis presents the proposal of the train connections between towns Poprad
and Lipany. The first chapter provides a description and analysis of towns and villages.
Traffic flows of population are analyzed in the second chapter. To process these two chapters
were used materials from Census 2011. In the third chapter are included analysis frequencies
of passengers, which were obtained from national railway operator. From the analysis
conducted in the fourth chapter is proposed a new direction of the train connections,

the benefits of which are recovered in the final fifth chapter of the bachelor thesis.

KEYWORDS

analysis, passengers frequency, Lipany, proposal, Plave¢, Poprad, traffic flows, technological

indicators, track 185, track 188, train connections, railway transport
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UvVoD

Zelezni¢na doprava potrebuje na svoju prevadzku spravidla dve zékladné veci —
dopravnu infrastruktiru a dopravné prostriedky. Z hladiska prevadzky drahy je dopravna
infrastruktura najdolezitejSou Castou tohto druhu dopravy. Sucastou dopravnej infrastruktury
su aj zelezni¢né stanice a zastavky. V niektorych pripadoch sa prepravné néroky cestujucich
S Casom menia a je tomu potrebné prispdsobit’ aj polohu zelezni¢nych stanic ¢i zastavok.
V inych pripadoch zase dopravna infrastruktura tvori akusi bariéru pri prevadzkovani drahovej
dopravy. Prikladom tohto je terajSie vedenie vlakovych spojov v tiseku Poprad — Stara Cubovna
— Lipany. Urc¢itou bariérou je v tomto pripade stanica Plavec¢, v ktorej administrativne kon¢i
neelektrifikovana trat’ 185 z Popradu a prechadza nou elektrifikovana trat’ 188 z pol'skej
Muszyny do PreSova. Stanica Plave¢ lezi mimo osidleného tzemia rovnomennej obce,
no naprick tomu tu konéia vlakové spoje od Popradu azacinaji spoje do PreSova.
V tejto stanici, kde je zhladiska nastupu a vystupu miestnych cestujicich minimalna
frekvencia, st tranzitujici cestujaci nuteni prestupovat len kvoli tomu, ze sucasné vedenie
vlakovych spojov je prispdsobené administrativnemu deleniu trati manazéra infraStruktiry.
Zelezni¢né spojenie sa tak stalo neatraktivne do takej miery, e cestujuci prestali mat’ o neho
zaujem, ¢o malo za nasledok podstatné obmedzenie Zelezni¢nej osobnej dopravy v useku
Stara Cubovna — Lipany a mnozstvo l'udi tak stratilo moznost’ vyuzivat’ Zelezni¢nu dopravu.
Zelezniéna doprava bola obmedzend najjednoduch$im moZznym rieSenim — zoskrtanim
existujiicich spojov a to bez akychkol'vek predchadzajicich pokusov o ziskanie novych

cestujucich.

Jednou z metdd, ako ziskat’ do vlakov €o najviac cestujucich, je prispdsobenie vedenia
vlakovych spojov prepravnym potrebam a poziadavkam cestujucich. Prave z tohto dovodu bola
napisana tato bakalarska praca, aby kompetentné organy priméila zamysliet’ sa, ¢i by vytvorenie
priamych vlakovych spojov medzi mestami Poprad a Lipany tato situaciu nezlepsilo a nebolo

by tak nutné skrtat’ spoje, ako tomu bolo v minulosti.

Cielom prace je na zaklade analyzy jednotlivych miest a obci leZiacich v blizkosti
Zelezni¢nych trati v aseku Poprad - Lipany arozboru prepravnych prudov Vv tychto
usekoch navrhnut’ nové vedenie vlakovych spojov, ktoré bude Vv sulade s prepravnymi

narokmi a poziadavkami cestujucich.
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1  HOSPODARSKO-SIDELNA ANALYZA UZEMIA

Analyza sa tyka tzemia trati Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) ¢&islo 185, veducej

z mesta Poprad do obce Plavec, a ¢islo 188 veducej z Plavéa do mesta Lipany (obr. 1).

Medziaborce mestd N\ ik
Medzlaborced

ianske Tepld  Niranske
no

Tentin” Trentianske Tepice -9

Sétoralaighelyf
VAV

Muszyna

Sp. Belan.
Tatranska
Lomnica >

trat 185

Obr. 1 Poloha trati 185 a 188 v ramci Slovenska
Zdroj: autor s vyuzitim (1)

1.1 Trat ZSR 185 Poprad-Tatry — Plave¢

Zelezni¢na trat ZSR 185 veduca z mesta Poprad do obce Plaveé je neelektrifikovana
adlha 60 km (2). Trat vychadza z okresného mesta Poprad, prechadza cez okresné mesta
Kezmarok a Stard LCubovinia a kon¢i v obci Plave¢. V odbocke Studeny Potok (Zkm 7,226)
za¢ina odbo¢ny tsek trate do Tatranskej Lomnice a v dopravni Spisska Bela odb. (zkm 19,198)
zatina odbo¢ny usek do stanice Spisska Bela nakl. Tato podkapitola sa venuje hospodarsko-

sidelnej analyze jednotlivych miest a obci na tejto trati.

Trat’ Poprad-Tatry — Plave¢ vratane odboénych tisekov ma sluzobné &islo 112. Usek
Poprad-Tatry — Plaved (sluz. 112 A) spada do 2. kategorie®, useky Spisska Bela odb. — Spisska
Bela nakl. (sluz. 112 B) a Studeny Potok — Tatranskd Lomnica (sluz. 112 C) st tratou
4. kategorie. (3)

! Siet’ ZSR sa ¢&leni na 6. kategorii — 1. kategoria (medzindrodné a vnutrotatne tranzitné koridory), 2. kategéria
(ostatné tranzitné trate), 3. a 4. kategoria (vedl'ajsie trate regionalneho a miestneho vyznamu) a 5. a 6. kategoéria
(tizkorozchodné trate).
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1.11 Mesto Poprad

Okresné mesto Poprad lezi v PreSovskom kraji aje vstupnou branou do Vysokych
Tatier. S po¢tom 52 862 obyvatelov je Poprad druhé najvicsie mesto PreSovského kraja
a desiate najvacsie mesto na Slovensku (4). V ramci trate 185 je Poprad najvacsim sidlom
natrati. Miera nezamestnanosti bola v okrese Poprad k 30. septembru 2014 na trovni

11,54 % (5), ¢o je v tomto regione podpriemerné ¢islo.

V katastri mesta Poprad sa nachadzaju dve Zzelezni¢né stanice ajedna Zeleznicna
zastavka. NajvacSou je stanica Poprad-Tatry, ktora lezi na hlavnej elektrifikovanej trati
7SR ¢&islo 180 (Kosice — Zilina). Této trat’ je su¢astou paneurdpskeho koridoru &islo Va (6).
Z0 stanice vychadza elektrifikovana uzkorozchodna trat’ (1000 mm) ZSR ¢&islo 183 do Starého
Smokovca a na Strbské Pleso, ktora je sicast'ou siete Tatranskych elektrickych Zeleznic (TEZ).

Zo stanice Poprad-Tatry vychadza aj druha trat’ ZSR 185 do Plavéa.

Druhou Zelezni¢nou stanicou na tizemi mesta je stanica Matejovce pri Poprade. Stanica
lezi na trati 185 a nachadza sa v miestnej Casti Matejovce. Do tejto stanice je zaustena vlecka
z priemyselnej zony v Matejovciach. Stanica je vyuzivana hlavne na dennu dochadzku
pracujucich. Zelezni¢na zastivka Poprad — Spisska Sobota sa nachddza na trati 185 medzi
stanicami Poprad-Tatry a Matejovce pri Poprade v blizkosti turisticky atraktivneho termalneho
kupaliska a aquaparku AquaCity Poprad.

Cez Poprad vedie dial'nica D1 z Bratislavy do Kosic, ktora je sti¢astou medzinarodnej
cesty E50 veducej od Atlantického oceanu az k Ciernemu moru. Okrem dialnice priamo
cez mesto v zapado-vychodnom smere prechadza cesta 1/18, ktord sa mimouroviiovo krizuje
s cestou 1/67 vedicou v severo-juznom smere Z Pol'ska do Mad’arska. V meste sa nachadza
taktieZ medzinarodné letisko Poprad-Tatry. Dopravnd situacia v Poprade je zmapovana

v prilohe A, obr. A-1.

Poprad je vyznamnym strediskom v danej oblasti apreto je zrejmé, ze denne
sa do Popradu dopravuje niekolko tisic T'udi, pre ktorych je potrebné zabezpecit' kvalitné
dopravné spojenie, aby mohli tieto moznosti vyuzivat. Dopravnll infrastruktiaru v meste
zabezpetuje pomerne dobre vybudovana cestna a Zelezni¢na siet’. DalSou skuto¢nost'ou, ktora
sved¢i o dolezitosti infrastruktary v Popradskom regiéne je turisticky a cestovny ruch. V tivode
analyzy bolo spomenuté, ze mesto Poprad je vstupnou branou do Vysokych Tatier, s ¢im stuvisi

velka frekvencia turistov hlavne v letnej, ale aj v zimnej sezone.
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1.1.2 Mesto KeZmarok

Okresné mesto Kezmarok lezi v PreSovskom kraji. Poéet obyvatel'ov mesta je 16 832,
¢o ho robi siedmym najvdaésim mestom v PreSovskom kraji a48. najvac¢S§im mestom
na Slovensku (4). Miera nezamestnanosti bola v okrese Kezmarok k 30. septembru 2014
na arovni 24,95 %, ¢o ho radi na tretie miesto v rebricku okresov s najvysSou mierou
nezamestnanosti v ramci Slovenskej republiky (5). Kezmarok je od Popradu vzdialeny

14 km po Zeleznici a 16 km po ceste.

Cez Kezmarok prechadza Zelezni¢na trat’ 185 Poprad-Tatry — Plave¢. Na tzemi mesta
sa nachddza jedna Zelezni¢na stanica adve zastavky. Zelezni¢na stanica Kezmarok
je umiestnena na okraji centra mesta a zastavka Kezmarok zastavka sa nachadza v severnej
Casti mesta. Zelezniéna zastavka Strazky sa nachadza priamo na hranici priemyselného parku
Kezmarok-Pradiaren. Cez mesto d’alej prechadza cesta 1. triedy ¢islo 67, ktora je smerovana
centrom mesta a zastavky autobusovej dopravy suumiestnené priamo v centre mesta.

Dopravna situacia je znazornena v prilohe A, obr. A-2.

Najbliz§im mestom, v ktorom sa sUstredia pracovné prilezitosti, prvky obcianskej
vybavenosti a prip. aj $kolské zariadenia je mesto Poprad a preto je pravdepodobné, ze medzi
Kezmarkom a Popradom existuju silné prepravné vizby, ¢o potvrdzuja aj prepravné prady
zistené v podkapitole 2.1.1 na strane 23. Z turistického hl'adiska nie je Kezmarok

az tak atraktivny, aby to ovplyvnilo prepravné prady cestujucich smerujucich do tohto mesta.

1.1.3 Mesto Spisska Bela

Spisska Bela lezi v Kezmarskom okrese. Poc¢et obyvatel'ov mesta je 6 387, ¢o ho radi
medzi mensie mesta na Slovensku. Sidlo Spisska Bela sa skladd z dvoch izemnych jednotiek —
Spisska Bela (5937 obyvatel'ov) a Strazky (450 obyvatelov) (4). Spisska Bela je vzdialena
od Kezmarku 7 km, od Popradu po Zeleznici 20 km a po ceste 23 km, od okresného mesta Stara

LCubovna po zeleznici 23 km a po ceste 27 km.

Cez Spissku Belu vedie trat’ 185 Poprad-Tatry — Plavec. Na uzemi mesta sa nachadzaju
az tri dopravne ajedna zastavka. Dovody je nutné hladat’ v minulosti. Prvou bola
Vv roku 1892 postavena stanica SpiSska Beld ako koncova stanica na trati z Kezmarku.
No uz o rok neskodr bola otvorena trat’ z Kezmarku do Podolinca, ktora nepokracovala zo skor
otvorenej stanice SpiSska Bela, ale odbocovala ztrate pod mestom, kde vznikla Spisska
Bela odb. a d’alej smerom na Podolinec aj vyh. Spisska Bela. TakZze v meste sa nachadza

povodna koncova stanica s ndzvom SpiSskd Beld horné nadrazie (dnes SpiSska Beld nakl.),
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vyh. Spisska Bela a Spisska Bela odb. Osobné vlaky do stanice Spisska Bela horné nadrazie
boli zrusené medzi rokmi 1951 az 1964, dnes sa uz v tejto stanici nenachadzaji ani nastupiska
aslazi len pre nakladnu dopravu (7). Jej tGlohu prevzala vyh. Spisska Bela, ktora vsak lezi

na okraji mesta.

Cestnu siet’ v meste tvori cesta 1/67 v smere od Popradu a cesta 1/77, ktora tu zacina
a pokracuje d’alej smerom do mesta Stard LCuboviia. Obidve cesty vedu priamo cez centrum
mesta, kde si umiestnené aj zastavky autobusov, ¢o v tomto pripade znevyhodiuje Zelezni¢nt

dopravu. Popis dopravnej situacie v meste je uvedeny V prilohe A, obr. A-3.

Spisskéd Bela je podobne ako Kezmarok naviazand na okolit¢ mestd. Z tohto dévodu
st obyvatelia mesta nateni za pracou dochadzat' do vzdialenejSich miest, akym je napriklad
mesto Poprad. Podobna situacia je aj v pripade $tudentov, ktori musia pravidelne dochadzat

za vzdelanim do inych vaésich miest v okoli — Kezmarok, Poprad alebo Stara Cubovia.

114 Mesto Stara Lubovia

Mesto Stard Lubovna je okresné mesto leziace v PreSovskom kraji. Pocet obyvatel'ov
mesta je 16 341, ¢im tesne zaostava za Kezmarkom aradi sa na poziciu 6smeho najvacésieho
mesta v PreSovskom kraji a 49 najvicSicho mesta na Slovensku (4). Miera nezamestnanosti
v okrese Stara Cubovia k 30.9.2014 bola 12,59 %, ¢o v tomto regione nie je az také vysoké
Cislo, ale radi ho medzi tretinu okresov s najvyssou mierou nezamestnanosti na Slovensku (5).
Stara LCubovna je od Kezmarku vzdialena po Zeleznici 30 km a po ceste 34 km, od Popradu
je vzdialena po Zeleznici 44 km a po ceste 50 km a od obce Plave¢ je vzdialena po Zeleznici

16 km a po ceste 17 km.

Cez Staru Cubovnu prechadza trat’ 185 Poprad-Tatry — Plavec. Na trati je v meste Stara
Cuboviia rovnomenna Zelezniéna stanica, ktora je umiestnena na okraji mesta. Dal$iu dopravnu
infraStruktiru v meste tvori cesta 1/77 zo SpiSskej Belej a cesta 1/68 idtca z krajského mesta
PreSov cez Plave¢ az do Pol'ska. Tieto cesty sa v meste spajaju a dotykaju sa okraja centra
mesta. Autobusova stanica sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej stanice. Vyznamnou, turisticky
atraktivnou pamiatkou v meste je Lubovniansky hrad, na ktory jazdi aj mestska hromadna
doprava (MHD) atak sa da zautobusovej aj zelezni¢nej stanice dostat’ na tento hrad

bez vécsich problémov (8). Dopravna situacia v tomto meste je nacrtnuta v prilohe A, obr. A-4.

Mesto Stard Cubovila neposkytuje pre svojich obfanov dostatok pracovnych prilezitosti
ati st tak nateni cestovat do vzdialenejSich miest za pracou. V oblasti Skolstva je situacia

priaznivejsia, pretoze Stard Cubovna je okresnym mestom.
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1.15 Ostatné sidla na trati 185

Obec VePka Lomnica leZziaca v Popradskom okrese sa nachiddza medzi mestami
Poprad a Kezmarok. V tejto obci sa nachadza jedna z najvacsich romskych osad na Slovensku.
Pocet obyvatelov obce je 4232, ztoho 1513 obyvatelov zije Vromskej osade (4). Obec
je vzdialena od Popradu 8 km a od Kezmarku po ceste 8 km a 6 km po zeleznici. Nachadza
satu jedna dopravina a zelezni¢na zastavka (priloha A, obr. A-5). Dopraviia nenesie nazov
obce, ale je nazvana vyh. Studeny Potok. Tato vyhybia je umiestnena na okraji obce a zacina
v nej 9 km dlhy usek trate 185 Studeny Potok — Tatranska Lomnica. Cez obec prechadza cesta

1/67 v smere Poprad — Kezmarok, ktora vedie okrajom obce podobne ako Zelezni¢na trat’.

Obec Huncovce sa nachddza v okrese Kezmarok alezi medzi mestami Poprad
a Kezmarok. V tejto obci sa nachddza pomerne velka romska osada. Zije tu 2 926 obyvatel'ov
aztoho 1310, ¢o je skoro polovica, zije v romskej osade (4). Obec je vzdialena od Popradu
10 km a od Kezmarku je vzdialena po zeleznici 4 km a po ceste 6 km. Touto obcou vedie
zelezni¢na trat’ 185 Poprad-Tatry — Plavec, ktora mé na uzemi mesta zastavku, ktorej nazov
je totozny s nazvom obce alezi v medzistanicnom useku vyh. Studeny Potok — Kezmarok
(priloha A, obr. A-5). Zelezni¢na zastavka lezi na okraji obce, Vv susedstve romskej osady
vzdialenej od centra obce necely kilometer. Priamo cez stred obce prechadza cesta 1/67,
na ktorej je umiestnena v centre obce aj autobusova zastavka. V praxi to vyzera asi tak,
ze Zelezni€ni dopravu vyuZivaji prevazne obcCania romskej osady a dopravu autobusovu

vyuZzivaju obyvatelia obce.

Obec BuSovce, leziaca v okrese Kezmarok, je prva v poradi medzi Kezmarkom
a Starou [Lubovnou. Pocet obyvatelov vobci je 313, ¢o ju radi medzi mensie obce
na trati 185 (4). BuSovce st od okresného mesta KeZmarok vzdialené 12 km aod Starej
Lubovne je obec vzdialena po Zeleznici 18 km apo ceste az 23 km. Zelezni¢na traf
neprechadza priamo cez obec, ale nachadza sa na nej zastavka, ktora je vzdialena od centra
obce necelych 500 metrov. Zastavka je umiestnenda v medzistanicnom uUseku KeZmarok —
Podolinec. Priamo cez obec prechadza cesta 1/77, na ktorej je umiestnena aj autobusova
zastavka (priloha A, obr. A-6). Obyvatelia maju na vyber medzi Zelezni¢nou a autobusovou
dopravou, ale autobusova doprava je pre mnohych obyvatel'ov dostupnejsia, pretoze zastavka

sa nachadza priamo na hlavnej ceste v obci.

Obec Podhorany je d’alSou obcou na trati 185 nachadzajicou sa v okrese Kezmarok.
Sucast'ou tohto sidla je aj romska osada. V obci Zije 2 333 obyvatelov, z ktorych az 1 780 zije

v romskej osade (4). Tato obec je od okresného mesta Kezmarok vzdialena 13 km a od Starej
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LCubovne je vzdialena po Zeleznici 17 km a po ceste 21 km. Na trati 185 sa nachadza zastavka
Podhorany pri Kezmarku, ktora je vSak od obce vzdialena viac nez 1 km (priloha A, obr. A-6).
V stibehu so Zelezni¢nou tratou vedie aj cesta I/77, naktorej je umiestnena autobusova
zastavka na razcesti S komunikaciou do obce Podhorany. Obec lezi v doline, na ¢o doplacaju
jej obyvatelia, ked’Zze zastavky autobusovej aj Zelezni¢nej dopravy su umiestnené pomerne

d’aleko od centra tejto obce.

Obec Toporec je poslednou obcou v Kezmarskom okrese, ktora ma svoju zastavku
na trati 185. Sucast'ou tohto sidla je aj romska osada. Pocet obyvatel'ov obce je 1 836, pricom
597 z nich byva vromskej osade (4). Vzdialenost medzi Toporcom a Kezmarkom
je 15 km a od Starej Cubovne je Toporec vzdialeny po zeleznici 15 km a po ceste 19 km.
Obsluznou Zeleznicnou zastavkou na trati 185 pre Toporec je rovnomenna zastavka, ktora
je vSak od dediny vzdialena viac nez 2 km. Rovnako aj cesta I/77, na ktorej sa nachadza
zastavka urcena pre tuto obec, je umiestnena v blizkosti zelezni¢nej trate (priloha A, obr. A-6).
Obec je umiestnena v doline a s cestou /77 ju spaja cesta 111/5416 vedica az do Pieninského
narodného parku. Verejna doprava nie je v tomto pripade vhodna na denni dochadzku, pretoze
jej zastavky st vzdialené od obce. Ajztohto dévodu je v obci stredna $kola, aby mohla

Studentov pripravovat’ na buduce povolanie bez nutnosti dochadzky do iného mesta.

Mesto Podolinec lezi v Starol'ubovnianskom okrese, ktory je sucastou PreSovského
kraja. Pocet obyvatel'ov tohto sidla je 3 257, ¢o ho radi medzi menSie mesta na trati 185 (4).
Podolinec je vzdialeny od okresného mesta Stard Lubovna po Zeleznici 13 km apo ceste
16 km. Vzdialenost’ mesta od Kezmarku je po zeleznici 17 km a po ceste je to o kilometer viac.
V meste sa na trati 185 nachadza rovnomenna Zelezni¢na stanica (priloha A, obr. A-7), ktora
je vSak situovana excentricky na zadiatku mesta, ¢im sa stava pre niektorych obyvatelov
nedostupnou. Na rozdiel od zeleznice prechadza priamo cez mesto cesta 1/77, na ktorej
je umiestnenych niekol’ko autobusovych zastavok, ¢o robi autobusova dopravu pre obyvatel'ov
dostupnejSiu. Podolinec je menSie mesto a vela jeho obyvatelov musi do $kol a za pracou

cestovat’ a to ho robi z pohl'adu verejnej dopravy zaujimavym.

Obec Nizné Ruzbachy je d’alSou obcou na trati 185 leziacou V okrese Stard Luboviia.
S po¢tom obyvatel'ov 609 patria Nizné Ruzbachy medzi mensie obce na trati 185 (4). Obec
je vzdialena od Starej Cubovne po Zeleznici 8 km a po ceste 11 km a od Kezmarku je vzdialena
po zeleznici 22 km apo ceste 23 km. Na trati 185 sa nachadza zastavka s rovhomennym
nazvom obce, ktord je umiestnena na jej okraji v medzistani¢nom useku Podolinec — Stara

LCubovna (priloha A, obr. A-7). Priamo cez obec prechadza cesta 1/77, na ktorej je umiestnena
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aj autobusova zastavka. Priblizne v centre obce je razcestie, z ktorého vychadza cesta 111/5419
do obce Vysné Ruzbachy. Obec Vysné Ruzbachy je kupelnou obcou a ma 1 392 obyvatel'ov.
Je to turistami, ale aj obcanmi nie len Slovenskej republiky navstevovana obec za téelom

rekreécie, relaxu a oddychu v kupel'och.

Obec Forbasy je malou obcou na trati 185 v okrese Stara Lubovna. V obci Zije
len 410 obyvatel'ov (4). Vzdialenost medzi Forbasmi a Starou Luboviiou je po zeleznici
4 km a po ceste priblizne 5 km. S Forbasmi hrani¢i obec Hniezdne, ktora ma 1 463 obyvatel'ov.
Vo Forbasoch sa nachadza Zelezni¢na zastavka (byvala vyhybna), ktord je umiestnena na okraji
obce (priloha A, obr. A-7). Cez susednu obec Hniezdne prechadza cesta 1/77, na ktorej
su umiestnené aj autobusové zastavky. Obec Forbasy priame autobusové spojenie nema
podobne ako obec Hniezdne nema vlakové spojenie. Ked’Ze st tieto obce v tesnej blizkosti,

tak je pre obyvatel'ov oboch obci rovnako dostupna Zelezni¢na aj autobusova doprava.

Obec Chmelnica ma 946 obyvatelov alezi v Starolubovnianskom okrese (4).
Vzdialenost’ obce od Starej Cubovne je po zeleznici 4 km a po ceste 5 km. Tesne pri okraji
obce sanachadza Zelezni¢na zastavka Chmelnica (priloha A, obr. A-8), nachadzajuca
sa na trati 185 v medzistanicnom tseku Stara Cuboviia — Plave¢. Pomerne vzdialena od obce
je cesta 1/68, leziaca az za riekou Poprad. Nachadza sa na nej autobusova zastavka obsluhujuca
tato obec. To znamena, Ze na vyuzitie autobusovej dopravy musia obyvatelia obce chodit’ pesi
pomerne dlhu trasu (cca 500 m), pricom Zelezni¢n zastdvku maji blizSie. Problémom je,

ze zelezni¢na doprava na tejto trati je 0od roku 2013 zna¢ne zredukovana.

Obec Plavnica je predposlednou obcou na trati 185 nachadzajicou sa Vv okrese Stara
LCuboviia. Trvaly pobyt tu ma 1 626 obyvatel'ov, ¢o radi tito obec medzi vicsie sidla na tejto
zeleznicnej trati (4). Vzdialenost' obce od okresného mesta je po zeleznici 9 km a po ceste
jeto o kilometer viac. Na trati 185 sa nachadza vyh. Plavnica, ktord je vSak excentricky
umiestnena na okraji obce. Ked’Ze je obec rozprestreta na vel’kom tizemi (priloha A, obr. A-8),
Zelezni¢nd doprava je pre niektorych obyvatel'ov neatraktivna, pretoZze sa nachadza d’aleko
od ich obydlia. Priamo cez obec viak prechadza cesta 1/68, pozdiz ktorej je obec sustredena.
Na hlavnej ceste sanachadzaji aj autobusové zastavky pre verejnii autobusovu dopravu.
Plavnica je atypicka hlavne svojou rozlohou, kde na pomerne velkom tuzemi nezije az tak vela
obyvatelov. Zelezni¢na doprava je pre velku vzdialenost vyhybne Plavnica od obce

pre jej obyvatel'ov malo atraktivna v porovnani s autobusovou dopravou.
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Obec Hromos$ je poslednou obcou na trati 185 popisovanou v tejto podkapitole. Obec
lezi v okrese Stara Lubovia ama 498 obyvatelov, ¢im sa radi medzi menSie obce
na trati 185 (4). Na Zelezni¢nej trati 185 sa nachadza zastavka Hromos, vzdialena od samotnej
obce viac ako 1 km (priloha A, obr. A-8). Tato zastavka je situovana v medzistanicnom useku
Stara Cubovna — Plave¢. Podobne je na tom aj autobusova zastavka umiestnena na ceste 1/68,
ktora sa nachadza vedla Zelezni¢nej zastavky Hromos a od centra obce je zna¢ne vzdialena.
To znamena, Ze obyvatelia tejto obce nemaju vel'a moznosti, ako vyuzit' hromadnu dopravu.
Dochadzat’ denne viac ako jeden kilometer na zastdvku hromadnej dopravy je pre obyvatel'ov

tejto obce znacne nepraktické a neatraktivne.

1.2 Trat ZSR 188 Muszyna — Plave¢ — PreSov — KoSice

Zelezniéna trat’ ZSR &islo 188 vedica z pol'skej Muszyny do Kosic je elektrifikovana
jednosmernym systémom o napiti 3 kV a dlha 103 km. Trat’ je sucastou paneurdpskeho
koridoru ¢islo 1X (9). Trat' 188 vychadza z pol'ského mesta Muszyna, prechadza cez obec
Plave¢, mesto Lipany, krajské mesto Presov a kon¢i v druhom najvd¢Som meste Slovenska
v Kosiciach. Zelezni¢na trat’ je v useku Plave¢ — Lipany vedena prevazne v horskom prostredi,
preto na prekonanie naro¢nych terénnych podmienok danych vyskovym rozdielom bola trat
roztiahnutd a nepriaznivé sklonové pomery boli zmiernené viacerymi oblukmi. Z hl'adiska
pisania tejto prace je dolezity prave uUsek Plave¢ — Lipany, ktorého hospodarsko-sidelnej

analyze sa venuje tato podkapitola.

Usek trate Muszyna — Plaved — Kysak ma sluzobné &islo 107 A a usek Kysak — Kogice

ma sluzobné ¢islo 105. Cela trat’ spada do 1. kategorie trati. (3)

121 Obec Plavec

Obec Plave¢ lezi v okrese Stard LCuboviia ama 1 854 obyvatelov, ¢im sa zaclefiuje
medzi vicSie obce na tratiach 185 a 188 (4). Plave¢ je vzdialeny od okresného mesta
Stara Cuboviia po zeleznici 16 km a po ceste o kilometer viac. Od mesta Lipany je tato obec
vzdialend po Zeleznici 23 km a v tomto pripade je to po ceste len 19 km, ked’Ze ako uz bolo

spomenuté, trat’ v tomto Gseku prekondva zloZite terénne podmienky.

Zelezni¢na stanica Plave¢ je dolezitym dopravnym uzlom hlavne v nakladnej doprave.
Do tejto stanice sa zbichaju trate z troch smerov ato od Popradu, od Presova a od pol'skej
Muszyny (priloha B, obr. B-1). Tato stanica je umiestnena na okraji obce na spojnici Plavca
s obcou Orlov, ktora ma 692 obyvatel'ov. Z hl'adiska cestnej siete je pred Plavéom krizovatka

ciest 1/68 a 1/77. Cesta 1/68 vedie z Presova do Starej Cubovne a cesta 1/77 tu odbocuje

20



do okresného mesta Bardejov. Autobusova zastavka pre obec Plave¢ je umiestnena na ceste

1/68 vedticej okrajom obce za riekou Poprad.

Obec Plave¢ sama nie je sidlom, do ktorého by denne dochadzali I'udia za pracou
¢i vzdelanim. Prave naopak, je predpoklad, Ze obyvatelia tejto obce odchadzaju za pracou
a vzdelanim do inych, vacsich miest. Nachadza sa tu zelezni¢na stanica, v ktorej do zapadného
zhlavia usti neelektrifikovana trat’ 185 z Popradu ado vychodného zhlavia stanice usti
elektrifikovana trat’ 188 v smere od PreSova aj od Muszyny, takze vytvaraju avrat a preto

vSetky nékladné vlaky v stanici musia zastavit’.

1.2.2 Mesto Lipany

Mesto Lipany sa nachadza v okrese Sabinov ama 6427 obyvatelov. Lipany
st najvacsim neokresnym mestom na trati 188 (4). Lipany su vzdialené od okresného mesta
Sabinov po zeleznici 11 km apo ceste 12 km a od krajského mesta PreSov po Zzeleznici
32 km a podobne ako pri vzdialenosti do Sabinova je to aj do PreSova po ceste o kilometer
viac. Zelezni¢na trat’ 188 aj cesta 1/68 su vedené v tiseku Lipany — Presov v stiibehu. V okrese
Sabinov bola miera nezamestnanosti k 30.9.2014 na urovni 22,05 %, ¢o ho radi na 7. priecku
Vv tabul’ke okresov s najvy$Sou mierou nezamestnanosti (5). Vizbu na krajské mesto PreSov
vytvara hlavne dochadzanie do zamestnania a $kol. Cez mesto prechadza trat’ 188, na ktorej
lezi Zelezni¢na stanica Lipany, ktord ma dobri polohu v centre mesta. Prechadza tadialto
aj cesta 1/68 a autobusova stanica je umiestnena vedla Zelezni¢nej stanice. Dopravna situacia

V meste je zobrazena v prilohe B, obr. B-2.

Z turistického hl'adiska nie si Lipany az tak atraktivne. Zmenit by sa to mohlo
Vv pripade, ak by doSlo k vyuZitiu existujiceho geotermalneho vrtu napriklad na vystavbu

termalneho kupaliska.

1.2.3 Ostatné obce na trati 188

Obec Lubotin patri do okresu Stara Cuboviia ama 1368 obyvatel'ov (4). Cubotin
sa nachadza v tesnej blizkosti Plavca, je od neho vzdialeny len 3 km. Vzdialenost’ od Lipian
jepo zeleznici 20 km apo ceste 16 km. Cez obec prechadza trat’ 188 anachadza
sa na nej zastavka Lubotin. Tato zastavka je umiestnena na okraji centra obce, ¢o ale v tomto
pripade nie je vd’aka vhodnému pddorysu tejto obce Ziaden problém. Priamo cez obec
prechadza cesta 1/68, na ktorej je umiestnend autobusova zastavka. Na konci obce sa nachddza

uz spomenuta krizovatka ciest 1/68 a 1/77. Dopravna situacia v obci je znazornena v prilohe B,
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obr. B-1. Obec Lubotin je typické vidiecke sidlo, v ktorom nie je ziadna prilezitost’ zamestnat’

sa, a preto su obyvatelia obce odkézani na dochadzku za zamestnanim do inych miest.

Obec Durkova lezi v okrese Stara Luboviia ama len 250 obyvatelov (4). Obec
je vzdialena od Starej Cubovne priblizne 20 km a od Lipian po Zeleznici 18 km a po ceste
priblizne 15 km. Na trati 188 sanachadza zastivka Durkovéd, ktord je viak umiestnena
na vysokom nasype a vzdialena od centra obce asi kilometer (priloha B, obr. B-3). Tato obec
je vzdialena od hlavnej cesty 1/68 viac ako kilometer a spaja ich cesta 111/543030. Durkova
je mala obec, ktord nie je nijako vyznamna a di sa povedat, Ze jej obyvatelia si odkazani
na individualnu automobilovi dopravu (IAD), ked'Zze zastavky verejnej dopravy st od obce

znacéne vzdialené.

Obec Pusté Pole je poslednou obcou leziacou Vv okrese Stara Lubovia
ama 228 obyvatelov  (4). Vzdialenost medzi okresnym mestom Starda Lubovina
a Pustym Polom je priblizne 26 km ado Lipian je to zPust¢ého Pola po zeleznici
13 kmapo ceste necelych 10km. Na trati 188 sanachadza vyh. Pusté Pole, ktora
je ale od centra obce vzdialena takmer 1,5 km. Podobne je to s dostupnostou autobusovej
dopravy, kde cesta 111/543039, ktora odbocuje z cesty 1/68 a spaja ju s obcou Pusté Pole, je dlha
priblizne 1,5km. Priblizne po 500 metroch znej odbocuje cesta 111/543028 veduica
na zelezni¢nu stanicu. Dopravna situacia je popisana v prilohe B, obr. B-3. Obyvatel'a Pustého
Pol'a su podobne ako obyvatelia Durkovej odkézani na IAD, ked'ze zastavky verejnej dopravy

st 0d obce netimerne vzdialené.

Obec Krivany lezi v Sabinovskom okrese ama 1215 obyvatelov (4). Krivany
st vzdialené od Lipian 4 km aod Plavca jeto 20 km. Na trati 188 sa nachadza zastavka
Krivany, nachadzajica sa od roku 1992 v tesnej blizkosti obce. Krivany spaja s Lipanmi cesta
I11/543053, ktora sa pripaja v Lipanoch na kruhovom objazde na hlavnu cestu 1/68. Dopravna
situacia v Krivanoch je vyznacena v prilohe B, obr. B-2. Obec Krivany je na tomto useku trate
188 pomerne velka obec na zaklade ¢oho je mozné predpokladat’, ze denne z nej dochadza

do inych miest za pracou ¢i vzdelanim mnozstvo l'udi.
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2  ANALYZA PREPRAVNYCH PRUDOV A FREKVENCIE
CESTUJUCICH

Prva cast’ tejto kapitoly obsahuje analyzu prepravnych pridov na uzemi prilahlom
K trati ZSR 185 Poprad — Plave¢ a trati ZSR 188 v Gseku Plave¢ — Lipany. Obsahom druhej

Casti kapitoly je analyza frekvencie cestujicich na uvedenych tratiach v rokoch 2012 a 2014.

2.1 Analyza prepravnych pridov

Podkladom pre spracovanie tejto podkapitoly boli udaje ziskané zo Scitania obyvatel'ov,
domov abytov (SODB) vykonanom vroku 2011, v casti dochadzka a odchadzka
do zamestnania a skoly (10). Vychadzajic z relevantnych tdajov z vykonanej hospodarsko-
sidelnej analyzy tzemia, uvedenej v kapitole 1, je mozné tvrdit, ze Poprad je mestom,
do ktorého smeruje najviac cestujucich. Za nim nasleduju mesta Kezmarok, Stara LCuboviia,

Spisska Bela a Lipany.

21.1 Dochadzka o odchadzka v meste Poprad

Poprad je svojou velkostou a charakterom druhym najvyznamnej$im sidlom
v skiimanom regidne?. Na jeho Gizemi su firmy poskytujuce zamestnanie, inititicie poskytujuce
vzdelanie a tiez organy verejnej a Statnej spravy. Poprad je aj prirodzenou spadovou oblastou
v smere od Kezmarku a Starej Cubovne. Mesto je taktiez dolezité aj z hl'adiska nadvéznosti
na d’alSie druhy dopravy, ked’Zze nim prechadzaju doélezit¢ dopravné cesty spajajice vychodnu

Zast’ Slovenska so zapadnou, a to dialnica D1 a Zelezni¢na trat’ ZSR 180.

Zo vSetkych miest na skimanom uzemi ma Poprad najvyss$i pocet dochadzajtcich
obyvatelov, ¢o sved¢i ojeho vyznamnom postaveni v regione. Dochadzka do mesta Cini
2 285 obyvatelov, z ktorych vacsinu tvoria ekonomicky aktivni obyvatelia (EAO). Vzhl'adom
k pomerne malej vzdialenosti spomenutych sidel od Popradu je zrejmé, Ze obyvatelia tychto
miest dochadzaji do Popradu pravidelne niekol'kokrat do tyzdna, hlavne v pracovnych diioch.
Pri  Ziakoch aStudentoch je Vvpracovné dni predpoklad dennej dochadzky

a pri EAO aj vikendovej dochadzky. Presné pocty dochadzajucich su uvedené v tab. 1.
Z udajov uvedenych v tab. 1 vyplyva, ze najpocetnejSou skupinou dochadzajucich
do Popradu tvoria obyvatelia Kezmarku. Vzdialenost’ tychto dvoch miest je priblizne 15 km,

¢o je vyhovujuce na dennti dochadzku. Celkovo je dochadzajucich obyvatel'ov 1 026, z ktorych

? Skiimanym regionom (uzemim) st sidla na trati 185 Poprad — Plave¢ a sidla v iseku trate 188 Plave& — Lipany
a mesto PreSov.
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priblizne 25 % tvoria Zziaci a Studenti. To znamenda, Ze vicSinu pravidelne odchadzajtcich
obyvatelov Kezmarku tvoria pracujici obcania, ktorych je podla SODB 2011 az 760,
¢o je z celého skiimaného tizemia najvyssie Cislo a potvrdzuje to silné prepravné vizby medzi
oboma mestami. Pomerne vysoké hodnoty v segmente dochadzky zaznamenavaju aj sidla
leziace medzi Popradom a Kezmarkom, kam patri Velka Lomnica aobec Huncovce,
ale aj mesto Spisska Bela, vzdialené od Kezmarku 7 km. Pocet dochadzajucich do Popradu

zo sidiel leziacich za Spisskou Belou klesa.

Tab. 1 Dochadzka a odchadzka v meste Poprad

Obec EAO Ziaci Dochadzka Obec EAO Ziaci Odchadzka
odchadzky a Studenti spolu dochadzky a Studenti spolu
Vel'ka Lomnica 225 93 318 | Huncovce 17 0 17
Huncovce 157 50 207 | KeZmarok 300 231 531
KeZmarok 760 266 1026 | Spisska Bela 24 4 28
Spisska Bela 256 117 373 | Odchadzka spolu 341 235 576
Busovce 7 3 10
Podhorany 18 10 28
Toporec 23 12 35
Podolinec 73 35 108
Nizné Ruzbachy 9 18 27
Forbasy 5 5 10
Stara Cubovna 71 62 133
Plavnica 5 5 10
Dochadzka spolu | 1609 676 2285

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Na rozdiel od dochadzky je v pripade odchadzky Poprad druhym mestom s najniz§im
poctom odchddzajucich obyvatelov. To je sposobené tym, Ze v meste sa nachddza dostatok
vzdelavacich institucii a taktiez aj vysoky pocet zamestnavatel'ov poskytujucich pracu. Faktom
je, Ze v smere na Stari Cubovilu je miera nezamestnanosti vyssia z dovodu nedostatku prace.
Celkovy pocet odchéadzajicich obyvatelov je 576, z ktorych priblizne 40 % tvoria Ziaci
aStudenti. Pri odchadzke plati ten isty predpoklad, ako pri dochadzke, ze obyvatelia

odchadzaju za pracou ¢i vzdelanim pravidelne niekol'’kokrat do tyzdia.

Z 1Udajov uvedenych v tab. 1 vyplyva, Ze najpocCetnejsia skupina odchadzajucich
obyvatelov Popradu dochddza do KeZzmarku. Pocet odchadzajucich ekonomicky aktivnych
obyvatel'ov je priblizne rovnaky, ako pocet odchéadzajucich ziakov a Studentov. Dévodom
odchadzky pracujucich je existencia Podobne

priemyselného parku v KeZmarku.
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je to aj v pripade ziakov a Studentov, pretoze v Kezmarku mozu byt dostupné iné Studijné
odbory. V pripade odchadzky zo Spisskej Belej a Huncoviec ide o individualne pripady

a z hl'adiska prepravnych pridov nema tato odchadzka vel’ky vyznam.

Celkovo sa medzi Kezmarkom a Popradom pravidelne prepravuje 1 557 obyvatelov,
¢o je v skimanom regiéne nadpriemerne vysoké ¢islo. Z uvedeného vyplyva, Ze z hl'adiska
prepravnych pridov su mestda Kezmarok aPoprad vyrazne previazané a vdaka malej

vzdialenosti dochadza medzi nimi k vyznamnej migracii obyvatel'stva.

21.2 Dochadzka a odchadzka v meste KeZmarok

Kezmarok je druhym najvac¢Sim mestom v skimanej oblasti. Mesto je spadovou
oblastou hlavne tizemia oOkresu, pretoze sa v nom nachadzaju trady Statnej i verejnej spravy.
V Kezmarku sa nachiddza viacero vzdeldvacich institacii, do ktorych dochadzaju ziaci
a Studenti z okolitych sidiel. V meste sa nachadza aj priemyselny park, ktory je zdrojom
zamestnanosti a dochadzaji sem obyvatelia z okolitych miest. Celkova dochadzka do mesta
¢ini 1776 obyvatelov, ¢o je priblizne o500 menej v porovnani s Popradom. Podobne
ako v pripade Popradu, je aj vtomto pripade vdaka malej vzdialenosti dochadzajicich
obyvatel'ov predpoklad pravidelnej dochadzky do Kezmarku a to hlavne v pracovnych dnoch.
Priblizne 40 % z dochadzajucich tvoria Ziaci a Studenti. Do Kezmarku dochadza pravidelne
1074 EAO apri casti znich je predpoklad aj vikendovej dochadzky. Sthrnny prehl'ad
dochadzky do Kezmarku sa nachadza v tab. 2.

Ztab. 2 vyplyva, Ze najviac obyvatelov dochadza do Kezmarku zo Spisskej Belej
vzdialenej od neho len 7 km. Celkovy pocet dochadzajucich je 562, z ktorych vacsinu tvoria
EAO. Okrem uz spomenutého Popradu, dochadzaju za pracou a vzdelanim do KeZzmarku
v menSej miere aj obyvatelia obci Huncovce, Velkd Lomnica a Podolinec. Pocet
odchadzajucich obyvatel'ov z tychto obci je vyssi nez 100, ¢o je z hl'adiska prepravnych priadov

vyznamnej$ia hodnota.
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Tab. 2 Dochadzka a odchadzka v meste KeZmarok

Obec EAO Ziaci Dochadzka Obec EAO Ziaci Odchadzka
odchadzky a Studenti spolu dochadzky a Studenti spolu
Poprad 300 231 531 | Poprad 760 266 1026
Velka Lomnica 79 56 135 | Velka Lomnica 140 0 140
Huncovce 103 63 166 | Huncovce 36 0 36
Spisska Bela 407 155 562 | Spisska Bela 138 2 140
Busovce 24 10 34 | Podolinec 16 4 20
Podhorany 29 35 64 | Stara Cubovna 19 3 22
Toporec 31 31 62 | Odchadzka spolu | 1109 275 1384
Podolinec 59 53 112
Nizné Ruzbachy 13 14 27
Stara Cubovna 29 54 83
Dochadzka spolu | 1074 702 1776

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Kezmarok mé vramci skimanej oblasti najvyssiu odchadzku. Celkova odchadzka
z mesta je 1 384 obyvatel'ov. Najviac I'udi dochadza do mesta Poprad. Tento prad cestujucich
uz bol popisany v predchadzajucej podkapitole. Z vyznamnych pradov cestujucich je potrebné
uviest’ dochadzku do mesta SpiSska Bela a obce Velka Lomnica, kde pocet 140 odchadzajucich
je rovnaky pre obe sidla. Takmer vSetci odchadzajici obyvatelia patria do kategorie
ekonomicky aktivnych obyvatelov. To znamena, ze vicSina Studentov bud’ Studuje v mieste

svojho bydliska, alebo dochadza az do Popradu.

Druhym najvac§im prepravnym pridom je preprava medzi Kezmarkom a SpiSskou
Belou. Celkovo sa tu pravidelne prepravuje 702 obyvatel'ov, ¢o je mozné povazovat

za vyznamny prepravny prad.

213 Dochadzka a odchiadzka v meste SpiSska Bela

Spisskd Bela je menSim mestom v skumanej oblasti. Nenachadzaji sa tu Ziadne
institacie, kvoli ktorym by sem mali obyvatelia pravidelne dochddzat. Celkova dochadzka
do mesta ¢ini 318 obyvatel'ov, priCom priblizne Stvrtinu z nej tvoria ziaci a Studenti. Jediny
vyznamnej$i dochadzkovy prad cestujucich dosahujici pocet 140 je z Kezmarku a tvoria

ho prevazne EAO. Celkovy prehl'ad dochadzky do Spisskej Belej je uvedeny v tab. 3.
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Tab. 3 Dochadzka a odchadzka v meste Spi$ska Bela

Obec EAO Ziaci Dochadzka Obec EAO Ziaci Odchadzka
odchadzky a Studenti spolu dochadzky a Studenti spolu
Poprad 24 4 28 | Poprad 256 117 373
Velka Lomnica 9 5 14 | Velka Lomnica 50 0 50
KeZzmarok 138 2 140 | KeZzmarok 407 155 562
Busovce 13 11 24 | Podhorany 10 0 10
Podhorany 21 30 51 | Podolinec 18 16 34
Toporec 30 2 32 | Stara Cubovna 6 8 14
Podolinec 16 0 16 | Odchadzka spolu 747 296 1043
Stara Cubovna 13 0 13
Dochadzka spolu 264 54 318

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Spisska Beld je druhym mestom snajva¢Sou odchadzkou a celkovy pocet

odchadzajicich obyvatelov je 1043, pricom vacsinu tvoria EAO. Najvacsi pocet
odchadzajucich je do Kezmarku, ako bolo uz uvedené v predchadzajicej podkapitole.
Vyznamnym miestom odchadzky je aj Poprad, do ktorého zo Spisskej Belej odchadza
373 obyvatelov, ktori tam dochddzaji prevaine za pracou avzdelanim. Ziadne dalsie

vyznamnejSie odchadzkové prady z tohto mesta nie st.

Z hladiska dochadzky nie je SpiSskd Bela zaujimavym sidlom. Prepravné prudy
potvrdzujti, Ze odchadzka zo SpiSskej Belej smeruje najmd do KeZzmarku a Popradu, ktory

je centrom celého podtatranského regionu.

214 Dochadzka a odchadzka v meste Stara Luboviia

Mesto Stara Cuboviia z hl'adiska poctu obyvatelov len tesne zaostava za KeZzmarkom.
Toto okresné mesto je centrum okresnej spadovej oblasti. Obyvatelia inych sidel
sem pravidelne cestujii za navstevou uradov Statnej a verejnej spravy, do §kol aza pracou.
Stara Cubovna sa radi na tretiu poziciu v rebricku miest s najvysSou dochadzkou aj odchadzkou

v skiimanej oblasti.

Celkova dochadzka do mesta ¢ini 1 217 obyvatel'ov, z ktorych priblizne Stvrtinu tvoria
ziaci a Studenti. Zostavajucich 886 dochadzajicich tvoria EAO. V prevaznej miere
ide o0 pravidelne dochadzajtcich, v pripade Ziakov a Studentov ide o dennu dochadzku
v pracovnych diioch a v pripade pracujicich aj cez vikendy. Skuto¢nost, ze dochadzka
ekonomicky aktivnych obyvatelov je vo vSetkych pripadoch vécsia nez dochadzka Ziakov

a Studentov, je dana demografickym vyvojom obyvatelstva, pretoze ziakov a Studentov Zije
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v skimanej oblasti vyrazne menej, nez obyvatel'ov v produktivnom veku. Sumarny prehlad

dochadzky je uvedeny v tab. 4.

Najvacsiu skupinu dochadzajucich do Starej Cubovne tvoria obyvatelia ned’alekej obce
Plavnica. Celkovy pocet odchadzajucich z tejto obce je 263, priGom priblizne 25 % tvoria ziaci
a $tudenti. Zostavajucich 188 odchadzajiicich tvoria EAO. Dal§im vyraznym prepravnym
prudom su odchadzajici obyvatelia z obci Hniezdne a Forbasy. Tieto obce tvoria spolu jedno
velké sidlo a celkovy pocet odchadzajicich obyvatelov z nich je 224, ¢o je porovnatelné
s Plavnicou. Otom, Ze Stara Luboviia je centrom okresu svedéi aj odchadzka z obci
Chmelnica, Plave¢ a Podolinec, kdevo vSetkych pripadoch je odchadzka vyssia
nez 100 obyvatel'ov. Ostatné obce v skimanom regione nie st vel'ké a preto je aj intenzita

prepravnych pradov z tychto obci minimalna.

Tab. 4 Dochadzka a odchadzka v meste Stara Puboviia

Obec EAO Ziaci Dochadzka Obec EAO Ziaci Odchadzka
odchadzky a Studenti spolu dochadzky a Studenti spolu
Poprad 11 0 11 | Poprad 71 62 133
Kezmarok 19 3 22 | Kezmarok 29 54 83
Spisska Bela 6 8 14 | Spisska Bela 13 0 13
Podolinec 103 20 123 | Podolinec 55 27 82
Nizné Ruzbachy 68 13 81 | Plavnica 30 0 30
Forbasy/Hniezdne 172 52 224 | Plavec 18 0 18
Chmelnica 105 77 182 | Cubotin 14 1 15
Plavnica 188 75 263 | Lipany 12 0 12
Hromos 23 19 42 | PreSov 42 225 267
Plavec 105 45 150 | Odchadzka spolu 284 369 653
Lubotin 58 13 71
Durkové 10 2 12
Pusté Pole 8 2 10
Lipany 10 2 12
Dochadzka spolu 886 331 1217

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

V pripade odchadzky z mesta Stara Cubovna sa prvykrat objavuje v meste dochadzky
krajské mesto Presov. Celkova odchadzka ¢ini 653 obyvatel'ov, z ktorych viac ako polovicu
tvoria ziaci a Studenti. Stara Cuboviia je jedinym miestom v skimanom tuzemi, kde je pocet

odchadzajucich ziakov a Studentov vys$$i, nez pocet odchadzajucich ekonomicky aktivnych

28



obyvatelov, ktorych z mesta odchadza len 284. Najsilnegjsie prepravné prady smeruju

zo Starej Cubovne do Presova a Popradu.

Z udajov uvedenych v tab. 4 vyplyva, ze najviac ziakov a Studentov dochadza
do Presova, celkovo ich je 225. Vzhladom Kk pomerne velkej vzdialenosti Starej Lubovne
od Presova (priblizne 70 km), ale nie prili$ velkej ¢asovej vzdialenosti (priblizne hodina a pol),
je mozné predpokladat’ aj dennti dochadzku $tudentov a EAO do Presova. Dalsim vyznamnym
prepravnym pradom je dochadzka do Popradu, ktord ¢ini 133 obyvatelov. V tomto pripade
vSak uz vacSinu tvoria ekonomicky aktivni obyvatelia a vzhladom na menSiu vzdialenost’
a krat§i cestovny cCas je predpoklad pravidelnej dochadzky do prace. Menej vyznamné
prepravné prudy su do blizkeho Podolinca a Kezmarku, kde pocet dochadzajucich je priblizne

80 obyvatel'ov.

2.1.5 Dochadzka a odchadzka v meste Lipany

Lipany su sice va¢sim mestom, ale napriek tomu tu netstia Ziadne vyznamné prepravné
prady, pretoze centrom spadovej oblasti je okresné mesto Sabinov. Co sa tyka samotnej
dochadzky do Lipian, tak najviac obyvatelov odchadza z Krivian, ¢o je obec v tesnom
susedstve tohto mesta. Za zmienku eSte stoji mdlo pocetnd skupina odchadzajicich z mesta
PreSov. Celkova dochadzka do mesta Lipany ¢ini 211 obyvatelov, z ktorych je priblizne

Stvrtina ziakov a Studentov. Kompletni dochadzku do Lipian je mozné vidiet' v tab. 5.

Tab. 5 Dochadzka a odchadzka v meste Lipany

Obec EAO Ziaci Dochadzka Obec EAO Ziaci Odchadzka
odchadzky a Studenti spolu dochadzky a Studenti spolu
Stara Cuboviia 12 0 12 | Stara Cubovna 10 2 12
Plaved 5 17 22 | Krivany 10 2 12
Lubotin 7 16 23 | Presov 249 181 430
Krivany 56 28 84 | Odchadzka spolu 269 185 454
Presov 70 0 70
Dochadzka spolu 150 61 211

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Pri odchadzke z mesta je situdcia diametralne odlisnd. Celkovy pocet odchadzajucich
udi je 454, pricom priblizne 40 % z nich tvoria ziaci a Studenti. Odchadzajtcich EAO je 2609.
Vyrazne prevazuju dochédzajici do Presova, od ktorého st Lipany vzdialené priblizne 30 km.
Mozno predpokladat, ze vo velkej miere ide 0 denni dochadzku do zamestnania a $koly.

Dochédzka do ostatnych sidel je minimalna a na prepravné prady ma len minimalny vplyv.
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Z uvedenych skutoCnosti vyplyva, Ze Lipany nie st z hladiska prepravnych pradov
cielovym miestom obyvatel'stva. Prave naopak, mesto ma charakter tranzitného sidla, cez ktoré
obyvatelia prechadzaju, aby sa dostali do ciel'a svojej cesty. Tymto cielom je vo vicSine
pripadov mesto PreSov. Pre lepsie vysvetlenie situacie je v tab. 6 uvedena dochadzka do mesta

Presov zo skimaného uzemia, pri ktorom je predpoklad tranzitu cez Lipany.

Tab. 6 Dochadzka do mesta PreSov

Obec odchadzky EAO Ziaci a $tudenti | Dochadzka spolu
Podolinec 6 13 19
Forbasy/Hniezdne | 2 11 13
Stara Cubovna 42 225 267
Chmel'nica 1 10 11
Plavnica 8 21 29
Hromos 2 9 11
Plave¢ 14 49 63
Lubotin 20 50 70
Pusté Pole 4 7 11
Krivany 29 42 71
Dochadzka spolu | 128 437 565

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Z tabul’ky vyplyva, ze 565 obyvatel'ov skimaného uzemia dochddza do krajského mesta
Presov, pricom prechadza cez Lipany. Pri vSetkych dochadzajucich obyvatel'och je predpoklad,
ze do Presova dochadzaji pravidelne, pretoze Casova narocnost’ dochadzky je maximalne

hodinu a pol, ¢o je prijatel'né na pravidelnu dochadzku.

2.1.6

Jednotlivé prepravné prudy su sledované na najdodlezitejSich trasach v regione. Tato

Suhrn prepravnych priudov na sledovanom tizemi

trasa je zloZena zjednotlivych medzitsekov Poprad — KeZzmarok — Spisskd Beld —
Stara Cuboviia — Lipany (- Presov)’. V ramci jednotlivych tsekov boli skimané pohyby
obyvatel’stva aj do jednotlivych obci, ale tieto st menej pocetné a neovplyviiuju tak prepravné

prudy medzi mestami. Vysledok skiimania prepravnych pradov je uvedeny na obr. 2.

® Vramci useku Stara Luboviia — Lipany su zapogitani aj obyvatelia, ktori sa cez Lipany prepravuju dalej
do Presova.
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Obr. 2 Migracie obyvatel’stva v ramci sledovaného regiénu
Zdroj: autor s vyuzitim (10)
Na obr. 2 st znazornené prepravné prudy, z ktorych najvacsie st medzi mestami Poprad
a Kezmarok. Celkovy pocet migrujucich obyvatel'ov v tomto Gseku je 3 170. Smerom k Starej
LCubovni intenzita prepravného prudu postupne klesa a v iseku SpiSska Beld — Stara Cubovia
je poCet migrujucich obyvatelov 1379, ¢o je vporovnani sprvym usekom pokles
0 viac nez 50 %. Prepravny prid sa lomi v Starej Cubovni, odkial’ smerom do Lipian a PreSova
intenzita prepravného prudu narastd. Ved v useku Stara Luboviia — Lipany (vratane
tranzitujucich obyvatel'ov do PreSova) je pocet migrujticich obyvatel'ov 1 433 a zaujimavostou
taktiez je, ze pocet migrujucich ziakov a Studentov je vAacsi ako pocet prepravujucich
sa ekonomicky aktivnych obyvatel'ov. Tento fakt sved¢i o tom, ze dopyt po preprave v tomto
useku je, ale od roku 2013 nie je umoznené tamojSim obyvatelom vyuzivat zelezni¢ni

dopravu.

2.2 Analyza frekvencie cestujicich
Frekvencie cestujicich v Zzelezni¢nej doprave na tratiach ZSR 185 a 188 su spracované

na zaklade internych materidlov Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s. (ZSSK)

z marca 2012 (11) a 2014 (12).
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22.1 Situacia v roku 2012

Podl'a cestovného poriadku (CP) 2011/2012 premavalo na trati 185 v useku
Poprad-Tatry — Plave¢ celkovo 27 roznych vlakovych spojov s viacerymi kalendarnymi
obmedzeniami. Tento cestovny poriadok bol komeréného typu, tzn. ze vlakové spoje neboli
vedené v taktovom systéme. Vlaky boli v grafikone vlakovej dopravy (GVD) 2012 nakreslené
tak, aby v ramci mozZnosti uspokojovali prepravné potreby cestujticich. To vSak nie je mozné
povedat’ o celom tuseku trate. NajhustejSie bol pokryty tsek Poprad-Tatry — Kezmarok
anaopak, najmenej vlakov jazdilo v useku Starid LCuboviia — Plaved. Co sa tyka vozidiel,
tak vozbu vlakov na trati z Popradu do Plavéa zabezpecovali vyhradne motorové jednotky
840 ZSSK. Odhadovany ro¢ny vlakovy vykon na tomto useku trate bol 380 536 vikm?, comu
zodpoveda 7318 vlkm zapriemerny tyzden. Ukazka zknizného cestovného poriadku
2011/2012 trate 185 je v prilohe C, obr. C-1 a C-2.

Trat’ 185 je z prepravného hl'adiska rozdelena na niekol'ko usekov. Ide 0 useky Poprad —
KeZzmarok (14 km), Kezmarok — Stard Cuboviia (30 km) a Stard Cuboviia — Plave¢ (16 km).
Na prvom tuseku trate premavalo v pracovné dni 13 parov vlakovych spojov, v soboty 8 parov
aVvnedele 7,5 paru spojov. Na druhom useku trate to bolo v pracovné dni 11 parov, v soboty
a nedele zhodne po 7,5 parov vlakovych spojov. Posledny tisek bol z hl'adiska poctu vlakovych
spojov najslabsi, pretoze na nom jazdili cez pracovné dni a nedele len 4 pary a v soboty 3 pary

vlakovych spojov. Podrobnejsi rozpis vlakovych vykonov je uvedeny v tab. 7.

Tab. 7 Rozpis dennych vlakovych vykonov podPa diia a iseku na trati 185 v roku 2012

5 O Pracovné dni O Sobota O Nedel’a
Usek
pocet spojov | VIkm | pocet spojov | vlkm | pocet spojov vlkm
Poprad-Tatry — KeZmarok 26 364 16 224 15 210
Kezmarok — Stara Cubovia 22 660 15 450 15 450
Stara Cubovna — Plaveé 8 128 6 96 8 128

Zdroj: autor s vyuzitim (13)

Ponuka vlakovych spojov bola v tiseku Poprad-Tatry — Stard Cubovila pocas celého
dna vyvazena. V cestovnom poriadku sa nenachadzali Ziadne vyraznejSie obmedzenia spojov
pocas dopravného sedla. Vlaky boli podl'a moznosti vedené ako pripojné vlaky od a na vlaky
dial’kovej dopravy v stanici Poprad-Tatry. Ina situacia bola v useku Stara Cubovia — Plavec,
v ktorom boli vlakové spoje vedené len pocas dopravnej $picky. V smere Stara Luboviia —

Plave¢ bol rano vedeny len jeden spoj, ktory pokracoval az do Lipian, kde bol zabezpeceny

* Pri vypoéte vlakového vykonu boli brané do Gvahy len obmedzenia jazd vlakov podla dni v tyzdni (pracovné
dni, sobota a nedel’a) bez ohl'adu na §tatne sviatky a iné kalendarne obmedzenia.
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prestup do osobného vlaku prichadzajuceho do PreSova pred 6smou hodinou. V poobednajsej
Spicke boli vtomto useku vedené dva vlakové spoje, ktoré koncili svoju jazdu v Plavci
apripojny vlak do PreSova bol len od jedného ztychto vlakov. V neskorych vecernych
hodinach bol do Plav¢a vedeny esSte jeden spoj. V smere Plave¢ — Stara Cuboviia bola situacia
podobna. Skoro rano v Plav¢i za¢inal spoj do Popradu. Druhym spojom v tomto useku bol vlak
z Lipian prichadzajuci do Starej Pubovne pred 6smou hodinou. V case dopravného sedla
Vv tomto useku ziadne osobné vlaky nepremavali. V poobednajSich hodinach bol v tomto useku
vedeny spoj, ktory mal pripoj od vlaku z PreSova. Posledny spoj odchadzal z Plavéa kratko

po 19tej hodine, k tomuto vlaku v§ak nebol v Plav¢i ziaden pripojny vlak v smere od Lipian.

Frekvencie cestujucich na tejto trati sa s vynimkou posledného useku trate zhodovali
S prepravnymi pradmi zistenymi v podkapitole 2.1. Zaroven je potrebné rozoznavat’ pracovné
dni od vol'nych dni, pretoze vo vol'né dni sa pocty prepravenych cestujiicich znizuju. Charakter
prepravy cestujicich vSak zostava vo vSetky dni rovnaky, tzn. ze trend prepravnych prudov
sa nemeni. Najsilnejsim bol z hladiska frekvencie cestujicich tsek Poprad — Kezmarok,
pricom najvdcsia frekvencia cestujucich bola vroku 2012 medzi zastivkami Matejovce
pri Poprade a Studeny Potok. To bolo dané tym, Ze v blizkosti stanice v Matejovciach
pri Poprade je priemyselny park ataktiez tym, ze vV stanici Studeny Potok prestupuje
Cast cestujucich navlaky do Tatranskej Lomnice. Pocet prepravenych cestujucich smerom
k Starej Cubovni mierne klesal. Usek Stard Iuboviia — Plaveé bol z hladiska frekvencie
cestujucich najslabsi a dochadzalo tu k vyraznému poklesu pocétu prepravenych cestujucich,

¢o je zrejmé aj z obr. 3.

33



2 000 |
= 1800
3 1600
) \\
5.9 1400 —
o
S = 1200 %
- Q
S5 1000
58 g0 .
- —
S8 600
e 3
2 400
2
o 200
] L [ T
T T 1
P ¥ & «6{-.3@ ‘4,3{-* R SR &0.&0 {,@\ S L.e & o
W PSS BB RE DS B L NS & S
S R (\;\Q\b\)& &S EF S SR ELF S FE @ ER
AN ' QT w R S s s
29 SN R NS P \ e QL > O
7 R o CRAX AR RS SE R E S
5Q\\0Q"o‘\,o\\oq’@'z’&'°\§b‘rz>‘f§\\q§6@"’@("94&‘\0\40@
. s/ 4 QR P G- SR N NP\
S e 8 & & &L 0150 oo o ng & PG RS
QOQ @'5\' Q<b be(\* \2\0 \E/ ’b&O\{. ,%\\,@ /‘—)Q é’b 8(\ K\% A *\(\Qf 6@ {le l’b\,\) ¢
X (o)
A o q;\OJ@ BN "z:b QO*Q b°$\"’ L X
Q @ &9 v R\ Q o 5
RN A8 Y @ R
y (960 & %Q' /\,’b‘—’ (oQ\ o“g ©
, & R
T2 P A8 Q°
QT F & @
X N\ X
&
o
e ) Pondelok — Nedela @ Pondelok — Piatok @ Sobota — Nedela

Obr. 3 Frekvencie cestujicich na trati 185 v useku Poprad-Tatry — Plave¢ v roku 2012
Zdroj: autor s vyuZzitim (11)
V prepocte na denny pocet cestujucich sa najviac cestujicich prepravilo cez pracovné
dni. Najvacsi rozdiel v poéte prepravenych cestujicich pri porovnani vikendu a pracovného
tyzdina bol v seku Poprad-Tatry — Kezmarok. Naopak, v pripade posledného tseku trate
zo Starej Lubovne do Plavéa bol pocet prepravenych cestujucich nezavisly na type
dna a bol rovnaky. Pocet dennych cestujicich v poslednom tseku pozvolne klesal z hodnoty

priblizne 180 v Starej Lubovni na priblizne 140 prepravenych cestujticich v Plav¢i.

Priemerna vytazenost vlakovych spojov za celu trat bola 38 %, v ktorej
je ale zapocitany aj najmenej vyuzivany tsek Stara Cubovna — Plavec. V prvom tseku trate
Poprad-Tatry — Kezmarok dosahovala vytazenost’ vyssiu hodnotu, ¢o dokazuje aj posilnené

radenie vlakovych spojov v tomto tseku. Rozpis vytazenosti jednotlivych tisekov je uvedeny
v tab. 8.
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Tab. 8 VytaZenost’ jednotlivych tisekov na trati 185 v roku 2012

i O Pondelok — Nedela O Pondelok — Piatok O Sobota — Nedel’a

Usek oskm vytazenost’ oskm vyt’azenost’ oskm | vytazenost’
Poprad-Tatry — Kezmarok 19872 48 % | 22168 48% | 14133 48 %
Kezmarok — Stara Cubovia 25579 35% | 27788 35% | 20056 36 %
Stard Cuboviia — Plave¢ 2524 19 % 2448 17% | 2714 22 %

Zdroj: autor s vyuzitim (11) a (13)

Celkovo sa da povedat, ze pouzitie tzv. komeréného typu cestovného poriadku
malo u cestujucich pochopenie a pontkané vlakové spojenia boli rovnomerne vyuzivané
takmer nacelej trati s vynimkou posledného useku Stard Luboviia — Plave¢. To mohlo
byt’ spdsobené ¢iastocne aj tym, ze niektoré osobné vlaky zaéinali, resp. koncili v stanici Plavec

bez nadvédznosti na d’alsie vlakové spoje.

Podobna situacia bola aj na trati 188 v useku Presov — Lipany — Plave¢. Pocas platnosti
cestovného poriadku 2011/2012 bol aj na tejto trati aplikovany komerény GVD. Celkovo
v useku PreSov — Plave¢ premavalo 29 vlakovych spojov, ktoré vSak mali rozne kalendarne
obmedzenia. Vedenie vlakovych spojov bolo navrhnuté tak, aby boli ¢asy prichodov do stanice
Presov vyhovujuce zhladiska dochadzky s§tudentov a pracujucich do tohto mesta. Ziadny
pravidelny systém z hladiska vedenia vlakov tu zavedeny nebol aplatilo, ze ¢o hodina
to iny ¢as odchodu z danej stanice alebo zastavky. NajhustejSie bol pokryty usek Presov —
Lipany anaopak najmenej spojov jazdilo medzi Lipanmi a Plavéom. Kedze je tato trat
elektrifikovana, tak su na nej vlaky tvorené elektrickymi jednotkami radu 460 a 671, pricom
na vybranych spojoch jazdia aj klasické supravy. Osobné vlaky vSak nekonlia V PreSove,
ale vacsinou pokracuju do Kosic. Vlakovy vykon na tomto tseku bol za priemerny tyzden
5540 vlkm, ¢omu zodpovedd odhadovany ro¢ny vlakovy vykon vo vySke 288 080 vlkm.
Ukazka z knizného cestovného poriadku 2011/2012 trate 188 je v prilohe C, obr. C-3 a C-4.

Usek trate 188 Presov — Plaveé je mozné z prepravného hl'adiska rozdelit’ na dva tseky.
Ide ouseky Presov — Lipany (34 km) aLipany — Plave¢ (21 km). Na prvom tuseku trate
premavalo Vv pracovné dni 12 parov, v soboty 7 parov a Vv nedele 9,5 parov vlakovych spojov.
Druhy tsek trate bol na tom horsie, pretoZe na lom premavali pocas celého tyzdna len 2 pary
vlakovych spojov. Rozpis poctu parov vlakov spolo¢ne vykonanymi vlakovymi vykonmi

je uvedeny v tab. 9.
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Tab. 9 Rozpis dennych vlakovych vykonov podl’a diia a tiseku na trati 188 v roku 2012

i O Pracovné dni O Sobota O Nedel’a

Usek pocet spojov | vlkm | pocetspojov | vlkm | pocetspojov | vikm
PreSov — Lipany 24 768 14 448 19 608
Lipany — Plave¢ 4 92 4 92 4 92

Zdroj: autor s vyuzitim (14)

Pocet vlakovych spojov premavajicich v jednotlivych c¢astiach dna nebol rovnaky.
V tseku Presov — Lipany bola najvicsia ponuka vlakovych spojov v ¢ase dopravnej Spicky.
V Case dopravného sedla sice jazdilo menej vlakov, ale primerana dopravna obsluznost’
bola zabezpetena. Ziadne zasadné medzery sa v cestovnom poriadku nenachadzali.
D4 sa povedat’, e ponuka bola prispdsobena dopytu. Uplne ina situacia viak panovala v tseku
Lipany — Plavec¢. V smere Plavec¢ — Lipany boli cestujucim k dispozicii len dva vlakové spoje.
Jeden, uz spomenuty, premaval rano z Popradu do Lipian, kde bol pripoj na vlak do PreSova.
Druhy spoj bol vedeny zPlavéa do Kosic vo vecernych hodinach. K tomuto vlaku
bol v pracovné dni vedeny pripoj z Popradu, ale c¢akacia doba bola az 41 minut,
¢o je pre cestujuceho vel'mi dlha prestupna doba. V nedel’'u bol k tomuto vlaku vedeny pripojny
vlak zo Starej Cubovne aVvtomto pripade bola prestupna doba 4 mintty, ¢o je z hl'adiska
cestujiceho primerany ¢as na prestup. V smere Lipany — Plave¢ bola situacia podobna.
V rannych hodinach z Lipian odchadzal osobny vlak do stanice Poprad-Tatry, na ktory
bol v Lipanoch pripoj s prestupnym ¢asom 14 minat. Druhy vlak odchadzal z Lipian do Plavéa
v Case poobednajSej SpiCky, priCom prestupny cas na pripojny osobny vlak do Popradu

bol 20 minut, ¢o nie je Z pohladu cestujuceho az tak atraktivne.

Frekvencie cestujucich mali v useku trate PreSov — Lipany podobny charakter
ako v pripade useku trate 185 Poprad — Stara Cuboviia. Najvyssi pocet cestujucich bol v smere
z krajského mesta asmerom do Lipian sa znizoval, pretoze v seku Lipany — Plaved
sa prepravilo oproti zvy$ku trate minimum cestujucich. Frekvencia sa menila aj v zavislosti
natype dia, ale len na tseku PreSov — Lipany. Priemerny denny pocet prepravenych
cestujiicich bol pocas vikendu priblizne tretinovy v porovnani s pracovnymi diami.
Obsadenost’ vlakov na druhom tseku trate z Lipian do Plavca nebola zavisla na type

dna a dosahovala stale rovnaké hodnoty. Priebeh frekvencie cestujucich je uvedeny na obr. 4.
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Obr. 4 Frekvencie cestujucich na trati 188 v tiseku Presov — Plave¢ v roku 2012
Zdroj: autor s vyuzitim (11)
Najvyssi pocet cestujicich sa prepravil medzi zastavkami PreSov mesto a Velky Saris
a dosaoval 3263 dennych cestujticich v pracovnych dnoch. V druhom tseku trate bol pocet
prepravenych cestujucich najvyssi v useku Lipany — Krivany, v ktorom dosahoval
195 cestujticich za den. Tato frekvencia pomaly klesala a do Plavca sa prepravilo maximalne
113 cestujucich za den. Frekvencia bola vo vsSetkych diioch rovnaka, na ¢o modze vplyvat

aj skutocnost’, Ze pocet vlakovych spojov na tomto useku bol kazdy den rovnaky.

Najvyssia vytazenost' vlakovych spojov bola pocas pracovnych dni, az 34 %.
V priebehu vikendov obsadenost’ vlakov klesala na 24 % a denny prepravny vykon bol oproti
pracovnému tyzdnu o polovicu nizsi. Tieto tidaje st sthrnné za cely tratovy usek PreSov —

Plaveé. V najsilnejSom useku PreSov — Lipany bola vytazenost’ vyssia, ¢o dokazuje tab. 10.

Tab. 10 Vytazenost’ jednotlivych usekov na trati 188 v roku 2012

i O Pondelok — Nedel’a O Pondelok — Piatok O Sobota — Nedela

Usek oskm vytaZenost’ oskm vytaZenost’ oskm | vytaZenost’
Presov — Lipany 72 437 33% | 86488 35% | 37310 24 %
Lipany — Plave¢ 3070 18 % 3011 18 % 3425 20 %

Zdroj: autor s vyuzitim (11) a (14)

Trat’ 188 spdja druhé a tretie najvéacsie slovenské mestd KoSice a PreSov. VicsSina
spojov z Kosic pokracovala cez PreSov az do Lipian alebo Plav¢a, kde uz neboli prepravné

naroky cestujucich také vysoké. Premavaju tu ucelené elektrické jednotky s velkou kapacitou,
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ktoré sa nedaju delit. Z dévodu naddimenzovanej kapacity tychto jednotiek v tiseku Lipany —

Plave¢ bola ich vytazenost’ v tomto tseku nizka.

2.2.2 Situacia v roku 2014

Od GVD 2014 jazdi na trati 185 v tseku Poprad-Tatry — Plave¢ celkovo 29 roznych
vlakovych spojov. Mnoho z nich ma rdzne kalendarne obmedzenia a preto je bezné, Ze niektoré
spoje premavaju len dvakrat za tyzden. Cestovny poriadok 2013/2014 je narozdiel
od GVD 2012 periodicky, t.j. vac¢sina spojov odchadza vzdy v rovnaka minttu. Vsetky spoje
okrem prvého ranného z Popradu do Starej Cubovne st vedené v taktovom systéme. Vlaky
v stanici Poprad-Tatry nadvdzuju na vlaky dialkovej dopravy. V cestovnhom poriadku
2013/2014 su oproti CP 2011/2012 obmedzené spoje v useku Kezmarok — Stard Lubovia
a vyrazne obmedzené spoje v useku Stard Luboviia — Plave¢. VacSina vlakovych spojov
je vedena motorovymi jednotkami 840. Niektoré spoje st radené z motorového vozna
812 a privesn¢ho vozna 011, pricom tito stprava ma podobnu kapacitu ako jednotka 840.
Vlakovy vykon za priemerny tyzden c¢ini 5 068 vlkm, na zaklade ktorého je vypocitany
odhadovany ro¢ny vlakovy vykon vo vyske 263 536 vlkm, ¢o je oproti GVD 2012 pokles
0 117 000 vlkm. Ukazka z knizného cestovného poriadku 2013/2014 trate 185 je v prilohe D,
obr. D-1a D-2.

Na prvom tuseku trate Poprad — Kezmarok je pocas celého dna dvojhodinovy takt.
V Case dopravnej Spicky v pracovnych diioch st pridané d’alSie spoje, vd’aka ktorym vznikol
v tomto useku hodinovy takt. Celkovo preméava Vtomto useku v pracovné dni 12 parov
vlakovych spojov, v sobotu 9,5 parov a Vv nedel'u to je 0 jeden par vlakovych spojov mene;.
V tseku Kezmarok — Stara Cubovna je situacia mierne odliSna. V pracovné dni tu premava
7 parov vlakov. VicSina tychto vlakovych spojov je vedend v Case dopravnej Spicky.
V dopravnom sedle medzi rannou a poobediajsou $pickou je vedeny len jeden par vlakovych
spojov. Cez vikendy to je podobné. V soboty premava Vtomto tseku 5,5 parov spojov
aVvnedelu 6,5 parov vlakovych spojov. Oproti cestovnému poriadku 2011/2012 doSlo
K podstatnému obmedzeniu spojov v tuseku Stara LCubovina — Plave¢, v ktorom je vedeny
len jeden par vlakovych spojov ato len v piatky anedele. Podrobnejsi rozpis vlakovych

vykonov za jednotlivé tiseky je uvedeny v tab. 11.
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Tab. 11 Rozpis dennych vlakovych vykonov podl’a diia a iiseku na trati 185 v roku 2014

i O Pracovné dni O Sobota O Nedel’a
Usek .
pocet spojov | vlkm | pocetspojov | vlkm | poéetspojov | vlkm
Poprad-Tatry — Kezmarok 24 336 19 266 17 238
KezZmarok — Stara Cubovna 14 420 11 330 13 390
Stara Cuboviia — Plave&® 2 32 - - 2 32

Zdroj: autor s vyuZzitim (15)

Najlepsia ponuka vlakovych spojov je Vv useku Poprad-Tatry — Kezmarok. Hodinovy
takt v ¢ase dopravnej Spicky je uspokojivy a plne pokryva prepravné potreby cestujicich.
Horsie to je vuseku Kezmarok — Stara LCubovna, v ktorom sice je Vv ¢ase dopravnej Spicky
zabezpeéena dopravna obsluznost’, ale z pohl'adu cestujucich nie je Zelezni¢na doprava vel'mi
atraktivna kvoli viac¢sim casovym intervalom a z tohto dovodu cestovny poriadok pdsobi
nevyvazene. Ako priklad je mozné uviest' rannu situdciu v smere Stara Pubovna — Poprad,
kde rano premavaju dva vlaky hodinu po sebe, po ktorych nasleduje trojhodinova prestavka
do odchodu d’alsieho spoja. Po odchode tohto vlaku nasledujice 4 hodiny nie je vedeny Ziadny
vlakovy spoj do Popradu. Najhorsie z hl'adiska poctu vlakov je na tom usek Stara Cubovina —
Plave¢, v ktorom s vedené vlaky len Vv piatky a nedele, ¢o je na denni dochadzku absolutne
nepouzitené. Tieto vlakové spoje st urcené len pre Studentov a pracujtcich, ktori cestuju
len dvakrat do tyzdina na dlhSie vzdialenosti ateda Zelezni¢ni dopravu nevyuzivaju denne.
V piatky je zabezpeceny prestup v Plavci v smere Lipany — Plave¢ — Stara Cubovia a v nedele

je zabezpeceny prestup v opaénom smere.

Obmedzenie vlakovych spojov Vvuseku Kezmarok — Stara Luboviia — Plavec
sa premietlo na frekvenciach cestujiicich na celej trati. Najviac prepravenych cestujicich
jevuseku Poprad — KeZzmarok, konkrétne medzi zastavkami Poprad — SpiSska Sobota
a Studeny Potok. Maximalny denny pocet prepravenych cestujticich je v tomto useku priblizne
1450, ¢o je oproti roku 2012 pokles 0400 cestujucich. Tento pokles je S najvicsou
pravdepodobnostou spdsobeny redukciou vlakovych spojov vuseku Kezmarok —
Stara Cubovna. Vyrazny zlom v pocte cestujucich nastdva V staniciach Kezmarok a Stara
LCubovna. Na poslednom tuseku trate je frekvencia cestujiicich minimalna a ¢ini priblizne
20 dennych cestujucich, ¢o je vzhl'adom na rozsah dopravy pochopitelné. Celkovy priebeh

frekvencie cestujtcich je uvedeny na obr. 5.

>V tseku Stara Cuboviia — Plaveg a spit prevadzka vlakovych spojov len v piatky a nedele.
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Obr. 5 Frekvencie cestujicich na trati 185 v useku Poprad-Tatry — Plave¢ v roku 2014
Zdroj: autor s vyuzitim (12)
V pripade porovnania poctu cestujucich v jednotlivych ditoch tyzdna plati v GVD 2014
analogia ako v pripade GVD 2012. To znamena, ze najvacsi pocet cestujucich je v pracovnych
diioch. Najvicsi rozdiel v dennom pocte prepravenych cestujucich pocas tyzdna a vikendu
je v useku Poprad — Kezmarok, v ktorom je pocas vikendu prepravenych az 0 70 % cestujtiicich
menej ako v pripade pracovnych dni. Tento rozdiel sa smerom k Starej LCubovni znizuje
a naopak v poslednom tseku trate Stara Cuboviia — Plave¢ je pocet cestujtcich prepravenych
v nedel'u az 0300 % vyssi ako pocet cestujucich prepravenych v piatok. To je sposobené
pravdepodobne tym, ze pocetnejsia skupina Studentov sa vracia do miesta svojho bydliska

uz Vo stvrtok za pouzitia iného druhu dopravy.

Najviac vytazené vlaky st Vpracovnych dioch, vdaka c¢omu je dosiahnutd
40% vytazenost’ vlakovych spojov. NajnizSia vytaZzenost je cez vikendy, pocas ktorych
ponuka vlakovych spojov prevySuje dopyt cestujiicich po tomto druhu dopravy a vytazenost’
jelen 18 %. Vytazenost' jednotlivych stprav salisi Vv zavislosti od tratového useku.

V pracovné dni dosahuje najvyssiu vytazenost usek Poprad-Tatry — Kezmarok a pocas
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vikendov je z hl'adiska obsadenosti supravy najvytazenej$i usek Stara LCuboviia — Plavec.

Detailné informacie o vytazenosti jednotlivych usekov st uvedené v tab. 12.

Tab. 12 Vytazenost’ jednotlivych tsekov na trati 185 v roku 2014

i O Pondelok — Nedela O Pondelok — Piatok O Sobota — Nedel’a
Usek oskm vytazenost’ oskm vytaZenost’ oskm | vytazenost’
Poprad-Tatry — Kezmarok 17317 | 42% 19411 | 45% 6416 | 18%
KeZmarok — Stara Cuboviia 14618 | 33% 16 137 | 35% 7263 | 18%
Stara Cuboviia — Plave¢ 279 28 % 173 25 % 544 31 %

Zdroj: autor s vyuzitim (12) a (15)

Doprava na tejto trati sa od roku 2014 oproti roku 2012 1isi hlavne tym, Ze vSetky
vlakové spoje st vedené v taktovom systéme. Na druhej strane je Skoda, Ze sa obmedzil pocet
vlakov v useku Kezmarok — Stara Cubovia, ¢o ma vplyv na obsadenost’ vlakov v celom tseku
Poprad — Stara Cuboviia. Uplne nepouzitelnym na pravidelné vyuzivanie sa stal posledny usek

zo Starej Cubovne do Plavéa, kde je doprava obmedzena a jazdi sa tam len v piatky a nedele.

Podobne, ako na trati z Popradu do Plav¢a, je aj na trati 188 zavedeny periodicky
cestovny poriadok. V useku PreSov — Plave¢ premava celkovo 24 vlakovych spojov, pricom
v useku PreSov — Lipany premavaju v pracovnych dnoch vsetky spoje. Niektoré spoje maju
rozne vikendové obmedzenia. Takt je navrhnuty tak, aby vyhovoval dochadzke do PreSova,
takze v $pickovych hodinach st prichody do PreSova priblizne v 30. minute, ¢o je z hl'adiska
dochadzky do mesta spravne rieSenie. Najviac vlakov jazdi v useku PreSov — Lipany,
kde je v ¢ase $picky hodinovy takt a v ¢ase dopravného sedla takt dvojhodinovy. Podobne
ako v pripade trate 185 aj na tejto trati dopadol najhorSie posledny tusek trate z Lipian
do Plav¢a, kde zostala zachovana iba piatkova a nedel'na prevadzka a aj to iba jednym parom
vlakov. Na tejto trati st nasadzované elektrické jednotky 460 a 671 s kapacitou priblizne
300 sediacich cestujucich a v ¢ase rannej Spicky aj klasicka stiprava s obsaditelnostou vyssou
ako 600 cestujticich. Osobné vlaky zacinaju, resp. koncia viacSinou v Kosiciach. Celkovy
vlakovy vykon za priemerny tyzden je 5084 vlkm, z ¢oho sa da odhadnut’ ro¢ny vlakovy
vykon vo vyske 264 368 vlkm, ¢o je oproti roku 2012 pokles o viac nez 23 tisic vlkm. Ukazka
z knizného cestovného poriadku 2013/2014 trate 188 je v prilohe D, obr. D-3 a D-4.

V tuseku trate PreSov — Lipany jazdi v pracovné dni 12 parov vlakov a v soboty a nedele
jazdi na trati 9 parov vlakovych spojov. V druhom useku trate Lipany — Plavec¢ je doprava
znane obmedzena ajazdia tam vlakové spoje len v piatky anedele po jednom pare.

Podrobnejsi rozpis poctu vlakovych spojov a vlakovych vykonov je uvedeny v tab. 13.

41



Tab. 13 Rozpis dennych vlakovych vykonov podl’a diia a iiseku na trati 188 v roku 2014

i O Pracovné dni O Sobota O Nedel’a
Usek .
pocet spojov | vlkm | pocetspojov | vlkm | poéetspojov | vlkm
Presov — Lipany 24 768 18 576 18 576
Lipany — Plavec® 2 46 - - 2 46

Zdroj: autor s vyuzitim (16)

Frekvencie cestujiicich v useku PreSov — Plave¢ oproti roku 2012 vyrazne poklesli.
Priemerny denny pocet prepravenych cestujucich sa znizil takmer o polovicu. Najvacsi pocet
cestujucich je v smere z PreSova a po Lipany postupne klesa. NajhorSie na tom je tsek Lipany
— Plaveg¢, ktory vykazuje minimalnu frekvenciu cestujacich, ¢o je vSak spdsobené vyraznym

obmedzenim vlakovych spojov v tejto cCasti trate. Celkovy prehlad frekvencie cestujucich

je naobr. 6.
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Obr. 6 Frekvencie cestujucich na trati 188 v iseku PreSov — Plave¢ v roku 2014
Zdroj: autor s vyuZzitim (12)
Najviac dennych prepravenych cestujicich je vuseku Velky Sari§ — Sarisské
Michal'any, v ktorom sa v pracovnych dioch prepravuje 2 015 cestujicich. Zasadne sa meni
pocet prepravenych cestujicich v pracovné dni a cez vikendy. Pocet prepravenych cestujucich
cez vikendy je priblizne Stvrtinovy oproti pracovnym dnom. V Lipanoch sa frekvencia

cestujucich vyrazne lame, za ¢o moze obmedzenie spojov Vuseku Lipany — Plavec.

®V Giseku Lipany — Plavet a spit’ prevadzka vlakovych spojov len v piatky a nedele.
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V poslednom tuseku trate je najviac cestujicich prepravenych v nedelu, priCom pocet

cestujucich narasta od hodnoty 40 v Plavéi az po hodnotu 63 v Lipanoch.

Podobne, ako v predchadzajucich pripadoch, je aj tu najvdcsSia vytazenost spojov
v pracovné dni, priblizne 23 %. Naopak, najmenej vytazené spoje st cez vikendy, kedy
je ich vytazenost’ len 12 %. Vo vyt'azeni usekov vedie usek Presov — Lipany, pretoze v Giseku
Lipany — Plave¢ je intenzita prepravnych prudov mensia, ¢oho dosledkom je nizka vytazenost
vlakovych spojov zlozenych z elektrickych jednotiek, pripadne klasickych osobnych voznov.

Prehl’ad vytaZenosti jednotlivych usekov je uvedeny v tab. 14.

Tab. 14 VytaZenost’ jednotlivych tisekov na trati 188 v roku 2014

i O Pondelok — Nedel’a O Pondelok — Piatok O Sobota — Nedela

vsek oskm vytazenost’ oskm vyt’aZzenost’ oskm | vyt’azenost’
Presov — Lipany 48 325 22% | 54535 23% | 19540 12 %
Lipany — Plave¢ 924 19 % 789 23% | 1262 15 %

Zdroj: autor s vyuzitim (12) a (16)

Na trati 188 vuseku Plave¢ — PreSov pocet prepravenych cestujiicich oproti
roku 2012 klesol. D6vody poklesu nie je mozné presne urcit, ale da sa predpokladat,
ze zasadny vplyv napocet cestujucich malo zavedenie periodického cestovného poriadku
v roku 2013. Tento cestovny poriadok nebol z hl'adiska dochadzky do PreSova nastaveny tplne
spravne a to mohlo cestujucich odradit’ od cestovania Zelezni¢nou dopravou. Aj ked’ sa chyby

podarilo v GVD 2014 napravit, cestujtcich je uz obtiazne dostat’ naspat’ do vlakov.

2.2.3 Porovnanie situacie v rokoch 2012 a 2014

Z textu uvedeného v podkapitolach 2.2.1 a 2.2.2 vyplyva, ze v rokoch 2012 a 2014
sa zmenil rozsah dopravy aj prepravny vykon na trase Poprad — Stard Cuboviia — Lipany —
PreSov. Radenie vlakov sa zdsadne nemenilo. Na zéklade tychto zisteni je mozné porovnat’
vzajomny vztah prepravného a vlakového vykonu Vjednotlivych rokoch. Vysledok

porovnavania je uvedeny na obr. 7.
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Obr. 7 Porovnanie prepravného a vlakového vykonu v rokoch 2012 a 2014
Zdroj: autor s vyuzitim (11), (12), (13), (14), (15) a (16)
Z uvedeného obrazku vyplyva, ze v roku 2012 bol rozsah poskytovanych vlakovych
spojov najviac vyzity vuseku Lipany — PreSov. Useky Poprad-Tatry — KeZzmarok
a Stara Cubovna — Lipany na tom boli z hladiska vyuzitia vlakovych spojov podobne.
Najhorsie obstal usek Kezmarok — Stara Cubovia, v ktorom bol rozdiel medzi prepravnym
a vlakovym vykonom najvacsi. V roku 2014 je tiez najviac vyuzity usek Lipany — PreSov,
novtomto pripade uzrozdiel vlakového a prepravného vykonu nie je tak priaznivy
ako v roku 2012. Druhym najviac vyuzitym usekom je usek Poprad-Tatry — Kezmarok.
V useku Kezmarok — Stara Cuboviia je vlakovy vykon vyssi ako v prvom tseku, no napriek
tomu je prepravny vykon nizdi, o svedéi o jeho mensej vyuzivanosti. Usek Stard Luboviia —
Lipany nie je mozné na zaklade tychto dat relevantne hodnotit, pretoze vlakova doprava

na nom bola obmedzena len na piatky a nedele, kedy je dopyt po spojeni najvyssi.

Sledovat’ je mozné taktiez vplyv znizenia vlakového vykonu v roku 2014 oproti
roku 2012 v tseku Kezmarok — Stara Cuboviia — Lipany na velkost' prepravného vykonu
v celom useku trate. Tento vplyv je najviac zrejmy v Useku Lipany — PreSov, kde pri takmer
nezmenenom vlakovom vykone poklesol prepravny vykon medzirocne az o 33 %. Na tento
pokles vplyva okrem obmedzenia vlakovych spojov v predchadzajucich usekoch
aj z1é nastavenie periodického GVD 2013, ktoré malo za nasledok pokles prepravenych

cestujiicich na celom useku Lipany — PreSov. Druhym usekom s najvacSim poklesom
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prepravné¢ho vykonu je usek Stard LCuboviia — Lipany. Tento pokles je spdsobeny vyraznym
zredukovanim vlakovych spojov v tomto tGseku, kde vlaky jazdia od GVD 2013 len v piatky
anedele. Pomerne velky pokles prepravného vykonu v roku 2014 oproti roku 2012
je aj v tiseku Kezmarok — Stara Cubovna, kde pri poklese vlakového vykonu o 33 % poklesol
prepravny vykon az 0 43 %, ¢o naznacuje, ze pri obmedzeni ponuky vlakovych spojov prestala
byt’ zelezni¢na doprava pre cestujucich atraktivna a cestujuci preto boli niteni prejst’

na iné druhy dopravy.

2.3 Ciastkovy zaver

V druhej kapitole je dokazané, Ze napriek potrebe obyvatel'ov dopravovat’ sa do Skoly
a zamestnania im zelezni¢na doprava nie je napomocna. V analyzovanom roku 2012 bola
situdcia v useku Stard Cuboviia — Lipany zna¢ne nepriazniva hned’ z dvoch doévodov. Prvym
dovodom bolo vedenie len dvoch parov vlakov vuseku Lipany — Plave¢, ktoré
je pre dochadzajucich obyvatel'ov zna¢ne neatraktivne a nepouzitelné. O nieCo lepSia situacia
bola v Giseku Plave¢ — Stara LCubovna, v ktorom boli prevadzkované 4 pary vlakovych spojov.
Druhym dovodom je nepripojovost’ vlakovych spojov medzi tratami 185 a 188 v stanici
Plave¢. Stanica nie je z prepravného hl'adiska zaujimava, pretoze v nej nedochadza k vyraznej
obmene cestujucich. To ma za nasledok zbyto¢né prestupovanie cestujicich smerujucich
do Lipian, ¢o v koneénom dosledku vyrazne znizuje atraktivitu cestovania. Pokial’ sa k tomu
prida aj fakt, Zze ¢akacia doba na prestup je prili§ dlha, tak takéto cestovanie odradi vacsinu

cestujucich, ktori st ochotni vyuzivat’ zelezni¢nti dopravu.

Situdcia sa eSte viac zhorSila v roku 2013, kedy doSlo kvoli nevhodnému vedeniu
vlakovych spojov v tseku Stara Cuboviia — Lipany k zna¢nému zredukovaniu poctu vlakov
v iseku Kezmarok — Stara Luboviia — Lipany. Situacia pretrvava az dodnes, pri¢om
v roku 2014 malo rusenie vlakovych spojov okrem poklesu prepravenych cestujicich v tomto
useku vplyv aj na dalSie useky trati 185 a 188, predovSetkym na tsek Lipany — PreSov,
ale aj Poprad — Kezmarok, v ktorych doslo k poklesu prepravného vykonu pri minimalnej

zmene vlakového vykonu.

Z uvedenych doévodov je v nasledujicich kapitolich navrhnuté nové vedenie
vlakovych spojov, ktoré je pre cestujicich viac atraktivhne a vhodné na pravidelnu

dochadzku do zamestnania a do Skoly, pri¢om nenarusa existujiuce prestupné vizby.
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3  TECHNOLOGICKA ZAKLADNA TRATI

Téato kapitola sa venuje technickym a technologickym zariadeniam V jednotlivych
dopravniach natratiach 185 a188. Informacie spracované v tejto kapitole st cCerpané

z prevadzkovych poriadkov jednotlivych dopravni (17).

3.1 Trat 185

Na trati Poprad-Tatry — Plave¢ sa nachadza celkom 12 dopravni. Patria sem stanice
Poprad-Tatry, Matejovce pri Poprade, Kezmarok, Podolinec, Stara Cubovna a Plave¢, vyhybne
Studeny Potok, Spisska Bela, Forbasy7 a Plavnica, odbocka SpiSskd Bela a nakladisko
Spisska Bela.

3.1.1 Zelezni¢na stanica Poprad-Tatry

Zelezni¢na stanica Poprad-Tatry lezi v zkm 199,390 trate KoSice — Zilina. Stanica
je odbo¢nou pre trat’ Poprad-Tatry — Plave¢. V stanici st tri nastupiska S mimouroviiovym
pristupom, ktoré obsahuju celkom 5 nastupistnych hran. Stani¢né zabezpecovacie zariadenie
(SZZ) je 3.kategérie — elektronické stavadlo typu AZD ESA-11. Tratové zabezpetovacie
zariadenie (TZZ) v medzistani¢cnom useku Poprad-Tatry — Matejovce pri  Poprade
je 3. kategérie — automatické hradlo AH2003S sjednym medzistaniénym oddielom

bez navestného bodu.

K Zelezni¢nej stanici su pridelené dopravne Matejovce pri Poprade a Studeny Potok
a zastavky Poprad — Spisska Sobota a Vel'ka Lomnica. V stanici st v zmene dvaja vypravcovia

a jeden dozorca vyhybiek.

3.1.2 Zelezni¢na stanica Matejovce pri Poprade

Nesamostatnd Zelezni¢na stanica Matejovce pri Poprade lezi v zkm 3,655 trate
Poprad-Tatry — Plave¢. V stanici sa nachadzaji dve nastupis$tné hrany S uroviiovym pristupom
aSZZ jel. kategorie — mechanické zabezpeCovacie zariadenie sru¢ne prestavovanymi
vyhybkami. V medzistanicnom useku Matejovce — Studeny Potok je TZZ 1. kategorie —
telefonické dorozumievanie. V stanici je v zmene jeden vypravca a s vynimkou no¢nych hodin

aj dozorca vyhybiek.

" Vyhybia t.&. nepouzivana, je v nej zavedena nepretrzita vyluka dopravnej sluzby.
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3.1.3 Vyhybiia Studeny Potok

Nesamostatna vyhybia Studeny Potok lezi v zkm 7,226 trate Poprad-Tatry — Plave¢
av zkm 0,000 trate Studeny Potok — Tatranska Lomnica a je pripojnou a riadiacou stanicou
trate so zjednodusenym riadenim dopravy Studeny Potok — Tatranska Lomnica. V0 vyhybni
st tri nastupistné hrany S urovilovym pristupom, z ktorych dve st urcené pre trat’ Poprad-Tatry
— Studeny Potok a jedna pre trat’ Studeny Potok — Tatranska Lomnica a SZZ je 1. kategérie —
mechanické zabezpeCovacie zariadenie s ru¢ne prestavovanymi vyhybkami, pricom vyhybky
¢.1, 3 a4 (na druhu azdruhej kolaje) su vybavené samovratnym zariadenim.
V medzistani¢nych usekoch Studeny Potok — Tatranskd Lomnica a Studeny Potok — Kezmarok
je TZZ 1. kategorie — telefonické dorozumievanie. V stanici je mimo no¢nych hodin v zmene

jeden vypravca.

3.14 Zelezni¢na stanica KeZmarok

Nesamostatna Zelezni¢nd stanica Kezmarok lezi v zkm 13,448 trate Poprad-Tatry —
Plavec. V stanici su dve nastupistné hrany s uroviiovym pristupom a SZZ je 1. kategorie —
mechanické zabezpeCovacie zariadenie s ruéne prestavovanymi vyhybkami. V medzistani¢cnom
useku Kezmarok — Spisska Bela je TZZ 1. kategorie — telefonické dorozumievanie. V stanici
je v zmene jeden vypravca a dvaja dozorcovia vyhybiek (St. I a IT), pricom St. II je v no¢nych

hodinach neobsadené.

3.1.5 Dopravne v meste SpiSska Bela

V meste Spisska Beld sa nachadzaju tri dopravne ajedno nakladisko, ako uz bolo
spomenuté v podkapitole 1.1.3 — vyhybna Spisska Bela, odbocka Spisska Bela a nakladisko
Spisska Bela.

Nesamostatnd vyhybiia Spisska Bela lezi v Zkm 20,513 trate Poprad-Tatry — Plavec.
Vo vyhybni sa nachadzaji dve nastupiStné hrany s urovilovym pristupom a SZZ je 1. kategorie
— mechanické zabezpecovacie zariadenie s ru¢ne prestavovanymi vyhybkami, pricom vyhybky
¢.1 a3 (na tretiu a z tretej kol'aje) st vybavené samovratnym zariadenim. V medzistani¢cnom
useku Spisska Bela — Podolinec je TZZ 1. kategérie — telefonické dorozumievanie. V stanici

je v zmene jeden vypravca.

Nesamostatnd odbocka SpiSska Beld lezi v zkm 19,198 trate Poprad-Tatry — Plavec.
Dopravna je odbockou pre trat’ SpiSska Beld odb. — Spisska Beld nakl. Odbocka nemé ziadne
nastupiskd a nie je urCend k preprave cestujucich. Odbocka je vybavena SZZ 1. kategdrie —

mechanické zabezpeCovacie zariadenie srucne prestavovanou vyhybkou. Odbocka
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nie je obsadena ziadnymi dopravnymi zamestnancami, obsluhu vykonavaji opravneni

zamestnanci dopravcu.

Nakladisko Spisska Beld je byvala Zzelezni¢na stanica alezi v zkm 21,826 trate
Spisska Bela odb. — Spisska Bela nakl a sluzi len nakladnej doprave. Ztohto dovodu
sa v nakladisku nenachadzaju  ziadne nastupi$tné hrany. Naékladisko je vybavené
zabezpeCovacim zariadenim 1. kategorie — mechanické zabezpeCovacie zariadenie s rucne
prestavovanymi vyhybkami. Nakladisko nie je obsadené Ziadnymi dopravnymi zamestnancami

a jeho obsluhu vykonévaji opravneni zamestnanci dopravcu.

3.1.6 Zelezni¢na stanica Podolinec

Nesamostatna zelezni¢nd stanica Podolinec lezi v zkm 30,171 trate Poprad-Tatry —
Plave¢. V stanici st dve nastupiStné hrany s uroviiovym pristupom a SZZ je 1. kategérie —
mechanické zabezpeCovacie zariadenie s ruéne prestavovanymi vyhybkami, pricom vyhybky
¢. 2 a7 (na druhu a z druhej kol'aje) su vybavené samovratnym zariadenim. V medzistani¢nom
useku Podolinec — Stard Cubovna je TZZ 2. kategdrie — obojsmerny reléovy poloautomaticky

blok. V stanici je v zmene jeden vypravca.

3.1.7 Zelezni¢na stanica Stara Puboviia

Nesamostatna zelezni¢na stanica Stara Cubovna lezi v zkm 17,790 trate Poprad-Tatry —
Plave¢. V stanici su tri nastupiStné hrany s urovilovym prechodom a SZZ je 2. kategérie typu
TEST s rucne prestavovanymi vyhybkami. V medzistani¢nom useku Stara Cubovia — Plavnica
je TZZ 2. kategdrie — obojsmerny reléovy poloautomaticky blok. V zmene mimo noc¢nych

hodin je vypravca a dozorca vyhybiek, ktory obsluhuje St. I aj St. I1.

3.1.8 Vyhybiia Plavnica

Nesamostatnd vyhybnia Plavnica lezi v zkm 8,796 trate Poprad-Tatry — Plavec.
Vo vyhybni sa  nachadzaji  dve nastupiStné hrany S urovilovym  prechodom
a SZZ je 2. kategoérie typu TEST s ruéne prestavovanymi vyhybkami. V medzistani¢énom useku
Plavnica — Plavec je TZZ 2. kategdrie — obojsmerny reléovy poloautomaticky blok. Stanica

je obsadena len v pondelky, stredy, piatky a nedele jednym vypravcom v zmene.

3.1.9 Zelezni¢na stanica Plaved
Zelezni¢na stanica Plave¢ lezi v zkm 1,760 trate Poprad-Tatry — Plave¢. V stanici
su 4 nastupistné hrany s Groviiovym prichodom. Stanica je vybavena SZZ 2. kategorie —

elektromechanické zabezpecovacie zariadenie a TZZ v useku Plave¢ — PreSov je 3. kategorie —
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dispecerské stavadlo typu KGS 93 — S. K Zeleznicnej stanici su pridelené dopravne Plavnica,
Stara Lubovna, Podolinec, Kezmarok, dopravne Vv Spisskej Belej a vsetky zastavky v tseku
Studeny Potok — Plave¢ aPlave¢ — Pusté Pole. Stanica je obsadena nepretrzite jednym

vypravcom a dvoma signalistami (St. 1 a 2).

3.1.10 Zhrnutie technologickej zakladne trate 185

Zelezniéné stanice na trati 185 su  okrem koncovych stanic vybavené
SZZ 1. a 2. kategorie, pricom vo vsetkych tychto staniciach si ruéne prestavované vyhybky.
Taktiez TZZ je okrem tuseku Poprad — Matejovce 1. alebo 2. kategorie, pricom v obidvoch
pripadoch prevadzkové poriadky dopravni uréuju pouzivat’ telefonické dorozumievanie. Tieto
skutoénosti predlzuju prevadzkové intervaly® a hlavne intervaly krizovania® st preto dlhé.
V niektorych staniciach st namontované samovratné prestavniky, ktoré asponi cCiastoCne
skracuju intervaly krizovania, no nutnost’ telefonického dorozumievania je stale. Koncové
stanice Poprad-Tatry a Plave¢ maji ustredne prestavované vyhybky, ¢o umoziiuje vyrazne

skratenie prevadzkovych intervalov.

V useku Poprad — Stard LCuboviia st vSetky stanice a vyhybne obsadené dopravnymi
zamestnancami pocas celého dna s vynimkou dopravni Studeny Potok a Stard Lubovna,
Vv ktorych je pocas no¢nych hodin zavedend vyluka dopravnej sluzby. Jedine vyhybiia Plavnica
je obsadena dopravnym zamestnancom len v uréené dni a typ TZZ v medzistani¢nych usekoch
st vyZaduje pritomnost’ vypravcu v pripade zavedenych vlakov cez tuto stanicu. Hustota stanic
a vyhybni na trati je dostatocnd a umoziuje aj v pripade mimoriadnosti upravit’ sled vlakov

bez ich vyrazného zmeskavania, ¢o je zakladom pre stabilny a spolahlivy GVD.

3.2 Trat 188
Z hl'adiska bakalarskej prace je podstatny usek Plave¢ — Lipany (— Presov) a z tohto

doévodu tu ostatné dopravne nebudil spominané. Na trati Plave¢ — PreSov sa nachddza celkom

5 dopravni. Patria sem stanice Lipany, Sabinov, Velky Sari§ a Presov a vyhybna Pusté Pole.

Trat’ Plave¢ — Presov je dial’kovo ovladana trat’ (DOT). Usek dialkovo ovladanej trate
zacina v urovni vchodového névestidla zst. Plavec (od PreSova) v zkm 69,500 a kon¢i v Grovni
vchodového navestidla Zst. PreSov (od Plavéa) v zkm 17,703. Dialkovo ovladanymi

dopraviiami st Pusté Pole, Lipany, Sabinov a Velky Sari§. Centrum riadenia dopravy a sidlo

8 Prevadzkovy interval je najkrat$i ¢as medzi jazdami dvoch po sebe idtcich vlakov so zretefom na ich nemozné
alebo nedovolené sucasné jazdy. (18)

% Interval krizovania je najkratsi ¢as medzi prichodom prvého vlaku a odchodom druhého vlaku opa&ného smeru
do toho istého priestorového oddielu. (19)
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dispecera DOT je v stanici PreSov. V tratovom tuseku Plave¢ (mimo) — PreSov (mimo)

je vybudované dispecerské stavadlo KG 93 — S, ktoré umoznuje dial’kové ovladanie trate.

Vo vyhybni Pusté Pole sa nachadzaju dve nastupistné hrany s Groviiovym pristupom.
Vyhybna je obsadend jednym dozorcom dopravne v dennej zmene kazdy druhy den.
V staniciach Lipany a Velky Sari§ sa nachadzaju tri nastupi$tné hrany s aroviiovym pristupom.
Stanice st obsadené nepretrzite dozorcom dopravne. Stanica Sabinov ma dve nastupis§tné hrany
arovnako ako ostatné stanice je nepretrzite obsadend dozorcom dopravne. Dozorcovia
dopravni su v pripade poruchy dial’kovo ovladaného zabezpecovacieho zariadenia opravneni

nudzovo obsluhovat’ zabezpecCovacie zariadenie v stanici.

Usek trate 188 z Plavéa do PreSova je na rozdiel od trate 185 vybaveny zabezpetovacim
zariadenim 3. kategorie, ktoré umoznuje skratenie prevadzkovych intervalov. lde o dial’kovo
ovlddané zabezpecovacie zariadenie, vd’aka ktorému je mozné znizit' pocty dopravnych
zamestnancov a zaroven upravit sled vlakov tak, aby bolo minimalizované zmeSkéavanie
vlakov. Pripadné pridanie vlakovych spojov medzi Lipanmi a Plavéom nema Ziadny vplyv
na obsadenie dopravni atym padom ani nezvySuje naklady manazéra infrastruktary

na personalne zabezpecenie trate.
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4 NAVRH NOVEHO VEDENIA VLAKOVYCH SPOJOV

V tejto kapitole je navrhnuté nové vedenie vlakovych spojov medzi mestami Poprad
a Lipany. Navrh je spracovany v dvoch variantoch (variant A a variant B). V pripade variantu
Aide 0navrh s minimalnym zasahom do existujucej infrastruktiry. Variant B vychadza
z variantu A, ale pocita s istymi upravami infrastruktiry tak, aby boli ¢o najviac uspokojené

prepravné potreby obyvatelov.

Navrh pocita s dodrzanim existujiicich prestupnych vézieb v staniciach Poprad-Tatry,
Studeny Potok a Lipany. V stcasne™ plathnom GVD su nastavené prestupné vizby na vlaky
dial’kovej dopravy na trati Bratislava — Zilina — Kogice. Poloha tychto vlakov je pevne dana
uz niekol’ko rokov a nepredpokladad sa, ze by doslo k vyraznej zmene v ¢asovych polohach
tychto vlakov. Rovnaka situacia je aj na trati Lipany — PreSov — Kosice, kde su osobné vlaky
vedené ako pripojné k vlakom dialkovej dopravy v stanici Kysak na trati Kosice — Zilina —
Bratislava. Prave z tohto dovodu bude sluzit' poloha vlakov dialkovej dopravy v aktualnom
GVD ako zéklad pre navrh vlakovych spojov na trati Poprad-Tatry — Plave¢ — Lipany.
Vzhl'adom na pozitivne vlastnosti, ktoré poskytuju periodické cestovné poriadky, bude

aj v tomto pripade v maximalnej moznej miere presadzovany periodicky GVD.

V navrhu je dalej potrebné, vychadzajuc z podkapitoly 2.1, splnit’ nasledovné

poziadavky obyvatelov:

e umoznit’ dochadzku ziakov, studentov a EAO do Popradu,

e umoznit' dochadzku ziakov, Studentov a EAO do KeZzmarku zo smeru Poprad
a Stara Cubovna,

e umoznit’ odchadzku Ziakov, Studentov a EAO zo Spisskej Belej do Kezmarku
a Popradu,

e umoznit’ odchadzku ziakov, Studentov a EAO zo Starej Cubovne do Popradu,

e umoznit’ odchadzku Ziakov, Studentov a EAO zo sidel v useku Stard Cubovia —

Lipany do PreSova.

Ak bude GVD spiiat’ vyssie uvedené poziadavky, tak ho je mozné povazovat
z hl'adiska cestujucich za prijatelny, atraktivny a vhodny na pravidelné vyuZzivanie,

¢o je dolezity ukazovatel” kvality GVD.

1 pri vypracovani bakalarskej prace sa za sufasny stav povazuje obdobie platnosti GVD 2013/2014
a GVD 2014/2015, ktoré sa v trase a ¢asovej polohe dial’kovych vlakov nijak vyrazne neli$ia.
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41 Variant A

Zakladom pre tento variant je priame vedenie vlakovych spojov bud v Gseku
Poprad-Tatry — Kezmarok alebo v useku Poprad-Tatry — Lipany, s vynimkou skorych rannych
a neskorych vecernych spojov. Bez zdsahu do existujucej infrastruktury je toto jediné mozné
vedenie vlakovych spojov, ktoré je pre obyvatelov atraktivne a je Vv stlade sO zistenymi

prepravnymi potrebami obyvatel'ov. Pouzité jazdné doby st prebraté z aktualne platného GVD.

411 Usek Poprad-Tatry — Kezmarok

Tento 14 km usek je na celej trati Poprad — Lipany najfrekventovanejsi a preto
by na nom malo premavat’ najviac vlakovych spojov. Intenzita prepravnych pradov vyzaduje
v tomto useku v Case dopravnej Spicky hodinovy takt vlakov av €ase dopravného sedla
je mozné pouzit’ takt dvojhodinovy. Avsak z dovodu atraktivnosti a previazanosti tychto dvoch
miest je vhodné pouzit’ Vpracovnych dioch celodenny hodinovy takt, ktory zabezpeci
obyvatelom adekvatnu ponuku vlakovych spojov a mdze spOsobit’ navySenie prepravenych
cestujicich v tomto tUseku. Vzhl'adom k polohe vlakov dialkovej dopravy v Poprade, ktoré
v smere z Bratislavy prichadzaji priblizne P:30'" av smere do Bratislavy odchadzaju N:30
vychadza ako najlepSie rieSenie odchod vlakov smer Kezmarok v rozmedzi X:40 — X:50
a prichod tychto vlakov do Popradu v ¢asovom rozmedzi X:10 — X:20, ktory zabezpeci pripoj
na vlaky dialkovej dopravy a uspokojenie prepravnych potrieb obyvatelov. Toto rieSenie
je mozné povazovat’ za dostacujuce, pretoze su dodrzané prestupné vizby na vlaky dialkovej
dopravy a taktiez Casy prichodov a odchodov umoznuji dochadzku do zamestnania a Skoly

na cela hodinu.

Jazdna doba vlakov v tomto useku je priblizne 25 minit. Konkrétny &as zavisi od dizky
pobytu na zastavkach a intervalu krizovania v dopravni Studeny Potok, ktory je vd’aka pouZitiu
samovratnych vyhybiek kratky. Na zdklade uvedenych skutocnosti je preto odchod vlakov
z Kezmarku mozny v rozmedzi X:45 — X:55 a prichod vlakov v ¢asovom horizonte X:05 —
X:15. Tieto €asy nie su z hl'adiska dochadzky uplne ideélne, ale vzhl'adom k polohe dial’kovych
vlakov a nemoznosti krizovania vlakov medzi Studenym Potokom a Kezmarkom su pouzitel'né

na dochadzku ziakov, Studentov a EAO.

Krizovanie vlakovych spojov v dopravni Studeny Potok umoziuje viest’ pripojné vlaky
zo smeru Tatranskd Lomnica do smerov Poprad aj Kezmarok. Analdgia plati aj v opacnom

smere Vv pripade pripoja do Tatranskej Lomnice.

1 vysvetlenie k pouzitym skratkam: N — neparna hodina, P — parna hodina, X — kazd4 hodina.
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4.1.2 Usek KeZzmarok — Stara Luboviia — Lipany

Kym v useku Poprad — Kezmarok nie je oproti sucasnosti uvazované s takmer ziadnymi
zmenami V trasovani spojov, ina situacia existuje na trati Kezmarok — Lipany. V tomto tseku
je naplanované vedenie vlakovych spojov priamo do Lipian az Lipian, kde je umozneny
prestup na vlaky do/z PreSova. Tymto opatrenim sa zatraktivni pouzivanie zelezni¢nej dopravy
Vv tomto useku, pretoze cestujuci nebudil nuteni prestupovat’ v Plavci, kde nenastava takmer
ziadna obmena cestujucich, ale az v Lipanoch, kde na rozdiel od Plavéa k obmene cestujucich
dochadza. Tym padom su do vlakov prildkani novi cestujtci, ktorych cielom cesty su Lipany
a zaroven sa rozsiri ponuka vlakovych spojov pre cestujiicich do PreSova, ¢o znamena narast
poc¢tu cestujucich oproti minulosti. Taktiez aj nasadenie menej kapacitnych motorovych
jednotiek prispeje k zvySenej obsadenosti vlakov v tomto tseku, pretoze namiesto suprav
dimenzovanych na najviac frekventovany tsek v okoli PreSova budu nasadzované jednotky

s nizSou kapacitou, ktora je na tento usek trate plne postacujica.

V tomto useku je navrhnuty dvojhodinovy takt osobnych vlakov, pri€om primarnym
cielom je dochddzka do Popradu. V pripade Kezmarku je klIdcovym prichod vlakov
pred parnou hodinou®?, ktory je vhodny na dochadzku predovsetkym pre EAO. Vlakové spoje
v tomto useku vychadzaji v Poprade a pokracuju z Kezmarku d’alej do Lipian. V opa¢nom
smere plati ta istda zasada. Minimalny pobyt v stanici Kezmarok je 5 minut, z dévodu
zvySenia/zniZenia kapacity vlakovej supravy, pretoze v Useku Poprad — KeZmarok je mozZné
hlavne v $picke ocakavat’ zvySeny zaujem cestujucich o prepravu. Z tychto dévodov je prichod
vlakov do Kezmarku od Starej Cubovne navrhnuty v rozmedzi P:40 — P:50. Tu vSak nastava
problém s dochadzkou na 6smu hodinu do KeZzmarku, ktora je dolezita pre ziakov, Studentov
aEAO. Z tohto dovodu je rano pridany jeden spoj vytvarajuci hodinovy takt medzi Siestou
a 6smou hodinou, pricom tento vlak chodi len v useku Stara Cuboviia — Kezmarok — Poprad.
Jazdna doba medzi Starou Luboviiou a Kezmarkom je moznd v rozmedzi 40 — 45 minut
v zavislosti od dizky pobytov v jednotlivych zastavkach a dopravniach. Preto je mozny odchod

vlakov zo Starej Cubovne priblizne o N:55 — P:10.

V opa¢nom smere je odchod vlakov z Kezmarku v rozmedzi N:10 — N:20. Podobne
ako je tomu rano, je aj v tomto pripade v odpoludiajsich hodinach potrebné zabezpecit’ odvoz
ziakov, Studentov a EAO kon¢iacich pred Strnastou hodinou naspit’ do Spisskej Belej a Starej

LCubovne. Z tohto dovodu je pridany spoj do Starej Cubovne, vd’aka ktorému je medzi trinastou

12 pracovna doba v zamestnani za¢ina a konéi v pripade dvojzmennej prevadzky o 6:00 a 18:00 hod., v pripade
trojzmennej prevadzky o 6:00, 14:00 a 22:00 hod. Pre ziakov a Studentov je dblezitd dochadzka na 8:00 hod.
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a patnastou hodinou zabezpeceny hodinovy takt v tomto useku. Prichod tychto vlakov do Stare;j
LCubovne je mozny v rozmedzi N:50 — P:05. Krizovanie vlakov jazdiacich v dvojhodinovom
takte je navrhnuté v Starej Cubovni. Krizovanie vlakovych spojov pridanych navySe (jeden
rano ajeden odpoludnia) je pldnovany vo vyhybni SpiSska Beld. Odchod tychto vlakov
zo Starej Cubovne a prichod do Starej Cubovne by mal byt upraveny tak, aby nenartsal jazdu
vlakov jazdiacich v celodennom dvojhodinovom takte. V pripade potreby je pri tychto vlakoch

mozné prechodit’ zastdvku Busovce, ktora je od samotnej obce znacne vzdialena.

V poslednom tuseku Stard Luboviia — Lipany su vlakové spoje nadvdzné na vlaky
jazdiace v useku Lipany — PreSov a spat. Tieto vlaky maji pevnu ¢asova polohu a prichod
do Lipian o P:56 aodchod z Lipian N:03, pricom v ¢ase dopravnej $picky je zabezpeceny
hodinovy takt. Tento rychly obrat je z pohladu trate 185 vyhodny a umoziluje obojstrannu
pripojovost’ na vlaky jazdiace v useku Lipany — Stara LCubovila — Poprad. Jazdna doba
osobnych vlakov v useku Stara Cubovna — Lipany je 50 minut. V tomto useku nie je potrebné

ziadne krizovanie vlakov a taktiez pobyty 0,5 mintty su vo vacSine pripadov postacujice.

Na zéklade uvedenych skutoc¢nosti je navrhnuty odchod vlakov zo Starej Lubovne
do Lipian v ¢ase N:55 — P:10. Prichod tychto vlakov do Lipian je mozny v rozmedzi P:45 —
N:00. Pri uréovani konkrétneho &asu je dolezité prihliadat na dizku prestupného &asu
v Lipanoch, ktory by nemal byt’ mensi nez 3 minuty a zdroven vac¢si nez 5 — 8 minut. V pripade
dlhsej prestupnej doby nemusi byt’ spojenie pre cestujucich uz atraktivne a Zelezni¢na doprava
tak moze prist’ o potencialnych cestujticich. Jedinou vynimkou je dochadzka Ziakov a Studentov
do PreSova na 6smu hodinu, kedy je potrebny prichod vlakov do PreSova priblizne v ¢ase 7:30,
pretoze je potrebné ratat’ aj s cestovanim v ramci mesta. Prave kvoli tomu ma vlak z Lipian
odchod uzZ 6:47 atomu treba prispdsobit’ aj pripojny vlak od Starej Cubovne. Pozadovany
Cas je mozné dosiahnut’ prechodenim zastavok Hromos, Durkova a Pusté Pole, ktoré vzhladom

k svojej polohe nepredstavuju tibytok cestujucich pre tento vlakovy spoj.

Odchod vlakovych spojov z Lipian je mozny v ¢ase N:00 — N:10 tak, aby sa v stanici
Stara Lubovnia stihalo kriZzovanie s protiidicim osobnym vlakom. Navrhované rieSenie
ma vyhodu, ze dlhsi pobyt v Starej Cubovni z dovodu krizovania je mozné vyuzit’ na privesenie
alebo odvesenie vozidiel, ktoré by mohli byt potrebné napriklad z dovodu navazania stipravy
alebo zvySenia kapacity vlaku v danom useku. Ramcovy navrh cestovného poriadku

variantu A je uvedeny v prilohe E, tab. E-1 a E-2.
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4.2 VariantB

Tento variant rozSiruje variant A a bude ho mozné zaviest' v pripade narastu intenzity
prepravnych pradov v suvislosti s aplikdciou variantu A. V tomto variante je vychadzané
zo skutoc¢nosti, ze aj v meste SpiSska Beld je pomerne vysoky dopyt po cestovani, comu
nasved¢uju aj zistené prepravné prady a frekvencie cestujucich v roku 2012. V pripade tohto
mesta mdze znamenat' dvojhodinovy takt nedostatoéni ponuku a preto sa v tomto variante
podita s predizenim hodinového taktu z Kezmarku az do SpiSskej Belej. Zmena nastiva
aj v pocte vlakov v useku Stara Luboviia — Lipany, kde s pridané vlaky v ¢ase dopravnej

$picky a tvoria tak hodinovy takt.

421 Usek Poprad-Tatry — Spisska Bela

Pri navrhovani tras vlakov, ktoré koncia v SpiSskej Belej, je vhodnejSie vyuzit
ako koncovu zastavku nakladisko Spisska Bela. Obnovenie tejto zastavky by bolo prinosom
pre obyvatelov mesta, pretoze sa nachadza blizSie k ich obydliam. Toto rieSenie si vSak
vyzaduje investiciu do existujiucej infraStruktiry. Momentilne je obsluha ndakladiska
na pleciach dopravcu, ¢o je v pripade pravidelnej osobnej dopravy neakceptovatelné.
Ako docasné riesenie by bolo mozné prijat’ obsadenie odbocky dopravnym zamestnancom.
No toto rieSenie je nevhodné, pretoze nerieSi jazdu zodbocky do nakladiska a spét,
kde sa v stucasnosti jazdi ako posun. Tak isto je toto rieSenie v dnesnej dobe nakladné a nesie
so sebou isté Specifikd pri pohybe v nakladisku, ktoré su rieSené v prislusnych predpisoch
ZSR™. Preto sa ako najperspektivnejSie rieSenie javi vybudovat’ dial’kovo ovladant odbocku
Spisska Bela spolu s vybudovanim dial’kovo ovladaného zabezpecovacieho zariadenia (DOZZ)
V dneSnom nakladisku, do ktorého staci zapojit' jednu kol'aj, ktora vzhl'adom k pouzitiu
vratnych jednotiek postacuje. Nazov tejto dopravne modZze byt napriklad SpiSska Beld mesto.
Posun v stanici moze zostat’ tak, ako v stc¢asnosti, na pracovnikoch dopravcu. Tato investicia
by sa mohla prepojit’ aj s vystavbou DOZZ vo vyhybni Spisska Beld, vd’aka ¢omu by bolo
mozné vSetky tri dopravne ovladat’ z jedného miesta (napriklad z Kezmarku), ¢im by doSlo
k uspore dopravnych pracovnikov. Dalfou potrebnou investi¢nou akciou je vybudovanie
nastupiska Vv dnesnom nékladisku, aby bol umoZzneny vystup anastup cestujucich. Toto
nastupiste staci vybudovat’ pri jednej kolaji, ked’ze sa nepocita s vyskytom viacerych vlakov

osobnej dopravy V tejto stanici.

3 1de hlavne o $pecifikum, Ze pred nakladiskom sa nachadza Zelezni¢né priecestie, ktoré je kryté vykolajkou
a pre spravnu ¢innost’ priecestného zabezpecovacieho zariadenia je nutnd mechanické obsluha tejto vykol'ajky.
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V pripade vybudovania potrebnej infrastruktiry by bolo mozné viest’ spoje z Popradu
cez Kezmarok do Spisskej Belej v ramcovych ¢asoch Poprad odchod X:40 — X:50, Kezmarok
prichod X:05 — X:15, Kezmarok odchod P:10 — P:20 a Spisska Bela mesto prichod P:25 — P:35.
V opacnom smere SpiSskd Bela mesto odchod N:25 — N:35, Kezmarok prichod N:40 — N:50,
Kezmarok odchod X:45 — X:55 a Poprad prichod X:10 — X:20. V rannych a odpoludiajsich
hodinach, ked’ je pridany spoj zo/do Starej Cubovne, spoje zo/do Spisskej Belej mesta nejazdia.

4.2.2  Usek Spisska Bela — Stara Cuboviia — Lipany

Usek Spisska Bela — Stara Luboviia zostava v tomto variante nezmeneny. V tseku
Stara Cubovina — Lipany je v $pickovych hodinach navrhnuty hodinovy takt aj bez zasahu
do existujucej infrastruktary. Doplnenie taktu umoznuje dochadzku do Lipian na $iestu hodinu
ado Prefova na siedmu hodinu a taktie? existuje moznost dopravy do Starej Lubovne
pre tych, ktori koncia v PreSove po pédtnastej hodine. Krizovanie novych vlakovych spojov
S existujicimi je naplanované vo vyhybni Pusté Pole urCenej presne ktomuto ucelu.
Pre potreby krizovania pri tychto vlakoch je mozna jemna odchylka od uzivaného intervalu
(max. do 5 minut) z dovodu bezkonfliktnej jazdy pravidelnych vlakov v systéme. V pripade
potreby je taktieZ mozné prechodit’ zastavky Hromo$ a Durkova pridanymi vlakmi. Ramcovy

navrh cestovného poriadku variantu B je uvedeny v prilohe F, tab. F-1 a F-2..

4.3 Vzajomné porovnanie jednotlivych variantov

V prvom Useku trate z Popradu do Kezmarku dochadza oproti minulosti k celodennej
ponuke hodinového taktu v pracovné dni, ¢o ma za nasledok narast vlakového vykonu
0 43 % v porovnani s rokom 2012, ¢o predstavuje 50 232 vlkm ro¢ne. Druhy tusek z Kezmarku
do Starej Cubovne ma vo variante A navrhnuty dvojhodinovy takt vlakovych spojov doplneny
V pracovné dni o jeden par spojov sluZiaci cestujiicim, ktori dochadzaji do Kezmarku na 6smu
hodinu. Pri porovnani variantu A s rokom 2012 nastdva narast vlakového vykonu len o 7 %,
¢o znamena narast o 15 600 vlkm za rok. V pripade variantu B je narast o nie¢o vyssi, pretoze
je vtomto pripade uvazované spredizenim hodinového taktu az do Spisskej Belej.
Pri porovnani vlakového vykonu je to narast o 22 %, ¢o je medzirocny narast o 48 880 vikm
vV porovnani srokom 2012. Najvdcsi narast vlakového vykonu je V poslednom useku
zo Starej Cubovne do Lipian, kde je oproti rokom 2012 a 2014 vyrazne posilnena doprava.
V tomto useku je navrhnuty celodenny dvojhodinovy takt a v pripade variantu B doplneny

Ojeden par spojov navySe. Narast vlakového vykonu vo variante Aje oproti

1 Teoreticky je mozné uvazovat aj o dochadzke do Kosic na 6smu hodinu, ale vzhl'adom k vzdialenosti medzi
KoSicami a Starou Cuboviou sa toto nepredpoklada.
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roku 2012 az 0 263 %, ¢o predstavuje rocny narast vo vyske 205 660 vikm. Pri porovnani tohto
variantu s rokom 2014, kedy doslo k vyraznému obmedzeniu vlakovych spojov v tomto tGseku,
je narast az 01000 %. Toto porovnanie je vSak irelevantné, pretoze rozsah dopravy
vroku 2014 vobec nezodpoveda zistenym prepravnym pradom a potrebe cestovania
obyvatelov. V pripade variantu B je nérast eSte mierne vyssi, ale aplikovanie tohto navrhu
sa predpoklada az po pozitivnom prijati variantu A. Rozdiel vlakovych vykonov jednotlivych

variantov je uvedeny na obr. 8.

2 500
2 000
1500
Vlakovy vykon
[vikm/deri] 1000
500
0
Poprad- KeZmarok — Stard Spolu
Tatry — Stard Lubovna — [vikm/den]
Kezmarok Lubovna Lipany
[vlkm/den] [vikm/den] [vlkm/den]
M Vlakovy vykon 2012 322 600 215 1137
M Vlakovy vykon 2014 312 403 78 793
[ Vlakovy vykon variant A 460 643 780 1883
M Vlakovy vykon variant B 460 734 836 2030

Obr. 8 Porovnanie vlakovych vykonov v jednotlivych variantoch a isekoch

Zdroj: autor

Celkovo dochadza k narastu ro¢ného vlakového vykonu oproti roku 2012 v pripade

variantu A 0271492 vlkm (+ 66 %) av pripade variantu B 0325052 vikm (+ 78 %).
Pri porovnani sucasného stavu s variantom A prichadza k navyseniu o 396 708 vlkm rocne.
Z hl'adiska objednavatel'a dopravy to predstavuje rocny ndrast objednaného vlakového

V}'Ikonu15 Vv pripade aplikovania variantu A 0 1,2 % a v pripade variantu B narast o 1,4 %.

> Objednavatel’ Zelezni¢nej dopravy vo verejnom zéujme je Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja (MDVRR) Slovenskej republiky (SR), ktoré ma s dopravcami (ZSSK, a.s. a Regiolet, a.s.) uzatvoreni
Zmluvu o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme. Celkovy objednany vlakovy vykon na rok 2015 ¢&ini
32 mil. vlkm. (20)
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4.4 Ekonomicka bilancia navrhov

Kazdé navrhnuté opatrenie si vyzaduje finan¢né krytie na jeho realizaciu. Ide o zvysené
naklady na strane manazéra infraStruktiry a o zvySenie thrady stvisiacej s plnenim predmetu
Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme pre daného zelezni¢ného dopravcu,
pretoze regiondlna doprava musi byt zo svojej podstaty vzdy dotovana. V tejto podkapitole

su uvedené potrebné financné naklady zo strany Statu pre dopravcu a manazéra infraStruktury.

441  Variant A

Na strane manazéra infraStruktury su v pripade aplikacie tohto ndvrhu zvySené naklady
oproti sucasnosti len v pripade vyh. Plavnica, v ktorej je potrebné zabezpeCit' obsadenie
dopravnym zamestnancom vo vSetkych dnoch tyzdna. Na strane manazéra infrastruktary
ide len o zvysenie miezd dopravnych zamestnancov pohybujtice sa v rade tisicok eur ro¢ne.
Vyska thrady pre Zelezniéného dopravecu je zavisld od ceny dopravného vykonu. Uhrada
z0 strany $tatu pre ZSSK je vo vyske 6,80 €/vlkm a pre spolo¢nost’ Regiolet, a.s. je Vo vyske
6,30 €/vlkm (20). Celkova ro¢na uhrada zo strany Statu by sa v pripade aplikacie
variantu A zvysila oproti sucasnosti priblizne o 2,5 — 2,7 mil. €, ¢o predstavuje narast 1,15 %
az 1,24 % z celkovej uhrady MDVVR SR na plnenie predmetu Zmluvy o dopravnych sluzbach

VO verejnom zaujme, ktora je v roku 2015 vo vyske 217 mil. € (20).

442  VariantB

V pripade aplikacie tohto navrhu by bola potrebna investicia manazéra infrastruktiry
na vybudovanie nového zabezpecovacieho zariadenia v jednotlivych dopravniach v Spisskej
Belej. Vzhl'adom na aktualny trend sa odporuca vybudovanie DOZZ. Hodnotu tejto investicie
nie je mozné presne odhadnut, ale urcite by sa pohybovala vrade milionov eur.
Na financovanie tejto investicie by zrejme mohli byt pouzité aj prostriedky Eurdpskej tinie
z Opera¢ného programu Doprava. Ked’Ze sa aj v tomto variante pocita s narastom vlakového
vykonu, tak celkova rofna thrada zo strany Stitu na zabezpeCenie variantu B by bola

V porovnani s variantom A vyssia v zavislosti na dopravcovi priblizne 0 330 — 360 tis. €.

4.5 Urcenie prepravného vykonu

NajdolezitejSim technologickym ukazovatelom vyuzitia navrhovanych vlakovych
spojov je vypocet poctu prepravenych cestujicich, pomocou ktor¢ho je mozné urcit’ d’alSie
ukazovatele, akymi su napriklad prepravny vykon, priemerny pocet osdb vo vlaku,
vyuzitelnost’ apod. Na tento vypocet bola vyuzitd zavislost poctu prepravenych osob

v roku 2012 na prepravnych prudoch. Kl'ucové tseky pre vypocet boli Kezmarok — Spisska
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Beld — Stara LCuboviia, v ktorych dochadza v navrhu len k minimélnej zmene vlakového
vykonu. Pomocou linearnej regresie bol uréeny vztah (1) popisujici zavislost poctu

prepravenych oséb na zistenych prepravnych priadoch obyvatel'stva.

y = 0,3x + 458,71 [osOb/den] Q)
kde:

y pocet prepravenych cestujucich v danom useku [osdb/deii],

X pocet migrujucich obyvatel'ov v danom useku [osdb/den].

Z uvedeného vzorca je mozné vypocitat’ predpokladany pocet prepravenych cestujticich
v useku Stara Cubovna — Lipany, v ktorom je v navrhu pridanych najviac vlakovych spojov.
Na zaklade tohto vypoctu je mozné urCit’ prepravny vykon v tomto useku. Vypocet je robeny
pre variant A, nakolko nasadenie variantu B sa predpokladd az po tuspeSnom aplikovani

variantu A. Vysledky vypoctu st uvedené v tab. 15.

Tab. 15 Technologické ukazovatele variantu A

Pocet Pocet p g q a

G2 g z Prepravny Vlakovy Priemerna

. migrujucich | prepravenych A ¢ oy 5

Usek obyvateloy cestujuicich vykon vykon Vvyt'azenost

[osb/dei] [osBb/deit] [oskm/deni] [vlkm/den] [osob/vlak]
Poprad — Kezmarok 3170 1419 19 872 460 43
KeZmarok — Spisska Bela 1893 1026 7183 150 48
Spisska Bela — Stara Cubovna 1379 880 20 235 493 41
Stara Cuboviia — Lipany 1433 892 34 800 780 45

Zdroj: autor

V uvedenej tabul'ke su zapocitani pravidelne dochadzajuci cestujici. Verejnu dopravu
okrem nich vyuZivaju aj ini obyvatelia, napr. star§i 'udia kvoli navsteve lekara, turisti a d’alsi.
Vplyvom ¢Casovych nerovnomernosti v priebehu dia je najvacsi predpoklad cestovania v Case
dopravnej $pi¢ky. ZvySeny napor cestujucich je mozné ocakavat taktiez v piatky a nedele.
Pri nasadeni motorovych jednotiek 840 ZSSK s kapacitou 110 cestujucich je pri priemernej
vytazenosti 45 cestujucich na jeden vlakovy spoj dosiahnuta obsadenost’ na urovni priblizne

41 %, o je porovnatelné s isekom Lipany — PreSov.

Aj uvedené vypocty dokazujl, ze obmedzenie dopravy v sucasnosti nema v useku Stara
LCuboviia — Lipany opodstatnenie, pretoze pri vhodnom ndvrhu cestovného poriadku je mozné
dosiahnut’ podobnu vytazenost, ako je tomu V ostatnych tusekoch trate 185. Pri vhodnom
skoordinovani s autobusovou dopravou a zavedeni integrovaného dopravného systému

je mozné vytazenost’ vlakovych spojov este znacne zvysit.
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5 PRINOS NAVRHOVANYCH OPATRENI PRE REGION
A OBYVATELOV

V pripade, Ze by doslo k vytvoreniu GVD z navrhovan¢ho rdmcového cestovného
poriadku ajeho naslednej aplikacie do praxe, pre region a predovSetkym pre obyvatelov
by to znamenalo mnozstvo prinosov v porovnani so st¢asnou situaciou. Hlavné benefity, ktoré

navrh prinasa, su pripojovost’, hustota a pravidelnost’.

O tom, Ze stcasny cestovny poriadok je nevyhovujici sved¢i aj aktivita starostov
a primatorov obci a miest leziacich v useku Stard Cuboviia — Lipany, ktori na zaklade velkého
mnozstva pisomnych a ustnych podnetov ob¢anov bojuju za obnovenie dopravy v useku
Stara Cubovna — Lipany, pretoZe obCania sa citia byt’ diskriminovani, lebo nemézu vyuzivat
aktualne ucinné bezplatné cestovanie vlakmi (21). Délezitou skuto¢nostou je, Zze v tomto
regione momentalne neexistuje Ziadna koordinacia verejnej dopravy a preto prave zavedenie

nového névrhu by mohlo aspoi ¢iastocne tuto situdciu zlepsit'.

5.1 Pripojovost’

Hlavnym kritériom pre navrhnutie nového vedenia vlakovych spojov bola pripojovost’
na vlaky dialkovej dopravy v stanici Poprad-Tatry a vdzba na osobné vlaky jazdiace v tseku
PreSov — Lipany aspiat. Ako primarna bola v Poprade ur¢ena nadvéznost' osobnych vlakov
jazdiacich na trati 185 na vlaky dialkovej dopravy v smere z/do Bratislavy, pretoze v tseku
Poprad — Bratislava sa nachadza omnoho viac sidel v porovnani s usekom Poprad — Kosice.
Doélezita je aj samotnd vdzba na hlavné mesto Slovenska. V pripade tiseku Poprad — Kezmarok
(— Spisska Beld)™ je Vv pracovnych dioch zabezpecena pripojovost’ aj na dialkové vlaky
z/do Kosic. Z uvedeného je zrejmé, ze prave vizba na dial’kové vlaky v Poprade je nespornym
prinosom tohto navrhu, pretoze cestujuci necestuju izolovane do/z Popradu, ale mnohi

vyuzivaju vizbu na dial’kové vlaky.

Medzi vyznamné zmeny oproti minulosti patri vedenie vlakovych spojov priamo medzi
Starou LCuboviiou a Lipanmi, kde je zabezpecend prestupna védzba na osobné vlaky jazdiace
v useku Lipany — PreSov — KoSice a spét. Kratky Cas na prestup zabezpeci, ze sa cestujucim
nebude netimerne zvySovat’ cestovna doba. Tento spdsob vedenia vlakov je prinosnejsi, pretoze
nevyzaduje prestup v Plav¢i, ale az v Lipanoch, kde z hl'adiska frekvencie cestujucich nastava

vyraznejSia obmena cestujicich. Dals$im benefitom plynucim z navrhovaného rieSenia, ktory

18/ tiseku Poprad — Spisské Bel4 za predpokladu aplikécie variantu B.
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zaroven prispieva k atraktivnosti tohto rieSenia, je optimalizovanie nasadenia vozidiel pre dany
usek trate. V navrhu sa pocita svedenim menej kapacitnych dieselovych jednotiek
az do Lipian, ¢o vV porovnani s minulostou moéze viest' k poklesu nakladov, pretoZe nie je nutné
viest' vysokokapacitni elektricki jednotku v tGseku trate, kde nie je intenzita prepravnych

pradov tak vysoka.

5.2 Hustota a pravidelnost’

Dal§im prinosom navrhu je hustota a pravidelnost spojov. Tieto dve veli¢iny
su vzajomné vyrazne prepojené, pretoze jedna bez druhej nemdzu efektivne fungovat. Bolo
by zbyto¢né zavadzat mnozstvo spojov, ktoré by nemali uréiti pravidelnost’, rovnako
ako je neefektivne zaviest’ periodicky GVD s nizkou hustotou spojov. Prave kvoli tomu
je navrhnuty periodicky cestovny poriadok s dostato¢nou hustotou spojov, pricom interval
pocas dna nie je vacsi ako 120 minut. Rovnako délezité ako hustota a pravidelnost’ je aj vhodna
asova poloha spojov. Casy prichodov a odchodov Vv jednotlivych staniciach st navrhnuté tak,
aby v ¢o najvacsej miere naplnili poziadavky na dochadzku pracujtcich, ziakov a Studentov
do zamestnania a skoly. Konkrétne poziadavky st uvedené v kapitole 4. Prave zapracovanie
tychto poziadaviek ma najvacsi vplyv na vyuzivanie vlakovych spojov cestujucimi.
Vyuzitel'nost’ jednotlivych vlakov je dolezitym ukazovatel'om kvality GVD, pretoze cielom

kazdého dopravcu je uspokojovat’ prepravné potreby ¢o najvacsicho mnozstva obyvatelov.

Vdaka kombindcii troch veli¢in — dostatocnej hustoty vlakovych spojov, periodického
cestovného poriadku a vhodnej ¢asovej polohe osobnych vlakov je z technologického hl'adiska
urobené maximum pre to, aby boli vlaky v ¢o najviacsej miere vyuzivané cestujicimi. Tato
kombinécia zaroven vytvara v celom skimanom regione uceleny zelezni¢ny dopravny systém,
ktory je prinosom nie len pre samotnych obyvatelov, ale aj pre region, lebo vd’aka nemu
je mozna koordinacia ostatnych druhov dopravy tak, aby bol vytvoreny uceleny integrovany

dopravny systém.
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ZAVER

Na zéklade vysledkov vykonanych analyz boli navrhnuté konkrétne opatrenia. V prvej
kapitole boli predmetom analyzy demografické a hospodarske tidaje miest a obci leziacich
natrati 185 a Casti trate 188. Analyze podliechali najmi udaje, ktoré su dolezité po prepravnej
stranke. Medzi tieto udaje mozno zaradit' pocet obyvatelov, mieru nezamestnanosti,
¢i vzdialenost’ zastavok verejnej dopravy od obydli. Prave tieto skuto¢nosti majua vel’ky vplyv

na vyuzivanie verejnej dopravy.

Druh4 kapitola sa venuje analyze prepravnych pradov. Na vypracovanie prvej casti tejto
kapitoly bolo potrebné spracovat’ data vydané Statistickym tradom SR. Pomocou tychto
dat bolo mozné zistit’ migraéné toky obyvatel'stva, ktoré su kI'icovym vstupom pri navrhovani
vedenia vlakovych spojov. Druha cast kapitoly sa venuje frekvenciam cestujucich
Vv zelezni¢nej doprave. Analyzovana situacia je z rokov 2012 a 2014, kedy bola na tratiach
rozdielna ponuka vlakovych spojov. Z vysledkov analyzy vyplyva, Ze znizenim ponuky
vlakovych spojov sa zhor$ila dopravna obsluznost’, ¢o malo vplyv aj na celkovii obsadenost’
vlakovych spojov, pretoze zelezni¢nd doprava sa stala pre niektorych obyvatel'ov neatraktivna

alebo nepouzitel'na.

Na zéklade vysledkov vypracovanych analyz bolo v Stvrtej kapitole navrhnuté nové
vedenie vlakovych spojov, ktorého sucastou je aj ramcovy navrh cestovného poriadku.
Trasovanie a ¢asové polohy vlakovych spojov boli navrhnuté tak, aby ¢o najviac vyhovovali
poziadavkam obyvatel'ov a uspokojovali ich prepravné potreby tykajiice sa predovsetkym
dochadzky do zamestnania a $koly a zabezpecenia prestupnych vazieb. Pri vypracovani navrhu
bolo vychddzan¢ zo skutocnej technologickej zékladne trati, Co V niektorych pripadoch
zapri¢inilo nie celkom idedlnu polohu vlakovych spojov, ktora je vSak napriek tomu
vyhovujica na pravidelné vyuzivanie. V zavere tejto kapitoly bolo pomocou matematického
modelu vypocitané predpokladané vyuzitie vlakovych spojov v jednotlivych tusekoch, ktoré

preukazalo, Ze 0 Zelezni¢nu dopravu je v tomto regione relevantny zaujem.

Cielom bakalarskej prace bolo na zaklade vykonanych analyz, ktorych ciel’om
bolo ziskat’ relevantné podklady tvoriace vychodiskovi bazu pre navrhovu ¢ast’ prace,
navrhnutie nového vedenia vlakovych spojov. Vykonanymi analyzami sa podarilo tieto
podklady ziskat’" ana ich zaklade navrhnut’ nové vedenie vlakovych spojov, ktoré
zodpoveda skutoénym pozZiadavkim a potrebam cestujicich a prepravnym pridom

zistenym vykonanym rozborom, takze ciel’ bakalarskej prace bol naplneny.
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Priloha A: Mesta a obce na trati ZSR 185 Poprad-Tatry — Plaveé

raznica E

Mlynica
Gerlachov
Velky Slavkov
trat 183
dial'nica D1 \ trat 185 ;
Zakovce
Batizovce
Letisko Poprad-Tatry D1
Vesicky £ tog cesta l/67
D1 | = ' ", >
L Poprad =
>
~ Spisgka e POPRAD
Baba Teplica
18]
[ESO |
Hozelec
cesta /18 Ganovce Svabovce
trat 180 Horka
—
67

Obr. A-1 Dopravna situacia v meste Poprad
Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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zst. KeZzmarok zastavka m

Zst. Kezmarok ‘1
m/ trat il
\ das
KEZMAROK cesta 1/67
Dreveny artikularny kostol e
67 | ‘

Obr. A-2 Dopravna situacia v meste KeZmarok
Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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cesta l/77

Vyh. Spisska Bela

— \ va Vv trat 185

cestal/67

Spisska Bela nakl.

€& Qdb. Spi$ska Beld

Strazky zastavka

Obr. A-3 Dopravna situacia v meste SpiSska Bela
Zdroj: autor s vyuzitim (1)

68 ]
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cestal/77 cesta 1/68
ist. Stara Lubovna
Nd.‘m
177 | =
POP, adsk? Poprag
68}

po? "\

Poprad

>

20
Q"

trat 185 %

Obr. A-4 Dopravna situacia v meste Stara Cuboviia
Zdroj: autor s vyuzitim (1)

216



NN

Obr. A-5 Dopravna situacia v okoli obce Vel’ka Lomnica
Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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Toporec

cesta lll/5416

zst. Toporec
1Y

Yo}

:4(‘1"6(/ E

Podhorany

cestal/77

zst. Busovce

zst. Podhorany R e
ra

Busovce
—

Obr. A-6 Dopravna situacia v obciach BuSovce, Podhorany a Toporec
Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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cestal/77

ist. Podolinec

Podolinec
—

o

Nt ns
<32

cesta I11/5419

m\n/vt\?(‘h Hniezdne
771
Forbasy
—
[ 77]
Nizné zst. Forbasy
Ruzbachy
—
177 ]
zst. Nizné Ruzbachy
Kolackov
trat 185

Obr. A-7 Dopravna situacia v meste Podolinec a obciach Nizné a Vy$né RuZbachy,

Forbasy a Hniezdne

Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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trat 185

p("”': :
%, Chmelnica
———

Udol

68

zst. Chmelnica Plavnica

Vyh. Plavnica

cesta 1/68 Hromos
———c——

zst. Hromos

Obr. A-8 Dopravna situacia v obciach ChmePnica, Plavnica a Hromo$

Zdroj: autor s vyuzitim (1)

(1) Mapy Google. Google [online]. [cit. 2014-11-25]. Dostupné z:
<https://www.google.sk/maps>.
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Priloha B: Mesta a obce na trati ZSR 188 v uiseku Lipany — Plave¢

d
o
trat 188
smer Muszyna {eLeRy 77
~)
zst. Plaveé (7]
cesta l/77
>
\'b
' 8
trat 185 g trat 188
smer Presov
Plavecske strkoviska = 68|
"o/),ﬂd
% B
Lubotin
Plav / —
2 zst. Lubotin
S
S 68 |
63 A Q
cesta l/68

68

Obr. B-1 Dopravna situacia v obciach Plave¢ a Lubotin
Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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\ zst. Krivany

ist. Lipany % cesta 1/68

cesta 111/543053

trat 188

Obr. B-2 Dopravna situacia v meste Lipany a obci Krivany
Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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zst. Durkova
h:/

cesta l/68

cesta 111/543030

trat 188

Vyh. Pusté Pole

cesta I11/54309

Obr. B-3 Dopravna situicia v obciach Durkova a Pusté Pole
Zdroj: autor s vyuzitim (1)

(1) Mapy Google. Google [online]. [cit. 2014-11-25]. Dostupné z:

<https://www.google.sk/maps>.

3/3



Priloha C: UkaZka z kniZného cestovného poriadku 2011/2012

ry - Plave¢; Studeny Po

@ 185 Poprad-Tat

tok - Tatranska Lomnica

Vlak 8309 8311 8407 8343 8313 8411 8315 8415
Zo stanice
0|Poprad-Tatry 180,183 940 1128 1335 1409 1509
1|Poprad- Spisska Sobota | | | 1411 1512
4|Matejovce pri Poprade 947 11 34 2 1341 14 16 1518
8|Studeny Potok ] 951 11 39 1346 1421 1522
0 Studeny Potok 1142 1300 R 1423 1550
3 Velka Lomnica-Golf x11 47 x13 05 ¢ x1428 x15 55
5 T.Lomnica zast.(Eurocamp) x11 50 x13 08 ¢ x1431 x15 58
9 Tatranska Lomnica 184 ] 1155 1313 R 1436 16 03
8|Studeny Potok 952 1139 13 47 14 22 1523
9|Velka Lomnica | 2 | |
10|Huncovce 1143 ¢ 14 25 1527
14 |KeZmarok 10 06 11 49 01355 % 14 32 1534
15|KeZmarok zastavka 10 08 11 52 14 35 15 36
17 |Strazky 1012 11 55 14 38 1539
19|Strazky zastavka 1015 11 58 14 42 1543
21|Spisska Bela zastavka 1018 12 02 14 45 1547
26 |Busovce 1024 12 07 § 14 50 1553
27 |Podhorany pri KezZmarku 1027 12 10 14 53 15 56
29|Toporec 10 31 1213 14 57 16 00
31|Podolinec 10 34 12 16 1500 16 04
36|Nizné Ruzbachy 10 39 12 21 1506 1609
40|Forbasy 10 44 12 26 1511 1614
44|Stara Lubovha o 1049 o 1231 PR 015 18| 16 20
48 |Chmelnica 1625
53 |Plavnica 16 31
56 [Hromo$ 16 35
60|Plaveé 188 ] 16 40
Do stanice
— e S
dev@at ide v, nejde 23.XIl.- 5.1., 3.Il., 27.1l.- 2.1Il., 5.- ide vXa14.VIL.
10.1V., 2.VII .- 31.VIIL.
Obr. C-1 Trat’ 185 Poprad-Tatry — Plave¢
Zdroj: (1)
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€ 185 Plavec - Poprad-Tatry; Studeny Potok - Tatranska Lomnica
km| km Viak 8400| 8300 8302 8430 8304 8402 8306
Zo stanice Lipany
0|Plave& 188 354 R 449 714
4|Hromo§ 358 ¢ 453 719
7|Plavnica 402 § 457 722
12|Chmelnica 408 503 727
16Stara Luboviha 413 512 554 ¢ 758
20|Forbasy 418 % 517 ? 559 803
24|Nizné RuZzbachy 423 522 604 808
29|Podolinec 434 533 610 818
31|Toporec 437 537 613 822
33|Podhorany pri KezZmarku 441 541 617 825
34|Budovce 444 544 620 828
39|Spisska Bela zastavka 449 550 631 834
41|Strazky zastavka 453 554 634 838
43 |Strazky 456 557 637 841
45|KeZmarok zastavka 459 6 01 641 844
46 [Kezmarok 507 604 658 848
50|Huncovce 513 610 854
51|Velka Lomnica | | |
52|Studeny Potok o) 516 R 613 706 857
0 Tatranska Lomnica 184 502 s 648 840
4 T.Lomnica zast.(Eurocamp) x 507 % x 653 x 845
6 Velka Lomnica-Golf x 510 x 6 56 x 848
9 Studeny Potok o 515 R 701 853
52|Studeny Potok 517 R 614 706 857
56 |Matejovce pri Poprade 522 % 620 % 712 903
59|Poprad-Spisdska Sobota 527 626 717 908
60|Poprad-Tatry 180,183 [¢] 5 30 R 628 720 911
L Do stanice =
idev®at ide v & nejde 23.XIl.- 5.1., 3.II., 27.11.- 2.lIl., 5.- ¢ 8306 prichod 0 7 31
10.1V., 2.VIl .- 31.VIII.
Obr. C-2 Trat’ 185 Plave¢ — Poprad-Tatry
Zdroj: (1)
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Plave€ - Muszyna

@ 188 Kosice -

Viak 8766 8702 8768 R1931 8770 8742 8772 8774 8754
2.
3
Zo stanice Zvolen os.
st.
0|Kosice 160,169,180,190 10 12 1140 1240 m 13 16 1338 R 1433 1550
4|Tahanovce 180 10 16 1144 1245 B I 1342 14 37 1554
9| Kostolany nad Hornadom 180 1021 1148 1250 0 1324 1347 14 42 1559
14| Trebejov 180 10 26 1154 1256 D 13 52 14 47 16 04
16 Kysak 180 o 10 29 11 57 1258 V 13 31 13 55 14 50 16 07
Kysak 10 30 1158 1301 A 1332 13 56 14 25 14 51 16 08
19| Obisovce 10 34 1202 1306 1401 14 55 1612
20| Li¢artovce 10 36 1205 1308 1404 1459 16 14
23| Drienovska Nova Ves obec 10 40 1208 1312 14 08 1503 1617
24| Drienovska Nova Ves 10 42 1211 1317 1411 § 1506 16 20
26| Kendice 10 45 1213 1320 1414 g 1509 16 22
30| Haniska pri PreSove 10 50 1217 1324 1419 1513 16 27
33|Presov 193,194 o] 10 54 1222 1328 13 48 14 23 14 41| 1517 16 31
PresSov 193,194 10 55 1330 14 26 1520 16 33
35| Presov mesto 10 59 1335 14 30 1524 16 38
42| Velky Sarig 11 06 1339 14 35 1530 16 44
48| Sarigské Michalany 1113 1346 14 42 1536 16 51
52| Orkucany 1117 1350 14 47 1540 16 55
54| Sabinov 1121 1354 14 51 1544 16 59
58| Pe&ovska Nova Ves 11 26 1359 14 56 1549 1703
60| Cervenica 1128 14 01 14 59 1552 17 06
62| RoZkovany 11 32 1405 1502 1555 1709
65| Lipany o 1135 14 08 1506 1558 1713
Lipany 1559
68| Krivany 16 03
78| Pusté Pole 16 16
83| Durkova 1623
85| Lubotin 16 27
88| Plave& 185 o] 16 32
Plave& 185 sl'! 18 04
90| Orlov 18 07
94| Gire o18 12
103| Muszyna (o]
Do stanice
—_— —— —
ide v (), nejde 1.VI1.-31.VIII. ide v (7)a 26.XIl., 9.IV., nejde 25.XII., 8.IV. nejde v ® a 25.XI1., 6.1, 6., 8.IV.
Obr. C-3 Trat’ 188 KoSice — Plave¢ — Muszyna
Zdroj: (2)
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188 Muszyna - Plavec - KoSice

€

Viak 8741 8701 8761 8763 8765 8303 8767 R 932 8769
® 2. =1
RDe= &
i
Zo stanice Poprad-
Tatry
0| Muszyna
9| Cire D
13| Orlov o
15| Plave& 185 [e] 6 04 M
Plave& 185 609 I
18| Lubotin 613 C
20| Durkova 616 A
25| Pusté Pole 623
35| Krivany 6 35
38| Lipany [e] 6 39
Lipany 431 507 < 559 646 < 907
41| Rozkovany 434 510 2 602 649 910
43| Cervenica 437 513 3 605 653 913
45| Pecovska Nova Ves 440 516 608 656 % 916
49| Sabinov 445 521 614 702 921
51| Orkucany 449 525 618 706 925
55| Sarisské Michalany 453 529 622 711 929
61| Velky Sarig 458 534 627 717 934
68| Presov mesto 504 540 633 724 2 9 40
70| PreSov 193,194 [e] 508 544 6 37 728 R 944
Predov 193,194 001 346 510 547 638 746 915 9 46
73| Haniska pri PreSove 350 514 552 642 751 950
77| Kendice 354 518 5 56 646 755 954
79| Drienovska Nova Ves 357 521 558 649 758 9 57
80| Drienovska Nova Ves obec 359 523 601 6 51 801 10 00
83| Lizartovce 403 527 604 3 655 806 10 04
84| ObiSovce % 405 529 607 657 809 10 06
87| Kysak o] 017 409 533 610 701 813 931 10 10
Kysak 180 410 534 611 702 814 932 1011
89| Trebejov 180 413 | 614 705 817 10 14
94| Kostofany nad Hornadom 180 418 541 619 71" 822 10 19
99| Tahanovce 180 423 | 624 716 827 10 24
103| Kosice 160,169,180,190 ) 427 548 628 K 720 831 944 10 28
Do stanice Zvolen os.
st.
—
ide v (1) a 27.XI1., 10.IV., nejde 26.XIl., 9.IV. =1 priame vozne PreSov - KoSice - Zvolen os. st. -
nejde v (7 a 26.XI1., 9.IV. Bratislava hl. st.
Obr. C-4 Trat’ 188 Muszyna — Plave¢ — KoSice
Zdroj: (2)
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(1) Prva zmena cestovného poriadku vlakov platna od 4.3.2012. Zeleznicné.info: Magazin o Zelezniciach na Slovensku. Trat’ 185 Plaveé —
Poprad-Tatry; Studeny Potok — Tatranska Lomnica [online]. 28.2.2012 [cit. 2014-11-25]. Dostupné z:
<http://www.zeleznicne.info/storage/kcp20111211/185 186 187 _20111211.pdf>.

(2) Prva zmena cestovného poriadku vlakov platna od 4.3.2012. Zeleznicné.info: Magazin o Zelezniciach na Slovensku. Trat’ 188 Kosice —
Plave¢ — Muszyna [online]. 28.2.2012 [cit. 2014-11-25]. Dostupné z:
<http://www.zeleznicne.info/storage/kcp20111211/188 20111211.pdf>.
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Priloha D: UkaZka z kniZného cestovného poriadku 2013/2014

ry - Plav

@ 185 Poprad-Tat

eC; Studeny Potok - Tatranska Lomnica

Viak 8301 8303 840 8305 8405 8307 8481
80
Zo stanice
0|Poprad-Tatry 180,183 406 5 46 646 746
1|Poprad-Spisska Sobota 408 548 648 748
4|Matejovce pri Poprade 413 553 653 753
8|Studeny Potok (o] 418 5 58 6 58 758
0 Studeny Potok 427 602 X 702 802
3 Velka Lomnica-Golf x 431 x 606 ! x706 x 806
5 T.Lomnica zast.(Eurocamp) x 434 x 609 ? x709 x 809
9 Tatranska Lomnica 184 [o] 438 613 R 713 813
8|Studeny Potok 422 6 02 702 802
10|Huncovce 427 6 07 707 807
14 |Kezmarok 448 @ 618 o712 812
15|Ke2marok zastavka 451 6 21
17 | Strazky 454 % 624
19| StraZzky zastavka 457 6 27
21|Spisska Bela zastavka 501 § 6 31
26 |Busovce 507 6 37
27 |Podhorany pri Kezmarku 510 i 6 40
29 | Toporec 513 6 43
31 |Podolinec 517 6 47
36 |Nizné Ruzbachy 522 6 52
40 |Forbasy 528 & 658
44|Stara Lubovia o 533 o703
48|Chmelnica
53 |Plavnica
56 [Hromo$
60 |Plavet 188 (o]
L Do stanice -
[ dev@®at ide v, nejde 21.XIl.- 6.1. B 8301 &= Poprad-Tatry - Tatranska Lomnica
Obr. D-1 Trat’ 185 Poprad-Tatry — Plave¢
Zdroj: (1)
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Tatranska Lomnica

& 185 Plavec - Poprad-Tatry; Studeny Potok -

m Viak 8330 8414 8322 8324 8416 8326
Zo stanice
0|Plavec 188 ? 16 35 @ 1835
4|Hromod 16 39 18 39
7 |Plavnica % 16 43 & 18 43
12|Chmelnica 1648 18 48
16|Stara Lubovia 016 53 16 58 18 58 2158
20| Forbasy 1703 1903 2203
24|Nizné Ruzbachy 1708 1908 2208
29| Podolinec 1713 1913 2213
31 |Toporec 1717 1917 2217
33| Podhorany pri Kezmarku 17 20| 1920 2220
34 |BuSovce 1723 1923 2223
39| SpiSska Bela zastavka 17 34 1934 22 34
41 |StraZky zastavka 17 37 1937 2237
43| Strazky 17 40 19 40 3 2240
45|KeZmarok zastavka 1743 1943 2243
46 | Kezmarok 17 50 18 50 1950 2250
50 |Huncovce 17 56 18 56 19 56 2256
52 |Studeny Potok [e] 18 00 é 19 00 20 00 23 00
0 Tatranska Lomnica 184 1843 2203
4 T.Lomnica zast.{Eurocamp) x18 48 %22 08
6 Velka Lomnica-Golf x18 51 x22 11
9 Studeny Potok ) 18 56 2216
52|Studeny Potok 1801 1901 2001 2217 2301
56 | Matejovce pri Poprade 18 07 1907 2007 2223 2307
59 | Poprad-Spisska Sobota 1812 1912 2012 2228 2312
60 |Poprad-Tatry 180,183 o 18 14 1914 20 14 22 30 2314
Do stanice
T deviRa@ ide v @a 7.1, 3.1, 22.IV., 1.,15.1X., 17.X1.,
ide v& nejde 21.XI1.- 6.1. nejde 22.XI1.- 5.1, 2.I1., 2.IIl., 20.IV., 29.VI.-
ide v §) a 16.,30.1V., 7.V., 29.X., nejde 27.XII., 31.VIILL, 140X, 16.X1.
3.1, 701, 180V, 4.VIL.- 28.VIII., 31.X.
Obr. D-2 Trat’ 185 Plave¢ — Poprad-Tatry
Zdroj: (1)
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188 KosSice - Plave¢ - Muszyna

e

Viak 7808 8766 8704 7810 8768 8706 8770 8772 8774
Zo stanice
0| Kosice 160, 169,180,120 927 1018 1127 xR 1235 1335 1435 15 35
4| Tahanovce 180 932 1023 1132 1240 1340 14 40 15 40
9| Kostolany nad Hornadom 180 936 1027 11 36 1244 1344 14 44 15 44
14| Trebejov 180 941 10 32 141 1249 1349 14 49 15 49
16| Kysak 180 [s] 943 10 34 1143 12 51 1351 14 51 15 51
Kysak 944 953 1044 1144 1153 1253 1353 1453 15 53
19| ObiSovce 9 56 10 47 11 56 12 56 13 56 14 56 15 56
20| Licartovce 10 00 1051 1200 1300 14 00 1500 16 00
23| Drienovska Nova Ves obec 10 03 10 54 1203 1303 1403 1503 16 03
24| Drienovska Nova Ves 10 06 1057 1206 1306 14 06 1506 16 06
26| Kendice 10 08 1059 1208 1308 14 08 1508 16 08
30| Haniska pri PreSove 10 12 1103 1212 1312 1412 1512 16 12
33| PreSov 193,194 [s] 10 16 1107 1216 R 13 16 14 16 1516 16 16
PreSov 193,154 10 18 1218 1418 1518 16 18
35| Predov mesto 10 22 1222 1422 1522 16 22
42| Velky Sarig 1029 1229 1429 1529 16 29
48| Sarisske Michalany 10 34 1234 14 34 1534 16 34
52| Orkucany 10 38 1238 14 38 1538 16 38
54| Sabinov 10 42 1242 14 42 1542 16 42
58| PeCovska Nova Ves 10 46 1246 14 46 1546 16 46
60| Cervenica 10 49 1249 14 49 1549 16 49
62| RoZzkovany 10 53 1253 14 53 1553 16 53
65| Lipany o 10 56 12 56 14 56 1556 16 56
Lipany ? 1557
68| Krivany 16 01
78| Pusté Pole 16 14
83| Durkova % 16 21
85| Lubotin 16 24
88| Plave 185 o 16 28
Plave& 185
90| Orlov
94| Cire
103| Muszyna 2]
Do stanice| Poprad- Zilina
Tatry
6] nejde v © ide v(®), @ a
7.1.3.11.,16.,22. 30.IV.,7.V. 1.,15.1X.,29.X.,17.XI.,
nejde 22 XIl.- 5.1.,2.11.,2.,7.111.,18.,20.1V.,28.VI. -
31.VIII.,14.1X.,31.X.,16.X].
Obr. D-3 Trat’ 188 KoSice — Plave¢ — Muszyna
Zdroj: (2)
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188

Muszyna - PlaveC - KoSice

€

Viak 8701 8761 8763 8765 8767 8741 7861 8769
®
Zo stanice Margecany
0| Muszyna
9| Ciré
13| Orlov
15| Plave€ 185 o]
Plaveé 185
18| Lubotin
20| Durkova
25| Pusté Pole
35| Krivany
38| Lipany (s}
Lipany 421 501 P 557 646 901
41| RoZkovany 424 504 6 00 649 904
43| Cervenica 427 507 603 652 907
45| Pefovska Nova Ves 430 510 6 06 655 910
49| Sabinov 435 515 6 11 701 915
51| Orkucany 439 519 615 705 919
55| Saridské Michalany 443 523 6 19 709 923
61| Velky Saris 449 529 625 715 929
68| PreSov mesto 456 536 6 32 722 936
70| Predov 193,194 o 459 539 6 35 725 9 39
PreSov 193,194 344 501 541 6 41 741 P 855 941
73| Haniska pri PreSove 348 505 545 6 45 745 § 859 945
77| Kendice 352 509 549 6 49 749 % 903 949
79| Drienovska Nova Ves 354 511 551 6 51 75 906 9 51
80| Drienovska Nova Ves obec 357 514 554 6 54 754 % 909 954
83| Licartovce 401 518 600 700 8 00 913 10 00
84| Obisovce 404 521 604 704 804 916 10 04
87| Kysak o 407 524 6 06 7 06 8 06 X 919 920 10 06
Kysak 180 408 525 607 707 807 922 10 07
89| Trebejov 180 410 528 610 710 810 925 10 10
94| Kostolany nad Hornadom 180 415 533 615 715 815 931 10 15
99| Tahanovce 180 420 537 620 720 820 936 10 20
103| KoSice 160,169,180,120 Q m 424 542 624 R 724 824 941 10 24
Dost_anlce
B nejdev @ a24-
26.X11.,1.,6.1.,19.,21.1V. 30.VIII.,1. 15.1X.,17.XI.
E 8701 &= Presov - Ciema nad Tisou v
Obr. D-4 Trat’ 188 Muszyna — Plave¢ — KoSice
Zdroj: (2)
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(1) Prva zmena cestovného poriadku vlakov platna od 2.3.2014. Zeleznicné.info: Magazin o Zelezniciach na Slovensku. Trat 185 Plaveé —
Poprad-Tatry; Studeny Potok — Tatranska Lomnica [online]. 1.3.2014 [cit. 2014-11-25]. Dostupné z:
<http://www.zeleznicne.info/storage/kcp20131215/20131215 185 186.pdf>.

(2) Prva zmena cestovného poriadku vlakov platna od 2.3.2014. Zeleznicné.info: Magazin o Zelezniciach na Slovensku. Trat 188 Kosice —

Plave¢ — Muszyna [online]. 1.3.2014 [cit. 2014-11-25]. Dostupné z: <http://www.zeleznicne.info/storage/kcp20140302/20140302_188.pdf>.
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Priloha E: Ramcovy navrh CP — variant A

Tab. E-1 Ramcovy navrh cestovného poriadku v smere Poprad-Tatry — Lipany

Prvy vlak Pridany vlak Posledny vlak
Obmedzenie ide v ide v ide viX
Poprad-Tatry odch. 4:40 — 4:50 5:40 - 5:50 13:40 —13:50 | 20:40 —20:50 | 21:40—-21:50 | 22:40 — 22:50
Kezmarok prich. 5:05-5:15 6:05-6:15 14:05 - 14:15 | 21:05-21:15 | 22:05—-22:15 | 23:05—23:15
Kezmarok odch. 5:10-5:20 14:10 - 14:20 | 21:10-21:20 23:10 - 23:20
Stara Cubovna prich. 5:50 - 6:05 14:50 — 15:05 | 21:50 — 22:05 23:50 — 00:05
Stara Cubovna odch. 3:55-4:10 5:55-6:10 21:55 - 22:10
Lipany prich. 4:45 - 5:00 6:45—7:00 22:45 - 23:00
Lipany odch. 5:00 - 5:05 6:45 - 6:50
Zdroj: autor
Poznamky:

V celom useku Poprad-Tatry — Lipany je navrhnuty dvojhodinovy takt viakovych spojov. Vynimkou je usek Poprad-Tatry — Kezmarok, v ktorom

je v pracovné dni navrhnuty hodinovy takt.
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Tab. E-2 Ramcovy navrh cestovného poriadku v smere Lipany — Poprad-Tatry

Prvy vlak Pridany vlak Posledny vlak
Obmedzenie ide viX ide v ide v
Lipany prich. 20:55—-21:00 | 22:55-23:00
Lipany odch. 5:00 -5:10 21:00 - 21:10 | 23:00 - 23:10
Stara Cubovna prich. 5:50-6:00 21:50 — 22:00 | 23:50 - 00:00
Stara Cubovna odch. 3:55-4:05 5:55-6:05 6:55—7:05 21:55 — 22:05
Kezmarok prich. 4:40 — 4:50 6:40 — 6:50 7:40 - 7:50 22:40 — 22:50
Kezmarok odch. 4:45 — 4:55 5:45-5:55 6:45 — 6:55 7:45—-7:55 21:45 - 21:55 | 22:45—-22:55
Poprad-Tatry prich. 5:10 - 5:20 6:10 - 6:20 7:10-7:20 8:10 - 8:20 22:10 - 22:20 | 23:10-23:20

Poznamky:

Zdroj: autor

V celom useku Lipany — Poprad-Tatry je navrhnuty dvojhodinovy takt viakovych spojov. Vynimkou je usek Kezmarok — Poprad-Tatry, v ktorom

je v pracovné dni navrhnuty hodinovy takt.
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Priloha F: Ramcovy navrh CP - variant B

Tab. F-1 Ramcovy navrh cestovného poriadku v smere Poprad-Tatry — Lipany

Prvy vlak Pridany vlak Posledny vlak
Obmedzenie ide v ide v ide v ide v
Poprad-Tatry odch. 4:40 —4:50 | 5:40 - 5:50 13:40 — 13:50 | 20:40 — 20:50 | 21:40 — 21:50 | 22:40 — 22:50
Kezmarok prich. 5:05-5:15 | 6:05-6:15 14:05 —14:15 | 21:05 — 21:15 | 22:05 — 22:15 | 23:05 - 23:15
Kezmarok odch. 5:10 - 5:20 | 6:10 - 6:20 14:10 — 14:20 | 21:10 — 21:20 | 22:10 — 22:25 | 23:10 — 23:20
Spisska Bela m. prich. 8 6:25 — 6:35 8 8 22:25 - 22:35 ¢
Stara Cubovia prich. 5:50 - 6:05 14:50 — 15:05 | 21:50 — 22:05 23:50 — 00:05
Stara Cuboviia odch. 3:55-4:10 | 5:55-6:10 4:55 - 5:10 21:55 - 22:10
Lipany prich. 4:45-5:00 | 6:45—-7:00 5:45-6:00 22:45 —23:00
Lipany odch. 5:00 - 5:05 | 6:45-6:50 6:00 — 6:05
Zdroj: autor
Poznamky:

V celom useku Poprad-Tatry — Lipany je navrhnuty dvojhodinovy takt viakovych spojov. Vynimkou je usek Poprad-Tatry — Spisskd Beld,

v ktorom je v pracovné dni navrhnuty hodinovy takt.
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Tab. F-2 Ramcovy navrh cestovného poriadku v smere Lipany — Poprad-Tatry

Prvy vlak Pridany vlak Posledny vlak
Obmedzenie ide viX ide v ide v ide v
Lipany prich. 15:55 - 16:00 20:55 —21:00 | 22:55 - 23:00
Lipany odch. 5:00 - 5:10 16:00 — 16:10 21:00 - 21:10 | 23:00 - 23:10
Stara Cuboviia prich. 5:50 - 6:00 16:50 — 17:00 21:50 — 22:00 | 23:50 — 00:00
Stara Cuboviia odch. 3:55—-4:05 5:55-6:05 | 6:55 - 7:05 21:55 - 22:05
Spisska Bela m. odch. ¢ 5:25 - 5:35 8 8 21:25—21:35 ¢
Kezmarok prich. 4:40 —4:50 | 5:40 — 5:50 | 6:40 — 6:50 | 7:40 — 7:50 21:40 — 21:50 | 22:40 — 22:50
Kezmarok odch. 4:45 — 4:55 | 5:45-5:55 | 6:45—-6:55 | 7:45-7:55 21:45 — 21:55 | 22:45 — 22:55
Poprad-Tatry prich. 5:10-5:20 | 6:10 —-6:20 | 7:10—7:20 | 8:10 — 8:20 22:10 - 22:20 | 23:10 - 23:20

Poznamky:

Zdroj: autor

V celom useku Lipany — Poprad-Tatry je navrhnuty dvojhodinovy takt viakovych spojov. Vynimkou je usek Spisska Beld — Poprad-Tatry,

v ktorom je v pracovné dni navrhnuty hodinovy takt.
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