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ANOTACE

Préace se v prvni Casti zabyva analyzou cyklistické infrastruktury v Praze. V druhé ¢asti prace
jsou popsany zdroje a cile cest a jejich propojeni cyklistickou dopravou. V posledni ¢asti

praci jsou navrhy zmén na vybranych mistech a jejich zhodnoceni.
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Analysis of cycling infrastructure quality in Prague — accessibility of destinations
ANNOTATION

In the first part thesis deals with an analysis of cycling infrastructure in Prague. In the second
part are described sources and destinations of ways and their connection by cycling transport.
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evaluation.
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Seznam pouzitych zkratek

B+R Bike and ride

CVUT Ceské vysoké ueni technické
CzZU Ceskéa zemédglska univerzita
MHD Me¢stska hromadna doprava
oC Obchodni centrum

P+R Park and ride



Uvod

Cyklisticka doprava v Praze puvodné plnila ptedevSim rekrea¢ni funkci. Prvni cyklistické
trasy v hlavnim mésté vedly prostorem parkd (napi. pies Letenské sady a Stromovku) nebo
po komunikacich spole¢né s péSim provozem. Tyto trasy se nachdzely v oblasti velkych
sidlistnich celki jako je Jizni Mésto, Jihozapadni mésto apod. V minulosti byla snaha oddé¢lit
tyto trasy od vozovek a silni¢ni dopravy jako takové. Duvodem tohoto oddélovani byla
v 60. — 70. letech masivni podpora motorizace v Evropé. Od 70. let se tento trend
ve vyspélejsich casti Evropy zacal ménit a byla snaha zatadit cyklistické trasy na vhodnych

mistech zpét i do silni¢ni infrastruktury a co nejvhodnéji vyuzit i téchto kapacit (1).

Cilem této prace je na zakladé zmapovani soucasné infrastruktury v Praze a analyzy
dostupnosti mezi jednotlivymi zdroji a cili navrhnout zmény na zlepSeni bezpecnosti

cyklistické dopravy na uzemi mésta Prahy.
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1 Analyza cyklistické infrastruktury v Praze

Cyklisticka doprava ve velkém mésté jako Praha je diilezitd ne jen jako zpusob rekreace
ve volném case, ale predevs§im jako rychla, levna a ekologickd doprava. Kolo je skladné

a levné na potizeni oproti napiiklad automobilu.

Jediny ptedpoklad pro vyuzivani cyklistiky jako dopravniho prostiedku je fyzickd zdatnost
a od toho se odviji mozna vzdalenost mezi zdrojem a cilem jizdy a také sklonu trasy. DalSim
predpokladem je dobré pocasi, které¢ vopacném piipadé miize znamenat komplikaci
(napt. dést, silny vitr nebo snih). VIiv pocasi na cyklistu a jeho kolo se da ovlivnit vhodnym
oblecenim, dobrou vybavou kola, jako jsou svétla, odrazky, blatniky apod., pro lepsi
viditelnost v noci nebo za horsiho pocasi. Také je mozné cestu kombinovat s méstskou

hromadnou dopravou pfi nepiizni pocasi nebo pfilis velkém stoupani.

Na kole je mozné se dostat do vSech ¢asti Prahy a v pfipad¢ dopravnich Spicek i pfi primérné
jizdé rychleji nez automobilem. Rychlost jizdy je zminéna diivodu nemoznosti osprchovani,
coz je jeden z Castych argumentd, kvili kterému se tento zptisob dopravy méné vyuziva

do zamé&stnani.

1.1 Funkce cyKklistické trasy
Podle TP 179 (2) plni cyklisticka doprava dvé funkce:

e Dopravni funkce - jizda za ¢elem piepravy k cili.

Predevsim kazdodenni pieprava do zaméstnani, do Skoly a za obcanskou vybavenosti.
Nejdulezitéjsi je volba co nejkratsi a nejrychlejsi trasy. Cyklista ¢asto opakuje stejné trasy,

jezdi vétsinou jednotliv€ a volba této piepravy neni tolik zavisla na pocasi.
e Rekrea¢né turistickd funkce - cilem je samotna jizda na kole

Cyklista vyhledava ptedevSim klidné a bezpecné trasy vétSinou mimo zastavéné tzemi.
Vychozi 1 cilové misto trasy jsou vétSinou stejné. Vice zdlezi na pfiznivém pocasi

a cyklisté Castéji jezdi 1 ve skupinach.

V Praze plni cyklisticka doprava funkci dopravni i rekreacné turistickou. Dopravni funkci
plni z dvodu rychlé a levné dopravy do zaméstnani, Skoly a dalSich dileZitych mist denni
potieby. Rekreacné turistickd funkce cyklistické dopravy je dilezita z divodu relaxace,

odpocinku a udrZeni télesné kondice.
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1.2 Meéstské znaceni cyklostezek

V tijnu 2006 schvalila Rada hl. mésta Prahy novy systém znaceni cyklostezek na Uzemi
hlavniho mésta. Oznaceni vSech stezek v Praze se znadi pismenem A. Podle zdroje

prazskecyklostezky.cz (3) se rozdéluji na tii t¥idy.

I. tFida propojuje Prahu na severu a jihu se stfedoCeskym krajem. Jsou to trasy Al a A2

ze kterych odbocu;ji radialy vedené obvykle podél potokd nebo po hiebenech.

dopravni a propojuji jednotlivé méstské Casti.
III. tFida jsou mistni trasy slouzici pfedevs§im jako rekrea¢ni.

Jednotlivé tiidy tras maji své dané znaCeni napomédhajici snadn¢jsi orientaci. Pfi znalosti
tohoto znaceni, lze zjistit, na jak dulezité trase se cyklista nachazi a naptiklad, zda ho dovede

k patetni trase vedouci podél Vltavy apod. Podrobné&jsi popis znaéeni je uveden v piiloze A.

Smérové dopravni znaceni musi spliiovat uréité zasady, které¢ jsou stanoveny zakonem

Cx

.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4) a fidi se vyhlaskou
¢. 30/2001 Sb. (5). Je také vydano doporuceni technickymi podminkami TP 65 Zasady pro

dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (6).

Pii umistovani znaceni se musi se brat ohled na charakter provozu a predpokladanou rychlost
vSech cyklistli a umistit je s dostateCnym predstihem, aby informovaly v€as. Spravné umisténi
dopravniho znaceni zélezi na rychlosti jizdy, rychlosti reakce, zraku apod. jednotlivého
cyklisty. Dopravni znaceni musi byt na takovém misté, kde bude vidét a nebude zakryté
napiiklad zeleni, jinou dopravni znackou, zaparkovanym vozidlem apod. Je nutné pouzivat
takové znaCky, které jsou na vétsi vzdalenost dobfe rozpoznatelné a to i1 pii snizené
viditelnosti. Na znac¢kach se uvadi cil i vzdalenost (Obr. 1). Na orientaéné komplikovanéjsich
mistech mize byt vyobrazeno schéma prujezdu kiizovatkou (Obr. 2). Pii uvadéni cile se vzdy

vzdalenéjsi cil uvadi v hornim tadku. Toto oznaceni cilii se pouziva u mistnich cyklotras.
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Obr. 1 Smérové znaceni Obr. 2 Smérové
znaceni - krizovatka
Zdroj: (7) Zdroj: (8)

U patetnich a hlavnich cyklotras se uzivd oznaceni A s Cislici. Vzdalenosti cili se uvadéji
Vv celych kilometrech, pii vzdalenosti mensi nez 5 km je vhodné uvadéni v kroku 0,5 km, pfi
vzdalenosti pod cca 0,4 km jiz bez vzdalenosti. Pro upfesnéni mista i lepsi informovanost

se pouzivaji u odpovidajicich cili doplitujici piktogramy (metro, vlak, ptivoz).

V odtvodnénych pripadech je mozné dopliujici pouziti vodorovného smérového dopravniho
znaeni, pohled cyklisty smétuje vice k zemi nez pohled chodce nebo fidice automobilu.
Pti delsim prijezdu pfirodnim prostfedim je mozné pouzit pasové znaceni (obdoba pésiho
turistického znaceni, ale vné&j$i pasy jsou zluté), o této skuteCnosti je nutné¢ informovat
na ptredchazejicim dopravnim znaceni. Pro umisténi dopravniho znaceni je vyhodné vyuzit
sloupi vefejného osvétleni, v odivodnénych piipadech je mozné umisténi smérového

dopravniho znaceni i po levé strané (cyklostezky, ptirodni cesty). (1)

1.3 Dopravni znaceni pro cyklisty

Jako kazdy ucastnik silniéniho provozu je cyklista povinen sledovat dopravni znaceni a fidit
se jim. Dopravni znaceni usnadiiuje orientaci Vv dopravnim prostoru. Znafeni vymezuje
zacatek a konec prostoru uréeném pro cyklisty, uruje smér a moznost jizdy, zakazuje

a povoluje jizdu v dané oblasti apod.

Svislé dopravni znacky se umistuji mimo volny prostor cyklisty a to pii stran¢ jizdniho pasu
nejméne do vysky 1,2 m nad jeho tiroven spodnim okrajem znacky. Nad pasem pro cyklisty
musi byt spodni okraj znacky nejméné ve vysce 2,5 m (2). Prikladem je mozné uvést:

cyklisto, sesedni z kola (Obr. 3), zakaz vjezdu jizdnimu kolu (Obr. 4), cyklostezka (Obr. 5).
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Obr. 3  Cyklisto, Obr. 4 Zikaz vjezdu Obr. 5 Cyklostezka
sesedni z kola jizdnimu kolu

(Zdroj obr. 3 -5:(8))

1.4 Povrch cyklistickych tras

Povrch jednotlivych cyklistickych tras v Praze je pfili§ rozdilny. V nekterych usecich je
polozen asfalt, coz je pro cyklistu nejlepsi varianta a to z divodu pohodli jizdy, rychlosti,
bezpecnosti. Pokud asfaltovy povrch neni poskozen prasklinami, boulemi apod., coz mohou
zpusobovat kofeny stromll nebo napiiklad pocasi. Na tomto povrchu je mozné vyuziti
silnicniho kola s galusky, tato kola jsou lehkd a rychla. Také je mozné vyuziti elektrokol.

Je nejvice bezpecny oproti ostatnim druhtim povrchu.

Dale je mozné se v Praze setkat s praSnym a ne pfili§ upravenym povrchem. Jeho vlastnosti
se velice méni se zménou pocasi, v suchych dnech je prasny, v destivych dnech je bahnity,

diky nerovnosti na ném ziistavd mnozstvi vody a délaji se vymoly.

DlaZzebni kostky jsou v riiznych velikostech, Casty vyskyt je v historickych ¢astech Prahy
atedy prevazné v centru. Cim jsou kostky vétsich rozméri, tim je jizda vice nepfijemna,
stavaji se nevhodné pro silni¢ni kola z diivodu bezpecnosti a ptipadné i1 poskozeni takového
kola. Za destivého, chladného nebo i namrzajiciho pocasi jsou velice kluzké. V nékterych
¢astech, naptiklad naplavky u Vltavy je tento problém feSen vlozenim hladké dlazby

a vytvotenim dvou pruhti pro cyklisty.

Nejvhodnéjsi volba povrchu cyklostezky je asfalt, bohuzel k piedélani do tohoto povrchu
vSech prazskych tras brani n¢kolik skutecnosti. Zamkova dlazba a dlaZzebni kostky jsou ¢asto
pokladany nad inzenyrské sité, jejich demontaz pii poruse je jednodussi, rychlejsi a predevSim
levnéjsi. V centru mésta neni mozné ménit povrch vzhledem k historickému charakteru.
V dalSich dosud nerekonstruovanych tusecich je zména postupnd vzhledem k finan¢ni

naro¢nosti.
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1.5 Zakladni prvky infrastruktury pro integraci cyklistické dopravy

Mezi zakladni prvky infrastruktury pro integraci cyklistické dopravy patii (1):
e Bike and ride (B+R)

Misto s hlidanym nebo zabezpecenym mistem pro dlouhodobéjsi odloZeni jizdniho kola;
tarifné¢ nebo organizané propojeno se systémem vetejné dopravy, nebo parkovanim jiné

dopravy (P+R).
e Komunikace / zéna se zakazem vjezdu motorovych vozidel

Jedna se o mista, kde je motorovym vozidlim zakazan vjezd nebo omezen na minimum,
jako jsou pé&si zony s povolenym vjezdem pro cyklisty a nebo oblasti se zdkazem vjezdu
motorovych vozidel a to napiiklad s vyjimkou pro dana vozidla jako je dopravni obsluha

nebo MHD.
e Vyhrazeny jizdni pruh pro autobus a jizdni kolo

Jeden vyhrazeny pruh je pro cyklisty, coz cyklistim zajistuje bezpetnou jizdu bez
ohrozovani automobily, a autobus pro snadné projeti i pii dopravnich kongescich, dale

muze byt povoleno vjezdu i vozidlim taxi.
e Piktogramovy koridor pro cyklisty (Obr. 6)

Vyuziva se pfi spoleéném vyuZzivani jednoho pruhu pozemni komunikace, navadi cyklistu

bezpecnym smérem a zaroven upozornuje fidi¢e na pohyb cyklistl ve stejném jizdnim
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za cyklistu, predjeti zah4ji jen v ptipadé dostate¢ného prostoru.
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Obr. 6 Piktogramovy koridor O_br. 7 Jednosmérny provoz
pro cyklisty mimo MHD a kolo

(Zdroj obr. 6 — 7: autor)

e Jednosmérna komunikace s obousmérnym provozem jizdnich kol (Obr. 7)

Jednosmérné komunikace vznikaji kvili rozSifovani parkovacich mist a také kvili vetsi
bezpecnosti u Skol, parkl atd. Cyklisté maji stale ve vétsim poctu téchto komunikaci umoznén
prujezd obousmérné. Diky tomu trasa vede piimo a neni nutné volit delsi trasu ulicemi

S jednosmérnym provozem.

Tento protismérny prijezd je umoznén danymi zplisoby:
- neoddélené za podminky maximalni povolené rychlosti 30 km/h,
- odd¢€lené jizdou v ptidruzeném prostoru napiiklad po cyklostezce vedouci po chodniku,
- oddéleny dopravnim znacenim v protismérném jizdnim pruhu,

- neoddélené se spole¢nym vyuzitim jizdniho pruhu méstské hromadné dopravy.
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e Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (Obr. 8)

Na rozdil od piktogramového koridoru pro cyklisty je tento pruh vymezen pouze pro cyklisty,
prijezd je bezpecny a rychly. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru se tidi pravidly silni€niho provozu stejné jako motorova vozidla. Tedy v piipadé
jizdy po hlavni komunikaci cyklista nedava piednost pii kazdém kiizeni komunikaci jako je

tomu, pfi vedeni pruhu v pfidruzeném dopravnim prostoru.

ST 3 x

BRI
R

Obr. 8 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Zdroj: autor

e Prostor pro cyklisty

Vyckavaci prostor na svételnych kiizovatkach predsazeny pied ostatnimi vozidly. Cyklista je
dobte vidét, z kiizovatky vyjizdi prvni a je méné obtéZovan pii Cekani pied Skodlivymi

exhalacemi.
e Prejezd pro cyklisty

Je ur€en pro pficné piekonani vozovky. Cyklista na tomto piejezdu je povinen dat piednost

projizdéjicim vozidlim.
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1.6 Prostorové naroky cyklistické dopravy

Volny prostor pro jednoho cyklistu se sklada z jizdniho prostoru a z bezpecnostniho prostoru
v okoli cyklisty. Jizdni prostor je Siroky 1 m, bezpecnostni je 0,25 m z kazdé strany. Volna
vyska nad komunikaci je nejméné 2,5m (Obr. 9). Pro obousmérny provoz je dostacujici

celkova sitka 2,5 m (Obr. 10) (2).

L
[
—

bezpefnastni prastar bezpednostni prostor

2,25

jizdni prastar ' , Vi jizdni prostor

EllZEl l 0,60 d,zn/ﬁg/o 0,60 I |Dz;|

o=
20 109 3-23 zskladni 3ka jizdniho prubu po cyklisty /G-M 2,00 0,2{||
Obr. 9 Jizdni prostor cyklisty Obr. 10 Jizdni prostor cyklisty -
obousmeérny provoz

(Zdroj obr. 9 - 10: (2))

1.7 Technické poZadavky a druhy jizdnich kol

Technické pozadavky na jizdni kola stanovuje vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., technické pozadavky
na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky (9). Jsou v ni uvedeny pozadavky
na provedeni brzd, odrazky z divodu viditelnosti cyklisty na dostatecnou vzdalenost a to

i Z boku jizdniho kola, coz je velmi dulezité napiiklad pfi prijezdu kiizovatkou.

Pfi jizdé¢ za snizené viditelnosti musi byt kolo vybaveno svitilnou bilé barvy v predni

a cervené na zadni ¢asti jizdniho kola.
Clenéni jizdnich kol miize byt podle mnoha kritérii, v tomto ptipadé je nejdilezit&jsi ¢lenéni
podle mista a zptsobu uZiti.

e Horské kolo

ur¢ené pro jizdu mimo zpevnéné komunikace. M4 mensi robustnéj$i ram, vyse polozeny

stfed, Siroké plasté s vyraznym dezénem, Siroky rozsah pievodl a Casto i odpruzeni, pramér
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kol obvykle 26 palct. Jsou obratné v terénu, mén¢ vhodné na zpevnéné komunikace diky

velkému valivému odporu a t€zsi vaze.
e Kolo trekkingové a crossové

vhodné pro zpevnéné cesty a silnice, pfipadné jen leh¢i terén jako je polni cesta apod.
PohodIn€jsi pro jizdu, méné sportovni posed nez u kol horskych. Uzsi plasté¢ a jemnéjsi
vzorek. Idealni pro cykloturistiku. Diky menSimu valivému odporu, vaze a vétSimu priméru

kol, obvykle 27 - 28 palci je rychlejsi nez kolo horské.
e Silni¢ni kolo

pouze pro kvalitni a zpevnéné cesty. Ma mensi pocet prevodi, je lehké, ma uzké plaste
s minimalnim vzorkem. Velikost kol je obvykle 28 palci. Je ur¢ené pro rychlou sportovni

jizdu.

1.8 Odstavovanti jizdnich kol

Odstavovani jizdnich kol je nedilnou soucasti zacatku a také cile cesty. Mnoho potencidlnich
cyklistli se rozhodne vyuZit jiny zpisob piepravy pravé z divodu odstavovani. Cyklisté maji
obavu z mozné kradeze nebo poskozeni cizi osobou. DalSim problémem jsou také prostorové

naroky na ulozeni kola v bytovych domech. Proto je nutné hledat feSeni.
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Obr. 11 Prijatelna vzddlenost parkovisté a cile v zavislosti na
planované délce pobytu

Zdroj: (10)

Plati pravidlo, Ze ¢im kratsi je doba odstaveni jizdniho kola, tim niz$i je pfijatelnd vzdalenost
mezi parkovacim mistem a cilem (Obr. 11). Parkovaci dobu, po kterou bude jizdni kolo

odstaveno, je mozné rozdélit na (11):
e Kratka parkovaci doba

V tomto ptipadé se nejcastéji pouzivaji stojany, u kterych je mozné jizdni kolo uzamknout
pouze za piedni nebo zadni kolo. Bohuzel tyto stojany jsou nejcastéji instalované, protoze
maji nejnizsi pofizovaci cenu. Je u nich snadnd montdz a zdroven snadné odstranéni.
Jizdni kolo neni chranéno pied povétrnostnimi vlivy. Bylo by vhodnéjsi pouzivat tyto
stojany pouze v uzavienych, ne vefejné piistupnych prostorech, naptiklad uvniti arealt

Skol, firem atd. Zde ma pfistup omezené mnozstvi lidi a tim se snizuje riziko kradeze.
e Stfedn¢ dlouha doba parkovani

Na téchto parkovistich jsou nejvhodnéjsi stojany typu obraceného U (Obr. 12). U téchto
stojant lze jizdni kolo uzamknout véetné rdmu a obou jizdnich kol, stojan musi byt pevné
spojen se zemi, nejlépe zality betonem nebo umistén minimalné do hloubky 25 cm

a vyroben z nerez oceli. Dale pro snizeni rizika odcizeni by mél byt umistén na hodné
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pouzivaném misté a blizko vchodu vyuzivaného objektu, naptiklad obchodniho centra,

ufadu apod.

Obr. 12 Parkovani kol

Zdroj: autor

e Dlouhé parkovaci doba

Tato parkovisté jsou urcena pro dlouhodobéjsi stani a to na delsi dobu nezZ ¢tyii hodiny.
Tedy pokud uzivatel timto zpisobem cestuje do zaméstnani, Skoly, sportovnich center
a jinych cild, kde travi delsi ¢as. Je mozné pouzit stojany urcené pro kratkodobé nebo 1épe
pro stfednédobé stani v kombinaci S ochranou pied vstupem cizich osob, naptiklad
na uzavieném prostranstvi, pod dohledem kamer, v gardZich a soucasné by toto parkovisté

mélo byt chranéné pted povétrnostnimi vlivy.

Dalsi moznosti predev§im pro cilovd mista jsou uschovny, které by mély byt oplocené
a zastfeSené¢ nebo uzamcené mistnosti se stojany a zavésy na jizdni kola. Obvykle
U pracovist’ s velkym poctem zaméstnancl, v arealech Skol tedy nevefejnd mista pro

uschovu, ale také vefejné pristupna mista jako jsou zelezni¢ni a autobusovy nadrazi.

Cyklistické boxy jsou uzamykatelné schranky pro jedno nebo dvé kola a zavazadla.

Predstavuji ochranu pied kradezi, poni¢enim a povétrnostnimi podminkami. Za nizky
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poplatek je mozné si je pronajmout, ale zatim jsou vyuzivany predev§im v zahranici.

V Ceské Republice jsou pouze v Uherském Hradisti, kde je lze vyuZit u Zelezni¢niho

nadrazi a to bezplatné (Obr. 13).

Obr. 13 Cyklistické boxy
Zdroj: (12)

Zajimavym feSenim pro mista S vysokou intenzitou provozu je Bike Tower (Obr. 14),
ktery je zatim pouze jeden v CR a to v Hradci Kralové. Je to v&Z s vytahovym systémem,
ktery kazdému jizdnimu kolu pfifadi jedine¢nou pozici a bezpecné ho ulozi a ochrani. Lze

takto uloZit az 116 jizdnich kol.
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Obr. 14 Bike Tower

Zdroj: autor

Ve zdrojich cesty, coz predstavuje necastéji domov cyklisty, se feSeni odviji predevsim
od zpuisobu bydleni. Nejsnazsi ulozeni jizdniho kola je v gardzi nebo na zahradé
rodinného domu. V ptipad¢ bytovych domu je to ve spolecnych prostorach, kolarnach,
které jsou urCeny pro uschovu jizdnich kol, koc¢arki a invalidnich voziki. Dle Ceské
technické normy CSN 734301 Obytné budovy (13) musi mit obytna budova tuto mistnost
jako domovni vybaveni. Hor$i situace nastdva v pifipadé star$i zastavby v centru mésta.
Napriklad v centru Prahy jsou v téchto domech sklepni prostory ¢asto vykradany a nebo
prestavény na restaurace a jiné podnikatelské zaméry. Nemoznost ulozeni jizdniho kola
v domech, kde jsou prostory vyuzity k jinym Géeliim, nuti cyklisty volit pouze rekreacni

cyklistiku a ukladat jej na chatach ¢i chalupach.

Pro cesty z okraje nebo okoli Prahy na jizdnim kole je mozné vyuziti parkoviste B+R, kde je
kolo hlidané a zaméené vlastnim, ptipadné pijéenym zamkem a dale pokradovat MHD. Radi
se mezi dlouhodobé parkovani a je feSenim pii nemoZnosti zaparkovani piimo v cili cesty
nebo pii prili§ narocné cesté az do cile. Parkovisté B+R je také soucasti P+R, v Praze jsou tato

parkovisté u metra a B+R samostatné u zastdvek autobust a tramvaji se vyskytuji zcela
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minimalng. Piikladem je parkovi§té B+R u metra Cerny Most, Letiiany, Zli¢in, Opatov

a u zelezni¢ni stanice Praha - HoleSovice, Praha - Radotin.

1.9 Cestovani verejnou dopravou

Doplinkem pii cestovani na kole je prazska integrovana doprava. Na delsi vzdalenosti nebo
pii tézce prekonatelném terénu, napiiklad velké stoupani, které by bylo fyzicky a casové
narocné je mozné vyuzit vozidel vetejné hromadné dopravy. Nejrychlejsi a nejvyuzivané;jsi
zpusob pro piekonani téchto bariér je metro. Pro pfepravu lze vyuzivat zadni ¢ast kazdého
vozu metra, kde je mozné piepravovat dvé kola. Do nékterych vozi se vejde kol vice,
ale ptepravni fad to neumoznuje a také se musi brat ohled na ptfepravu kocarkd. Jediny
problém nastava v dopravni $picce, metro je naplnéné lidmi a vzhledem k neskladnosti kola je
tato pfeprava n¢kdy komplikovana. Je tfeba opatrnost, protoze MHD je urCena ptedevsim

pro cestujici a ti nesmi byt nijak ohrozeni.

Od 1. 4. 2014 je v testovacim provozu rozsiteno povoleni na piepravu jizdnich kol v pracovni
dny od 19 hodin do 14 hodin nasledujiciho dne, tedy nové i v ranni a dopoledni $picce
V pracovni dny. Mimo pracovni dny je povolena pieprava bez ¢asového omezeni. Pieprava
kol je mozna pouze ve vybranych tusecich ve sméru z centra (smérem do kopce). Napiiklad
se jedna o trasu Andél — Kotlaika — Sidlisté Repy, Palmovka — Ohrada — Spojovaci. Kola
se umist'uji na misto pro koc¢arky a to v maximalnim poc¢tu dvou kol. Dale se nabizi moznost
vyuziti pro cestovani autobus, v tom ale je pfeprava kol zakazana, mimo jediného autobusu
AE urceného pro prepravu na LetiSt¢ Vaclava Havla Praha a to z Hlavniho nadrazi

pies stanici Dejvicka. Tato ptfeprava se tyka pouze kol urcenych k odletu a piiletu.

Vzhledem k tomu, Zze Prahou protéka feka Vltava, tak je mozné vyuzit pro piekonani této
piekazky kromé mostl také piivozy, kterych je 5 a kolo piepravi. Dale soucasti prazské MHD
je lanovka na Petfin, ta je vyuzivana pro prepravu kol pfedevsim pfti rekreaénim vyuziti a to
Vdruhém oddile vozu a to téZ v maximalnim poctu dvou kol. Posledni a jedna
Z nejvyuzivanéjSich moznosti prepravy je vyuziti zelezni¢ni dopravy, je idedlni na delsi
vzdalenosti, pfedevs§im pro mimoprazské cestujici nebo z okrajovych ¢asti Prahy. Preprava
se fidi pfepravnim fadem dopravce. Na tzemi Prahy je pieprava kol zelezni¢ni dopravou
zdarma a mimo Prahu je zpoplatnéna. I v ostatnich prostfedcich vefejné hromadné dopravy je
pteprava kol zdarma. S pfepravnimi podminkami je moZzné se seznamit ve vSech stanicich

metra, kde jsou vyvéseny.
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Dalsi vyuziti MHD v kombinaci s cyklistikou zajistuji parkovisté B+R (Obr.15). V ptipadé
dojizdéni v blizkosti Prahy na kole, kde spoje maji delsi interval, je vyhodné vzit kolo a dojet
na nejblizsi parkovisté B+R. Tato parkovisté jsou soucasti véts§iny P+R a jsou vzdy situovana
u stanic metra nebo zelezni¢nich stanic, aby byla pfimé ndvaznost na MHD a dale pomoci

MHD je mozno dojet do cile cesty.

Obr. 15 Parkoviste B+R
Zdroj: (14), upraveno

1.10 Kriticka mista
Kriticka mista predstavuji takova mista, kde je zvySené riziko padu, Grazu a také moznosti
stfetu s jinymi Ucastniky silni€niho provozu. Je potieba si pfesné identifikovat tyto kriticka

mista a Z divodu vétsi bezpecnosti cyklisty je upravou odstranit.

Pii jizdé méstem je dulezitd ostrazitost, pokud cyklista nejede piimo po cyklostezce
vyhrazené pouze cyklistim, tak sdili prostor s jinymi tGcastniky silniéniho provozu. Nejvetsi
nebezpeci je ze strany automobilti, proto je snaha trasy pro cyklisty umist'ovat na komunikace
s niz8i intenzitou provozu nebo napiiklad s niz§i povolenou rychlosti. Nebezpe¢i vznika
na ktizovatkach, predev§im bez svételného fizeni provozu a také pfi zméné jizdniho pruhu,
kdy je nutné se dostat do levého odbocovaciho pruhu, v piipadé jednoho jizdniho pruhu,

k levému okraji. Stejné tak i cyklista mize byt nebezpecny automobiltim, zvlast’ pokud svym
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jednanim porusuje predpisy. Nejcastéji se jedna o jizdu ptes prechod, jizdu v ulici

S jednosmérnym provozem v opa¢ném smeéru apod.

Ve velkych méstech, kde je zavedena také tramvajova doprava, je nutné dbat zvysené
opatrnosti pii kiizeni s vedenim této tramvajové dopravy. Zde vznikd nebezpeci stietu diky
dlouh¢é brzdné dréze tramvajového vozu. Déle hrozi nebezpeci smyknuti po kolejnicich,

piedevsim za destivého pocasi, proto by se mélo vzdy ptekonavat, pokud to je mozné, kolmo.

Zaroven i cyklista mize byt hrozbou a to pro pési Gcastniky silni¢niho provozu. Nebezpeci
vznika predev§im v mistech, kde je provoz spoleény, pripadné kiizuje stezku pro chodce,

zvlast' v piipadé pohybu osob se snizenou schopnosti orientace.

V trase jizdy cyklisty se Casto vyskytuji také pevné prekazky. Jsou to zastavky méstské
hromadné dopravy, lavicky, dopravni znaceni, piicné prahy, osvétleni komunikace a také
vysoké obrubniky, které mohou 1 ponicit jizdni kolo, pfipadné zapticinit pad cyklisty. Je nutné
odstranéni, pfipadné vedeni trasy mimo tyto prekazky a uprava kiizeni s komunikacemi

ptes vysoké obrubniky.

Pti jizdé€ pti okraji vozovky se cyklista setkava s kanaly, které mohou byt poskozené, propadlé
nebo jen Spatné umisténé jako naptiklad s podélnymi zebry ve sméru jizdy, do kterych mize
zapadnout kolo. Pti okraji vozovky se cyklista ¢asto pohybuje okolo zaparkovanych
automobilt. Ty ptedstavuji riziko pro cyklistu v pfipadé nepozornosti fidice, ktery otevie
dvete, ptipadné vyjede z tady zaparkovanych automobilli, ndsledné hrozi nehoda s timto

ucastnikem silni¢éniho provozu.
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2 Analyza dostupnosti mezi jednotlivymi zdroji a cili

Jizdni kolo ma né€kolik vyuziti. Jedna se napfiiklad o zplsob odreagovani, zlepseni fyzické
kondice nebo jako rekrea¢ni. To znamena, Ze zdrojem i cilem je jeden bod. Pak cyklista hleda
trasu spiSe klidnou a bez hlavnich dopravnich tahi s hustym provozem. Sméfuje vétSinou
na okraj nebo mimo Prahu, kde jsou cyklostezky v ptirod¢, na vedlejsich komunikacich apod.
Cyklista si ur¢i atraktivni mista, ktera chce navstivit a naplanuje trasu s durazem

na bezpecnost a klidné prostiedi.

Dalsim velice dulezitym divodem je vyuzivani kola jako dopravniho prostiedku
do zaméstnani, Skol, ufadi a dalSich mist obCanské vybavenosti kam je nutné pravidelné

cestovat.

Vétsina vychozich a cilovych mist je od sebe v kratké ¢i stiedni vzdalenosti, coz predstavuje
vzdalenost piiblizné 1 az 5 kilometrii. V téchto piipadech je vyhodnéjsi pouziti kola a to
z mnoha duvodt. Ve srovnani s automobily je kolo skladnéjsi a na tyto Kratsi vzdalenosti
i rychlejsi a piedev$im levnéjsi. Kolo je levnéjsi na pofizeni, udrzbu a piedevSim provoz.
Se skladnosti souvisi parkovani, piedev§im v centru Prahy, lidé dojizd&jici z okrajovych casti
Prahy maji problém. Od roku 1996 jsou postupné od stiedu Prahy rozSifovany parkovaci
z6ny. Tyto zony opraviiuji parkovani pouze rezidentiim, to znamena lidem, kteti zde maji
trvalé bydlisté. Neéktera mista jsou vyznaCend i pro ostatni fidice, ale za poplatek
a na omezenou dobu stani. Nejdiive toto zavedla Praha 1, dale v roce 2007 se ptidala Praha 2
a nasledné o rok pozdé¢ji i Praha 3 a 7 (15). O dalSim rozsiteni uvazuji i ostatni méstské ¢asti.
Toto opatfeni nuti fidice zanechat automobil na zachytnych parkovistich a v centru Prahy

se pohybovat pomoci MHD a timto docilit vét$i ochrany rezidentl a zklidnéni dopravy.

Ve srovnani s méstskou hromadnou dopravou je kolo v priméru stejné rychlé. Jednd
se 0 ptipady cest s kratkou aZ stfedni vzdalenosti, coz je asi 1 km az 5 km, pokud se jizda
sklada prevazné z rovinaté trasy. U kola odpada nutnost chiize na zastavku, piipadné Cekani
do piijezdu méstské dopravy, kterd predevSim v ranni a odpoledni Spi¢ce byva velice vytizena
a cestovani se poté stava az neptijemnym. Na kole je mozné dojet, az do cile opé€t bez nutnosti

chiize ze zastavky hromadné dopravy.

Diilezité pro zkvalithovani cyklistické infrastruktury je ziskani informaci o pohybu cyklistl
mezi jednotlivymi misty. Data udéavajici pocet cyklistli za dané obdobi na konkrétni trase

zjistuji vyuziti této trasy, nasledné ji 1ze upravovat dané intenzité cyklisti. Jedna se naptiklad
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o rozsifeni trasy, daji se urcit mista pro umisténi odpocivadel, pfipadné servisu na drobné
opravy. Vyuziti jednotlivych tras pomahaji zjistovat automatické cykloséitaée (Obr. 16). Toto
zafizeni umoznuje zisk4vat on-line data celoro¢né po 24 hodin denné a mit tak podrobny
ptehled o provozu cyklistti v riznych ro¢nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem

dne ¢i tydne.
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V 1. etapé (2009) byly osazeny v Dubéi, na Kolavce (u Cuprovy ulice), na nabtezi Kapitana
JaroSe, na Podolském nabiezi, na Rohanském nabiezi, na Strakonické ulici, v Sulické,
na Cisaiském ostrové, v ulici V Sareckém tdoli a na Vr$ovické ulici. V priibdhu roku 2011
(2. etapa) bylo postupné uvedeno do provozu dalsich 15 cyklos¢itaci (Povltavska,
Hlubo&epska, Dukelskych hrdin, Vitkov, Vyso¢any, Modfany—Komotany, Divoka Sérka,
Chodov, StieSovice, Podbabska, Letiany, Seberov, Barrandovsky most, Radotin a Nuselsky
most). Koncem dubna 2012 byl uveden do provozu sé¢itac v Celetné ulici, v bieznu 2012 byl

spustén testovaci provoz v lokalitach Podoli a Kosife (16).

NérevstanovitE  Umisténi stanovisté Cylisti 72 rok b s
2011 2012 12/11 (%) max.vr 2012
Dubet cyklotrasa A24, Metlucks ulice 25406 31067 +2228% 352 (it)
nabf. Kpt. laroSe  cyklotrasa Al, 200 m od Hidvkova mostu 45953 113732  +14217% 1003 (st}
Koltavka cyklotrasa A26, u podjezdu Cupravy ulice 94585 97 581 +317 % 1168 (i)
Podolske nabi. cyklotrasa A2, 150 m jiZné od Wyiehrad. tunelu 318 144* 344992 +844% 3090 {dt)
Rohanské nabfedi cyklotrasa AZ, mezi Hidvkawim m. ulici Ke Stvanici 163 199 184 027 +12,76% 1397 (st}
V Sareckém tdoli  cyklotrasa A17, u autobusové zastéviy Zefulka 37535 39 888 +6,28% 530 (i)
Strakonickd cyklotrasa Al, ped Lahovickym mastem 128737 170891 +3274% 2 636 ()
Cisafsky ostrov  cyklotrasa A160, u mostu pres Flavebni kanl 269958 296227 +973% 3276
Vriovicka cyklotrasa A23, v oyklopruzich u VrEowickeho nadr. 74 952 96744  +2906% 740 (ut)
Sulicka cyklatrazsa A22, pod Jini spajkou 158 881 166 246 +d 54 % 1594 (i)
CELKEM 1318371 1541395 +16,92 % -

* seitgni do 9.2. 2011 neprobifalo

Obr. 16 Celorocni intenzity cyklistii zjistované automatickymi cykloscitaci, v 1. etapé

Zdroj: (16)
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Obr. 17 Ndasledky nehod cyklistit v Praze v letech 2002 - 2012

Zdroj: (16)
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Obr. 18 Rocni variace 2012, podle automatickych cykloscitaci - 10 lokalit v ramci 1. etapy
Zdroj: (16)

Na obrazku ¢islo 17 je mozné vidét, Ze i pfi narustu poctu cyklistt asi o 17 % mezi roky 2011
a 2012 jsou nasledky nehod pro cyklisty ptiznivéjsi. To je dano stale se rozSifujicim poctem
dopravnich opatfeni na podporu cyklistické dopravy a vétsi bezpecnosti. Dale graf ro¢ni
variace (Obr. 18) ukazuje, jak pocasi ovliviiuje cyklistickou dopravu, pokud teplota klesne
pod 5 °C, tak cyklisté voli jiny zptisob dopravy. Je to nejéastéji méstska hromadna doprava,

predevsim metro, které neni zavislé na pocasi, doplnéno povrchovou dopravou.
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2.1 Zdroje cest

Vzhledem ke zplsobu vyuziti cyklistické dopravy po Praze, které doplituje cestovani
hromadnou dopravou a individualni automobilovou dopravou, jsou zdroje piedev§im husté
obydlené casti mésta a sidlist¢ svelkou koncentraci lidi. Lidé se potiebuji dostat
do dulezitych mist, jako jsou napiiklad Skoly, zaméstnani, obchodni centra, ufady, posta,

soudy.

Tyto zdroje jsou umisténé po obvodu celé Prahy a také v blizkém okoli Prahy (Obr. 19).
V ramci Prahy jsou to &asti jako Modfany, Jizni mésto, Cerny Most, Horni Poéernice,
Letnany, Bohnice, Dejvice, Ruzyn¢, Stodulky. VétSina obyvatel, ale neni nucena cestovat
pfimo do centra Prahy i jednotlivé Casti maji svoji obCanskou vybavenost. To znamena,
ze vyuzivaji jen Casti nebo celé radidly navazujici na pateini trasy vedouci okolo Vltavy

do centra Prahy.

Dalsimi zdroji jsou obce blizké Praze jako Jesenice, Pruhonice, Uvaly, Zeleneg, Celakovice,
Roztoky, Hostivice, Rudnd. Vzhledem k tomu, ze ztéchto Céasti vétSina obyvatel dojizdi
za praci do Prahy je mozné také vyuziti kol. A to bud’ v kombinaci se zachytnymi parkovisti
B+R a nasledné méstskou hromadnou dopravou, aby cestujici nemusel byt zavisly na del$ich
intervalech nej¢astéji autobusové dopravy, které mimo $pi¢ku mohou dosahovat az 30 minut,

nebo pokracovat po cyklotrasach sméfujicich k pateini trase do centra mésta.

Cim vice se bude cyklista pfiblizovat centru, tak nartistd hustota provozu a to jak
na pozemnich komunikacich, které jsou ¢asto soucasti trasy, tak i na trasach oddélenych
od silni¢nich motorovych vozidel jako jsou samostatné cyklostezky nebo i trasy spolecné

S p&Sim provozem.

2.2 Cile cest

Mezi cile cest patfi centrum mésta, ufady, nemocnice, nadrazi, obchodni centra, stiedni
a vysoké skoly, firmy, kulturni a sportovni zafizeni (Obr. 19). Nejcastéj$i a pravidelné
dojizdéni ptedstavuje zaméstnani. Nejvice lidi v Praze pracuje ve sluzbach, to znamena,
7e nejcastéji se dojizdi smérem k centru Prahy, kde je vzhledem k vétsi koncentraci lidi 1 vetsi

nabidka sluzeb.

Jedny z nejvyhledavanéjsich mist jsou obchodni centra, jak pro zaméstnance, tak pro lidi,
ktefi tam miii za ndkupy a zabavou. Tato obchodni centra jsou rozmisténa po celé Praze,

ale opét v okrajovych ¢astich jich je méng, s mensi navstévnosti a smérem k centru jich
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piibyva. Jsou to OC Chodov, Cerny most, Letiany, Zli¢in a v centru Prahy OC Flora,
Palladium, Andél. Na kole je k nim snadna dostupnost a pied vétSinou center je vyieSené

| parkovani a to pevnymi stojany v rusné Casti pied obchodnim centrem.

Dalsi dilezita mista jsou stiedni a vysoké skoly. Mladi lidé¢, studenti jsou kategorie, které kola
pomérné hodné vyuziva, dovoluje jim to jejich fyzicka zdatnost a vzhledem k malé finanéni
naro¢nosti i snadna dostupnost této dopravy. Jedna se z téch nejvétsich naptiklad o Karlovu
univerzitu, CVUT, CZU. Kolo je zde vyhodné i vzhledem k rozlehlosti nékterych areald §kol
a odlehlych uceben a pracovist. Urychluje piesun a opét se da zaparkovat u stojantt k tomu
uréenych nebo znacky na okraji chodniku apod., nebot’ stojany zdaleka nejsou vSude, kde by

bylo tieba.

Pro vyziti ve volném case obyvatelé Prahy musi Casto také cestovat. Jedna se o aktivity jako
je cestovani za sportem, do zoologické zahrady, vylety po okoli, sportovni utkani nebo
navstévy piibuznych. Volené trasy cyklistli nejCastéji prochazeji jednotlivymi méstskymi

¢astmi.
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Obr. 19 Jednotlivé zdroje - cerna a cile - cervend barva

Zdroj: (14), upraveno
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2.3 Dostupnost mezi zdroji a cili

Cestovani mezi jednotlivymi zdroji a cili je idealni do vzdalenosti asi 5 km. Coz odpovida
zhruba 20 minutam jizdy a soucasné se v tomto okruhu nachdzi vétSina cild, které jsou
potieba. Do téchto cilti patii naptiklad posta, obchod s potravinami, ¢asto stiedni $kola, ufad
mistni méstské casti. Podle fyzické zdatnosti je mozné jezdit 1 delsi trasy 7 1 10 km, coz
vychazi na 30 respektive 40 min. Dobu jizdy ovliviiuje fada faktor. Je mozné zvolit cestu
po trase s mensi intenzitou provozu, pfipadné¢ bez motorovych vozidel, kterd byva delsi
variantou, ale je klidngjsi a plynulej$i. Pokud cesta vede po trasach, které jsou soucasti
chodniki nebo pfimo komunikace pro vozidla, tak rychlost ovliviiuje nejcastéji Cekani
na svételnych kiizovatkach, kiizeni s hlavni silnici, davani prednosti chodctim. I pfes vétsSinou
krat$i vzdalenost muze cesta trvat déle, protoze prumérna rychlost cyklisty je pak niZsi.
Pii delSich trasach je mozna kombinace s MHD, ptedev§im metrem. MHD je doplitkem

cyklistické dopravy a je popsana v kapitole 1.9 Cestovani vetfejnou dopravou.

Obr. 20 Stanoviste k zapujceni kol

Zdroj: autor
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Vzdalenost a tim 1 ¢asovou naro¢nost zasadné ovliviiuji také mnozstvi ulic s jednosmérnym
provozem. Ty vznikaji z diivodu nedostatecného poctu parkovacich mist pro stale stoupajici

pocet automobilt a také z diivodu snizeni poctu prijezdi automobilt danou oblasti.

Me¢stskd cast Praha Karlin ma nejvetsi pocet dopravnich opatfeni pro podporu cyklistické
dopravy v Praze. V jednosmérnych ulicich v zastavéné oblasti se plosné zavedla maximalni
rychlost 30 km/h. Souc¢asné se pro cyklisty zménily jednosmérné ulice opét na plné prijezdné
zobou stran a to pomoci jak svislého dopravniho znaceni, tak vodorovného znaceni
piktogramovym koridorem pro cyklisty, které zaroven stale upozoriiuje fidice na mozny
vyskyt cyklistil po celé délce komunikace. Diky snizené rychlosti a dostate¢né §ifi ulic je tato

uprava mozna a také bezpecna.

Oblast je pro cyklistickou dopravu idealni i vzhledem k rovinatému terénu této Ctvrti.
Moznost zde maji vyuzit kolo i lidé, ktefi své nevlastni. Za cenu srovnatelnou s MHD je zde
moznost si kolo puj¢it. Staci se zaregistrovat a nabit si kredit u spole¢nosti Homeport s.r.o.,
kterd zde provozuje ptijcovani kol. Poté je mozné si ptij¢it kolo na jednom ze sedmi stanovist’
(Obr. 20) a nasledn¢ ho vratit. On-line je mozno sledovat nabidku kol a zaroven volnych mist
na jednotlivych stanovistich. Pijceni zabere asi 20 S a neni nutné vyuziti ptfeplnéné tramvaje.
Na obrazku 21 je mozné vidéet jednotliva stanovisté a zndzornéni obsazenosti. Pocet stanovist’
by bylo vhodné postupné rozsitovat po celé Praze, pti zachovani cenového tarifu, ktery nabizi
vyptjceni na dobu do 30 minut zdarma. Podminka je pouze zaplaceni Clenstvi, které Cini
pfi volbé jednoho roku 300 K¢&. Doba 30 minut je zcela dostacujici pro pravidelnou piepravu

denni potfeby pro obyvatele celé Prahy.

V Karlin¢ bylo postaveno mnozstvi kancelarskych budov, kde maji sidla velké pojistovny
a dal$i mezinarodni firmy a je to vyznamna ¢ast centra Prahy, je zde i autobusové nadrazi,

Vv blizkosti i1 vlakové nadrazi, proto sem sméfuje znaéné mnozstvi lidi.

Zavedeni systému provazela i velkd informacni kampaii, formou letdkl, panelt
na strategickych mistech 1 ¢lankem v mistnich novindch. Pokud se toto feSeni osvedci,

tak se planuje rozmistit tyto stanovisté s moznosti zapujceni kol po celé Praze.
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Obr. 21 Rozmistent stanovist' s moznosti zapujceni jizdnich kol

Zdroj: (17)

2.4 Hlavni Prazské trasy

Dale budou popisovany pateini trasy Al a A2 z divodu velké vytiZenosti cyklistickou
dopravou a také hlavnim propojenim Prahy od jihu pies stfed mésta az na sever (Obr. 24).
A dale trasa A44, ktera je hlavnim propojenim vychodni Casti Prahy, se vSemi dualezitymi
body jako jsou stanice metra, nakupni centra a ob¢anska vybavenost pro méstské ¢4 i

¢ casti lezici
na této trase. Navrzené zmény jsou na usecich leZicich pravé na téchto trasach.

Paterni trasa Al, viz ptiloha B, propojujici stfedocesky kraj na jihu a severu Prahy zacina
na izemi Prahy v Radoting, ktery na jihu spojuje se stiedo¢eskym krajem v Cernosicich. Usek
Cernosice, Radotin aZ po soutok Berounky a Vltavy je veden v tésné blizkosti feky Berounky
po cyklistické stezce bez piistupu motorovych vozidel. Pokracuje k ptistavu Radotin, okolo
kterého byl do ¢ervence 2013 nebezpecny obousmérny prijjezd po izkém chodniku, coz bylo
vyfeSeno doplnénim vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

v jednom sméru a ponechdnim druhého sméru v pfidruzeném dopravnim prostoru.
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Trasa za ptistavem pokrac¢uje mimo silnici okolo vypadové kiizovatky. Déle uz podél levého
biehu Vltavy okolo Malé Chuchle, pod Barrandovskym mostem. Za mostem je mozné
odbocit vlevo nebo pokracovat rovné, vzhledem ke Spatnému znaceni se odbocka vlevo
snadno ptehlédne. Stezka rovné pokracuje k Lihovaru, kde je mozné odbocit vlevo
a pokracovat na Nadrazni ulici zpét na trasu A2, pokud se neodbo¢i hned za Barrandovskym
mostem okolo Hlubocepského potoka. Po nadrazni ulici trasa pokracuje okolo Smichovského
nadrazi, kde se nachdzi tischovna kol, az na And¢l. Cesta v tomto useku je po dlazebnich
kostkdch v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né¢ s automobily a tramvajovym pasem.
Ptes kiizovatku Andél prochdzi mnoho tramvajovych linek a vzhledem k né€kolika zastavkam

I mnoho chodct, proto je zde nutna zvysena opatrnost piti prijezdu.

Trasa pokracuje rovné na Ujezd, pied rusnou kiiZovatkou je trasa znatené vpravo a nasledné
vlevo s umyslem vyhnuti se této kiizovatce, v tomto smeru, ale narazi na jednosmérnou
komunikaci, kterou pfi dodrzeni pfedpistt neni mozné projet a cyklista je nucen se vratit
odboéenim opét vlevo na zmifovanou kiizovatku. Dale se ulici Ri¢ni, kterd uz je pro
cyklisty prujezdna v obou smérech dostane do parku Kampa. V tomto parku je velice
intenzivni pesi provoz, proto je omezena rychlost prijezdu parkem na 10 km/h. Nasledné
trasa prochazi naméstim na Kampé, po most& pies Certovku. Déli se v jednom sméru ulici
Cihelné a ve druhém U Luzického seminafe a dostdva se na Klarov. Od nameésti Na Kamp¢
az po Klarov jsou kostky a dokonce dva retardéry, které vzhledem k hustému pé&Simu provozu
V tomto misté nejsou uplné vhodné. Po prijezdu parc¢ikem na Klaroveé trasa Al pokracuje
pro cyklisty obousmérnou ulici a napojuje se na nabiezi Edvarda BeneSe na frekventovanou
silnici s rychle jedoucimi automobily. Jizda v tomto tseku je vzhledem k hustoté a rychlosti

prujezdu automobilt a také povrchu vozovky, kterd je z kostek, pro méné zkusené jezdce

nebezpecna.

Po projeti kiizovatky Kapitana JaroSe nésleduje prijezd pod Hladvkovym mostem, kde uz je
trasa s mens$i intenzitou silniéniho provozu. Pokracuje okolo Prazské trznice ulicemi
pres méstskou ¢ast HoleSovice s vyuzitim cyklopruhti v ulicich Jankovcova a U Uranie, okolo
nadrazi HoleSovice. Za nim se sta¢i vlevo k hokejovému stadionu. Okolo kterého cesta

pokracuje za Vystavistém HoleSovice a dale prochazi mezi Vltavou a parkem Stromovka.

Nasleduje prijezd casti trasy, ktera je znacena jako nebezpecna vzhledem k uzkému profilu
Vv délce asi 800 m. V ulici Podbabska je stezka vedena po chodniku a to spolecné s chodci

a zaroven ve sméru do centra Ize volit stezku po chodniku nebo cestu pomoci piktogramového

35



koridoru pro cyklisty po pozemni komunikaci, na chodniku stezku pferusuje nékolik zastavek
meéstské hromadné dopravy, které jsou umisténé piimo v trase cyklisty a v ptipad€ i mensiho

poctu cestujicich je nutné zpomalit nebo i zastavit (Obr. 22).

Obr. 22 Stezka vedouci pres zastavku MHD

Zdroj: autor

V Sedlci je trasa vedena mimo pozemni komunikaci az k pfivozu, ktery spojuje trasu
S prot&jsi stranou a tedy trasou A2. Ze Sedlce trasa Al pokracuje po Roztocké ulici a tim

spojuje Prahu se stfedoceskym krajem na severu v Roztokach.

Pateini trasa A2 ma stejnou funkci a podobny prub¢h jako trasa Al, viz piiloha C. Oproti
ptedchozi trase vede po pravém biehu Vltavy. Jizni ¢ast trasy zacind v méstské ¢asti Praha
Zbraslav, presnéji u vlakového nadrazi Praha Zbraslav. Zde je trasa dobfe znacena a povrch
trasy je tvofen asfaltem. Je vedena mimo komunikace pro silni¢ni vozidla, v okoli je hodné
zelené a jizda je bezpeCna a plynula. Jediny problém je v sezoné s velkym poctem uzivatela
této cesty. Pfredevsim v odpolednich hodinach zde je hodné in-line bruslaiti, chodcti a bézct.

Vzhledem k rozdilnym rychlostem je nutnost velké opatrnosti.

Trasa dale prochazi okolo Zelezni¢ni traté a na kratkou vzdalenost se ptipojuje k vefejné

komunikaci s minimalnim provozem, nez se dostane k dal$imu nadrazi Praha Modfany, okolo
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které¢ho, uz se stane opét samostatnou stezkou. Po prichodu okolo golfového hiisté se dostava
do ulice s minimalnim provozem jménem Ledaiska a néasledné odboci vlevo podle znaceni
zpét na samostatnou stezku bez motorovych vozidel do blizkosti biehu Vltavy, po kterém
pokracuje pod Barrandovskym mostem, za kterym vystoupd na uroven tramvajové traté

a pokracuje po chodniku po podolském nabiezi.

Po levé strané miji areal Zlutych 1azni a po pravé plavecky bazén Podoli, Podolskou vodarnu.
Nasleduje tunel pod Vysehradem, kde je nutné slézt z kola, protoze je zde uzky chodnik nebo
lze v této casti jet po pozemni komunikaci, na které je znaCen piktogramovy Koridor
pro cyklisty. Je nutna opatrnost vzhledem k hustému prijezdu automobili a tramvajovému
vedeni. Na zacatku RaSinova namésti se stezka sta¢i vlevo na néaplavku. Néaplavka
je dlazdéna, ale jsou zde poloZzeny dva pruhy specialné pro cyklisty, aby jizda byla rychla
a piijemna. Tato naplavka pokracuje az k Manesu, kde se trasa A2 stoupa do centralni ¢asti,
tedy prichodu centra Prahy. Stoupani z naplavky neni piedlazdéno a tedy chybi dva hladké
uzké pojezdové pruhy a velké dlazebni kostky, ze kterych je usek vydlazdén jsou pomérné

nepiijemné, piedev§im pro silni¢ni jizdni kola s izkymi pneumatikami.

Centralni ¢ast je nejkomplikovanéjsi, problém je v minimalnim znaceni a integraci do hustého
a neptehledného provozu v centru mésta. Vzhledem k absenci znafeni neni jasné, zda trasa
vede po chodniku nebo ptimo po komunikaci s automobily. Az v ulici Divadelni u Narodniho
divadla je vodorovné znaceni pro cyklisty. Trasa projde Kitizovnickou ulici a na rusné
kiizovatce s Kaprovou ulici odbocuje vlevo a nasledné pfed Manesovym mostem vpravo, kde
se dostava mimo ru$né komunikace v centru Prahy. Opét se vraci na naplavku, ktera je z vétsi

¢asti vydlazdéna pruhy pro cyklisty.

Na konci néplavky je svedena na asfaltovy chodnik, ktery je rozdélen hmatnym pasem
na vétsi ¢ast pro obousmérny provoz cyklistl a mensi ¢ast pro pési. Nekteré Casti v tomto
useku jsou uzké a prochazi jimi jak pé&si tak obousmérny provoz cyklistl, je zde tfeba zvySena
opatrnost a chybi tu opatfeni naptiklad znacenim, které na to upozoriiuje. Déle asfaltova
stezka miji mnoho kancelafskych budov v méstské ¢asti Karlin a nasledné se méni v prasnou
nezpevnénou cestu s mnoha vymoly. Tato cesta vede k Libenskému mostu, pod kterym projde

a povrch je opét asfaltovy.

Nasledné prochazi okolo stavby, kde ovSem neni stezka zcela znacena a na prvni pohled neni
jasné, kde dale pokracuje. Po piejeti mostku pokracuje po pravém biehu teky skrze

Thomayerovy sady. Déale ve sméru na sever po chodniku k mostu Barikadnikt, v opacném
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sméru po vyzna¢eném jizdnim pruhu pro cyklisty na pozemni komunikaci. Oba sméry déli

vysoka svodidla.

Za mostem Barikadniki je ptivodné trasa vedena rovné. V tuto chvili je zde stavba tunelu
Blanka a znaceni zdkaz vjezdu a zédkaz vstupu. Objizdna trasa neni nijak vyznacena. Proto je
nutné sjet na pozemni komunikaci s klidnym provozem a jet po ni smérem na Prazskou
zoologickou zahradu. Pred zamkem Troja je mozné odbocit vlevo a opét se dostat na trasu
A2. Kterd v tomto severnim useku prochdzi okolo zoologické zahrady a je z asfaltového
povrchu a pokracuje na Zamky, kde je pfivoz na trasu Al nebo je mozné pokracovat dale

do Kralup.

Hlavni trasa A44 je hlavnim propojenim vychodni ¢asti Prahy, viz ptiloha D. Vybér této
trasy je z divodu Sirokého vyuziti, napiiklad pro rekreaéni cyklistiku, snadnou dostupnost
obc¢anské vybavenosti, nakupnich center Cerny Most a Letiiany a také je idealni napojenim
na metro Cerny Most, Letiiany a nadrazi Praha - Horni Mé&cholupy, Praha - Dolni Poéernice,
Praha - Satalice, Praha - Kbely. Poc¢atek ma v Hornich Mécholupech, dale vede pies Dolni
Mécholupy, Dolni Poéernice, Cerny Most, Satalice, Kbely, Letiiany. Pohyb mezi témito asti
Prahy je na kole rychlej$i nez méstskou hromadnou dopravou. Napiiklad ze Satalic na Cerny
Most trva cesta na kole pramérnému cyklistovi pfiblizn¢ 10 minut. Z Dolnich Pocernic
na Cerny Most také 10 minut. Tyto trasy jsou vyuzivany pro snadnou dostupnost Metra
a nakupniho centra. Cela délka trasy je srovnatelna s dobou ¢ekéani na zastdivee MHD. Trasy
jsou vedeny prosttedim s malou, ptipadné Zadnou intenzitou automobilového provozu.
V jednotlivych méstskych ¢astech je trasa integrovana do hlavniho dopravniho prostoru.
Mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi je vedena po samostatnych trasach oddélenych
od méstské zastavby. Je srozumitelné znacena a tvofena vhodnym povrchem pro cyklistickou
dopravu. Problém tvoii pouze ¢ast mezi Cernym Mostem a Satalicemi dlouha 500 m, kde je

absence znaceni i nefeSeny povrch (Obr. 23).
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Obr. 23 Cdst trasy mezi ¢asti Cerny Most a Satalice
Zdroj: (14), upraveno

39



AJLTALG

Tuk

Obr. 24 Mapa tras Al - cernd, A2 - cervend, A44 - zelenad

Zdroj: (14), upraveno
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3 Navrhy zmén na vybranych mistech

Zmeény jsou navrhovany zejména z diivodu bezpecnosti cyklistti a dal§ich ucastnik silni¢éniho
provozu. Rizika vzajemného ohrozovani nebo omezovani Casto vznikaji kvili neuplnému
nebo zcela chybéjicimu dopravnimu znaceni. Dal§im nedostatkem je Spatna integrace trasy

do silni¢niho provozu apod.

V této Casti jsou predstaveny mozné navrhy zkvalitiujici prijezd centrem Prahy na trase A2,
ktera je nejvytizenéjsi pateini trasou v Praze, dale pficné napojeni cyklistické infrastruktury
na kfizovatce Vyton na trasu A2 vzhledem k vysoké denni intenzité cyklistd. Tietim feSenym
mistem je pferuSeni trasy A44, ktera propojuje dileZité body pro vychodni Prazské casti a je

prerusena nevhodnym 500 m dlouhym tsekem na této cyklistické trase:
e Prijezd trasy A2 v centru Prahy

Jednd se o Cast patefni trasy vedené centrem Prahy. Trasa v jizni 1 severni ¢asti je snadno
prijezdnad a vedend v mistech s minimalnim nebo zddnym provozem motorovych vozidel.
Pouze tato ¢ast v centru Prahy je vedena po komunikacich hustym provozem a dlouhou dobu
piipominkovana ze strany cyklisti a riznych organizaci na podporu cyklistiky. Na této Casti
trasy se vyskytuje nékolik problematickych mist, ktera je nutné tesit. Pro odstranéni téchto

v v

a pro lepsi integraci do provozu s ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu.

Ukonceni naplavky pod Manesem je tvofeno povrchem z dlaZebnich kostek, které jsou
nevhodné pro cyklistickou jizdu, pii jizdé vznikaji otfesy a za destivého pocasi jsou kluzké.
Z tohoto diivodu by bylo vhodné povrch piedlazdit jako je tomu ve zbyvajici délce naplavky
ato polozenim dvou pruhti s hladkym povrchem. Upravenim povrchu se dosdhne vyssi

bezpecnosti a lepsiho komfortu jizdy cyklisty.

V soucasné dob¢ neni Uplné zfejmé z dosavadniho znaceni, zda trasa je vedena v pfidruzeném
dopravnim prostoru soucasné s chodci nebo v hlavnim dopravnim prostoru s automobilovou
a tramvajovou dopravou. Vodorovné i svislé znaceni je tedy nutné umistit, tak aby bylo
zietelné vedeni v hlavnim dopravni prostoru, vzhledem k tomu, ze v ptfidruzeném dopravnim
prostoru je velkd intenzita chodci a neni zde dostatek prostoru pro spoleény provoz.

Za ukoncenim naplavky je nutné umistit svislé 1 vodorovné znaceni, pro snadnéjsi orientaci
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a jednozna¢ného vyznaceni trasy A2. Ke svételné signalizaci je nutné umistit svislé dopravni
znaceni o sméru pokraCovani trasy A2 a vodorovnym znacenim ve form¢ piktogramového
koridoru pro cyklisty vyznacit piejezd ptes kiizovatku a nasledné pokracovani, odstranit

vlevo umisténou dopravni znacku se smérem A2 (Obr. 25).

4 (\.,' UR R X g
#but znaceni Umistit sméro
. ~znafeni A2

/ : //'
piktogramovy koridor

Obr. 25 Krizovatka ndplavka - Mdnes, vpravo s navrzenymi upravami
Zdroj: Autor

Pfesné znaceni sméru zajisti bezpecnost chodcii v pfidruzeném dopravnim prostoru, protoze
cyklisté budou vyuzivat pouze pro n¢ ur¢eny hlavni dopravni prostor spolecné s tramvajovou
dopravou. Tento spole¢ny prostor tramvajové a cyklistické dopravy mize mit negativni vliv
na rychlost tramvajovych souprav, naopak cyklistim zajisti rychlou a plynulou jizdu
bez dopravnich kongesci. Dopravni kongesce jsou v tomto useku vzhledem k velké intenzité

automobilové dopravy casté.

Na kiizovatce s moznosti odboceni do Divadelni ulice je nutné umistit znaceni
pro pokracovani po A2 touto ulici v severnim sméru trasy (Obr. 26). V opa¢ném sméru, tedy
najih, je trasa vedena v tomto useku s vyuZzitim Masarykova a Smetanova nabtezi. Zde je
tieba doplnit na kfizovatce S vysokou intenzitou provozu u Narodniho divadla vodorovné
znaeni s prostorem pro cyklisty. Vzhledem k ¢astym kongescim a rovinném povrchu by
bylo vhodné trasu pted ki¥izovatkou (Obr. 27) vést po tramvajovém pasu pomoci

piktogramového koridoru pro cyklisty a tim umoznit rychlejsi a plynulejsi jizdu cyklista.

Cyklista bude chranén od nebezpecnych pokust piedjizdéni automobily v Gzkém prostoru.

Jizda cyklisty bude plynulejsi a rychlej$i nez ve spole€ném prostoru mezi automobily.
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Vzhledem k povrchu bez stoupani bude ovlivnéna rychlost tramvajové dopravy jen

minimalng. Spole¢ny prostor cyklistt a MHD je v Praze vyuzit jiz na mnoha mistech.

piktogra >v koridor

Obr. 26 Krizovatka s Divadelni ulici (mirné vpravo), vpravo s navrzenymi upravami

Zdroj: Autor

\

piktoéramovy’t koridor

Obr. 27 Komunikace pred kiizovatkou u Narodniho divadla, vpravo s navrzenymi upravami

Zdroj: Autor

Pii odboceni vlevo z KiiZovnické ulice do ulice Veleslavinova je nutné doplnit znaceni
0 zmén¢ sméru trasy A2, protoze tato odbocka dosud neni oznacena. V tseku mezi ulicemi
Veleslavinova a AlSovo nabifezi je nutné umoznit obousmérny prijezd cyklistim, usek je
uzky, ale s minimalnim provozem, tedy na tuto skutecnost upozornit dostate¢nym znacenim

a snizenim povolené rychlosti na 30 km/h.

43



V ulici, ktera usti pfed Rudolfinem, je také nutné umoznit obousmérny prijezd cyklistim
(obr. 28) pro zjednoduseni piekonani celého AlSova nabtezi pro oba sméry jizdy a vyhnuti
se svételné kiizovatce s vysokou intenzitou provozu s dlazdénym povrchem na Namésti Jana
Palacha. Na konci ulice je tfeba umistit svislé znaeni ,,dej pfednost v jizdé“ a prejezd

cyklistl ptes hlavni komunikaci oznacit piktogramovym koridorem pro cyklisty.

Povoleni obousmérného prijezdu umozni legalni prijezd této kratké ulice, doposud cyklisté
tento prujezd vyuzivaji v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sh., zakon o provozu
na pozemnich komunikacich (4). Doplnénim svislého i vodorovného znaéeni bude viditelna

moznost prijezdu cyklistické dopravy a tim se sniZi riziko stfetu s chodci i automobily.

Stejné jako na jiznim konci naplavky je potfeba predlazdit také zacatek severni naplavky, kde
je v soudasné dobé pro cyklisty jizda velmi nepiijemna. Upravou povrchu a to doplnénim
dvou pruhti s hladkym povrchem se zvysi komfort jizdy a bezpecnost, dale zacatek naplavky

navazuje na jiz upravenou cast.
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Obr. 28 Ulice s jednosmérnym provozem, vpravo s navrzenymi upravami

Zdroj: autor

e Kfizovatka na Vytoni

Kfizovatka na Vytoni s napojenim trasy A23 z pficného sméru na pateini trasu A2 je nutnd

fesit vzhledem k absenci znaceni pro cyklisty pii velké denni intenzité 1300 cyklisti/den (18),
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velké automobilové intenzité a také vedeni tramvajové dopravy. Tato kiizovatka je napojenim
s nejvetsi intenzitou cyklistického provozu na pateini trasu A2 v Praze. Bez budouciho feseni
je pro cyklisty vhodna pouze podélna ¢ast Vytoné po naplavce, ktera je predlazdéna a tim

upravena pro cyklisticky provoz véetn€ znaceni.

Pti ptijezdu na Vytonl ulici Vnislavova kon¢i vodorovné znaeni cyklistického pruhu pied
ktizovatkou s ulici LibuSina. Od této kiizovatky (Obr. 29) smérem k Vytoni je povrch
vozovky ve Spatném stavu, je dlazdény, v trase cyklisty se drzi voda a prijezd je nepiijemny.
Je tieba na zminované kiizovatce doplnit smerovou tabulku pro cyklisty ve sméru jizdy

na Vyton, doplnit i vodorovné znaceni o prostor pro cyklisty na kfiZzovatce.

Oznaceni sméru jizdy svislou dopravni znackou umozni cyklistiim leps$i orientaci. Prostor
pro cyklisty na kfizovatce zajisti vétsi bezpecnost pied automobily, protoze cyklista bude
na kiizovatce tidi¢i dobfe viditelny a to predevSim v piipad¢ fddného vybaveni kola. Kolo
musi mit vSechny pfedepsané odrazky a svétla a cyklista by mél volit vhodné obleceni
pro dobrou viditelnost. Uprava povrchu na asfaltovy povrch zvysi komfort jizdy a zaroven
bezpecnost, v trase jizdy nebudou vznikat mista se stojici vodou a povrch nebude kluzky

za neptiznivého pocasi.

Ulice Vnislavova mezi Vytoni a kiizovatkou s ulici Libusina je z poloviny jednosmérna, ale
s dostateCnou $ifi pro moznost povoleni obousmérného prijezdu cyklisti. Tedy v ulici
Vnislavova je nutné upravit povrch nejlépe na asfaltovy a doplnit vodorovné znaceni formou
piktogramu pro cyklisty v obou smérech. Svislé znaceni s povolenim vjezdu cyklistii v obou
smérech je nutné doplnit v druhé poloving ulice a tim umoznit prijezd cyklistim. Vzhledem
K tomu, Ze v této jednosmérné ulici je mala intenzita automobilové dopravy, jedna se jen
0 vozidla, ktera zde maji cil nebo zdroj cesty, tak obousmérny provoz cyklisti a snizeni

maximalni rychlosti na 30 km/h nebude automobilovou dopravu omezovat.
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Obr. 29 Krizovatka ulic Vnislavova a Libusina, vpravo s navrZenymi upravami

Zdroj: autor

Z ulice Vnislavova na Rasinovo nabfezi je mozné odbocit pouze vpravo. Tedy je nutné
doplnit ptechody pro chodce o ptejezdy pro cyklisty a tim umoznit bezpe¢né propojeni z ulice
Vnislavova na Rasinovo nabfezi. Piechody jsou dva a doplnénim piejezdi se zptistupni
bezpeéné prujezd pres kiizovatku na trasu A13, kterd propojuje trasy A2 a Al po zelezni¢nim

mostée.

Povolenim vjezdu cyklisti v obou smérech této komunikace, vznikne pro cyklisty pfimé
a bezpecné napojeni na trasu Al3, respektive A2. Snizend rychlost na 30 km/h bude mit
pozitivni vliv na cyklistickou dopravu, ale také na automobilovou dopravu, vzhledem k Casto
parkujicim automobiliim, kterymi je nejvice tato komunikace vyuzivana. Rozsifeni pfechoda
0 piejezd pro cyklisty na celkovou §ifi 7,5 m podle normy CSN 73 6110, projektovani
mistnich komunikaci (19) pozitivné ovlivni pési ucastniky silni¢niho provozu, ktefi jsou
bez navrzenych uprav ohrozovany cyklisty, kteti porusuji ptedpisy a piechody vyuzivaji
k ptejezdu (Obr. 30). Pro ostatni ucastniky je pozitivni, ze se na piejezdu, v dobé kdy

ktizovatka neni fizend, neobjevi neptedpokladany rychle jedouci cyklista.
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Obr. 30 Ukoncent ulice Vnislavova na Rasinovo namésti, vpravo s navrzenymi upravami

Zdroj: autor

e Trasa A44

Pievazna &ast je nové znatend a upravena pro cyklisty. Jediny problém nastava mezi Cernym
Mostem a Satalicemi. V tomto useku je trasa vedena 500 m po nezpevnéné cesté, kterd je
Z poloviny tvofena mnozstvim velkych kamenti a z druhé poloviny po polni cesté, ktera je
pii desti nesjizdna (Obr. 31). Vhodnym feSenim je tuto Cast trasy upravit Stérkovym
povrchem, tento povrch by nijak nerusil vzhled okolni krajiny a byl vhodny pro sjizdnost

tohoto useku.

Dalsim problémem je znaCeni, odbocka na tento usek neni ani z jedné strany znacena.
Z Cerného Mostu je nutné piekonat obrubnik. Ten je nutné sniZit, ptipadné odstranit a doplnit
svislym dopravnim znacCenim na obou koncich. V soucasné dob¢ je cyklista pii neznalosti

trasy zaveden na Rajskou zahradu a nasledné je nucen se vracet na Cerny Most.
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Obr. 31 Pocatek useku, nezpevnény usek, dole s navrzenymi upravami

Zdroj: autor

Uprava povrchu ve §térkovy povrch zajisti sjizdnost trasy za kazdého pocasi pro cyklistickou
dopravu, ale i chodce, ktefi trasu také vyuzivaji. Touto zménou povrchu a odstranénim
obrubniku bude trasa pro vSechny Gcastniky vyuzivajici tuto trasu bezpecnéjsi bez rizika

padu, piipadné poskozeni kola. Smérové znaceni zajisti spravnou orientaci.
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4 Zhodnoceni navrzenych zmén

Reseni uvedena v predchozi kapitole jsou navrzena piedev§im s ohledem na zvyseni
bezpecnosti a atraktivity nejen cyklistické dopravy. Cyklisté se budou citit bezpe¢néji a budou
se 1épe orientovat v jednotlivych trasach. Diky tomu bude cyklistickou dopravu vyuzivat stale
vice lidi, coz pozitivné ovlivni pocet dopravnich kongesci a zivotni prostfedi. Mensi pocet
dopravnich kongesci kladné ovlivni cestovni rychlost automobilové dopravy a jizdni doby

autobusu MHD.

V tuseku navrzeném se spoleCnym provozem cyklistické a tramvajové dopravy muze byt
negativné ovlivnéna rychlost jizdy tramvaji rychlosti jizdy cyklistli, nebude vSak ovlivnéna
plynulost tramvajové dopravy. Ridi¢i tramvaji budou o cyklistech informovani
piktogramovym koridorem pro cyklisty. Napiiklad v méstské Casti Praha Smichov je v ulici
vedouci od Vltavy na nameésti And¢él obousmérné vedena cyklisticka doprava spolec¢né
S tramvajovym provozem a i pies mirné stoupani po letech fungovani nebyla nutnd Zadna
zména, negativni ovlivnéni rychlosti tramvajovych souprav asi 0 20 km/h, nema vliv

na celkové fungovani této dopravy.

Ktizovatky na feSenych mistech budou doplnény piktogramovym koridorem pro cyklisty,
piipadné rozsifenim piechodu pro chodce o ptejezd pro cyklisty. Tato opatfeni upozorni
jednotlivé tcastniky silnicniho provozu na mozny vyskyt cyklisty a pro vSechny ucastniky

se tim zvysi bezpecnost.

Vhodny povrch v celé délce cyklistickych tras zvysi bezpeCnost a zaroven atraktivitu této
dopravy. Vzhledem k podobnym pozadavkiim na povrch pro pési Ucastniky provozu jsou

trasy ¢asto vyuzivany se spole¢nym provozem chodcti a cyklistické dopravy.
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Zavér

V bakalarské praci bylo zjisténo, ze v souCasné dobé je pomérné velké mnozstvi tras
pro cyklisty, které obsluhuji vSechny dulezité zdroje a cile cest. Mnoho téchto cyklistickych
tras je netplnych, maji Gseky s nevhodnym povrchem, svou Spatnou integraci do silni¢niho
provozu nenavazuji v celé své délce, ptipadn€ nenavazuji na dalsi trasy. Mezi dalsi nedostatky
na trasadch patii také nedostacujici svislé 1 vodorovné dopravni znaceni a tim negativné

ovlivnéna orientace cyklisty.

Cilem této prace bylo navrhnout opatfeni pro lepsi integraci cyklistické dopravy a zvySeni
bezpecnosti vSech ucastnikli silniéniho provozu na cyklistickych trasach s minimalnim
ovlivnénim ucastnikli provozu jako je automobilova doprava, chodci nebo MHD. Jednotlivé

navrhy vychdzely z analyzy cyklistické infrastruktury v Praze , zeyména tras Al, A2, A44.

Opatieni byla navrZzena na vybranych dilezitych trasach a pfispéla k vétsi bezpecnosti
cyklistické dopravy, lepsi integrité do stavajici dopravni infrastruktury a také ucelila
propojeni vybranych tras. Navrzena byla s maximalnim ohledem na ostatni ucastniky
silnicntho provozu. Tato opatfeni na trasdch nasledné prispéji k vetsi atraktivite

a konkurenceschopnosti cyklistické dopravy.
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PRILOHY



Ptiloha A: Méstské znaceni cyklostezek

Zdroj: (3)

I. tfida propojuje mésto se Stredo¢eskym krajem a to po levé a pravé strané¢ Vltavy. Trasa
A1l je Vltava levobiezni. Je to patefni trasa vedouci podél levého biehu feky Vltavy. Po

pravém biehu vede trasa A 2. Obé¢ trasy spojuji severni a jizni ¢ast Prahy.

Z téchto patetnich tras odbocuji radidly, které vedou obvykle podél potokti nebo po
hiebenech. Radidly jsou znaCeny dvoucifernymi €isly, A1X na levém biehu a A2X na pravém
btehu, kde X znaci potadi trasy smérem po proudu Vltavy. Severojizni tangenty jsou znaceny
A3X na levém biehu a A4X na pravém biehu. Mezi pateini stezky patii také okruh kolem
Prahy ¢. 8100, tzv. Prazské kolo (na izemi mésta oznacena A50). Jsou vyuzivané k dopravni
funkci a také jako rekreacni vzhledem k malé narocnosti a snaze je vést mimo pozemni

komunikaci s hustym provozem.

I1. trida jsou hlavni (sbérné) cyklistické trasy. Rozsifuji a propojuji sit’ paternich tras a jsou
znaCeny pismenem A RRX (RR je ¢islo nejblizsi radidly proti proudu Vltavy, X je rozliSovaci
¢islo). Tyto trasy slouzi piedevSim jako dopravni, propojuji jednotlivé meéstské casti a
navazuji na pateini trasy. Sleduji linky méstské hromadné dopravy a také trasy s nejveétsi
poptavkou po cyklistické dopravé. VétSina téchto tras se integruje do silni¢ni dopravy za

pomoci integra¢niho opatieni a tipravy vozovek svislym a vodorovnym dopravnim znacenim.

ITI. tfida mistni trasy jsou v kompetenci pfislusnych méstskych ¢asti a jsou oznacCeny
pismenem A RRXX (RR je ¢islo nejblizsi radidly proti proudu Vltavy, XX je rozliSovaci
¢islo). Slouzi k obsluze mistniho tizemi. Maji vétSinou rekreacni vyuziti a zajist'uji napojeni

na celoméstskou sit’.



Pfiloha B, Trasa Al

Zdroj: (14), upraveno




Ptiloha C, Trasa A2

Zdroj: (14), upraveno




Piiloha D, Trasa A44

Zdroj: (14), upraveno
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