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ANOTACE

Tato bakalarskd prace se zabyva autobusovou dopravou ve meésté Dé&Cin. Nejprve
se zamétuje na historii a vznik autobusové dopravy. Dale se prace zabyva porovnanim vyhod
tarifu jednotlivych linek pro cestujici a zplisob odbavovani cestujicich na linkach méstské
a piiméstské dopravy. Uréeni vyhod a nevyhod pro cestujici méstské a piiméstské dopravy,
ktefi vyuzivaji oba druhy dopravy, navaznosti a ptestupy v jednotlivych zastavkach. Postoj
objednatelti dopravy na spolecné vyuzivani zastavek z hlediska trzeb z jizdného a z hlediska

spokojenosti cestujicich.

KLIiCOVA SLOVA

Dopravni podnik, méstska a ptiméstska autobusova doprava, cestujici, dopravni obsluznost,

zastavky, tarify

TITLE
Analysis of Urban and Suburban Bus Services in the City of Décin

ANNOTATION

This thesis deals with the bus transportation in the City of Dé&cin. In first instance
focuses on the history and the rise of bus services. Next the thesis deals a comparison of the
benefits of tariff lines for each method of handling passengers and passengers on flights urban
and suburban transport. Determining the advantages and disadvantages of urban and suburban
passenger transport, who use both modes of transport, followings and transfers at individual
bus stops. The position of purchasers of transport services to the joint use of the bus stops in

terms of ticket sales and in terms of passenger satisfaction.

KEYWORDS

Transport company, urban and uuburban bus services, passenger, transport services, station,
tariffs
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UvVOoD

Me¢stskd autobusova doprava je nedilnou soucasti zivota kazdého z nds. Kolikrat
si to ani neuvédomujeme, ale bez autobusové dopravy bychom méli zivot o dost slozitéjsi.
Kazd¢é mésto se snazi svym obyvatelim zajistit, aby se mohli dostat rano do prace, a potom
zase z prace domu, do nemocnic, na nakup, ufady a vlastné¢ kamkoliv potfebuji. Jednim
je meéstsky autobus. Proto nejvétsi vliv na zajisténi dopravni obsluznosti ve mésté DéECin
ma autobusova doprava. Dopravni obsluznost se zajistuje od téch nejmensich vesnic, mést,
az po ta nejveétsi metropole. Samoziejme, ze s vEtsi rozlohou a poctem obyvatel, dulezitost

dopravni obsluznosti roste. Proto je i autobusova doprava rozdélena podle toho, pro jakou

oblast zajist'uje pfepravu cestujicich.

Jak je jiz z nazvu mé bakalafské prace zfejmé, bude se tato prace zabyvat dopravni
obsluznosti mésta Dé&Cina, ve kterém je to zajiSténo autobusovou dopravou konkrétné
méstskou a piiméstskou. Zaméteno zde bude zejména na analyzu méstské a priméstské
autobusové dopravy na tizemi mésta DéCina, a to z pohledu spole¢nych linek, které ve méste
Dé&cCin obsluhuje jak méstskd, tak pfiméestskd autobusova doprava. Porovnam soucasnou
situaci a navrhnu optimalizaci obsluhy méstské a piiméstské autobusové dopravy ve mésté
Dé&cin.

Mésto D&Ein leZi na fece Labe a je okresnim méstem Usteckého kraje. M4 rozlohu
pies 118 km? a skoro 60 000 obyvatel. Mésto D&gin tvori 22 katastrélnich uzemi a déli
se na 35 casti, a to Décin I az D&Cin XXXV. Region D&in mé vzhledem ke své vyhodné
poloze dobré komunika¢ni podminky. Obce a mésta regionu jsou propojena hustou siti silnic.
Hlavni osu silni¢ni dopravy piedstavuji silnice: silnice /13 - spojujici Podkrusnohoti
(z Karlovych Vart pfes Chomutov, Most a Teplice) s Podjestédim (Liberec), ktera v Déciné
prechazi po Novém mosté, silnice I/9 - hranice SRN - Rumburk - Ceska Lipa — Mlada
Boleslav a silnice 1/62 - Usti nad Labem- D&¢in — Hiensko (silniéni hraniéni prechod Hiensko
- Schmilka). (1)



1 VZNIK AUTOBUSOVE DOPRAVY VE MESTE DECIN

Tato kapitola je zaméfena na vznik autobusové dopravy ve mésté DéCin. Budou zde
Dopravniho podniku mésta DECin a. s. bude kratce uvedena i politika kvality v dopravnim

podniku, diky které je Dopravni podnik mésta DécCina a.s. tak vyznamnou spolecnosti.

r._w

1.1  Historie dopravy v Dé¢iné

Vzhledem k tomu, Ze od poloviny 19. stoleti rapidné rostla velka primyslova centra,
mésta se zveétSovala, a S pribyvajici hustotou osidleni velkych mést samoziejmé rostly
I naroky obyvatel na Zivotni troven. Mezi rostoucimi pozadavky obyvatel bylo samoziejmé
I vzajemné propojeni téchto velkych mést osobni dopravou a celkové v téchto centrech i okoli
zajistit, aby se 1idé dostali do préace, déti do Skol a nemocni do nemocnic a lékaren. Proto
se vétsina mést od 2. poloviny 19. stoleti rozhodla fesit tyto problémy uvedenim hromadnych
dopravnich prosttedkii do provozu. Toto se nejprve zavadélo u mést s poctem obyvatel
nad 10 000, proto mezi nimi nechybély ani Dé¢in a Podmokly, kde byla snaha o propojeni
décinského a podmokelského nadrazi a propojeni spravniho centra. S touto iniciativou vSak
nejprve nepfisli predstavitelé obci, ale soukromi podnikatelé. Mezi nimi byl hlavnim
vizionafem Friedrich Leinweber, ktery na zaklad¢ udéleni koncese v roce 1902 zahajil prvni
autobusovou dopravu. Prvni provoz byl zaznamenéan v poloviné srpna roku 1906, coz znaci,
ze DéCin byl prvnim méstem v republice, kde byla zavedena a provozovana hromadna
autobusova doprava. Prvni linka vSak byla, z divodd nepfiznivych provoznich vysledki

a technickych problémii v provozu jen necely rok. (2)

Znovuzahijeni dopravy bylo az 25. kvétna 1912, které fungovalo az do 1. svétové
valky. Nésledné obnoveni autobusové dopravy bylo az 1. bfezna 1923, kde se o to zaslouZil
opét podnikatel Leinweber spolu se starostou Luftem. Zalozili spolu pfedchiidce dnesniho
Dopravniho podniku v DéCiné Labskomeéstsky dopravni podnik, registrované spoleCenstvi
Sruenim omezenym v Dé&Ciné pod nazvem , Elbestadtisches-Verkehrs-Unternehmen,
registrierte Genossenschaft mit beschrinker Haftung in Tetschen” - zkracen¢ EVU GmbH.
Prvni autobus byl uveden do provozu Vv dopolednich hodinach 15. kvétna 1923 na trase mezi
Décinem a Podmokly, dlouhé cca 4 km. Spolecnost EVU se musela podiidit spousté

nafizenim a podminkam. Leinweber tak ptevedl svou koncesi na firmu, a museli pouzivat

10



pouze autobusy doméci vyroby znaéky Praga, respektive Skoda. Postupem ¢asu se EVU
soustiedila i na roz§ifeni své pisobnosti a konkrétné na rozsiteni svého provozu o dalsi linky.
V roce 1924, po pridéleni trvalé koncese a jejim oc€isténi od svazujicich podminek a nafizeni,
vznikali nové linky a trasy pro rozsieni ptisobnosti i do ptilehlych obci. EVU se té doby stala
nejvetsi prepravni spolecnosti na tizemi dé¢inského okresu s dopravnimi linkami Podmokly —
Oldfichov, Podmokly — Libouchec, Podmokly — Béla, Décin — Libverda — Breziny, Podmokly
— Chrochvice — Vilsnice, Dé&Cin — Staré mésto — Boletice nad Labem, Dé&¢in — Jaluvei —
Snéznik — Tisa. Tyto linky se tak osveédcily a ustalily, Ze jejich trasy se jiz pied rokem 1930
oznacily Cislicemi od 1 do 7. EVU se stavala skuteCnym suverénem, co se tyCe zajiStovani
dopravni obsluznosti na vysoké urovni. VSechny autobusy mély jednotny natér, byly
vyhotoveny tabulky s ozna¢enim linky a piehledem stanic, personal nosil firemni uniformy,
zastavky byly upraveny tak, aby byly piehledné a oznafené, a nadale byly rozSifovany
postupem casu i linky. Kvili naristajicimu poctu autobusi EVU zakoupilo pozemky
pro vystavbu velkych garazi a dilen se spravni a obytnou budovou, ¢erpaci stanici a hasi¢skou

zbrojnici. (2)

V roce 1939 v8ak kvili neptiznivym vlivam 2. svétové valky EVU musela pozastavit
svou &innost. E.V.U. GmbH se pokusila obnovit autobusovou dopravu za pomoci CSD,
ale z divodu velkych povaleénych poskozeni a ztrat EVU zanedlouho definitivné ukondila

svou ¢innost. Rozhodlo se tak 10. fijna 1951. (2)

1.2 Vznik Dopravniho podniku mésta Dé¢in, a.s.

Spoleénym usnesenim ze dne 27. kvétna 1946 se Mé&stska obec DécCin rozhodla
vybudovat dopravni trolejbusovou sit’ a zavést tak ve mésté trolejbusovou dopravu. Projekt
schvalil i Krajsky narodni vybor v Usti nad Labem a nasledn& Ministerstvo dopravy vynosem
¢. D-9567/47-1V-A/6 ze dne 6. Cervna 1947, a tak ve mésté vznikl novy subjekt Trolejbusové

dréhy mésta Décina.

Rozhodnutim ze dne 24. unora 1950 se pfevedla majetkova podstata trolejbusového
provozu pod mésto Dé&Cin, a to ke dni 31. prosince 1949, vyhlaskou Ministerstva pramyslu.
Diky tomu mésto DéCin ziskalo do svého vlastnictvi trolejbusovy provoz, véetné sit€, ménirny
a &tyf vozli typu VETRA/CKD. Pro dal§i realizaci, fizeni a hlavné rozvoj dopravy byla
potieba zavést pfimé fizeni, proto mistni narodni vybor Vv DéCiné svym usnesenim
zedne 17. zari 1950 zfidil ke dni 1. Cervence 1950 Dopravni podnik mésta Décina -

Komunalni podnik. Zakladaci listina Dopravniho komunalniho podniku mésta Dé¢ina byla
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sepsana 20. zati 1950. Vedeni podniku sidlilo na T¥idé Ceskych legii &. 1083/10 v D&¢ing& IV.
Vytizenim vSech nélezitosti bylo pro spravny provoz obstarano vse podstatné a po legislativni

strance provozu méstské hromadné dopravy v DéCin€ bylo vse zajisténo.

Dopravni podnik se vyrazné rozrostl, z ptivodniho poctu jednadvaceti zaméstnanct,
Ctyt trolejbust a zddného autobusu, béhem prvniho ptl roku na pétasedmdesat zaméstnanctl,
Ctyfi trolejbusy a osm autobust. Jak z toho jiz vyplyva, tak nové zalozeny Dopravni podnik
zacal provozovat méstskou dopravu 1 v autobusové trakci. Od dubna do srpna 1950 Dopravni
podnik ziskal do vlastnictvi osm autobusii — Ctyfi tfindpravové autobusy Tatra 24, jeden viiz
Walter PN a Praga VT6, jeden autobus Tatra 27 a Tatra 91. Vozovy park, zejména tedy
autobust, se i nadale rozvijel. Autobusové linky byly nejprve oznaCovany pismeny, to bylo
kvili ptehlednosti. I kdyZ se spiSe rozvijela, mezi lidmi stale oblibené;jsi, autobusova doprava,
trolejbusova doprava také byla provozovana i nadale. V roce 1955 byl vypracovan projekt
na rozsireni a dostavbu linek pro trolejbusovou dopravu, kde Ministerstvo dopravy povolilo
vystavbu. M¢ésto se spolu s Dopravnim podnikem snazilo udrzet vysoky nastoleny standard.
Stard vozovna, kvili stale se roz$ifujicimu vozovému parku, jiZ nevyhovovala ani kapacitné,
ani technologicky. Dopravni podnik mésta Décina proto planoval vystavbu nového zavodu
s kapacitou sto autobust, padesat nakladnich aut a dvacet vozu taxisluzby. Z politicko-

ekonomickych diivodii vsak nikdy nebyl realizovan. (2)

Dne 29. — 30. ¢ervna 1967 hostil dopravni podnik zasedani Poradniho sboru MHD
v CSSR Ministerstva dopravy, spravy silni¢ni a méstské dopravy. Zde doslo k rozhodnuti
zrusit ve meésté DECin trolejbusovou dopravu a nadale se soustfedit a vénovat se rozvoji pouze
autobusového provozu. Od roku 1969 nakupoval dopravni podnik uz tedy jen autobusy.
Dne 26. tnora 1975 neprosel navrh na integraci s dopravnim zivodem CSAD ¢&. 403
na spojeny autobusovy provoz, a tak si dopravni podnik uhgjil svoji samostatnost. V priibéhu
par let se trolejbusy nahrazovaly novymi autobusy typu SM. Po definitivnim ukonéeni
provozu trolejbusti se zacalo srozsahlymi opravami vozovek, aby se pro autobusovou
dopravu zajistil nejefektivné;jsi, nejpohodInéjsi, nejrychlejsi a hlavné nejbezpecnéjsi provoz.
Na vozovkach byl novy povrch potazeny asfaltovym kobercem, a tak jizda spolu
se vzduchovym vypruzenim byla pro cestujici i mnohem piijemnéjsi nez za dob trolejbust.
V letech 1982 az 1985 byl zaznamenany asi nejvétsi nardst autobust, a tim padem tedy
I nejvetsi rozsifeni vozového parku. Z diivodu velmi rozsiteného a hustého provozu autobusti

ve mésté se koncem osmdesatych let stale Castéji objevovali namitky ohledné horsiciho

se zivotniho prostiedi. Proto se také stale ¢astéji fesili myslenky o znovuzahajeni trolejbusové
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dopravy, protoze ta je mnohem Setrnéjsi k Zivotnimu prostifedi. Na zaklad¢ zadani mistniho
narodniho vyboru a dopravniho podniku zpracoval Pragoprojekt studii realizace ve tiech
stavbach. Tyto navrhy vSak byly zamitnuty. Méstské zastupitelstvo tedy dne 8. ledna 1993

zastavilo prace na projektu, a to byl definitivni konec trolejbusii v DECIing.

Dodavky novych autobusti pokracovaly hojné¢ i po roce 1990. V té dob¢ prichazely
nové vozy, nové typy a hlavné novy styl feSeni vozi. V té dob€ se zacaly nahrazovat staré
vozy novymi Karosami. Zacal se brat vétsi diraz na modernizaci vozového parku
a na rozmanitost autobusti. Proto piichazi na tfadu, tehdy ne moc rozsifeny typ Vvozi,
nizkopodlazni lkarus. Nizkopodlazni autobusy se staly mezi cestujicimi velmi oblibenym
dopravnim prostiedkem, a to =z mnoha praktickych davodi. Snadné nastupovani
a vystupovani z téchto nizkopodlaznich autobusii uvitala fada lidi, zejména star§i obCané
meésta a 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Proto se devadesata 1éta nesla
ve znameni nizkopodlaznich vozu, jejichz pfinos a vyznam piinesl vyrazny kvalitativni zlom

v dodéavkéach autobust a poskytovani dopravnich sluzeb dopravnim podnikem.

S rostouci kvalitou poskytovanych sluzeb dopravnim podnikem rostly i dalsi a dalsi
naroky obcCanl a ptilehlych obci. Proto se zacaly zavadét dalsi nové linky, pfedevSim
v piiméstské linkové doprave. Pozdéji bylo zavadéni novych linek c¢astéjsi, a to z divodu
stavby novych hypermarkett jako byl Kaufland, Tesco nebo i jinych mensich prodejen. Dale
bylo zavadéni novych linek ovlivnéno pozadavky starostli z BeneSova nad Ploucnici
a navazujiciho regionu obci Verneticka, dale pak obci Jilové, Nebocady, Pierov, Hefmanov,
Téchlovice, MalSovice, Javory, Krasna Lipa, Libouchec, Chlumec, Ludvikovice, Arnoltice,
Janov, Labska Stran, a obci na lince do Jetfichovic, Huntifova, Staré Olesky, Ceska

Kamenice, atd.

Z divodi velkého zavadéni novych linek a velkého nartistu poctu autobusii, dopravni
podnik rozhodl o pfestavbé arealii. Rozsahlé prestavby trvaly od roku 2000 az do roku 2005.
Tim se dopravni podnik rozrostl o dalsi stavby, naptiklad o velké, moderni, hlavni autobusové
nadrazi, garaze, opravny a dilny, nové zastavky, servis osobnich vozidel, odstavné plochy
a byl i vybudovan a zmodernizovan cely terminal méstské autobusové dopravy v D&iné -

Podmoklech.
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1.3 Politika kvality v dopravnim podniku

V zafi roku 2003 dopravni podnik, ve spolupraci s poradenskou firmou CITELLUS,
s.r.0., zah4jil proces zavadéni systému managementu kvality do spole¢nosti. Mezi hlavni cile
tohoto procesu bylo dosdhnout co nejvétsi urovné a kvality vSech nabizenych sluzeb.
Mezi stéZejni dokumenty pii zahajeni, a zarovenn dokument, kterym se v té dob¢ ftidily, patii
politika kvality. V roce 2003 se idi dle norem CSN EN ISO 9001:2001. V roce 2004 byl
zaveden systém managementu kvality ISO — 9001 — 2001 pro oblast osobni dopravy a servis
autobust. Ve dnech 26. az 28. Cervence 2004 byl proces zavadéni systému managementu
kvality uspésn¢ zakoncen certifikacnim auditem, ktery byl proveden sdruzenim pro certifikaci
systémové jakosti CQS. CQS je ¢lenem mezinarodni certifikacni organizace celosvétového

vyznamu IQ Net.

2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU MESTSKE
A PRIMESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY

Tato ¢ast mé prace je zaméfena na soucasnou situaci méstské a priméstské autobusové
dopravy ve mésté DéCin a soucasnou situaci v Dopravnim podniku mésta DéCin a.s. Je zde
popséno také zajiSténi dopravni obsluznosti dopravnim podnikem. V rdmci analyzy méstské
a prim&stské autobusové dopravy je zde porovndna doprava z hlediska vyuzivani a zplisobu

zajisténi dopravni obsluznosti.

Dopravni obsluZnosti se, podle Zakona ¢ 111/1994 Sb. O silni¢ni dopravé, rozumi
zajiSténi dopravnich potieb obcani na Gzemi kraje nebo statu ve vefejném zajmu. Dopravni
obsluznosti se rozumi zabezpefeni dopravy po vSechny dny v tydnu piedev§im do Skol
a Skolskych zatfizeni, k orgdniim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych

potieb, véetné dopravy zpét, piispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu. (6)

2.1 Dopravni podnik mésta Décina, a.s.

Dopravni podnik mésta Déc¢ina, a.s. v sou€asnosti poskytuje opravdu kvalitni nabidku
dopravnich linek a spojl, a zajiSt'uje tak velmi kvalitni dopravni obsluZznost pro celé mésto.
Dopravni podnik mésta DéCina, a.s. nabizi 1 mimo svou hlavni ¢innost dalsi sluzby jak pro

vefejnost, tak pro interni uziti. Pro vefejnost jsou to naptiklad Cerpaci stanice, servis autobusu
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a nakladnich automobild, autoservis, zdjezdova ¢innost, objednavka zajezdu, reklamni ¢innost
bud’ formou celoplosnych reklam na dopravnich prostfedcich méstské autobusové dopravy,
nebo reklamnimi letdky ve vozidlech, prodej nahradnich dilti na vozy Karosa v¢etné¢ vozi
Skoda Favorit, Felicia, Octavia i prodej celych autobust.

Asi nejvitangj$i sekundarni sluzbou, kterou dopravni podnik poskytuje, je Cerpaci
stanice. Cerpaci stanice DMPD, a.s. je na Dé&lnické ulici v D&in& VI, 40529. Na této Eerpaci
stanici je také Sirokd nabidka poskytovanych sluzeb. Je zde zajistovan prodej pohonnych
hmot, v¢etné¢ LPG, myti osobnich i nakladnich vozidel v karta¢ové myci lince nebo v boxu
pro ruéni myti, kontrola nahusténi pneumatik a nové také moznost si pfimo u pokladny
Cerpaci stanice dobyt cipovou kartu slouzici pfi odbavovani cestujicich pfi nastupu

do autobust, pii placeni jizdenky v automatu.

V servisu autobust a ndkladnich automobili je moznost poskytovanych sluzeb, jako
jsou kontroly vozidel pired STK, ochranny nastiik spodkid vozi a dutin osobnich
a dodavkovych automobilii, servis nakladnich automobili a autobusl, generalni opravy
motorl, lakovani osobnich i ndkladnich automobild a autobusii, méfeni emisi vznétovych
motort, Servisni opravy vozl Karosa a City BUS Renault, nebo i1 diagnostika brzd, geometrie

a vuli naprav.

V autoservisu je nabidka poskytovanych sluzeb opravdu Sirokd, od vymeény oleja
v motoru a prodej oleji znatky ARAL, sefizeni geometrie prednich naprav, sefizeni
svétlometli, bézné opravy osobnich a dodadvkovych automobill, opravy brzd, fizeni, spojek
a elektrické instalace, pneuservis, vcetn¢ prodeje pneumatik 1 na objednavku, prodej
akumulatord, karosaiské opravy, lakovani karoserii, vyména autoskel, oprava vsech
benzinovych a naftovych motord, prodej nahradnich dild, ochranny néstfik podvozku a dutin
osobnich a dodavkovych vozidel, pfiprava a provedeni STK osobnich i dodavkovych

automobilli a méteni emisi benzinovych motord.

2.2 Popis stavajici sit¢ MHD

[ 24

Sit’ méstské hromadné dopravy v DéCiné tvoii pouze systém autobusové dopravy.
Autobusova doprava je koncipovana jako radidlni k centru mésta a je limitovana existenci
pouze dvou mostu pres feku Labe, z nichz pouze jeden je pouzivan pro pravidelné linky,
jak méstské autobusové dopravy, tak priméstské autobusové dopravy. Pravidelné paterni linky

autobusové dopravy jezdi v intervalovém provozu a ostatni linky dopliuji a spojuji okrajoveé
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casti mésta. Na siti méstské autobusové dopravy lze stanovit mista s dilezitymi prestupnimi
vazbami mezi jednotlivymi linkami méstské autobusové dopravy, piiméstské autobusové
dopravy, kombinace méstské a piimestské autobusové dopravy, ale 1 mezi autobusovymi

linkami a vlaky CD.

Zakladnim faktorem pro zajisténi dopravni obsluznosti je celkové porovnani dopravni
nabidky a ptfepravni poptavky v jednotlivych charakteristickych obdobich, jako jsou bézny
provoz, prazdninovy provoz, pracovni den, sobota nebo nedé¢le. Z globalniho pohledu
porovnani dopravni nabidky a poptavky vyplyva, ze poptavka v nekterych charakteristickych
obdobich (vikendy, prazdninovy provoz) je podstatné niz$i nez piepravni nabidka. Podle
téchto ukazatelti dopravni podnik ve spolupraci s méstem D&Cin zajistuje dopravni obsluznost
tak, aby byly uspokojeny potieby co nejvétsiho poctu obyvatel, ale zaroven to bylo
i ekonomicky vyhodné a proveditelné pro mésto a dopravni podnik. Proto se postupem casu

objevuji nové linky a naopak nékteré linky ukoncuji sviij provoz.

Dopravni podnik mésta DéCina si nechal udélat jiz nékolikrat ptipadovou studii
na optimalizaci a zefektivnéni méstské a piiméestské autobusové dopravy na jednotlivych
linkach. Moje bakalatska prace se zabyva problematikou linek a tras spole¢nych pro méstskou
i pfiméstskou autobusovou dopravu. Analyza bude zaméfena na porovnani vyhod tarifu
jednotlivych linek pro cestujici a zplisob odbavovani cestujicich na linkdch méstské
a ptiméstské dopravy. Uréeni vyhod a nevyhod pro cestujici méstské a piiméestské dopravy,
kteti vyuZivaji oba druhy dopravy, ndvaznosti a piestupy v jednotlivych zastavkach. Postoj
objednatelti dopravy na spole¢né vyuzivani zastavek z hlediska trzeb z jizdného a z hlediska

spokojenosti cestujicich. (4)

2.3 Trasy a délky linek

Dopravni podnik mésta DéCina, a.s. zajisStuje méstskou 1 pifiméstskou autobusovou
dopravu, proto se samoziejmé linky a trasy také dé€li na méstské a piiméstské. Jelikoz
Dopravni podnik mésta DéCina, a.s. zajist'uje Sirokou nabidku linek a tras, jsou zde uvedeny

podrobnéji jen ty uplné nejpouzivanéjsi a nejvytizendjsi.

2.3.1 Meéstska autobusova doprava

Meéstska autobusova doprava ma celkem 15 linek, z toho jsou dvé no¢ni okruZzni linky.

Nize je uveden obrazek orientacni plan linek méstské autobusové dopravy
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ORIENTACHNI PLAN LINEK

DOPRAVNIHO PODNIKU MESTA DEZINA, as
Diinlcich 108, 405 29 D3&In W1, tel. 412 709 850
MESTSIA AUTOBUSOVA DOPRAVA

pladf & 1.1.2012

ey [TETERTY Ackobumseon linkn MAD
ol wpols iiky X233 - e Jiotnich Flssh

) Compacl sanico DPMD ws.

Obrazek 1 - Plan linek méstské autobusové dopravy, zdroj: (3)

Linky méstské autobusové dopravy se obecné oznacuji ¢islem 515 001 az 515 037.
Posledni cislo oznaceni je zkracené Cislo linky, kterym je oznacen autobus obsluhujici danou
linku. Cisla autobust a tedy i koncova &isla linek jsou 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 9, 10, 12, 14, 25, 32,
33, 37. Mezi pateini linky patii linky s koncovym ¢islem 1, 2, 4, 7 a 9. Linky zajist'ujici nocni
provoz jsou s koncovym &islem 32 a 33. Provoz na jednotlivych patefnich linkach vypada
takto.

Linka ¢islo 515 001:

e autobus Cislo: 1

e vychozi zastavka: Chrochvice

e konecna zastavka: Nemocnice

e délka linky: 9,9 km

e celkova jizdni doba spoje: 29 az 30 minut

e sled zastavek: Chrochvice — Kosova — Posta — Zelenice — Kozinova — Zateck4
— Zelenickad — Bazantnice — Husitska — Vytopny — Autobusové nadrazi —
Hlavni nadrazi — Tyrstv most — TyrSova — Masarykovo nameésti — Myslbekova
— Narex — Skola — Liliova — Kamenicka — Nemocnice
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e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni (vlakové) nadrazi, ostatni linky
meéstské autobusové dopravy na soubézné trase
Linka spojuje méstskou &ast Chrochvice a Zelenice s autobusovym a vlakovym

nadrazim a déle pak s centrem meésta. Na opacnou stranu obsluhuje Nové Mésto a zajizdi
k arealu nemocnice, kde je ukoncena. Méstska ¢ast Chrochvice se vyznacuje oblasti
rodinnych domt, Zelenice souborem bytovych domu spomémé hustym osidlenim.
Na soubézné trase s ostatnimi linkami od autobusového nadrazi, pfes TyrStiv most,
az po zastavku Myslbekova je moznost piestupu na ostatni linky méstské autobusové
dopravy, pfipadné¢ i autobusy piiméstské autobusové dopravy. Tato soubéznd trasa
je charakteristicka tim, Ze prochazi centrem méstskych ¢asti na obou biezich Labe a generuje
tak velkou ptepravni poptavku cestujicich za ob¢anskou vybavenosti, pfi cestach na urady,
do skol, za zabavou nebo do obchodnich center. Linka dale vede Kamenickou ulici, v jejiz
blizkosti se nachazi husté¢ osidlend oblast bytovych domt. Sidlist¢ Kamenickd je jedno
z nejvetSich sidlist v D&Cin€, proto je zde autobusova doprava velice dilezitd. Konecna

zastavka Nemocnice je umisténa v horni vratnici.

Linka ¢islo 515 002:

e autobus Cislo: 2

e vychozi zastdvka: Bynov

e konecna zastavka: Staré Mésto

e délka linky: 9,9 km

e celkova jizdni doba spoje: 26 az 29 minut

e sled zastavek linky: Bynov — Bynov, skola — Horni Oldfichov — U Zamecku —
Netex — Kovocas — Riizek — Zlibek — U divadla — Teplicka — Prokopa Holého
— Hlavni né&drazi — TyrSiv most — TyrSova — Masarykovo namésti —
Myslbekova — Poliklinika — Kaufland - Bfezova — Obloukova — Staré Mésto

e piestupni vazby: Hlavni (vlakové€) nadrazi, ostatni linky méstské autobusové
dopravy na soubézné trase

Linka spojuje husté obydlenou obytnou oblast sidli§tnich dom@ Bynov, kde se nachazi

také zékladni Skola, matefska Skolka, prakticky l¢kat i zubaf, obchody Penny a Tesco
a sportovisté, véetné znamého décinského fotbalového tymu TJ Lokomotiva Décin. Vzhledem
ke zruSeni linky cislo 6, kterd jezdila po stejné trase jako linka ¢islo 2, s rozdilem odbocky
do zastavky Horni Oldfichov, mezi zastavkami Bynov, Skola a U Zamecku, zajizdi vybrané
spoje linky cislo 2 pravé do stanice Horni Oldfichov, a pak se po stejné trase vraci zpét
a pokracuje ve svém pravidelném sméru. (do stanice Horni Oldfichov vede pouze jedna
komunikace, ktera se nachazi mezi zastavkami Bynov, Skola a U Zamecku). Dale pak linka

pokracuje tdolim po velmi frekventované komunikaci 1. tfidy ¢islo 13 od Teplic pfes méné
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osidlenou, ¢aste¢né priimyslovou oblast Dolni Oldfichov. Linka vede do centra méstské ¢asti
Podmokly do zastavky Dé&Cin — Hlavni nadrazi, ktera tvofi vyznamnou piestupni vazbu.
Dale vede jako vétSina ostatnich linek soub&zné pies most, ktery je jako jediny pouZzivany
pro pravidelné linky méstské autobusové dopravy a pokracuje do samotného centra DécCina,
kam lidé cestuji hlavné do $kol, na ufady a za obcanskou vybavenosti. Dale pokracuje
ptes zastavku DéCin — Poliklinika, kterd je soucasné preferovand prestupni stanice
na piiméstskou autobusovou dopravu, dale pak do Starého Mésta, kam vybrané spoje jezdi
trasou okolo obchodu Kaufland, ostatni pak pfes namésti 5. kvétna. Linka je ukoncena pobliz
vlakové zastavky Dé&Cin — Staré Mésto. Linka ¢islo 515 002 patii mezi pateini linky systému

meéstské autobusové dopravy ve mésté DECin.

Linka ¢islo 515 004:

e autobus cislo: 4

e vychozi zastdvka: Letnd

e konecna zastavka: Bfeziny

e délka linky: 8,7 km

e celkova jizdni doba spoje: 20 az 24 minut

e sled zastavek linky: Letnd — U primyslovky — Slovanskd — Vytopny —
Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyr$tv most — TyrSova — Masarykovo
namésti — 28. fijna — Myslbekova — 17. listopadu — Vychodni nadrazi — Karned
— Kolonie — Bfeziny, Libverda — Bieziny

e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, ostatni linky méstskeé
autobusové dopravy na soubézné trase

Linka obsluhuje méstskou ¢ast Letnd, s centrem mésta na druhé strané centrum mésta

s méstskou Casti Breziny a primyslovou oblasti. Neexistuje vyznamna piepravni vazba mezi
obéma konecnymi zastavkami, n¢které spoje jsou provozovany jen do zastavky Autobusové
nadrazi nebo Hlavni nadrazi. Linka je vSak dilezita z toho divodu, protoze z méstskych casti
Letna a Bfeziny smérem do centra DéCina nejezdi zddnd jina linka. Tato linka tedy zacina
Vv méstské Casti Letna, kterd se vyznacuje zastavbou rodinnych domd, stfedni Skolou Stfedni
primyslova Skola strojni a dopravni a azylovym domem, a kterd negeneruje vysoké piepravni
naroky. Na Letné se vSak, jak jsem jiz zminil, nachézi stfedni primyslova Skola, ktera ma
narazovy charakter dopravni poptavky dle zacatki a koncii Skolniho vyu€ovani, jemuz jsou
také nekteré spoje prizptisobeny. Dale linka pokracuje pies autobusové nadrazi Zeleznicni
stanici, kde je uskute¢fiovana vyznamna piestupni vazba, jak na ostatni prostfedky méstské
a piiméstské autobusové dopravy, tak na ostatni spoje vefejné hromadné dopravy. Dale vede

[ 24

jako vétSina ostatnich linek soub&zné pres TyrStv most do samotného centra DéCina. Z centra
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mésta pokracuje na Zeleznicni stanici Dé€in — vychod, kterd neni cestujicimi piili§ vyuzivana,
ani se zde neuskutecniuje vyznamna ptestupni vazba. Dale pak linka obsluhuje primyslovou
oblast a obsluhuje nacestnou zastavku, ktera je spolecna i pro piiméstskou autobusovou
dopravu. Linka je ukonCena v méstské casti Breziny s osidlenim sidliStnich bytovych domt
I mén¢ hustym osidlenim v oblasti rodinnych domt, kde se nachazi také sportoviste

a zakladni skola.

Linka ¢islo 515 007:

e autobus Cislo: 7

e vychozi zastavka: Zelenice

e konecna zastavka: Nemocnice, Pod Nemocnici

e délka linky: 8,7 km

e celkova jizdni doba spoje: 27 az 31 minut

e sled zastavek linky: Zelenice — Kozinova — Zatecka — Zelenick4 — BaZantnice —
Husitskd — Vytopny — Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — TyrSlv most —
Tyr$ova — Masarykovo namésti — Myslbekova — Narex — Skola — Liliova —
Kamenicka — Nemocnice — Pod Nemocnici

e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, ostatni linky méstské
autobusové dopravy na soubézné trase

Linka spojuje méstskou ¢ast Zelenice s autobusovym a vlakovym nadrazim a dale

pak s centrem mésta. Na opa¢nou stranu obsluhuje Nové Mésto a zajizdi k arealu nemocnice
K horni vratnici, kde jsou nékteré spoje ukonceny a nékteré jsou vedeny piimo arealem
nemocnice azajizdi az do zastivky Pod Nemocnici. Zelenice se vyznacuji souborem
bytovych doml s pomérné¢ hustym osidlenim. Na soubé&Zzné trase s ostatnimi linkami
od autobusového nadrazi, pes Tyr$tuv most, az po zastavku Myslbekova, je moznost ptestupu
na ostatni linky méstské autobusové dopravy, piipadné autobusy piiméstské dopravy.
Tato soub&zna trasa je charakteristicka tim, ze prochazi centrem méstskych Casti na obou
btezich Labe a generuje tak velkou pfepravni poptavku cestujicich za obanskou vybavenosti,
pfi cestach na tufady, do skol, za zdbavou ¢i obcCanskou vybavenosti. Linka dale vede
Kamenickou ulici, v jejiZ blizkosti se nachazi husté osidlend oblast bytovych domi. Kone¢na
zastavka Nemocnice je situovana k horni vratnici. Kone¢na zastavka vybranych spoja této
linky Pod Nemocnici je situovana pod dolni vratnici nemocnice a autobus pak pokracuje
aredlem nemocnice do zastavky Nemocnice. Tato linka je také charakteristickd tim,
ze prakticky kopiruje skoro celou trasu linky ¢islo 515 001, kterou obsluhuje autobus s ¢islem
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1, avSak obé linky jsou diilezité, protoze po této trase je ve mésté¢ DéCin piepraveno nejvice
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cestujicich, jelikoz spojuje centrum Podmokly s centrem Dé&cCin lezicich na riznych brezich

feky Labe.

Linka ¢éislo 515 009:

e autobus cislo: 9

e vychozi zastavka: Autobusové nadrazi

e konecna zastavka: Nebocady konecna

e d¢lka linky: 9,5 km

e celkova jizdni doba spoje: 23 az 25 minut

e sled zastavek linky: Autobusové nadrazi — Hlavni nédrazi — TyrS§Gv most —
TyrSova — Masarykovo namésti — Myslbekova — Poliklinika — Kaufland —
Biezova — Zerotinova — Kieice CSPL u¢ilisté — KieSice Fruta — Kiesice
Lodénice — Kiesice Skola — Boletice nad Labem, Koruna — Boletice nad
Labem, Lidovy dim — Nebocady — Nebocady konecna

e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, ostatni linky méstské
autobusové dopravy na soubézné trase

Linka spojuje centrum mésta s méstskou casti KieSice, Boletice nad Labem

a Nebocady. Jedna se pievazné o ndarazovou piepravu cestujicich do zaméstndni, Skol
a zaobcanskou vybavenosti. Linka vyjizdi z autobusového nadrazi a pokracuje
pres ZelezniCni stanici. Ob¢ zastdvky jsou vyznamnou prestupni vazbou pro méstskou
autobusovou dopravu a vetfejnou hromadnou dopravu. Déle vede jako opét pies TyrSiv most
do centra Décina, odkud pokracuje pies zastavku Poliklinika a Staré Mésto smérem do Kiesic.
Nekteré spoje jsou vedeny okolo Kauflandu. Do KfeSic jezdi hlavné z toho divodu, Ze je zde
ucilisté, jinak se tato oblast vyznacuje pomérné malym osidlenim. Z KieSic pokracuje
do oblasti Boletice nad Labem, coz je misto s velkymi pfepravnimi naroky mezi Dé&Cinem
atouto méstskou casti. V Boleticich nad Labem je pomérné husté osidleni bytovych
i rodinnych domd. Linka dale pokracuje do méstské Casti NebocCady s ne pfili§ hustym
osidlenim rodinnych domd, kde je ukoncena. Tato linka je vyznamna zejména z toho divodu,
ze zajistuje dopravni obsluznost pro pomérné husté osidlenou oblast Boletice nad Labem,
odkud cestuje pomérné¢ hodné cestujicich do centra Dé&cina, nebo na zastdvky nckteré

Z prestupnich vazeb.

Linka ¢islo 515 032:

e autobus cislo: 32

e vychozi zastavka: Zelenice

e konecna zastavka: Nebocady
e délka linky: 18,2 km
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celkova jizdni doba spoje: 40 az 44 minut

sled zastavek linky: Zelenice — Kozinova — Zatecka — Bazantnice — Husitska —
Vytopny — Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyr$tv most — Tylova —
Masarykovo namésti — 28. fijna — Myslbekova — Naradi — Slovanka — Libverda
— Bieziny — Libverda — Slovanka — Narex — Poliklinika — Zerotinova — Kfesice
CSPL ugiliste — Kiesice Fruta — Kieice Lodénice — Kiesice skola — Boletice
nad Labem, Koruna — Boletice nad Labem, Lidovy dim - Nebocady

piestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi

Jedna se o noc¢ni linku, ktera obsluhuje vySe uvedené zastavky v tomto pofadi, v obou

smérech, v hodinach od ptilnoci do rannich hodin, nez za¢ne bézny provoz pravidelné méstské

¢i priméstské autobusové dopravy. Zaroven slouzi jako svoz pro fidi¢e do vozovny na ranni

sménu, nebo o vikendech jako pfeprava cestujicich z raznych kulturnich zatizeni.

Linka ¢islo 515 033:

autobus ¢islo: 33

vychozi zastdvka: Chrochvice

kone¢na zastavka: Jilové, nameésti

délka linky: 33 km

celkova jizdni doba spoje: 1 hodina 18 minut

sled zastavek linky: Chcrochvice — Posta - Zelenicka — Bazantnice — Husitska —
Vytopny — Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyr$tv most — Tylova —
Masarykovo namésti — 28. fijna — Myslbekova — Poliklinika — Zerotinova —
Staré Mésto — Obloukova — Bfezova — Poliklinika — Narex — Skola — Liliova —
Kamenickéa — Liliova — Skola — Narex — Myslbekova — 28. #ijna — Masarykovo
namésti — TyrSova — TyrSiv most — Labské nébtezi — Prokopa Holého —
Teplicka — U divadla — Zlibek — Rizek — Kovodas — Netex — U Zamecku —
Bynov, skola — Bynov — Jilové, Martinéves — Jilové Martinéves rozcesti —
Jilové, papirny — Jilové, ndmésti

piestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi,

Jedna se o noc¢ni linku, ktera obsluhuje vySe uvedené zastavky v tomto pofadi, v obou

smérech, v hodinach od ptilnoci do rannich hodin, nez za¢ne bézny provoz pravidelné méstské

¢1 pfiméstské autobusové dopravy. Zaroven slouZzi jako svoz pro fidi¢e do vozovny na ranni

sménu, nebo o vikendech jako pieprava cestujicich z riiznych kulturnich zafizeni.

2.3.2 Priméstska autobusova doprava

Pfiméstska autobusovd doprava ma celkem 16 linek. Nize je uveden obrazek

orienta¢ni plan ptiméstské autobusové dopravy.
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Obrazek 2 - Plan linek pFiméstské autobusové dopravy, zdroj: (3)

Linky méstské autobusové dopravy se obecné oznacuji Cislem 512 412 az 512 445.

Posledni tii ¢&isla oznadeni je podle ¢&isla autobusu, ktery danou linku obsluhuje. Cisla
autobust a tedy i koncova ¢isla linek jsou 412, 414, 415, 416, 422, 423, 424, 425, 426, 427,
428, 429, 430, 431, 434, 445. Jelikoz ptiméstska autobusova doprava ve meésté DéCin

je zajistovana 16 linkami, opét zde nebudu rozepisovat a popisovat vSechny linky, ale opét

jen ty nejdulezitéjsi a nejvyznamnéjsi.

Linka ¢&islo 515 429:

e autobus Cislo: 429

e vychozi zastavka: Autobusové nadrazi
e konecna zastavka: Téchlovice, Prerov
e délka linky: 15,3 km

e celkova jizdni doba spoje: 34 minut

o

sled zastavek linky: Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — TyrS$tv most -
Labské nabiezi — TyrSova — Masarykovo namésti — Myslbekova — Poliklinika —
Namésti 5. kvétna — Zerotinova — Kiesice CSPL u¢ilisté — Kiesice Fruta —
Kfesice Lodénice — Kiesice skola — Boletice nad Labem, Koruna — Boletice
nad Labem, sidlisté — Boletice nad Labem, Lidovy dim — Nebocady — Jakuby
— Téchlovice, rozcesti — Téchlovice — Téchlovice, Zadni Lhota — Téchlovice,

Prerov
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e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, ostatni linky méstské
autobusové dopravy na soubézné trase

Linka spojuje centrum mésta s méstskou casti KieSice, Boletice nad Labem,
Neobocady az do obci Téchlovice a Téchlovice, Pierov. Jedna se pievazn€ o narazovou
pfepravu cestujicich do zaméstnani, Skol a za obcanskou vybavenosti hlavné z Boletic
nad Labem a Té&chlovic. Linka vyjizdi z autobusového nadrazi a pokracuje pies zelezni¢ni
stanici. Dale vede opét jako vétSina ostatnich linek soubézné pres TyrStv most do centra
Décina. Dale pokracuje pres zastavku Poliklinika, coz je soucasné preferovana piestupni
stanice na linkovou dopravu, dale pfes Staré¢ Mesto, KieSice, Boletice nad Labem,
coz je misto s velkymi pfepravnimi naroky mezi DéCinem a touto méstskou casti. Linka dale
pokracuje do méstské ¢asti Nebocady s mensim osidlenim rodinnych domt a odtud nasledné
do obci Téchlovice a Téchlovice, Prerov. Linka 515 429 se vyznacuje tim, ze na Gizemi meésta
Décina kopiruje linku méstské autobusové dopravy ¢islo 515009 v celém jejim useku
od Autobusového nadrazi az po Nebocady. Spoje na lince jezdi pomémé malo vytizené

Vv useku, ktery je obsluhovan pouze linkovou dopravou.

Linka cislo 515 445:

e autobus Cislo: 445

e vychozi zastavka: Poliklinika

e konecna zastavka: Chlumec

e délka linky: 32 km

e celkova jizdni doba spoje: 59 minut

e sled zastavek linky: Poliklinika — Myslbekova — Masarykovo namésti —
TyrSova — Tyr$uv most — Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Prokopa
Holého — Teplickd — U divadla — Zlibek — Riizek — Kovocas — Netex — U
Zamecku — Bynov, Skola — Bynov — Jilové, Martinéves — Jilové Martinéves
rozcesti — Jilové, papirny — Jilové, ndmésti — Modré, Lidovy diim — Modra —
Kamenec — Libouchec, rozcesti — Libouchec, u Hajki — Libouchec, kino —
Libouchec, ObU — Libouchec, statek — Male Chvojno, rozcesti — Kninice,
rozcesti — Varvazov, pomniky — Varvazov, ¢tyfdobi — Varvazov — Telnice,
zelezni¢ni stanice — Varvazov — Varvazov, ¢tyfdobi — Varvazov, pomniky —

Zandov, rozcesti - Chlumec
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e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, ostatni linky méstské
autobusové dopravy na soubézné trase

Linka spojuje obce s pomérné hustym osidlenim, zejména tedy Jilové a Libouchec,

a zajistuje dopravu do a z Décina. Nékteré spoje nejezdi celou trasu linky a jsou ukonceny
vV Libouchci, odkud jsou realizovany nejsilngjsi piepravni vazby. Ostatni obce nemaji
tak velké piepravni vztahy a je zde pievazné zajiStovana zakladni dopravni obsluha tzemi.
Ptepravu na lince zajistuje pomérné¢ vysoky pocet spoji, a hlavné v obdobi ranni a odpoledni
Spicky jezdi efektivné vytizeny. Linka také nahrazuje byvalé Zelezni¢ni spojeni, kde byl
zastaven provoz osobni dopravy. Tato trat’ vede v téméft celé délce paralelné se zminovanou
zelezniCni trati. Linka 512 445 se vyznacuje tim, ze na Gzemi mésta DéCina kopiruje linku
meéstské autobusové dopravy Cislo 515 002 v celém jejim useku od zastavky Hlavni nadrazi
az po Bynov, vybrané spoje dokonce uz od zastavky Poliklinika az po Bynov. Spoje na lince
vykazuji pomérné vysokou pfepravni zatéz. Linka ma radidlni charakter napéjejici ptiméstské
dopravy az do centra mésta DéCina. Na lince je provozovano pomérné velké mnozstvi spoji
Vv taktovém provozu a piebiraji pfepravni zatéz hlavné z obce Libouchec a Jilové. U linky

je tieba dbat na ¢asovou koordinaci se soubéznou linkou ¢islo 515 002 v méstské ¢asti.

Linka cislo 515 434:

e autobus cislo: 434

e vychozi zastdvka: Autobusové nadrazi

e konecna zastavka: Krasna Lipa, ndmé&sti

e délka linky: 56 km

e celkova jizdni doba spoje: 58 minut

e sled zastavek linky: Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — 28. fijna — Loubi,
ptekladisté — Loubi I — Loubi II — Loubi III — Loubi IV — Podskali — Dolni
Zleb, hranice — Hfensko, Na vysluni — Hiensko, nabfezi — Hiensko, stied —
Hiensko, k soutéskam — Hiensko, upravna vody — Hfensko, Prav¢icka brana —
Mezni Louka, hotel — Meznd — Mezni Louka, hotel — Vysoka Lipa, restaurace
— Vysoka Lipa, hotel Lipa — Jet¥ichovice, Stary mlyn — Jetfichovice, ObU —
Jetfichovice, hostinec — Rynartice — Chiibska, Dolni Chiibska, rozcesti —
Chtibskd, Dolni Chtibskd — Chiibska, namésti — Rybnisté, Nova Chiibska —
Rybniste, odb. Doubice — Rybnisté, Zeleznicni stanice — Doubice — Doubice,

ObU — Doubice, kiizovatka — Doubice, u haje — Krasna Lipa, Kyjov, ové&in —

25



Krasna Lipa, Kyjov, hostinec — Krasnad Lipa, Kyjov, rozcesti — Krasna Lipa,

Kyjov — Krasna Lipa, Krasny Buk — Krasna Lipa, namésti
e pfestupni vazby: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, ostatni linky méstské

autobusové dopravy na soubézné trase

Linka zajistuje spojeni DéCina s vySe uvedenymi obcemi v pravidelném taktu dvou
hodin a zajist'uje tak zakladni dopravni obsluhu vyse uvedenych oblasti. Vyssi pfepravni zatéz
lze zaznamenat ve vikendovém provozu, nebot linka je vedena turisticky atraktivnimi
lokalitami a je turisticky hojné vyuZivana. Dale ma velky vyznam zastivka Dolni Zleb,
hranice a Hfensko, protoze lezi v blizkosti sousedniho statu Némecka, zejména tedy Hiensko
je pfimo hrani¢ni obci a nachazi se zde hrani¢ni prestup. VétSina spojii na lince je ukoncena
v zastdvce Mezna. Linka 512 434 kopiruje na uzemi mésta Dé¢ina linku cCislo 515 014
méstské autobusové dopravy v useku Hlavni nédrazi az Podskali. Spoje na lince vykazuji
pomérné vysokou prepravni zatéz hlavné v obdobi vikendového provozu, kde se projevuje
charakter turistické a rekrea¢ni dopravy do turisticky atraktivnich lokalit. V obdobi
pracovniho dne jsou spoje méné vytizené, na lince je zaveden pravidelny dvouhodinovy takt,
a to hlavné z diivodl odvozu cestujicich z obci do $kol, zaméstnani a ob¢anskou vybavenosti

mésta DéCina.

2.4 Porovnani méstské a priméstské autobusové dopravy

V této Casti mé prace je porovnana a zanalyzovand méstskd a pfiméstska autobusova
doprava z hlediska riznych parametri a poskytovanych sluzeb. Nékteré linky méstské
a ptfiméstské a autobusové dopravy maji sice €ast trasy spolecnou, tedy v t&€ méstskeé Casti
trasy, ale jinak zde funguje systém obsluhy, odbavovani cestujicich 1 jiné tarifni podminky.
V této Casti mé je tedy poukazano na rozliSnosti mezi méstskou a ptiméstskou autobusovou

dopravou v téchto oblastech provozovani dopravy a poskytovani sluzeb.

2.4.1 Odbavovani cestujicich

Cestujici nastupuji do vozidla pouze ptednimi dvefmi a odbaveni probiha pomoci
odbavovaciho zafizeni, které je umisténo v pfednim nastupnim prostoru v dosahu cestujiciho

i fidi¢e. Ostatni dvefe se pouzivaji pouze k vystupu cestujicich a k nastupu se pouzivaji
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jen ve vyjimecnych pfipadech (napf. nastup s kocarkem). Z divodu urychleni odbavovani

se k vystupu nepouzivaji predni dvefe.

Nastup pouze prednimi dvefmi se v D&Cin¢€ praktikuje uz od zacatku provozovani
méstské hromadné dopravy. Nejdiive se vyuzivala pouze moznost placeni v hotovosti
u fidi¢e, potom v roce 1995 zavedl Dopravni podnik mésta Décina, a. s. placeni jizdného
V hotovosti do automatu na vydej jizdenek umisténého v autobuse u fidi¢e. Od roku 1997
mohou cestujici pouzivat k odbavovani v autobuse bezkontaktni Cipové karty, které slouzi
jako cCasova jizdenka nebo elektronickd penézenka. Automat na vydej jizdenek byl doplnén
¢tecim zatizenim na Cipové karty. V kvétnu roku 2004 realizoval dopravni podnik rozsahlou
modernizaci odbavovaciho systému. VSechny automaty na vydej jizdenek v autobusech byly
nahrazeny novymi, modernéj$imi automaty. Tyto automaty byly nainstalované do autobusii
provozujici méstskou, ale i1 piiméstskou autobusovou dopravu, protoze tento systém
odbavovani cestujicich je vhodny a efektivni pro provoz meéstské i pfiméstské autobusové
dopravy. Automaty pro odbavovani cestujicich maji v sobé zabudovany zafizeni na vydej
jizdenek vybaveného tepelnou tiskdrnou a z mincovniho systému, ktery mé ve své horni ¢asti
zabudovano cteci zafizeni na Cipové karty. Diky tomuto systému je tedy mozno pii néstupu
do autobusu platit jak Vv hotovosti, tak i pomoci ¢ipovych karet. Zavedenim nového
odbavovaciho zafizeni se vyrazn¢ zkratila i doba odbaveni cestujicich a tisku jizdenek.
Odbavovaci systém je vybaven nejmodernéj$imi komponenty a umoziuje tak vyuzivani
novych funkci, jako je naptiklad sledovani dodrzovéni jizdniho fadu, ¢i mozZnost vyuZiti
visuelnich a akustickych systémi pro informovani cestujicich. Flexibilita systému dovoluje
plnou modifikaci funkci a parametri a spolu se softwarem pro pfipravu a zpracovani
dat z pocitace, umoznuje prizpusobit funkce systému dle konkrétnich potieb, proto se tento
systém da efektivné uplatnit v méstské 1 pfiméstské autobusové dopravé. Novy odbavovaci
systétm také vyrazn€ pomohl zaclenit dal§i linky, které dopravni podnik provozuje
od 1. ¢ervna 2004 do systému meéstské a piiméstské autobusové dopravy provozované
ve meésté Deécing a jeho blizkém okoli. Velkou vyhodou odbavovaciho systému je naprosto
pfesna evidence piepravenych osob, ktera je stéZejnim ukazatelem v piehledu o vytizenosti
vSech spoji a evidence trzeb na jednotlivych spojich a linkach. To umoziiuje optimalizaci

dopravy a ptesné vykazovani ziski nebo ztrat jednotlivych spojt a linek.
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Obrazek - Odbavovaci zafizeni, zdroj: (3)

Samoziejmé trochu jinak to funguje z hlediska méstské a jinak piiméstské autobusové
dopravy. Pfi nastupu do autobusu v ramci pouze méstské autobusové dopravy cestujici
nastoupi pirednimi dvefmi, vhodi mince do automatu na vydej jizdenek nebo piilozi ¢ipovou
kartu a postupuje dale do vozu. Pfi nastupu do autobusu v ramci piiméstské autobusové
dopravy je také moZnost platit bud’ v hotovosti, nebo pomoci ¢ipové karty, ale je potieba fici
| pfesny nazev zastavky, na které cestujici bude vystupovat. V ramci méstské autobusové
dopravy plati vSude jednotné tarify. V ramci pfiméstské autobusové dopravy je to ve mésté
stejné jako u méstské autobusové dopravy, ale za hranicemi mésta je to Uctovano podle
vzdalenosti v kilometrech. Napiiklad jizda pfiméstskou autobusovou dopravou ze zastavky
Hlavni nadrazi do Libouchce. Pfi nastupu je nutné nahlasit cilovou zastavku. Az do zastavky
Bynov se to bude ucétovat klasicky jako v ramci méstské autobusové dopravy, ale od zastavky
Bynov az do Libouchce bude jizdné uctovano podle sazebniku piiméstské autobusové

dopravy.

2.4.2 Tarify a tarifni podminky

Tarifni podminky se pro méstskou a pfiméstskou autobusovou dopravu lisi. Jak je jiz vySe

uvedeno, tak v ramci méstské autobusové dopravy jsou sazby jednotné podle druhu jizdného,
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kdezto u pfiméstské autobusové dopravy se jizdné pocita podle vzdalenosti v kilometrech

a podle pasma. (3)

Tarify v méstské autobusové dopravé jsou po celém uzemi mésta jednotné, a jejich vySe
je rozdélena podle druhu jizdného. Ve mésté DéCin se jizdné neodviji podle pasem, jako tomu
je v piiméstské autobusové dopraveé, nebo ve velkych méstech, ale podle druhu jizdného.
Druhy jizdného jsou v méstské autobusové dopravé rozdéleny na zdkladni jizdné, Casové
jizdenky a bezplatnou piepravu. Kazdy z téchto druht jizdného se dale dé€li na podkategorie

ato:

Zakladni jizdneé nepfestupni jizdné dospéla osoba starsi 15 let

déti od dovrieni 6 let do 15 lat véku

koéarek bez ditéte
pes
zavazadlo o rozmérech véiiich neZ 203050 cm

Jedna souprava lvEi s holemi

Jizdenlka s visstupem do druhé zastavigy od stanice ndstupu

piestupmni jizdné dospéla osoba starii 15 let

déti od dovrieni 6 let do 15 let véku

24hodinova jizdenka dospéla osoba starii 15 let

déti od dovrieni 6 let do 15 lat véku

Casové jizdné dospéla osoba Sedmidernni

Patndctidenni

TFicetidenni

Devadesdatidenni

Stoosmdesdatidenni

Zlevnéne jizdne déti od dovrfeni 6 lat do 15 let véku
Falgy starii 15 let a studenty do 26 let

ob&any nad 70 let

pfenosne bez fotografie patndctidenri

tFicetidenni

devadesatidenni
Bezplatna preprava vimérem MF CR déti do 6 lat

dritelé pritkoazu ZTP a ZTP/O véetné privvodce a psa

Ostatni bezplatna pfeprava kocdrek s ditétem
policisté Ceské republily a Justiéni strdfe Oloresniho soudu

v Décing, strafnici Méstska policie v Décing pouze

darci krve nositelé zlatd plakety Dv. Janského

obéané nad 70 let

Jedna pajizdna taska na koleficdch

pes pfepravovary ve schrané, kierd nepfesihne rozméry
203050 cm

Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. - druhy jizdného v méstské autobusové dopravé, zdroj: (3)

Tarify v pfiméstské autobusové doprave se skladaji ze dvou casti. Prvni ¢ast jizdného

je slozena z tarifnich podminek pro méstskou autobusovou dopravu, a druha ¢ést je slozena
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z tarifnich podminek pro pfiméstskou autobusovou dopravu. Jelikoz autobusem piiméstské
dopravy je mozné cestovat i po uUzemi obsluhovaném méstskou autobusovou dopravou,
jetacast cesty, ktera je uskuteChovana po méstské ¢asti DéCina uctovana podle vyse
uvedenych tarifnich podminek pro méstskou autobusovou dopravu. Ta ¢ast cesty, ktera
je mimo Uzemi mésta uz ma své vlastni podminky. Tarifni podminky pro piiméstskou
autobusovou dopravu plati pro vSechny linky, které Dopravni podnik mésta Dé&Cina a.s.
zajistuje.

Cena jizdenky se v pfiméstské autobusové dopravé pocitd podle ujetych kilometra

do zastavky vystupu. Jizdné se déli pouze takto:

» Obycejné

» Zlevnéné 1 — deti do 6 let, rodice k navstevé zdravotné postizenych déti umistenych
V ustavech

» Zlevnéné 2 — zdakovské jizdné pro déti do 15 let urcené pro dopravu do skol

» Zlevnéné 3 — Zdkovské jizdné pro zZaky a studenty od 15 let do 26 let urcené
pro dopravu do skol, internatii a koleji

» Zlevnéné 4 — drzitelé pritkazu ZTP a ZTP/P

3  NAVRH OPTIMALIZACE OBSLUHY MESTSKE A
PRIMESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY

V mésté DéCin zajisStuje méstskou 1 piimeéstskou autobusovou dopravu jeden dopravcee,
a to Dopravni podnik mésta Dé&Cin, a.s., ktery vroce 2004 vyhral vybérovou soutéz
0 zajistovani piiméstské autobusové dopravy v Dé&Eing vyhlasenou Usteckym krajem.
To, Ze méstskou 1 pfiméstskou autobusovou dopravu zajistuje jeden dopravce, mé urcité své
klady ale 1 zapory. Mezi kladné stranky urcité patii, Ze je to jednodussi a prehledn&jsi pro
cestujici a obyvatele Décina. Na druhou stranu, mezi zapory patii to, Ze je tento zpisob
zajiSténi dopravni obsluznosti z ekonomického hlediska neefektivni. Hlavni divod je ten,
ze pfimé&stské linky 422, 423, 424, 429, 430, 445 kopiruji v méstské casti své trasy linky
méstské autobusové dopravy. Spousta cestujicich vV rdmci mésta vyuziva i spoji pfiméstské
autobusové dopravy, 1 kdyz cestuji pouze v ramci mésta. Méstskou autobusovou dopravu
spolu s dopravcem financuje i obec, ale piiméstskou autobusovou dopravu financuje Ustecky

kraj, a jelikoz podle tarifikace se uctuje piiméstska autobusova doprava na uzemi meésta
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Décina stejné jako méstskd autobusova doprava, a lze platit i nabytou Cipovou kartou,
Usteckému kraji tak unikaji zisky a vzniké ztrata. Dal§im zaporem by se uréité dalo poditat to,
ze kvuli spoleénym zastavkam na spolecnych trasach linek méstské a ptiméstské autobusové
dopravy vznikaji zbyteéné naklady. Vznikaji z divodu, Zze nékteré piiméstské spoje jsou
nezkoordinované s méstskymi spoji, a nastava i situace v ramci méstské ¢asti linek, kdy jede
autobus méstské autobusové dopravy a hned dvé minuty po spole¢né trase kopiruje jeho cestu
spoj piiméstské autobusové dopravy. Nebo naopak, kdy jede nejprve spoj piiméstské
autobusové dopravy, a az po ném spoj méstské autobusové dopravy. Takové spoje jsou
neefektivni z divodu toho, ze vétSina, nebo vSichni cestujici nastoupi do prvniho autobusu,
ktery zastavi na zastavce, a diky spolecné tarifikaci na izemi mésta nefesi, jestli je to autobus
mestské nebo piiméestské dopravy, a tim padem nésledny spoj neni dostate¢né vyuzity
cestujicimi a navic vznikaji dal$i naklady na pohonné hmoty i na provoz takového spoje.
Tato situace, ktera je divodem komplikace s nedostatecnou kapacitou vozidel a pretizenosti
autobust linkové dopravy vlivem cestujicich v méstskych relacich, se ndrazové projevuje

na linkach 427, 429 a 445.

Tato problematika by se dala vyftesit nékolika zpusoby. Variant jak zoptimalizovat
meéstskou a priméstskou autobusovou dopravu je hned nékolik. Mezi nejredlnéjsi
a nejlogictéjsi zpusoby patii zavedenim spole¢né tarifikace pro méstskou a piiméstskou
autobusovou dopravu a to i na uzemi mésta. Dalsi zplsob je zavedeni systému, Ze kazda
zastavka bude pouze na znameni, a to jak v méstské, tak pfiméstské autobusové dopravé,

vyjma téch Uplné nejdilezitéjSich a nejvyuzivanéjSich zastavek v méstské Casti.

3.1 Spolecné linky méstské a priméstské autobusové dopravy

Praktické piiklady provazanosti méstské a piiméstské autobusové dopravy v oblastech
Décina jsou linky 429 a 9, 430 a 3, 445 a 2. Linky piiméstské autobusové dopravy 429, 430
a 445 v méstskeé casti kopiruji trasu linek méstské autobusové dopravy 9, 3 a 2. Dalsi linky
ptiméstské autobusové dopravy, které kopiruji ¢ast trasy méstské autobusové dopravy, jsou
linky 422, 423 a 424 v relaci centrum a Kamenicka. V ptipadé méstskych ¢asti Jakuby a horni
Bteziny, které obsluhuji linky 429, 426, 427 a 428, dokonce nahrazuje linkova doprava
méstskou autobusovou dopravu, ktera zde neni v pfijatelné dochazkové vzdalenosti

a frekvenci poctu spojii zastoupena.
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Linky 429 a2 9:

sled spole¢nych zastavek na trase: Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyr$av
most - Labské nabiezi — TyrSova — Masarykovo namésti — Myslbekova — Poliklinika —
Namésti 5. kvétna — Zerotinova — Kiesice CSPL u¢ilisté — Kieice Fruta — Kiesice Lodénice —
Kfesice skola — Boletice nad Labem, Koruna — Boletice nad Labem, sidlisté — Boletice nad

Labem, Lidovy dim — Nebocady
Linky 445 a 2:

sled spolCenych zastavek na trase: Hlavni nadrazi — Prokopa Holého — Teplicka —

U divadla — Zlibek — Riizek — Kovocas — Netex — U Zame&ku — Bynov, $kola
Linky 430 a 3:

sled spole¢nych zastavek na trase: Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Desta —

Ferox — Alusuisse — Kovosrot — Diana — Kotva — Monos - Vilsnice

3.2 Tarifni reSeni

Tarifni feSend je komplikovangj$i neZ zavedeni zastdvek pouze na znameni. Redeni
pomoci optimalizace tarifi a zavedeni novych tarifi by se muselo tykat nejen DéCina,
ale celého Usteckého kraje, protoZe piiméstska autobusova doprava obsluhuje nejen D&Gin,
ale iokolni obce. V soucasné dobé, diky neexistenci integrovaného dopravniho systému
v Usteckém kraji, maji vSichni autobusovi dopravci, ktefi uzavieli s Usteckym krajem
smlouvu o zavazku vetejné sluzby, klasicky kilometricky tarif. Vyjimkou jsou pouze
dopravci, ktefi uskuteciiuji dopravu pro potieby mésta a jeho ptiméstskych oblasti. Tarify
méstské autobusové dopravy jsou rtizné a vySe jizdného je zpravidla zavisla na vili jejich
objednateli, tedy mé&st.

Po vypovédi smlouvy dominantnimu dopravei Dopravnimu podniku Usteckého kraje,
a.s. byla na jate roku 2006 hledana rychld feSeni, jak jeho vykony v mezich ceského
a evropského prava nahradit. v roce 2006 zacaly byt uzavirany Radmcové smlouvy O zévazku
vetejné sluzby ve vetejné linkové dopravé k zajisténi zékladni dopravni obsluznosti Casti

tizemi Usteckého kraje na vymezenych linkach.

Zakladni dopravni obsluZnost:
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V letech 2006 a 2007 probéhla transparentni koncesni fizeni, jejichz vysledkem bylo
ptridéleni koncesi a uzavieni 22 smluv o zdvazku vetejné sluzby ve vefejné linkové dopraveé
k zaji§téni zakladni dopravni obsluznosti ¢asti uzemi Usteckého kraje na vymezenych linkach

V nize uvedenych oblastech s platnosti od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2014.

TR, K | N KM Za | W Za [0k |CEna na 1 ] 0anad profazateine
Oblast dopravce provoz od | provoz do | za rok rok 2011 vroce 2011 | ztraty na rok 2011 poznamka
Bilinsko DOPRAVNI = PODNIK - mest] 4 4 yog7{31.12.2018f 1530 000] 917060| 956076 3238 24358 321 05 KE
Mostu a Litvinova, a.s.
Ceske stiedohori -|CSAD  Semily as. (dnes| oo o007l 31 19 014| 1050000 646638 1032087 3293 73 448 863,70 KE
vychod Busline as.)
Ceske stredohort -\Dopravni — podni — mestl | o0l 45 901a| 330000] 215008  3237m| e 9483 431 61 Ké
zapad Chomutova a Jirkova as.
Dééinsko - vjchod ggg::";s podnik  mestal 5007131 122014| 1083 000] 695267  oseam| 3640 22 605 968 13 Ké
Déinsko - Zipad ggg::";s podnik  mestal .\ o007|31.922014| 423000 a06s1|  ar2624| 3640 8 682 576,32 K¢
Dolni Poohii CSAD Shany as. 5.3.2007| 3112.2014] 1760000] 1103493 1737525 3290 12872 10204 Ki
Chomutovsko  |DoPRWNI - podni - mestl o oanolay o 000a] ssooo0] m2orr|  see3sms| 305 9715 431 74 K
Chomutova a Jirkova as.
Jirkovsko Dopravni  podni — mestl 4 onerl 3y 19004 s:0000| 26308 aevd0e| 305 10 172 091,36 K
Chomutova a Jirkova as.
Kadaf - 7atec Dopravni  podni  mesl] g5 057l 39 12 7014 1400 000] @65 mea| 1092208 3351 28 347 611,89 K¢
Chomutova a Jirkova as.
Krusne  hory  -lDoprawni — podni — mestl 4507l sy 19 900a| soon00| 967a| a7 30 10 T77 225,89 K
Chomutovsko Chomutova a Jirkova as. _ _
Titvimovsko Autobusy KAVKA. a5, BI2007| 31 122014] B50000] 524535  ST95H| 020 14435 T2 5 K
Lounsko - jih 2/ DOPRAVNI PODNIK mest) 4, ygrl 31 179014 eor000] se0ss0|  sosves| 3133 20304 910 64 Ké
Lounsko - vichod  [Mostu a Litvinova, a.s.
Lounsko - zapad  [BusMat plus s.r.o. 6.3.2007 1200000] 746 326 vypoved
Wosteckipaney  |DO AN PODNIK mestl oo o007l 51 1 901a| 1070000 658973|  s0mst| 305 72186 293,56 Ki
Mostu a Litvinova, a.s.
Podboransko 3| Autobusova doprava sro.) 4 o0rl3g 12 901af 1026000 G23376|  9s0mee| 2007 22 244 TH TOKE
Podbofany - Zatec  [Podbofany
Sluknovsko gﬁ:ﬂ“i’:';'* as. (dnest o ooo7{ 311220142278 000| 1448 506| 1m08772] 3271 35918 32579 Ké
Stetsko CSAD Shany as. T1.2007| 31.12.2014] B35000] 552283 1050%| 35,25 70 182 025,27 Ki
] Sevemim_l:é dopravni as.,
Ustecko - sever  |(pozdéji CSAD Semily as.| 632007|31.122014] 750000] 457895 571438 31,93 11 291 063,05 K
dnes BusLineas)
Vejprty - Kadah | Autobusy Karlovy Vary, as. | 6.3.2007|31.12.2014] 660000] 405189]  567824] 35,27 14845 618,13 K&
primestska dopraval DOPRAVNI  PODNIK - mestl  \ o007l 5y 109014| s71000| 422720|  400274| 3685 11508 26570 Ké
Most - Litvinoy Mostu a Litvinova, a.s.
. Dopravni  podnik  mésta
stska d .
?:"I';: 3 COPIlroolice, sro. (dnes Veolia] 11.2007)3112201|3064000| 1885266 2541244 3803 52 959 524,36 K¢
P Transport Teplice s.r.0)
primestska doprava Dopravni podnik mesta Ustf ool oy 1o o01a| 785000 5178  seme32| 5130 20 255 T07 80 K
Usti nad Labem nad Labem, a.s.

Tabulka 3.3.3 (2) - smlouvy o zavazku vefejné sluzby ve vefejné linkové dopravé (5)

Od roku 2007 je patrna snaha Usteckého kraje o postupné sjednoceni klasického
kilometrického tarifu, aby vSichni cestujici platili na linkéch, v zdkladni dopravni obsluznosti
Usteckého kraje, stejné jizdné. Méstska autobusova doprava by se Vv jednotlivych méstech
méla zase snazit sjednotit jizdné s piimestskou dopravou. Prave snaha sjednotit jizdné v celém

Usteckém kraji pro viechny druhy autobusové dopravy je nejdiskutovandj§im tématem
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a feSenim dopravct. Vyjimkou, kde se podobny systém jiz pouziva, je pravé Dopravni podnik
mésta DéCina, a.s., ktery nabizi Casové jizdné dle tarifnich pasem i na linkdch dopravni

obsluznosti Usteckého kraje.

Dopravni podnik mésta Dé&Cina, a.s. vyhral soutéz o zéavazku vefejné dopravni
obsluznosti, ve které¢ tehdy v roce 2006 nebyl uplatnén systém jednotného jizdného. Dalsi
souté> bude pied vyprenim sou¢asnych smluv mezi dopravei a Usteckym krajem,
coZ je v roce 2014. Do této nové soutéze se Ustecky kraj rozhodl jiz zakomponovat myslenku

jednotného jizdného.

V cervnu 2011 byl dokoncen Projekt zavedeni zonové-relacniho integrovaného tarifu
v Usteckém kraji. Tento uceleny dokument stanovuje zakladni principy, priva a povinnosti
jednotlivych tUcastnikli, postupy zavadéni a metodiku provozovani tarifniho systému
integrovaného dopravniho systému. Nésledné¢ podle néj dojde k zavedeni integrované¢ho
tarifntho  systému v Usteckém kraji. Pro uzemi Usteckého kraje byl s ohledem
na demografické uspotfadani izemi zvolen zénové-relacni integrovany tarif, ktery v soucasné
dob¢ plati v Libereckém, Kralovéhradeckém kraji a v dopravnim svazu ZVON v Némecku.
Zavedeni tohoto tarifu i v Usteckém kraji by umoznilo v budoucnosti i snadné propojeni

S integrovanymi dopravnimi systémy v okolnich regionech.

3.2.1 Zakladni principy zénové — relaéniho tarifu IDS Usteckého kraje:

» zajmové uzemni je rozdéleno do geografickych obvodi (380 tarifnich zoén),
ve kterych plati jedna cena, pfi cestdch pfes vice zoén je cena odvozena
od projeté vzdalenosti — relace;

> umoziuje sjednoceni kilometrickych tarifi CD a piiméstské autobusové
dopravy a soucasnych tarifi méstské hromadné dopravy tim, ze sjednocuje
zelezni¢ni stanice a zastavky vefejné linkové dopravy a zastdvky méstské
hromadné dopravy do jedné tarifni zony;

» moznost systematického rozdéleni tizemi integrovaného dopravniho systému
bez ohledu na podil a spadovost radialnich a tangencialnich cest;

» ponechava velkou samostatnost jednotlivym zoénam (napf. mestim s méstskou
hromadnou dopravou), kterym umoziuje stanovit vysi tarifu v dané zoné
dle rozhodnuti samospravy mésta;

» moznost pfifazeni trzeb mistu jejich vzniku a tim moznost identifikovat misto

spotieby dopravniho vykonu;
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» Jedna cena v celé obci — vSechny zastavky/stanice, které se nachazeji ve vsech
jejich ¢astech, budou patfit do jedné tarifni zony;

» odstranuje nepiestupnost v liniovych tarifech.

Dobré dopravni feSeni spolu s vhodnymi cenami mtize podpofiit mobilitu cestujicich,
kterd muze generovat véEtSi trzby a snizovat potfebu dotaci. Pfi stanoveni piepravni
vzdélenosti mezi nesousednimi zénami je spocitdna nejkrat$i cesta pomoci Dijkstrova
algoritmu. Vlastni vypocet se provadi pii jakékoliv zméné tarifni mapy (pifidani ¢i odebrani
tarifni hrany, zména poctu tarifnich jednic) a jeho vystupem je Tarifni matice integrovaného

dopravniho systému Usteckého kraje, ktera je rozhodna pro stanoveni jizdného.
Dijkstruv algoritmus:

- Algoritmus nejprve piifadi vychozi zon¢ hodnotu 0. VSem ostatnim zondm prifadi
hodnotu nekonec¢na a tuto nasledné snizuje az na nejniz$i moznou hodnotu.
To se provadi tak, ze vSem z6ndm spojenych s vychozi zénou tarifni hranou ptiradi
misto nekonec¢na hodnotu prezentovanou poc¢tem tarifnich jednic této tarifni hrany.
Z takto ohodnocenych sousednich zon vybere tu s nejnizsi hodnotou a postoupi
do ni. Nasledné opét provede pficteni poctu tarifnich jednic z této zony do jejich
sousednich zon. Paklize narazi na sousedni zoénu, ktera jiz byla ohodnocena
aexistuje kni zvychozi zony cesta s menSim poctem tarifnich hran, porovna
vypocitanou hodnotu s hodnotou ziskanou pfedchozimi kroky a je-li nyni
vypocitand hodnota niz$i, tak ji nahradi tu pGvodni, jinak ji ponecha. Hodnota
zony, u které jiz byly pfi vypoctech zohlednény vSechny tarifni hrany, se bere jako
finalni a tato zona se jiz v dalSich vypoctech ignoruje. Cely cyklus ma tedy presné

tolik kol, kolik je v oblasti zon. (5)

tarifni hrana

pocet tarifnich jednic

tarifni zo6na

Obrazek 4 - priklad tarifni mapy se zénami a tarifnimi hranami
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V Tarifu integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje je predpokladan vznik

4009 tarifnich zon, které budou zahrnuty v 74 tarifnich nadzonach.

3.2.2 Druhy jizdnich dokladu

V tarifnim systému integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje by byly
vydavany jizdenky pro jednotlivou jizdu i Casové piedplatni jizdenky. Tento systém spolu
se zvolenym cenikem by na jedné strané mohl zdrazit jizdné cestujicim vyuzivajicich
vefejnou dopravu nepravidelné, mimo meéstskou hromadnou dopravu, kde by ceny jizdného
zustali v kompetenci meést. Naopak pravidelnym cestujicim, ktefi vyuzivaji vefejnou
hromadnou dopravu pravidelné, by to uSetfilo, protoze bude moznost zakoupeni ¢asového
jizdného.

» papirové jizdenky — pijde zejména o jednoduché jizdenky na spoj, jednoduché
pfestupni jizdenky na kratS$i vzdalenosti, jizdenky Zavazadlo/Kolo/Pes,
jednodenni jizdenky Regionet Labe/Elbe, jednodenni oblastni jizdenky
a 7denni ¢asové jizdenky na kratsi vzdalenosti;

» elektronické jizdenky ulozZené na bezkontaktni ¢ipové karté technologie Mifare
DESFire EV1 (dale jen BCK) — prakticky vsechny druhy jizdenek s vyjimkou
jizdenky Zavazadlo/Kolo/Pes a jednodenni jizdenky Regionet Labe/Elbe.

3.2.3 Rozudtovani trzeb

Roz¢tovani trzeb =z prodeje jednotlivych a casovych piedplatnych jizdenek
integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje jednotlivym zu¢astnénym dopravctim
bude provadét clearingova spolecnost, ktera bude trzby rozdélovat podle modelu stanoveného
administratorem systému, jimz je Odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi Krajského tfadu
Usteckého kraje. Clearingova spole¢nost, zuétovatel bude mit dohled nad kontinuitou
a integritou dat a bezpecnosti systému. Jeho ukolem bude zpracovani jednotlivych transakci
z odbavovacich systémii dopravcl pro uUcely sledovani integrovaného dopravniho systému

Usteckého kraje. (5)

3.2.4 Technické podminky

Zavedeni takového systému a zonove — relacniho integrovaného tarifu Usteckého kraje
nebude jednoduché, zejména z diivodu nejednotnych odbavovacich zatizeni. Vyvoj a uvedeni

do provozu a do praxe soucasnych odbavovacich zafizeni trvalo nékolik let. Uvedeni novych
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odbavovacich zafizeni do provozu a zejména jejich vyvoj a nastaveni by trvalo opét n¢kolik
let a bylo by na to vynaloZeno spoustu finan¢nich prostiedki. JelikoZz soucasné uzaviené
smlouvy dopravetl s Usteckym krajem konéi v roce 2014, nemélo by jiz nyni na tu dobu
smysl zavadét jednotné odbavovaci systému a jednotnym zdénové — relacnim tarifem.
Proto toto tarifni feSeni a zavedeni nového systému bude az od roku 2015, protoze
se zavedeni tohoto systému dé jako jedna z podminek v soutézi v roce 2014 o zavazku vetejné
sluzby ve vetejné linkové dopravé k zajisténi zékladni dopravni obsluznosti c¢asti tizemi
Usteckého kraje. Dostatedna technickd pfipravenost dopravcd na spusténi integrovaného
dopravniho systému je dana zejména nutnosti pofizeni potfebnych odbavovacich zafizeni,
vybaveni kontaktniho mista dopravce zatizenimi pro praci s bezkontaktnimi ¢ipovymi kartami
a zvladnuti prace s osobnimi tdaji. Do konce smluvniho obdobi autobusovych dopravci
Usteckého kraje, tj. do 31. 12. 2014, je zavedeni zénové — relaéniho tarifu, uznavéani
bezkontaktnich &ipovych karet a zapojeni do integrovaného dopravniho systému Usteckého

kraje zcela na dobrovolnosti a technické pripravenosti jednotlivych dopravct.

K zavedeni zénové — relaéniho integrovaného tarifu Usteckého kraje bude dochéazet
postupné. Ustecky kraj uzaviel dne 24. 8. 2011 sdopravcem BusLine a. s. smlouvu
0 verejnych sluzbach v prepravé cestujicich vetejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni
obsluznosti Usteckého kraje v oblasti Lounsko-zapad. Tato smlouva obsahuje mimo jiné nové
pozadavky na odbavovaci systém, typ bezkontaktnich ¢ipovych karet, zonoveé — relacni tarif

a smluvni pfepravni podminky. (5)

3.2.5 Zavéreéné hodnoceni

Zasadnimi vyhodami nového tarifu a celkové toho tarifniho feSeni bude piestupnost,
pfesnost, pienosnost anonymnich bezkontaktnich cipovych karet a zavedeni casového
jizdného, které zvyhodni cestovani pravidelnym cestujicim. Zavedeni tohoto systému
dopraxe do provozu bude jisté pozitivni pro cestujici vcelém Usteckém kraji,
ale i pro dopravce z diivodu piesnéjsiho vypoctu a rozdéleni trzeb, povinnosti a podminek.
Samoziejm& mohou nastat i neoCekavané komplikace, proto je tento zpisob optimalizace

slozity a riskantni, ale mize se vyplatit hlavné z dlouhodobéjsiho hlediska.
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3.3 Zavedeni zastavek na znameni

Zavedeni zastavek jen na znameni by urcit¢ bylo také feSenim, jak zoptimalizovat
meéstskou a pfiméstskou autobusovou dopravu. Systém zastavek na znameni zde jiz funguje
V ramci pfiméstské autobusové dopravy v tizemi mimo mésto. V rdmci mésta se tento zptsob
nezavedl. Systém zastdvek pouze na znameni ma spoustu kladnych stranek, ale i spoustu
zapornych stranek. Mezi kladné stranky urcité patii urychleni provozu, kdyz autobus nebude
muset zastavovat na kazdé zastavce své trasy, tim padem nebude muset brzdit, stat a rozjizdét
se, uSetii to spoustu Casu, pohonnych hmot a energie fidicti. Mezi zdporné stranky patii to,
ze cestujici jsou zvykli, ze na jejich zastavce jim autobus vzdy zastavi, a urCité¢ by chvili
trvalo, nez by si na tento systém cestujici zvykli. Navic na téchto linkach jsou nékteré
zastavky velmi dilezité a stéZejni na dané trase, které maji i funkci pfestupnich vazeb

a je tedy dulezité, aby na nich autobus zastavil vzdy podle jizdniho fadu.

3.3.1 Nejdulezitéjsi zastavky

Dle prizkumi, kde se pocita nastup a vystup cestujicich na jednotlivych zastavkach ve
dopravy. Dopravni prizkumy probihali systémem s¢itani nastupii, vystupt, poctu cestujicich
ve vozidlech a zaznamenéavani odchylek od jizdniho tadu. S¢itaci jezdili ve vozidlech vzdy
od ranniho vyjezdu az po zatazeni vozidla do vozovny, v méné vytizenych hodinach provadél
scitani cestujicich fidi¢ vozidla sam. Zaznam nascitanych hodnot se provadél do predem

pfipravenych formuldit s predtiSt€énymi zastdvkami pfislusné linky. Data z odbavovacich

zatizeni byla pouZita pro kalibraci dat ziskanych pfimymi priizkumy ve vozidlech.
Na zéklad€ podkladl z odbavovacich systém je teoreticky mozné:

+ kalibrovat vysledky priizkumi na jiné obdobi (napf. minimalni a maximalni
hodnoty dosahované v pritbé¢hu roku)

* porovnat nastupy na zastavkach, ziskané pfimymi dotazy v terénu s hodnotami
ziskanymi odbavovacim systémem

% zjistit smérové vztahy na piiméstskych soubéznych linkiach méstské
autobusové dopravy

£ piesné zjistit skladbu jizdnich dokladt
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3.3.2 Vysledky pruzkumii na spole¢nych linkach

Spole¢nymi linkami jsou mysleny linky, které maji spolecnou trasu pro méstskou

| pfiméstskou autobusovou dopravu, které byly jiz vySe zminéné. Jsou to tedy linky:

» 429 a9 (sled spole¢nych zastavek na trase: Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi —
Tyr$v most - Labské nabiezi — TyrSova — Masarykovo namésti — Myslbekova —
Poliklinika — Namésti 5. kvétna — Zerotinova — Kiesice CSPL ugili§té — Kiesice Fruta
— Kiesice Lodénice — Kiesice skola — Boletice nad Labem, Koruna — Boletice nad

Labem, sidlist¢ — Boletice nad Labem, Lidovy dim — Nebocady),
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Graf (1) - smér Autobusové nadraZi - Neboéady

Ve sméru Autobusové narazi — NeboCady je modrou barvou oznacen ndastup
a Cervenou vystup cestujicich. Jak je patrno, tak z hlediska nastupu je nejvyuzivangjsi
zastavkou této linky Autobusové nadrazi, Hlavni Zzelezni¢ni nadrazi a Myslbekova. Z hlediska
vystupu je nejvyuzivanéjsi zastavka Boletice nad Labem Koruna, Boletice nad Labem Lidovy

dim a konecna zastavka Nebocady.
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Graf (1) - smér Nebotady - Autobusové nadrazi
Ve sméru Nebocady - Autobusové narazi je opét modrou barvou oznacen nastup
a cervenou vystup cestujicich. Jak je patrno, tak zhlediska nastupu je nejvyuZivangjsi
zastavkou této linky Boletice nad Labem sidlisté, Boletice nad Labem Lidpvy dim, Boletice
nad Labem Koruna a pravé Nebocady. Z hlediska vystupu je nejvyuzivanéjsi zastavka Hlavni

zelezni¢ni nadrazi, Autobusové nadrazi a Myslbekova.
Z téchto grafii je patrné, Ze na této trase jsou celkové nejvyuzivangj$i zastavky
Autobusové nadrazi, Hlavni Zelezni¢ni néadrazi, Myslbekova, Boletice nad Labem

a Nebocady. Pokud by se jednalo o systém zavedeni zastavek pouze na znameni s vyjimkou

vvvvvv

standardné s povinnym zastavenim vSech spoju.

» 445 a 2 (sled spolcenych zastavek na trase: Hlavni nadrazi — Prokopa Holého —
Teplicka — U divadla — Zlibek — Razek — Kovocas — Netex — U Zamedku — Bynov,
Skola),
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Graf (3) - smér Staré mésto — Bynov

Ve sméru Staré mésto — Bynov jsou modrou barvou oznaceny nastupy a ¢ervenou
barvou vystupy cestujicich na jednotlivych zastavkach. Z hlediska nastupu je nejvyuzivangjsi
zastavkou Obloukova, Myslbekova, TyrSova a Prokopa Holého (u Hlavniho Zelezni¢niho
nadrazi). Z hlediska vystupli je nejvyuzivanéjsi Prokopa Holého, U Zamecku, Bynov Skola

a Bynov.
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Graf (4) - smér Bynov - Staré mésto
Ve sméru Bynov — Staré mésto jsou opét modrou barvou oznaceny nastupy a cervenou

barvou vystupy cestujicich na jednotlivych zastavkach. Z hlediska nastupti je nejvyuzivané;si
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zastavkou Hlavni Zelezni¢ni nddrazi, U zédmecku, Bynov, Bynov $kola a Myslbekova.
Z hlediska vystupl, je nejvyuzivanéjsi zastdvkou Obloukové, Hlavni zelezni¢ni nadrazi
Myslbekova a TyrSova.

Z téchto grafii je patrné, Ze na této trase jsou celkové nejvyuzivanéjsi zastavky Hlavni
zelezni¢ni nadrazi, Prokopa Holého, U Zamecku, Obloukova, Bynov, Bynov skola a TyrSova.

Pokud by se jednalo o systém zavedeni zastdvek pouze na znameni s vyjimkou téch

standardn€ s povinnym zastavenim vSech spoju.

» 430 a 3 (sled spoleénych zastavek na trase: Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi —

Desta — Ferox — Alusuisse — Kovosrot — Diana — Kotva — Monos — Vilsnice).
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Graf (5) - smér Vilsnice - Autobusové nadrazi

Ve sméru Vilsnice — Autobusové nadrazi jsou modrou barvou oznaceny ndstupy
a ¢ervenou barvou vystupy cestujicich na jednotlivych zastavkach. Tato linka sama o sobé
neni pfili§ vyuzivand, ale je velmi dulezitd, protoze spojuje osidlenou oblast Vilsnice
s centrem mésta, a hlavné linka Cislo 3 zajistuje, v kooperaci s linkou ¢islo 430, dopravu
do primyslové oblasti n€kolika podniki, jako jsou naptiklad Ferox, Alkan, Kotva, Desta,
Kovosrot, Diana a dalsi. Nékteré spoje jsou dokonce pfizpisobeny zacatklim nebo konctim
pracovnich smén podniki. Linka je dlouha 6,6 km a celkova jizdni doba spoje je od 12 do 14
minut. Z hlediska nastupu, je nejvyuzivanéj$i zastavkou Vilsnice, a poté =zastavky
u jednotlivych podnikii. Z hlediska vystupl, je nejvyuzivanéj$i Hlavni zelezni¢ni nadrazi
a Autobusové nadrazi.
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Graf (6) - smér Autobusové nadrazi - Vilsnice

Ve sméru Autobusové nadrazi — Vilsnice jsou opét modrou barvou oznafeny nastupy
a éervenou barvou vystupy cestujicich na jednotlivych zastavkach. Z hlediska nastupu
je nejvyuzivanéj$i zastavkou Hlavni Zelezni¢ni nadrazi a Autobusové nadrazi. Z hlediska

vystupll je nejvyuzivangjsi Vilsnice, Kovosrot a zastavky u jednotlivych podnikd.

Z téchto grafii je patrné, Ze na této trase nejsou zastavky zas tak vyuzivané, jako
je tomu na linkach u jinych tras. Proto by zavedeni zastavek pouze na znameni na této trase
nebyl zas takovym problémem. Piesto jsou celkové nejvyuzivanéj§imi zastdvkami Hlavni
Zelezni¢ni nadrazi, Autobusové nadrazi a Vilsnice. Pokud by se jednalo o systém zavedeni

vvvvvv

o tyto zastavky, které by tedy zUstaly standardné s povinnym zastavenim vSech spojt.

3.3.3  Systém vSech zastavek pouze na znameni

Zavedeni tohoto systému, Ze kazda zastavka bude pouze na znameni, by urcité také
urychlilo a zjednodusSilo provoz na jednotlivych linkach. Zavedeni toho systému vSak neni
jednoduché, a nelze jej provést najednou. Je k tomu potieba také technicka a technologicka
vybavenost dopravniho podniku a dopravniho parku. V kazdém autobuse musi byt tlacitko
STOP, které upozorni fidiCe, Ze ma v blizici se zastavce zastavit z diivodu vystupu cestujicich.
Dale by do hlasic¢e zastavek v autobuse bylo tfeba nahrat za nazvem nasledujici zastavky,
Ze je to zastavka na znameni. Moznd nejvétSim problémem by vSak byli cestujici sami, nez by
si na novy syst¢tm zvykli a nez by se obeznamili se vSemi pravidly, podminkami

a povinnostmi, chvilku by to trvalo, a jisté by doSlo 1 k urCitym negativnim ndzoram ze stran
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cestujicich, naptiklad z divodu, ze jim autobus nezastavil na jejich zastavce, kde doposud

normalné, pravidelné zastavoval.

Podobny systém jiz funguje v Jablonci nad Nisou, kde systém zastdvek pouze
na znameni je jiz zab¢hly a cestujici si na n¢j jiz zvykly. Tésné pied 3. prosincem 2009,
kdy vstoupilo v platnost nafizeni Evropského parlamentu a Rady ES ¢. 1370/2007,
které natfizuje vybérova fizeni pro pfidélovani zakazek ve verejné dopravé, uzavielo mésto
Jablonec nad Nisou bez vybérového fizeni na deset let smlouvu o provozovani méstské
hromadné dopravy s Dopravnim podnikem meésta Liberce. Novy dopravce mél do roku 2012
rozsah jablonecké MHD oproti roku 2009 zdvojnasobit. Dopravni podnik mésta Liberce
zpodatku jezdil s vozidly pronajatymi od CSAD Jablonec nad Nisou, na jizdnich fadech
a jizdenkéch jiz byl uveden novy provozovatel, avSak po urcitou dobu platily i jizdenky
ptvodniho dopravce a adresa CSAD Jablonec nad Nisou byla v jizdnich fadech uvadéna pod

nazvem nového provozovatele jako jeho korespondencni adresa. Pozdéji tedy vznikl Dopravni

podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a. s.

Na zaklad¢ zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdé&jsich predpist,
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisti a dle vyhlasky Ministerstva
dopravy a spojui ¢. 175/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni dopravu
vyhlasuje Dopravni podnik mést Liberce a Jablonec nad Nisou, a.s. Smluvni piepravni
podminky IDOL pro vefejnou osobni piepravu. Koordindtorem Integrovaného dopravniho
systému IDOL je firma KORID LK, spol. s. r. 0. se sidlem U Jezu 642/2a, Liberec 461 80.

Platnost aktualizovanych smluvnich ptfepravnich podminek je od 1. ledna 2012.

Podle kapitoly Smluvnich piepravnich podminek 1.9 Vztahy mezi dopravci
zapojenymi v IDOL a cestujicimi, odstavce 99, se cestujici sém musi starat, aby do spravného
vozidla nastoupil Vv nastupni zastavce/stanici, ptestoupil v pfestupni zastavce/stanici
azvozidla v cilové zastavce/stanici vystoupil v€as, na stanovenych mistech a na spravné

strané.

Nedilnou soucasti Smluvnich piepravnich podminek Integrovaného dopravniho
systétmu Libereckého kraje Dodatek k smluvnim pifepravnim podminkdm Integrovaného
dopravniho systému Libereckého kraje, platny pouze pro linky méstské hromadné dopravy
Liberce a linky méstské hromadné dopravy Jablonce nad Nisou. V tomto dodatku je Clanek
¢islo VI - Vztahy mezi dopravcem a cestujicim, kde Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce
nad Nisou, a.s. informuje cestujici o zméndch v pravidelné dopravé na vyvéskach
aVinformaénim centru na termindlu méstské hromadné dopravy, Vv regiondlnim tisku,
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rozhlasovych, pfipadné televiznich médiich, na vlastnich webovych strankdch a formou
informacnich letakli, zvetejiiovanych v celé siti méstské hromadné dopravy, na stani¢nich
sloupcich, zastavkach a ve vozidlech. Zde je jasné stanoveno v odstavci 2 — Povinnosti

cestujiciho na linkach méstské hromadné dopravy Jablonce nad Nisou:

» po celou dobu provozu je zaveden nastup do vozidel pfednimi dveimi, vystup
z vozidel je druhymi a dal§imi dvefmi vozidla (osobé se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace, ptripadné i jejimu doprovodu je umoznéno vystup i pfednimi dveimi pod
piimym dohledem fidice),

» seznamit se pred uzavienim piepravni smlouvy s Piepravnim fadem, Smluvnimi
pfepravnimi podminkami, ptisluSnym tarifem a tyto podminky plnit,

» hodla-li cestujici vystoupit na zastdvce na znameni, je povinen dostate¢né vcas
upozornit fidie jednim stisknutim tlacitka ,,znameni k fidi¢i‘‘ nebo stisknutim tlac¢itka
,,otevieni dvefi cestujicim**,

» pouzivat bezpecnostnich, dorozumivacich a ovladacich zafizeni na linkach méstské
hromadné dopravy Jablonec nad Nisou vzdy, hodla-li cestujici vystoupit na kazdé

zastavce, a to dostateCné vcas.

Smluvniho obdobi autobusovych dopravci Usteckého kraje, o zévazku vefejné sluzby
ve vefejné linkové dopravé k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti ¢asti tizemi Usteckého
kraje, konc¢i 31. 12. 2014. Do té doby je celkem dost Casu na to vSe pecliveé pfipravit, a hlavné
vSechny cestujici dostate¢né se zménami obeznamit, a to pomoci vSech informacnich kanali
Vv pravidelné dopravé na vyvéskach a v informacnim centru na termindlu méstské hromadné
dopravy, Vv regionalnim tisku, rozhlasovych, piipadné televiznich médiich, na vlastnich
webovych strankach a formou informacnich letdki, zvefejiovanych v celé siti méstské
hromadné dopravy, na stani¢nich sloupcich, zastavkach a ve vozidlech. Pokud by se v§echno
zajistilo, a s pomoci vSech informacnich kanali by se tento systém podafilo prosadit, bylo
by to urcité také ulehéeni kontrolovani a hlidani provozu na jednotlivych linkach. Navic novy
syst¢tm by celkové urychlil provoz na linkdch méstské 1 piiméstské autobusové dopravy,
coz by vedlo i k ekonomickym tsporam a vétSi spokojenosti cestujicich, coz jsou zakladni

parametry kvality dopravy a spokojenosti cestujicich.

Parametry kvality:

Soucasné pozadavky na kvalitu poskytovanych sluzeb u autobusové dopravy

objednané Usteckym krajem, poskytované v ramci vefejnych sluzeb pro piepravu cestujicich
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ve vetfejné linkové dopravé je vyzadovana urcitd kvalita pozadovanych sluzeb. Zejména
ptesnost, spolehlivost, plnéni jizdniho fadu, dodrzovéani piestupnich vazeb, nizkopodlaznost,
klimatizovanou, pohodlnost, bezpe¢nost, finan¢ni dostupnost, kapacita vozidel atd. Nékteré
pozadavky stanovuji pfimo pravni ptedpisy, naptiklad Natizeni vlady ¢. 63/2011 Sb.,
O stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelti standardii kvality a bezpe¢nosti a o zplisobu
jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich.
Nad ramec téchto zakladnich pozadavkl jsou stanovena dalsi pravidla a pozadavky

prostiednictvim smluvnich ujednani v uzaviranych dlouhodobych smlouvéach.

Ustecky kraj neziistavé jen pii nastavenych parametrech kvality, ale stale hleda dalsi
vylepSeni a to i inspiraci u vyrobcl autobusil a jejich zatazeni do pfipravovanych novych
zadavacich vybérovych fizeni. Proto by zafazeni systému zastavek pouze na znameni nemélo
chybét, v rdmci zkvalitnéni sluzeb a optimalizace linek, v poZzadovanych kritériich pro nové
dopravce ve vybérovém fizeni pro uzavieni smlouvy o zavazku vefejné sluzby ve vetfejné

linkové dopraveé k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti ¢asti uzemi Usteckého kraje.

Systém zastavek jen na znameni by jisté pomohl optimalizovat autobusovou dopravu
ve mésté DE&Cin. Tento systém funguje jiz v ramci piiméstské autobusové dopravy, kde
se projevil jako systém mnohem efektivnéjsi, nez kdyz autobus musi zastavit na kazdé
zastavce své trasy, i kdyz nikdo nenastupuje nebo nevystupuje. Mezi kladné stranky urcité
patii urychleni provozu, kdyz autobus nebude muset zastavovat na kazdé zastdvce své trasy,
tim paddem nebude muset brzdit, stat a rozjizdet se. Tim se uSetii spousta ¢asu, pohonnych
hmot aenergie fidicd. JelikoZz systém zastavek pouze na znameni funguje jiz v ramci
piiméstské autobusové dopravy, sjednotily by se tak pravidla provozu v méstské 1 primestské
autobusové dopravé mésta Décina, a urcité by to pfivitala i1 vétSina cestujicich a obcant

mésta, coz by vedlo ke sniZeni celkovych ndkladi dopravniho podniku, a tedy i mésta.
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ZAVER

Dopravni podnik mésta DéCina, a.s. je akciova spolecnost, jejiz pravni formu definuje,
jako ostatni typy spole¢nosti, Obchodni zakonik. Zivnosti fe§i Zivnostensky zikon

a podminky pro ziskani této zivnosti stanovuje Zakon o silni¢ni doprave.

Dopravni podnik mésta DéCina, a.s. zajist'uje pro mésto DéCin autobusovou dopravu
V plném rozsahu, a to jak v méstském, tak i ptfimestském provozu. Jelikoz celou dopravni
obsluznost ve mésté zajistuje jediny dopravce, pravé Dopravni podnik mésta DécCina, a.s.,
dochazi v méstské a pifiméstské autobusové dopravé k prolinani linek, kopirovani tras
a obsluze stejnych zastdvek. Tato skutecnost je samoziejmé velmi problematicka, protoze
meéstkou autobusovou dopravu financuje meésto, ale pfiméstskou autobusovou dopravu
financuje kraj. Tento faktor je nevyhodny z mnoha divodu, at’ uz ekonomickych pro podnik,
mésto i kraj, tak ipraktickych pro cestujici, proto je potieba zoptimalizovat a sjednotit

méstskou a pfiméstskou autobusovou dopravu.

Piinosem této prace je definovani specifik Dopravniho podniku mésta Décina,
a.s., véetné vSech poskytovanych sluzZeb, produkti i preprav samotnych, zanalyzovani
jednotlivych problematickych linek a navrhy na jejich optimalizaci a sjednoceni. Jako
nejzasadnéjSi problém se jevi skuteCnost, Ze méstskou a priméstskou autobusovou
dopravu zajist'uje jeden dopravce, priCemZz méstkou dopravu financuje mésto,
ale priméstskou dopravu financuje kraj, a Ze doprava je odliSna na izemi mésta a mimo
néj. Mezi nejdilezitéjSi navrhy na provedeni optimalizace pati'i bezpochyby sjednoceni

méstské a priméstské autobusové dopravy.

K tomu lze vyuzit hned dvou navrhi, které by danou problematiku vyfresSili.
Nejprve by se zavedla jednotna tarifikace pro méstskou i priméstskou autobusovou
dopravu. Dale by se v méstské autobusové dopravé zavedly zastavky pouze na znameni,
jelikoZ tento systém funguje jiZ v ramci priméstské autobusové dopravy, a je mnohem
efektivnéjsi, nez kdyZ autobus musi zastavit na kazdé zastavce své trasy, i kdyZ nikdo

nenastupuje nebo nevystupuje.

Pokud bude méstska i priméstska autobusova doprava fungovat na stejné bazi,
cestujicim bude prakticky jedno, kterou z téchto dvou doprav zvoli na izemi mésta,
protoZe to pro né nebude mit Zidnou ¢asovou ani finan¢ni usporu. Diky tomu se zvysi

trzby pro Kkraj a sniZi naklady pro mésto.
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Navrhy na zmény v dopravé jsou reialné. K provedeni nékterych z nich je potfeba
pouze drobna zména v pravnich predpisech. JelikoZ smluvni obdobi autobusovych
dopraveir Usteckého kraje, o zavazku veifejné sluzby ve veiejné linkové dopravé
k zajisténi zAkladni dopravni obsluZnosti &asti tzemi Usteckého kraje, kon&i
31.12. 2014, stacilo by nastavit vSechny tyto Kritéria a nové parametry zajiSténi
dopravni obsluzZnosti mésta do nového vybérového Fizeni pro mésto Décin, a Dopravni

podnik mésta Décina, a.s. by tak tyto pozadavky musel bezvyhradné splnit, a danou

problematiku tim tak vyfresil.
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