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ANOTACE

Prace zhodnocuje soucasnou situaci zapojeni trat€¢ 173 do dopravniho systému, jeji uplatnéni
aprovoz. Navrhuje varianty feSeni navaznosti dopravnich systémt z divodu zvySeni
atraktivity pro cestujici sriznou urovni ndkladl. V posledni ¢asti je jejich struéné

vyhodnoceni a navrh opatteni.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni trat’, zastavky MHD, autobusové linky, soucasny provoz, navaznost

TITLE

Making more attractive Rail Transport on the Line Praha — Rudna u Prahy — Beroun

ANNOTATION

The work assesses the current situation of 173 line involvement in the transport system, its
implementation and operation. Alternative solutions following transport systems in order to
increase attractiveness for passengers with different levels of cost. It is introduced in this

work. The last section is a brief evaluation and design measures.

KEYWORDS

railway, bus stops, bus lines, present operation, continuity
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UVOD

Zeleznice jako ekologicky akapacitni dopravni systém je dilezitou soudasti dopravnich
systému. V poslednich letech se ukazuje, Ze silni¢ni sit’ a prostory pro parkovani v centrech
vetsich mést nedostacuji poptavce. Jejich rozsifeni je vSak kvili velké hustoté osidleni velmi
nakladné. Proto vznika potfeba odsunout silni¢ni dopravu na okraj mést, kde se jesté¢ nachazi
prostor pro budovani infrastruktury. Problémem je doprava cestujicich z okraje mést do
centra. Je mozné vyuzit povrchovou hromadnou dopravu, kterd neni pfili§ rychla
a Vv dopravnim sedle pomalejsi nez IAD. Podzemni nebo nadzemni doprava je sice rychla
a velmi kapacitni, avSak stavebni naklady jsou vysoké.

Alternativou, ktera v poslednich letech nabyva na stale vétSim vyznamu, je vyuziti stavajici
zelezni¢ni infrastruktury. Traté z historického hlediska vedou do center mést a pii vhodnych
rekonstrukcich Kritickych mist se za pomérné nizké naklady ziska rychla a kapacitni doprava
z pfiméstské oblasti a okrajii mést do centra mésta. Poté uz sta¢i vybudovat z jednotlivych
nadrazi dopravni uzly mistniho vyznamu a velmi kapacitni spojnice z husté osidleného okoli
velkych mést do centra velkého mésta miize byt vyiesena.

Trat’ 173 jako piimé&stska trat’ spojujici husté osidlenou ¢ast Sttedoceského kraje s nejveétsim
méstem v CR, Prahou, ma velmi vysoky potenciél ke zvyseni atraktivity pro cestujici. Hustota
osidleni zde neni tak zna¢nd jako v blizkém Poberouni, coz je ddno mensi atraktivitou
prostiedi. Na rozdil od hlavni trati ma tato trat’ 1 ¢astecné spadovy charakter a mohou ji vyuzit
i lidé, kteti ptimo nebydli v obcich lezici na této trati. Zde je nutno poznamenat, ze trat
Vv poslednich letech prochazi postupnymi zménami, které ale postradaji koncepci.

Cilem prace je navrZeni zvySeni atraktivity trat€ pomoci rekonstrukci stanic, vystavbou
novych zastavek atpravou nadraznich prostorii pro ndvaznost ostatnich druhti dopravy.
Dilé¢im cilem prace je zvaZeni moZnosti zavedeni kratSiho intervalu v tseku Praha — Nucice

a moznosti provozovani kapacitn&jsich motorovych jednotek.
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1 HISTORIE

Trat' z Prahy-Smichova ptes Rudnou u Prahy do Berouna se z historického hlediska déli na
3 samostatné celky. Usek z Prahy do Rudné byl soudasti Prazsko-duchcovské drahy, usek
Rudné — Beroun-Zavodi byl uveden do provozu jako alternativa pro hlavni trat’ ptes Revnice
a v neposledni fad¢ dvoukilometrovy usek Beroun — Beroun-Zavodi je spolecny s trati Beroun
— Rakovnik.

Koncese pro prvni a zdroveil nejstar$i usek z Prahy do Rudné byla udélena v roce 1870.
Hlavni ucel byl dopravovani uhli ze severoCeské uhelné panve do Prahy. V té dobé jiz
existovaly dvé traté z Prahy na sever Cech. Jedna, spole¢nosti Severni statni drahy, z Prahy do
Usti nad Labem a dale do severo¢eské panve po kolejich Ustecko-teplické drahy. Dalsi trat
vlastnéna spolecnosti Bustéhradska draha méla trasu z Prahy ptfes Kladno do Chomutova.
Proto smér Prazsko-duchcovské drédhy byl jiz dopfedu uren pfirodnimi podminkami, nebot’
Z Prahy na sever to byla jedind moznéd dal$i trasa. Trasa vSak nebyla pfili§ pfimd, vedla
nejprve na zapad a poté se stocila severnim smérem. Cela stavba byla dokoncena v roce 1873.
Zajimavost této trati je, ze tfikrat mimouroviiové kiizi trat’ BuSt€hradské drahy, z toho dvakrat
hned na zacatku trati pted stanici Praha-Hlubocepy. Tieti kiizeni je pobliz Hostivic, kde
vytvaii jedinecné kiizeni s dvéma spojkami na BusStéhradskou drédhu. Ziizené zeleznicni
stanice krom¢ Prahy-Hlubocep byly zachovany do dnesnich dnt.(10) (14)

Dalsi ¢ast traté¢ z Prahy do Berouna v tseku Rudna — Beroun-Zavodi byla postavena pivodné
jako spojovaci draha. Koncese na stavbu této trati byla schvélena v roce 1895. Vystavbu trati
hradil stat, a¢ byla draha soukroma. V tseku Rudna — Nucice byla jiz v té dobé& zfizena vlecka
do lomu Moftina. Nov¢ stavéna trat’ ji vyuzila, a dale pokracovala velmi naro¢nym terénem
pies Lodénici a Vraz do Berouna. Provoz na této trati byl zahajen v roce 1897.(7)

Usek Beroun — Beroun-Zavodi byl soudasti ambiciézniho projektu nazvaného Ceska
jihozapadni draha z Hodkovic nad Mohelkou nedaleko Liberce pies Ceskou Lipu, Litoméfice,
Rakovnik, Beroun, Piibram a Pisek do Protivina. Zamér na vystavbu Ceské jihozapadni drahy
vznikl spojenim né€kolika rliznych plvodnich projekth. Jeji vystavba byla povolena v fijnu
1872, avsak diky nastupujici krizi nemély penézni tistavy vili na financovani dalsich staveb.
Po intervenci aktivniho ¢eského Zelezni¢niho podnikatele a stavitele Jana Muziky v kvétnu
1874 rozhodla vlada o vystavbé Rakovnicko-protivinské drahy na statni naklady. Vlaky se
udolim Berounky mezi Berounem a Kiivoklatem a dale vzhiru podél Rakovnického potoka

rozjely 30. dubna 1876.(10)
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Z pocatku jako na kazdé trati, kterd byla nové postavena, zde jezdilo malo cestujicich.
Postupné jejich pocet nartistal diky blizkosti Prahy a mozného dojizdéni cestujicich do
zaméstnani. Jiz za doby, kdy byl jeden statni dopravce CSD, se zjistilo, Ze cestujici bydlici
dale na Prazsko-duchcovské draze sméiuji vyhradné do Prahy a ptivodni vedeni neni piilis
ptimé. Proto bylo rozhodnuto traté rozdé€lit tak, aby méli cestujici co nejrychlejsi spojeni.
Usek Duchcov — Most byl ptidruzen k hlavni trati z Usti nad Labem do Chomutova a poté byl
kvali tézbé uhli nékolikrat ptelozen a nakonec zrusen spolecné s méstem Most.

Kaseku Most — Podlesin byla pfidruzena trat Podlesin — Kralupy nad Vltavou
s pokratovanim po hlavni trati do Prahy. Usek Podlesin — odb. Jenetek byl sveden do
Hostivice k trati Praha — Kladno — Rakovnik, a Gisek Praha — Rudna byl piipojen K trati do
Berouna. Bohuzel usek Hostivice — Rudna zlstal osamocen a diky své tangencialni poloze
k Praze zde jezdilo a jezdi velmi malo cestujicich.

Dalsim meznikem této trati byl prudky rozvoj Prahy ajeji méstské dopravy. Pied timto
rozvojem jezdily autobusy z obci na této trati az do centra. Autobust vsak nejezdilo mnoho,
a tak jedinou dalsi vyuzitelnou dopravou byla Zeleznice. Vystavbou metra az na okraj Prahy
doslo k zfizeni autobusového nadrazi na Zli¢in¢ a prudkému nardstu autobusovych spoju,
které jiz mohly jezdit bez omezeni. Tim nastal Gpadek této trati. Pocet spoji zistaval
viceméné zachovan, ale prudce se snizovala jejich kapacita a obsazenost az na prumérnou
uroven 15 cestujicich na jeden vlak. Nebylo divu, Ze se objevily hlasy prosazujici zruSeni
trati. Nastésti se do problému vlozilo mésto Praha aobjednalo taktovou dopravu po
30 minutach ve S$pi¢kach pracovniho dne v useku Praha-Smichov — Nucice. Z Nucic do
Berouna bylo zavedeno 7 parti vlakd vedenych zasadné v dopravni Spicce. O vikendu zde
bylo vedeno 5 part osobnich vlaka z Prahy do Berouna v nahodilych ¢asech. Prvni ranni par
vlaki vsak koncil zcela nelogicky ve Vrazi. Po roce zkuSenosti bylo zjisténo, ze pocet
cestujicich se navysuje, a proto byly zavedeny k 30minutovému intervalu ve $pickach nové
spoje Vv sedle pracovnich dnu v intervalu 90 minut ave vecernich hodinach 60 minut. Po
dal$im roce byl zkracen interval v sedle pracovnich dnti na 60 minut a tento takt byl zaveden
i 0 vikendu.(12)
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2 ANALYZA DOPRAVNI SITUACE

Zde se autor bude vénovat soucasnému zapojeni trati do dopravniho systému. Nejprve bude
popsan provoz na trati ajeji zapojeni do systému PID apoté situace v jednotlivych

prepravnich bodech.

2.1 Soucasny provoz

Zelezni¢ni doprava je na této trati provozovéana V pracovni dny ve $pi¢ce v 30minutovém
intervalu, mimo $pi¢ku v 60minutovém, a to v tseku Praha-Smichov (dale pouze Smichov) —
Nucice. V tseku Nucice — Beroun jezdi vlaky velmi sporadicky, ato pouze ve Spickach
nékolikrat denné. O vikendu je zachovan po cely den 60minutovy takt do Nucic. Do Berouna
jezdi opét pouze nahodile 5 spoji a od doby pocéatku silného provozu do Nucic stale jeden
ranni do Vrdze u Berouna (dale pouze Vrdz). Na této trati je dobie vidét model dneSniho
financovani mistni vefejné dopravy, ktery je provadén kraji. Usek Praha — Nudice je
financovan Hlavnim méstem Praha a tento kraj trvale zvysuje pocet Zelezni¢nich spoji, usek
Nucice — Beroun je financovan StfedoCeskym krajem, ktery dava pifednost autobusové
doprave.

Provoz je v soucasné dob¢ zajistovan motorovymi jednotkami fady 814 zvanymi Regionova.
V ptipadé, Ze neni k dispozici planovana jednotka fady 814, je nahrazena pouze vozem tady
810. Piivésny vuz tady Btax jiz neni nasazovan. Tyto jednotky pfinesly sice 0 poznani vyssi
kvalitu cestovani, ale zaroven bohuzel také snizeni vykonu oprati fadé 810. Na této trati, kde
vlak v podstaté neustale klesa nebo stoupa a nejvyssi stoupani je 26 %o, je problém dodrzeni
jizdnich dob pievazné v kritickém tseku Smichov — Praha-Reporyje (dale pouze Reporyje).
V tomto Useku nelze prodlouzit jizdni doby pii zachovani 30minutového intervalu. Jizdni
doba ze Smichova do Reporyji je 13 minut, na Smichové je tfiminutovy pobyt pro obrat
vozidla a v Reporyjich je minuta pro kiizovéani. T¥iminutovy pobyt na Smichové Ize odstranit
nasazenim dal$iho vozidla, coZ je zna¢né neekonomické a do souc¢asného usporadani kolejiste
ve stanici Praha-Smichov nevhodné. Zv1asté v ranni $pic¢ce neni mozno troviiovée kiizit hlavni
trat’” a bez kiizeni jsou dostupné jen dvé koleje u tietiho nastupisté. Jedna je kusa, kterd se
dnes vyhradné vyuziva pro obraty vozidel na této trati, a jedna prub&zna, kam ale také jezdi
kon¢ici vlaky z vychodni ¢asti republiky. Tyto vlaky sem musi jezdit z davodu plnéni vozu

vodou.(3)
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2.2 Obsazenost vozidel

Frekvence cestujicich na této trati v iseku Nucice zastavka — Praha-Hlubocepy (dale pouze
Hlubocepy) sméfuje rano témét vyhradné na Smichov a odpoledne zase zpét. Autor prace
dlouholetym pozorovanim zjistil, ze v ranni Spicce od Sest¢ do osmé hodiny sméfuje na
Smichov kazdé ptl hodiny pramérné 50 cestujicich. Nejobsazenéjsi je tradicné vlak, ktery
ptijede pied pil osmou. Casto snim piijede i 70 cestujicich, apokud je vlak tvofen
motorovym vozem fady 810, tak tento spoj kapacitné nestaci a tim je vyrazné snizena kultura
cestovani. V opa¢ném sméru z Prahy je obsazenost nizka a byva kolem 5 — 10 osob.
Dopoledni sedlo ma pramérnou frekvenci cestujicich 10 osob v obou smérech. Odpoledne ze
Smichova je obsazenost niz$i diky vétSimu rozlozeni frekvenénich tlaki do delSiho ¢asového
obdobi, ale i tak dosahuje primérné 30 osob.

Z hlediska néstupu cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach je nejfrekventovanéjsi
stanice Nucice. Cestujici zde ptichdzeji pfevazné z novych domt postavenych na okraji Nucic
a Rudné, kde nedoslo k napojeni autobusové dopravy. Druha nejfrekventovanéjsi je na této
trati zastavka Zbuzany, kde také vyrostlo mnoho novych domu, a autobusova doprava zde

neni tak vyhodna. Naopak nejméné vyuzivand je zastavka Hlubocepy, kde frekvenci

cestujicich tvoii takika vyhradné nékolik osob bydlicich pifimo v nadrazni budové.

2.3 Zaclenéni traté do PID

Pro integrovany systém prazské dopravy byl zvolen pomémé nevhodny pasmovy systém.
Mésto Praha se déli na 3 pasma P, 0, B, z toho pasmo P se pocita pro jednotlivé jizdenky jako
dvojpasmo. Okoli mésta je rozdéleno na pasma 1 — 5, kdy v nékterych oblastech neni pasmo 5
ztizeno. Coz plati pro zapadni oblasti PID, kde lezi zminéna trat’.(10)

Prazska integrovand doprava v ramci integrace zeleznice udélala v poslednich letech velky
krok kuptedu. VSechny trat€ kolem Prahy jsou jiZ plné integrovany minimalné na ¢asti traté
priléhajici k méstu. Plnéd integrace znamend, Ze je mozné cestovat na jednotlivé papirové
jizdenky oznacené v oznaCovaci. Nékteré Casti trati poloZené dale od mésta jsou integrovany
pouze ¢aste¢né, coz znamena, Ze je mozné vyuzit pouze ¢asové piedplacené kupony.(10)

Trat’ 173 se nachdzi v pasmech 0 — 4 aje plné€ integrovand v iseku Praha — Nucice, usek
Nucice — Beroun je integrovan alesponl ¢astecné. Cestujici, ktefi vlastni pfedplatni kupony
jsou ve velké vétsin€ oproti cestujicim, ktetfi vyuzivaji ostatni cestovni doklady. Jednotlivé
jizdenky pro cesty na této trati zatim nejsou pfili§ vyuzivané, coz je dano nedavnym
zavedenim a vysokou cenou srovnatelnou s oby&ejnym jizdnym nabizenym CD. ProtoZe oba

systémy pracuji s jinymi parametry pro vypocet jizdného, ceny se pomérn¢ vyrazné lisi a na
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nékterych trasach je vyhodn&jsi si zakoupit jizdenku CD anékde jednotlivou jizdenku PID.

Pokud ale cestujici pokracuje ze zst. dale méstskou dopravou, vyplati se samoziejme jizdenka

PID. Pro srovnani oby¢ejna jizdenka CD ze Smichova do Rudné stoji 30 K¢ a jednotliva

jizdenka systému PID pro stejnou cestu (3 pasma, platnost 30 min) 24 K¢. Oproti tomu

jizdenka CD z Hlavniho nadrazi do Rudné stoji 35 K& a jizdenka PID 40 K¢&.(10)

e afickd 2pracovini phinku: Ing. Pave | Mackd

PRAZSKA
WD) INTEGROVANA
DOPRAVA

Lodénice

VéeradiCe e e modnypiestup na autobusovou linky PID  pi

B autowat na prodej jednotlivych jdenek PID
Useky eleznitnich trati:
s 5 plnou Integrad PID(jednotiivé a pledplatni jider

mmm 5 integrai PID (jen phedplatnijdenky PID)

Skuhrov pod Brdy
Nesvacily 3 Vysvetiviy;

e bez integrace PID (wel2e poudit jizdenky PID)

Obrazek ¢. 1: Jihozapadni ¢ast PID (6), upravil: autor

2.4 Situace Vv jednotlivych stanicich a zastavkach

Pro upiesnéni polohy pifepravnich bodli ajejich vyznamu zde autor uvadi tabulku se

vzdélenostmi jednotlivych bodll od centra obce a velikost daného sidla. V ptipad¢ Prahy je

V zavorce uvedena vzdalenost od mistniho centra a velikost méstské ¢asti.

stanice nebo zastavka

vzdalenost od centra obce

velikost sidla

Praha-Smichov

3000 m (1300 m)

1 246 780 obyv. (81 443)

Praha-Hlubocepy

5800 m (570 m)

1 246 780 obyv. (23 059)

Praha-Holyné 7900 m (650 m) 1 246 780 obyv. (400)
Praha-Reporyje 10 100 m (300 m) 1 246 780 obyv. (4040)
Zbuzany 500 m 1040 obyv.
Rudna u Prahy 960 m 4662 obyv.
Nucdice 920 m 1697 obyv.
Nucice zastavka 1400 m 1697 obyv.
Lodénice 430 m 1688 obyv.

Vraz u Berouna 390 m 920 obyv.
Beroun-Zavodi 780 m 18 919 obyv.
Beroun 770 m 18 919 obyv.

Tabulka ¢. 1: Vzdalenosti a velikosti sidel na trati (4) (8)
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2.4.1 Praha-Smichov

Stanice Praha-Smichov se nachazi v $ir§im centru Prahy v méstské ¢asti Praha 5. Je vychozi
stanici trati & zaroven mistem S nejvétsi frekvenci cestujicich. Je to dano ¢astecné tim, ze se
zde trat’ piipojuje na hlavni trat’ vedouci z Hlavniho nadrazi do Berouna a déle do Plzng¢,
a také je zde velmi dobré napojeni na MHD.

Stanice ma 11 dopravnich koleji, z toho 3 kusé smérem na Beroun. U néstupisté je 5 koleji
prujezdnych a vSechny kusé. Pfistup je feSen mimouroviiové dvéma podchody, z nichZ pouze
jeden vede do hlavni odbavovaci haly, a druhy vede pted budovu stranou od odbavovaci haly,
kde se nachazi autobusové nadrazi. Kusé koleje maji nevyhodu znacné vzdalenosti od
nadrazni haly, bliZze jsou pouze druhému podchodu. Stanice disponuje letitym informac¢nim
systtmem Pragotron, umisténym V odbavovaci hale, na nastupiStich aVv odjezdovém
podchodu, jenz je na konci své Zivotnosti. Jeho principem je vypis druhu vlaku, cilové
stanice, sméru jizdy, ¢asu odjezdu a Cisla nastupisté jednotlivymi rolovacimi listy. V soucasné
dobé vSak tento systém neni ptili§ vhodny, protoze se ¢im dal Castéji stava, Ze misto zddané¢ho
listu padne jiny, coz spise vede k mateni cestujici vefejnosti nez k jejimu informovani.
Cestujici, ktefi prestupuji dale na vlak, smétuji témét vyhradné na Hlavni nadrazi. V silné
mensin€ jsou cestujici sméfujici do Prahy-Radotina adale za Prahu. Jejich pocet je
zanedbatelny. Diive jezdily n¢které osobni vlaky z traté 173 az na Hlavni nadrazi, coz by bylo
z hlediska odstranéni ptestupu vhodné, avsak soucasna infrastruktura toto feSeni neumoziuje
a je zejména V ranni $picce plné vyuzita vlaky z trat¢ 171.

Z hlediska navaznosti je vSe podfizeno sméru Hlavni nadrazi — Nucice aopacng, kde je
zaji$téna navaznost dle jizdniho fadu po cely den. Piestupni doba je 4 minuty, ale vlak ve
sméru Nucice necekd ani minutu na ptipojny vlak z Hlavniho nddrazi diky poZadavku
Hlavniho mésta Prahy o naprosté vCasnosti vedeni této linky. Ve v€asném provozu by tento
prestup ne€inil problém, ale se stavajici infrastrukturou a vysokému provoznimu zatiZeni
v useku Hlavni nadraZzi — Smichov vznika problém. Osobni vlak odjizdi z Hlavniho nadrazi
5minut za rychlikem jedoucim do Plzné adale na zapad Cech. BohuZel zabezpetovaci
zatizeni neumoznuje jizdu vlakl v kratSim intervalu nez pravé po 5 minutach, takze
kazda minuta zpozdéni rychliku se pfenese ina nasledny osobni vlak. Touto situaci se
nekolikrat denné stavé, ze v dobé zastavovani vlaku z Hlavniho nadrazi se uvadi do pohybu
vlak smér Nucice. Prestupujici cestujici ani nemohou jezdit rychlikem, protoze dalkova

doprava az na vyjimky neni zahrnuta do systému PID.
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Jizda z Nucic na Hlavni nadrazi je zajisténa piipojnym vlakem ze sméru Beroun ve formé
pfestupu ze tfetiho néstupisté na druhé. Teoreticky zde plati Ctyfminutova nadvaznost, nicméné
piipojné vlaky na sebe necekaji. V ranni piepravni Spicce to necini takovy problém, jelikoz na
trati 171 jsou jizdni doby obtizné dosazitelné z divodu velmi vysoké frekvence cestujicich.
Naopak po trati 173 jezdi vlaky zpozdény jen vyjimecné.

Pro cestujici ptepravujici se z Radotina a dalSich dale polozenych zastavek na trati 171 na trat
173 je cestovani velmi ztizené ujizdénim vlaki na Smichové. Od Radotina pfijedou prave

jednu minutu po odjezdu vlaku smér Nucice. Opacna cesta je podobna, s tim rozdilem, ze

vvvvvvvvvvvvvv

vvvvvv

frekvence jak z trati 173, tak iz trat¢ 171. Smichov je jedna ze tii prazskych stanic, kde je
ptimé napojeni od pfiméstskych vlakd do metra, a ma nejkratsi ptestup ze vSech prazskych
stanic, kdy je pfistup do metra zaji$tén prodlouzenim obou podchoduti z ostrovnich nastupist’.
Tramvajova doprava je zde zastoupena trati ze Sidlist¢ Barrandov na Andé¢l. Jezdi zde linky
12, 14 a 20. Na Smichov¢ kdysi také tramvajova trat’ koncila, proto je zde zfizeno obratiSte,
které je od nastupist pon¢kud vzdalené. Nyni na obratisti kon¢i jedna linka ¢islo 6 vyjma
pracovniho dne rano, kdy pokracuje az na Barrandov.

Konéi zde také mnoho linek méstské a piriméstské autobusové dopravy. Technologické
uspordadani autobusi MHD, PID aVLAD kolem néadrazni budovy je nestandartniho
provedeni. Ve sméru od hlavniho néddrazi je uvniti tramvajového obratisté ziizena odstavna
plocha pro pfiméstské autobusy. V obratisti je také zfizena zastdvka pro nahradni
autobusovou dopravu za vlak, pokud je na nékteré z prilehlych Zelezni¢nich trati vyluka.
Pfimo proti vchodu do nadrazni budovy jsou zfizena 2 néstupiSté pro autobusy piiméstské
dopravy. Vystupni zastavka téchto linek je umisténa téméf naproti nadrazi smérem k centru
mésta, ale ptes oba pruhy ptilehlé silnice véetné uprostited umisténych tramvajovych koleji.
Vlevo od vychodu z budovy je parkovisté taxi a ostatnich automobilli. AZ za n€kolik desitek
metrt nasleduje ostrovni nastupisté autobust méstské dopravy, ale bez oficialniho pfistupu
prechodem pro chodce, pouze pfimym pfistupem schodistém z metra, které se nachazi naproti
vychodu z piijezdového podchodu.

Autobusové nastupisté funguje od svého vzniku v 80. letech pii vystavbé metra bez
jakychkoliv uprav vcetné udrzby. Nelogicky zde také zastavuji nékteré piimestské linky, které
vyjizdi ze zastavky par desitek metri vzdalené. Vystupni zastdvka pro méstské autobusy je
umisténa na stejné hran¢ jako vstup do podchodu, ale jsou posunuty jesté dale smérem

k Hluboceptim. Dale za timto nastupistém je odstavnad plocha pro méstské autobusy.
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Nastupisté¢ spoleéné s odstavnou plochou je nejzanedbangjSim prostorem v obvodu
smichovského nadrazi.

SCHEMA TERMINALU | Smichovské nadrazi o

od 29. cervna 2013

6 smér S pofilov 118 smeér Sidlisté Spofilov
12 smér Palmovka 196 smér Stradnicka 129 smér Bané
14 smér Ortenovo nam. 197 smér Sidlisté Pisnice; Haje 241 smér Lipence
20 smér Divoka Sarka

314 smér Nova Ves pod Pledi

J18 smér Ritka

338 smér Hradistko, Pikovice, most
361 smér Nowv( Knin

390 smér Neveklov, Jablonna

54 smér Lehovec 6 smér Sidlisté Barrandov

12 smér Sidlisté Barrandov
14 smér Sidlisté Barrandov
20 smér Sidlisté Barrandov
501 smér Jinonice 54 smér Sidlisté Barrandov
v stupni

125 sméér Skalka
253 smér Na Beranku

(173)  pry

& smér Spofilov

314 smér Nova Ves pod Plesi
338 smér HradiStko, Pithovice, most

105 smér Filmové ateliéry
< gi; SSQZ gii:s, nanm. 361 smér Novy Knin 264 smér SidliZté Radotin
| - . - 390 smir Neveklov, Jabl A
320 smér MniZek p. Brdy, Rymang, fel. zast. Smer e e o, Seveana

— - - 3 - 501 smér SidiiZté Lhotka
o | 321 smér Mn_rseit p. Brdy, Stfibrna Lhota 507 smiér SidliEta Zhraslav
| 334 smér Psary

Nusyptlivins g awtomat na wjde] fizdenak

— 234 704 511 CD) s o
n | ROPID, éerven 2013 www.ropid.cz DoPRAVA

Obrazek €. 2: Schéma terminalu Smichovské nadrazi (10)

provozk kife
nastupiita]

Pro ostatni druhy dopravy neni stanice pfili$ upravena. Pro IAD je zde ziizeno parkovité, ale
s pouhou kapacitou 30 mist a pouze pro mistni rezidenty. Jedna se jiz o Sir§i centrum Prahy
a IAD zde neni zadana. Jizdni kolo 1ze uschovat v Gschovné zavazadel za vyssi poplatek a na

omezenou oteviraci dobu.

2.4.2 Praha-Hlubocepy

Byvala zeleznicni stanice byla zfizena kvili obsluze dvou tovaren nachdzejici se v jeji tésné
blizkosti. Poté, co byly tovarny zruseny, se stanice stala zbyte¢nou a kromé jedné pribézné
koleje byly vSechny koleje vytrhany. | pfesto do nedavné doby byla obsazena vypravéim.
Nyni je ze stanice zastdvka na znameni, kdy vétSina vlakl zde projizdi. Nastupisté je zde
pouze sypané Stérkem do Urovné hlavy kolejnic aslouzi zaroven jako piijezdova cesta
k nadrazni budové pro obyvatele tohoto domu. V budové je pro cestujici poskytnut piistiesek
bez dalSich sluzeb. V posledni dobé zde byly pii rozsahlé vyluce vlozeny dvé vyhybky a je

planovano, 7e zde bude ziizena dalkové fizena vyhybna a usek trati Smichov — Reporyje se

tim vyrazné zkapacitni a i ve $pi¢ce umozni jizdu dalSich vlaku.
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Obrizek €. 3: Nadrazi Praha-Hlubocepy, zdroj: autor
Napojeni na ostatni vefejnou dopravu neni zaji$téno. Autobus méstské dopravy linky cislo
120 jezdi po hlavni hlubocepské silnici ze zastavky Hlubocepska, ktera je vzdalena od
zastavky 700 m po rozbité panelové cesté. Linka ¢islo 120 v tseku Hlubocepska — Na KniZeci
pfimo konkuruje vlaku, nebot’ taktéZ navazuje po kratké jizd¢ na metro linky B. Je ziejmé, ze
autobus vyuziva vice cestujicich z diivodu kratkého intervalu ve Spicce a dlouhé dochazkové

vzdalenosti na zelezni¢ni zastavku.

2.4.3 Praha-Holyné

Zastavka uprostfed Prokopského udoli, ke které nevede ani fadna silnice. Nastupisté je zde
Z betonovych panelti ve vysce piiblizn€¢ 30 cm nad urovni kolejnice. Délka nastupisté byla
témer 100 m, ale pred nékolika lety bylo 50 m paneld vytrhano a ponechano na svém miste.
V pracovni dny je zde frekvence téméf nulova. O vikendu se zde objevuje mensi pocet
cestujicich, ktefi nastupuji ¢i vystupuji kvili ptirodni atraktivit¢ Prokopského udoli. Problém
je zde absence jakéhokoliv pfistfesku pro cestujici, ktefi se nemohou schovat ani v omselych
pristiescich bez oken a dvefi, jako je to na ostatnich zastdvkach na této trati. Neblizsi
souvislejs$i osidleni a zastdvka méstského autobusu je vzdalend 700 m po polni cesté nebo
1 km po uzké silnici, po které by bez uprav neprojel ani autobus.

Megstsky autobus linky 230 jezdici v této oblasti je navrzen pro obsluhu co nejvétsiho tizemi,
takze kromé Holyné jesté obsluhuje Reporyje a konéi pobliz stanice metra linky B Luka na
okraji Prahy. V druhém sméru obsluhuje jesté Slivenec a na tramvaj je mozno piestoupit na
zastdvce Chaplinovo namésti. Linka sice dale pokracuje do Filmovych ateliérti, ale pro

cestujici z Holyné¢ jiz v tomto useku nemé vyznam.
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2.4.4 Praha-Reporyje

Zelezni¢ni stanice v centru méstské asti Reporyje. Stanice je umisténa blizko namésti, ale
pristupova cesta, kterd je ve velmi Spatném stavu, zvlast¢ za vlhkého pocasi diky jejimu
nezpevnénému povrchu, stisnénym podminkam a velkym nerovnostem V jejim povrchu.
Cestujici proto radéji chodi po kolejich k pfejezdu na silnici, na kterou se také napojuje
oficialni pfistupova cesta. Nastupisté je zde pouze sypané udvou koleji do vysky
nepiesahujici hlavu kolejnice. Nastup a vystup je zde obtizny i pro plné mobilni cestujici.

Mgéstska autobusova doprava ma zastavku 200 m od nadrazi, avSak ptistup K ni je jen po jiz
zminéné piistupové cesté. Zastdvka md ndzev K Zavétinam a jezdi zde linky 301 a 352
smérujici ke stanici Luka metra linky B. Jizda zde trva pouze 9 min na okraj Prahy, ale i tak je

vlak rychlejsi se svymi 13 minutami do centra.

2.45 Zbuzany

Prvni zastavka za hranici Prahy, kde je i vyznamny nastup cestujicich. Dodnes je sice tato
zastavka na znameni, ale vlak zde projede pouze vyjimecné. Zastavka ptiméstského autobusu
je zde velmi blizko, pouhych 100 m od zastavky, avSak jako na celé trati zde spoje
nenavazuji. Jiz zminéna linka &islo 352 jezdi mirnou oklikou pies Reporyje pouze k metru
linky B na okraji Prahy a to v podstaté za stejnou dobu jizdy jako jede vlak do centra Prahy.
Na této zastavce je od doby zavedeni taktového grafikonu zdaleka nejvyssi nartst cestujicich

na jeden spoj (pfiblizné 10x vice cestujicich na 3x vice spoji).

2.4.6 Rudna u Prahy

Stanice v nejveétsi obci na trati, avSak dosti vzdalena od centra mésta. Ve stanici bylo
vV neddvné dob¢ postaveno nové ostrovni nastupisté mezi 2. a 3. koleji od budovy s centralnim
pfechodem umisténym na okraji a vnéjsi nastupisté u 1. Koleje pfimo piilehajici k budové
S bezbariérovym piistupem. NastupiSté byla zfizena pro snaz$i nastup cestujicich a zvySeni
bezpecnosti. Hlavni el ostrovniho nastupisté je pro planované vedeni vlakd od Hostivice.
Soucasné zabezpecovaci zatfizeni je elektromechanické s ru¢né obsluhovanymi vyhybkami,
diive obsluhované ustiedné ze stavédla. Soucasny stav by mél byt pouze prechodny, nez
dojde na zapojeni Zelezni¢ni stanice do dalkového fizeni této trati, avSak pro dokonceni

rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni zatim nebyly nalezeny finan¢ni prostiedky.
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Vedle budovy smérem na Prahu je umisténa velka zpevnéna plocha (1250 m?) z betonovych
paneld, ktera dfive slouzila jako manipula¢ni plocha k Zelezni¢ni rampé¢. Plocha nyni slouzi

jako obsluzna komunikace pro skladové prostory k ni ptiléhajici a pro odstaveni kamiont.

Obrazek €. 4: NevyuZita plocha u nadrazi Rudna, zdroj: autor

Nédrazi je umisténo blizko hlavni silnice, po které jezdi jiz zminéné autobusy. Zastavka je
umisténa hned u silnice vedouci od nadrazi, avSak je pouze jednosmérna ve sméru na Beroun.
Na zastavce zastavuji vSechny linky na znameni. Planovana jizdni doba autobusu k metru
Zli¢in linky B z nejbliz8i obousmérné zastavky Rudna, Dusniky je 7 minut. Realna jizdni
doba je ale spise 10 minut.

Jezdi zde linka 307 do Unhosté, ktera jezdi nejcastéji a obsluhuje obce na silnici Rudné —
Unhost’. Linka ma odli$ny interval v ranni Spic¢ce, v odpoledni $picce a 0 vikendu, v sedle
pracovnich dnid aveer nejezdi v intervalu vibec. Dopravce na této lince je
CSAD Kladno a. s.

Do Berouna zde jezdi linka 380, kde v useku Rudna — Beroun piimo konkuruje vlaku
a Vv Rudné navic zajizdi do komerc¢ni zoény. Linka jako jedind az na malé vyjimky jezdi
Vv pravidelném intervalu rozdilném Vv pracovni dny a 0 vikendu.

Linka 311 obsluhuje obce lezici mezi touto trati a hlavni trati do Berouna. Linka kon¢i
v Revnicich na namésti, kam vsak piili§ mnoho spojii nedojede, 0 vikendu pak Zadny. Linka
ma zvlastnost ve 4 variantach vedeni trasy, kde zvlasté dale kolem obce Mofina je znacny
rozptyl. V pracovni dny je mozno oznacit linku jako pravidelnou i pomérné Casto jezdici, za

to 0 vikendu jedou pouze 4 spoje na Moftinu za cely den.
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Dalsi je linka ¢islo 308 do Nucic, ktera jezdi o vikendu v pravidelném intervalu, ale
Vv pracovni den jezdi nahodile, a jede do Nucic jako linka 311 avSak S 3 riznymi variantami.
Dopravce linek 380, 311 a 308 je Arriva Praha, spol. sr. o.

Nakonec zde jezdi linka 384, také do Berouna ale oklikou pfes Beroun Hostim, kterda zde
jezdi velmi sporadicky, kdy Vv pracovni dny jedou 3 spoje a o vikendu 4. Dopravcem je
Probo Bus Beroun a. s.

Linkové vedeni je zde zvlastni, charakteristické spiSe pro venkov nez pro piiméstskou
dopravu. Ve sméru Zli¢in je z Rudné zfizeno pfili§ mnoho zastavek a na kazdé z nich kazdy
spoj kazdé linky zastavuje. Na 8 km je zde 15 zastavek ztoho v samotné Rudné kazdy
autobus zastavuje na minimaln¢ 8 zastavkach. Linky nemaji po cely den jednotny interval,
prolozeny vhodné spoji ve Spicce, ale jezdi pfevazné podle potieby. Plyne z toho i silny
neproklad linek ze Zli¢ina do Rudné, kdy autobusy jezdi i ve skupinach. O vikendu je situace
jesté horsi, protoze zadna linka nejede Castéji nez po 2 hodinach a poptavka je vysoka, takze

se k neprokladu piida jesté preplnénost nékterych spoju.

2.4.7 Nucice

Zelezniéni stanice leZi témé&f na hranici obci Rudna a Nucice a z obou obci zde ptichazi na
vlak pomérné hodné cestujicich. Obce jsou jiz tak blizko sebe, Ze jedinou viditelnou hranici
jiz tvori pravé kolejisté stanice. Dvé tUroviiova nastupisté, a¢ je kolejist¢ stanice po
rekonstrukci, nejsou prakticky zfizena. Jako néstupisté slouzi drobny Stérk mezi kolejemi,
ktery se pouziva na novych Zelezni¢nich stavbach pro pfistupové cesty pro zaméstnance.
Vznika zde az 0,5 m stupent mezi nastupistém a vozidlem a cestujicim je velmi ztizen pfistup
do vlaku. Jako SZZ je zde ziizeno elektromechanické zabezpecovaci zafizeni S Ustiedné
pfestavovanymi vyhybkami ze stavédla. Nyni zde kon¢i vétSina osobnich vlaki od Prahy. Zde
vychazi optimalni obrat motorovych vozii, jejichz jizdni doba je z Reporyji 13 minut. Vedle
budovy je umisténa podobna betonova plocha jako v Rudné, zde ma ale ¢astecné vyuZiti pro
prekladku cementu z Zelezni¢nich vozi na nakladni automobily. Kolejist¢ v Nucicich je mirné
vétsi nez v ostatnich stanicich, ale je také vyuzito pro néakladni pfepravu vapence. Vlecka
Z lomu neusti do stanice ptfimo. Mimouroviiové piekond trat” z Nucic do Lodé€nic v prostoru
necelého jednoho kilometru od stanice, téméf v Grovni vjezdového navéstidla, a fakticky
kon¢i na ptreddvacim kolejisti Rudna-Hofelice. Tam vlecka vykond tuvrat’ a piipoji se po
kratkém prudkém stoupani do Nucic ze zapadu, ackoliv je lom od stanice na vychod.

Ptiméstskd doprava ma ziizenou zastavku pfimo U nadrazni budovy. Jezdi zde linky ¢islo 308

a 311, které byly popsany jiz v Rudné. Provazanost linek je zde nejlepsi z celé trati, protoze
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zde mensi mnozstvi vybranych autobusovych spoji linky 311 navazuje, avSak bez
planovaného ¢ekani na ptipadny zpozdény vlakovy spoj. Z opacné strany, tzn. z autobusu na
vlak, pfestup neni zajist€én aani by v soucasnosti nebyl mozny diky Castému zpozdéni
autobusu. Zde casto neni na viné autobusovy dopravce, ale Zeleznice. Pokud jede linka az
z Revnic, musi piekonat Groviiové hlavni trat’ ato na piejezdu uprostied stanice. V ranni
Spicce je piejezd az 70 % Casu uzavien a neztidka i 10 minut nepietrzité. Pti Spatné organizaci
zelezni¢niho provozu a nutnosti stani zelezni¢nich vozidel ptes piejezd je uzavien dokonce az

30 minut nepfetrzité.

2.4.8 Nucice zastavka

Zastavka lezi na okraji obce Nucice v mistni ¢asti Krahulov. Zastdvka ma nastupisté
Z betonovych paneli ve vySce cca 30 cm nad hlavou kolejnice. Ve Spicce, kdy jezdi vlaky,
zde nastupuje a vystupuje vzdy nékolik cestujicich. Zastavka ptiméstské dopravy je umisténa
pouze 120 m od zastavky, cestu je v8ak nutno absolvovat po uzké silnici. Na silnici navazuje
ktizovatka, kde hlavni silnice je v tseku 1500 m rovna a s dobrym povrchem. Pfestoze je
silnice v obci, tak v noci zde osobni automobily jezdi i dvojnasobnou rychlosti. Cely prostor
je stisnény a neosvétleny, proto je pro chodce smétujici na zastdvku nebezpecny. Na zastavce

stavi opé€t linka 311, kdy jesté linka po trase na nucické nadrazi provadi obsluhu centra obce.

249 Lodénice
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stale stanici, ale se zavedenou vylukou dopravni sluzby vypravéiho. Je zde dodnes signalista
na jediném stavédle umisténém uprostied stanice na opacné strané kolejisté, nez je vypravni
budova. Nyni zde vykonava pouze funkci zavorafe. Ve stanici bylo elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni. Signalista ustfedné obsluhoval vyhybky na obou zhlavich. Do stanice
ustila vlecka z velké vapenky. Dnes vapenka siln€é omezila vyrobu a pfeprava probiha pouze
po silnici. V soucasnosti zbylo po rekonstrukci stanice v 1ét€¢ 2012 pouze torzo. Prvni kolej
pfed budovou byla zkracena na kusou. Druha dopravni kolej slouzi pro jizdu pribéznych
vlakt a tfeti kolej zbyla jako napojeni do vapenky. Veskeré vyhybky jsou pouze na nu¢ickém
zhlavi. Pfi rekonstrukci byl piejezd na vrazském zhlavi vyvazan ze SZZ, a proto je pies néj
zavedena rychlost 10 km/h. Nastupisté jsou zde opét jenom sypana obdobné vysky jako

V Nudicich.
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Obrazek €. 5: Nadrazi Lodénice, zdroj: autor

Vzdalenost od nejblizsi autobusové zastavky je pouze 200 metrti. Na této zastavce zastavuje
pouze linka 425, ktera jezdi z Berouna na Motinku. Linka je v provozu pouze Vv pracovni dny,
prezentovana 8 spoji na Motfinku a4 do Berouna. Spoje nejezdi v zadném intervalu
a dopravcem je Probo Bus Beroun a. s. Vétsina spoju jezdi az ze 600 metri vzdalené zastavky
na namésti, kde také jezdi jiz zminéné linky 380, 384 a 425.

Dale zde jezdi mimo systém PID nékteré linky dopravce Probo Bus Beroun a. s. z Prahy do
Berouna, které pfijedou do Lodénice po dalnici D5. Tyto linky jsou nejvétSi konkurenci
Zelezni¢ni dopravy i Casteéné systému PID, protoze jsou rychlejsi a cenové pro cestujici do
centra Prahy srovnatelné. Naptiklad autobus linky 380 jede do Zli¢ina 39 minut za cenu
24 korun. Pokud cestujici pokracuje dale MHD, zaplati 46 korun. Pfimy autobus mimo
systém PID jede 21 minut za 25 korun az do Novych Butovic. Do centra si cestujici zakoupi
jizdenku za 24 korun, tzn. celkem 49 korun. Cestujici tedy zaplati 0 3 koruny vice, ale cesta
se mu zkrati 0 26 minut.(11)

2.4.10 Vraz u Berouna

Mala stanice Spouze dvéma dopravnimi kolejemi ajednou manipula¢ni pted vypravni
budovou. Manipulacni kolej se zde jiz nevyuziva. Ve stanici je elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni se zavislym stavédlem umisténym u vypravni budovy. V ramci Setieni
zde byl signalista zruSen, okna stavédla byla zabednéna, a pro stavéni vlakové cesty sem
dochazi vypravéi z dopravni kancelafe. Nutno fici, ze pii poctu 10 vlaki za denni

vvvvv

neni problém. O vikendu zde kon¢i jeden pér vlakl diive vedeny motorovym vozem tady 8§10
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S ptipojnym vozem fady 010 S nutnosti objizdéni, nyni zde jezdi motorové jednotka fady 814
bez nutnosti objizdéni. Stanice ma u obou dopravnich koleji sypané nastupisté, které je jiz
prorostlé travou.

Zastavka piiméstského autobusu je vzdalend 250 metra a jezdi zde linka 380 a 425. Dale zde
zastavuji 1 linky mimo systém PID, které tvofi silnou konkurenci stejné jako v Lodénici.
V obci blize centra je umisténa jesté jedna zastavka. Ob¢ tyto zastavky ve sméru na Beroun
jsou z hlediska bezpe¢nosti problematické. Diivodem je prostor Siroky pouhy jeden metr mezi
krajnici silnice II. tfidy a podezdivkou plotu. Prostor neni nijak upraven, je zde pouze
usSlapana hlina nékolik centimetri pod Urovni vozovky, a ¢asteCné jest¢ zmenSen tabuli
vetejné vylepové plochy. Zastavky ve sméru Praha jsou nové zrekonstruovany, bezbariéroveé
upraveny s pristteSkem pro cestujici, ale s problematickym umisténim zastdvky pifimo
V jizdnim pruhu silnice.

Vpravo od néadrazi je vétsi nevyuzity prostor rozméru 15 x 40 m. Pted stani¢ni budovou je ke

krajni koleji také nezvykle velky prostor o Sifce 13 m.

2.4.11 Beroun-Zavodi

V této stanici je jiz stavebni konec trati, kde se popisovana trat’ napojuje na trat’ Beroun —
Rakovnik. Na trati do Rakovnika jezdi vice vlak nez do Nucic. Osobni vlaky zde nejezdi
Vv pravidelném intervalu z diivodu nevyrovnané vzdalenosti stanic na trati a Shaze navazat
ptipojné vlaky v Rakovniku. Bohuzel snaha zajistit pfipoje v Rakovniku byla devalvovana
rozvazanim piipoji v Berouné, kde ale pfirozené prestupuje vice cestujicich nez v Rakovniku.
Jezdil zde i rychlik z Ceskych Budg&jovic do Mostu, ale v z ditvodu vétsiho poétu cestujicich,
kteti v Berouné pifestupovali na vlak do Prahy, nez ve vlaku pokracovali do Rakovnika, byl
vlak odklonén do Prahy a v tseku Beroun — Most byl zruSen.

Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim zafizenim vcetné pfilehlych tratovych
reléovych poloautomatickych blokd. Jiz pii rekonstrukcei této stanice byla planovana dalkova
obsluha stanice z Berouna, ale z neznamych divodi k tomu dodnes nedoslo. Nastupisté jsou
u vSech tfech dopravnich koleji z betonovych paneld s vyskou pouze 20 cm nad hlavou
kolejnice. Nastupisté jsou uzkd, a pokud na manipulaéni koleji pfed budovou stoji vozy
pfipravené¢ pro nakladku, je ndastup cestujicich ztizen. Pfistup na nastupisté¢ je takeé
komplikovany, protoZe nadrazni budova je umisténa na zhlavi a cestujici musi piekonat
zna¢nou vzdalenost pro nastup do vlaku. Zde to mé své opodstatnéni, kdy trat’ do Nucic ze

stanice ostfe odbocuje a nezbyl by zde nutny prostor pro vyhybky.
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Névaznost na ostatni vefejnou dopravu neni pfili§ Stastné vyreSena. Je ziizena autobusova
zastavka s nazvem Beroun, Brozikova 200 m od nadrazi. Je pouze jednosmérnd ve sméru na
autobusové nadrazi. Zastavuji zde pouze autobusy méstské dopravy, které budou podrobné;ji
popsany U hlavniho néddrazi v Beroun¢. Veskeré ostatni linky zastavuji az na autobusovém
nadrazi 500 m vzdaleném. Z linek PID kon¢i na autobusovém nadrazi linky 380, 384 a 425.
Uspotadani autobusového nadrazi je Ctvrtkruhové, kdy vSechny zastavky jsou v zatacce
0 poloméru pouhych 30 m. Je zifejmé, ze autobus nemuze nikdy kviili své délce zastavit pfimo
U nastupisté. Vystupni zastavka zde neni zfizena a tak cestujici vystupuji kdekoliv v oblasti

autobusového nadrazi dle potieby fidi¢e pro odstaveni autobusu.

2.4.12 Beroun

Konecna stanice traté 173 a zaroven cilova stanice vSech osobnich vlakil. Stanice je rozdélena
na osobni a setfad’ovaci ¢ast. Popsana bude pouze osobni ¢ast, protoze sefad’ovaci ¢ast nema
zadny vliv na osobni dopravu trati 173.

Osobni stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim =zafizenim se skupinoveé
pfestavovanymi vyhybkami. Naléza se zde 12 dopravnich koleji, z toho 7 koleji u nastupiste.
2 koleje se nachazeji u vypravni budovy ajsou kusé s moznosti vjezdu od Prahy nebo
Rakovnika. Nyni zde nej¢astéji jezdi osobni vlaky do Prahy po hlavni trati diky nepotiebnosti
obratu lokomotivy. Nachéazi se zde dvé ostrovni nastupisté, pfistupna jednim podchodem
z odbavovaci haly. Nastupist¢ ukusé koleje jsou pfistupna z nastupisté priléhajiciho
K budové. Za zminku stoji nestandartni uspofadani vstupu do podchodu ana nastupiste.
Z odbavovaci haly vedou dva vychody sméfujici do prostiedni casti schodist€¢ mezi
podchodem a prvnim nastupistém. Prostor pro cestujici je tedy umistén ve tfech urovnich
nedosahujici ani vySky patra. Bezbariérovy piistup v rdmci moznosti alesponn pro détské
kocarky je zajiStén pouze ocelovymi pasy pfipevnénymi na prvni a posledni schod schodisté.
Sklon plochy je ale velmi prudky a pti cesté¢ smérem dolt €ini obtiZe.

Nejvice zde konci osobnich vlakli od Prahy po hlavni trati vedenych ve Spickach pracovniho
dne ve 30 minutovém intervalu. Na jednom spoji zde byvaji nasazeny dvé jednotky fady 471.
Hlavni trat’ je druhd nejvytiZzenéjsi v ramci PID. Je to dano velikosti sidel, kdy az na Smichov
se nachazi po trati 5 sidel velikosti mésta a nekolik obci, které jsou vSechny vmeéstnany do
40 km. Také zde krom¢ Radotina neni zadna jina soub&zna vetejna doprava. S nadsazkou se
zde tika, ze Praha zacina jiz v Karlstejn¢, nebot’ od Karlstejna az do centra Prahy je osidleni

nepfietrzité.
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Dalsi z vyznamnych trati je pokracovani traté¢ na Plzen. Osobni vlaky zde jezdi ve Spicce po
jedné hodingé. Na tyto spoje byva nejcastéji nasazend souprava 3 klasickych vozl fady Bt
a vicesystémové lokomotivy fady 363. Nové zde byva na spojich nasazen fidici viiz Bfhpvee,
zvany Sysel, spole¢né s dvéma vozy fady Bdmtee a lokomotivou. Konéi zde také vlaky od
Protivin pro zajisténi pfipoji na osobni vlaky do Prahy a Rakovnika. Osobni vlaky maji
ptiblizny interval 120 minut a jsou tvoieny jednou motorovou jednotkou fady 814. (3)

Pro dokresleni provozu zde jesté kazdou hodinu zastavuji rychliky na trase Praha — Plzen
arychliky Praha — Ceské Budg&jovice v piivodné 120 minutovém intervalu, ktery jiz v ramci
Setfeni vzal za své a je rozdélen mnoha omezenimi jizdy jednotlivych vlaki, a tim o vikendu
vznika takt az 6hodinovy.

Napojeni stanice na vetejnou dopravu je ztizeno zastavkou méstské hromadné dopravy linky
C v Beroun¢ piimo pted nadrazni budovou. Méstské hromadnéa doprava v Berouné a Kraloveé
Dvore je tvofena tfemi autobusovymi linkami A, B a C. Nazev méstska hromadna doprava je
zde zavadgjici, nebot’ tyto tfi linky nelze z divodu chaotického trasovani anevhodnych
intervalll spojii snad ani povazovat za soucdst méstské dopravy a jakéhokoliv dopravniho
systému.

Linka A jede z Popovic (méstska ¢ast Kralova Dvora) pievazné po hlavni silnici do centra
mésta a linka kon¢i u méstské nemocnice. Interval linky je v pracovni dny do 17. hodiny
pfiblizné 60 minutovy, doplnény Vv ranni $pi¢ce neékolika spoji po 30 minutach. Interval nelze
z diivodu existence 4 moznych tras dodrzet. Vecer a 0 vikendu jezdi spoje nahodile a to ve
velmi piiblizném intervalu 90 minut. Naproti tomu jezdi nékolik spoji zdvojenych (tzn. dva
autobusy po pé&ti minutach) v nevhodnou dopoledni dobu. (9)

Linka B jede z Pocapel pies Kraliv Dvir a centrum Berouna na autobusové nadrazi a dale do
Nizboru. Vybrané spoje jedou az do Zloukovic. Linka ma celodenni pfiblizny interval
60 minut s vlozenymi spoji jedoucimi po ruznych c¢astech linky zcela mimo interval.
O vikendu pak spoje za cely den jedou pouze 7krat a to bez intervalu.(9)

Linka C je vychozi z méstské casti Berouna Zdejciny, kdy jesté pfed méstem se linka
postupné déli na tak mnoho variant, Ze to neni ani moZzné popsat slovy, a opét se spojuje az
pfed nadrazim a kon¢i v méstské Casti Jarov. Linka nemd po cely den zadny pravidelny
interval, o vikendu jezdi pak pouze 5X denné, kdy mezi spoji je mezera i 210 minut. Tuto
linku nelze ani doporucit pro dopravu do centra mésta, protoze vybrané spoje se centru mésta

vyhybaji a cestujicimu hrozi, Ze se ocitne dale od centra, nez byl piivodné na nadrazi.(9)
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Na zastavce u nadrazi také zastavuje dalkova linka 143101 z Prahy do Zelezné Rudy vedena
pouze Vv nedéli jednim spojem.(9)

V prostoru nadrazi bylo nové ziizeno parkovisté¢ P+R s kapacitou 184 mist, z toho 10 mist pro
invalidy. Je zpoplatnéno cenou 20 K¢ na 24 hodin. Bohuzel parkovisté stale neni pfilis
vyuzivano vefejnosti. Svym umisténim pod dalni¢nim mostem je také dosti skryto pro
ucastniky motorového provozu. Vice vyuzivano je parkovisté piimo pted budovou, které je
také zpoplatnéno, avsak pouze béhem pracovnich dnti. O vikendu a Vv noci je zde parkovani
zdarma.

Pro cyklistickou dopravu jsou zde zifizeny dva venkovni stojany na kola vedle budovy.
Bohuzel kola si jiz n€kolik let z divodu jejich Castych kradezi do stojanti nikdo nedava. Nyni
se kola uschovavaji za poplatek v uschovné provozovanou CD. Problémem je omezena
provozni doba, po kterou je uschovna oteviena a také mirné vyssi cena.

P&si pristup na nadrazi je kolem parkovisté¢ P+R po lavce pres feku Litavku. Nadrazi je

vzdaleno od namésti priblizné 500 m.
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3 NAVRH OPATRENI

Autor se bude zabyvat moznosti zavedeni 20minutového intervalu v iiseku Praha — Nucice,
upravami navazné dopravy v lokalnich dopravnich uzlech, nasazenim novych vozidel
a jednotlivymi stavebnimi upravami v kazdé stanici v¢etné stavebnich uprav na planovanych
novych zastavkach. Cyklistickd doprava zde nebude zvlast’ feSena, nebot’ oblast neni pro
masove¢jsi  cykloturistiku vhodna z divodu pomérné kopcovitého razu krajiny, hustého
osidleni a silné dopravni zatéze. Pro mistni dojizdéni je mozno na kazdé zastavce zfidit stojan

pro 10 kol v cené 10 000 K¢ v¢etné montaze.(1)

3.1 Zavedeni 20minutového intervalu

Pii uvazovaném velkém zvySeni poctu cestujicich na této trati je pii dostavéni vyhybny
Hlubocepy moznost zavedeni 20minutového intervalu ve Spicce. Tim by se dosahlo stejné
prepravni nabidky, jakou dnes poskytuji autobusy a pii upraveé autobusovych linek by tvoftila
zelezni¢ni trat’ patef dopravniho systému v oblasti. BohuZzel vhodnéjsi 15minutovy interval pfi
zachovani soudasné trasy trat¢ a jednokolejnosti nelze zajistit. I zfizeni 20minutového
intervalu je problematické. Primarné dojde k preruSeni pfipojovych vazeb ve stanici Smichov.
Trat' 171 je provozovana ve Spice v intervalu 15 min a jiny interval pii velmi vysoké
piepravni naro¢nosti a nutnosti zachovani kapacity dopravni cesty pro dalkovou dopravu neni
mozny.

Dalsi problém je nutnost kiizovani vlakl v kazdé stanici. Stanice na trati nejsou umistény
rovnomérné na optimalni jizdni dobu 9,5 min, ale napiiklad Gsek Hluboepy — Reporyje
pouze 7,5 min. Zbyly ¢as do optimalni jizdni doby musi vlaky vy¢kat ve stanici. DoSlo by tim
K prodlouzeni jizdni doby z Rudné na Smichov na 25 min. Snizila by se primérna piepravni
rychlost na 38 km/h z nynéjsich 46 km/h a v opa¢ném sméru z nyné&jsich 42 km/h. Dopravni
systém by tim ztratil vyhodu rychlejsi Zeleznice vic¢i autobusu a cestujici mimo oblasti
v blizkosti nadrazi by byli nuceni pfestupovat navic, i kdyz by se jejich cesta nezrychlila.
Usek Nugice — Beroun by musel byt podiizen useku Nuéice — Smichov. Jizdni doba z Rudné
do Lodeénic, které by pii zachovani 20minutového intervalu musely byt obnovenou stanici, je
12 min, proto nelze v zavedeném intervalu pokracovat. Jediné feSeni je polovinu spoju
ukoncit v Nucicich a dale pokra¢ovat ve 40minutovém intervalu. V Berouné by také nebylo
mozno zajistit intervalové piipoje obdobné jako na Smichové. Zde je interval vSech spoju

dvojnéasobny. V dnesni dobé¢ tyto ptipoje v Berouné také zajistény nejsou.
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Dalsi dil¢i problémy jsou kontraproduktivni zvySeni rychlosti a slozité navazani ptipojnych

autobusovych linek déle od Prahy a jejich vzéjemné proklady mezi spoji.
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Obrazek ¢. 6: Navrh GVD pro 20minutovy interval, zdroj: autor

3.2 Upravy navazné veiejné dopravy ve vybranych stanicich

Autor se bude zabyvat pouze stanicemi, které maji potencidl se stat lokdlnim dopravnim
uzlem. Stanicim zde neuvedenym bude ponechdna v dopravnim systému stejnd tiloha jako
doposud. Je to z divodu nevhodnosti polohy traté k silni¢ni siti a neefektivity zfizeni vice
lokalnich dopravnich uzla blizko sebe. Autor se vénuje pouze vedeni linek, konkrétni pocty
spojit a vesSkeré technologické ukazatele nejsou pro svij velky rozsah v praci fesSeny.

Ptedpoklad je zachovani pfiblizné€ stejné potieby poctu autobust a fidict. V piipade uspoteni
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vozidel diky zrychleni a zkraceni urcitych linek je vhodné vozidla vyuzit pro zvySeni nabidky

nebo obsluhy novych ¢asti obci.

3.2.1 Rudna u Prahy

Meésto Rudna je nejvétsi obec na trati, avSak pocet cestujicich je zde nizky. Jako zédkladni
opatieni se jevi rekonstrukce panelovych a Stérkovych cest v prostoru nadrazi na asfaltové,
kter¢ by umoznily vedeni autobusovych linek piimo k nddrazi. Trasa autobusu by se
prodlouzila o pouhych 80 metrii a zajistila by se moznost pfestupu na piiméestskou
autobusovou dopravu. Pfi soucasném linkovém vedeni a ¢asech, kdy jsou linky vedeny, by ale
zvySeni poctu cestujicich na Zeleznici nepfineslo, nebot’ jsou linky vedeny v tak nevhodny
¢as, ze by nebylo mozno zajistit pfestup. Proto je zde nutné zcela ptebudovat provozni
koncept. V soucasnosti linky ¢. 307 a 311 jsou navrzeny pro obsluhu oblasti lezici az za
meéstem Rudna. Linky jezdi relativné Casto a jelikoz stavi na kazdé zastavce, vyuzivaji linky
také cestujici do Rudné. Vysledek konceptu je, Ze v Rudné se frekvence cestujicich snizi o
vice nez 50 % cestujicich a dale jedou spoje nevytizeny. Bylo by tedy vhodné, aby vétSinu
zastavek v Rudné autobus projizdél a ve sméru do Zli¢ina nezastavoval vibec. Linka 308
dnes jezdi zfidka, ackoliv dfive jezdila ze vSech linek nej¢astéji. Je navrzena pro obsluhu obci
Chrastany, Rudna a Nucice. V téchto obcich by proto zastavovala na vsech ziizenych
zastavkach. Tato linka by se stala hlavni obsluznou linkou, byla by provozovana
v 30minutovém intervalu, ve $picce intervalu 15minutovém. Na zastavce Rudna, nadrazi by
spoj byl vzdy 5 minut pied ptijezdem nebo 5 minut po odjezdu vlaku do/z Prahy. Linka 380
by byla vychozi ze zastavky Rudna, nadrazi a po své trase do Berouna by obsluhovala navic
obce Mezouii, Vysoky Ujezd, LuZce a Kozolupy spoleéné s linkou 311, kde by byly ztizeny
vhodné proklady spojui a dale by zajizdé€la misto linky 311 do Bubovic a pak dale do Berouna.
Linka 311 by byla stale vychozi ze zastavky Zli¢in, kvlli nedostatku odstavné plochy pro dvé
linky u nadrazi a vys$si stabilitd systému. Upravami téchto linek by se odstranil nejvétsi
problém a to velmi silny soub&h linky 380 a trati. Linka 384 jezdi tak sporadicky, Ze pro
zachovani pravidelného intervalu pfedchazejicich linek je linku vhodné zrusit. Jeji nahrazeni

Vv dalsi ¢asti trasy je feSeno v bod¢ 3.2.3.
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Obrizek & 7: Upravy linek v oblasti Rudna, autor na podkladé (8)
3.2.2 Nucice

V Nucdicich u nadrazi by byly provozovany stejné linky jako doposud, tzn. linky 308 a 311,
které by byly zde vedeny vyhradné v jedné trase bez odchylek, které jsou nyni bézné. Linka
311 by nebyla vedena do zastavky Revnice, namésti, ale byla by odklonéna do zastavky
Dobfichovice, namésti. V piipadé delSiho obratu spoje je vhodnéjsi linku prodlouzit na
zastavku Dobfichovice, nadrazi, kde je i patficnd odstavna plocha. Toto opatieni by bylo
pouze docasné, pro odstranéni soucasného zpozd’ovani linky 311 z divodu nemoznosti
objizdéni Zelezni¢niho piejezdu pro velka vozidla v Zst. Revnice. Po rekonstrukci podjezdu
pod trati a tim umoZnéni jizdy autobusu timto podjezdem by se linka vratila do své soucasné

cilové stanice Revnice, nameésti.

3.2.3 Lodénice

U nadrazi v Lodénici jezdi linka 425 z Mofinky do Berouna. Linka je v iiseku Mofinka —
Lodénice vedena ve vhodné trase, v iiseku Lodénice - Beroun by byla vedena pies obec Svaty

Jan pod Skalou pro jeji obsluhu jako nahrada linky 384. Linka by byla navazana vzdy ve
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sméru Praha — Svaty Jan z diivodu uspory autobust na lince a jiz existujici obsluze obci
Motinka, Mofina a Bubovice jinymi linkami.

Dale v Lodénici jezdi vétsi mnozstvi linek dopravce Probo Bus a. s. které po vyjezdu z Prahy
stavi az v Lod¢nici. Tyto linky nejsou v ramci PID, ale jsou vedeny v ramci SID. Jsou velkou
konkurenci Zelezni¢ni dopravy ve stanicich Lodénice a Vraz, jejich velké omezeni neni
vhodné, protoze by cestujici prestali vyuzivat vetejnou dopravu a ptesli by na IAD. Jizdni
doba autobusu je z Lodénice do Zli¢ina pouhych 15 min a i pfi pfipocteni cesty do centra
Prahy je autobus pfiblizné¢ o 5 min rychlejsi a navic v Lodé¢nici jede z ndmésti. Urcitou
komplikaci pro autobus je piipadny problém na dalnici D5, po které je celd trasa vedena.

Autor dlouholetym pozorovanim zjistil, ze dopravni problémy na D5 se vyskytuji velmi malo.

3.2.4 Beroun

V Berouné je jiz n€kolik let planovano piesunuti autobusového nadrazi k vlakovému. Cena
tohoto projektu je 60 000 000 K¢&, ale cena zahrnuje i Upravy blizkého okoli v€etné integrace
technologickych celkli do nevyuzitych prostor nadrazni budovy. Tento krok zajisté pomiize
i k zvyseni poctu cestujicich na trati 173. U nadrazi by tedy vzniknul centralni dopravni uzel.
Vyzada si to i nové linkové vedeni MHD. NavrZené linkové feSeni vyzaduje stavbu dvou
novych mosta pres feku Litavku. Most umistény nejblize nového autobusového nadrazi je téz
V planu v rdmci nového autobusového nadrazi kvili zlepSeni spojeni s centrem. Druhy most
blizko soutoku Litavky a vedlejSiho ramene Berounky neni v planu, ale vyrazné€ by vylepsil
obsluhu centra mésta a umoznil by vyhodnéjsi vedeni linky mezi dopravnim terminalem
a centrem. Oba mosty nejsou konstrukéné naro¢né, Litavka zde vede v hlubokém betonovém
korytu, to znamena pro konstrukci pouze zpevnéni stény koryta a poloZeni mostovky,
obdobné jako jiz u jediného existujiciho mostu. Druhy most neni nutné zcela nové budovat,
lze také rekonstruovat soucasnou lavku pro péSi spojujici nddrazi a namésti pro prijezd
autobusu. Bylo by nutné alesponi vyménit mostovku, ktera je nyni ve Spatném stavu.

Na obrazku 8 je zndzornéno nové navrzené linkové vedeni, které zvysuje atraktivitu MHD
diky odstranéni soub&hil linek a pokrytim vétSiho tizemi. Jelikoz uspotfadani dilezitych boda
ve meésté, kde se soustfed’uji cestujici (centrum mésta, sidlisté Hlinky, sidlist€ na plzeniském
predmésti, méstska ¢ast Zavodi, nemocnice a nadrazi) je rozd€lena tiemi liniovymi objekty

vvvvv

V tomto mesté neni vhodné, aby vSechny linky obsluhovaly centrum mésta.
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Obrazek ¢. 8: Vedeni MHD v Berouné, autor na podkladé (8)

3.3 Zavedeni novych vozidel

Pii zminéné upravé linek by se vyrazné zvysila frekvence cestujicich a na vlaky by jiz bylo
nutno nasadit zdvojené jednotky fady 814 nebo jednotku fady 844, kterd ma o polovinu vice
mist k sezeni a vyrazné lepsi trakéni a chodové vlastnosti. Jednotky fady 844 jsou pro tuto
trat’ vhodné&jsi 1 za pfedpokladu, Ze nedojde k Zadné Upravé navazné autobusové dopravy.
Zvlasteé usek Lodénice — Nucice zastavka je z hlediska zvySovani rychlosti pro fadu 814 pfi
nepfiznivych povétrnostnich podminkach naroény. Casto se stava, ze jednotka jede cely
zminény usek rychlosti 40km/h, ac¢ je zde povolena rychlost 60 km/h. Obdobné je na tom Usek
Reporyje — Zbuzany.(3)

Na tuto trat’ by pfi vysoké frekvenci bylo mozné nasadit soupravu s fidicim vozem. Mohla by
byt tvofena lokomotivou fady 750.7 s vozy fady Bdtn a fidicim vozem Bfbrdtn. Tato souprava
by byla velmi kapacitni, avSak pro pifiméstskou dopravu ne zcela vhodna z divodu
neexistence nizkopodlaznosti v celé soupravé a omezeného nastupniho prostoru. (3)

Pokud by byla frekvence cestujicich tak vysokd, ze by kapacitné nestacily ani dvé jednotky
fady 844, coz se ale nedd predpokladat s mistni historickou vazbou cestujicich na autobusy,
bylo by nutné nasadit soupravu v CR neobvyklou. Vhodné feseni by bylo nasazeni jiz

zminéné lokomotivy fady 750.7 a jednotky 951 provozovanou ZSSK, ktera pln¢ vyhovuje
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pfiméstskému provozu. Dalsi variantou pfed pofizenim novych, v CR neprovozovanych

jednotek je mozna elektrifikace traté.

3.4 Elektrifikace traté

Pro tuto pfiméstskou trat’ s okolim pomérné husté osidlenym 1ze uvazovat i elektrifikaci traté.
Pouze elektrifikace v soucasné stopé je vSak nevhodna. Trat’ by byla rozsahle pfestavéna pro
zvySeni tratové rychlosti alespont na 100 km/h a byly by odstranény velké propady rychlosti.
Pro odstranéni nejvétsiho rychlostniho propadu 30 km/h z divodu Spatnych smérovych
podminek na odjezdu ze stanice Rudna smérem Nucice je trat’ nutno ptelozit z centra mimo
mésto. Frekvenci cestujicich na této trati by elektrifikace neprospéla, ale po rekonstrukci na
minimalni rychlost 100 km/h by se trat’ stala v iseku Praha — Beroun rychlej$i nez soucasna
hlavni trat’ pfes Revnice a stala by se vhodngj§i pro dalkovou dopravu. Trat’ by samoziejmé
musela byt dvoukolejnd. Tato velmi nakladnd varianta je ale stdle o mnoho levnéjsi, nez
V soucasnosti pozastavena vystavba dalSi traté z Prahy do Berouna vedené v celé délce
tunelem, jejiz piedpokladana cena byla odhadnuta na 33 miliard K& Nutno dodat, ze
rekonstrukce trati Praha — Rudna — Beroun drzici se v ramci moznosti soucasné stopy,
dalkovou dopravu z Prahy do Berouna pfili§ nezrychli. Dojde k casové uspoie maximalné

5 minut, ale zcela se podafi segregovat dalkovou osobni dopravu od nékladni.

3.5 Stavebni opatieni v jednotlivych stanicich

Autor navrhne tadu stavebnich opatfeni spiSe mensiho rozsahu v kazdé stanici aV jejim
nejbliz§im okoli. Finan¢ni naro¢nost bude piiblizné posouzena podle staveb podobného
rozsahu.

Spole¢nost SZDC, s. o. zadala vefejnou zakdzku o zhotoveni projektu na 2. etapu
Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) - Rudna - Beroun (mimo). Projekt se pfirozené
tyka pouze rekonstrukce dopravni cesty, a autor se v n€kterych oblastech se zadanim projektu
shoduje, protoZe navrzené stavebni feSeni rekonstrukce je v mistech hustého osidleni jediné

mozné bez naruseni okolnich objekti.(13)

3.5.1 Praha-Smichov

Vedeni ptimych vlaki z Nucic na Hlavni nddraZi je bez velmi vysokych investic pro zvysSeni
poctu trat'ovych koleji ze Smichova na Hlavni nadrazi v dopravni $picce nemozné. Trat’ je zde
pln¢ vytizena. Irozsahla rekonstrukce zabezpeCovaciho zafizeni by byla v tomto piipadé

nedostacujici. Bylo by nutno postavit alesponi tfeti kolej ze Smichova do vyhybny VySehrad.
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Z prostorovych duvodi by muselo byt zbourano nekolik domti na Smichové, ale jako
ajeho nahrazeni tfikolejnym mostem v oblouku, na kterém by jest¢ musely byt umistény
vyhybky, které se nevejdou pred oblouk na Smichové. Déle by za vyhybnou Vysehrad musela
byt postavena nova spojka ze soucasné traté z VySehradu do VrSovic do druhého
Vinohradského tunelu. Opét by musel byt zboien jeden diim. Poté by se dal povazovat usek
ze Smichova na hlavni nadrazi za tiikolejny. Pro planované vedeni linek by bylo jesté vhodné
zbudovat mimouroviové kiizeni ze sudé kolejové skupiny a prostoru spole¢ného nadrazi do
Vrsovic. Bohuzel na povrchu je toto feSeni nemyslitelné a ani neni mozné zbudovat podzemni
variantu z davodu piili§ velkého vyskového rozdilu kolejisté a dna feky Vitavy.

Dalsi feSeni, které jiz bylo predstaveno jako Nové Spojeni II, by také umoznilo vést piimé
vlaky na Hlavni nadraZi. Plan je vést novou Zelezni¢ni trat’ ze Smichova do nové podzemni
stanice umisténé pobliz Hlavniho nédrazi nazvanou pracovné jako Opera. Tim by doslo na
povrchu K uvolnéni traté pres Vysehrad.

Pii zachovani pouze dvou koleji ze Smichova na Hlavni nadrazi by bylo nejvhodnéjsi zajistit
ptfestup v jedné Grovni pro oba sméry. Docililo by se tak pfesunutim jednokolejné traté¢ 173
mezi dvé hlavni koleje trati 171. Tim by pii otevieni dvefi na obou stranach vozidla byl
zajistén uroviovy prestup jak z centra, tak do centra Prahy. Bohuzel ani tato moznost neni
mozna bez vyrazného naruseni NPP Barrandovské skaly.

Veskeré naklady na tyto projekty se pohybuji v fadu stovek miliont korun a nejsou proto

podrobnéji feSeny v této praci.

3.5.2 Praha - Hlubocepy

Zastavka a budouci vyhybna je v soucasné podobé umisténa nevhodné, avSak proti budoveé
zastavky se na mist€ byvalé tovarny stavi bytovy komplex. Po jeho dostavéni zde nebude jina
blizka zastavka vetejné dopravy. Bytovy komplex ale nebude tak velky, aby vyrovnal
pfedpokladanou poptavku cestujicich na nové zastavce u piejezdu. Na nésledujicim obrazku
je ¢erné vyznaena poloha soucasné zastavky a poloha mozné vyhybny, Sed¢ je vyznacena

nova zastavka u prejezdu.
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Obrazek €. 9: Stara a nova zastavka v Hlubodepich, autor na podkladé (8)
Z obrazku je patrné, ze budouci zastavka je umisténa vyrazné blize stfedu Hlubocep, je zde
moznost prestupu na MHD a blizko jsou objekty obCanské vybavenosti jako matetska Skolka
a restaurace. Autor se dale vénuje nejprve vystavbé nové zastavky a poté ponechani zastavky
na soucasném misté, kdy se zastavka ocitne v planované vyhybné.
Nova zastavka je jiz zavedena v izemnim planu Hlavniho mésta Prahy, vystavba je pldnovana
soucasné s dal§imi zastavkami Jinoany a Rudné zastavka spolecné se zavedenim dalkového
fizeni této trati. Zastavka bude umisténa v km 3,43-3,51, tésn¢ piiléhajici k piejezdu s ulici
Kosoftska. Predpokladand délka nastupisté je 80 metrti, vyska nad temenem kolejnice bude
standartnich 550 mm. Stavba nebude narocnd, ptistup bude pfimo z mistni komunikace
vedouci K restauraci, na které by bylo vhodné zfidit chodnik pro oddéleni chodcu a
automobild sméfujici k restauraci a fotbalovému htisti. Dale bude muset byt odstranéno
nékolik vzrostlych stromi a také terén umistény dale od piejezdu bude nutné z divodu délky
zastavky upravit. Chodnik by byl délky 15 metrd s ptibliznou cenou 60 000 K¢&. Zastavka
bude pfirozené¢ bezbariérova, nebot’ silnice je piiblizné 50 cm nad koleji a zpevnénim
komunikace asfaltem k hran¢ dlazby zastavky se dosahne jedné urovné. Pti pokladce nového
asfaltu v celé délce k zastavce by rekonstrukce komunikace stala piiblizné¢ 120 000 K¢.
Samotna zastdvka bude stat cca 2 800 000 K¢&. Autor vychéazel s ceny vystavby podobné
zastavky Brandys nad Labem-Zapska. Cena zastavky byla 2 600 000 a v ramci vystavby byl
upraven prejezd. V Hlubocepich je u piejezdu nutné upravit pouze mezni dobu anulace, ale
délka nastupisté zde bude oproti vzorové zastdvce dvojnasobna. Celkové naklady na vystavbu

nové zastavky jsou odhadovany ptiblizné na 2 900 000 K¢&.(2) (6) (13)
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Obrazek €. 10: Prostor nové zastavky v Hlubodepich, zdroj: autor

Nova vyhybna na misté byvalé stanice ma piredpokladané 2 stani¢ni koleje v délce pfiblizné
400 m. Pokud by byla zfizena pouze vyhybna, naklady jsou ptiblizn€¢ 30 000 000 K¢ veetné
dalkového fizeni vyhybny. Pokud by byla vybavena i pro nastup cestujicich, je vhodné
z diivodu dalkové obsluhy stanice a nemoznosti pfimého zasahu ztidit poloostrovni nastupisté
s centralnim piechodem. Pfibliznd cena rekonstrukce by se zvySila na 40 000 000 K¢.
Souvisejici stavbou je také nahrazeni panelové cesty asfaltovou komunikaci a vybudovani
chodniku v pfimétené délce. Tato rekonstrukce bude nejspiSe provedena po ukonceni
vystavby novych bytovych domut. Délka silnice je ptiblizné 350 m s ptibliznou cenou
2 100 000 K¢. Chodnik na tomto useku nelze kvuli pfilisné blizkosti zahrad domi a naspu
zelezni¢ni traté zfidit. Vybudovani silnice nema pro cestujici velky vyznam, nové bytové
jednotky budou mit vlastni parkoviSté¢ v aredlu a u nadrazi jiz nezbyde vetejny prostor na

parkovani. Autobusy MHD zde nejsou vhodné jak z prostorovych, tak i skoncep¢nich
davodu.(2) (13)

3.5.3 Praha- Holyné

Zastavka Praha-Holyné nevyzaduje zadné velké tupravy, pouze by bylo mozné zvysit
nastupisté na normovanou vysku 550 mm nad TK a zlepsit osvétleni zastavky. Staré panely
tvofici hranu nastupisté by nyni nebylo mozno pouzit, proto by bylo nutno postavit zcela nové
nastupisté s piibliznou cenou 1 000 000 K¢. (13)

V okoli je zde mozZnost zavedeni autobusové linky k vlakové zastdvce. Bylo by nutno rozsifit

silnici v délce 630 m alesponn o 1 m svybudovanim zaliva kazdych 100 m pro vyhnuti
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S osobnim automobilem. Pro rozsifeni by bylo nutno také vykacet n€kolik stromt, protoze
zavérecny usek vede lesem. Tato uprava by stala ptiblizn¢ 860 000 K¢&. Dale by bylo nutno
u zastavky vybudovat obratist¢ autobusu, zastadvku a prostor pro pfipadné mozné odstaveni
600 000 K¢. Celkem tedy stavebni Upravy pro vedeni linky autobusu na nové obratiste
umisténé proti zastavce stoji 1 460 000 K¢. Dochazkova vzdalenost od zastavky by i pies
veskeré upravy byla 80 m. Blize k zastavce nelze objekt postavit z duvodu Spatnych
vyskovych a smérovych poméru silnice a piilisné blizkosti Dalejského potoka. Je ziejmé, ze
tyto Gpravy nejsou prili§ vhodné pro jejich vysokou cenu proinvestovanou na pomérné malém

prostoru a piinos pro cestujici je diskutabilni.(2)

3.5.4 Praha- Reporyje

V Reporyjich je nejvétsi problém s vhodnym piistupem na nadrazi. Jako prvotni investici je
tieba zpevnit piijezdovou cestu k nadrazi. Délka komunikace je 160 m a Sitka pfiblizn¢ 6 m.
Dale je nutné pro pési vybudovat chodnik o délce 125 m. Néklady na tuto investici budou
ptiblizn¢ 1 620 000 K¢&. V posledni dobé zde byly zruSeny sbérné suroviny nachazejici se
mezi piistupovou cestou a kolejistém. Tento prostor by bylo mozno vyuzit pro parkovisté
s ptibliznou kapacitou 35 mist se stanim kolmo ke kolejisti a piijezdové cesté. Dalsi varianta
vyuziti prostoru v misté zruSenych sbérnych surovin a zachovani soucasné zelené je ziidit
parkovaci stani podéln¢ ke komunikaci. Takto by mélo parkovisté pouze pifiblizn€ 15 mist
k stani, ale vyrazn¢ by se zlep$il vzhled mista, které by nebylo pouze zastavéné, jako
Vv ptipadé parkovisté s kolmym stanim. Prostor piimo pfed nadrazni budovou by zustal pro
potieby manipulace zdejsi autodilny. Pro tento prostor pii soucasné zastavbé neni vhodnéjsi
vyuziti. Ztizeni parkovisté by bylo s pfibliznymi néklady 1 100 000 K¢ pii kolmé varianté

a 700 000 K¢ pii podélng varianté i S tipravou a vysadbou zeleng.
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Obrizek & 11: Nevyhovujici komunikace od nadraZi v Reporyjich, zdroj: autor

Pro vedeni autobusii pfimo k nadrazni budové neni mezi zahradami dostate¢né misto, proto
by byly linky MHD vedeny na soucasnou zastavku K Zavétinam, pfejmenovanou pro
prehlednost na Nadrazi Reporyje. Navaznost Ize zajistit pouze u linky 301 kvali zachovani
navaznosti ve Zbuzanech. Linka 301 by navazovala na vlak vzdy z a ve sméru Chynice.
Jelikoz je linka vedena z mensi obce k metru, zadna dal$i navaznost timto opatfenim
neutrpi.(2) (6)

Pro snazsi nastup cestujicich a pravidelné kiizovani vlakii by bylo vhodné ziidit poloostrovni
nastupisté. Zde by muselo dojit k posunu osy druhé a dalSich koleji, coz stavbu velmi
prodrazuje. Pfedpokladana cena by tedy byla alespont 20 000 000 K¢. Bohuzel jinak uspotfadat

nastupni hrany pti dodrzeni evropskych norem nelze.(13)

3.5.5 Zbuzany

Zastavka Zbuzany nevyzaduje jinou Upravu, neZ piipadné zvySeni nastupiSté na vysku
550 mm nad TK. Situace je téméf totozna jako na zastavce Holyné, to znamena i cena za
rekonstrukci je ptiblizné 1 000 000 K¢. Zde je vhodné jako pro prvni zastavku mimo Prahu
dbat na navaznou autobusovou dopravu. Nyni zde jezdi linka 352, kterd nenavazuje na zadny
dalsi ptipoj vV ramci PID, jediny moZny piestup je na metro linky B. Linka 352 byla proto
upravena tak, aby vzdy navazovala v ranni Spicce na vlaky a v odpoledni Spicce zase naopak
od vlaki. Navaznost by byla vzdy ve sméru Ofech a Reporyje. Tim by se stala zastavka

atraktivnéjsi 1 pro cestujici bydlici na opacné stran€ Zbuzan. V Otechu by vlivem navaznosti

linek 301 a 352 u zeleznic¢nich stanic doslo k potkavani spoji a do centra Prahy by bylo
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mozno béhem 5 minut cestovat jak pies Zbuzany, tak pies Reporyje. Tato vazba neni uplné

St'astna, protoze nedochazi témét vubec k prokladu spoju.(13)

3.5.6 Jinoc¢any

Planovana nova zastavka je navrzena v blizkosti piejezdu se silnici I1I/0057 spojujici
Jino¢any a Dobfi¢. Zastavka bude vybavena standartnim vysokym nastupistém délky 80 m.
Trat’ nevede zcela po okraji obce, k prvnimu obytnému domu v nové zastavbé je zastavka
vzdalena pfiblizné 250 m, do centra obce je vzdalena 600 m. U zastavky bude zfizena nova
zastavka linek 309 a 310, které nyni pies piejezd projizdi. Nazvana bude Jinocany, nadrazi.
Celkovy naklad na vySe popsanou stavbu je pfiblizn¢ 3 600 000 K¢. K zastdvce je nutné
vybudovat ptistup z obce a to pomoci chodniku. Chodnik, ktery bude navazovat na sou¢asnou
chodnikovou sit' v centru obce, by byl dlouhy 450 m. Pro vétsi vzdalenost do obce je
vhodnéjsi vybudovat chodnik S§irsi, aby zde mohla byt zastoupena i cyklistickd doprava.
Stojany na kola jsou na této zastdvce potiebné nejvice ze vSech zastavek této trati. Tuto
moznost jiz autor zminuje v kapitole 3. Cena chodniku pfi Sifce 4 m je pfiblizné
2 350 000 K¢. Celkova cena stavby je 5950000 K¢. Obec Jino¢any ma piiblizné 980
obyvatel a pfi navaznosti autobusi mohou novou zastdvku vyuzivat i cestujici z obci
Tachlovice a Dobfi¢, které¢ maji dohromady ptiblizné 1000 obyvatel. Pro novou zastavku je to

mozna i nedostatecny potencial pro jeji vystavbu. (5) (6) (13)

Obrazek €. 12: Prostor budouci zastavky v Jinocanech, zdroj: autor
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3.5.7 Rudna u Prahy

Veskeré rekonstrukéni prace na zelezni¢nim zafizeni pro cestujici jiz byly provedeny béhem
diiveéjsi rekonstrukce, proto samotné nadrazi jiz odpovida pozadavkim modernizace. Pro
zvySeni spokojenosti cestujicich je vhodné instalovat do ¢ekdrny kamerovy systém a ¢ekarnu
nyni uzavienou op¢t oteviit pro cestujici.

Stavebni Upravy jsou nutné pro navazani na ostatni druhy dopravy. Panelova plocha o plose
825 m? by byla vyasfaltovana a na hran& plochy u kolejisté by byly ziizeny dvé autobusové
zastavky s pfistteSky. Za druhou autobusovou zastdvkou by bylo mozné umistit jesté odstavné
stani, tim se ale znemoZzni obsluha rampy. Parkovisté na strané u budovy neni mozné ztidit
kvali skladim, které musi byt dostupné kamiony a umoznit jejich manipulaci. Cena Gpravy
prostoru je asi 1 255 000 K¢&. Pro planované trasovani linek je nutné také rekonstruovat obé
ptijezdové cesty knadrazi od silnice II/605. Jejich celkova délka je 250 m a cena
2 100 000 K¢. Pro snaz$i najezd k nadrazi by bylo jest¢ vhodné upravit oploceni sbérnych
surovin. Ptiblizna cena uprav je tedy 3 355 000 K¢. (2) (5) (6)

Parkovisté je mozné zfidit na opacné stran¢ kolejiste, kde by se musela zfidit jak piijezdova
cesta, tak pfistup z nadrazi. Pfijezdova cesta je mozna pouze pres pozemek hostince a skladi,
nebo pfes obytnou zénu kolem nové vystavénych bytovych jednotek. Piistup od nadrazi je
mozny pouze nadchodem ptes kolejisté, uroviiovy prechod kolejisté nelze s legislativnich
a provoznich divodu zfidit. Je patrné, Ze tato investice bude ndkladna, a pfi soucasném

provozu nerentabilni.

3.5.8 Rudna zastavka

Nova planovana zastavka v centru obce, by byla zfizena v tésné blizkosti druhého prejezdu se
silnici 1I/605 smérem na Nucice. Byla by délky 80 m a typové by byla shodna se zastavkou
v Hlubocepich a Jino¢anech. Pfistup by byl umoznén z hlavni silnice Masarykovy a z ulice
K Sidlisti pro obyvatele ¢asti Rudné umisténé za trati. Zastavka by pfiblizila centrum mésta
K Zeleznici na pouhych 300 m. U zastavky je mozné zfidit stojany na kola, které Ize zfidit na
kazd¢ zastavce. Pro navaznost na ostatni druhy dopravy zde nezbyva misto, proto je potiebné
ziidit mistni dopravni uzel na nadrazi. Ztizeni zastavky by vyslo pfiblizné na 3 600 000 K¢,

stejné jako v JinoCanech, zde ale neni tfeba budovat dalsi infrastrukturu.(13)
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Obrazek ¢. 13: Prostor budouci zastavky v Rudné, zdroj: autor

3.5.9 Nucice

V Nucicich jako Vv nejvice frekventované stanici je nutné vystavet nastupisté. Soucasny Stav,
kdy nastupisté je stejné vysky, jako TK, je velmi vzdalen od nynéjSich pozadavki pro snadny
nastup do vozidla. Ve stanici jiZ byla pii posledni rekonstrukci pferusena prvni manipulaéni
kolej, proto je zde mozné ziidit vn&jsi nastupisté a dalsi poloostrovni nastupisté mezi druhou a
treti koleji s centralnim ptechodem. Pro vystavbu je nutné posunout osu druhé koleje blize
budové. Vngjsi nastupisté také vyzaduje bezbariérovy vstup, jelikoz jeho rozsifeni az
k budove by bylo pfilis nakladné. Cena nastupist’ bude piiblizné 14 000 000 K¢.(13)

Nynéjsi autobusové zastavky jsou na vhodnych mistech, potiebuji proto pouze drobné
opravné prace V ramci desitek tisic korun. Je potieba zfidit chodnik z nové zastavby v Rudné
k autobusovym zastavkam. M¢&sto Rudna jiz 5 let usiluje o dohodu s vlastnikem pozemku,
ptes ktery chodnik caste¢né vede. Pozemek byl velmi nevhodné proddn v obdobi nejvetsi
vystavby v oblasti a o pfistup k vefejné dopravé se nikdo nestaral. Chodnik by vlivem
¢astenych zemnich praci stal asi 350 000 K¢. Pro vhodny pfistup od chodniku k nadrazi by
bylo vhodné zlikvidovat opusténou zahradu piiléhajici tésné k vypravni budové a zfidit
piistupovou cestu. Zde ale jde spiSe o otazku jednani. Prostor pfiléhajici k nadrazi je vhodné
vyuzit jako parkovisteé. Prostor je velky 1500 m?, ale parkovisté¢ nemiize zabrat cely prostor,

protoze zde stdle probihd pomérné silna piekladka cementu ze Zelezni¢nich vozl do

nakladnich automobilti. Lze zde zfidit pfiblizné 35 parkovacich mist s parkovanim kolmo
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k silnici. Z divodu bezpecnosti by zde musela byt mezi silnici a parkovistém zéabrana a vjezdy
na parkovist¢ by byly pouze na zaCitku a na konci prostoru. Pfibliznd cena za ziizeni

parkovisté je 2 000 000 K&, dohromady by vné&jsi tpravy staly 2 380 000 K¢&.(2) (6)

3.5.10 Rudna Horelice

Pti zavedeni provozniho konceptu, ktery zahrnuje v Nucicich dlouhou obratovou dobu je
mozné vlaky prodlouzit az k zardZedlu kusé koleje vleckového kolejisté spole¢nosti Lomy
Motina spol. s. 1. 0. které lezi 10 m od hlavni ulice Masarykova. Nutno dodat, Ze misto lezi na
samém okraji Rudné, kterd postupné ptechazi do komercni zony. Stfed mistni ¢asti Hofelice
se nachazi 300 m od plénované zastavky. Vystavba zcela zavisi na uzavieni smlouvy
s vleCkarem. Vleckové kolejisté ma pouze 4 koleje, je uspofadano jako tvratové a jedina
moznost, jak provadét manipulaci spojenou s Uvrati je pres zminénou kusou kolej. Je patrné,
ze zajizdéni osobnich vlakd a planované pobyty v zastdvce by velmi omezovaly zdejsi
pomérné silnou nakladni dopravu. Investice by zahrnovali vystavbu nového nastupisté
a zabezpeCovaciho =zafizeni pro jizdy vlaki do Nulic vcelkové vysi priblizné

4000 000 K&.(13)

Obrazek ¢. 14: MoZny nastupni prostor nadraZi Rudna-Hofelice, zdroj: autor

Pro moznost mensiho omezeni manipulujicich nékladnich vlakti by bylo nutno piestaveét
vleckového kolejisté. Na kusém zhlavi by byla odstranéna vyhybka spojujici kusou kolej
s ostatnimi kolejemi, byla by zfizena nova kusa kolej vedle soucasné a také nova stanicni
kolej misto koleje, ktera by jiz slouzila vyhradné pro osobni dopravu. Na nucickém zhlavi by
téz bylo nutné zfidit zabezpecCovaci zafizeni, které by umoznilo rychlejsi manipulaci obou

segmentti dopravy. Oddg¢lit kolejisté i na nucickém zhlavi neni mozné, je zde umistén pouze
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jednokolejny piejezd, ktery vlivem okolni zastavby nelze rozsitit. Tato Uprava by byla velmi
nakladné a uzitnd hodnota velmi nizka, protoze i pres provedena opatieni se podaii segregovat

osobni dopravu od vleckové pouze na 40 % spolecné délky trasy.

3.5.11 Nucice zastavka

Nastupisté na zastavce je dostacujici, plati zde stejny piipad jako na zastavkach Holyné
a Zbuzany. Je tfeba pouze obnovit objekt zastavky a odstranit zbytné ¢asti jako ramy dveti
a oken, aby nemohlo dojit ke zranéni. Kolem objektu zastavky navazuji Silni¢ni komunikace
V podstaté okamzité na ploty a zdi obytnych objekti. V oblasti je tedy velmi malo vefejného
prostoru a veskeré investice jsou timto omezeny. Pro pfestup na autobusovou zastavku
Nucice, zel. zast. je vhodné vybudovat chodnik. Autobusovd zastavka je od zelezni¢ni
umisténa 100 m daleko, ale pii respektovani vhodného linkového vedeni a silni¢ni sité ji nelze
presunout blize. Chodnik z diivodu stisnénych podminek musi byt ¢astecné pouze 1 m Siroky
a priblizn¢ 110 m dlouhy z diivodu odsazeni ptechodu pro chodce od kiizovatky. Naklady na
chodnik budou pfiblizn¢ 280 000 K¢. Dale je vhodné zrekonstruovat piimo autobusovou
zastavku. V soucasné dobé ji tvoii dva na sebe poloZené panely, které se nahradi novou

zastavkou navazujici na chodnik. Zastdvky budou stat ptiblizné 120 000 K¢&, celkové Upravy

vV misté jsou tedy 400 000 K¢.(6)

3.5.12 Lodénice

vvvvvv

vhodné vybudovat jedno vnéjsi nastupisté. Nastupisté by podobné jako v Nucicich nepftiléhalo
k budove, ale byl by k nému také bezbariérovy piistup. Poloostrovni nastupisté zde nema
opodstatnéni, 1 pfi reaktivaci stanice pii dalkovém fizeni provozu nelze predpokladat
ktfizovani dvou zastavujicich vlakd. Vnéj$i nastupist€é o délce 80 m by stalo piiblizné
2 000 000 K¢. (13)

Pro moZnost zajizdéni autobusové linky 425 az k budové by bylo vhodné vyasfaltovat okolni
obsluzné komunikace a zfidit autobusovou zastavku. Délka komunikaci je 300 m a cena za
rekonstrukci je pfiblizné 1440 000 K¢. S pfipo¢tenim ceny za dvé autobusové zastavky
120 000 K¢ je celkova cena 1 560 000 K¢. Pfi nizkém vyuziti linky a nizké frekvenci spojd,
které je dano obsluhou mensich obci, je tato ¢astka ptili§ vysoka.(2)

U stanice lze vybudovat chodnik pro napojeni nadrazi na mistni chodnikovou sit' o délce

150 m. Priblizné naklady na chodnik by byly 560 000 K¢. Tato investice nema piilis
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opodstatnéni, protoze zatizeni mistni komunikace k nadrazi silni¢nimi vozidly je do

10 vozidel za 24 hodin.(6)

3.5.13 Vraz u Berouna

Jelikoz ve stanici jsou dvé dopravni koleje a je predpokladdno, ze bude dochazet
k pravidelnému kiizovani vlakd, je tedy vhodné vybudovat poloostrovni nastupisté
s centralnim ptechodem. Pro vybudovani nastupisté je nutny piesun osy koleje, v tomto
pfipad¢ je vhodnéjsi presunout dvé koleje blize vypravni budové. Pii této Gpravé se musi
odstranit nevyuzita rampa se skladem (patrna na obrazku 15), na jejimz misté bude pfesunuta
kolej. Je také mozné piesunout pouze jednu kolej, ale jiz by dosSlo k zaboru ¢asti jiného
pozemku, umisténého hned za kolejistém a vzdalenost od budovy K nastupisti by se jesté
zvysila. Také by bylo nutno pfesunout prenosové trasy zabezpecovaciho zatizeni. Naklady na

nastupisté s upravou by byly piiblizné 20 000 000 K&, obdobné jako ve stanici Reporyje.(13)

Obrazek €. 15: Situace ve stanici Vraz, zdroj: autor

Ztizeni navazné dopravy je zde velmi komplikované, na obratisti vedle budovy neni prostor
pro obrat autobusu. Silnice ¢. I11/00502, vedouci pobliz nadrazi, kde by byl mozny prujezd
autobusu, je vedena pouze jako tangencialni z Vraze do Lhotky u Berouna. Pocet obyvatel
Vréaze je 920, pocCet obyvatel Lhotky je piiblizné¢ 100 a ob¢ sidla maji silnou spadovost do
Berouna. Je ziejmé, Ze zavadéni jakékoliv autobusové linky po této spojnici nemé vyznam.

Jedind mozna uprava je zfidit chodnik od nadrazi k ulici Nadrazni o délce 80 m a cené
310 000 K¢. Bohuzel exponovangjsi ¢ast cesty Vv ulici Néadrazni neumoznuje kvali velmi

stisnénym prostordm mezi ploty obytnych domu ziizeni chodniku pii zachovani minimalni
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Sitky vozovky. Zde je mozno pouze navrhnout snizeni rychlosti pro motorova vozidla na
30 km/h. Déle je mozno vybudovat novy nastupni prostor pro snazsi nastup na zastavce Vraz,

rozc. k Zel. st. ve sméru Beroun v cené 60 000 K¢.(5) (6)

3.5.14 Beroun-Zavodi

Ve stanici je vhodné zfidit jedno vnéjsi nastupisté a jedno poloostrovni nastupisté. Prostor pro
toto nastupisté vznikne zrusenim jedné dopravni koleje. Ziizenim téchto nastupist dojde
K mirnému posunuti nastupist’ smérem na Beroun. Vzdalenost budovy a nastupist’ se zvysi na
80 m, coz uz je nad unosnou mez. Doslo by tedy k vystavbé nové stani¢ni budovy o 80 m
blize Berounu na misto dnesnich VNVK a VNVK by byly pfesunuty na misto soucasné
budovy. Zdejsi VNVK jsou pomérné hojn¢ vyuzivany a jejich zruseni bez nahrady by
omezilo nakladni dopravu. Upravy kolejisté tak, aby byla nastupisté u sou¢asné budovy, nelze
provést z divodu velmi Spatnych vyskovych a smérovych pomérti pii napojovani trati 173 do
trat¢ 174. Cena za vystavbu nastupist’ a nové budovy je ptiblizné 30 000 000 K¢.(13)

Bohuzel piesunem budovy se oddali prestup na MHD v Beroun¢. Délka ptesunu bude
ptiblizné¢ 150 m a v této délce je vhodné vybudovat chodnik. Dale je na misté nutné

vybudovat dvé autobusové zastavky, celkova cena tprav je ptiblizné 680 000 K&.(6)

3.5.15 Beroun

Nédrazi v Berouné diky plné peronizaci spliiuje ndroky na bezpecnost. Nastupisté nejsou ve
vySce 550 mm nad TK, ale jejich pfipadné zvySeni je zahrnuto v rekonstrukci stanice Beroun
vramci III. TZK. a finanéni naroky na rekonstrukci se pohybuji v ramci desitek miliont
korun a nejsou proto feSeny Vv této praci. Bylo by vsak vhodné ziidit na jednotlivé nastupiste
vytahy pro bezbariérovy piistup. Nyni ve stanici existuji nakladni vytahy z kazdého néstupiste
do zavazadlového tunelu, ktery Usti do zavazadlového tranzita. Vytahy se v soucasnosti
nepouzivaji a jsou dlouhodobé zakonzervovany. Pro bezbariérovy ptistup by bylo vhodné tyto
prostory rekonstruovat, uvést do provozu vytahy a prodlouzit vyusténi tunelu do odbavovaci
haly. Ptiblizna cena za upravu je velmi pfiblizn¢ 5 000 000 K¢.

Veskeré upravy odbavovaci haly a pfednadrazniho prostoru jsou feSeny v ramci jiZ zminéné

vystavby autobusového nédrazi a nebudou v ramci této prace feSeny.

3.6 Problém vystavby novych zastavek

Ztizenim zastavek v JinoCanech a Rudné vznikd problém s tvorbou optiméalniho GVD.

Zastavenim v Jino¢anech a Rudné se jizdni doba ze Smichova do Nucic dostava do limitniho
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stavu 29 minut, pficemz v opaéném sméru dosdhne dokonce 31 minut. To na provoz
V 30minutovém intervalu nestaci. Prvni moznost feSeni je nasazeni jednotek s lepSimi
trak¢énimi vlastnostmi neZz v soucasnosti. Otazka je, zdali se podafi i po nasazeni jednotky
s velmi dobrymi trak¢nimi vlastnostmi zkratit jizdni dobu alesponn o 3 minuty pro mozny
provoz v daném intervalu. Druhda mozZnost je také obsluha zastavek kazdym druhym vlakem,
¢im se spiSe cestujici odradi. Tyto dvé feseni jsou bez jakékoliv Casové rezervy a piipadné
zpozdéni se na trati bude pienaset n¢kolik hodin.

Nasledujici moznost ma naopak piili§ ¢asovych rezerv a do piiméstského provozu se nehodi.
Systém tohoto provozu byl jiz nastinén v Néavrhu jizdniho tadu 2012/2013 a spociva
V naprostém potlaceni piepravniho sméru proti dopravni $picce a tim velkému zkomplikovani
a zneptehlednéni intervalu pii pfechodech ze sedla do dopravni Spicky a naopak. Preferen¢ni
smér dodrzuje z Prahy do Nucic souéasnou jizdni dobu, ale nepreferovany smér ma ve stanici
Rudné dlouhy pobyt kolem 10 minut, ¢im cestujici tietinu cesty z Nucic do Prahy stravi
nevhodnym prostojem. Tento prostoj byl zastoupen i v hodinovém intervalu a znemoznuje
provoz pouze jedné jednotky v sedle. Posledni moznost je finan¢né nakladné zvyseni tratové

rychlosti lokalnimi pfelozkami.

49



4 VYHODNOCENI NAVRZENYCH
OPATRENI

Zakladnim kritériem pro vyhodnoceni je stanoveni intervalu provozu vlakt v dopravni Spicce.
V nasledujici tabulce jsou zésadni klady a zapory zavedeni 20minutového intervalu v tiseku

Praha — Nucice a nasledné 40minutového intervalu Nudice — Beroun.

Klady Zapory
Vyssi frekvence spoji Vyssi pocet provozovanych vozidel
Moznost vystavby zastavky Rudné a JinoCany SniZeni prepravni rychlosti
Delsi obratové doby vozidel Nemoznost ndvaznosti na ostatni zZel. spoje
Moznost zajizdéni na zastdvku Rudné — Hofelice Zcela vyCerpana kapacita traté
Slozitéjsi usporadani navazné dopravy

Tabulka €. 2: Zhodnoceni 20minutového intervalu, zdroj: autor
Je patrné, Ze i ptes jisté vyhody neni vhodné na této trati za soucasného technického stavu
provozovat spoje po 20 minutdch. Zvlasté sniZzeni ptfepravni rychlosti a uplné vycerpani
kapacity traté nelze aplikovat na pifiméstské trati blizko velkého mésta, zde jesté doplnénou
relativni dilezitosti jako odklonové trati.
Z divodu rozhodnuti neaplikovani 20minutového intervalu ztraci na vyznamu zfizeni
zastavek Jino¢any a Rudna Hoftelice. Vyhybnu Hlubocepy je vSak velmi vhodné vybudovat,
protoze tim se odstrani dneSni v podstaté vyCerpand kapacita trati v iseku Smichov —
Reporyje. Zastavka Jino¢any je jiz planovana, ale po jejim otevieni se na trati musi zavést
velmi nevhodny model provozu.
Vhodna vozidla k provozu jiz byla nastinéna v kapitole ndvrh opatfeni. Nynéjsi potieba
3 vozidel na trat’ by byla zachovana, ale vozidla fady 814 by byla nahrazena vozidly fady 844.
Vozidla fady 814 by bylo moZzné na trat’ nasazovat v pfipadé poruchy tfady 844. V ptipadé
vysoké frekvence by jako zalohu bylo vhodné&jsi nasadit kapacitnéj$i vozidlo 814.2.
Na trati je mozno rekonstruovat mnoho objektu, a v piipadé realizace veskerych navrhti by se
trat’ stala v ramci nabidky a pohodlnosti pfepravy opravdovou S-linkou, kterd by snesla
srovnani i s vzorovym némeckym systémem S-bahn. Je ale zfejmé, Ze neni mozno investovat
veSkeré oblastni prosttedky pouze do jedné Zelezni¢ni traté, proto bude sestavena tabulka 0
nutnosti investic, které budou sefazeny sestupné¢ a dle finan¢nich moznosti mohou byt
uplatiiovany. Investice zde neuvedené jsou ve sttednédobém Casovém horizontu vyhodnoceny

jako zbyte¢né.
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stanice nebo zastavka stavebni akce finan¢ni naroCnost
Rudna u Prahy aut. zastavky, Giprava piednadr. prostoru 3 355 000 K¢
Nucice nové nastupiste 14 000 000 K¢
Rudna zastavka nova zastavka 3 600 000 K¢
Praha-Reporyje uprava prednadr. prostoru 2 720 000 K¢
Praha-Hlubocepy presun zastavky 2900 000 K¢
Beroun-Zavodi autobusové zastavky 680 000 K¢
Nucice nové parkovisté, Gprava prednadr. prostoru 2 380 000 K¢
Beroun rekonstrukce vytahd 5000 000 K¢
Praha-Reporyje nové nastupisté 20 000 000 K¢
Nucdice zastavka chodnik, autobusova zastavka 400 000 K¢
Beroun-Zavodi presun budovy, nové nastupisté 30 000 000 K¢
Vraz u Berouna nové nastupiste 20 000 000 K¢
Lod¢nice nové nastupisté 2 000 000 K¢

Tabulka ¢. 3: Investi¢ni akce podle potiebnosti vystavby, autor na podkladé (2) (6) (13)

Upravu navaznych autobusovych linek krom& MHD Beroun Ize provést jiz po provedeni
prvni investicni akce. V Berouné jsou upravy zavislé na vystavbé nového autobusového
nadrazi. Pokud by k pfesunu autobusového nadrazi nedoslo, 1ze provést pouze mirné upravy
vedeni linek pro zjednoduSeni jejich tras. Navrh autora pocita s vystavbou dalSiho mostu
V prostoru pobliz zimniho stadionu. Vystavba tohoto mostu je pro MHD jest¢ vhodné&j$i nez
vystavba mostu zahrnutého v rdmci stavby autobusového nadrazi, protoze umozni obsluhu
centra mésta z nadrazi smérem od Prahy. Vyznam téchto uprav pro rozebiranou trat’ je velmi
nizky a je vhodny pro Zeleznici v Berouné jako celek. Proto tyto upravy nejsou zahrnuty do

vyse zminénych investi¢nich akci.
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ZAVER

V soucasné dob¢ tvoii patetrni dopravu pro odvoz cestujicich do Prahy a c¢éstecné i do
Berouna Vv obcich autobusovéa doprava. Zelezni¢ni doprava je zde brana pouze jako doplitkova
a vétsiho vyznamu nabyva pouze v mistech, kde byl v poslednich letech zménén urbanismus
obce a autobusova doprava na tuto zménu nezareagovala. Tato zména je patrnd naptiklad
v Nudicich a Zbuzanech a ¢ésteéné také v Rudné, kde v poslednich letech bylo postaveno
mnoho novych rodinnych domu v blizkosti nadrazi. Soucasny systém vetejné dopravy je
velmi zranitelny v pfipadé nutnosti uzavieni dalnice D5 a ¢asti navazujiciho Prazského
okruhu. Pti odklonéni provozu z dalnice do pfilehlych obci vznikaji velké dopravni kongesce
a autobusovy systém se zcela rozlozi do takové miry, Ze cestujici ¢ast trasy absolvuji pésky.
Navrzené opatteni se tedy prevazné tyka obci, které maji spadovost k Praze, a pro tyto obce
autor pfesouva cast prepravni zatéze na zeleznici. V téchto obcich, tzn. Zbuzany, Rudné a
Nucice, autobusovy systém nebyl omezen, byla pouze posunuta jeho funkce a Zelezni¢nim
systémem je doplnovan. V piipadé vypadku jednoho systému lze bez vétSich problémi
prepravit vétSinu cestujicich druhym systémem za rozumnou dobu.

Pro obce, které maji spiSe spad k Berounu, tzn. Lodénice a Vraz, nelze preferovat Zelezni¢ni
dopravu pted autobusovou. Autobus jede z centra obce, je rychlejsi a levnéjsi nez vlak.
Nadrazi v téchto obcich jsou vzdy na okraji a Spatné dostupné silni¢ni dopravou. Zde lze
cestujicim nabidnou pouze alternativu v ptipad¢ vypadku autobusového spojeni.

Atraktivita Zelezni¢ni trat¢ byla také posilena pohodlim cestujicim jak Vv nadraznich
prostorech, kde doslo k rekonstrukci nastupist’ a pfilehlych prostor, tak ve vlaku nasazenim
novych vozidel. Navrzenym upravam pro pohodli cestujicich nemlze autobusova doprava
konkurovat. Diky navrZzenym upravam muze dojit K mirnému snizeni IAD, coz ma Vv okoli

velkych mést vzdy pozitivni dopad.
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