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ANOTACE
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jsou provedeny navrhy pro zlepSeni dopravnichfepat organizacesepravy pi této akci.

KLi COVA SLOVA

akce svysokou nawnosti, organizace ippravy, dopravni op&ni, Velka
pardubicka

TITLE

Transport precautions and transport organizatiomgevents with high attendance
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UvoD

Témet kazdy se jiz setkal s pidanim wité akce s vysokou navdnosti, & uz jako
navsévnik nebo jako osoba, které byla postizena dopravmipatenimi v ramci jejiho
konani. Akcemi s vysokou nae¥shosti, téZ nazyvané jako akce hromadného chatgkter
lze nazvat vSechny udalosti, kterych s&asini velké mnozstvi lidi, obvykle odkolika
stovek az po statisice. (Me se jednat o kulturni a spédmské akce, jako jsou hudebni
koncerty, filmova pedstaveni, divadelni vystoupeni, sportovni udalesStich ty zavodi
(automobilové, cyklisticke, dostihové), mitinKatletické, gymnastické), zapgagfotbalove,
hokejové) atd. Na vSechny tyto akce jerpba zajistit pepravu pro navstniky a to sebou
obvykle @inéSi fadu dopravnich komplikaci. Ke zvladnuticito komplikaci je nutné
realizovat dopravni opiani.

S rostoucim p&tem néavatvnika obvykle rostou naroky na organizaéepravy a tedy
i dopravni opdeni. Je pdeba zajistit hromadnou dopravu a nastavit spravod@mpnky
pro dopravu individualni. To vyZaduje alegpopiiblizné odhady pétu navstévnika
a vytvaeni gedpokladu vyuziti jednotlivych drihdopravy Ehem gepravy nav&vnika.
Tyto (daje Ize ziskat ze zkuSenosti #gg@nim obdobnych akci v jinych podobnych
lokalitach nebo z minulych tmika s gihlédnutim na faktory ovlifujici navsévnost udalosti.
VesSkera navrhovana opani je teba reSit komplexs, v souvislostech na mozny
vliv v dalSich oblastech mimi@Sené téma.

Jednou z akci svysokou n&uwstosti je i kazdoréné konany dostihovy den,
pii kterém se &i jeden z nejprestiZfsich dostihovych zavdd Velka pardubicka. Tuto akci
zpravidla navstivi vice nez 20 tisic n&wstika, pro které je pdeba zajistit vhodné dopravni
podminky. Pro zvladnuti dopravni situace v tento e na zakla&gl mnohaletych zkuSenosti,
vytvoien ukity model, podle kterého je zajfidvana hromadna i individualni doprava
a jsou realizovana dopravni ofmti. Tento model se kazdérg aktualizuje v zavislosti
na znénach v jednotlivych oblastech dopravy.

Cilem této prace jepodat pehled o moznostechigpravy a dopravnich ogahich
pii akcich s vysokou nav&inosti a provést navrh zlepSeni v dogrpir Velké pardubickeé.

Celkem jsou vytveeny 3 navrhy. Prvni je zaffen na oblast hromadné osobni
dopravy, konkrété rozsSfteni nabidky fimych spoji z dostihového zavodiStpo skoweni
posledniho zavodu daiznych ¢asti nésta Pardubice. DalSi navrh se tykd moznostrzm
v nabidce parkovacich ploch pro osobni automobdyStivniki akce, tak aby nebylo
zapotebi uzavirat silnici 1/37. V poslednim néavrhuigSeno vytveeni tras pro jizdy vozidel
rozvazejicich dopravni zéani s cilem minimalizovat ujetou vzdaleno&thto dopravnich
prostedki.
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1 CHARAKTERISTIKA AKCI S VYSOKOU
NAVSTEVNOSTI

V tomto textu jsou uvazovany akce délky trvani mane 1 az 2 dny. Udalosti typu
olympijskych her nebo mistrovstvi &a v popularnim sportovnim o&vi zde uvazovana
nejsou. Takové akce se vyzof dobou trvani i #kolik tydna, navsévnosti az wkolik
stovek tisic lidi a jejich planovani podléha detadnalyze danych mist konani. ¥kierych
piipadech dochézi ke zm stavebniho usgéadani, vystavb novych prostor a pozemnich
komunikaci (PK). Analyza kazdé takové akce by vgda samostatnou préaci.

1.1 Rozdleni akci s vysokou nav&vnosti

Akce hromadneho charakteru je mozné etizghodle rekolika kritérii. Tato kritéria
jsou uvedena v nasledujicich oddilech této pod&bpit

1.1.1 Podle pristupnosti

Jednim z kritérii pro rozteni akci s vysokou nawsinosti je podle fistupnosti
na veejne, neviejné a jejich kombinace.

Nevedrejné akce se vyznduji omezenym p&em navatvnika, ktery je zpravidla
znam nebo setpdpoklada. Navévnik akce v uwfitém predstihu obdrzi pozvanku akdy
muze byt vyZadovano potvrzeni¢asti nebo nav&vnik predem pozada o svojicast
atantize byt schvélen&i odmitnuta. U takovych akci se ovSem n#f# s tak velkou
navsévnosti (obvykle do &kolika stovek lidi) a i proto, Ze jeigdem znam pet
navstvnika, maze byt veSkeré dopravni planovani jednodussizévse jednat ndpo mizné
konference nebo velmi specifické spaaské udalosti.

Na veiejné akce ma zpravidla fistup kazdy, kdo si zakoupi vstupenku. Nejvyssi
mozny p@et navavnikia je pak omezen kapacitou daného mista. Zpravidlans® jednat
nag. o hudebni vystoupeni¢dké dny apod.

Kombinovanymi akcemi jsou mySleny viejné akce s dasti zvlaStni kategorie
navstvnika (sponzdéi akce, rodinni fslusnici, politici, média) ozkavané jako velmi
dulezité osoby (z anglického fgkladu ,very important person®, VIP). Pro ty a#e
byt vyhrazené misto v hledisti, kam nemusi byt néoZzakoupeni vstupenky a je omezeny
piistup. Jedna se oétéinu akci s vysokou nawsnosti, nap hokejova utkani, letecke
dny a mnoho dalSich. Pro takové akcézen byt dopravni planovani komplikovgsi.
Zpravidla se od#luji vjezdy pro fizné kategorie navdtniki, jsou vilenéna parkovaci mista
blize centru &ni aj. V takovém fipact se mnohdy stava, Ze se automobily VIP osob
pohybuji po stejnych trasach jak@sp proudy ostatnich naesnika. V piipac, Ze neni
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mozné ob skupiny nav&vniki od sebe odiit, je potteba upozornit, aby dbaly zvySené
opatrnosti pi pohybu na spolaych trasach.

1.1.2 Podle pravidelnosti

Pravidelné akcese opakuji v witych ¢asovych intervalech. kke se jednat o toi
periodu, kdy je akce padana kazdy rok vifplizné stejném terminu (néiphudebni festivaly
nebo automobilové zavody), nebo se akce kakalikrat do roka podle dlouhodélpredem
publikovaného rozpisu (n&phokejova utkanici divadelni gedstaveni). Na takové akce
se lze porérné dobre pipravit vzhledem ke zkuSenostemizgeSlych konani.

Misto konani akci rize byt vSak pokazdeé jiné. V takovéntigadt je vhodné
mit piipraveny ramcovy plan pro konani hromadnych akadaném mist Friklad akce
konané kazdokmé, ale sezmnou mista konani je leteckarghlidka s nazvem
Czech International Air Fest. Tato akce se konal@e®né od roku 1993. #vodnim mistem
konani je letidt v Hradci Kralové, ale v letech 2003 az 2008 akabihala na letisti v Brh
a od roku 2009 aft v Hradci Kralové. (1)

Konaninepravidelnych akci mize byt gfjedem dlouhodabnebo kratkodob (v fadu
jednotek dni) publikované. Typicky saipe jednat o hudebni koncerty znamych skupin, které
se konaji ve sportovnich halach a stadionech nefslebdmich klubech. Naidhto mistech
jiz maze byt zkuSenost s gdanim obdobnych akci¢koliv se miZze jednat o rozdilny rozsah
akce a slozeni nawdmika. Proto i kdyZ jsou uvedené akce nepravidelné, kapaji
se na ovtenych a znamych mistech, nemusi vznikéi§mé komplikace v doprav

1.1.3 Podle pdtu navstvnikia

Hromadné akce je mozné dale rozliSovat podk&ipaavsévnika a s tim souvisejici
organizace dopravy a realizace dopravnich fepat Podle p&u navsévnika je mozné
rozliSovat:

» do 1000 - bez vyraznych dopravnich @patf,

e do 10000 - zajighi dostaténého pétu parkovacich mist, moznost posileni pravidelné
linkové dopravy, dohled policie nadieggnym pdadkem a bezpaosti,

 do 30000 - jako iedchozi, pop zavedeni kyvadlové dopravy, realizace dopravnich
opateni (znmény dopravniho rezimu), zvySeny dohled policie neidwmym pdadkem
a bezpenosti,

* do 100 000 - jako iedchozi, kyvadlova doprava s kratkymi intervaly m&zoji nebo
pouziti dopravnich prostdki s vysokou kapacitou, rozsahla dopravni eyt

* nad 100 000 - jakoipdchozi, ¥tSina dopravy v regionu je ptidena pgadané akci.
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1.1.4 Podle dostupné infrastruktury

Paadatel generuje zisk, mimo jiné, z prodanych vstege Proto se snazitifhkat
CO nej\¥tSi paet navsvnika, nejlépe az do kapacity mista konani udalostohotplyne,
Ze zasadni vyznam sfiga ve vykru mista. Ten riwe byt ovlivien nekolika Kritérii
a pozadavky, jako je cena pronajimanych prastgpoloha w¢i meéstu, dostupnost
energetickych zézeni (pitna voda, elektrika, plyn), moznost pakaich mist, vybavenost
socialnimi z&éizenimi, zazemi pro padatele, zdzemi pro vystupujici osoby agkt€ré
z uvedenych pozadatrklze suplovat, nap pokud na dané misto neni vedeno vodovodni
potrubi, je mozné fistavit nddrze s pitnou vodou, jiné neni mozné adityr nap. plavecky
bazén pro konani plaveckych zauarkebo vzletova aifstavaci draha pro padani leteckych
dnd. V zavislosti na vyZadovaneé infrastrukgyje mozné akce rozlit na:

» akce vyzZadujici specialni zazemi - stadion, zawdetisg, pristav, zavodni okruh atd.,

» akce, které je mozné konat na térfibovolném mist — rozlehla travnata plocha, vodni
plocha, PK utitych parameit aj.

1.1.5 Podle umisg&ni vzhledem k poloze nista

V z4vislosti umisini mista konani akce vzhledem k polozésta je mozné rozteni
na akce ptadané v centru #ésta, na okraji iista nebo mimo gsto.

Akce v centru mésta se konaji bd na specifickych specianuréenych mistech
pro konani daného typu akce, happortovni stadiony, divadla, kongresova centrbone
se akce konaji na ¥gn¢ pristupnych prostranstvich, jako jsou rgstn, mestské ulice,
nalrezi rek, parky kdy dochazi k pédani néstskych slavnosti, dozinek, Vamich trhi,
cyklistickych a WZeckych zavodl apod. Silné dopravni proudy lzetekdvat ve s@ru
od obytnych¢asti nésta, dopravéd vyznamnych bodl (Zeleznéni a autobusova nadrazi),
hlavnich gijezdovych komunikaci k parkovistim a od parkdévis

Navsgvnici vétSinou mohou vyuzit gstskou hromadnou dopravu (MHD), kteréza
byt ugitym zpisobem posilena §&i paet spoji, velkokapacitni dopravni prastky), ale
zpravidla to neni nutné, jelikoZ se v centrésta obvykle naléz&%ist hromadné dopravy
a jsou sem vedeny linky ze vSeclkéstskychcasti. Také zde byva dobra dostupnossip
a cyklistické dopravy. Qft zalezi na réstské siti PK, typu a rozsahu akce. ProbléfZen
byt pfi pouziti osobnich automolil V centru ngsta ¢asto byva problém s nedostateu
kapacitou parkovis a velkou intenzitou provozu. Dochazi pak ke kowgasa ovlivréni
dalSich drufi dopravy (nap prodlouzeni doby jizdy autohuga trolejoug MHD). Vzhledem
k nedostattné kapacit parkovi¥ mize byt poteba zaji&ni dalSich parkovacich mist.
To lze realizovat $ krajich rekterych PK, kde &n¢ neni dovoleno zastavovat vozidla, nebo
se vyhradi celé jizdni pruhy PK v celé §i, to sebou samdejmé nese negativa ve fokm
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snizeni kapacity, plynulosti a bezZpesti provozu na danych PK. DalSi moznosti
je informovani navswnika o zachytnych parkovistich a navaznosti na hromadiopravu.

Akce na okraji mésta jsou jako v pedchozim fipad konané na specialruréenych
mistech jako jsou stadiony, letiStdostihovd zavodi§tnebo se akce konaji na rozlehlych
prostranstvich (travnaté plochy). Silné dopravrougly Ize @¢ekavat ve swru od centra
mésta a obytnychéasti, dopravé vyznamnych boidl (Zeleznéni a autobusova nadrazi),
hlavnich pijezdovych komunikacich k parkovistim a od parkovis

e

Prepravni moznosti jsou podobnéfegchozim gipadem, picemz pro gSi jiZ mohou
nastat komplikace zidodu delSi dochazkové vzdalenosti a misto toho ijiyyiny
druh dopravy. U MHD je jiz vhodné zajiti posileni dopravy nad rameé&Zbého provozu,
protoZe v okrajovychtastech mista byvaji delSi intervaly mezi jednotlivymi sp®iHD.
Také je mozné vyuzit dopravni priestky giméstské hromadné dopravy. Yipad
k vétSimu p@tu parkovacich mist. Na okrajigsta se mohou nachézet rozlehlé plochy, které
lze vyuzit k tomuto Eelu.

Akce poradané mimo Uzemi nista se ¥tSinou konaji na rozsahlych plochach, jako
jsou travnaté plochy, vodni plochy, lomy a piskovmgbo na speciatnhurcenych mistech,
jako vojenska uzemi nebo PK. Konaji se zde hudédstivaly a koncerty, zavody lodi,
terénni zavody (truck trial, motokros), ukazky vgké techniky, rally zavody apod. Silné
dopravni proudy Ize &@kavat ve siru od hlavnich fjezdovych komunikaci a parkovis
blizkych velkych mist a dopravé vyznamnych boidl (Zeleznéni zastavky). K nejgtSim
dopravnim komplikacim dochazi pgama gijezdovych komunikacich, kde dochazi k tworb
kolon a je vhodné pro tranzitni dopravu navrhndyjizainé trasy.

Z hlediska pepravnich moznosti jiz nemusi byt mozné vyuzit MHBRAlezi
na vzdalenosti od nejblizSich velkychésh Ri preprav z mest je vhodwjSi vyuzivat
prostedky nestské a fiméstské dopravy, které mohou zdép$at kyvadlovou dopravu.
Uplatréni déle naleznou vlaky celostatniho a regionélnifrmamu, autobusy vejné linkové
autobusové dopravy (VLAD) a vozidla IAD. Parko¥igtro IAD se realizuji podle mistnich
podminek na nezpewvnych plochach a PK,ffpadré piéimo v aredlu mista konani akce.
Cyklistickd doprava je vyuzZivana spiSe ojétbnvzhledem ke vzdélenostem od obytnych
oblasti. RSi doprava nalezne uplétri pouze v fipad kombinace s jinym druhem dopravy
(prechod z parkoviSpiimo do mista konani udalosti).

1.2 Organizace prepravy

Kazdou akci obvykle organizuje 1 nebo vicaguatel. Ten mé za ukol logistické,
personalni a materialni zagaf. Samoejmeé kazdy pdadatel chce zajistit jistou vynosnost
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(rentabilitu) akce, jelikoZz je tofpdmétem jeho podnikani. Vynosy z akce Ize mimo jiné
zvySit wWtSim mnozstvim prodanych vstupenek. Proto se mogidptel snazit ilakat
co nejvice navstnika. Navstvnost akce ovliiuje rekolik faktori jako datum acas
poradani akce, doba, po kterou je akc&apana, firodni podminky (zima, dé§ cena
vstupného, jedinmost akce (netrat¢hi vystoupeni rmize pildkat WtSi mnozstvi lidi),
dopravni dostupnost mista konani akce,fpaalSi. Z toho plyne, Ze je pgeba vytvdait
navstvnikam dostateéné kvalitni dopravni prosédi po dobu trvani udalosti.

Navsevnici akce maji zpravidla na v§bz rekolika moznosti druin dopravy, kterymi
se Ize na dané misto konani akdeppavit. Ri vybéru druhu dopravy zalezii@devsim
na mis¢ konani akce, podminkachigtupu pro konkrétni druh dopravy, firaich nakladech
(cena za fepravu) a dobprepravy.

Zasadni vliv pro pouziti jednotlivych dopravnichosiedki méa informovanost
navstvnika akce o moznostechrgpravy. Navatvnikim akce by mil byt poskytnut pehled
o jednotlivych pepravnich moznostech, cenach jizdného, parkovnéipmzorgni na mozné
dopravni komplikaceippouziti fiznych druli dopravy.

1.2.1 Hromadna doprava

Hromadné doprava vytyiaz hlediska dopravnich ogahi mensi z&¢ pro vytizeni
pozemnich komunikaci nez doprava individualni. Bynagojena na dalSi druhy hromadné
nebo individualni dopravy, pro které je pelia vytvdit vhodné podminky pro vzajemnou
navaznost.

Paadatel akce se ime podilet na vytu@ni podminek pro zaji&ti hromadné
dopravni obsluznosti akce. V souvislosti s tim poelle (2) rozliSovat 3 typy zainteresovani
poradatele v ramci hromadné dopravy:

* |. typ - paadatel akce nema zdjem o posilenfejr@ hromadné dopravytipadné
posileni jecisté v reZii dopravce a cestujici skgpravu plati podle tarifnich podminek
dopravce,

« |l. typ - pdadatel akce kontaktuje dopravce a projevi zajempasdleni véejné dopravy,
dopravce provede odhad nakiada posileni dopravy, pet prepravenych cestujicich,
trzby z jizdného a vysledné ztraty, po kémem zdtovani pdadatel akce tyto ztraty
z posileni dopravy uhradi,

« lll. typ - paadatel akce kontaktuje dopravce a projevi zajemawedeni zvlastni
kyvadlové dopravy, kterou padatel hradi v celém rozsahu dopravcem poskytovanyc
sluzeb a jizdné je na této lince zdarma.
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Nejcastji je vyuzivan zjisob zajistni dopravy I. a Il. typu. Typ lll klade velké
finanéni pozadavky na objednatele dopravy, a proto napatréni pi prepravach na kratsi
vzdalenosti, nap kyvadlova doprava z parkowsha misto konani akce, nebi prepravach,
kde Ize pedpokladat komplikacetipkontrole jizdnich doklail nag. rockové koncerty. (2)

V ramci hromadné dopravyigkonani akci s vysokou naégnosti je mozné podle (3)
rozliSit nasledujici druhy dopravy. Vhodnost nasézednotlivych druli dopravy je dana
jejich charakteristikami, vyhodami a nevyhodami.

Zelezniéni doprava najde vyuziti pi prepra¥ velkych davek cestujicich gkolik
stovek). Vyhodou je segregovany provoz od ostatdfali dopravy. V pipac hromadnych
akci se jedn& o velkou vyhodu dvibdu naplgni kapacity pozemnich komunikaci. Oviem
je zde fada nevyhod. ifedevsSim dané misto konani akce nemusi byt dostapleznéni
dopraw, ktera je pevé vazana na svou dopravni cestu. Proto nefeprpvu po Zeleznici
vibec uvazovat nebo je geba zajistit ndvaznou dopravu. Tu lze realizovb jg3si,
pficemZz musi byt vymezeny vhodné trasy nebo je mozwnést&kyvadlovou autobusovou
dopravu z Zeleztini stanice. DalSi nevyhody Zeleami dopravy plynou z regulace drazni
dopravy podle zdkona o drahach (4). Dopravce muedle dalSich pozadatrk Zadat
o pridéleni kapacity dopravni cesty. Ta jé¢idgélovana v pipac drah ve vlastnictvi statu
u Spravy Zelezihi dopravni cesty, v ostatniclipadech u vlastnika drahy. To zpravidla
nemusi byt problém na regionalnich drahach, kde jsostaténé rezervy v propustné
vykonnosti, na drahach celostatnich vsakenbyt situace komplikovéjsi a kapacita nemusi
byt pridélena. Na gkterych drahach také ihe byt komplikace v obratu hnaciho vozidla.
Proto je vhodné pouzivat vratné soupraliyyz Ize snizit i dobu obratu a tedy neproduktivni
¢as provozu viak. (4)

Autobusova dopravaje vhodna pro fepravy menSich davek cestujicich na kratké
a stedni vzdalenosti. Vyuziti najde u vSechitymkci. Velkou vyhodou této dopravy
je moznost vedeni po kterékoliv PK a tedy obslurest libovolného Uzemi. Také je mozna
velka flexibilita a v pipad potteby moznost rychlé zény trasy jizdy autobuis Nevyhoda
plyne z vedeni po stejné trase, po jaké jsou vedsenpni automobily, coz ime zpisobovat
prodluzovani doby iepravy a pdebu tSiho pdétu dopravnich progtdki a fidica.
To Ize v gipadt priznivych dopravnich podminek patiazavedenim preference hromadné
dopravy. Realizace autobusové dopravy je moZzna dorimkové osobni dopravy nebo
piilezitostnou osobni siléni dopravou. Linkova osobni doprava je vyuZivaneimci
pravidelnych spojeni nebo formou kyvadlové dopraaydelSi obdobi (kolik dni). V obou
piipadech je pewhstanoven jizdnfad, dopravce musi mit vydanou licenci ddsiusného
dopravniho tadu asplovat dalSi ustanoveni podle zakona o &ilhi dopra¢ (5).
Prilezitostna doprava je dopravaj gteré nejsou spkny nalezitosti linkové dopravy. Jedna
se zpravidla o dopravu na objednavku. Mohou bgpmvovany jednotlivé davky cestujicich
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nebo jsou cestujici fppravovani opakovén na zaklad pravidelnych spojeni nebo
podle naplani obsaditelnosti dopravnich priedki. V druhém pipact se v podstétjedna

o linkovou dopravu, ale u dopravnichadi zpravidla nejsou na kratkou dobu (1 den)
vyZzadovany licence. (3)

Méstska hromadna doprava a piméstska doprava zahrnuje provozovani
autobusové, trolejbusové, tramvajové iargstské Zelezini dopravy, metra, pdpdalSich
subsystém na Uzemi résta a jeho blizkého okoli. Je vhodna pro silné ghyocestujicich
formou zavedenych velmi frekventovanych spojeni.

V ramci hromadné dopravy Ize jastyuzitleteckou vodni, nekonvertni, pog. dalsi
druhy drazni dopravy (ozubnicové a lanové). Jejich uzitiuke byt vhodné vzhledem
k mistu konani akce. Také mohou zvysit n&wusbst akce vhledem k jejich neobvyklosti
a atraktivig. V pripadt bézneé konanych akci se vyuZzivaji vyjirte.

1.2.2 Individudlni doprava

Individualni dopravou je miéma geprava jednotlivé nebo velmi malych skupinek
osob, které vipact akci s vysokou navdtnosti tvdi rozsahlé dopravni proudy. Podle (3)
se rozliSuji nasledujici typy individualni dopravy.

Individualni automobilovA doprava najde uplaténi prfi  prepra¥ osob
Zz mist s nizkou nabidkou hromadné dopravy a daleSide skupin osob (rodinajgtelé),
které nechiji vyuZivat hromadnou dopravu nebo nejsou do&téténformovani o jinych
moznostech ifgpravy. Z hlediska kapacity pozemnich komunikagedad o nejmé&hvhodny
prostedek. Velka koncentrace vozidel vipghu kratkého¢asového obdobi {p najizdni
a opous&ini akce) zpsobuje vytvéeni kongesci a vzniki@da dopravnich komplikaci v mist
konani akce a jeho okoli. TaktézZ je tentdisqb dopravy nakmy na zajistni a organizaci
parkovani vozidel po dobu konani akdgasténé je mozné tyto komplikace odstranit
kombinaci s hromadnou dopravou, kdy je vhodné gdtiaachytna parkoviStdale od mista
konani akce a nawsiniky svazet kyvadlovou dopravou. Proto, aby néwsti akce
parkovali sva vozidla na vzdakggich parkovistich, musi byt informovani o jejich
dostupnosti a ndvaznosti na hromadnou dopravuéZakiZze napomoci rozteni parkovi
podle vySe ceny parkovného. ParkovitdalerjSi od mista konani akce mohou mit 1&gn
parkovné a plakat cast navatvnika akce, tim mize dojit k odlebeni dopravy v mistkonani
akce. U IAD byva v fipact béZného provozwasto problém s malou obsazenosti vozidel.
V piipact hromadnych akci obvykle cestuji celé rodiny nebapsy patel, takze
byva obsazenost vysSi. Efekt vySSi obsazenostdeblze dale podga formou zvyhodgni,
kdy nag. vozidla s witym minimalnim pdtem cestujicich budou mit vyhrazené jizdni
pruhy, moznost parkovani na parkovistich blize &tmkonani akce nebo cenové zvyhirdn
pii plathe parkovného.
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Taxisluzba pasobi jako doplék k nabidce viejné dopravy. Vzhledem k painme
vysoké cen piepravy je vhodna na kratSi vzdalenosti. Uglainnalezne fedevsSim
u navsevnikua, ktefi se #iliS nechtji zaobirat moznostmirppravy a nevadi jim vysSi cena.

3)

Motocyklova doprava je pri prepra¥ osob alternativni Zisob gepravy k IAD.
Spolu s IAD ma mnoho spaleych znaki, ale je zde &kolik odliSnosti. Je vhodnagdevsim
na kratSi vzdalenosti, vice podléhd@rqadnim vlivim a v ramci BZného provozu klade mensi
naroky na parkovaci mista oproti IAD.fi Pporovnani rozréra motorek a automoliil
a pongrné vysokému vyuziti obsaditelnosti automdbipiéi hromadnych akcich, je mozné
povazovat z hlediska dopravniho planované shkupiny za velmi podobné a lze jeSit
spole&n¢ jako jeden druh dopravy. (3)

Cyklisticka doprava je vhodna na vzdalenosti do 10 km. Nalezne upidatn
predevsim u akci konanych na Uzemista. MiZze pisobit jako vhodna alternativa k IAD.
Poskytuje moznost navaznosti na jiné oboryrejre@ dopravy (systéem City-bike,
Bike and Ride). Pro vedeni cyklistické dopravy jetigba zajistit vhodné vedeni
tras \&. infrastruktury v mist konani akce (stojany na kola). (3)

V piipad konani akce s vysokou naggbost by mohlo byt vhodné z&govani
jizdnich kol ve stanicich hromadné dopravy. Néwsik by se jizdnim kolem dostal na misto
akce, zde kolo narfslusném mistzanechal a gadatelska organizace by kolacbpremistila
ke stanici hromadné dopravy. Po skemi akce by tento proces mohl probihat naopak
ve snéru od mista konani akce ke stanicim hromadné dgppog. parkovistim nebo jinym
meéstskymcastem. Bylo by vSak nutné ¥ggit problémy se zalohou za Wypeni kola (aby
nedochazelo k odcizeni kol) amistnim kol do mist s vysokou poptavkoui€pun
kol zpet do vychoziho mista).

PéSi doprava je vhodna pro kratké vzdalenosti do 3 km. Pro t&&wdky je nutné
vytvorit atraktivni gFistupové cesty, bez ohroZeni beapmsti a pekonavani fekazek
(narané obchazeni ikkovatek, Spinavé cesty) aipadré zabezpét preferenci pro gsi
proudy. RSi doprava navazuje na ostatni druhy dopravy &ipag vytvoreni kvalitnich
podminek, je mozné ovlivnit jejich atraktivitu. Tieghokud se zlepSi&8i pistupové cesty
k prostedkim hromadné dopravy, lzetekavat, zetast navatvnika, kteri by bszneé vyuzili
IAD, misto toho vyuzije progtdky hromadné dopravy. (3)

Staticka dopravaiesSi navrh parkovacich ploch pro dopravni gemiity IAD, vaejné
dopravy a jizdnich kol. Je stasti dopravniho procesu uvedenych drdbpravy a jejieSeni
ma @imy vliv na smfovani a intenzitu dopravnich praudK usneérovani dopravnich
proudi je vhodné vyuZit systéntrgdavani informaci, ktery byéhtidice vozidel informovat
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o umiséni parkovacich ploch, ifstupovych PK, kapadt obsazenosti, cénparkovného
a moznostechippravy z parkovisptimo do mista konani akce.

Poiet parkovacich stani je dan normd@lSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci. B akcich hromadného charakteru je vSak nutfiéh@vrhu p@étu parkovacich
mist vychazet ziedpokladaného @tu navsSévniki a dopravnich prostdka, ktere
ke své pepra¥ vyuziji. TaktéZ je pdetba pro navévniky vytvoit vhodné podminky
pro navaznou dopravut auZz se jedna o vyzgani tras pro §i nebo zaji®hi kyvadlové
dopravy do mista konani akce. (6)

Uspaadani a rozery parkovacich staniesi normaCSN 73 6056 Odstavné
a parkovaci plochy silanich vozidel. Parametry parkovacich mist jetopoteba zvolit
v zavislosti na fedpokladaném typu dopravnich piesiii. (7)

Podle (3) se parkovaci stani navrhuji na parkowapfazich podékke komunikaci,
na parkovacich pasech podél komunika@tng nebo kolmo a na samostatnych parkovacich
plochéach.

1.3 Dopravni opatieni

Dopravni opaeni slouzi k zajigni plynulé a bezpmé dopravy na siti PK po ditou
ocekavanou dobu trvani dané udalosti. iealizaci dopravnich opani se obvykle vychazi
z vedeni a paramétinfrastruktury, stavajici organizace dopravy @ity provozu na PK.
V piipact absence zkuSenosti st@danim akce danych paraniefe vhodné fi teSeni
dopravnich otdzek vyuZzit modelovaci nastroje ptoadddopravni situace.

Dopravni opdaeni lze rozdlit podle ¢casové platnosti, na kterou jsou tyto dpat
zavedena, na dlouhodoba a kratkodoba. Dlouhodobdtieap slouzi ktrvalé zwmé
dopravnihoreSeni v daném mistJelikoZ akce s vysokou na¥éhosti jsou obvykle otdzkou
1az 2 dni, uplauji se kratkodoba dopravni openii. Mezi & podle (8) a v souvislosti
s hromadnymi akcemi piat

e zFizeni dafasnych objizdnych tras- vyjmuti tranzitni dopravy mimo oblast konani ekc
nutnost vhodného vypi PK pro objizdné trasy (zatizeni minsprajezdny profil, zakazy
vjezdi urcitym druhim vozidel, kapacita PK &iovatek, vliv na dopravu v regionu),

» vylouéeni nékterych druha dopravy - Uzce souvisi stpdchozim bodem, vyl@eni jizdy
nékterych druld vozidel (8Zk& nakladni dopravajgprava nebezgaého zbozi, pracovni
stroje aj.) mimo oblast konani akce,

e zmény VFizeni dopravy - zavedeni dynamickéheizeni dopravy podle aktudlnich
dopravnich podminek,
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» preference rékterych druhd dopravy a péSich - zavedeni preference dopravnich
prostedki MHD umozni gesrgjSi dodrzovani jizdnih@dadu a rychlejSi dobuigpravy,
coz muze vést k menSimu ptu potebnych vozidel a zvySeni atraktivity hromadné
dopravy,

* zjednosnérnéni PK - zvySeni kapacity komunikace, zjednoduSeni prov@nebo
moznost zavedeni parkovacich stafii gkraji komunikace, negati¥nse niize projevit
v pripact zasahu jednotek integrovaného zachranného systému,

» organizace statické dopravy- vymezeni ploch pro parkovéani vozidel (parkovad@tani)
po dobu konani akce a zamezeni parkovani vozideleraodnych mistech, nagpodél
komunikaci s velkou intenzitou dopravy,

e organizace @Si dopravy - usnérnéni piSich proud tak, aby nedochazelo ke&etfim
s ostatnimi druhy dopravy,

e Uprava rychlosti - sniZeni rychlosti jizdy pro zachovani bexpesti dopravy.

JednotlivA dopravni op@ni je vhodné kombinovat, ale je fmiia uvaZzovat, jaky
budou mit dopad na dopravu nejen v miginani akce, ale i vifpehlém okoli. Neni mozné
vytvéret takova dopravni opani, ktera povedou k mirnému zlepSeni dopravnicmpioek
v mist konani akce a naopak dramatickému zhorSeri napist objizdné trasy. Je vhodné
uvazovat gkolik variantieSeni dopravnich ogehi, a pokud to situace umje i moznost
vybéru alternativniho mista konani akce.

O realizaci dopravnich oganich rozhoduje v rdmci vzajemnych jednanfapatel
akce, PolicieCR (PCR), vlastnici dotenych Uzemi aipdevsim silnini spravni iad,
na kterém je konmé rozhodnuti.

1.3.1 Organizace statické dopravy

Pfi organizaci statické dopravy jde zejména o vymeézstani pro parkovani
jednotlivych druli dopravnich prosedki riznych kategorii osob, étenych do skupin
poradatele, vystupujicich, nagghika VIP a kznych navaivnika.

Mezi uvedené dopravni prostky pati z hlediska Bznych nav&tvniki osobni
automobily, zajezdové autobusy a jizdni kola. Néwsti VIP vyuZivaji zpravidla vlastni
osobni automobily, fpadré jsou svazeny vyhrazenymi vozidly iaolatele. Dopravni
prostedky nalezici piadateli akce slouzi pro technické za&jmtakce (pddia, ozwieni,
oswtleni, mobilni tribuny atd.), aterstveni nebo vozidla integrovaného zachranného
systému. Osoby vystupujici na akci vyuZivaji voaidlktera pevazi ¥ci potrebné
pii vystoupeni, osobni éi anebo vozidla umdadijici piespani. Zahrnuji tedy osobni
i nakladni automobily.
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Dopravni prosedky gislusné peadateli a vystupujicim maji obvykle samostatné
piijezdové komunikace, vyhrazena parkovaci stani mwefejny @istup nav&ivniki
a neplati se zde zadny parkovaci poplatekadatel patbuje ke #zeni tchto parkovis
souhlas afipadré uzawenou smlouvu s vlastnikem pozemku, na kterém botdeparkovani
ziizeno, pokud vlastnik pozemku afpdatel neni jedna a tatdZ osoba.

Parkovani pro navdtniky akce je obvykleizzovano i okraji PK a na vyhrazenych
parkovacich plochach (zpesme (asfaltové, betonové) a nezp&wd (travnaté) plochy).
Parkovani @ okraji PK sniZuje jejich kapacitu wvidledku vijizéni a vyjizéni vozidel
na parkovaci mista a také dochazi ke sniZzeni beapt provozu. Proto je p@ba zajistit
bezpe&ny pohyb chodi pii chizi od vozidla. (8)

V ptipact parkovani na samostatnych vyhrazenych parkovapiocbhach dochazi
ke komplikacim ve forma tvorby kongesci na PKied vjezdem na parkovist Obvykle
to je zpisobeno zdrZzenimipodbaveni vozidel (platba parkovného, pokyny kkpsaéni)
vjizdgjicich na parkovigt Tomu se Ize vyhnout wipac, Zefidici vozidel zaplati parkovné
az po zaparkovani vozidla, tentoagpb vSak mze byt narén¢jsSi na personalni zajisti
organizace parkovi&t Provoz na viejr¢ pristupnych parkovistich podléha zakonu o provozu
na PK (9). Na newejnych parkovacich plochach je to obvykle upravprmmvoznimiadem
parkovist, ktery se mize odvolavat na zakon o provozu na PK (9). (10)

Pokud je parkovani realizovano na soukromych pomdmge poteba mit souhlas
a uzavenou smlouvu s vlastnikem pozemku. Nppc, Ze parkovani probihd natregém
prostranstvi, je pé¢ba splnit pozadavky stanovené § 25 zakona o PK {@dn stanovi,
Ze na zaklatl pisemné Zzadosti Ize ziskat povoleni ke zvlastnihivani PK pro #zeni
vyhrazeného parkovani odiglusného siliiniho spravniho i@du. Povoleni ke zvlastnimu
uzivani PK vyZzadujeipdchozi souhlas vlastnika PK, a pokuZmzvlastni uzivani ovlivnit
bezp&nost nebo plynulost silamiho provozu, pak i souhlas Ministerstva vnitrai\ppd
dalnic a rychlostnich silnic neboCR v pripad ostatnich PK. fehled vlastnik, spravé
a silninich spravnich fadi je pro jednotlivé PK uveden vtab. 1. Ygad zizeni
vyhrazeného parkovani na PK je obvykle nutné daR&u pro kZny provoz uzatit,
coz podléh& § 24 zakona o PK (11).

V piipadt, Ze dochazi k uzavirce vice jak poloviny jizdnipauhu, v délce vice
nez 50 m a trvani déle jak 3 dny je podle § 39 @i vyhlasky k zdkonu o PK (12) Zadatel
povinen navic fedlozit navrh trasy objiky. V takovéem pipad se zadost o uzavirku PK
projednava i s vlastniky PK, po kterych méa byt vedebjizdna trasa. Obvykle se uzavirka
a zvlastni uzivani PKesi v ramci jednoho schvalovacilizeni. Zadatel (p@adatel akce)
musi zajistit vSechny néleZitosti dané rozhodnutiozavirce a zvlastnim uzivani PK, musi
zajistit dopravni zngeni v mist uzavirky a po trase obifky a zajistit navraceni PK
do pivodniho stavu (oprava poskozeny@sti a uklid zn&steni). (11)
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Zadost o uzavirku a zvlastni uzivani PKifba zadat i vifipads, Ze je PK vyuzivana
k jinému &elu, nez ke kterému byl&izena, nap kdyZz je akce p@dana pimo na ni.

Informace o uzavirce PK jsou dalgegavany fislusSnym silninim spravnim fadem
do Nérodniho dopravniho infor@ho centra, kterym jsour@davany ostatnimc¢astnikim
dopravy pes internetové stranky www.dopravniinfo.cz. (13)

V pripact, Ze pdadatel akce izzuje placené parkovani pro na&ustiky akce, musi
spliovat nalezitosti zadkona o Zivnostenském podnikdd).( Provozovani parkovist
je zivnost volna, Zazena podle (15) do oboéinnosti pod nazvem Skladovani, baleni zbozi,
manipulace s nédkladem a technick&nnosti v dopra¥. Provozovatel parkovist
ma ohlaSovaci povinnost u kteréhokoliv Zivnostehské&adu. (16)

Tab. 1: Pehled vlastnil, spravé a silninich spravnichiiadi pro jednotlivé typy PK

Typ komunikace Viastnik Sprava a Silniéni spravni
adrzba tiad
dalnice stat RSDCR MD CR
RSDCR, ]
rychlostni silnice stat krajské SUS, MD CR
smluvni firmy
silnice I. ¥idy stat krajske' S.US’ krajskeé dady
smluvni firmy
silnice Il Fidy rai krajské SUS, Urady obci s
' smluvni firmy |rozStenou fisobnost
silnice 11l ridy rai krajské SUS, Urady obci s
' smluvni firmy |rozStenou gisobnost
technické Urady obci powiené
mistni komunikace mésta a obce | sluzby, smluvni|  vykonem statni
firmy Spravy
verelne prlsgupne pravnické nebo - urac!y obci pourene
Gcelove fyzické 0sob smluvni firmy vykonem statni
komunikace y y spravy
Zdroj: (17)

1.3.2 Rozmis&ni dopravniho zna&eni

Na zéklad rozhodnuti o uzavirce a zvlasStnim uzivani PK mimdatel zajistit
dopravni zn&ni v mist uzavirky a po trase objizdné trasy. Dopravnicena si Zadatel
(poradatel akce) objednava u specializované firmy,akser toutatinnosti zabyva. Zpravidla
se jedna o technické sluzbysta nebo spravy a udrzby silnic.
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Navrh na rozmighi dopravniho zrini je uveden ve stanoviskuCR k navrhu
piechodné Upravy na PK. Na zakiathoto stanoviska vydava sinii spravni éad vlastni
stanovisko, ve kterém ime byt dopravni zr@ni rozmisino odliSi€, podle vlastniho
uvazeni.

1.4 Navrh pro konani akce z pohledu péadatele

Paradatel akce musi pivé naplanovat vSechnyinnosti spojené sippravou
navstvnika akce a s tim souvisejici dopravni dpaf. Planovani musi zpravidla probihat
nékolik mésial pred pdadanim akce, aby se i@gila vSechna povoleni a démg subjekty
se mohly dostatmé gipravit, pogipact byl ¢as na realizaci alternativni¢eSeni.

Planovani akce by &o probihat systematicky w@dem promyslenych krocich
a navaznostech. Lze jej ragitl do 3 fazi, ped z&atkem, v piibéhu a po skoteni akce.

1.4.1 Opatreni pred zaatkem akce

Opateni ged z&atkem konani akce Ize rodd na 2 ¢asti. V prvnicasti je nutné
zjistit, jaka je prav&podobnost realizovatelnosti akce, analyzovétepitosti, definovat
rizika, vyhledat vhodné subjekty pro zajist jednotlivych ¢innosti v ramci dopravniho
procesu. Zlomovym bodem jsou spmia jednani vSech zainteresovanych subjekt
pro paadani akce. Ve druhi@sti je nutné provést objednavku jednotlivych shudeaplikovat
dopravni opdeni.

Opateni ged z&atkem akce by #ta probihat postugnv nasledujicich krocich:

1. Volba mista, terminu a délky trvani akce Zpravidla se jednd o zalezitosti, které
ma pdadatel akce ddpdu promySlené. Je vSak felia zvazit, v fipad, Zze je mozné
konat akci na alternativnim mdstzda by toto misto nebylo z dopravniho hlediska
vhodrgjSi. Termin  konani akce 1ime zdopravniho hlediska  ovlivnit
nag. vliv povétrnostnich podminek, kdy v ziémmohou nastat sloZité pé&vnostni
podminky a je zvySené riziko zhorSené sjizdnasittarych PK. Taktéz je piba zjistit,
zda se vdaném terminu nekona sdumb jind akce s vysokou nawdnosti a snazit
se gfipadré dohodnout jejich soulad. \fipad® delSiho trvani akce ¢kolik dni)
by se néla zvéazit realizace dopravnich ofmti pro jednotlivé dny, jelikoZz je mozné
predpokladat neptsSi vytizeni PK ve dnechfifezdu a odjezdu z akce. Viikhu akce
nemusi byt dopravni situace natolik komplikovange anozné od &kterych dopravnich
opateni upustit (zruSeni jednogmého provozu, zakézastaveni apod.).

2. Odhad poétu navstévnika akce a jejich za&azeni Paiet nav&vniki akce ma fpmy
vliv na realizovana dopravni opahi a lze jej odhadnou podle g z predchozich

poradani akce. Vifpadt, Ze se chysta 1. konani akce, Ize odhadnotétpoavaivnikia
podle akce podobného typu a atraktivity konanémén) mis¢. Podle socialniho ¥azeni
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navstvnika akce je mozné odhadnout, jaky zvoli druh doprawysyé pemistni na akci.

V piipac, Ze se akce budecastnit velky pdet mladych lidi, da se fpdpokladat,

Ze vyuziji pro svoji pepravu prosedky hromadné dopravy, naopakipact, Ze se bude
jednat o akci pro rodiny stini, navstvnici vyuziji spiSe vlastni osobni automobily.

. Analyza pristupovych PK a prepravnich moznosti navatvnikia. Kazdé misto
lze popsat mnozinouristupovych komunikaci, které jsou vedenyizriych snéri (zdroj
dopravy), maji utité parametry, vlastnosti a je mozné jejich vyupitd rozdilné druhy
dopravy. Napiklad pokud je na dané misto vedena cyklostezkapoEné na silnicich
zavést zdkaz jizdy jizdnich kol atim zvySit jejidtapacitu a bezgeost provozu.
Na zaklad analyzy pistupovych komunikaci je mozné stanovitityr dopravni model
systému aijedpokladat vedeni a velikost dopravnich piouBouwasti analyzy mize
byt definovani kritickych mist z hlediska beZpesti nebo kapacity, ty je peba iesit

a redukovat jejich vliv na provoz. Analyzéistupovych komunikaci se tyka nejen PK, ale
i vedeni fiznych tym drahy. Drazni vozidla (vlaky osobni dopravy) negravidla velkou
kapacitu mist k sezeni piogstani a vedeni jejich dopravni cesty je segreg@wa okolni
dopravy, proto vfipad nedalekého umi&ti Zeleznini stanice (zastavky) poskytuji
velky potenciél v pepra¥ osob. Sotésti tohoto kroku je i analyzagpravnich spojeni
hromadné dopravy v ramci normalniho provozu (jaklydy se Zadna akce nekonala).
Z analyzy dopravni sitv okoli mista konani akce a analyzgpravnich moznosti by o
byt jasné, jaké dopravce jevhodné kontaktovat I@odangieni na konkrétni
druh dopravy). R analyze PK jeitba uvazovat i vybaveni zastavek a stanic hromadné
dopravy, zda umaiji zakoupeni jizdnich doklada pipadré zde Zidit predprodejni
misto po dobu konani akce. To umozni rychlejSi wdba cestujicich i nastupu
do dopravnich prostdki. Také by mila byt wnovana pozornost iipprag osob

S omezenou schopnosti pohybu a orientace.

. Jednani sdopravci o moznostech hromadné ippravy osob. Pdadatel akce
by meél oslovit pokud mozno takové dopravce, fktemaji zkuSenosti s hromadnou
piepravou osob v daném regionu. Ti bgliimit zpravidla nejlepSi informace o dop&av
v misg€ konani akce a moznosti vyuZiti figtupovych komunikaci. Na zakkad
svych zkuSenosti a s ohledem na své moznosti byrphloyt schopni navrhnout vhodné
teSeni dopravy, zejména stanovit jizdad (R). Dopravci musi byt &as kontaktovani,
aby neli dostatek¢asu vyeSit vS8echny nalezitosti dopravyrigileni kapacity dopravni
cesty, v¥leréni dopravnich progedka a personalu). V této fazi zatim jgsteni vhodné
provadt objednavky dopravy a ¥iat az na spotmé jednani se vSemi zainteresovanymi
subjekty.

. Analyza vhodnych parkovacich ploch, jednani s vlasiky pozemki. Parkovaci mista
je mozné realizovat na PK, coZz sebdin@si snizeni kapacity komunikaci a zhorSeni
bezpeénosti. Proto se jevi vhodj$i vyuzivani rozlehlych ploch pobliz mista konakce.
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V souvislosti s tim je pt¢ba odhad pdu parkujicich vozidel & rezerv, dale je ptdba
definovat vhodné plochy (zejména jejich rozlohupsk terén apod.) a k nintiggzdové
komunikace. Po jejich weni je poteba zahdjit jednani s vlastniky pozemk
zda jsou ochotni tyto pozemky poskytnout a za jakyodminek.

. Poptavka po persondlnich kapacitdch pro organizacidopravy. Pdadani akce
si zpravidla zZada velké personalni naroky pro amgaséani provozu. Tento personal
obvykle zajifuje usmérnéni vozidel do pozadovanych lokalit, organizuje madni,
vybird parkovné, podava informace o dograav umiséni bodi zajmu apod. O

je vhodné kontaktovat agenturu, kterd ma s téutnosti zkuSenosti a je schopna zajistit
potrebny personal. NEe se stat, Ze je feba kontaktovat i vice agentur kigad velkého
rozsahu akce nebo pro z@p¥ani specifickyckinnosti.

. Poptavka po dopravnim zn&eni a zajiS€ni uvedeni PK do pivodniho stavu
Realizace dopravnich opahi a usrérnovani dopravnich prouidse neobejde b&dadného
dopravniho zngni. Jeho rozmi&hi je dané i vrozhodnuti o uzavirce, obie

a zvlastnim uzivani PK. Je vhodné thaju si vytipovat spotmost, ktera se tout@innosti
zabyvd a zda je schopna poZadovanécema zajistit pipadré provést navrh jeho
rozmistni. Obvykle je dopravni ziani poskytovdno spravou a udrzbou PK. Tyto
organizace taktéZz mohou zdp&at prace pro navraceni PK ddvpdniho stavu. JeSt
pied z&atkem akce je p&gba domluvit podminky, na zakkad#terych budou tyto sluzby
poskytovany.

. Spol&né jednani se spravnimi organy a vybranymi dopravmhi subjekty. V ramci
planovani hromadné akce zpravidla probikékohk jednani se subjekty, které maji
vliv na rozhodovani o zémach dopravniho rezimu, vedeni objizdnych trasmisg&ni
dopravniho zng&ni aj. Jednd se o simi spravni fady, vlastniky PK a slozky
integrovaného zachranného systému. Daléddd jednani &astni vybrani sponzioakce,
dopravci, spravci PK apod. Obsahegthto jednani je ifedstaveni vlastniho navrhu
organizace fepravy a dopravnich ogani, které se na zaklagtipominek jednotlivych
subjekfi upravuje do vysledné formy. Mipad 1. konani akce mohou byt jednani
zdlouhava, jelikoz se objevuji stale nové problékigré je patebaiesit, ale s postupem
¢asu a ziskavani zkuSenosti se mohou v ramci dgi&iddani stat tato setkani pouhou
formalitou pro aktualizacidkterych ustanoveni a dokad detait:.

. Podani Zadosti o uzavirky, navrhy objizdnych traszvlastni uzivani PK.Po vytvaeni
urciteho navrhu dopravniho zajgi a opateni lze jiz v piibéhu spolénych jednani
pristoupit k oficialnim nalezitostem a zavaznym knok ze strany p@datele. Jednim
z téchto kroki je podani Zadosti o zvlastni uzivani PK, Zadosizavirku PK, Zadost
0 prechodnou Upravu provozu na PK aj. Obvykly nejzae&inin pro podani Zadosti
je 30 dni ped planovanym opgnim. Zadosti zpravidla ¥iguje prisludny silnéni spravni
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Giad. V gipack, Ze jsou spolmd jednani se spravnimi organy &Sma, Ize pedpokladat,
Ze jednotlivd ustanoveni dana vrozhodnuti o ukaefr a zvlastnim uzivani PK
jsou jiz neoficialg scklena i téchto jednanich a Izefigtupovat k dalSim krakm.

10.0Objednani dopravy u dopravai. Po vyjas&ni zmeén v organizaci dopravy, uzavirkach
PK, zmeénach dopravniho rezimu a poZadavcichagatele akce, pdpz vlastni iniciativy
dopravd, Ize konkrét naplanovat trasy jizd dopravnich presiki hromadné dopravy
a vytvait JR. Paadatel objednava u dopravctanoveny rozsah dopravnich vykon
a jsou uzavirdny vzajemné smlouvy. Objednavky jetfeba podat s dost&eym
piedstihnem. Terminy procasné objednani dopravy semi podle druhu dopravy i podle
doprava@ (provozovatel drazni dopravy). Nafklad Ceské drahy, a.sCD) podle (18)
pozaduji objednavku alesp@0 dri pred provedenim jizdy vifpadt vypravy zvlastnich
vlaki a 15 dii v piipac zvlaStnich vo@. U Pardubického spolku historie Zelegrii
dopravy (PSHZD) je to podle (19) minimal40 dri v pripads objednavky jizdy dréaznich
motorovych vo# a 10 diri pro objednavky jizd trolejbus Nektefi provozovatelé drazni
dopravy nabizeji i mim@dné zastaveni vlaku na kterékoliv zastavce nedrocstpo trase
jizdy vlaku. Pozadavku na zastaveni viak nemusiyhjawno. Objednani je GD mozné
nejdiive 2 nesice ped pozadovanym mini@dnym zastavenim. Mint@dné zastaveni
je v sowasné dob zpoplatino ¢astkou podle tarifCD TR 10 (20) ve vysi 100 K
za kazdou zag@tou minutu, ale nejmén300 K& pro vlaky Os a Sp, ve vysi 20EK
za kazdou zag@tou minutu, ale nejmér600 K& pro vlaky R a ve vysi 300 Kza kazdou
zap@atou minutu, ale nejmérl 000 K pro vlaky vysSi kategorie nez R. (18, 19, 20, 21)

11.0bjednani dopravniho znaeni. Po vydani oficialniho rozhodnuti o zvlastnim uBK,
jehoz sodasti je navrh s fesré danym rozmishim dopravniho zrni, lze uzakit
smlouvu se #izovatelem dopravniho zéeni.

12 .Uzawvi‘eni smluv o vyuZivani pozemi k vyhrazenému parkovani.
13.Zajisténi potirebnych personalnich kapacit pro organizaci dopravy.

14.0bjednavka stojani na kola. Na hromadné akce zpravidla dorazi pouze mala
¢ast nav&tvnikia na jizdnim kole. | festo je paeba dodrzet @itou Urovei kvality sluzeb
a poskytnout stojany pro kola. Tim se i zajisti, see cyklisté nebudou proplétat mezi
ostatnimi nav$wniky pfimo v mis¢ konani akce a nebude dochazet ke vzajemnym
kolizim. Vhodnym doplkem miZe byt personalni zaj&ti bezpénostni sluzby
pro zamezeni odcizeni kol.

15. Publikovani informaci o pirepravnich moZznostech a dopravnich opé#ééenich.
Navsevnik akce musi byt dostai® informovany o pepravnich moznostech a dopravni
situaci v mist konani akce. Je vhodné uvést informace i pro osatimezenou schopnosti
pohybu a orientace, jaké jsou pré nejvhodrjSi trasy a kterym mistn se naopak
zasadn vyhnout, kde se nachazeji vyhrazena mista proi statomobiti, pop. uvést
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kontakt na asisténi sluzbu. VSechny informace musi byt podanycgau kvalitou a tedy

s dostatéenym casovym pedstihem a po celou dobu konani akce, musi byt nenad
pochopitelné, zapamatovatelné a musi byt publikévathodnou formou, nejlépe
prostednictvim medialnich pragtdki (internetové strdnky akce, iamlatele nebo
dopravce, zpravodajské servery, rozhlasové a telewysilani, tisk). O realizovanych
dopravnich opaéni je nutné informovat nejen naugtiky akce, ale také obyvatelstvo
Zijici v prilehlém okoli mista konani akce, podél objizdnychs B vSechny dgastniky
dopravy, kterych se dopravni ofsti tykaji a mohly se tak vyhnout dopraysietizenym
PK. K tomu je mozné vyuzit mistniho rozhlasu.

16.Rozmis€ni dopravniho zna‘eni. Nekolik dni a hodin ped z&atkem akce by o dojit
k rozmistni dopravniho zrini a nastaveni do spravné polohy. To realizufagaielem
zajiSkna organizace. Vifpad, Ze by dopravni zreni bylo rozmisino s delSintasovym
piedstihem, mohlo by dojit k jeho poSkozeni nebo zmtdi, jelikoz se zpravidla jedna
0 prenosné dopravni zdeni.

1.4.2 Opatieni v prabéhu akce

V pribéhu akce je pdeba sledovat vyvoj aktualni dopravni situace igpaulré
reagovat na vzniklé potize. Data zaznamenandibépu akce @ najizdni a nasledném
odjezdu navswniki mohou slouzit pro zhodnoceni zaji# pepravy a pouZzitych
dopravnich op@éni a mohou byt vychodiskem pro planovani dalSichaki akce. My
by se sledovat nasledujici zaleZzitosti:

1. Dopravni znafeni. Kontrola, zda je dopravni zéeni stale na svém mdstje dol¥e
viditelné aplni svou funkci. V d@&b mezi ukodenim najizdni navsEvnika
a pred z&atkem jejich odjezdu je moZnérgstavit dopravni zmeni a pizpusobit
organizaci dopravy pro opusti mista konani.

2. Aktualni stav vytizeni prijezdovych tras a obsazenost parkoviS Jaké komunikace
jsou plre vytizené a naopak, které jsou nevyuzivané. SladsiNaaci na kizovatkach
a v mistech sjizthi PK. Snazit se operatiwrreagovat na vzniklou situaci (dynamické
fizeni provozu na ikovatkach, preference dopravnich predki hromadné dopravy,
piesnerovani vozidel na nevyuzivana parkow)st

3. Vytizeni dopravnich prostedkia hromadné dopravy. Toto sledovani slouZzi jako
podklad pro dopravni planovani v dalSictmeich. Mezi moznosti ovlivini pati zvySeni
kvality prepravy, ¥tSi propagace, cenoveé zvyh@dnvstupenek aj.

4. Informace pro opusSini mista konani akce v pipadé vzniku krizové situace.
V piipac, Ze v ptibéhu akce dojde k takovym okolnostem, pro které bpaoieba zajistit
okamzité opugni mista konani akce, musi byt dostateoznaeny Unikové trasy.
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1.4.3 Opatieni po skoreni akce

Po skoreni akce nastévaji zpravidlatsi komplikace nezipnajizcni na akci, které
probih& postuph Jednotlivé kroky po skaeni akce lze charakterizovat nasledovn

1. Rozvoz navsévnika dopravnimi prostiedky hromadné dopravy.K objednani dochazi
uz pred za&atkem akce. Jednotlivé spoje mohou jezditedem stanovenyckasech nebo
podle aktualni poptavky pdeprav (podle vyuZziti obsaditelnosti dopravnich ptredi).

2. Zajisténi sparadaného odjezdu vozidel navévnika. Po skoteni akce je patba
zajistit spdadany odjezd nawdtnika akce. Zavadi se dynamick&zeni dopravy
podle pozadavkjednotlivych dopravnich proud

3. Informace navs#vnikim pro opusni. VSechny odjezdové trasycetnd informaci
o jejich sngrovani musi byt dostate¢ oznaeny. V pipad, Ze nastala z#ma
v dopravnim rezimu mezi gatkem koncem akce, musi byt tyto &g zna&eny vyrazgji.

4. Navraceni PK do pivodniho stavu. Po skokeni platnosti fechodné Upravy provozu
na PK (konec platnosti zvlastniho uzivani, uzavakyd.) je pdeba uvést dogvodniho
stavu PK v jakém byly ied z&atkem konani akce. Jéeba uklidit a provést opravu PK
a jejich poskozenychasti. V ipads, Ze se na PK stale i po skemi platnosti fechodné
Gpravy provozu nachazi zaparkovana vozidla (v rambrazeného parkovani), jéeba
zajistit jejich odtah. Toto provadigdem zajidna spolénost na pikaz FCR.

5. Odstranéni dopravniho zn&eni. Jakmile skoni platnost pechodné Upravy provozu
na PK, je nutné dopravni zZfemi odstranit nebo nastavit do takové polohy, aby
byl vyloucen jeho vliv na dalSi provoz (zakryti, oémi).

6. Vyhodnoceni dopravy pred, v pribéhu a po skoréeni akce. Po skokeni akce
je dulezité vyhodnotit vyuZiti realizovanych dopravnidpojeni (zda byly dopravni
prostedky riznych druli dopravy vyuzivany vigdpokladané nm), zhodnotit intenzitu
dopravy na jednotlivych komunikacich atidovatkach a fesr® definovat oblasti,
ve kterych dochéazelo ke komplikacim. VSechny tyttaj@ mohou slouzit jako vychozi
podklady @i dopravnim planovani dalSihocriku akce.

7. Vyuétovani dopravnich vykoni s dopravci a uhrada vzniklych Skod.Je upraveno
smlouvou mezi éastniky smluvniho vztahu.
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2 ORGANIZACE DOPRAVY A DOPRAVNI
OPATRENI PRI VELKE PARDUBICKE 2013

Velka pardubickad (VP) je nejprestifi dostihovy zavod sezony, ktery se kazdy
rok kona v rdmci dostihového dne spolu s dalSimavody, obect se vSak cely den (nejen
tento 1 zavod) nazyva VP, a tak to je uvazovanoasiedujicim textu. Kazdafoe tato akce
prilaka tisice navéwnika z Ceské republiky a dalSich evropskych zemi. Dneijiga 2013
se konal jiz 123. ik této akce a na Zivo jej shlédlo kolem 25 tdiiki. Pri takové &asti
je jiz poteba poskytnout nav&tnikim dostatén¢ vhodné pepravni podminky a provéd
nezbytna dopravni ogahi. Pdadatelem VP je Dostihovy spolek, a.s. (DS).

Pred konanim VP se konaji satky zastupé organizaci, které se ditym zpisobem
zapojuji do konani akce. Seznatohto organizaci je uveden Yilpze A. Sclizky probihaji
od zaatku zdi 1 krat tydr. Obsaheméchto setkani je i projednavani moznospgravy
navstvnika areSeni dopravnich ogeni pro VP 2013.

Dostihovy den z&na v 11:00 slavnostnim zahajenim a od 11:30&¢ b. zavod.
Zacatek hlavniho a zaroxieposledniho zavodu dne je planovan na 16:30. QaD1probiha
dekorovani vitze a poté nasleduje uksami akce. (22)

2.1 Analyza pristupovych komunikaci

Dostihové zavodigt(DZ), na kterém se kona VP, se jmenuje Agroferk panachazi
se v jihozapadnicasti Pardubic, mezi leti&nh Pardubice a w#stskymi ¢astmi Svitkov,
Popkovice a Dukla. Umigi DZ v Pardubicich je uvedeno iilpze B. K hlavnimu vstupu
DZ je privedena 1 pozemni komunikace. Jedna se o mistnikiarci, ulici Prazskou, ktera
je napojena od silnice 1/2.

Vychodre od DZ je vedena silnice I/37. Ta podle (23) ve hgaaieském regionu
vytvari hlavni dopravni spojeni mezi kraji Kralovéhradgok Pardubickym a krajem
Vysatina. Od severu vyt¥aspojeni s dalnici D11, napojeni na Prahu a zaeguahve sniru
od silnice 1/36 spojeni s Holicemi. Od jihu vytv&pojeni s Chrudimi a vychodnim &em
k Vysokému Mytu, na Olomouc a Brno. Sasré s tim vytvdi pripojeni méstskych casti
Svitkov a Popkovice k centru &sta a spojeni mezi Duklou a Rosicemi nad Labem,
pop. Polabinami. Sevetnod DZ je vedena silnice /2, ktera vyitvaspojeni zapadnim
smérem na Pelow, Kolin, Kutnou Horu a Prahu. Kritickym mistem pidbDZ je Kizovatka
u nadjezdu Zavodi&t ktera ovliviuje kapacitu zmignych PK.

Intenzita silnéniho provozu na PK v okoli DZ je znazéma na map v piiloze C.
Z této mapy je patrné, Ze intenzita provozu naili37 v iseku od kZovatky u nadjezdu
Zavodist po Kizovatku U Trojice je zrné vysoka (23 909 vozidel/den)iiFkonani VP
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se velkacast tchto vozidel pesune na objizdné trasy, ale itak zde dochaziokgdscim.
(24)

Dopravreé vyznamné body jsou znazeémy na map v piiloze D. Jedna se dikovatku
u nadjezdu Zavodi&t(dolni a hornicast), Kizovatku U Trojice, kizovatku silnice 1/2 a ulice
Prazské, vjezdy na parkowidtetise I. a Il., vjezd do paddocku, ZeleZni stanici Pardubice,
hl. n., Zeleznini zastavku Pardubice, zavodiSMHD zastavku Zavodi&ta vsup na DZ.
Dochéazkové vzdéalenosti Zdhto bodi smérem k DZ jsou uvedeny v textu v jednotlivych
oddilech podkapitoly 2.2 Organizaciepravy.

2.2 Organizace pgrepravy

Navsevnici VP maji k dispozici &kolik zpasohi jak se pepravit na DZ. Mohou
vyuzit své osobni automobily, vozidla taxisluzeltohusy mdstské hromadné dopravy, viaky
Zeleznéni dopravy, pijet na jizdnim kole neboiit péSky. Teoreticky je mozné vyuzit
i leteckou dopravu, jelikoz se DZ nachaziésme blizkosti leti& Tuto moznost obvykle
navsevnici nevyuzivaji, proto neni dale uvazovana.

Dostihovy spolek informuje ndw&iniky VP o moZnostechigpravy a dopravnich
omezenich progdnictvim svych internetovych stranek Obdobak cini Dopravni podnik
meésta Pardubic, a.s. (DPMP) a taktéz je mozné tyfmrnmace ziskat i z dalSich médii. Lidé
vyuzivaji i podani informaci po telefonu z DS. (25)

2.2.1 Méstskad hromadna doprava

Méstskd hromadna doprava na VP 2013 byla taj@&na formou kyvadlové
autobusové dopravy v rameinnosti DPMP na Uzemi &ta Pardubice. ProtoZze se jedna
o dopravu na objednavku, resp. v souladuteslighozimi jednani mezi DPMP, DS
a Magistratem rsta Pardubic, neni vydavana licence k provozovéiejwe linkové dopravy.

K zastavce MHD Zavodist ktera se nachaziiplizné 750 m (podle réniho mereni
na (26)) od hlavni brany DZ, jsou ¥4mém provozu vedeny linky MHP. 8, 14, 15, 23, 24,
25 a 88. Ty zajidji spojeni scentrem d&sta, Zelezmini stanici Pardubice, hl. n.
a autobusovym nadrazi, éstskymi ¢astmi Dubina, Dukla, Polabiny, Popkovice, Svitkov
a okolnimi obcemi Star&ivice, Stary Mat#ov, Srnojedy, Lany naidku a Opd@inek.
K tomu jsou, vramci spotaych jednani mezi DS a DPMP, zavedeny posilové espoj
Pti svozu i rozvozu divak v ramci posilovych spdjplati shodny tarif i fepravni podminky
jako na pravidelnych linkach. V podstase tedy jedna o I. typ zainteresovanirgoiatele
do prepravy navévnika, s tim rozdilem, Ze padatel akce ma zajem ngepraw navsevnika
na akci a veSkeréigpravni podminky jsou domluveny n&gchozich salzkach. Ceny
nezleviéného jizdného v dabkonani akce v roce 2013 byly 1% ka papirovou jizdenku,
12,50 K& v ramci pardubické karty a 20¢Kv pripadt zakoupeni didi¢e. Zlevréné jizdné
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bylo ve vSechitch gipadech vzdy o 5 &nizSi. Také bylo mozné zakoupit pomoci SMS
zpravy gestupni jizdenku s platnosti 60 minut v&ed Ke. (27)

Svoz z jednotlivych mdstskych ¢asti na zastavku MHD Z&avodiStje veden
po 4 trasach (linkach). Jejich jizdiéid je uveden vifloze E. Jednotlivé trasy jsou barévn
(zelena, modr&ervena a fialova) znazammy na map v piiloze F. Po odvezeni cestujicich
na zastavku ZavodiStautobusy pokrauji k vjezdoveé bra civilni ¢asti letis¢, kde se otéi
a vraci prdzdné na své vychozi stanévilia svoz je v§lernéno celkem Sidic¢u a 5 autobus
Veskeroucinnost autobu’ pfi svozu i rozvozu navétnika fidi 3 dispéefi. Jeden dispeer
se nachazi v disperském gsedisku DPMP a dalSi 2 organizuji provoz autdbus
piimo ,v terénu”. (28)

Svoz navaivniki probihd ze vSech hlavnichasti nésta s nejutsSi poptavkou
po preprav (sidliS€ Polabiny, Dubina a Dukla, centrumésta a hlavni nadrazi)tipnymi
linkami az na zastavku ZavodiStinterval mezi spoji negkrauje 20 minut a  doplréni
spoji kézné zavedenych linek je tato hodnota §e8izSi. Z tohoto dvodu se jevi nabidka
MHD dostaténa a neni nutné zav&ddalSi opateni. Ripadré by se dalo zlepSit napojeni
na okrajov&asti mésta, nap. na Ohrazenice, Pardgky a Nové Jeseaany.

Prorozvoz divaki po skoreni akce je w§lenéno 15fidi¢u a 15 autobus Tento pdet
autobug (atidica) je stanoven s ohledem na zkuSenostieleSlych rénika VP tak, aby
se posilové autobusy stihaly vratit na vychozi @dst Zavodid&t a navstvnici nemuseli
¢ekat na jejich fjezd. Autobusy v prbéhu posledniho dostihu najedoéknlik desitek metr
pied zastavku Zavodist(smer centrum), kde i kraji silnice /2 vykavaji na pokyn
dispeera, ktery utuje jejich vjezd na zastavku. Autobusy po najetizagtavku naberou
maximalni mozny p&et osob a pokeaji vtrase Zavodigt — HI. nadrazi — Autobusové
nadrazi — Palackého —ifla Miru. Ze zastavky fida Miru se vraci po stejné trase prazdné,
piicemz ze zastavky Zavodistsmer Popkovice) nabiraji zdarma cestujici k parkouistist
[I. Otocné misto se nachaziga vjezdem do civilniasti letiSé. Nekteré autobusy, které
dovezou cestujici na.tMiru, pokra&uji prazdné na vychozi zastavkykterych linek, které
jsou ovlivreny dopravni situaci v okoli DZ, jelikoZ by se jéjispoje nestihly sas vrétit
na své vychozi zastavky a rahto linkach by dochazelo ke zp&him i nekolik desitek
minut. Rozvoz navstnika DZ probiha piblizné do 18:00. Doba aihu autobus byla podle
informaci od gkterychiidi¢t okolo 50 minut. Tak dlouhyas byl zfisoben vysokou hustotou
provozu. Z toho dvodu WtSina autobus vykonala pouze 1 cely éb a 1 ,polovéni“ obeh,
kdy se autobusy po rozvozu nawstiki vracely do dopravniho podniku. Na zastavce
Zavodist probiha pedprodej jizdnich dokldda do autobusje pi rozvozu umozén nastup
pouze pednimi dvémi, aby bylo snadné kontrolovat jizdni doklady.)(28

Po skoweni VP by mohlo byt navrzeno vice tras pro rozvéagsgvnikia autobusy
MHD, tak aby nav&vnici nemuseli fi své gepra¢ prestupovat na spoje jinych linek a byla
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pokryta \&tSi ¢ast Uzemi Pmymi spoji. Navrh moznych novych trasijeSen v podkapitole
3.1 Navrh tras linek MHD pro rozvoz nagghiku.

U vétSiny spofi kyvadlové dopravy byla kapacita, podle vilastnibagrovani, vyuzita
z 80 - 100 % y,=0,9). Vramci autobusovych sfiopézré zavedenych linek je piaba
uvazovat i cestujici, kie nechtji cestovat na VP, ale dljt se fepravit do jinécasti
Pardubic. Proto je piEba uvazovat snizeny smnitel vyuziti obsaditelnosti spbjbézného
provozu, ktery byl stanoven ng= 0,8. ResrEjSi hodnoty by bylo moZzné dosahnout v ramci
obsaditelnosti pouzivanych autobiu@veco Irisbus Citelis, Irisbus Citybus, Karosa99
100 mist k sezeni a stanicpo 28 spaj v ramci kyvadlové dopravy atiplizné 16 spoit
v ramci pravidelné linkové dopravy (v obdobi 10:304:00), Ize podle vztahu (1) vy§itat
pocet prepravenych cestujicich autobusy MHD. Ten se pohgbkelem 3 800 cestujicich.
Tento vysledek nenifpsny, protoze DPMP nezaznamenavaspy pdet prepravenych
cestujicich a obsaditelnost jednotlivych spoyla zjiS€na vlastnim pozorovanimiésrgjSich
Gdaji by bylo mozné dosahnoufrgsnym peéitdnim vystupujicich cestujicich na zastavce
Zavodist, ktei posléze swiuji na DZ. Pro vytveéeni ukité predstavy o pétu prepravenych
cestujicich autobusy MHD je tentotgob povazovan za dostéty. Do tohoto vysledku
taktéZ nejsou zagéany osoby, které vyuzily autobusy MHD dékteré ze zastavek MHD
na Dukle umistnych pobliz DZ. Jedn4 se zejména o MHD zastavky |l@ukozovna,
Dopravni podnik, Lexova, Dukla, n&sti a Dukla, téna. (29)

Q=K (ya-a+yp-b) [osob] 1)
Qieees celkovy peet pepravenych osob danym druhem dopravy i [osob],
K........ pimérna obsaditelnost vSech dopravnich pexditi na zavedeném spoji
[osob/spoj],
Yaeeeeens sotiinitel vyuZiti obsaditelnosti posilovych spdjf],
Yheeeeeens sodinitel vyuziti obsaditelnosti spbjbéZneho provozu [-],

- WO poet zavedenych posilovych sidppoji],
b......... poet spofi béZného provozu [spa).

Kromé¢ svozu a rozvozu divdk z mésta zajiSuje DPMP i kyvadlovou dopravu
z parkovi§ LetiS€ I. k hlavnimu vstupu na DZ a z Letisil. na zastavku Zavodist
(smer centrum). Svoz divakprobiha zdarma a veskeré jizdni vykony hradi @8nd se tedy
o lll. typ zainteresovani padatele do fepravy nav&vnika. Pro kyvadlovou dopravu
natrase Letistl. — Zavodist je vyclenéno 6 autobus DalSi 2 autobusy jsou nasazeny
na trase Letigtll. — Zavodis¢. Autobusy vyjizdi z parkovistLetiS€ I. a Il. vZdy po napléni
osobami a na pokyn disfgra, aby cestujici nemuselkekat dlouhou dobu vifpac malé
frekvence najizéhi automobili na parkovidt. Rozvoz divak po skoweni akce ve sunu
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na parkovidt LetiS& I. neprobihd, jelikoZz by dochazelo ke vzajemnyifetsin uzivateh
raznych druli doprav (@Si, autobusy MHD, osobni automobily) a pohyb ausblma této
trase by byl velmi nebezpey. Trasa jizdy autobispro svoz navsvniki z parkovist
LetiS& I. k DZ je graficky zndzormna Zlutou barvou vifloze G. (28)

V piipact, Zze by byly navrzeny dalSi parkovaci plochy praigta IAD, je mozné
uvazovat dalSi trasy autolduMHD pro svoz a rozvoz nawdinika z ©€chto parkovis. Toto
je dalefeSeno v podkapitole 3.2 Navrh alternativnich paalcdeh ploch.

2.2.2 Zeleznini doprava

e

meieni na (26)) od hlavniho vchodu DZ a nachazi deatia¢. 238. Na této trati
jsou provozovany motorové jednotkady 814 ,Regionova“ spateosti CD, které maiji
obsaditelnost 84 mist k sezeni a 105 mist ke sta@D pti VP 2013 zavadi opsni
nad ramec &ného provozu, kdy vlak Sp 1987 vegmna Chrudim a vlak Sp 1988 ve &m
Pardubice, hl. n., vyjimmé zastavuji na zastavce Pardubice, zavédi&mz je posilena
doprava pro svoz nawdika. Vlak Sp 1988 zastavuje v zastavce Pardubice, dist¢o
v 16:12, tedy fiblizné 20 minut ped z&atkem hlavniho a zaroweposledniho zavodu.
Vzhledem k tomu, Ze vifpack, kdy navatvnik zvoli tento vlak, tak dorazi na DZ 20 minut
pied zaérecnym hlavnim zavodem a zaraveeuvidi gedchozi zavody dostihového dne,
by bylo jis€ vhodrgjSi reSeni, kdyby misto vlaku Sp 1988 zastavoval viak 86, ktery jede
o 2 hodiny dive. Zakladni jizdné ze stanice Pardubice, hl.toji L4 K& a doba jizdy
je priblizné 13 minut. (30, 31)

DalSim zmsobem vyuziti Zeleztii dopravy do zastavky Pardubice, zavadist
je historickymi motorovymi vozy M131.1 ,Hurvinek”absaditelnosti 45 mist k sezeni, které
provozuje PSHZD. Ten v ramci ukieni sezény svého muzea a konani VRaga akci
s ndzvem ,Na kowky motor&kem"” a zaji$uje tak kyvadlovou Zelezémi dopravu mezi
stanicemi Pardubice, hl. n. — Pardubice, RosiceL.n— Pardubice, zavodist Jizdni
fad je uveden vtab. 2. Zakladni jizdné je stanove@dc, zlevrené 10 K. Vlaky jezdi
zpravidla plg vytizené, jak znazauje i obr. 1. (32)

Podobr jako podle vztahu (1) je mozné odhadnoutgbgiepravenych osob viaky
PSHZD aCD. Podle pétu zavedenych vlak PSHZD v obdobi 10:00 az 14:30 (a = 3),
obsaditelnosti 2 motorovych vdoaM131.1 (2 motorové vozy = 1 vlak = 1 ,spoj“; k 8P
a vzhledem k vysoké poptavce pepra¥ témito vlaky, na jejiz zaklagje zvolen sotinitel
vyuziti obsaditelnosty, = 0,9 (rRkteri cestujici vyuzivajici tento vlak nejdou na VPYjde
po dosazeni do vztahu (1) @ prepravenych osob 243. \tipadt CD ve stejném obdobi
jsou uvazovany 4 vlaky (b = 4), kazdy skladajiciz seotorového voziiady 814 atidiciho
vozuiady 914 (2 vozy = 1 vlak = 1 ,spoj“) s celkovou atgelnosti 189 osob/vilak (k = 189)
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a souiniteli vyuziti obsaditelnostiy, = 0,8 (snizeni zid/odu gepravy osob, jejichz
cil prepravy neni DZ), vyjde @et pepravenych osob 605. & pepravenych cestujicich
vlaky PSHZD &CD pti svozu z hlavniho nadrazi a Rosic n. L. je tetlpligné 848. Ri tomto
vypoétu nebyli uvazovani cestujici, kteorijeli ze sneéru od Chrudimi.

Tab. 2: Jizdnfad historickych motorovych v6zavi131.1 @i VP 2013

10:15(11:15|12:44|14:40|16:29| , | Pardubice, hl. n. 10:48/12:17/13:15|15:47[17:21
10:19/11:19|12:48| 14:44|16:33| | Pardubice, Rosice n. L 10:442:13|13:11|15:43/17:17

10:22/11:25|12:56| 15:11|16:49| . | Pardubice, Rosice n. L], {10:42(11:43/13:09|15:24/17:01
10:27|11:30{ 13:01| 15:16| 16:54| * | Pardubice, Zavodi&t 10:37/11:38/13:04/15:19|16:56

Zdroj: (32)

Obr. 1: Motorové vozy M131.1ipVP 2013 na zastavce Pardubice, zavedist
Zdroj: Autor

Dostihovy spolek negdda zadna jednani s PSHZD a ani s jinymi provostivat
drazni dopravy. Vesker&innost PSHZD je pouze vijeho rezi a jedna se tedy
o |. typ zainteresovani padatele do organizacergpravy. PSHZD musi ip organizaci
dopravy splovat ustanoveni dana zakonem o drahéach (4)¢gto CD.

Vzhledem k velké oblibvlaki PSHZD, a v fipac, Ze by to umofovala propustnost
trati, by mohla byt uvazovana v obdobi 10:00 a3Q5ealizace 1 paru viaknavic. Mohlo
by toho byt dosazeno zkracenéakaci doby ve stanici Pardubice, hl. n.

Po skowieni hlavniho dostihu je vypravovan pouze 1 vlak3344 CD do stanice
Pardubice, hl. n. s odjezdem v 17:28 ze zastavkgubice, zavodigt DalSi vlak zastavuje
na zastavce Pardubice, zavo#lisaz v 19:26. Vzhledem Kk velké rgpravni poptavce
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po skoreni zavodu Ize tento stav povaZovat za nevyhovufigio by jis€ vhodné pidat
dalSi vlak s odjezdem mezi 17:00 a 17:3@tdf by na vlak Os 5344 mohly byt nasazeny
vozy s vysSi obsaditelnosti. V zastavce by malelgat i dalSi vlaky s odjezdy do Chrudimi
a Hradce Krélové. Timto zvySenim nabidkiegravy by mohlo dojit kievedenicasti
cestujicich z autobusMHD. Déle by to mohlo feswdcit nékteré navatvniky, kteti na DZ
prijeli  vlastnim automobilem, aby r&d volili hromadnou dopravu. Museli
by vSak byt dostate¢ dolre informovani o jejich moznostech.

2.2.3 Vefejna linkova autobusova doprava

Nekteti cestujici vyuZivaji pro svoji cestu na DZiemou linkovou autobusovou
dopravu (mimo MHD). Trasy VLAD jsou sfrovany téndi od vSech fijezdovych smiri
do Pardubic. Tedy od Chrudimi, Hradce Kralové, lid&ohdane, Dasic, Sezemic, Hrochova
Tynce a Felowe. Nejbliz§i zastavky autobius VLAD vzhledem kDZ
jsou Pardubice, aut. nadr., Pardubice, Zborovsk&dr., Pardubice, 17. listopadu. VSechny
tyto zastavky se nachazeji v takové vzdalenostn&@etvnici VP museji vyuzit navaznou
dopravu a tedy MHD, i, pop. kyvadlovou Zelezghi. Proto jsou pity piepravenych
cestujicich v ramci pravidelné VLAD rozgtany mezi tyto druhy dopravy.

Veiejna linkova autobusova doprava nenfguatelem akce nebo ze strany dopiiavc
v souvislosti s VP organizovana. Bylo by mozné sapdsilové spoje obdobrako u MHD
nebo Zelezrni dopravy. Mohly by byt zavedeny speciélni linkgph po takovych traséch,
kde je Spatna dostupnost Zelémiidopravy a vysSi poptavka poeprav, pog. vyssi pdet
obyvatel. Vystupni misto {ppiepra¥ na DZ) by se nachazelo na zastavce MHD Zavadist
VyZadovalo byto vSak p#vy pruazkum pepravni poptavky. Po stanovenichto
tras specialy vedenych linek by bylo zapebi jejich propagace s uvedenim kontaktu
ohledre rezervace do éthto autobus aby se fedeSlo nedostateré kapacit spoji.
Pro zvySeni zajmu o takovou dopravu by bylo moZaiéteresovani DS, ktery by takovym
navsevnikaim poskytl jisté zvyhodini nagF. slevu na vstupném nebo poukaz n&eostveni.

2.2.4 Prilezitostna autobusova doprava

Rada navavnika vyuziva pro pepravu na VP autobusyifeZitostné osobni silini
dopravy. Je komplikované zjistitigsné informace o ptu navs¥évnika, ktei takto
pricestovali a zjakého mista. Bylo by fpehta zjistit tyto informace
od vSech zainteresovanych dopravde vSak mozné tit kde a kolik parkovalo zajezdovych
autobugd. Jsou znamé pouze autobusy, které parkovaly nkoyati Letis€ I., viz. oddil
2.2.5 Individualni automobilova dopravaéchto autobus bylo 7 (p = 7), podle vlastniho
pozorovani. Rimérna obsazenoskthto autobus byla zvolena 48 osob na autobus (m = 48).
Pfi dosazeni do vztahu (2) vyjde @ pepravenych cestujicich zajezdovymi autobusy
336 osob.

37



Qi=p-m [osoDb] (2)
Qi....... celkovy péet pepravenych osob danym druhem dopravy i [osob],

Poreeenns poet zaparkovanych vozidel [vozidel],

m........ pimérna obsazenost automab[bsob/vozidio].

Na VP pravdpodobrt svazi nav$wvniky idalSi zajezdové autobusy, které pouze
vysadi cestujici pobliz DZ a dale podmd a parkuji jinde. Jejich get vSak neni
znam, a proto jsou takto dopraveni cestujici Zagoy do gSich.

Vypoétend hodnota 336 osobigpravenych autobusyfifezitostné dopravy je,
vzhledem k celkovému ©Btu navsgvnika VP, pongrné nizké ¢islo. Bylo by jist vhodné
vypravit vice takovych autobtisNa jejich vypraveni by mohl byt zapojen ifpdatel akce.
Ten by mohl progednictvim svych internetovych stranek na nabidkkowa dopravy
upozornit a pipadré poskytnout navsvnikam jisté zvyhodani ve forng slevy na vstupném
nebo olerstveni. Byla by vSak zagebi spoluprace s autobusovymi dopravci. Autobusy
by mohly byt vypravovany na zaklaabjednavky od wité skupiny cestujicich nebo podle
prodeje v cestovnich kancé#léh a agenturach. Pro maximalni vytizeni autaébmg mohlo
byt realizovano vice nastupnich mist a tedy stdrtasy jizd s ohledem na rychlosepravy
a ekonomiku provozu.

2.2.5 Individualni automobilova doprava

Velké mnozstvi nav8vnika voli pro svoji gepravu osobni automobil.fifezdova
komunikace kDZ od silnice 1/2 je uz@mna mimo vozidel @enych pdadatelem.
Vjezd je povolen pouze vozithh taxisluzeb a automofiin vlastnici oprawni k vjezdu,
obvykle pozvanym navdinikim. Ti podle typu oprawmni mohou parkovat pod nadjezdem
Zavodist, nebo zajiz& do aredlu DZ.

Navsevnici DZ mohou své automobily parkovat nakolika parkovistich. Jejich
rozmiseni je znazordno v piloze G.Cervert jsou znazoréna veejné pristupna parkovist
modre pak podléhajici povoleni ze stranyigumatele nebo Parama. V uvedenélope
jsou dale fialovou barvou znazeny prijezdové PK k VIP parkovistim a &le modrou
barvou pijezdovd komunikace k parkovisti na DZ pro voziblavniho p#adatele. Kapacita
jednotlivych parkovis a jejich charakteristika je uvedena v tab. 2. 1@ tédbulce zkratka OA
znamena osobni automobily, resp. motorova vozidiéedorie M1. Hodnoty v tabulce
jsou pouze orientai, jelikoZz se pdet zaparkovanych vozidel neustalénn Mimo uvedena
parkovist navstvnici parkuji své automobilyipokraji PK pobliz DS, zejména na Dukle,
ve Svitko¥ a Popkovicich. Odhadem se jedna o 300 vozidel.
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Usmernovani vozidel a vy#r parkovného na parkovistich Silnice 1/37, Dosti@ov
zavodis¢, U nadjezdu Zavodist Pod nadjezdem Zavodistaji¥'uje bezpeénostni agentura.
Parkovani na parkovisti Let&t. a Il. zaji§uje Sdruzeni aviatické pouti.

Tab. 3: Pehled parkovi§ a jejich charakteristika

. . Kapacita | Obsazenost ,thSJhO, o o Parkovné
Nazev parkovisg voz] (%] navsevnika Pristupnost K &]
VP [%)]
LetiSte 1. 700 + 7 100 100 OA + BUS 150 + 200
LetiSe Il. 210 100 100 OA 150
Silnice 1/37 1400 60 100 OA 150
Dostihoveé zavodist 600 90 100 OA, VIP -
U nadjezdu Zavodist 80 100 100 OA 150
Pod nadjezdem ZavodiSt 130 100 100 OA, VIP -
Paramo 50 10 100 OA, na povoleni Paramo -
Dukla, centrum 120 100 50 OA -
Hlavni naddraZzi 30 100 50 OA 0, ri¢el
Lidl 115 90 50 OA, zakaznici Lidl -
Albert 980 90 50 OA, zakaznici Albert -
Uni Hobby 255 40 50 OA, zdkaznici Uni Hobpy -
Zdroj: Autor

Parkovani na silnici 1/37 probih& v délcéhtizn¢ 1 500 m (podle rniho mereni
na (26) a vlastniho pozorovani vapéhu konani akce) a parkuje zde okolo 280 vozidel
podélrt po levé strat (ve snéru jizdy) a 520 vozidel Sikmo pod uhlentilgizné 60 °
po pravé strah komunikace. Uproged je vymezeny jizdni pruh pro najéhd vozidel
na parkovi&t. Zpasob parkovani na silnici /37 je zndzé&mna obr. 2. Vozidla mohou
stat po celé délce komunikace, ale jiz vzdalenoSOAm se zd4 limitni pro&pi chizi
z parkovisé k DZ. Problémem ip vyuziti silnice /37 jako parkovistje chize lidi mezi
vozidly, ktera sem vjizdi, nutnost chadaekonat Zelezgni tra’ ¢. 238 a pekonani svodidel
vedouci podél komunikace. Svodidla Ize obefiblEZzné po 400 m ve s#ru na Chrudim

od kiZovatky u nadjezdu Zavod&t

Parkovist LetiS€ |. se nachazi v aredlu leti¥?ardubice. Zde je podle (33) vyhrazena
plocha na letové stojance ,E” o viie 19 500 m Plocha letové stojanky vdak neni zapia
v celé své rozloze a je mozné dalSi riedi parkovist, jako to bylo v minulosti &kolikrat
realizovano. V minulosti zde parkovalo az 2 200idek tedy giblizné 3 krat vice nez v roce
2013. Vzhledem ke kapagitéto plochy by nemuselo dojit k uzavirce silnit71 Moznost
vyuziti letové stojanky ,E“ zavisi na vzajemné dornd mezi DS (ptadatel VP), Sdruzenim
aviatické pouti (provozovatel parkow¥ta vlastnikem a provozovatelem letjiSkterym
je Ministerstvo obrany, a za které zalezitostito t@blastireSi Vojenska ubytovaci a stavebni
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sprava v sotinnosti se Spravou letiStPardubice. Toto parkoviSdiky svym parameim
a uspeadani na rozdil od ostatnich poskytuje vhodna paiomista pro autobusy.

. - L Ay

Obr. 2: Parkovani osobnich automdbiia silnici 1/37 ve siru na Chrudim
Zdroj: Autor

Parkovis¢ u obchod Lidl, Albert a Uni Hobby slouzi prima&npro zakaznikyéchto
obchodi a nelze s nimi potat @i navrhu parkovacich mist pro VPreBto poskytuji velké
kapacitni moznosti, jsou umdsé pobliz zastavky MHD Albert HM a Ize je povazovat
zajisté zachytné parkovist které vyuziva znmé mnozstvi lidi. Parkovaci poplatek
se v sodasné dob na tchto parkovistich nevybird. AvSak ¢&kem roku 2014 chia
spol&nost vlastnici parkovi§tu obchodu Albert zpoplatnit. Nakonec k tomuto ogait
nedoSlo a naopak se realizovalo dalSidiibligné 400 parkovacich stani pro osobni
automobily v arealu byvalého lihovaru, ktery se h@at mezi hypermarketem Albert
a autobusovym nadrazim. Do budoucna by vSak bytainé, aby doSlo k jednani mezi DS
a majiteli parkovig u tchto obchod, ¢imz by se zajistil bezproblémovyiptup navavnika
VP na tato parkovist (34)
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Parkovani vozidel wsné blizkosti DZ zfisobuje vyerpani kapacity PK
a vznik kongesci, edevSim po skaeni VP. Mohlo by sevice vyuzZivat zachytnych
parkovi§® nebo odstavnych a parkovacich ploch migené okoli DZ a navétniky svazet
autobusy MHD. Tim by mohlo dojit k potlani komplikaci vzniklych velkou poptavkou
po dopra¥ po skoreni akce vdsném okoli DZ, zejména v ulici Jana Palacha aln&isl/2.
TaktéZz by nemusela byt uzana silnice 1/37 pro parkovani vozidel a konani MPmohlo
meére ovliviovat k&Zzny provoz. Msto Pardubice nema vybudovany systém zachytnych
parkovi§’, proto by bylo zapaebi tento systém vybudovat. TaktéZ je mozné vyuZiylarané
travnaté plochy pro parkovani osobnich autoniobiice by se také mohlo vyuZivat areélu
letiSt Pardubice. Navrh alternativnich parkovacich plectiveden v podkapitole 3.2 Navrh
alternativnich parkovacich ploch.

Podle pdétu obsazenych parkovacich mist aim¥rné obsazenosti automabil
je mozné orienta¢ urcit pocet navatvnika, ktei vyziji IAD. Vypocet vychazi ze vztahu (2).
Primérnd obsazenost automabije obec® vysSi nez p béZzném provozu a pro vyget
je ukena na 3 osoby v 1 osobnim automobilu (m = 3). é¢ath. 3 je peet zaparkovanych
vozidel v souvislosti s konanim VFrilplizné 3 423 (p = 3 423). Ret nav&vnika, ktei
vyuzili osobni automobil, je po dosazeni do vztéuaiblizné 10 269.

2.2.6 Pési doprava

PeSi proudy snétujici k DZ se skladaji z osob, které:
» Ziji ve miste pobliz DZ,

e pricestovaly vlaky do stanice Pardubice, hl. n. neldobusy VLAD na &kterou
ze zastavek v centrudasta,

» parkuji své automobily natkterém z parkoviSnebo v gkteré nedaleké sstskécasti.

K DZ je mozné jit péSky z rekolika sneru, jak je uvedeno na map priloze H.
Fialovou barvou je vyzr@na trasa z DuklyCerver® je znazorsina trasa od Zelezmii
stanice Pardubice, hl. n. a m& délktiblzn¢ 2 300 m (podle wniho nEfeni na (26).
Na ni musi chodecigkonavatiadu frevysSeni a fechazet pechod pes rusSnou silnici 1/2
(pobliz zastavky MHD Zavodi&r V piipact pramérné rychlosti chize 4 km/h
Ize po dosazeni do vztahu (3)ekonat uvedenou vzdalenost 2,3 kiblzneé za 34 minut
a 30 sekund. Oproti tomuipvyuZziti autobug MHD je doba pepravy kratsi, celkem 26 minut
a 45 sekund. Tento Udaj je vygen pomoci vztahu (3), kdy je uvaZzovandizsh ze stanice
Pardubice, hl. n. na zastavku MHD HI. nadrazi, AlddM v délce 300 m a dale the
ze zastavky MHD Zavodi&tna DZ v délce 750 m. Rychlost ite je ogt stanovena
na 4 km/h. Po dosazeni do vztahu (3) vychazi dbobzecl5 minut 45 sekund. K této hodhot
je piipoctena dobacekani na spoj kyvadlové posilové dopravy MHD v délooloviny
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intervalu mezi spoji adoba jizdy autobusem ze &#&st MHD HI. nddrazi, Albert HM
do zastavky Zavodi&t Podle pilohy E je polovina intervalu mezi spoji na zas&vwdHD
HI. nadrazi, Albert HM pimérné 5 minut a doba jizdy ip svozu nav&tvnika 6 minut.
Soutem doby chize, ¢ekani na spojajizdy autobusem vyjde celkovd dpbepravy
pii pouziti autobusu MHD 26 minut a 45 sekundSiPp‘eprava je oproti vyuziti autobusu
MHD vtomto gipact o7 minut a 45 sekund delSi. Nejednd se o zasamhdil doby
piepravy, avSak i preprava vyzaduje &Si fyzickou narénost, proto je volbou kazdého
navsevnika, jaky druh dopravy nakonec vybere.
f=—— [min] (3)

A

tiveeeenen celkova dobarepravy danym druhem dopravy i [min],
lveeeanns epravni vzdalenost [km],

Viieeeon cestovni rychlostigpouziti daného druhu dopravy i [km/h].

Pe&Si cervenou trasu Ize modifikovat zetemyznatenou cestou. Na ni se v3ak nachazi
z ¢asti rozpadlé schodi&thned vedle zastavky MHD Nadjezd Paramo a proénigricky
zdatné osoby by jehargkonani mohl byt problém. Schodisti je mozné vyhrssupo zové
trase, jez vede podchodem pod silnici 1/37, koledstakécasti U Trojice a fes nadchod
u Parama. Zde vSak chodec musétamolat rgkolik vysSkovych rozdik avSak je tato trasa
bezpéna a dojde ke zkraceni cestiibizné o 300 m oproti fivodni ¢ervené, proto by se
dalo ftici, Ze je tato trasa nejvhogjgi. TaktéZ je tato cesta velmi vhodnd pro cyklisty
i kdyZ cyklisté museji s nadchod u Parama slézat z koladén barvou je vyzrgena trasa
od zastavky MHD Zavodist (smeér Popkovice), jeji délk&ini priblizné 750 m. Modrou
barvou je vyzn&na cesta od Zelezni zastavky Pardubice, zavodist jeji délka je 360 m
(podle r&niho n¥feni na (26)). Posledni vyztend cesta je oztiana cerré. Jedna
se o0 nejkratSi cestu ze sidlifdukla, ale chodec musigkonat silnici 1/37, ktera tou dobou
slouzi jako parkovigt pro osobni automobily a dale mugsejit pres Zelezrini tra’ ¢. 238
vedouci v trase Pardubice, Rosice n. L. — Chrudlirofo je tato trasa naprosto nevhodna
z hlediska bezpmosti, ale pesto ji vyuziva velké mnoZzstvi lidi.

Pro vySSi a kvalitgSi vyuzivani psSi dopravy je pdeba informovat navéeniky
o trasach a vzdalenostech k mistu konani akce. injdomace musi byt poskytnuty jednak
s predstinem ped konanim akce na demych internetovych strankach, ale také podél
tras s nejutSimi intenzitami  pSich proud. P VP nebyly gSi trasy vyzné&ny
a ani o nich nebylo informovano na internetovydartach DS. Uvedené nedostatky by bylo
vhodné i nasledujicich rénicich napravit. Vyzngena by nila byt alespt ¢ervena trasa
S miZzovou a zelenouvasti uvedenou vifloze H.
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2.2.7 Cyklisticka doprava

MenSi mnozstvi navdinika VP vyuziva pro svoji fepravu jizdni kola. S nimi je
vSak zakaz vstupu do arealu DZ, a proto je divacsi nechatied vstupem. Zde a ani nikde
jinde nejsou umighy zadné stojany na kola. Cyklisté misto toho wyaiti oploceni
zavodist, jak je znazoréno na obr. 3. f&d hlavni branou DZ se nachézelo, podle vlastniho
pozorovani, fiblizn¢ 60 jizdnich kol, coz znamena 6&epravenych osob.

Prijezdové cesty pro cyklisty jsou shodné s cestami @gSi a jsou znazowmy
na mag v priloze H.

Obr. 3: Zpisob parkovani jizdnich kok@d hlavni branou DZ
Zdroj: Autor

2.2.8 Vyuziti jednotlivych druh @ dopravy

V tab. 4 je uveden celkovy pet nav&vniki podle toho, jaky druh dopravy vyuzili
pii své geprag na DZ. Vysledek je zwma¢ ovlivnén moznostmi vlastniho pozorovani
a nejsou rozeznavanykteré skupiny cestujicich. Zejména je probléshes¢nim osob, které
vyuzily pési zpisob dopravy, jak je popsano v oddile 2.2&iRlopravaCast cestujicich,
ktefi vyuzili IAD a VLAD, zarovei vyuzili pési zpisob dopravy, ZD a MHD, jejich pet
vS8ak neni znam. Déle nejsou rozliSovany osoby,ékf#icestovaly vlakem do Zelezmii
stanice Pardubice, hl. n. nebo autobusem VLAD na®éce, aut. nadr. a #dahto bod:
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pokratovaly na DZ libovolnym druhem dopravy. Nejsou aap@&itavany osoby vyuZivajici
vozidla taxisluzby a jsou tak #mzeny do skupinygsich.

Vlastni vyp@et pdtu piepravenych osob byl zvolen na zaKladztahu (1) a (2).
Postup® byly vypasitany paty prepravenych osobip vyuziti MHD, ZD, gileZitostné
autobusové dopravy, IAD, cyklistické dopravy a tytoodnoty nasledn odeteny
od celkového p&tu navsévnika VP. Takto se dosahlo p navsgvnika, ktei dorazili psky.
Chyba vypdétu je dana hodnotami, které byly vypozorované ilené a jedna se pouze
o hrubé odhady.

Tento odhad podavé&aste&ny prehled o sréfovani jednotlivych fepravnich proud
cestujicich, jelikoZ jsou znamé trasy linek MHD B,Zasteéné i VLAD. Problém nastava
u IAD, ktera vyuziva fijezdy ze vSech séni.

Tab. 4: Poet pepravenych osob podle jednotlivych diudopravy

Pocet piepravenych| Podil pii prepravé
Druh dopravy névétgvnipl)(ﬁ [osgb] névétgvn?kﬁp[%]

IAD 10 269 41,08
P&si 9 395 38,75
MHD 3800 15,20
ZD 848 3,39

Prilezitostna BUS 336 1,34
Cyklisticka 60 0,24

Celkem 25 000 100,00

Zdroj: Autor

Ztab. 4 vyplyva, Ze nefSi paet nav&vniki VP (41,08 %) fjel vlastnim
automobilem. Je to #gobené velmi dobrou dostupnosti parkévig blizkosti DZ.
Pro zlepSeni dopravni situace, zejména zvySerijezinosti v okoli DZ a celkav
v Pardubicich, by bylo vhodné tot&islo snizit a podnitit cestujici k vyuZziti hromadné
dopravy. Srovnatetn s vyuzitim IAD vyuZili nav&vnici i p&Si dopravu (38,75 %).
Do ni jsou vSak zap@tany i ostatni druhy dopravy, takZze se d@&dpokladat, Zze realna
hodnota je menSi. Hromadnou dopravu vyuzitebligné pétina nav&vnika (19,94 %).
Cyklisticka doprava tvid pouze zanedbateln@ast navatvniku.

2.3 Dopravni opatireni

Dopravni opaeni vramci konani VP spivaji predevSim v omezeni provozu
na silnici 1/37 v useku odikovatky se silnici 1/2 pod nadjezdem ZavodistPardubicich
po kiizovatku se silnici 11/324 v Drazkovicich a v uli®razské (fijezdova PK k DZ
od kiizovatky se silnici 1/2), dale v zakazu stani ataaesni na #kterych komunikacich
v okoli DZ.
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Najizdni divaki pred z&atkem celého dostihového dne je zpravidla pozvolné
bez ¥tSich dopravnich komplikaci. K tvatb kolon dochazi spiSe jentgu vjezdy
k parkovistim. \étSi problémy nastavaji po skami hlavniho dostihu, kdy najednou drtiva
vétSina nav&tvnika opousti DZ. Dochazi k tvobkongesci fedevsim ve simu do centra
mesta na silnicich 1/2 a 11/324.

Na silnici 1/2 ve smiru od Popkovic dochazi k tvaflikongesci fedevsim po skameni
VP. Neni to problém pouzetipkonani VP, ale i v obdobi odpolednich &, gedevsim
v patek odpoledne nebo ve dnech konani jiné akag:. mokejoveho utkani. Kritickym
mistem je kizovatka u nadjezdu Zavodistkde dochazi ketkzeni silnice 1/2 se silnici /37
a ulici Teplého. Tato ikkovatka byla ve své horndasti par dni fed konanim VP 2013
zmodernizovana. Upravy se tykal§igénitadicich prub pro pravé odb&eni z ulice Teplého
a ze silnice 1/37 ve stnu do Popkovic a odstrani prechodi pro chodce. Tim doSlo
ke zvySeni kapacityikovatky. Provoz je nyni plynulejSi, avSak gonani VP se ukéazalo,
Ze kapacita Kzovatky @i konani akce takoveého rozsahu je i nadale nedgisiata to i pesto,
Ze byla kiZzovatka po sko¥eni akce dynamickyizena policistou, ktery ovladal délky
jednotlivych fazi na sitelném signalizénim zd&izeni. V budoucnu se pita s dalSi
modernizaci KZovatky v jeji spodntasti. Dale by rly byt pridany jizdni pruhy na silnici
I/37 v okoli této kiZzovatky,¢imz by n€lo dojit k dalSimu zlepSeni {gezdnosti timto mistem.
(35)

Znazorrgni vSech uzawenych PK v blizkosti DZ po dobu konani VP 2013
vé. objizdnych tras je zobrazeno na magpiiloze I. Cernou barvou jsou uvedeny uremé
PK, modrou barvou objizdné trasy pro uzavirku ulieplého. Objizdné trasy pro uzavirku
silnice 1/37 jsou vyzn&ny zelenou barvou pro gmna Hradec Kralové, fialovou @rvenou
barvou pro sir na Prahu a #elow. VSechny 3 trasy jsou z&eny obousrrné, tedy
i na Chrudim.

2.3.1 Uzavirka silnice 1/37

Uc¢elem uzavirky silnice 1/37, v Gseku otldovatky se silnici /2 u nadjezdu
Zavodist v Pardubicich poiikovatku se silnici 11/324 v Drazkovicich, bylotizeni
vyhrazeného parkovani na této PK a tedy zvySeradigpparkovacich mist ¥$né blizkosti
DZ. K tomu bylo pateba zazadat o zvlastni uzivani PKraghodnou Upravu provozu. Postup
schvalovacihdizeni byl nasleduijici:

1. Dostihovy spolek, ve spolupraci se Sluzban@ista Pardubic, a.s. (SMP), které pro DS
navrhuji rozmisini dopravniho zngeni, podal dne 18. 9. 2013 dvoji Zzadost o zvlastni
uzivani k vyhrazenému parkovani a uzavirku silifi@e v Useku od #zZovatky se silnici
I/2 u nadjezdu Zavodi&tv Pardubicich poiikovatku se silnici 11/324 v Drazkovicich
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na Krajsky diad Pardubického kraje (KU Pk), odbor dopravy a&iino hospodétvi
s platnosti pro den 13. 10. 2013 od 7:00 do 19dairh

2. KU Pk déle zazadal o vydani stanoviskari@&gmodné Uprayv provozu na této PK
na Krajské reditelstvi Policie Pardubického kraje, Uzemni odismpravy, Dopravni
inspektorat.

3. Tendne 27. 9. 2013 vydal stanovisko, émid bylo navrzeno uziti dopravnich ze&
pro parkovani, ozri@ni uzavirky a objizdnych tras.

4. DalSimi subjekty, které se kuzavirce a zvlaStniodivani 1/37 vyjatbvaly, bylo
Reditelstvi silnic a dalnicCR (RSD CR), organ vykonavajici vlastnicka prava k 1/37,
UMO Pce V, vlastnik déenych komunikacich, Sprava a Gdrzba silnic (SUS)
Pardubického kraje, jako subjekt vykonavajici wiadta prava k silnicim 11. a 1l1.itd.

5. Dne 30. 9. 2013 KU Pk vydal dvojmo rozhodnuti o gleni uzavirky a nézeni objizdné
trasy a zvlastni uzivani silnice 1/37 a stanovéatpodné Upravy na PK.

Ve stanovisku k fechodné Upravprovozu na silnici I/37 bylo uvedeno jaké dopravni
znaeni ma byt #izeno a za jakych podminek. V rozhodnuti o povolerdvirky, zvlastnim
uzivani a néizeni objiZ’ky bylo uvedeno, za jakych podminek je mozné titailnici 1/37
a jaké podminky musi jednotlivé subjekty splnidrda@o se zejména o rozmist dopravniho
znaeni, navrh objizdnych tras, sledovani stavu objelriras, Uklid po skateni uzavirky,
uréeni odpo¥dnosti za spléni podminek aj. (36, 37)

Stanoveni fechodné Gpravy provozu na 1/37 byltegano DS (zadateliRSD CR
(vlastnikovi silnice 1/37), BR, SMP (subjekt odp@dny za rozmisghi dopravniho zngeni).
Rozhodnuti o uzavirce, zvlastnim uzivani @izemi objid’ky pro 1/37 bylo pedano DS
(zadateli),RSD CR (vlastnikovi), SUS, Statutarnimusstu Pardubice, Bstskému obvodu V,
PCR, Magistratu mssta Pardubice, odboru dopravy, Zdravotnické zact&asluzi,
Hasiskému zachrannému sboru, SMP a dopravweejné linkové dopravy & DPMP.
(36, 37)

Vzhledem k uzavirce silnice 1/37 byl sinii provoz ovlivien v dopolednich hodinach
zejména naifjezdu od Hradce Kraloveé na silnici 1/37, kde sefity dlouhé kolony vozidel,
které gevazre mitily na parkovist 1/37. Také dochazelo ke zm&@mu zvySeni intenzity
provozu nakladni dopravy na objizdné trase veddmeerni Staré Jes&any, Trebosice
a Stary Matov. Po skoteni VP se v tilsledku odjezdu vozidel ze silnice 1/37 filp kolony
na @ijezdu do Pardubic ve smu od Chrudimi na silnici 11/324 a ulici Jana Pdlac(38)

Orientace stani vozidel, resp. orientace jedriosého provozu na silnici I/37 po dobu
platnosti uzavirky, je dana délkou Useku, kteryn@zné naplnit vozidly ip jejich rozjezdu
a zarové moznosti plynulého odjezdu ve &m na Chrudim a iRlow (v trase
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pies Stary Matov). Opa&ny sneér by znamenal delSi dobu rozjezdu a veSkera doprava
by byla vedenaigs KiZzovatku silnic 1/2 a 1/37, kde by dochéazelo k d@estSim dopravnim
komplikacim. (39)

Na uzaweném useku silnice 1/37 neni undisd Za&dna zastavka VLAD, proto
nemuselo bytiZzeno provizorni zastavovani autobdd_AD na jiném mist.

2.3.2 Uzavirka ulice Prazské

Ucel uzavirky ulice Prazskéifstupova PK k DZ) byl zvy3eny provoz chddao této
komunikaci. Spolu s provozem vozidel na této PKrimhlo dochazet k ohroZeni bezpesti.
Na této ulici byl povolen vjezd pouze voZidi ucenym pdadatelem (vozidla hlavniho
sponzora), vozidim taxisluZzeb a vozidlu preziden@Rr, ktery viak na VP 2013 nedorazil.
K tomu bylo poteba zaZzadat o zvlastni uzivani PKfaghodnou Upravu provozu. Postup
schvalovacihdizeni byl nasleduijici:

1. Dostihovy spolek, ve spolupraci se SMP, které p® ravrhuji rozmighi dopravniho
znaeni, zazadal dne 28. 8. 2013 o uzavirku ulice Réaha Magistrat gsta Pardubice,
odbor dopravy. Za ten zadostiiapval Urad méstského obvodu Pardubice VI (UMO
Pce VI).

2. UMO Pce VI gredal zadost naR pro vydani stanoviska k navrhiephodné Upravy
provozu na této PK.

3. Dne 27.9. 2013 vydala (R souhlasné stanovisko spoi® s navrhem dopravniho
znaeni.

4. UMO Pce VI dne 8. 10. 2013 vydal stanoviskoi&ghodné Uprayprovozu, ve kterém
bylo uvedeno, jaké dopravni i ma byt Hizeno a za jakych podminek.

5. Zarovei dne 8. 10. 2013 vydal UMO Pce VI, na zaklagredchoziho stanoviska
Magistratu m#sta Pardubic, rozhodnuti o uzavirce, kterym se idzav povoluje
a za jakych podminek.

Platnost uzavirky byla 13. 10. 2013 od 8:00 do A8Mbjizdna trasa nebyl&izena,
jelikoz se jedna o slepou ulici. V miskiizeni ulice Prazské se silnici 1/2 byla uréist
poradatelem utenad osoba, ktera regulovala vjezd do ulice Prabsk@aklad predlozeni
povoleni k vjezdu. Také zde byla undfst hlidka R, kter4 dohliZzela, zda na¥ghici
dodrzuji pokyny od osoby &ené paadatelem. JelikoZz se jedna o slepou ulici, kteoaAl
prakticky pouze pro pteby DZ, nebyl BZny provoz touto uzavirkou ovli¢n. (40)

Kromé uzavirek vySe zmimych komunikaci byl uzaen i chodnik na jizni str&n
nadjezdu u Zavodi&t Ten totiz neslouzi kdinému pohybu chodg¢ jeho parametry byly
shledany nevyhovujicimi ackolik dni pred VP byla dokotena vystavba nového chodniku

a7



na severni strannadjezdu. V ramci zachovani begpesti byl jizni chodnik ozri@n
bezpeénostni paskou a byl omezefigtup na tento chodnik.

2.3.3 Rekonstrukce ulice Teplého

V pribéhu VP byla uzakena ulice Teplého ¥asti od KiZzovatky s ulici Lexovou
ke kizovatce s ulici Jana Palachatwddu 3. faze rekonstrukce. Tato PKipahezi jednu
Z nejvytizewjSich. Objizdna trasa byla vedena ulici Milheimov®la ni je provoz &ne
obousngrny, vcasti mezi ulici Jana Palacha #@iZzkvatkou s ulici RoZzkova jednogmé
vedeny v tomto siu a je zde Kizeno obousirné podélné parkovani. Po dobu rekonstrukce
ulice Teplého byl provoz v Milheim@vulici upraven na obousimy v celé délce. NejtSi
komplikace byly na vyjezdu z ulice Milheimova ddcel Jana Palacha, protoZze se jednalo
o vedlejSi komunikaci a vozidla zde musela davatdpost dopravnim prasdkim
pohybujicim se po velmi frekventované hlavni uliaha Palacha. (41)

2.3.4 Zmény v dopravnim rezimu

Po dobu konani VP 2013 byly nakterych PK zavedeny ziny v dopravnim rezimu.
Jednalo se zejména omezeni vjezdu vozidel na aksRou, omezeni vjezdu na silnici 1/37
mimo parkujicich vozidel a o zkazy stani a zastama PK. Na silnici I/2 byl iZzen zékaz
zastaveni v useku odikeni s ulici Prazskou po Popkovice, oboéisih DalSi zakazy stani
a zastaveni byly fizeny na #kterych mistnich komunikacich pobliz DZ ve Svitkov
na Dukle a Popkovicich. Vozidla vS8ak ngkierych mistech zakazy zcela ignorovala.

Po skorteni VP bylo pisludniky 'R dynamickytizeno s¥telné signalizeni zaizeni
na KiZzovatce na nadjezdu ZavodiSByla snaha zajistit plynuly vyjezd ve &ra od DZ, ale
vzhledem k velké intenzitvozidel a nedostataé kapack kiizovatky to nebylo mozné
uskutenit.

Moznou zngnou v dopravnim rezimu by mohlo byt zavedeni jedwosého provozu
v ulicich Milheimova ve siru od ulice Jana Palacha, déale v ulici Lexova a Olgatické
mladeze ve s#mu Kk ulici Jana Palacha. Tim by mohlo dojit ke anjiSplynulosti provozu
a zvySeni kapacity PK v danych &mch, gipadré by natchto komunikacich mohlo
byt zZtizeno parkovaniipkraji komunikace.

2.3.5 Rozmis&ni dopravniho zn&eni

Prenosné dopravni zéani bylo rozmisino SMP. DS il se SMP uzasenou smlouvu
o rozmiséni dopravniho zngeni, na jejimZz zakladbyla hrazenainnost SMP. Dopravni
znaeni bylo rozmigovano giblizné od 5:00, picemz bylo zakryto nebo nateno tak, aby
nebylo v @&innosti. Do poZzadované polohy bylo nastavenocag@m platnosti, tedy v 7:00.
Rozmistni zn&eni provadla 3vozidla kategorie N1 svalnikovou nastavbou
a 2 az Flennou osadkou. Kazdé z vozidel ma uiite zatiZzeni fiblizné 1 800 kg a kapacita
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valniku umouje naloZeni 12 — 24 kiiglopravnich zngek (podle typu a velikosti dopravni
znaky) v¢. sloupki a podstawvi.

Prvotni skr dopravniho zngeni vyznéujici trasy pro svoz divdkprobihal giblizné
od 16:00 hodin. DalSi $bznaeni oznaujici prechodnou Upravu provozu probihaibtizné
od 19:00 do 22:00 hodin. Rozmdst dopravniho zrigni @i VP je vypsano v filoze J.

Svislé dopravni zreni @i VP ozn&ovalo umisini parkovi¥ v¢. parkovacich
ploch pro VIP, zdkazy stani a zastaveni, uzavirlgbjedné trasy. Vodorovné zfeni

navrzeno nebylo a vzhledem k jeho kratkodobé pir@oslozitjSi realizaci by to ani nebylo
vhodné.

Podnik SMP ma jiz dlouholetou praxi v oblasti rogtovani dopravniho zgaeni.
AvSak trasy pro rozvoz dopravniho Zeai jsou v sotasné dob zvoleny na zaklaf
vzajemné dohody mezi osobou organizujici rozZnistnaeni afidici. Proto se naskyta tento
postup optimalizovat a navrhnout trasy pro rozvoprdvniho zn&ni s vyuZitim postup
teorie grafi. Navrh tchto tras je dalereSen v podkapitole 3.3 Navrh tras pro rozvoz
dopravniho zné&eni.

2.3.6 Uloha PolicieCeské republiky

V pribéhu samotné akce je podle zakona®RP(42) hlavnim Gkolem ER zajiseni
verejného peadku a dohled nad bezpmwsti a plynulosti provozu na PK. $asti toho bylo
i zajisSeni vaejného peadku v okoli DZ tak, aby nebyla ohroZzena benost jezda a koni
v prab¢hu dostilt.

Policie CR vydala stanovisko k rozmésti dopravniho zngni @i VP, které bylo
souasti povoleni ke zvlastnimu uzivani a uzavirceicgl/37 a ulice Prazské. \ém bylo
specifikovano, jaky typ dopravnich ziek ma byt pouzit a na jakém n#isha byt zngeni
rozmistné. Dale PR pomahala { navrhu dopravnich op@ni pro stani vozidel v okoli DZ
a na silnici 1/37 tak, aby byla zaj#ia viditelnost a bezgaost chodg. (39, 43)

Jednotky PR byly rozmistny na stanovistich utteZitych Kizovatek (Kizovatka
silnic 1/12 a 1/37 @i vjezdu na parkovigtna silnici 1/37, kizovatka na silnici 1/2 a ul. Prazské,
vjezd do paddocku DZ viiZovatce silnice 1/2 a ulice Skolni, vjezd na paskts LetiS& I.
all. od silnice 1/2, hlavni vchod na DZ atd.) @lmzné podél PK (ul. Prazska, silnice
/37 aj.). Spolu s €R byla stanovig obsazena dkolika pracovniky bezgmostni agentury,
ktefi podle pokyl poradatele akce regulovali viezd na dané PKitovali platné os¥dceni
viezdu a vybirali poplatek za parkovani vozidel \ndoranych parkovistich. Dohled(IR
je pri hromadnych akci tohoto rozsahu zasadni pro mdrim@doznou rychlostreSeni
piipadnych vzniklych konfliki. Z tohoto divodu je rozhodujici umighi jednotek a zajishi
vzajemného spojeni. Vigehu celého trvani akce bylaCR na svych pozicichijpravena
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zasadhnout a dohlizela naupgh konani, proto neni zagebi jeji cinnost optimalizovat.
Pripadnymiedenym problémem by mohlo byt undigtstanovi§ PCR, rozmistni a pohyb
jednotek, komunikace a navrh metody koordin&oaosti jednotlivych slozek.
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3 MOZNOSTI ZLEPSENI V DOPRAV E PRI VELKE
PARDUBICKE

Navsevnici VP maji moznost té# libovolného druhu dopravy. Mohou vyuzZit
dopravu hromadného i individualniho charakteru. Bistni co nejvyssi plynulosti provozu
by bylo vhodné maximatnvyuzit prostedky hromadné dopravy.

V nasledujicich podkapitolach je navrhovana orgarez provozu i rozvozu
navstvniki po skoweni VP posilovymi autobusy DPMP, uvedeni altermdatk
mist pro parkovani vozidel nagshika a navrh tras jizd vozidelfirozmiseéni dopravniho
zn&eni [red z&atkem VP.

3.1 Navrh tras linek MHD pro rozvoz navstévniki

Navrh tras posilovych spojMHD pro rozvoz navéwniki z DZ je mozné uiit
pomoci c¢tyistupiového dopravniho modelu. Vtomto modelu v jedngtlv fazich
se postup&urci atraktivity a disponibility jednotlivychigpravnich okrsk (Trip Generation),
dale smdrovani gepravnich proud (Trip Distribution), rozdleni dopravnich proud mezi
jednotlivé dopravni obory (Modal Split) a na 2aprifazeni dopravnich proticha konkrétni
useky PK (Traffic Assignment). V zavislosti na niejgSich dopravnich proudech (s nejvyssi
poptavkou po fepraw) je mozné utit trasy posilovych spéj (44)

Jednotlivé vstupni Udaje modelu jsou uvedeny postupkazdé fazi. Vypeéetni
obdobi je zvoleno od 17:00, tedy otegpokladaného okamziku ukiami akce s ohledem
nadobu pesunu navévniki zDZ na zastdvku MHD Zavod&t do 18:30,
kdy je pedpokladané ukaeni jizd posilovych sp@j Tento ¢as je zvolen na zaklad
zkuSenosti DPMP sfedchozimi réniky VP.

V této podkapitole jefeSen pouze rozvoz na¥éhika v ramci posilovych spéj
Nejsou tedy uvazovany spojesdm¢ zavedenych linek, ¢koliv i tyto spoje se podili
na rozvozu nav8vnika. Pro ugesreni, tchto spoji je v uvazovaném obdobi 5 a jedna
se o spoje linek. 8, 88, 14, 15 a 24 (1 spoj za kazdou linku).

VétSina vypdata a vesSkeré grafické vystupy jsou provedeny v pnogr&®mniTRANS.
Pomoci tohoto programu by bylo moZzné modelovatZzeati dopravni sit s ohledem
na vSechny druhy dopravy (IAD, MHD, Zele&mi, cyklisticka, @Si aj.). Pro pdtby této
prace je vSak uvazovano pouze vyuziti MHBemuZz jsou fizpasobeny i vypoéty
v jednotlivych kapitolach.

51



3.1.1 Trip Generation

Prvni faze ¢tyistupiového dopravniho modelu je Trip Generation. V tééai
jsou ugeny intenzity zdrojovych (disponibility) a cilovydatraktivity) geepravnich proudl
pro jednotlivé pepravni okrsky ve zvolenétasovem obdobi. Disponibilita je d&na pouze
vramci 1 gepravniho okrsku, Dostihového zavodiStze kterého se ckjt lidé prepravit
do ostatnich okrgk Z uvedeného vyplyva, Ze atraktivita tohoto okrg&wunulova a naopak
vSechny ostatni okrsky maji nulovou disponibilitikladnou atraktivitu. Posilové autobusy
neslouzi pro fepravu cestujicich navzajem mezi okrsky, a protgisepoklada uvedenée
rozdkleni atraktivit a disponibilit. V praci je uvazow@nze disponibilita DZ je rovna séiu
atraktivit ostatnich okrsk Prehled disponibilit a atraktivitiepravnich okrsk je znazoran
vtab. 5. Vtéto tabulce sloupec ozemy pismenem ,D“ ozri@@je disponibilitu okrsku
a pismenem ,A" jeho atraktivitu. Grafickyghled je znazogm v priloze K.

Disponibilita DZ vychazi z ptiu prepravenych osob autobusy MHDGi pozvozu
navstvnika po skoreni posledniho zavodu ) jak je uvedeno ve vztahu (4). Disponibilita
DZ je ukena v zavislosti na pmérné obsaditelnosti pouzivanych autobu& = 100),
koeficientu vyuZziti obsaditelnosti posilovych auti@b (v, = 0,9), pétu posilovych autobus
vyuzitych pro rozvoz navdenika (a = 15) a p&tu obsha téchto autobus (o = 2). Hodnota
poctu okEht posilovych autobusje zvolena orienta¢ na zaklad informaci rekterychtidica
zainteresovanychiprozvozu navatvniku.

Qr=k-va-a-o [0osob] 4)
Qr.eee.. celkovy poet prepravenych osob autobusll pzvozu [osob],
K......... pimérna obsaditelnost 1 autobusu [osob/autobus],
Yareeeeee sotinitel vyuziti obsaditelnosti posilovych autoliys],
- WU poet zavedenych posilovych autolijautobus],
(o JR poet okEhu posilovych autobus[-].

Vysledna disponibilita DZ je vyptena na zakladvztahu (4) na 2 700 osob. Toto
¢islo je zcasti (sodinitelé obsaditelnosti a et okéhi) uréeno odhadem.iBsrEjSich udai
by bylo mozné dosahnout na zaklautkterého ze z@sohi zjistovani epravni poptavky,
bud’ piimym dotazovanim ditého vykérového statistického souboru nawstiki VP nebo
sledovanim pé&u prepravenych navdinika pii rozvozu v rdmci posilovych spij Druha
uvedena metoda poskytuje pouze Udaje o aposteptepiavni poptavce. Lzegdpokladat,
Ze zvySenim nabidky destinaci nebo informovanostideazné doprav by vzrostl zajem
o prepravu MHD a kongny patet prepravenych cestujicich by mohl byt vySSi nez &jigt
Dopravni podnik rasta Pardubic sleduje pet prepravenych cestujicich v ramci posilovych
spoji pouze orienténé na zaklad sledovaného a odhadnutéh@foocestujicich.
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Atraktivita prepravnich okrsk je ucena na zakladpotu obyvatel Zijicich v danych
okrscich podle (45), &hoz se vychazi pro zakladni vg¢pd pongru cestujicich
k jednotlivym okrskm. Dale jsou jednotlivé hodnoty upraveny o doch&pkovzdalenost
k t¢émto okrskim z DZ. Zejména je mozZzné&egupokladat, Ze ve sfru na Duklu, do Popkovic
a do Svitkova bude poptavka pitepra¥ autobusy MHD mala. DalSim faktorem praemi
atraktivit je dopravni vyznam jednotlivych okiskPredevsSim je uvazovana velka poptavka
po pepra¥ na Zelezrini nadrazi Pardubice, hl. n., autobusové nadraziakkovist
u obchod Albert, Uni Hobby a Lidl (ostatni parkovév blizkosti DZ jsou doke dostupna

pesky).
Tab. 5: Disponibilita a atraktivita jednotlivycligpravnich okrsk

Prepravni okrsek | Ozn. D A Repravni okrsek | Ozn. D A
Dostihové zavodist| 1 2700, O |Drazkovice 13 0 29
Rosice nad Labem 2 0 38 Movka 14 0 121
Polabiny I, V 3 0 148 | Studanka 15 0 87
Dukla 4 0 90 | Sezemice 16 0 56
Centrum 5 0 305| Staré Hradist 17 0 27
Hlavni nadrazi 6 0 385 Ohrazenice 18 D 21
Cihelna 7 0 106| Polabiny I, Il 19 0 26[1
Dubina 8 0 335| LaznBohdané 20 0 92
Zidov 9 0 122 | Zavodu Miru 21 0 84
Pardubgky 10 0 111 | Trnova 22 0 86
Svitkov 11 0 37 | Polabiny IV 23 0 65
StaréCivice 12 0 62 | Nové Jes&my 24 0 32

Zdroj: Autor

3.1.2 Trip Distribution

Druha faze Trip Distribution se zabyva stanovenimgrevani grepravnich proui
které jsou vyjateny pomoci OD matice v tabulkové a grafické férm

V tomto pripack je snérovani grepravnich prouidl jednoznané uvedeno ze zadani,
protoze existuje pouze lrgpravni okrsek s nenulovou disponibilitou a ostadf@pravni
okrsky s disponibilitou nulovou. iBsto je pro kontrolu tato faze zpracovana. Tabudkov
znézorgni OD matice je uvedeno Yifpze L, grafické zndzowmi celého Uzemi vifloze M
a pro lepSi pehlednost jestgrafické znazoréni mestského centra vifjoze N.

Z uvedenych vysledkje patrné, Ze nefSi prepravni proudy jsou na relacich mezi
DZ a Dubinou, HI. nadraZim, centrengste a Polabinami | a Il.
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3.1.3 Modal Split

Ve fazi Modal Split jsou dopravni proudy ra&tavany mezi jednotlivé dopravni
obory, pop. typy dopravnich prostdki.

Zastavka MHD Zavodistslouzi pouze pro autobusy. Neni zde napojeni algjavé
vedeni a neni tedy ani uma@mprovoz trolejbus. Jiné prosedky hromadné dopravy v ramci
MHD v tomto nest nejsou zavedeny. Technické parametry jednotligitiobud jsou velmi
podobné, proto ani u nich neni fedia jejich rozéleni na jednotlivé relace.

Z uvedenych tivoda tedy vyplyva, Ze vesSkera doprava bude realizodutabusy,
které ma DPMP k dispozici. #nérna kapacita autobOPMP je giblizné 100 mist ke stani
a sezeni.

3.1.4 Traffic Assignment

V posledni fazi Traffic Assignment jsou dopravnioydy gidéleny na konkrétni
Useky na dopravni siti.

Pro gidéleni dopravnich proudna dopravni sibyla pouzita metoda All-or-Nothing.
Pomoci této metody je kazdy dopravni protidgzen na nejkratSi (nejle#jsi) cestu. V této
metod neni zohledéna kapacita PK a jejich zatiZzeni. Pro zna#ointras pepravy
navsevnikua Ize vSak z této metody vychéazet.

Grafické znazorni pridéleni dopravnich proud na dopravni $i je znazorsno
v priloze O, centrum ®&sta s vySSimi intenzitami dopravnich préyd znazorsno pro lepsi
piehlednost na samostatnéniegu v fFiloze P.

Z uvedeného grafického znazenh je patrné, Ze dopravni proudy s nejvySSimi
intenzitami jsou fitazeny od DZ s®rem k hlavnimu nadrazi a dale do Polabin a od DZ
smérem na Duklu, daleips centrum @sta na Dubinu. Vyznamny dopravni proudésmici
na Dubinu je trasovani@s Duklu a dale mimo centrumésta. Ri navrhu tras linek
je vSak pateba zajistit spojeni s centrem Pardubic, protoZzadge umozén prestup na dalSi
linky MHD do okrajovychéasti nésta.

3.1.5 Navrh tras linek

Na zéklad predchozich vypé&ti, zejména ve fazi Traffic Assignment, je moznéitur
navrh tras linek pro rozvoz nawshiki po skoeni VP. Trasy jsou upraveny s ohledem
na lepSi ploSné pokryti ¢sta. Zejména je pigba zajistit pokryti centra #sta a spojeni
do okrski s atekavanou vysokou fppravni poptavkou. Jednim z moznych névrh
tras jizd posilovych spdjje uveden v tab. 6.
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V piipadt trasy¢. 2 by bylo vhodné uvazovat o zkraceni jizakterych spaj pouze
na zastavku fida Miru, protoze dopravni proud ve &m na Dubinu nevykazuje velkou
intenzitu a autobusy by jezdily s menSim vytizengoz neni vhodné. Také dobac¢hh
autobug korticich na zastavcetila Miru by byla podstatnkratSi, nez kdyby autobusy
pokraiovaly aZz na Dubinu a mohly by se talwve vracet na vychozi zastavku.

Tab. 6: Navrh tras jizd posilovych spgro rozvoz navévnika

Trasa 1 Trasa 2
Z&avodist Zavodist
HI. nadrazi Teplého
Polabiny, Lidicka Domov mladeze
Polabiny, Kpt. BartoSe| Na SpravedInosti
Polabiny, Slunéni 17. listopadu
Tiida Miru
U Grandu
Krajsky &rad
Na Okrouhliku
Na Drazce
Blahoutova
Dubina, téna

Zdroj: Autor

Pfi VP 2014 nebude mozZné vyuZivat zastavkyda Miru a U Grandu zisrodu
modernizace ulice't Miru. Proto bude pé&tba vyuzivat objizdnou trasu a nahradni zastavky
Masarykovo narsti a Namisti Republiky. U vySe zmémych spoii, které by kogily jizdu
jiz na zastavce flda Miru, by v ramci VP 2014 byla koftéd zastavka Masarykovo nésti
a obrat vozidel pro navrat na vychozi zastavku ¥ realizovan ulicemi K Polabindm
a Palackého.

Na trasy by byly autobusy rodény v pongru intenzit dopravnich prowdna obou
trasach. Velikost intenzit 2 hlavnich dopravnicbyzfi je srovnatelna a autobusy budou tedy
roz&kleny rovnongrné. Pokud bude uvazovano zachovantlegéného pdtu autobus jako
je tomu v sotiasném stavu, tedy 15 autobupotom bude na trasiy 1 nasazeno 7 autolius
ana traswt. 2 pak 8 autobus Na trasw. 2 bude vylenéno vice autobus jelikoZ je tato
trasa delSi a vyZzadujetéi kapacitni naroky. Autobusy budou ze zastavkyod&e vyjizdet
na pokyn disp&era @ maximalnim mozné obsaditelnosti. Pokud by dispepostupiy
pii nastupu cestujicich do autoliusa jednotlivé trasy zaznamenal pokles poptavkgtzany
cestujicich (delSi doba do plného obsazeni autdbogudané trase, mohl by operativn
zasahnout do organizace dopravyedPnajetim dalSich autohuse stanovenymi trasami
na zastavku Zavodist by znenil smérovani daného autobusu na trasu jinou. édim
by se tak porr vy¢lerénych autobu$ na jednotlivé trasy. Poté, co by autobudijety
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na cilovou zastavku, vratily by se&pmprazdné po stejné trase. Autobusy by se z Dubiny
vracely po trase Na Drazce — Kpt. JaroSe — AneasRaK. Neumana — Pichlova — Teplého.

Doba jizdy jednotlivych sp@j (doba okhu) bude zaviset na aktualnich dopravnich
podminkach. Pro spoje s cilovou zastavkdidd Miru Ize péitat se stejnymtasem jako

je tomu v sotiasnosti, @blizné 50 minut. V budoucnu, po modernizacikterych PK

v centru ndsta, Ize dekavat snazsi a rychlejSiupgzd méstem a tedy i kratSi doby éttu.

V pripact vytvoreni 2 rozdilnych tras je nutné dostake kvalitné informovat
navstvniky o trase jizdy jednotlivych autohyskteré budou vyjizét ze zastavky Zavodist
Zejména je pdeba vytvdit velké informa&ni tabule se znaza¥nim tras jizd autobus
a umistit je viditel&d na vychozi zastavku Zavodispog. i k vychodu z DZ a takérphledrg
ozn&it vSechny autobusy.

DalSi moznosti, i uvazovanych 2 trasach, by bylo mozritédiz 2. odjezdové misto
najednu z linek tak, aby se zjednoduSila orgameizamvozu na zastavce ZavodisTato
2. zastavka by se mohla nachazetinap fijezdové komunikaci k DZ, konkrétrve snéru
od DZ ped vjezdem na parkovistVIP pod nadjezdem. Komplikace by vSak nastaly
pii navratu autobusna tuto provizorni zastavku. Vzhledem k organizémpravy a pohybu
peSich proud v okoli DZ by bylo nebezgeé, kdyby se autobusy vracely na tuto zastavku.
Proto by se autobusy misto toho musely vracet atviau Zavodigt To by mohlcginit cely
systém znéné negehledny.

Jinou moznosti vytv@ni alternativni 2. zastavky by bylo na zastavckl&®wozovna.
Tato zastavka se nachazihtizné¢ 1 100 m (podle kniho n&feni na (26) od DZ i chazi
po chodniku neboipchazi pres tra& ¢. 238 a silnici¢. 1/37 ve vzdalenostiifblizn¢ 870 m.
V¢tSi dochazkova vzdalenost by vSak mohla odré&aht navaivnikia od chize na zastavku
atedy i od jizdy autobusem. Naugtici by museli byt dostate¢ kvalitné informovani.
Na této zastavce by nevznikaly komplikace s obrasertobugé a bylo by mozné realizovat
jizdu po libovolné z navrhovanych tras.

Jak je jiz uvedeno v oddile 2.2.1¢Mska hromadné dopravaskiteré autobusy dené
pro rozvoz navswnika se po pijezdu na zastavkufida Miru vyuZivaji pro vyrovnani
zpozdni, vzniklé z giciny vycerpani kapacity PK a delSi dojizdy, spofi bézZn¢ zavedenych
linek tak, Ze pokré&iji na jejich vychozi zastavku a odtud vyrdzZi jadmoj dané linky.
Uvedené moznosti by bylo obdabmozné vyuzit i v tomtoffipads. Pri zpoZdni spoji linek,
které vyuzivaji zastavku Zavodistby byly posilové autobusyied @ijezdem na zastavku
Zavodist ozna&eny cislem gislusné linky. Na zastavku Zavodisby tedy pijely jako
spoj dané linky bez zpo&di. To je vzhledem k vedeni tras lin&k8, 88, 14, 15 a 24 mozné,
jelikoz jsou tyto linky vedeny doippravnich okrsk s vySSi pepravni poptavkou. Dokonce
by diky tomu doslo i k dalSimu ro#8hi nabidky ploSného pokryti Uzemii pozvozu

navsevnika, predevsim diky lince. 14, ktera je vedenags Staviov do Polabin.
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S ohledem na vySe navrhované 2 trasy je nutno &tmstt, Ze satasné dopravni
spojeni autobusy MHD ze zastavky Hlavni nadrazi Rigabin je realizovano ékolika
linkami. Zejména linky¢. 6 a 13 zajifuji spojeni do Polabin o vikendu wipmérném
intervalu mezi spoji 10 minut (uvaZzovana jizda 8popbou linek na zastavku
Polabiny, Slunéni). V ramci dalSich linek. 9 a 18 jsou provozovany spiSe ojeétinspoje
ve sledovanéntasovém intervalu. Celkeévje vSak zajidina dostaténa nabidka navazné
dopravy z Hlavniho nadrazi do Polabin. Nevyhodounyénost pestupu z posilového spoje
na spoj Bzné vedenych linek a s tim spojenaigk ze zastavky Hlavni nadrazi na zastavku
Hlavni nadrazi, Albert HM &ekani na Hjezd gisluSného spoje.

3.2 Navrh alternativnich parkovacich ploch

Jednim z nedostaikeSeni sokasné dopravni situace je uzavirka silnice 1/37 téda
silnici je Zizeno parkovani pro 800 vozidel a teoreticky abQ vozidel. B uzavirce této PK
je nutné stanovit objizdné trasy na Prahu, Hradedoké, Relow a Chrudim, takZze vozidla
jedouci z Hradce Kralové na Chrudim jezdés centrum wsta Pardubic. Taktéz dochazi
ke vzniku dopravnich komplikaci po skami VP, kdy vznika kongesce naijpzdu
do Pardubic na silnici 11/324.

Existuje rtkolik moznosti, jak by bylo mozné nahradit parkdvaa silnici 1/37.
Jednak by bylo mozné vice vyuzivat parkovaci plopbpliz tras posilovych spibjMHD,
dale by bylo mozné vyuzit jiné nahradni parkovdotlpy, taktéZz by tuto situaci mokdSit
realizovany systém zéchytnych parkdvita okraji nésta anebo roz&ni vymezené plochy
pro parkovani na parkovisti Letsk

V této podkapitole nenieSeno umighi parkovacich stani pro osohl§zte pohyboy
postizené. Ta by sedho realizovat v mist urceném péadatelem akce, nejlépe v arealu DZ.
Prijezd na tato stani by byl vedenep areal leti§f shodr jako p@ijezd na VIP parkovigt
v aredlu DZ. Nav&wnici s timto zfsobem postiZzeni by o realizaci takovy parkovactéhnis
méli byt dostaténé informovani. Vyjma informaci na internetu by byldhodné zejména
znaeni pro usrarnéni téchto navatvnika pomoci svislého dopravniho zsweai.

3.2.1 Alternativni parkovaci plochy

Pri navrhu parkovacich ploch, které budou slouzitzeopo dobu konani VP, je mozné
vychazet z polohy DZipokraji mésta.

V okrajovych ngstskychcastech Svitkov a Popkovice se nacha&kolik travnatych
ploch, na kterych je moZznéridit dotasna parkovigt Vybrané plochy jsou znazamy
v piiloze Q modrou barvou a jejich seznam s uvedeniboranych paramaeir je uveden
vtab. 7. Obvykle se ¢ktera tato parkovist ztizuji v rdmci plochodraznich zavodZlata
piilba. Parkovani vozidel nait¢hto plochach by probihalo na zalkdadohody mezi DS
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a majiteli pozemk. Tyto jednani by vSak musela probihatékatikamésicnim az r@nim
piedstihem, protoze by dané plochy mohly byt v teuriéanani VP vyuzity k jinémud@lu.
Napriklad parkovist s ozngenim Svitkov I. v roce 2013 nemohlo byt vyuzited pavodech
Zlata gilba, jelikoZz se zde nachazelo kukiné pole. U parkovigt Svitkov Il. je hrozba,
Ze by se zde v terminu konéani VP mohla konat jp@rtevni akce (fotbalovy zapas, utkani
v americkém fotbalu, plochodrazni zavody aj.). Baéhi na parkovaci ploSe s ozeaim
Bylanka ntize byt ohroZzeno zivodu vyuZziti pozemk pro stavbu rodinnych daima byfi.
Vjezd na parkovigét Bylanka je mozny ze 2 sfm. Jednak ze silnice 1/2 a také po trase
ozna&ené hidou barvou v filoze Q. Tato 2. fljiezdova trasa by #&a byt ugena zejména
pro vozidla pijizd¢jici od Relowe a byla zvolena zi@odu omezeni komplikaci
pied vjezdem na parkoviSt silnice /2.

Tab. 7: Pehled alternativnich parkovacich ploch

Nazev parkovis€ | Kapacita [vozidel] Rozloha [r'r12]
Svitkov |. 1 350 36 100
Bylanka 1150 31730
Letise 111. 300 7 800
Svitkov II. 270 7 000

Zdroj: Autor

Jako dalSi moznost pro parkovéani vozidel je moAveZovat parkovist LetiS€ [lI.
v civilni casti letiSE, které je taktéz znazamo v piloze Q. Zde je kapacita pro dalSich
300 automobil. Toto parkovi&t slouzi v letni sez@n pro parkovani vozidel cestujicich
a v dokg konani VP, tedy na konci letni sezény, se zdectedd tendt Zadna vozidla. Take
je odtud dobréa dostupnost zastavky MHD Lé&tiZe které probiha svoz nasgtiki na DZ.

Pri vypoctu kapacit parkovacich ploch jsou uvazovany rénbézného osobniho
automobilu a na 1 parkovaci stani je vymezen prast&ice 2,5 m, délce 5 m a ¥ipad
stani vozidla u okraje u pevnéepazky je §ka stani 2,75 m. Dale je uvaZzovano kolmé stani
vzdy ve 2fadach vozidel se zachovanimijezdu o §ice 6 m. Tyto rozrry byly ureny
podle (7), jenz vychazi @SN 73 6056. Vzhledem ktomu, Ze parkovani probiha
na travnatych plochach a jednotliva stani nejsonagena vodorovnym zianim, je teba
pocitat s rezervou parkovacich mist. Zde byla uvazavdodnota fiblizné 10 % a v tab. 7
je jiz zahrnuta. Schematické rozmdidt jednotlivych stani na parkovisti Svitkov |l.
je zndzorno na obr. 4. Tato travnata plocha o rozloze 7 880e 70 m &irok&, 100 m
dlouhd a bzn¢ se vyuziva jako tréninkové fotbalovéridk. V uvedeném schématu
je stav pi maximalnim vyuZziti parkovaci plochy s ohledemavalené rozniry jednotlivych
stani, tedy bez zahrnuti zndiré rezervy. Obdobnym #pobem, s ohledem na ugadani
vjezdi, rozmery a vrejSi obrys parkovaci plochy, je mozné rozmistit padci stani
na ostatnich parkovistich.
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moznost 2. vyjezdu

A

|

_ \
stanovisté | vjezd /

| obsluhy | vyjezd

Obr. 4: Schematické znazém uspdadani parkovacich stani
Zdroj: Autor

Spojeni s DZ z&chto parkovig by bylo mozné zajistit posilovymi spoji MHD, které
zaji¥uji kyvadlovou dopravu z parkovéstetis€ 1l., nebo které svazi (rozvazi) naustiky
Z (do) nesta. DosSlo by pouze k prodlouzeni tragghto spoji. Jednotlivé spoje by jezdily
v pravidelném intervalu, nebo neustale bsazrgseni jizdy. Nebylo by totiz vhodnédkavani
autobus na zastavkach u jednotlivych parkavigsouvislosti s jizdou podle jejich vytiZzeni.
Jeto dano poebou obslouzit &Si paet zastavek (parkouiy alze tedy o®ekavat,
Ze autobusy budou jezdit dostaie vytizené. Taktéz wkavani na zastavce Bylanka
by zpisobovalo dopravni komplikace. Vedeni trasy MHDnpézorrno v giloze Qcervenou
barvou, vyznéeni zastavek je uvedeno zelenou barvou.

P svozu nav&vnika z parkovi$ by byly obsluhovany zastavky MHD v nésledujicim
sledu: Bylanka — Svitkov, stadion — Letigsmer centrum) — Z&vodist (smer centrum).
K obratce autobus by dochazelo f®d vjezdem do DPMP. irozvozu navavnika
po skorteni VP by byly obsluhovany zastavky MHD vipdi: Zavodist (smeér Svitkov) —
LetiS& (smer Popkovice) — Bylanka — Svitkov, stadion.é&Zy se vracely f&s Svitkov
po fialow vyznatené trase znazomé v Filoze Q. Je totiz moznérgdpokladat, Ze ffezd
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pies Svitkov bude rychlejSi, nez kdyby se autobuscely po silnici 1/2 jako i svozu
navsevnika z parkovis.

Zastdvka MHD Bylanka by musela byt realizovdna jamvizorni zastavka
na jizdnim pruhu. V&ném provozu tato zastavka neexistuje. Byla by t#mésna silnici 1/2
ve sméru na PRelok za vjezdem na parkovést Nastup, resp. vystup cestujicich
by meél probihat co nejrychleji. Tomu by mohla napomaalizace bezplatné&gpravy, takze
by nemusela probihat kontrola jizdnich doklatebo jejich ozngvani. Zastavka MHD
Svitkov, stadion by taktéZz musela byt realizovéakojprovizorni. Je to figobeno trasou
jizdy posilovych spdj MHD.

Vzhledem ke kapacitdm vSech navrzenych parkoseSd&ict, Ze parkovani na silnici
I/37 je mozné nahradit. Problém tohoto navrhu jkv3oteba pepravy vSech osob #ahto
parkovi§ autobusy MHD. Zaji®hi této gepravy vyZaduje zmaé mnozstvi finafnich
prostedki. Provoz autobus by mohl byt hrazen z vynasz parkovného a lidé by byl
piepravovani zdarma. Jednalo by se tedy o lll. tyinteeesovani p@datele fi piepraw
navstvnika na akci. V ceé parkovného by tedy byla zahrnutaéprava autobusy.

DalSi problém f vyuZiti téchto parkovi§ je zvySeni intenzity dopravy na silnici 1/2,
predevsSim ve siiu do centra rsta po skoteni VP. Rychlejsi fdijezd touto PK by bylo
mozné zajistit dynamickyniizenim dopravy natkovatce u nadjezdu ZavodistPrjezd
touto KiZzovatkou by byl jist plynulejSi v gipadt moznosti plného vyuziti silnice 1/37.

3.2.2 Vyuziti parkovacich ploch v centru mésta

Navsevnici by mohly byt Iépe informovani o moZnostechrkomani podél
tras posilovych sp@j MHD, které svazi nav&iniky na DZ zéznych ¢asti nésta. Cena
parkovného je nasthto parkoviStich mnohem nizSi nez na parkovistitisné blizkosti DZ
a o vikendech byva mnohdy i zdarma. To by mohlo Xdsadnim faktorem pro v§b
vzdalerjSiho parkovani. Navdenici parkujici nadchto parkovistich by taktéz nebyli natolik
ovlivnéni dopravni situaci v mistkonani VP. Na druhou stranu by musisit dopravni
spojeni pimo do mista konani akce a po skem z@t na tato parkovigt Obzvlas:
pii rozvozu po skogeni VP by museli mit dostatek informaci o mozndstdopravy mezi
rozvozovymi trasami MHD a cilovym parkowgt. Pokud by sedtSi ¢ast navaivnika
rozptylila na tato nacestna parko¥igiodél tras MHD, mohlo by dojit ke snizeni zatiZeKi
pobliz DZ, gedevSim na silnici 1/2 a 11/324. Problém tohoto v sp@iva v absenci
informainiho systému o kapagita aktuéalnim vyuZziti jednotlivych parkoviStakze hrozi,
Ze by cestujici poifjezdu k vybranému parkovisti nenasli volné parkadvaisto a musel
by hledat jind volna stani. Pokud by tento systéyh Mybudovan, bylo by vhodné, aby
do reho byly zapojeny i parkovi§tu obchodnich domna Uzemi rssta, jelikoZz poskytuji
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velmi dilezitou ¢ast parkovacich kapacit na Uzemi Pardubic. Sezraakowd umisgnych
pobliz tras posilové dopravy MHD je uveden v tab. 8

Tab. 8: Seznam parkovipobliz tras posilovych sppMHD

Nazev parkovisg Kapacita Vz'délenost od Umisténi na trase
[vozidel] |zastavky MHD [m]

Kaufland (Polabiny) 385 50 cervena
Lidl (Polabiny) 100 150 cervena
Pod Billboardem 170 120 cervena
U Labe 180 360 cervena
Tesco 70 170 cervena
Areal byvalého lihovaru 400 230 cervena, fialova
Dubina, centrum 200 100 modra
Albert (Dubina) 100 100 modra
Dum hudby 100 100 modra
CEZ Aréna 350 100 modra
Parkovaci dm Karlovina 440 270 modra, zelen
17. listopadu 240 130 modra, zelena

Zdroj: Autor

V této tabulce jiz nejsou uvedeny parko¥jSp kterych bylo zmigno vtab. 3.
V tab. 8 sloupec ozwiagjici vzdalenost od zastavky MHD vyjage vzdalenost k nejblizsi
zastavce MHD na trase posilovych spdploupec oznaujici umisténi na trase uvadi barevné
oznaeni tras posilové dopravy podlélphy F. Zde jsou uvedeny i poloh§chto parkovis.
Nejedna se o Uplny seznam vSech parkovacich ploisliZptras posilovych spbj ale je snaha
uvést v8echna vyznamna parko¥iStParkovist v AFI Palace neni z&mé uvedeno
vzhledem k vysi parkovného, a tudiz nelzel@vat, Zze by zde didinformovany navsvnik
parkoval své vozidlo po dobu konani VP.

3.2.3 Systém zachytnych parkovig

Mésto Pardubice nema vybudovany systéem zachytnyckopd® na okraji nésta,
ktery by poskytoval dostaieé kapacity pro parkovani vozidel. Dochazi tak &okgmu
zatizeni parkovid v centru mdsta a vygerpani kapacity parkovacich ploch. Z tohivadu
by bylo dobré, kdyby ve #st existoval systém zachytnych parkavidia hlavnich
piijezdovych PK doplény navaznou dopravou ve foémapojeni na linky MHD. Tento
systém se &n¢ ozn&uje jako Park and Ride. Tato parkowisby bylo mozné vyuzit
i pti hromadnych akcich & VP. DoSlo by k vhodnému rozloZeni dopravy podiesrs,
ze kterych by nav&tnici na akci mili, a sniZilo by se zatiZeni ¢stského centra. Bylo
by ale nutné realizovat posilovou dopravu MHD k ywkpoptavky po pepraw z uvedenych
parkovi§ do mista konani akce.
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Mozny navrh rozmighi 5 zachytnych parkows je uveden vfloze R,
kde jsou znazokmy cervenou barvou. Modrou barvou je v tétailgze znazoréno
parkovist, které by bylo mozné vybudovat pobliz DZ. Toto KoaiSt by slouZzilo
pro zajiséni parkovacich kapacit fip hromadnych akcich konanych na DZ, na letisti
Pardubice, u iflezitosti konani Zlaté flby a také v rdmci &ného provozu pro parkovani
vozidel g@ijizdgjicich ze smiru od Relouwe. Napojeni na systém MHD by byléeg zastavku
MHD Zavodist¢, kde zastavuji spoje linek. 8, 14, 15, 23, 24, 25 a 88. Vzhledem
k omezujicim prostorovym moznostem by bylo piatiobrg nejvhodrjsi, kdyby
parkovis€ bylo koncipovano jako vicepodlazni. Parko¥idty mohlo byt vybudovano

podminky.

Parkovis¢ Dubina by slouzilo pro vozidla ze $m od Holic. Navaznost na MHD
by mohlo byt realizovana prdstinictvim zastavek Husova, Dubina, centruntaate&né
i Zidov, toina. Parkovidt Jesntanky by bylo vyuzivano fedevdim vozidly ze sénu
od Chrudimi. Napojeni na MHD by bylo moznéep zastavku Jestdinky, t@&na, na které
zastavuji spoje linek. 1 a 18. ParkovistCihelna by slouzilo vozidin ze sndru od Hradce
Kralové a Prahy a napojeni na MHD by bylo realizav@ires zastavku Polabiny, Hradecka,
kde zastavuji spoje linek 3, 7, 16, 17 a 33.

Posledni uvedené parkowdillavni nadrazi by slouzilo voziilin ze sndru od Hradce
Kralové, Chrudimi, Relowte a také vSem osobam, které by po&valy navaznou zelezmi
nebo véejnou linkovou autobusovou dopravouckbliv v souwtasné dob zde existuje
priblizn¢ 400 parkovacich mist, pro Uplnéepedeni vozidel od blizkych obchodly mohla
byt sokasna kapacita v budoucnu nedésijii. Toto parkovigt by mohlo vzniknout v ramci
projektu, kteryieSi prostor na nafti Jana Perneraigd budovou hlavniho Zelezniho
nadraZi.

Komplexni zhodnoceni navrhu systému Park and Riderpsto Pardubice zdeSeno
neni, vzhledem k jeho obsahlostiti mavrhu je vSak feba uvaZzovat apriornitgpravni
poptavku ze strany cestujicich,aspb usp&adani parkovist (rozlehld parkovaci plocha,
vicepodlazni parkovaciuth, podzemni parkovi&), patet a parametry parkovacich stani,
vliv na intenzitu dopravy a plynulost provozu,uspb napojeni na PK, #pob napojeni
najiné druhy dopravy, vedeni linek MHD a stanovemisahu MHD, cenu parkovného
a jizdného, organizaci provozu parkowists obsluhou, parkovaci automat), infotma
systém poskytujici informace o volnych parkovaciaghistech po celéem &t
a na pijezdovych PK a také esteticky vliv &gobeni hluku na obyvatele Zijici v okoli.
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3.3 Navrh tras pro rozvoz dopravniho zn&eni

Rozmiséni dopravniho zngeni je mozné&esit jako Ulohu o sestavovani okruznich
jizd vozidel, jinak nazyvanou jako Capacitated \&hiRouting Problem. Zde je mozné
vyuzit metodu vyhodnostnich koefici@érd vsouvani, konkré&nClarke-Wrighfiv algoritmus
(CWA). (46)

Pro vypaet prvotnihoreSeni byl pouzit CWA doptmy o omezujici podminky, které
upravuji jinak standardni pouziti této metody. NM&lact prvotnihoteSeni je vytvien navrh
(koneinéieSeni), ktery zohladlje dalSi podminky uZisobené realnému provozu.

3.3.1 Postup vypaditu

Princip CWA spgiva ve spojovani tras jizd vozideti mbsluze vice obsluhovanych
uzli (zakaznik). Jako prvni jsou vytweny trasy sedisko (s) — zakaznik (a) —etlisko,
jak znazotiuje leva ¢ast obr. 5. Obsluhované uzly jsou dale zahrnovamyspol&nych
tras podle velikosti hodnoty vyhodnostniho koefitie v,p. Ten fFedstavuje Usporu jizdy
natrase P realizaci spoléné obsluhy zakaznika ,a“ a ,b“. Vypet vyhodnostniho
koeficientu je uveden ve vztahu (5). Niéye jsou spojovany uzly s nejvysSim vyhodnostnim
koeficientem, pokud to omezujici podminky umojz. Také je pdeba dodrzovat pozadavek
spojovani pouze krajnich uzl jinak neni mozné dosahnout aspor vyplyvajicich
z vyhodnostnich koeficietit Nakonec dojde kvytweni takové trasy, Ze 1 vozidlo
obsluhujici dany p@et uzfi v1 trase spojuje igdisko pouze s krajnimi zakazniky,
jak znézofiuje prav&iast obr. 5. Detailni popis této metody je uved@ublikaci (46).

a d.p b

Obr. 5: Princip vypétu vyhodnostnich koeficietit

Zdroj: (46) s Upravami autora
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Vap = Chs+ Ckp— Chp [m] (5)
Vab.eeees vyhodnostni koeficient pro trasu mezi zditky ,a"“ a ,b“ [m],
Oas...... délka trasy mezi zakaznikem ,a" gediskem [m],
dsp...... délka trasy meziigidiskem a zakaznikem ,b“ [m],

Gap ... délka trasy mezi zdkaznikem ,a“ a ,b* [m].
Jakopodklady pro vypocet tras s vyuzitim CWA jsou pouzity nasledujici inface:

mapa dopravni sit

zakladni technické parametry (kapacita valniku) rdepich prosedki pouZzivanych
pro rozmistni dopravniho zngeni,

seznam rozmishi dopravniho zngeni uvedeny vifloze J,

vlastni pozorovani rozmigtého dopravniho zgani @i VP 2013, sledovani odchylek
oproti vySe uvedenému seznamu.

Vypocet je realizovan v nasledujicich krocich:

1. Sestaveni Uplného grafu dopravni sét Jednotlivé vrcholy grafuipdstavuji sedisko

(sttedisko SMP) a obsluhované uzly. Obsluhované ubdstavuji shluky dopravniho
znaeni umisiné na spokném uUseku PK, jejichz obsluha probiha v ramci sgpaleng.
Hrany grafu pedstavuji spojnice mezi obsluhovanymi uzly, jedeédtedy o PK. Mapa
Pardubic svyzngnim umisini dopravniho znmni je uvedena vifloze S.
provozu na PK (a tedy i umésti dopravniho zngeni @i okrajich PK) a jednotlivé hrany
by nely byt znazorgny jako orientované v zavislosti na moznémémmjizdy mezi
danymi vrcholy. Jiz zde je vSak provedeno zjednedu® jednotlivé s#ry jizdy mezi
vrcholy jsou uvazovanyipvybéru zahrnovani ugl do spolénych tras a f sestavovani
kon&nehoteseni.

. Sestaveni zjednoduSeného grafu dopravni &itTento graf je znazo#&n na obr. 6.

V zasad se jedna oiepis uplného grafu dopravni&éio jednodussi arphledrjsi formy.
Hodnoty na hranachtedstavuji vzdalenost mezi vrcholy v jednotkach inedr byly
zZjistény pomoci rdniho nereni na (26). V této souvislosti je diena vyjimka u vrcholu |,
kterého je mozné dosdhnout ze SMP kratSi cestes wrcholy V, lll, ale vzhledem
k rozptylu vSech pozadawkvrcholu | bylo zapdebi stanovit odliSnou trasu. Vrcholy
grafu gredstavuji slotené pozadavky vrchdliplného grafu do spaleého bodu (Zist).
Nejlépe je toto patrné pro vrchol IX{ip porovnani jeho polohy na obr. 6
a nekolikandsobném umi&ti na map v priloze S.
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Obr. 6: ZjednoduSeny graf dopravnisit

Zdroj: Autor

3. Stanoveni omezujicich podminek a zjednoduSerdmezujici podminky a zjednodusSeni
pro vypaket jsou nasledujici:

» kdispozici jsou 3 vozidla pro rozvoz dopravnihaani,

» vSechna vozidla se daji uvaZzovat jako homogennizrtamena, Ze je uvaZovana
jednotna kategorie vozidel, &t clena osadky, uzittna hmotnost a kapacita valniku,

* omezujici prvek je kapacita valniku, jelikoz celkdvmotnost dopravnich ztek, které
je mozné nalozit na valnik, je niZSi nez uaii zatizeni vozidla,

» kapacita valniku je 24 jednotek dopravnihocam,
» stanoveni 1 jednotky (j) dopravniho Zeai nasledujicim Zisobem:

0 2 dopravni zné&y I1S11b nebo I1S11c, protoZe se obvykle uimjisna jiz existujici
dopravni zn&ni, a proto neni vyzadovan samostatny sloupek dstaeec,
v pfipadt rozmistni 1 dopravni znky tohoto typu na existujici sloupek
je zapd@itano 0,5 jednotky,

0 1 nebo 2 dopravni ztky (vyjma uvedenych vyjimek) umisté na 1 sloupku
a 1 podstavci, ifjpadré 1 dopravni zézeni typu Z4,

o0 polovina dopravni zriky 1S11a, ktera vyZzaduje 2 sloupky a 2 podstavdeone
dopravniho zézeni typu Z2 (fi dalSim vyp@tu je uvazovano, Ze jsou uvedené
znaky prepravovany vcelku);

e pii vypoctu prvotnihoreSeni neni mozné&léni pozadavk 1 vrcholu do vice tras,
» vSechny vrcholy musi byt obslouzeny,

» zanedbantasového hlediskafigem?z je snaha o rovn@mé vytiZzeni vozidel,
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* moznost opakované jizdy vozidla deéestiska SMP,
* nejsou uvazovany zadné uzavirky PK,

» vSechny hrany grafu jsou uvazovany jako neoriemtéygzdy dopravnich prasidki
na konkrétnich PK v danych gnech jsoureSeny v ramci korméhoieSeni,

» délka pfijezdu uzlem je 0 m, protoze je jiz zahrnuta v déican, které s danym
vrcholem inciduji, pipadné naklady na fjezd uzlem jsou uvedeny v kafreémieSeni,

* snaha o ukateni jizdy vozidel fi rozvozu dopravniho zgani do libovolného uzlu I,
Il nebo Ill a také do uzlu X ziddodu naslednych Ukd@npo skoweni rozmistni
dopravniho zné&eni,

* limitované moznosti jizdy mezi uzly I, 11, lll, ui uzlu X a v gkterych dalSich uzlech
vzhledem krealnému usfiméni provozu na PK, tato podminka je uvaZzovana
pii vybéru zahrnovani u#l do spolénych tras a fsestavovani kor@ého
reSeni, pipadre je doplrena korekce ofislusné prodlouzeni trasy.

. Sestaveni distatini matice pro zjednodusSeny graf. \ipze T je uvedena distémi
matice pro zjednoduseny graf. Hodnoty v matigdstavuji vzdalenost mezi jednotlivymi
vrcholy vyjadenou v metrech. Mezi sousednimi vrcholy jsou hogrrdskany z raniho
meieni na (26) a mezi ostatnimi vrcholy jsou ziskaayzaklad Dijkstrova algoritmu,
ktery slouzi k hledani nejkratSi cesty mezi daneajidi vrcholi. V matici jsou uvedeny
pouze prvky nad hlavni diagondlou, jelikoz se jean&eorientovany graf. ipadné
odchylky ve vysledku v jednotlivych smrech jsou uvedeny v kotieémieseni.

. Sestaveni matice vyhodnostnich koeficiefit Matice vyhodnostnich koeficiah{MVK)
je sestavena na zékkadlistargni matice podle vztahu (5). Tato matice je uvedena
v priloze U.

. Stanoveni prvotnihofeSeni V tomto kroku dochéazi k teni okruznich jizd na zaklad
vyhodnostnich koeficiefita omezujicich podminek. V souvislosti s timigba doplnit
informaci o velikosti pozadavkvSech vrchal, jez je uvedeno v tab. 9. K vrcholu SMP
nejsou pirazeny zadné pozadavky, jelikoZ z tohoto vrcholw jsspokojovany pozadavky
ostatnich vrchdi. Velikost poZzadavk piedstavuje p&et dopravnich zrigk v daném uzlu
piepaitené na jednotkové vyjéehi dopravniho zrani. Souhrnna velikost pozadavk
je 95 j. Pokud by bylo uvaZzovano idealni vytiZzeazidel, tak by pro pokryti poZzadavk
vrcholi méla vyst&it 4 vozidla, respektive 4 trasy (jizdy). BlizSinagpoctu tohoto kroku
je vénovan oddil 3.3.2 Navrh prvotnilieSeni.
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7.

Tab. 9: Pehled velikosti poZzadavkednotlivych vrchal

Oznafeni Velikost Oznaceni Velikost
vrcholu | pozadavki [j] | vrcholu | pozadavki [j]

I 8,5 Vi 15

Il 8 Vil 18

11 2,5 IX 4

v 7 X 21

\% 3 XI 3

VI 2 Xl 3

Zdroj: Autor

Stanoveni kon€ného reSeni PrvotniteSeni je ieba dale upravit s ohledem na reélné
podminky. Tomuto kroku je &ovan oddil 3.3.3 Navrh tras pro rozvoz dopravniho
znaeni.

3.3.2 Navrh prvotniho feSeni

Prvotni feSeni znazawuje stanoveni okruznich jizd vozidel bez Upravy raalné

podminky. Postupf) podle hodnot MVK, jsou do jednotlivych okruzniglad zaazovany
vrcholy (zékaznici, obsluhované uzly) s ohledenvel&ost poZadavk a kapacitni moznosti
vozidel. Nekolik pocatesnich kroki vypactu je nasledujicich:

1.

Vybér nejvétsi hodnoty v MVK. Tomu odpovid&erveré vyznaena hodnota v MVK
13 900. Této hodnétodpovida relace VI, IX.

. Ovéreni moznosti z#azeni vrchol VIII, IX do spole ¢né trasy. Souet poZzadavik obou

vrcholi je 22 j. Kapacita 1. nasazeného vozidlal je 24 j, tedy niZzSi nez smt
pozadavk vrcholi. Je tedy mozné sléani vrchoti do spoléné trasy. 1.

VySkrtnuti hodnoty v MVK pro relaci VIII, IX a vyb ér dalSi nejvétSi hodnoty.
Tou je hodnota 13 400 v relaci IX, X.

. Ovéieni moznosti zdazeni vrcholi 1X, X do spoleiné trasy. Vrchol IX je jiz sowésti

trasy¢. 1 a suma pozadafrk/rcholi na této trase je 22 j. Pdi§teni poZadawvk vrcholu X
o velikosti 21 | je dosazena souhrnnd velikost daxki 43 |. Vzhledem
ke zbyvajici volné kapaeitvozidla ¢. 1 o velikosti 2 j neni mozné vrchol X raalit
do trasyc. 1.

VySkrtnuti hodnoty v MVK pro relaci IX, X a vyb ér dalSi nejvétSi hodnoty.
Tou je hodnota 12 900 v relaci IX, XiII.

. Ovéireni moznosti z&azeni vrcholi IX, Xl do spoleéné trasy. Vrchol IX je jiz sowésti

trasy¢. 1 a suma pozadatrk/rcholi na této trase je 22 j. Pdigteni poZzadavk vrcholu
XIl ovelikosti 3 | je dosazena souhrnna velikosbZzadavk 25 j. Vzhledem
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ke zbyvajici volné kapaeitvozidla ¢. 1 o velikosti 1 j neni mozné vrchol Xl izalit
do trasyc. 1.

7. Vyskrtnuti hodnoty v MVK pro relaci IX, Xll a vyb ér dalSi nejvétsi hodnoty.
Tou je hodnota 12 600 v relaci I, 11.

8. Ovéieni moznosti z#azeni vrchoh |, Il do spoleéné trasy. Souet pozadavik obou
vrcholi je 16,5 j. Prvni vozidlo jeiffazeno na jinou trasu, proto je jelia vyuZzit nové
vozidlo. Volna kapacita nasazeného vozidl2 je 24 j, tedy nizSi nez stet poZzadavk
vrcholi. Je tedy mozné sléeani vrcholi do nové spokné trasy¢. 2 (v tab. 10 se jedna
o vozidlo 3 &ast trasy 5).

9. Vyskrtnuti hodnoty v MVK pro relaci I, II.

PostupteSeni je v dalSich krocich obdobny. Algoritmus digutitazenim posledniho
vrcholu do dané trasy. Vysledné prvotageni je uvedeno v tab. 10. Z této tabulky vyplyva,
Ze k pokryti pozadawk vrcholi je treba realizovat 5 okruznich jizd. Celkova hodnota
zahrnutych vyhodnostnich koefici@nt(v tabulce MVK v giloze U vyzngeny Zlutou
acervenou barvou) je 85,6 km. Tuto vzdalenost je tedgZzné uSéit oproti situaci,
kdy by kazdy vrchol byl obsluhovan oddn¢ samostatnou jizdou. Taktéz je dosazeno stavu
v pripact okruzni jizdy trasy 4 a 5, kdy je spinpozadavek ukaw®ni jizdy ve vrcholu X,
respektive 1l z dvodu dalSich navaznych proéeguzavirka silnice 1/37 a nastaveni
dopravniho zn&ni do pozadované polohy &chto uzlech). Celkova vzdalenost ujeta vSemi
vozidly je 74,6 km. Nutno fpomenout, Ze v této hodrfoneni zohledéna jizda uvnit
jednotlivych uzi.

Tab. 10: Vysledek prvotnihi@Seni navrhu tras

Vozidlo| Trasa Okruzni jizda Pozadavky [j]| Délka trasy [km]
1 1 SMP - VI - VIl - IX - SMP 24 25,8
2 SMP - IV - SMP 7 8,0
3 SMP -V - VIl - XII - XI - SMP 24 14,6
2
4 |SMP - X-SMP 21 13,4
3 5 [SMP-Ill-1-1l-SMP 19 12,8

Zdroj: Autor

3.3.3 Navrh tras pro rozvoz dopravniho zna&eni

PrvotniteSeni pedstavuje hrubouipdstavu o jizé vozidel. Trasy jsou dale upraveny
s ohledem na jizdu uvhitizlu, gFedevSim jefeba brat ohled na smové rozaéleni rekterych
PK. K tomu je zapdebi znat péet dopravnich zrigk rozmistnych v jednotlivych srrech.
To je uvedeno v tab. 11. Pozemni komunikace, wg&keneni srrové rozeéleni v tabulce
uvedeno, je mozné projet v libovolném &m a dopravni zrgky rozmistit na kteroukoliv
stranu PK. Vyjimkou jsou uzly Il a X, které jspeSeny samostain
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Tab. 11: Rozd#leni poZzadavk podle snra

Oznacen| PK / nazev ulice Smér 1 Pozvadavk.y Smeér 2 Pozvadavk.y
vrcholu sméru 1 [j] sméru 2 [j]
I 1137 Svitkov 7,5 Dukla 1
Il 1/137 - - - -

1] 1/2 Dukla 0,5 HI. nadrazi 2
\Y S. K. Neumannaul. Chrudimska 3 ul. Kpt. JaroSe 4
V Teplého Dukla 1 Svitkov 2

VI Lexova - - - -
Vi 1/2 Svitkov 12 Dukla 3
VIII /2 Popkovice 7 Dukla 11
IX [11/32226 - - - -
X /137 - - - -
Xl Prazska - - - -
Xl - - - - -

Zdroj: Autor

Pri feSeni Upravy tras jéeba uvést, Ze nebyl bran ohled na to, jaky typ aoygch
znaek se rozmituje. V praxi secasto stava, ze je zvlkagozvazeno dopravni zéeni
ozna&ujici nag. parkovisé. To zde vSak uvazovano neni. Uvedeny problém by mpozné
piipadré feSit jako samostatnou ulohu, na jejgSeni by byla wlenéna 1 nebo vice
tras (na zaklatipoctu kudi (pozadavk) daného typu dopravniho zteani).

Navrh vyslednych tras je proveden tak, Ze jsouegévany spolmé Uuseky okruznich
jizd, na které jsouifélena odliSna vozidla. Dale je zjdvano, zda je mozné obslouZzit
shodny usek jinym vozidlem. V tomto kroku dochaziyknéné pozadavi mezi jednotlivymi
trasami. Je snaha vytteni takového navrhu, ktery bude minimalizovat wetadalenost
vSemi vozidly, dojde k pokryti vSech poZzadayvl z vozidel zako#i jizdu (pged navratem
do SMP) v uzlu Il a 1 v uzlu X, kde déle dochazidwaznym ukoém.

V tab. 12 je uvedeno trasovani vysledného naveidmiro rozvoz dopravniho zfeni.
Graficky prehled vyslednych tras je uvedeniilgze V. Usek SMP — Anenskéa neni v tabulce
uveden, protozZe je pro vSechny trasy stejny. Tash je vedena ulicemiifka — Na Drazce —
Kpt. JaroSe. Tené¢ znazorgné useky v tabulce vyztiaji PK, kde dochazi k rozmisti
dopravniho zngni. Barevné znéza¥ni jednotlivych tras v tabulce z&iajejich rozliSeni
shodné sflohou V.

Souhrnny pehled délek navrZzenych tras, ujeta vzdalenost pm¥vozidel a vytizeni
vozidel (naplini pozadavk) pro jednotlivé trasy je uvedeno v tab. 13. Z tkbye patrné,
Ze nejetsi vzdalenost ujede vozidto 1 s 35,1 km a neftSi zatiZzeni fipada na vozidl@. 2,
které celkem fepravi 46 jednotek dopravnich #ek. Celkova ujeta vzdalenost vSemi
vozidly pii tomtotreSeni je 85,1 km.
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Tab. 12: Vysledny navrh tras pro rozvoz dopravrdhaeni

Vozidlo| Trasa Trasovani

SMP - Anenska - S. K. Neumanna - Pichlova - Tepldbexova - Teplého
1 |- nadjezd Zavodis€ (smér Svitkov) - 1/2 (smér Svitkov) - 111/32226 - 1/37
- 11/324 - Chrudimska - Podiizkami - S. K. Neumanna - Anenska - SMP
SMP -Anenské - S. K. Neumann: (smér ul. Chrudimska) - okruzni

2 | kiizovatka v ul. S. K. Neumann&-: K. Neumanna (snér ul. Kpt. Jarose)
- Anenska- SMP

SMP - Anenska - S. K. Neumanna - Pichlova - Teplébexova - Teplého
nadjezd Zavodisg (smér Svitkov) - Prazska (PK k DZ) - letiSté
Pardubice - 1/2 (smér Dukla) - Teplého - Pichlova - S. K. Neumanna -
Anenska - SMP

SMP - Anenska - S. K. Neumanna - PadzBami -Chrudimska - 11/324 -
2 obec Drazkovice - 111/322261£37 (smér Pardubice) - vyjezd na 11/324 -
okruzni Kizovatka u Drazkovic vjezd na 1/37 (snér Pardubice) - 1/37
(cca 100 m, skr Pardubice) - odhika vlevo -PK k zahradkam

k fotbalovému stadionu- odba@ka na 1/37 4/37 (smér Chrudim) - vyjezd
na nadjezd Drazkovice - 11/324 (8mPardubice) - Chrudimska —

Pod Bizkami - S. K. Neumanna - Anenska - SMP

SMP -Hlavadova- Palackéhc tiida - 1/37 (smér Chrudim) - 1/2

(smér Dukla) - Teplého (smér Dukla) - ¢erpaci stanice u nadjezdu
Zavodist - Teplého (snér Svitkov) - 1/2 (smér HI. nadrazi) - 1/37

(smér HI. nadrazi) - okruzni Kizovatka U Trojice - /37 (s Chrudim) -
1/37 (smér Chrudim, za k¥iZzovatkou s 1/2)- I/2 (smér Dukla) - Teplého -
Pichlova - S. K. Neumanna - Anenska - SMP

Zdroj: Autor
Tab. 13: Pehled délek tras a ujetych vzdalenosti pouzitychided

. Délka Ujeta vzdalenost . .
Vozidlo | Trasa trasy [km] [km] Pozadavky [j]
1 1 26,0 351 23
2 9,1 4
2 3 15,7 33.7 22
4 18,0 24
3 5 16,3 16,3 22

Zdroj: Autor

V piipadt obsluhy Useku ,nadjezd Zavodist(smer Svitkov)* je fteba uvést,
Ze je navrzena obsluha v ramci 2 tras (ttasha 3) tak, Ze jsou poZadavky najpin na trase
¢. 1 o velikosti 10 j a v ramci trasy. 2 o velikosti 2 j. Dale je nutno uveést, Ze je mé&z
pievést pozadavky trasy. 2 na jiné trasy. OvSem vzhledem k minimalni tspajeté
vzdalenosti a sloijSimu trasovani to neni geba realizovat. U trasy. 3 je poteba zajistit
souwinnost se Spravou let&tPardubice tak, aby byl umaim volny pfijezd pro vozidlo
rozvazejici dopravni zgdani viezdem na leti&tPardubice okolo DZ. Okamzik zahajeni
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rozmig’ovani dopravniho ziani a zarovie nastaveni do platné polohy na trédsd od Useku
L1137 (smer Pardubice)” je nutné koordinovat sec¢atkem nastaveni dopravniho Zeai
do platné polohy na traseé 5 od useku ,I/37 (s&n Chrudim)“. Je to dano okamzikem
uzawveni (zjednosrrnéni) silnice 1/37. V op&ném gipadt by mohlo dojit ke kolizim mezi
vozidly, ktera by parkovala na silnici 1/37 a vdgidez by gijizdéla po silnici I/37 ve siru
od Drazkovic.

Jakmile je veSkeré dopravniho 2eai rozmistno, dochazi ve vhodnou chvili k jeho
nastaveni do platné polohy. V tomtéigadt je to nutné realizovat ve spravny okamzik
piedevsim v oblastechrikovatky u nadjezdu Zavod&ta kizovatky nadjezd Drazkovice,
protoZze zde dochazi k omezeni provozu na silr8ai. I/

Po rozmisini dopravniho zn#eni vybrand osoba kontroluje, zda je rozimst
znaeni podle rozpisu. K tomutaiélu je jiz mozné pouzitdiny osobni automobil. VSechny
useky dopravni sitlze projet v libovolném simu. Neplyne zde ani Zadné omezeni z kapacity
dopravniho progedku. Proto je moZniesit i tento problém v oblasti teorie gigako ulohu
¢inského po&ka nebo obchodniho cestujiciho (zalezi na formulaty).

Na zaklad poznatki z vypaitu je mozné dale uvést, Zze pokud by byla zvolermad®
vySSi kategorie N2 s vySSi kapacitou valniku, madbodojit k obsluze vice Usgkb¢hem
1ltrasy a vozidla by nemusel&hem rozvozu zajizd do stediska SMP. TotoreSeni
by vyZzadovalo skupinuidi¢ského opravéni C (pog. C1) oproti vyZzadované skuginB
za sodasného stavu prédice vozidel kategorie N1. Dale je mozné uvazovat &moeti
vyuziti piipojného vozidla. Ob tyto varianty ovSem zhorSuji manévrovatelnost diazi
coz mize byt @i pouziti v meéstské zastavbdosti limitujici. Taktéz by bylo komplikovajsi
objizckni vozidla (nap v praibéhu, kdy dochazi k umigti dopravniho znieni) ze strany
ostatnichridica.
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ZAVER

Tato diplomova prace sewuje problematice akci s vysokou né&vsiosti. JereSeno
jejich rozctleni, pepravni moznosti ndv&inika, moznosti realizace dopravnich adjeal
a postup Ukol poradatele ped za&atkem, v pibéhu a po skokeni udalosti. Dale
jsou analyzovany iepravni moznosti navdtniki a dopravni op&ni @i konani Velké
pardubickeé v roce 2013. Na zakiaeto analyzy je provedenakolik navrhi, které by mohly
prispét k lepSim dopravnim podminkami pato akci.

V prvni kapitole jsou roztleny akce s vysokou na¥$nosti podle iiznych kritérii.
Tato kritéria vymezuji fistupnost navsvnika na akci, pravidelnost konani akce, vyZadované
zazemi pro konani, polohu jgmlani akce aj. Zpravidla mezi jednotlivymi kritémgexistuje
pevna hranice a dochazi ke kombinaiznych moZznosti. V této kapitole je daleSena
organizace fepravy, moznosti vyuzititznych druli dopravy a dopravnich prastlki.
TaktéZ jsou uvedeny zakladni stéppainteresovani gadatele akce ip realizaci véejné
hromadné osobni dopravy.&d by byt v zajmu ptadatele, aby byly vytweny vhodné
dopravni podminky a byl umo&m snadny fistup nav&ivniki na akci. Proto je nutné
navsEvniky informovat o vS8ech moznostech dopravy az dstarkonani akce. Dale je uveden
z&kladni pehled moznych dopravnich opexti. Zpravidla dochézi ke kombinované realizaci
raiznych moznosti pro zachovani plynulého a bé&z@keo provozu. Rozsah zavedenych
dopravnich opdéni by ngl byt amerny predpokladanému rozsahu akce. V&avkapitoly
jsou uvedeny kroky planovani @nnosti spojené s padanim akce. iled z&atkem akce
dochazi k mnoha jednanim s dopravci, majiteli pat) organy Uzemni samospravy,
zastupci slozek integrovaného zachranného systéohuTato jednani by #ta probihat
az s rkolikameésicnim predstihnem, aby se jednotlivé subjekty mohly dostatepiipravit.
Tésre pred za&atkem a v pibéhu akce je ieba sledovat vyvoj dopravni situace
a na mimgaddné udalosti pohotéweagovat. TaktéZ je petba zaznamenévat Udaje o vyvoiji
dopravy, které je po skoéani nutné vyhodnotit a upravit jednotlivé aspektypmvnino
planovani pro nasledujici konani udalosti.

Druha kapitola je éhovana analyze dopravnich podminek v ramci konasiiltbvého
dne, i kterém se &i zavod Velké pardubickd, v roce 2013. V Gvoduitcdy jsou popsany
podminky @istupu na misto konani akce ve vztahu k dopravrastruktde. Dale navazuje
analyza pepravnich podminek. Zejména je text 2&n na mistskou hromadnou dopravu,
Zeleznéni dopravu a individualni automobilovou dopravuikéliv v pribéhu akce nebylo
provad&no zadneé zjiovani gepravni poptavky a ani v minulosti prapddobri nebyl
realizovan pepravni piizkum, je snaha o vyt¥eni hrubé fedstavy rozéleni nav&tvniki
podle toho, jaky druh dopravy vyuZzili. Na zakdatbto edstavy je mozné &it, na jaké
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druhy dopravy by se #éhporadatel akce za#it. Ke konci kapitoly jsou uvedena realizovana
dopravni opaeni wetne prabéhu schvalovacihéizeni @i uzavirce silnice 1/37.

Posledni kapitola se zabyva vyteaim navridi pro zlepSeni podminek v dopgav
v souvislosti s kondnim Velké pardubické. Jsou efgry dalSi trasy pro rozvoz nasdhika
autobusy MHD po skafeni akce. Uvedeny navrh roa§e nabidku ploSného pokryti tzemi
piimymi spoji, bez nutnostiipstupu, coZz by mohlo mit za nasledek vysSi poptépektéto
dopraw. Vysledek tétocasti je znéné ovlivnén dostupnymi vstupnimi Gdaji. DalSi navrh
uvadi moznosti vyuziti alternativnich parkovaciclocp. Zejména je snaha o nalezeni
nahradnich kapacit parkovacich ploch misto parkéwvia silnici 1/37. K tomu je mozné vice
vyuzit aredl leti&, prilehlé travnaté plochy, parkovéSpo trasach posilovych sgopromadné
dopravy nebo uvazovat o rozvoji zachytnych parkb@ssystému Park and Ride na uzemi
Pardubic. Posledni navitesSi moznosti jizd vozidelfprozmig’'ovani dopravniho zgani.
Cilem vypa@ta je minimalizovat ujetou vzdalenost pouzivanych rdepich prosedki
a stanovit plan tras okruznich jizd vozidel.

Pri prepra¥ navsStvnika na akce svysokou nawghosti je pateba zabezp#
takovou nabidku dopravy, aby bylo plrabezpéeno pokryti poptavky poipprav velkého
poétu osob za relativh kratky ¢as do daného mista konani akce &t.zfo vyzaduje
co nejfesrEjSi znalost dopravnich podminek v mdistonani akce. Organizacergpravy
a dopravni opaeni jsou rozdilné pro kazdou akci. Vzdy jela brat v ivahu konkrétni
podminky, za kterych se akcefpda, pditat s moznymi odchylkami oproti planovanému
pribéhu a byt pipraven na jejiciteSeni. Piadatel akce musicinit celoutadu kroki pri jeji
piipraw, ale i v pfibéhu a po jejim konci. VeSkeré navrhy je idta reSit komplexs
a v dostaténém predstihu.

Na tuto préci lze navazat dalSimi tématy. Je mgedéotlivé Uvahy déle rozvijet
atoivdalSich oddvich, nap. v oblasti Zelezni dopravy, cyklistické dopravy nebo
zpusobu gedavani informaci navdtnikam akceci zjiStovani gepravni poptavky. Zejména
je moznéftesit finarkni nar@nost provozovani hromadné dopravii pvozu a rozvozu
navstvnika a ndklady na realizaci dopravnich dpat. TaktéZ je mozné zabyvat se otazkami
realizace jednotlivych dopravnich ofeti a jejich viivu na &ny provoz.
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Priloha A

Seznam organizaci, které sedastni schizek v ramci konani Velké pardubické

Alfredo catering, s.r.o.

Ceska pojigovna, a.s.

Dopravni podnik résta Pardubice, a.s.
Dostihovy spolek, a.s.

East Bohemian Airport, a.s.

Hasiésky zachranny sbor Pardubického kraje
Magistrat nésta Pardubic

M¢stska policie Pardubice

OTIS, a.s.

Policie Ceské republiky

Securita’R, s.r.0.

Sdruzeni aviatické pouti,

Sluzby nésta Pardubic, a.s.

Spréva letidt Pardubice

Zdravotni a zachranna sluzba

Zdroj: DOSTIHOVY SPOLEK Interni material: Seznam organizaci, které gasini sclizek
v ramci konani Velké pardubické 20Bskytnuté dne 30. 10. 2013.



Priloha B

Mapa se znazorgnim polohy dostihového zavodigv Pardubicich
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Priloha C

Mapa s intenzitami provozu na pozemnich komunikactt v okoli dostihového zavodist
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Zdroj: REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR. Celostatni &itani dopravy 2010:
Pardubicky krajonline]. © 2010 [cit. 2013-12-30]. Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/results/list/defagpx?I=Pardubick%C3%BD%20kraj.



Priloha D

Mapa okoli dostihového zavodist

Zel. st. |
Pardubice, hl.n.} —— "
—
SVITKOV. krizovatka
= u nadjezdu Zavodiste (dolni cast)
\\ [ " &
kfizovatka — B 1o ot
silnice I/2 a ul. Prazskeé ‘ : e
- & 4 3 kiiZovatka
= - : ! )
astavka MHD - u nadjezdu Zavodiste (horni cast)
Zavodiste  Jt< LA
= s
- //.4"/ oA
- /@ﬁ‘b Dukelskych
[viezd do paddockul e P bt
A \,\\ Zel. zast. =
: ,// 1\ \|Pardubice, zavodisté
B e ‘."\ \
M \
P |areal dostihového zavodisté L H
7 vstup
il na dostihové zavodisté
Tk p— e ™ X
= vjezd na prkovisté ! ‘\__ \ i
Letisté L a |l ALY D
\\:\
] Sy
= o \\
R Sy ~
e e e——TT Sy .
e — T

by .
S~ 3. NOVEJESE

: ...._f\\
~ S

N
AN

\ N
N
\ ~
\
¥

Zdroj: www.mapy.cz s Upravami autora



Priloha E

Jizdni ¥&d autobusi MHD p¥i svozu navsévnika na Velkou pardubickou 2013

Polabiny, Slunéni 10:3010:50/11:10{11:30| 11:50/ 12:10| 12:30| 12:50| 13:10| 13:30
Polabiny, Blehradska| 10:3110:5111:11/11:31/11:51/12:11/12:31/12:51/13:11/13:31
Polabiny, hotel 10:3210:52/11:12|11:32/11:52(12:12]12:32| 12:52| 13:12| 13:32
Stavaov 10:3310:53{11:13]11:33/11:53| 12:13| 12:33|12:53/13:13/ 13:33
Zimni stadion 10:3410:54/11:14/11:34( 11:5412:14/12:34| 12:54/13:14| 13:34
Masarykovo nam. 10:34.0:56| 11:16/11:36|11:56| 12:16|12:36| 12:56| 13:16| 13:36
Autobusové nédr. 10:380:58/11:18/11:38/11:58/12:18| 12:38/12:58| 13:18| 13:38
HI. nadrazi, Albert HM 10:40| 11:00| 11:20| 11:40| 12:00| 12:20| 12:40| 13:00| 13:20| 13:40
Albert HM 10:41/11:01/11:21/11:41/12:01| 12:21{12:41/ 13:01| 13:21/ 13:41
Zavodise 10:46|11:06| 11:26| 11:46|12:06| 12:26| 12:46| 13:06| 13:26| 13:46
Hlavni nadrazi 10:3010:50{11:10{11:30{ 11:50| 12:10| 12:30{ 12:50

HI. nadrazi, Albert HM 10:31|10:51/11:11/11:31|11:5112:11|12:31| 12:51

Albert HM 10:3210:52|11:12(11:32| 11:52|12:12|12:32| 12:52

Zavodise 10:37/10:57|11:17/11:37{11:57| 12:17|12:37{ 12:57

Dubina, sever 10:3811:15] 11:55|12:35/ 13:15

Dubina, centrum 10:3611:16/11:56| 12:36| 13:16

Dubina, garadze 10:321:17{11:57{12:37{13:17

Na Drazce 10:3911:19(11:59|12:39| 13:19

Na Okrouhliku 10:4111:21/12:01|12:41|13:21

Krajsky trad 10:4311:23]12:03|12:43(13:23

Nam. Republiky 10:4511:25]12:05|12:45|13:25

Sukova 10:4611:26|12:06| 12:46| 13:26

Masarykovo nam. 10:401:27/12:07{12:47| 13:27

17. listopadu 10:4P11:29| 12:09| 12:49| 13:29

Na SpravedInosti 10:501:30{12:10/12:50/ 13:30

Dukla, KD 10:52 11:32(12:12|12:52 13:32

Dukla, u nanisti 10:5311:33/12:13| 12:53| 13:33

Dopravni podnik 10:5411:34|12:14|12:54| 13:34

Zavodist 10:56(11:36/12:16| 12:56| 13:36




Dubina, téna 10:5511:35/12:15/12:55/13:35
Blahoutova 10:5611:36/12:16|12:56| 13:36
Zidov, taina 10:5811:38 12:18| 12:58| 13:38
Bezdikova 10:5911:39{12:19|12:59|13:39
Holubova 11:0011:40{12:20|13:00| 13:40
Sak&ova 11:0111:41/12:21/13:01/13:41
Krajsky trad 11:0311:43/12:23|13:03(13:43
U Grandu 11:0511:45]12:25/13:05|13:45
Tiida Miru 11:0711:47(12:27|13:07| 13:47
17. listopadu 11:0P911:49|12:29| 13:09| 13:49
Na SpravedInosti 11:1a1:5012:30{13:10| 13:50
Dukla, KD 11:1211:52|12:32/13:12(13:52
Dukla, u namsti 11:13 11:53|12:33|13:13]13:53
Dopravni podnik 11:1411:54/12:34|13:14| 13:54
Zavodist 11:16/11:56/12:36|13:16| 13:56

Zdroj: DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBIC. Interni material: Pokyny k zajigf
piepravy na Velkou pardubickou 2013. Poskytnuté dri22013.



Priloha F

trasami posilovych spoji MHD pii Velk

dubické 2013
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Priloha G

Mapa s vyznaenim parkovist’ v okoli dostihového zavodidt pri Velké pardubické 2013
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Priloha H

Pristupové trasy k dostihovému zavodisti

R T 7
i ‘Nf’ L, g

XN B e
‘; Wy v .____..-o-'-"" = R g T ___,_FﬂEJkE_ho__tﬁﬁa___ __'_,_/-""'f
a namésti Jana Pemera

P =

|
E: —_,-.'_1-12""":-"_-_ T -EL e -E:":_
e = = _:.E.‘_;a:_:- I W s
H:'\-'\.“'_‘

S~ zel. st.
Pardubice, hl. n.

b
\\
\\
X
\\ B
Jzastavka MﬁD
Zavodiste

A% N\ zel. zast.
0. [Pardubice, zavodists| s
4 Dukialskich

' P hrgind

vstup do
arealu DZ

Zdroj: www.mapy.cz s Upravami autora



Priloha |

Mapa s vyzna&enim uzawenych pozemnich komunikaci a jejich objizdnych tras
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Priloha J

Rozmis€ni dopravniho znaeni pfi Velké pardubické 2013

Oznaeni dopravniho ziani je v souladu s vyhlaskau 30 ze dne 10. ledna 2001, veizin
pozcjSich pedpidi. Ve vytu dopravniho zni#ni jsou uvedeny nasledujici symboly
a zkratky:

X kiizovatka
MK mistni komunikace
Muk mistni &elovd komunikace

Dopravni zné&eni pro parkovani vozidel:

1) B28 nal/37 za x 1/2 ve stru do Hradce Kralove
2) B28 nal/37 za MUK Palackého ve &mondo Chrudimi

3) B28 na 1/2 Prazska v Useku od vjezd d8 PHM Lukoil po vjezd Paramo v obou
smerech (opakovat po 50 m)

4) B28 na ll/322 Teplého za x Lexova ve&gmod J. Palacha
5) B28 na ll/322 Teplého za MK Prazskéa

6) Z2, B1 + E12 ,Mimo vozidel uenych vlastnikem komunikace" naallové komunikaci
PARAMO

7) IP1la koznéeni gislusnych parkovis Barva pruf u V.L.LP. musi odpovidat
skute&nosti. Zvazit moznost umisti dvou IP11a nad sebe (figluSnych pipadech)

Dopravni zn&eni pro ozn&ni uzavirky a objizdnych tras:

1) Z2,B1+ E12 ,Mimo nav&vnikia Velké pardubické” na 1/37 cca 50 m za x /2 vezsm
od Hradce Kralove

2) Z2, B1 + E12 ,Mimo navswvnika Velké pardubické” na 1/37 v prostoru ¢&einé
kiizovatky ve snmiru do Chrudimi

3) IP4b, B20a (30) na I/37 cca 10 m za uzéu ve smdru od Hradce Kralové

4) Z1, Z4b na I/37 Palackéhdqnl s¥telnou KiZovatkou (k vyznéeni stanovi&t poradatele
pro regulaci VIP)

5) IS1la se symbolem Bl doghym o E13 s fisluSnym textem, IS11b (vlevo) ,Chrudim*
na I/37 ged x I/2 ve sréru od Hradce Kralové

6) C2b + E12 ,Mimo navévnika Velké pardubické” na I/2igd x 1/37
7) C2c + E12 ,Mimo navéiniki Velké pardubické” na I/37ipd x 1/2

8) IP11lb + E12 stextem ,Plati do 18,00 hodin“ vpras snéru jizdy minimélg 50 m
za Kizovatkou s 1/2

9) IP1llc + E12 s textem ,Plati do 18,00 hodin“ vlevimimalné 50 m za kizovatkou s 1/2

10) Z2, B1 (telové komunikace ied napojenim na 1/37 v uz@aném uUseku (zahradky
stadion MFK)

11) zakryt B20a (70) na I/2 Prazsk& z obou stran
12) B24a na nadjezdu DraZzkovicéed sjezdem na 1/37 ve $m na DraZkovice - Zavodist



13) C4a, C3a, Z4b, ke svedeni provozu ze silnice 1/8711f824 ve smru od Chrudimi
do Pardubic — nutno umistit v&in¢

14) B21a, B20a (70, 50) na 1/37 cca 300 m (a 150 rajl madjezdem Drazkovice ve &m
od Chrudimi — nutno umistit u$ene

15) Z2, B2 na I/137 za x 11/324 (nadjezd Drazkovice)sweru od Chrudimi

16) 1S11a, IS11c na I/37pd nadjezdem Drazkovice ve &mod Chrudimi

17) 1S11b (vpravo) ,Praha,iBlow” na I1/324 ged x Pod Bizkami ve snmiru od Chrudimi

18) 1S11b (vpravo) ,Holice, Hradec Kralové" na 11/324ed x Pod Bizkami ve smiru
od Chrudimi

19) IS11b (vpravo) ,Praha,iBlow" na Anenské fed x Karla IV. ve sri&ru od krematoria

20) I1S11c (rovr) na S. K. Neumanared x Pichlova ve sénu od Chrudimi

21) IS11b (vpravo) ,Holice, Hradec Kralové“ na Anenskéed x Karla IV. ve srru
od krematoria

22) IS11a na I/2 fed x 11/322 ve sréru od Relouwte

23) IS11b (vlevo) ,Chrudim® na I/2i@d x 11/322 ve sréru od Hradce Kralové

24) 1S11b ,Chrudim* k vyzn&eni objizdné trasy Teplého — Lexova — Demokratiokédeze
— Chrudimské

25) IS11b (vpravo) ,Hradec Kralové" na 1/37 konec uzkyi pred x 11/324 (nadjezd
DraZkovice)

26) IS11b (rove) ,Praha, Pelow” na 1/37 konec uzavirky fpd x /324 (nadjezd
Drazkovice) + doplnit na trase Drazkovice — Sted&sny — St. Matv — St.Civice

27) Z2, B1 + E13 ,Mimo vozidel uwenych p#adatelem* na MK Prazské za x 1/2
nadjezd Zavodist

28) B24a-b + E13 ,Mimo vozidel ¢enych pd#adatelem” na 1/2 nadjezd Zavodigired x
MK Prazska

Zdroj: KRAJSKEREDITELSTVIi POLICIE PARDUBICKEHO KRAJE, DOPRAVNI
INSPEKTORAT. Stanovisko organu policie k navrhigghodné Gpravy provozu
na pozemnich komunikaciatislo jednaci KRPE-785%20-2013-170606 a KRPE-7394%-
2013-170606.



Priloha K

dieni disponibilit a atraktivit na dopravni siti
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